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im  XIX.  .lahrhundert  und  die  Betheiligung  Oester- 

ri  iclis  an  derselben.     \11  ^VT. 
Eyermann.  P.  Zur  Fragederkippbaren Martinöfen.  VI  310. 
Flamm.   Oswald.     I'er  «leuts«'lie  ScIiilMiau  urml  seine 

H  lll■■ill<lll^n■H  II.  IX  457. 

liitnucit.  >  linis>  li.'  (;*-s,.!ls-,-h;ift.    I  UK 


Frahm. 


!>!<  Klt-ktri'  il:it        /ii.'kiatt  aut  iu-fiili.iiim  i). 


VII 1  429.    IX  479.  \ 
Mechanische  HatKÜiabung  Von  Filzen  U.Kohlen.  X513, 

— M  .-.i'7.  \ii  iToh:  [  

U  iciterlierstcllung  zerstörter  Brücken  im  südafri- 
kanischen Kriege.    \  I  320. 

Glinz,  K.  Zur  Hcurtbeilung  des  Koheisens  nach  dem 
Klein:.'ifüge.    1  3». 

Goldschmidt.  Or.  Hans.    V,Tfnlin-:i  zum  .Viislc-^crn  v.in 

SrImiK  i|i     II  Irl  S'.jfillü.  ..II  -  iiT-  -t  ,i'l-, .  II         Ii  1  Ir.  H.iii> 

lioldsfliini'lt.  K>Nen-Kiilir.    XI  •')<i7. 
Haedicke.    Die  llcrstellnng  d<Tiic\vinde  dureli  Schiiue- 

deii  und  Wal/.cii.    \'II  3*i.">. 
Hecht.  Pr.  H.    l  eber  verscliicdcnc  im  Hiiiiilcl  bctind- 
n  I     I  liiunotr^tciiie.  MI  <ijl>. 
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Heyn,  E.    IHe  Thforie  der  Eigonkolilf nstoff h't.'irunjfi'in 

ntwli  < Kiiiond  und  Koherts-Aiisti-ii.    XII  025. 

Zur  Henrtlieilun«;  des  Roheisens  niirh  dem  Klein- 
ajcrüjre.    I  II  1(K>. 

Hirst,  William.  l>iis  Kulibriren  von  Vorwalzni.  V'24l. 
Holz.    Veriveiidun;,'   iler  HodiofcMirase   zum  Betriebt^ 

von  (iuisiiiiisr'liiuen  auf  Donnei^niarrkliütto  und  Frie- 

dcti«hütte.    VIH  +43. 
Hooqen.    N'cutTe  IV-p-onenbahnhöfe.    V  280. 
Kielselbach.  C.    1>U'  Uchrpud  /iuinii  rniannsclio  Kitlt- 

•1  iiiiiilniiiM-liine.    Vlll  VM. 
Kollmann.    Zur  Klottenvorlaj^e.    IV  2(W. 
Kotte,  F.    rutorsucliun),'  von  Kidiicn  uiiJti'ls  Röntjren- 

stnililen.    Vll  SO'J. ' 
Krause.  R.  I>i''  Lasti  n  d»  r  ■Vrln  itt  rvei-sirhtniny.  V  2<»i). 

1  >ir  1  nfallifefUlirlu  likeif  in  ili  r  l  j>i  [iindustrie.  1 1 1  l  'tH. 
Lang.  0.    'I  itatilialti^'»'  Mu;:iirt.  i^, m  rzo.    \]\  :i77. 
Lasche,  0.    Klektrisc  ln-r  Antrieli  mittfls  Znlinratliilier- 

trni.'uii;».  II! 

Ledebur.  Ufhcr  Hilduny  von  Kii-seUaure  auf  Ki'ht'isfn. 
-Vi  .tH-A 

VeUr   den    aiiuTikriniscIien  Kisenliiittenltetrieli  m 

IViih.'ivr  y.rh.  y  J'iH. 

Liebetanz.  Hir  (  il  i  niK-nrhidfuhriratinn  und  <leren 

Zusnuirn(  nhantf  mit  der  Ki>^enindu;>trie  unter  beson- 
derer t}erii»'k!ii<'hti<nintf  der  Horliofenirase  als  He- 
triel.skrnft.     V  'j-tK.     \  I  .t 

Llpin,  W.    Der  Jüuflufs  des  Kupfers  auf  Kisen.    X  nÜG, 

VI   ] —   

Lürmann.  Fritz  jr.  Verwemlun^  von  Silirlnnirarldd  in 
LUrmann,   Fritz  W.     Ann  rikaniselier   und  britischer 

—  Die  neue  atnorikanisehe  Hochofenanlaife  „("oluniltus". 
— MI  <i:t<^   

—  Dil    Vi>iuig-itown-Hochöfen  der  National  Steel  Com- 

MTiy.  iif  nr 

—  ''.iii'tii.'t  ii.iviiiimebine.  \  rtrili 

\ <ir^r]\]:x'jr   /ur  niochanisehen    He.seliickunif  von 

ihi.'iiuiVii.  \i  .'.r>i. 

Macco,  H.  Zum  Ktut  der  Kisenbahnverwaltung  im 
j)reufsisrhen  Ab{r«^ordnetenl»anse.    VI  2^7. 

Martens,  A.  Kntsprieht  das  zur  Zeit  üblirhe  I'riifunjjfS- 
verl'ahren  bei  <ler  ribernahme  von  Stablsehienen 
seinem  Zw  ecke  r*    VI  :k>2.    VI!  iitü». 


Marx.  Neuenintfen  bei  amerikaniselien  .Stahlwerken. 
Vlll  142. 

Moller.  Verwendung:  der  Hoehofenjrnse  zum  Retriebe 
^•on  tiasmasi-hinen  auf  der  Donnersniarckhütte. 
VIII  41H. 

Müller-Landsmann.  Kisen  im  Hemer  Oberland.  IX5(M). 
Münzel.    l'eber    die    zunehmende    Anwenclnn;;  von 

«nofsen  (iasiuotoren   in    modernen  Kraftbetrieben. 

VI 

,  Preiner,  J.    Verweu«iun<r  von  flüssiifem  Brennstoff  fiir 

liiiH>'nii>iinni<r>ip  '/w.'<-l.-H  in  l^iir<ljiiiil      \"  I  1 1  i->i 

RenUsch.  Dr.  H.  Krzeuinin<,'  lier  deutschen  Kisen- 
und  Stahlindustrie  mit  Kinsclilnfs  Lnxembnr!.'s 
in   den   .laliren    !*«>   bis    1K!»H   itezw.    IHfti)  bi> 

;       um  I  :«* 

Ronnebeck.  H.  Vit^Heljahrs  -  Marktberirtite  itirofs- 
,        l.in.uim.  II  ,    11  115.    Vlll  4.'»C). 

Schott.  F.ine  \"iirriehtun£:  zur  Kntnahme  von  Roheisen 
j        unil  anderen  .Metallpndien.    XI  5i>2. 

-  l'eber  einen  eirrenartijren  .\ntin;;  auf  Rohei-ten,  an^ 
,         KiF'..']s;i;ir<'  Si-strhciid.     X  .'»."vt. 

Schrbdter.  E.    Iii       nisse  in  der  Bewe:fiinir  der  Roh- 
I        stotle  fiir  <iie  Kisendarstelhiny.    1  tj.    III  l-t2. 
'     -  Zum  20.  Jahr;p»n^'  von  _.Stahl  un>i  Kisen".  I~l. 

Slaby,  Prof.  Dr.    Sehule  und  T^  ili-  ik     IX  "xig: 
j  Stammschulte.    Neneniuijen  hei  gjurnkaniselien  Stalil- 

werken.     V  I  l^gw? 
I  Tilschkert.  Victor.    Strafsen-  und  Kisenbahnen  im  .Vuf- 
iii  Li  -'  ii    Ull  i  <  !]!■  riirionsrauiue  eini'-s  Heeres.  Tertiär- 
'        iiutinen  für  den  lyoealverkehr  als  Krieysltalinvorrat¥r 

rzm  ] 

Tone.  F.  J.    N  rrui  n  lmi^'   von  .SilieiuTnenrbid   in  diT 

St:l1ll:..|..lr:,tl.,:.._     IV    .lOl . 

Uehlinq.  Ed.  A.    T>ie  rehlintrsrhe  t  iiel'sina.sehine.  I  20. 

II  1"!    IV  -jnr 

1  Vogel,  Otto.  l  eber  einiye  wenii^er  bekannte  l'.iseuerz- 
vorkommen  im  nördlichen  Si-hweden.  X  5-t<>, 
XI  -'.HO. 

Wdowiszewski,    Henryk.     Flufseisenblei  Ii  -  Glühofen. 

I\  17' 

Weber,  E.    Draht^traf^^en.    II  1U. 

-  N.ue  AValzstrufsen.    Vlll  421. 

Wemdl.  Verwendunjf  der  Hoehofeiiira>ie  zum  Be- 
triebe von  Gasmaschinen  auf  der  Friedenshiitte. 
VIII  4HJ. 


PatentverzeichnMs. 


Deutsche  Reichspatente. 

St.  Klasse  1.  Anfbereitantr. 

10(IH07.  August  Hauck.  Verfahren  zur  Verarbeifuns,' 
von  Kohletisrhlamni.  Zusatz  zu  Nr.  i»2ijH2 
<ver<:l.  „Stahl  u.  Kisen'"  ISMT  S.  777.  VI 

1>>(W.')(>.  Mechernicher  Berowerks-Actien-Verein.  Klek- 
tromairnetischer  t'!iv--i  Im  iii'  r  mit  .^'i^eneinaniler 
uniln'ifi  ii  !■  II   eyliiidriselieu  l'oill.ielien.     I  40. 

l(>(i<»8ö.  H.  Petersen.  \'orliehnndInn'.r  trorken  auf- 
zubereiteiidiT  sulfidiseher  Erze  mit  d(domiti- 
seber  Gaujrart.    I  40. 

107177.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Klek- 
trünia<.nietiseher  Krzsi  heider  mit  <,'es;eueinantler 
uinlaufend''n  Walzen,    VII  SW). 

107  178.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Klek- 
troinai^tietiselier  Krzsnheider  mit  zwei  trejjen- 
finiiuder  uiuliuifenden  Walzen.     VI  '.i'\H. 

107  Of>n.  Karl  J.  Mayer.  Kntwasserunjrsvorrichtunjj  fiir 
Sfeinkolilen,  F.rze  u.  s.  w.    Vll  iJSWH. 

l(t7  7(K>.  Louis  Dreylus.  \\'urfffiffer  zum  Soi-tiren  von 
Kies,  S;inri  n.  s.  w.,  dessen  Durehlafsweite  mit 


Hülfe    von    N'iirnberirer   Seheeren  verstellt 
weriien  kann.    \'  270. 
lüS:^!»!».  Mechemicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Kiek- 

tromaj^etiseht  1  l,iv~.  lieiiler  mit  zwei  sfe<.'en- 
einaiider  iiiiil.iutt  ndi-n  Walzen.    Vll  300. 

im»  :^l.  Ferrum.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 

Verfaliren  der  miiini«'tisehen  .Vufi»'reituni,'  von 

l-'.i<i-iier7Hti  XI  lak'v 

Klasae  6.  Bergbau» 
10*709.  E.  Tomson.   .Selbstthlitisr  wirkende  Feslhalte- 

vorriehtunsr  der  auf  die  Gestelle  auflaufenden 

Fi'>rdenvaj;en,    Zusatz  zu  N'r.  K2  71H  (verirl. 

».Stahl  und  Kisen"  1H!»5  S.  lOlHi.    1  47. 
105  770.  Wilh.  Bentrop.     Wetterseha<  ht   mit  Ford<-r- 

einriehtunir.    1  40. 
10.5  887.  A.F.Schmidt.    Verfahren  zum  Niederbrinir'n 

\  on  Sriiksehi»''b1en  oder  Vortreiben  von  Tunnels. 

II  101. 

10«  451.  J.  Fischer.    Naehnahmebohrer.  111102. 
107  170.  Friedrich   Sommer.      Itrenisvorriihtuni,'  tiir 

Bremsberu'f'irdeninL'.    \1  840. 
107  02-2.  Emil  Stefka.    R..hrfan<r-r.    VI  880. 
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lOhiUif.  Toussaint  Gautherot.    Tief  bohr-  und  Li.tiel- 

vorrii'litniiL'.    \\  'li-, 
106  327.  Newton  Kibler  Bowman.     äelbsttli&tig  sich 

öffiif-niler      Khli«f8«iider  StreekMiverachlvb. 

X  548. 

KIii8«e  7.  Blecherzeugonf. 
M6721.  L  H«rzenb«rg.    Maschine  zun  Ziehen  von 

Draht  dnrrh  mehrere  ZiehUtcher  ifi  nODDter- 

brorJieiiiin  Zuj^e.    1  47. 
lOSSBiS.  B.  Garczynski.    Vorriclitnii);  /.uni  Vri  liimltru 
Verwirreris    ilcr    in    W!ili;w»iktn  ent- 

-t.  lü'ii'U  II  Si  hleifeii  4es  Waizjn't«"''-    I  47. 
Iilöä65.  B.  Garczynski,    Vorriclituufr  ziiui  V«  rhiinlern 

deti    \  ri  w  Irrens    <ler    in    A\'iilzwerken  ent- 

Btehendeo  Schleifen  des  Wiilsgittes.   VI  311. 
108492.  E.  Martin.     Vcrfahrrn  zum  Plattimi  von 

Str.liP         I   mit  SiU.er.    II  101, 
lüO  4.'i:}.  j.  G.  Ho  fgstin.    ^'^■lTi<■l»tlUli{  zum  Kinstellen 

<\<s  \v        ti^t:ii)(ie>  hoi  fielb«ttfaätig»n  Blech* 

walzw  rl   ii     IV  •>J4. 
1U6464.  H.  Oachelet.     Met-hanisch   Ix  we^t.  r  Tiiii<')i- 

iilipiiriit  fiir  da» Verzinken  vun  Blechen.  IV225i. 
106455.  Chauncey  Gltrk  Baldwfn.  Drabtriehmamhin«. 

IV  •>». 

lUb21<>.  Gustav  HaincniMin  und  Friedrich  Rethagen. 
Platinenwänu'  and  Bleebf^Bhofen.   VII  §08. 

Kliissp  10.  RrennatolTe. 

MNIU19.  Marilz  Klaia.  Vomchtnng  aam  FeMotaoiufra 
flrr  zti  vM*hrtlcpn<1<'Ti  Kohlt».  Zvmtz  zu  Nr.  99 402 

.  V,  r-L  .  ^' i' 1  M  1-  I"-    1  ^.  tl  ITi,  V2S1. 

HXi4!'l.  Bosnische  HoJz*erwi  rthLiiiti8-Ac1. -Ges.  Mnlcr- 

..Ir  l;.      I  17. 

lUÖ  9h\>.  Dr.  C.  Otto  4  Co.,  6.  m.  b.  H.  K<»k.s.,a'u  mit 
K.inrirhtung  xnr  R^elaBj;  de«  Gaadracks. 
III  löl. 

106  980.  B.  Oaann.   Retortenofen  mit  Zujfomkehrnnjr, 

insbesondere  nur  Verkohlnns  v«n  Holn  nnd 
derirf.   TV  22B. 
imSSt-t.  C.  Fiedler.    Vcrt'ilir.  n  /um  RrikettireQ  von 

K..hlrii  .mC  knltriii  W  .         1 1  |(>2. 
188197.  Gardne r  Curning,  Edward  Corning  und  Briquette 
Coal  Company.    VcrftiUnu  zur  Il«nit«Uang 
von  kBnatliehem  Brenitittoft   IX  490. 

KiftUM  18.  DKnfcrliereUuf. 

107  8B4.  Paul  Meilmann.    Verfuhren  zum  Zerkleinern 

von  1'liot.phatschlack»:  untir  UcbertHlxTung  in 
Schlackenwolle.   VII  300. 

KI]i>M«  1K.  Ei«<«n«-rz4*a^üiiK. 
107  T'I-i.  Ernst  Bertrand.  .Aiisfiilirunj^fomt  diu  l'arry- 
sehen  Trichters.    V  'J81. 

107  724.  Emil  Varbach.  Eine  8rhatsvorricbtung  für 
HeirswlniUchteb«r  «drr  Ventil«  an  «tmnpmen 

Win.lerhitzern.    VII  t!fH. 
107  919.  Carl  Heinrich  Knoop.    \  eriniiren  zur  itewin- 

nun^'  eitrati '~lirher  Scblnoke  brim  Thoroas- 

proccf».    \'i  :i4ü. 
186  902.  A.  Schlfar.  SteiaenicT  Winde rbitxer  mit  z\«  ei 

hintereinander  angeordneten  Heilawin<li»chie- 

bem.   Vif  800. 
188 12^^.  Emst  Hammesfahr.  (Miryform  zur  liersteUaD«; 

L'Ji'^freier  Blöeke.  inshescmilere  v(»n  'iiifssfaiil. 

\I  «  '.'  T). 

iul*  177.  Otto  Thiei.  Verfahren  zur  Erzeujrun;:  von 
Eisen  iiumittelhar  uus  Krxen  im  lierdufeu 
mittels  eines  bocberbitztcn  redneireoden  Gas- 
etromea.   XI  608. 


Xlnaae  18.  BlarabahiibM* 

S2fi.  1.  Schuler.  .Sehienenst.T^\ i  i  hindansr  mi*  den 
.SchienenfuT«  unti-rgrcitendem  uud  ilit)  Flügel- 
laachen  dvrchdringendm  Dübel.   VI  SüO. 


i(»bi«7t>.  Siemens  &  Haiske,  Aciiengesellschaft.  Cieleis- 
anordnung  für  Loeomotiven  zum  Schleppen  von 
St-hiffen  hei  hosehrnnkter  Uferhrcite.  Vi  389. 

107270.  Kuno  Schmidt  und  Peter  Keulerz.  .Schienen- 
betestignng  aal  eisernen  Qnersch  wellen.  X  548. 

188081.  Albart  Schmidt    SrbienenbefestiLnui';  ohne 

Durehl.'liuiiL'  .l-r  SMr.vellen.    VII  ;m 
1Ü6  205.  Hennann   Rottka.  Seliit-nenstolüverbindaiig. 
VII  S98w 

Klaaae  88.  EtaentabiibatriaK 

106102.  Actiengesetlschaft  fQr  Feld-  und  Kleinbahnen- 
Bedarf  vorm.  Orenstein  &  Koppel.  SelhHt- 
thiiti<^'i>  Seilklemme  fSr  mascbiseUo  Strecken- 
lörderuag.    XI  tMMk 

K!a»isp  il.  Keueruni;sanlR?(>n. 

lOättTH.  Hermann  Gasch.   Uostfvueruiig.    VI  6U}. 
184  700.  Alfred  SomeMCbaln.  Fencrfeste  Orehklappe. 

V  sm. 

18&081,  SaiBMl  FtrMr.  irmstenemngvventil  ffir  Gas« 
mit  WasRerverscblah  and  uinlegbarer  VenHl- 

sehale.    V  280. 

108692.  H.  Poetter.     rmsti  iii  rnni^Hvorriebtaikg  für 

(iloeken Ventile.    XII  tk»Li. 

106  996.   Alexander  PIftrtlNSkf.  8ieniras-Martin-0rea. 

XII  iMV.\. 

107  .'vtl.  CarIWicke.  rmstenerM  nlil  türliase.  MI  )>(>;{. 
106438.  Gwtav  UMgenbacb.   Vorrichtunj;  zur  selbst- 

thnt{|^■n  Regelung  der  Einfttbrang  secnn- 
diirer  W  rhrcnnongslnft  bei  Fenenxugsanlagen. 

VII  :W. 

108 B85.  Claafsen  &  Comp.  Vn  fahren  zur  Ver- 
liinderuni;  lies  An.*tretens  sihiidlirher  Bei- 
meuirniisren  mit  <len  .\hif«sen.    XI  <H)6. 

108  8tiü.  Max  Zahn.  Treppenrost.  XU  603. 

KlafHe  ii.  tiiebiase. 

106  3Ö8.  Society  Anonyme  John  Cockerill.  Vorriehtun^' 

an  (-'vlindeiTi  für  tteldasimuschinen  zur  Er- 
zielnns  eines  höheren  Winddruckea  als  den 
normalen  obno  erhöhte  KraftabiMluM  vom 
Slotor.   IX  400. 

Klasae  81.  |li«CM»r«l  vad  Poraserel. 

105  724.  A.  Lichtenberg.    1:   •  •  '     !  47. 

105  7*2.1.  J.  Oigeon  &  Fils  Arne  und  C.  L  Thuan.  Ver- 

sehliiN  tin   .\hHur<>r>tl'nun<ri-n,  be(«oaders  an 

iletalls(lniielzöf»n.    1  45. 
1886(21.  Varainigte  Schmirgel-  u.  Maschinenfabriken, 

Aot-6as.  (vormals  S.  Oppenheim  &  Ca.  und 

ScMaainger  &  Co.).   Fonumaschine  anr  Her* 

Stellung  der  ruterkaatea  fUr  (Jeschirrgara  und 

dergleiVhen.    VI  340. 
106926.  GebrQder  Körting.    Wulxenpresse  zur  Her- 

steüuui;  von  .Sandfurmen.    \  2tH). 
107706.  lanas  Wllllari  Miller.  Kndloüer  (riefaUitch. 

!X  491. 

107704.  Heinrich  Schaenen.    Vorrielitnnsr  /um  Ver 
schlirfiien    de«   ätickloehs    bei  Cnpolöfen. 
VII  fl07. 

107  978.  C.  Senssenbrenner  und  Naiarich  Ptttttar.  Fahr> 

hure  (ii-  r^Nfiniienliehe-  nnd  Srh»-enkvorrich- 

!1lllL^        '  '  I    I  S''. 
1U7  5t7^*.  Firma  A.  Spics.    S.  hmelznf.  u.    .\l  iKW. 
188684.  August  Bovers.    \'orrirlituni.'  zur  Iii  iNtellunir 

\  i>u    Kernen    mit    krcjorun'leiii   t^ui  r-  Ii -m'». 

IX  41tl. 

108  7(13.  Radariok  W.  Oavia»  und  Haary  Watara  Hart- 

maiw.    Krciüpnder  (Suftttiseh  mit  xrlhstthiitig 

•^idi  er' I  ■  Irl'  len  Ki|ipt"riin  n,  wt  lrhe  mit 
mehreren  m  inmetrisi  h  um  ihre  Drehuclise  an- 
geordneten Formen  vrrsehrn  sind.    XI  Witt, 
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100292.  AiMHM  Nurtkaum.  Vrrfahn  n  uibst  Vur- 
n'^ntiin;'  7.11111  (iirfM'ti  omlloscr  Drahtziiiiie  AM 

8ü-en'.'-H  N>r'n  i  rr.  M<'tull«>n.    XI  006. 

IMISl.  CantoM  A  FaUan.  F«iit»t(>11vomchtoiie  fBr 
Kör>)<>rk(frb«  rttiKod  <Im  Be-  vsA  Enrudena, 

V  2m. 

Klass«  40.  HBttenwatea* 

106046.  A.  Lavoix.    Atnal^'nniinonirhtnnj^  mit  zwei 

senkrt'cliien  *-<tnai  !i(tiul«>n  ('vliinli-rn.    T  44. 
100OI7.  L  Correa  y  Aguirre.   Klaniuiofm.  I 
1060^.  Siemens  &  Halske.  Act.-Ges.  Ahstii-hvor- 

rii'litimt;  fiir  flrkinsihf  OciVii.    II  lo-J. 
106060.  The  Godfrey  Calciner  Limited.  V<  rtali  1^  m  l 

Oft'ii  zum  Kö^tt'ii  von  Erzni  iitnl  i\vt'^\.    1  -45. 
106 966.  Joh.  Leonh.  Seyboth.   Darst.  llun^  v..n  riios< 

^omnu  nnd  Phosphorzink  auf  uasoeiu  Weg«. 

107246.  Hugo  Palmquist.  Vrrfitlirtn  zur  Kiaitivinin«: 
von  Chlor  Wi  ilvr  K'lelnu-talllriUL'i  rri.  VI 

107847.  Cari  Francisci.  Mutfclofcn  %um  rUstilliren 
von  Zink.  <.!nlmiiini  un<l  ilrn.'!.    IX  4!»1. 

107736.  Elactric  Reduction  Co.  Limited.  Vt-rfalmn 
zum  SrhrnrI/cn  iiuil  zur  Ausfiiiiniiig  chemischer 
rroct-Nsr  niittt'ls  eicktrisrber  WiilerstandS' 
erhitsang.  XI 

10786B.  DaMlsekt  Magnaliumgesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Aliiininimn-Ma^rni-siina- 
],( irinni'/.  Zifiatz  zu  Xr.  105502  i  viTsrl.  -Stalil 
.     1 :  ,rir  is'.ii  s,  itr  lu'j-s:.    V[  ;{40. 

108227.  Kupierhütte  Eitel  Bieber  &  Co.  Drt  liUaror 
Trommel  Köstufcii  mit  st'lli>tf hiiti^rt'r  Kntli't'rnng 
deü  KdtttjHites  während  der  Drehuag,  VI  ML 

106  923.  Fr««efiek  William  Marliaa  und  Fradtrte  Slakba. 

Wrfalircti  zur  yälhinir  von  fMrhnftallt  h.  ins- 
hosondorc  <ti>M  ("yaiii'llÜMinii«-!).  \"I  '-Hl. 
108946.  Compagnie  Elektru  T^Stallurgique  des  Procedes 
Gin  et  Leleux.  Inhnn(llnn<;  von  Kn|il'er> 
Nickel-.  Kol>«lt-.  Blei  uml  Silber-Krxcn  im 

elektrjsrl[,Tl  CHVn.    \ff  (KU. 

Klasse  4ü.    Cht^mi.Helie  Me<ulll»<>arbt  ituu(c. 

106  520.  Wuppermann  &  Co.    \  ert'uhreu  2uui  jfleich- 

mürsiv'en  \'ertlieileti  von  EmailmaRse  mit  H Ulfe 

der  Klielikraft.    V  '270. 

109248.  Soeiötö  Anonyme  ,.Le  Ferro-Nickel.  \  erfahren 
mm  Versilbern  von  Ki»en  und  Eiovnlegiranfrni, 
inbesonderp  Pwronickcl,  Kirkelstahl  und  dw- 

L'iiM-i.iTi.  rr 

107  626.  Erail  Offenbacher.    Verlabren  zur  Herstellung 

von  ^'eiiiusd-rtcu  Metall -Walzen  oder  -Platten. 

VII 

107921.  0.  Krüger  &  Co.    Verfalnen  zum  Nieder- 

s*ehlav'en  \«n  Jlelalleii.    VI  340. 

KI.  4!>.    .Ufchaiiisch«  Mc>tullh(>nrheitiifiis. 

10^^71.  F.  Brzöska.  KiuHelituni:  nn  «lampt  liyrlrau- 
li^eliell  Arlieitttiiasillineii  /Iii  i{ej^])in<;  de« 
Dniekwasserverlirauches.    11  i<t2. 

106374.  Fafoneisen-Walzwerk  L.  Mannstaedt  &  C9,, 
Act. -das.  \'eriahren  zur  HerntellunK  von 
(Heiehartijrcn  Ucjrenfttiiaden  in  VoxRea.   t  48. 

105878.  H.  John.  Seheere  mit  >;ielien«leMi  Sr  lmitt  zum 
Zprselineirlen  von  rrolileiM'».  Zusatz  zu 
Xr.  !)0  9K^  (versri.  ,Stahl  und  Ewen*  1999 

Seite  {»Ol  HI  KSl. 
105414.  B.Wesselmann.  Hnt'ei-en  mit  •hn-eli  Veruimlen 
des    Stalles    treliilileteiii    ttriH"    «n<l  Sfdilen. 
III  Ui'i. 

105  416.  H.  Lattvra  unil  F.  Paignan.  Biegemaxekine  fUr 
Metallstani^co.  rrofileiwn,  Röhren  nnd  ders:L 
I  46. 


Vorriehtung 
ifewundeneiu, 
V  -.'80. 


105  417.  H.  Sttiling.  \ frtalnen  zur  Herstelhini;  von 
seliitsii  ili  I :  iH  11  \>  li^l.cj.  1  n.i'ti  n.  III 

100  445.  P.  Bockenstein.  V  «  iialiirii  zur  Her»t«llaiig 
vitu  (■op'n^tänllen  aus  einer  mesamgiutigea 
Le£,'irnn'.r  durch  J'ressen.    I  45, 

106447.  fiebr.  Commiakau.  Vi  rfalm  n  zur  Hentellnng 
von  Senaen  and  Sicheln.   U  102. 

106461.  Frib  Tkafla.  ItiemraMlbammer.  Zusatz  zu 
Nr.  ai»JH7  (ver-rl.  .Stahl  un<l  Kisen-  1896 
Seite  128  un.l  18r»1<  Seite  4t4l.     III  lt>2. 

105  B2G.  The  Stanard  Tool  Co.    Kiektriwbe  Kdhren- 

schwrifsmasehine.    iU  IUI. 

106  716.  IL  Hahlfeld.  ^lasohine  mm  Brechen  ron  Bieen- 

mBKgeln.    I  45. 

105766.  Siemens  &  Halske,  AeL-Gaa.  Elektrisrh  ge- 
heizter LöthkolUen.    I  4.5. 

105  75B.  B.  Zölkowski.  Verfahren  zum  Stanzen  von 
S'  i'iiIl^  t:ifsen  in  zvK'i  Arl>eitsi;:inj;en.    III  lt>2. 

105  827.  J.  Fielding.  Kine  «lureh  I)am|)f.  I»niiklnft 
I  Ii  r  ii-  r  iTl.  hethätiirte  Nietmasi'hine.    III  ItVJ. 

105  05:^.  C.  Meyer.    l>raht»tiftinaschine  mit  Einrieb- 

tun;'  znm  Vorstanchen  d«a  Kopfes  der  Stifte. 
l  46. 

105894  P.  W.  Haasal.   Verfahren  zum  Biegen  nnd 

Hiirt<  r;  vi  ;    i;  jheln.     III  IHl. 

106 »iö.  C.  Knappwnjrsl  und  H.  Trappe. 

zur  llet  lluiii,'  von  spiraltVirmiir 
kantii^em  o'ier  trerip]ilein  Uralit. 

10»!  Vis.  E.  Rau.    Hippenrohr.    I  47. 

llHjd72.  Longley  Lewis  Sagendorph.  St«mpelpaar  für 
Stanzmaschinen.    VI  'M'.K 

106374.  HaaialALaag.  Vonrichtaag  mm  Verbinden 
aehverer  Sebmiedestflelce  mit  einem  Hand- 
jL'rifl.    IV  '2_'4 

Iü6ü75.  L.  Ziegler.  \  ertalueu  uu<i  Vorriclitun«;  zum 
Ausfüllen  von  weieheti  Höhren  mit  leieht 
selniieUbarer  eri<tarreniler  Masse.    I\'  22:J. 

lOeeai.  Heinr.  Eckardt  und  Peter  MOller.  Aus  einem 
UeniiM-h  von  Roheisen,  8talil-  nnd  FluTseiiien- 
abfallen.  spie<;eli'isen,  Verroroangan  aad  Ala- 
ui'ni'nn  :.r.^-,,s-rii,  Si  !-;i,'i,l«-('rkzeujfe,  III  162. 

lotit);i7.  Huldschinskysche    Hijttenwerke,  AeL-Qaa. 

Verfahren  zur  Hn-f.  Iluug  tfeseh« eifster 
koniseher  Köhren  dureh  U'alzen.    I\'  224. 

106680.  J.  Panzirscb.  Vorriehtuu!;:  zum  .Aufstellen 
Von  St  iscnrüi-ken.  Zusatz  zu  Nr.  i;>t>8!)7 
I  verirl.  -Stahl  und  Eieea'*  1899  Seite  20»). 
IV  225. 

106867.  Oflutsch-OeatarraieUaaba  Wanaaaaianartbraa- 

Werke.  Verfahren  und  VorricbtoDg  zun 
Ziehen  Von  Rüliren.  \'l 

106  870.  M.  Naumann.    Masrhine  znm  .Abschneiden 

von  l'rofileisen.    IV  224. 
107065.  Hugo  Sack.   Hloek-  Wende-  und  Tersebiebe- 
vorrichtung.  VI 

107  ISO.  Eaiil  Back.    Verfahren  zur  Herstellung  von 

rvlindriacben  oder  konirtchen  Köhren  und 
linsten  aus  flach  sfewnlKtan  Hohlstretfen, 
VI 

Iü7  l;tl.  E.  Oberländer.    <ieflüdit  aus  zwei  Systemen 

einander  iv>  htwinklig  kieniender.  Kantiger 

Ktahe.    IV  224. 
107800.  Heinr.  Ehrhardt.    Verfahren  zur  Herstellung 

von  Rädern,  Nche.ihen  u.  dergl.   VI  490. 
107662.  Haga  Dadaak.   Vorrichtung  zur  Ventellung 

iler  nieehhalterfühmng  ao  Ziehpressen  n.  deivl. 

XI  KO6. 

107  66:t.  Michael  Stindl.     Ilerdeinsntz  mit  als  Kühl 

mantel  ili>  nen<ier  Wimlkammer  für  Si  hmieJe- 
feuer.    VIII  411. 
107904.  Aloys  Haferkamp.   Vorrirhtuug  zum  Ver-  und 
Entriegeln  der  Mitnehmeranue  am  8chlepi>- 
wagen  von  WalzenKtrnisen.   XI  606. 

108  088.  Palar  Braanar.    Matrize  für  Ziehuvessen 

IX  4W. 
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Ui'.  Leon    Rttdzinskt    unil    Btsile  Sch«uwalo!f. 
Sta'i!  ■■  ■  i'm  ••s«>riiiijrsjiulvfr.    V  2811. 
106146.  Otto  Klempt.    Verfahren  zum  Aulasseu  von 
\VerkzeiigoDT   WlliflhiiiBOthailwi   imd  d«rK)> 
V  279. 

106198.  SalWHM  Frank.  Vurrichtang  mr  HentoUnng 

lingBgerippter  Rshniu  IX  490. 
106  9e&  filittav  Stilile.   Hlrteofm  mit  fnUiMmder 

TT<  f  .  rt«"  nnd   in   ilerselben   sieb  dreneiidw 

Foi'K  rvorrichtQnjr.    ^'T^  308. 
106788.  Harry  Perrin«.    Vnfalin  n  /m  Hildunij:  'l«'» 

.Schweirsjmckfts  liir  MeUllrohre.    Vll  böM. 
106145.  Georg  Hummel.    Hlektriwsb  babeixter  IM»- 

kolben.   VII  m 
109186.  MmMm*  Eittmtlrk«,  A«L-iM.  VeifiihraD 

tarn  WalMii  von  RiflUblecben.  YU  997. 


Britische  Patente. 

ö501il89B.  Owen  Franklin  Leibert  Vcrfalmn  zur 
H<rst<-l)uD;j:  von  Verband -Paaierplatten. 
VIII  411. 

8646/1699.  George  William  Johnson.  Xenernng  im 
Kerdofenprocefa.   VIII  411. 


XV 

Oesterreichische  Patente. 

9v>.  Poetter  &  Co.   Koksottu.    V  2Hl. 

29.  L.  Pszczolka.  Verfahren  nebst  Vorric  lituntr  mm 
Bessemern  oder  Thomasireu  anter  erfaöbtem  I>ruck 
von  siUciniB-  besw.  pboaphorannen  Rohetien. 
V  -281. 

727.  Hermann  Schoeneweg.  K!nrirhtnng  nir  Gewin- 
nung von  fe^ti  ii  rir>t.iii(ltlK'ilen  ({«'S  Raaebes  von 
beSMtner-  uu<l  Tliitniasl>irnen.    V  281. 


Patente  der  Ver.  Staaten  Amerika. 

611  205.  John  R.  Moffiti.    st.  iul.rt'<  In  n    XI  (i()7. 
»14  768.  Far«aa«il8oliwedl««nN.  uiahkiste.  XI 607. 
616006.  Vi«lar  e.  Eiwarda.  Schrfre.   XI  007. 
6ä2801.  Edwin  0.  Wassell.    Vt  rtahnn  /.mn  hrs.hU-»- 

nifttfn  Abikülili'ü  aiisgegliilittr  Metallstiiok«'. 

inslifsoniltTi-  von  Panzcrjiltttffn     \  III  III, 
<Mi2  147.  Charley  S.  Robinson.  (iirhtstauUvtrwtitliunir 

iH-i   Hoih,  trn.      VIH  411. 

064251.  John  S.  Huger.  Verfahren,  PanzerpUtteD 
iliir>^)i  kobh-iiwas.'serstoirbaltige  Oaae  luceueD- 
tiren.   VIII  441. 


IV.  Büc 


AchiUaa,  Dr.  A.,  Ifüi-gi-rltrht»  Ooaetzbnoh  nebst  Ein- 
fHhranpitresetz  mit  Kinlriton^,  AmxMrknngicB  nnd 

Akademischer  Verein  „HOtte".  Hiis  Inirrnit  iiniTasHtfn- 

1^1.  h.    I  w. 

Biermer.  ord.  Prof.  Dr.  Magnus.    T'if  Aufjjulun  ilcr 

■      ,1     I  .ni.iljnilifik.     V  2J>:-». 
V.  d.  Borght,  0.  R.  Ilumlcl  nn<l  Hrin<lt  l5]>oiitik.  XI  »»17. 
Fokke,  Prof.  Arnold,    V,*l|.lann.f  v-.nius!   \  29:». 
Baidmann,  S.  Das  Handel»j:f>8etzbaoh  vom  10.  Mai  18i)7. 
V  29a 

Mehrten».  Georg.  T>«>r  dentsche  Brflrkenban  im  XIX. 

JrthrJi«nnl.rt.    XII  070. 
Mehrtens.  Ludwig.    Ki^rrnv  DAcher  nnd  Hallen  in 

Kngl&niL    XI  UIO. 


erschau. 


von  Philippovich,  Prof.  Dr.  Euten.  Orundrils  der  poli* 
I       tihchen  Oekononiie.   V  2fl«. 

Raichaanl  in  liNMrn.  Sjrstematiüohp  Zusanim«'nstel)aD{; 
I       der  Zolltarife  des  In*  nnd  Auslände».   IX  6Ü9. 
Rothert,  Prof.  Or.  E.  Rheinland- Westfalen  im  Wechsel 

di  r  Zcitin.    XI  f.lS. 
Schmidt,  Dr.  Erich.     I>i<-  nia!.ni<'tis<-|ii-  T'ntci-sM<  liun^ 

des  Kisens  mni  >t'rw«ndt«:r  Metalli".  XII 
Weber,  W.    iira|diiM'iif  Tafdu  anr  Bi-itinunnng  der 

Traefihigkeit   gniseisemer  nnd  scbmiedeisemer 

Säulen  und  TVnger.  XI  017. 
Zeitschrift  für  Technik,  Industria  tlid  HaiulaL  Teebnik 

iliT  <  arl.    IX  üOH. 

Zöpfl.  Dr.  Gottfried.   Ausuäi-ti<.'e  Handelspolitik  and 

i       innere  Vvrkehrä|>olitik.    V  293. 


V.  Industrielle  Rundschau. 


AaebaaarStalilwaaraiifibrik  v»nn.C«ii  SahwaHamayBri 

Actierq??f Dschaft  zu  Aachen.  III  176. 
Acieries  d'Anqleur.  1 
AcM.'ri-'s  [lr:  Firming.    III  1h;{. 
Acieries  de  Longwy.    Iii  1«». 
Actiengesellschaft  Bergwerksverein  Friedrich  Wilhelms- 

Hatte  zu  Mllhaim  a.  d.  Ruhr.  III  17&,  V  204. 
ActiengesellaelMit  Biid«nita«lie  Ctaanarerka  w  Wablar. 

X  Ö5.Ö. 

Actiengesellschaft  für  Federatahl  -  Mitatrie  vormals 

A.  Hirscii  &  Co.,  Cassel.  XI  ms, 
Actir'  ng-L  :>h1I  seil  iftWestfälischflsKokssyndicat  in  Bochum. 

■'II   1 1 - 

Allgemaine  Elektriciläts>  Gesellschaft  in  Berlin.    I  '>^. 
Ii!  17<,. 

,,ArcJiiBiad«a",  Actteaf esallaebafi  fir  Stahl-  und  Eiaaa- 
iminM»  1«  Bartin  wrf  Braihui.  II  liO. 

Bertin  Anhaltiaehe 
Berlin.    X  5ö(i. 

BtaMaldtr  HfttfiMatiitabrik  vtrai.  Dirkapp  4  Co.  V  294. 


BieletaMar  NIhmasehinen-  und  Fabrradfabrlk.  Aeffan- 

gcsellschaft  vorm.  Hcnq^tcnberg  &  Co.  ^' 
Blechwalzwerk   Siliulz  Kiiiudt    Actiengesellschaft  zu 

Essen.    1  \  . 
Breslauer  Actiengesellschaft  für  Eisenbahn-Wagenbau. 

XI  1122. 

Cain-Mttseaer  Bergwerks-Acliea-Verein.  II  117. 
Dia  Elaanataingruben-  nnd  Hilttea-Aetiangataliachaft 
Piarrevillart  t  Lothringen  i,  mit  diinSita  inBrÜHxeL 

X  im. 

Die  Fentscher  Hüttenwerke.  Actiengesellschaft.  V  21).'). 
Die  Zusammenlegungen  amerikanischer  Eisenwerke. 

1\  :•]'>. 

Dinglersche  Maschinenfabrik,  Acliengeseilschatt,  Zwei- 
brücken. I 

I  Oeutaeb-Amarikaaiache  MMobiaen'Gaaallaebaft  xa 
;      Fnuikfurt  a.  Main.  XT  oiH. 
I  DonnersmarckhQtte.  Oberschtesische  Eiawi-  Wld  Kfhlaa- 
werke,  Actiengesellschaft.   \  ü!)?. 
Dniaburgar  Eiaaa-  md  StaMwarka  in  Oalalmro.  XI  «>18. 
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Ein  fiutachlen  dir  Asitesten  der  Berliner  Kdulir.ann. 

•ekafl  filwr  K«ksll«ieniiHi  in  Bnriin.  Iii  177. 
Ef««ngl«ri«r«i  und  Dampfkmnlfabrlk  H.  PsnokMli, 

Acliengesellächaft.  zu  Landsberg  a.  W.    I  ^<'^). 
Eisenhüttenwerk  Thale,  Actiengesellschaft.  Thale  am 

Harz,     i  r.V». 

Eisenwerke  Gaggenau,  AcUengesellschaft  zu  Gaggenau, 
IT  117. 

Eisen-  und  Stahlwerk  Bethlen-Falva,  Actiengesellschaft. 

XI  HIO. 

Emaillirwerk  und  Metallwaarenfabrik  Slltsia,  Actien- 
gesellschaft. Paruschowitz.  O.-S.   X  657. 

Fabrik  für  Eisenbahnbedarf  Brenne,  Hangarter  4  Cin., 
Actiengesellschaft  in  Haspe.   III  177. 

Gasmotorenfabrilt  Oeim,  AeUnmetnllselMll,  KMn-D«ntz. 
III  17H. 

Gelnenklrchener  Gul^^taltl-  und  Eisenwerke  vormals 
Miinschaid  &  Co.  2«  finlsankiralMa.  1  60. 

Gturi  Marfen-B«rgweHcs-  nntf  HWenvsreni  in  Otni' 
brtick.    IM  1'^ 

Gutehf  ffru;n qstiuttü.  Attienverein  1i,r  Bc;  qhau  und  Hütten- 
betrcfh  zu  Oberhausen  I  ' 

Hallesche  Maschinenfabrik  und  Eisengieiserei.  1X510. 

Harzer  Werke  zu  Rübeland  und  Zorge.  Actiengesell- 
schaft zu  Blankenburg  am  Harz.   III  ih^*. 

Hochofen-,  Stahl-  and  Walzwerk  Malaga.    IX  510. 

Huldaciiinskyaciie  Hltl«nw«rk«f  AetiangaMlIselialt  in 
Gleiwitx.  T  «0. 

Kirchner  &  Co .  ActieniaaallaaliafI  in  Laipaig-Saller- 
hausen.    IX  älü. 

Königin  MarianliDtta,  Acli«B|asall«eliaft  zu  Cainsdarf, 
XI  61i>. 

Kinigl.  preufsische  Eisenhütten.    III  IHi. 
Langaeiiader  Walzwerk  and  Vartinkarai,  Aetlangaaell- 

•ekafl,  Ungaebada  a.  d.  Rniir.  VII  406. 
Malmedie  &  Co.  Maschinenfabrik,  Actfangaaallackafl, 

zu  Düsseldorf.    XII  t;71. 
Maschinen- und  Annaturfifabi  ik  vorm.  C.  Louis  Strube, 

Actiengesellschaft  zu  Magdeburg-Buckau.  XI  019. 
Maschinen-  und  Armaturenfabrik  vorm.  Main,  SdlMflin 

&  Becker,  FrankentbaL  1  61. 


!  MtaaMnenbau-Actiengeseltschaft  vorm.  Starlia  J 

mann  in  Hiraehbarg  i.  ScMaa.  1  60. 
I  Maseblnanbaa-AetlanHMnwbafiUalaninEaaaa.  niisi. 
Maschinenfabrik  Grilmar  AndfanaaMlIaeliafl,  Darlaali. 

Xll  »i71. 

Matlni  lenhütte  zu  Ntjusiadt-Harzburg.    X  5.">K 
Nähmaschinenfabrik  und  Eisengielserei,  Actiengesell- 
schaft vorm.  H.  Koch  &  Co.,  Bielefeld.   \  öö7. 
Oberaclilesieche  Eieeababn«  Bedarfs  •  AcUenieaellsckalt 

Friedenabme.  II  6äO. 
Obarschleslaehe  Elaeaindustrie.  Actiengesellschaft  fDr 

Bergbau  und  Haltenbetrieb,  Gleiwitz,  O.-S.  XI 621. 
Oderwerke  Maschinenfabrik  und  Schiffbauwerfi,  Aottaa- 

gesellschaft  in  Grabow  a.  0.    III  182. 
Oesterreichiscli  AliucH  Pduuuuiqf-selhchalt.    IX  610. 
Osnabrflcker  K  ip'ri  -  und  Orahtwerk.   1  Ol. 
Phoenix.  ActJuigt^bL'llschaft  für  Bergbau  und  NMan- 

balriab  in  Laar  bei  RahrerL  III  itti. 
Pravidanca  Raaaa  in  Mariuaal.  III  m 
Rheinisch-westfälisches  Kahlanqrndicat  161.  Vin4Ae. 

VIII  MI  r.Ti. 

Rheinische  Bergbau-  und  Hottenwaaan>AetianiaaaK> 

Schaft  zu  Duisburg.    X  ■*>r>H. 
Rheinische  Metaiiwaaren    und  MaaeMnantabrlk  in 

Düsseldorf  ia»8;99.  IV 
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ZEITSCHRIFT 
FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Bedigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  mA  Genemlsecn  tär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftaföhrer  des  Vereins  deuteoher  EisenhOHeiileirte.      0««drtftBnh«r  der  Nordwe.tlichen  Gruppe  de« 

iMrtMiMr  Eiieii-  Md  Stahl  •ladMliMlery 
fOr  den  techplecheiB  TbtSl  Ar  den  wiithaduiftliebMii  TlidD. 

•Vertat  TW  A.BKg«lta 


Nr.  1. 


1.  JaiiiiMr  VM){). 


20.  Jahrgang. 


Zum  20.  Jahrgang  von  „Stahl  und  Eisen". 


,u^'hii!i  mit.  der  Jahrhundeitweiitle  beginnt  „Stalil  und  Eisen"  seinen 
[  /waii/.igsten  Jahi'gaiiff,  und  wie  wir  vor  10  JahrtMi  unsere  Leser  baten, 
auf  die  Entwicklung-  un-er<  i-  Zcitsehrift  im  ersten  Decennium  einen  Blick 

■ —    zu  Wi  rten,  so  miicbten  wir  du\^rll)i'n  auch  heute  ersuclu-n,  auf  die  nun- 

ni»dir  vorliegende  stattliche  ßeihe  der  Bände  von  „Stahl  und  Eisen"  eine  kurze 
Rückschau  zu  halten. 

Zwanzig  Jahre,  ein  im  gewöhnlichen  Leljen  nicht  allzulanger  Zeitraum,  bedeuten 
viel  in  der  Kntwiiklung  einer  Industrie,  die  so  rastlos  fortschreitet,  wie  das  deutsche 
Eisen-  und  8tahlgewerl)e.  Mi(  um  so  gröfserer  Freude  begrllfsen  wir  es,  dufs  .,8tahl  und 
Ei-^en**  hint^^r  dieser  F^ntwicklung  nicht  zurllckgeblieben  ist.  Wiihieml  der  erste  Jalirgang 
in  einer  Aut  la^;t•  \  on  600  erschien,  gi  iit  „Stahl  und  l'^isen"  gegenwärtig  in  einei-  .stiindigen 
Auflage  von  4200  Exemplaren  in  die  Welt.  Das  würde,  wie  wir  glauben,  nicht  der 
Fall  sein,  wenn  die  Zeitschrift  der  Aufgabe  nicht  luicligekommen  wäre,  die  sie  sich 
von  vornherein  gestellt,  „alle  wichtigen  ti'chnischen  und  wirlhschaftlich  -  technischen 
Fragen  auf  dem  Gebiete  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  eingehend  zu  erörtern,  die 
Interessen  des  deutschen  Eieenhtlttengewerbes  kräftigst  zu  vertreten,  dabei  aber  nicht 
nur  den  Bedlli'fnissen  der  Erzeuger,  sondern  auch  denjenigen  der  Verbraucher  Rechnung 
zu  tragen  und  den  Meinungsauatausch  Beider  zu  vermittelii'. 

In  den  zwei  Daaden,  auf  welche  die  Zeitaehrift  nunmehr  snradcblickt,  hat  sich  in 
Deutschland  die  Erzeugung  von  Roheisen  vervierfacht»  die  von  Flnfteisen  veraehnfociht; 
IB^eichzeit^  amd  grofsartige  neue  Industriezweige  durch  Verwerthung  der  Neben- 
erzeugnisae  —  Theer,  Ammoniak,  Schladcen  verschiedenster  Art  —  entetanden,  Industrie 
sweige,  in  denen  DentecUbnd  unbestritten  allen  übrigen  Ländern  voran  ist.  Um  diese 
I«  1 
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gewaltigen  Ergebnisse,  welche  die  Aufsuchung  neuer  und  die  Erweiterung  alter  Absatz- 
gebiete bedingten,  zu  erringen,  mufsten  neue  maschinelle  Einrichtiirifrc  n  (  nlacbt 
werden,  die  mit  vollständigen  Umwälzungen  im  Betriebe  (xleichbedeutt  nd  waren.  Der 
Etfnltx  konnte  aber  nur  in  engster  Verbindung  nüt  der  chemischen  Wissenschaft 
erzielt;  werden. 

Andorerseits  haben  wir  schon  vor  einem  Jahrzehnt  flarnnf  hiiii^cwiest  ii .  dafs  die 
Erningeiiscliuften  der  dentst^hen  Eisen-  und  Stahlindustrie  um  so  lieacktenswerther 
sind,  als  dieselbe  im  Verf^leieli  mit  dem  Ausland  bekaunlennal'seii  niit  schwierigen 
Verhiiltnissen  zu  känipfeii  liai,  die  in  der  geographischen  Lage  der  Kohlen-  nnd  Kisen- 
steiiif^rniten  zu  einander  und  zu  den  Seehäfen  begründet  sind.  Dem  auf  ilie  Massen- 
gUt^rbewegunii-  gerit  hteien  Verkehrswesen  haben  wir  daher  von  jeliei-  unsere  Aufmerk- 
samkeit zuj^ewendet  und  werden  in  diesem  nnthwendigen  Kani]d'e  um  so  t'ester  ausharren, 
als  von  den  Erfolgen  desstlben.  die  leider  in  dem  wünschensweri heu  Liulange  noch 
immer  auf  sich  warten  lassen  ,  scldiefslich  die  Wettbewerbsfähigkeit  der  deutschen 
Eisenindustrie  auf  dem  Weltmarkte  abhiin^rt. 

Vor  zwanzig  dahien  schrieb  unser  leider  zu  früh  verewigter  Mitai  heiter  J.  Sr]i  link 
die  Worte:  „Stahl  und  Eisen"  hofft  dereinst  ein  mächtiger  Fieimd  und  iieseliützer 
aller  vernünftigen  und  gesunden  Bestrebungen,  dagegen  der  getürchicte  Feind  und 
Verfolger  jeder  unfruchtbaren  Ideologie  zu  werden". 

Getreu  diesem  Programm  haben  wir  auf  dem  (Jeliietc  iler  Socialpolilik  die  Fürsorge 
für  kranke.  Unfallverletzte,  invalide  und  alle  Arbeiter  und  fUr  die  Angehörigen  der- 
selben auf  das  lebhafteste  unterstutzt,  sind  dagegen  allen  ideol oerischen  Bestrebungen 
entgegengetreten,  deren  Verwirklichung  gerade  die  uiif  unserer  Weltai;u  kiötellun;j:  auf  das 
engste  verknüpften  Interessen  auch  der  Arbeiterschaft  am  schwersten  gefahrdea  würde. 

In  allen  diesen  Fragen  glaubt  die  Redaction  von  „Stahl  und  Eisen-  bisher  die 
Literessen  des  deutschen  EisenhUttenwesens  pflichtgemäfs  gewahrt  zu  haben.  Sie  ist 
dabei  in  erfreulicher  Weise  durch  thatkräftige  Mitarbeit  aus  stets  sich  erweiternden 
Kreisen  unterstützt  worden,  denen  sie  beim  Anbruch  des  neaen  Jahrhanderts  ihren  auf- 
richtigea  Dank  abnuBtatten  sich  gedrungen  fbblt,  nicht  ohne  das  Eranchen  daran  au 
scbliefseo,  ihr  diese  werthvolle  Mitarbeit  auch  in  Zukunft  zu  erhalten.  Das  neue 
Jahrhundert  wird  uns  neue,  erweiterte  Aufgaben  bringe.  Darum  wenden  wir  uns 
innbesondere  auch  an  die  techniaehe  Jugend,  der  die  Zukunft  gehört,  mit  der  Bitte, 
in  die  Reihen  der  Mitarbeiter  yon  „Stahl  und  Eisen"  einzutreten  und  damit  der 
vaterländischen  Industrie  einen  Dienst  au  leisten,  dessen  Wichtigkeit  nicht  unterschtltzt 
werden  darf. 

Die  wissenschaftliche  Bearbeitung  der  Ergebnisse  des  praktischen  Betriebes  war 
▼on  jeher  der  Ruhm  des  deutschen  Eisenhttttenwesens  nnd  hat  nicht  wenig  zu  seinem 
Aufblflhen  beigetragen.  MOge  das  auch  im  neuanhebenden  Jahrhundert  nicht  anders 
werden! 

Die  Redaction  von  ,,StahI  und  Eisen'* 
E.  Sohrödter.     Dr.  W.  Beumer. 
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Stenographisches  Protokoll 

Haapt-Versammlung 

im 

Vereins  deutcieliei*  ESiseiili tten leute 

10.  DMMnter  1899,  Vormmagt  12Vt  Ultr, 

in  der  Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Tage&'Ordnung: 

I.  ttMeMHIlioht  MlttNIImtm        iam  VarBKniMiM,  NtumMm  im  V«ntan<M. 

S.  ErtHmliM  h  dar  Bawagnig  dar  Rabrtaffa  nr  dla  EinadartMIwif.  Vortrag  von  Hrn.  KSebrddter. 

3.  F«rlNhrltta  Im  DraMwibti  ia  d«a  VaralnHitaii  Staattn.  Vortrag  von  Hm.  H.  Baackos  ans  Cleveland,  Obio. 




epen  12 ','2  Vhr  erölTnel  der  Vorsitzende  Hr.  Geheimer  Cominer/.ienralli  C.  Lueg-Oberhattsen 
il  <•  Vfrsummluiig  durch  folgoride  Atispraclic : 

M.  H.!  I' Ii  erf'^fTfH'  (Vw  henlijj'e  Genfralvfrsammlung,  indem  icii  Sif  namens  des 
Vorslandcs  freundlichst  begriifse.  Inabesondere  ricble  icli  einen  freundlichen  VVillkommtinü- 
gnils  an  den  Oberbürgermeister  dieser  Sladt,  Hrn.  Marz,  der  zum  erstenmal  uns  mit  seiner  An- 
wesenheit erfreut.    Der  Herr  Oberbürgermeister  wünscht  einige  Worte  an  die  Versammlung  zu  richten. 

Hr.  OhfrhfhgermciHler  (Marx:  Meiito  vf>n-hrten  Herren!  Gestalten  Sie  mir,  den  freundliihen 
Willkojnmens^ruf!»,  den  Ihr  Herr  Vorsitzender  an  mich  gerichtet  hal,  mit  eijRia  lierzliohen  (iiuts 
namens  dieser  Stadt  xu  erwidern.  Dieser  Grufs  kann  nichts  Anderes  sein,  als  der  Widerhall  der 
(i<>djinkt  ti  und  Empfindunfrcn,  die  rlic  Bürgerschaft  die-i^f^r  St.idl  seit  Jalii  und  Tag  für  den  Verein 
hegt  und  pllegl.  ^  sind  dies  vor  allem  die  Cmpfindungcn  der  Anerkennung  und  Hocbachluog.  — 
Anerkennung  gegenüber  dem  Verein,  der  mit  den  technischen  Vereinigungen  unseres  Vaterlandes 
an  erster  Spitze  gebt,  die  Hochachtung  für  einen  Verein,  der  deutsches  Können  und  deutsches  Wesen 
bis  zu  den  entlegensten  Theilen  (mseres  Weltalls  hinaustrügt.  E.s  ist  aber  auch  das  Gefühl  des 
Stolzes,  dafs  dieser  mächtige  und  angeschene  Verein  nicht  verschmäht  hal,  seinen  Silz  in  den  Mauern 
die.5er  Provinzialsladt  zu  nehmen.  Indem  der  Verein  .sich  vor  einigen  Jahren  hier  ein  eigenes  Heim 
schuf,  gab  fi"  damit  zu  erkennen,  dafs  df^'s-p  Vfilnndimg  eine  dauernde  sein  sollle.  Eng  verbunden 
mit  dem  Gefühl  des  Stolzes  ist  das  Gefühl  des  Dankes  dieser  Stadl,  denn,  indem  der  Verein  hier 
Minen  Silz  hat,  trigt  er  mit  bei  zu  dem  Ruf  dieser  Stadt,  cur  gtOcklichen  Entwicklung  und  zum 
glücklichen  ^Vrloiln  n  dif»ser  aufslrebenden  Gemeinde  Endlich  isl  mein  Wilfkommensfrnifs:  rin  .\us- 
druck  aufrichtiger  Sympathie  zu  dem  Verein  als  solchem  und  zu  seinen  Mitgliedern.  Ich  darf  wohl 
daran  o^nnem,  dafs  es  Zeiten  gegeben  hat,  wo  die  Industrie  und  namentlich  das  Eisengewerbe 
Schweres  hat  durchmachen  müssen,  un  i  li  iT-;  d  im  il^  unsere  Stadl  dieselben  Sympalhit  n  filr  den 
Verein  gehegt  hat,  wie  heute  in  den  guten  Jalaen.  (Bravo!)  Ich  darf  daran  erinnern,  dafs  die  Zeiten 
wieder  andeis  werden  können;  wir  wollen  allerdings  hoffen,  dafs  sie  noch  lange  so  bleiben  wie  heute, 
wenn  aber  die  Zeiten  wieder  umschlagen,  so  darf  ich  erwarten,  dafs  auch  dann  die  Sladt  Düsseldorf 
und  ihre  Bürgerschaft  in  'liMselli.  n  (Ii.'sinmmg  zu  di-ni  Vm  ii;  und  >f)n('n  Mit^ilicdcni  N  st  stohrn  wird. 
tBravo!)  Ich  fasse  mein  VVillkummen  in  den  Kuf  zusammen:  Uie  gut  Eisenhüttenleul  allezeit! 
(Lebhafter  BeifalL) 

Vorsitzender:  Ich  danki  dmi  Herrn  OberbQrgermeister  im  Namen  der  Versammlung  für 
die  fr^nndlirhen  und  anrrkcnnrnrii  n  Worte,  die  er  an  uns  iffrirhfel  hal.  Wir  -iinl  ji  der  Sludl 
Düsseldorf,  welche  uns  seit  vielen  Jahren  gastlich  aufgenommen  hal,  zu  bestem  Dank  verpllichtet, 
wir  haben  au«h  stets  seitens  der  städtischen  Leiter  Ddaseldorfs  das  grvfsle  Entgegenkommen  gefunden 
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und  ich  glaulu-,  wir  alle  wünschen,  die  wir  so  gern  in  Düsseldorf  zosainnicnkommcn,  dars  diese 
KiiiislK  i  uiiil  ItidusUiesladt  wcilor  wuclisen  UOd  blühen  möge,  was  um  so  sicherer  der  Fall  sein 
wird,  als  an  der  Spitze  derselben  M.^nner  von  so  bewährten  Fähigkeileo  alehen  wie  Herr  Ober- 
bürgermeister Marx.    AIm>  ich  danke  nochmals.  (Bravo!) 

Indem  ich  nunmehr  lar  ErstaUung  des  Gesehiftaberiefats  Obergeh«,  bemerke  ich,  dals  die 
Milglieilt'i/ah!  seil  der  letzten  Versainmhing  von  til5Ü  auf  2257  }?es(iegen  ist. 

Seit  unserer  leUteo  Versammlung  sind  durch  den  Tod  abgerufen  die  HH.  Löhrer,  Nückel, 
Dingler  sen.,  Lossen,  Lämmerhirl,  Mfintzing,  Herrn.  Poensgen,  Franz  Bicheroux, 
Dr.  Erbs,  Gamper,  Bergrath  Erduiann,  Mauril/.  Gutfa,  Pritz  Wolters,  Dudenhöfer  und 
Moll.  Ich  bitte  Sie,  sich  zum  ehrenden  Andenkt  n  dii  sor  un'«erer  verstorbenen  Mitglieder,  von  denen 
mehrere  dem  Verein  seit  seiner  Gründung  angehört  liaben,  von  Ihren  Sitzen  zu  erbeben. 

An  der  Jubelfeier  der  teehnisehen  Hochschule  xu  Berlin,  welche  am  19.  Oc tober  ihre  Weihe 
durch  die  Rede  Sr.  Majestät  un.sen'>  uücrgnädigslen  Kai!>ers  und  Königs  erhalten  hat,  hat  unser 
Verein  iebbafleo  Aotbeil  genomroeo.  .Mit  Stolz  und  Freude  müssen  die  Vertretei  dei  Technik  von 
den  anerkennmden  Worten  erfüllt  werden,  welche  nnser  Herrscher  der  deutschen  T<  chnik  rczoIII  hat. 
Mit  besonderer  GcnuRthuunix  ist  auch  «lurcli  So.  .\laj<>lÄt  ausgesprochen  worden,  <lafs  dafür,  dafs 
durch  die  wissenschaftlichen  Bestrebungen  der  HocIiü  Imlen  «h  r  inriiu'»'  Zusammenhang  mit  der  Praxis 
nicht  beeinträcliligl  werden  darf,  und  die  technischen  Hochscliulen  bemüht  nein  werden,  aus  der 
anregenden  Bei-Ohrung  mit  dem  Leben  fortdauernd  neue  Kraft  und  Nahrung  zu  neben,  als  Wahr- 
xnoben  die  Standbilder  der  beiden  Männer  dienen,  die  fortan  die  Front  der  Schule  schmücken  werden. 

Die  Arlwilen,  welche  der  Verein  milüerweüe  gefördert  hat,  belrefTen  die  Neuherausgabe  der 
VoTBchriften  filr  die  Lieferung  von  Eisen  und  Stahl.  Seil  ihrer  letzten  Herausgabe,  welche  im  Jahre 
1893  erfolgt  ist,  hat  die  Flufseisenerseugung  weitere  I-Virts4^-hrit(e  gemacht,  dagegen  ist  die  Schweifs- 
ei^eneiTenpung  crlicltlicli  ziin'i»  kprcfrancen .  und  für  matu  hp  Fabricationszweige,  welche  sie  früher 
beherrschte,  m  ihrer  Bedeutung  gieicii  iNuii  gewurden.  Inlolge  dieses  Umstandes  ist  die  ütnäoderimgs- 
arbeit  «ine  umfangreichere  und  erfordert  gröberen  Aufwand  an  Zeit,  ak  wir  vorausgesetzt  hatten; 
ohne  Zwpjfr]  werben  wir  jcrlnrh  !ti  Her  Lage  sein,  der  nflehsteu  HauptTersammlung  einen  fertigen 
Entwurf  zur  Bcschlufsfassung  vorzulegen. 

Desgleichen  ist  die  neue  Auflage  der  .GemeinfaCsllcheo  Darstellung  des  EnenhflUenwesens", 
deren  letzte  Auflage  bis  auf  wenige  Exemplare  vergriffen  Ist,  in  Vorbereitung  und  wird  vorauaaehtUch 
in  den  ersten  Monaten  des  nächsten  .lahros  erscheinen 

An  der  vom  Ministerium  für  Handel  und  Liewerb-.>  veranslalleten  mündlichen  Etürteruiig  der 
Frage,  ob  im  Interesse  der  grfifseren  Betriebssicherheit  der  WasserröhrenkieBBel  allgemeine  GrundsStae 
fihcr  die  BcscliafTcTihf^it  dr>  zu  Siederöhrrn  zu  vtrwendenden  Bausfoffe?  niif/usfrlfcn  >ind.  nahm  al-^ 
Vertreter  des  Vereins  unser  Mitglied  Hr.  ingenieur  Faui  Müller  tbcil ;  es  dürltc  anzunehmen  sein, 
dais  die  Verhandlungen  zu  einem  günstigen  Ergebnib  fOhren. 

Scbliefslkh  mdchte  ich  Sie  noch  darauf  hinweisen,  dafs  die  Vorarbeiii  n  f  ii  die  Industrie-  und 
Kunstausstellung  des  Jahres  l'.)0-J  in  hiesiger  Stadt  im  besten  0  ni-.:  sind.  Wie  ilinen  erinnerlich, 
halte  ihr  Vorsland  üich  seiner  Zeil  für  Abhaltung  der  Ausstellung  au:<  dem  Grunde  ausgesprochen, 
dafe  die  abzuhaltende  Ausstellung  ebensosehr  auf  die  Technik  unserer  EtsenhOllen  fSSrdemd  als 
erspricfslirh  für  rlir  Ausbildung  d^r  Arbeiter  um!  ücnmlcn  derselben  wirken  wiinii  Anpesichts  der 
lilarken  Beschäftigung  der  Maschinenfabriken,  welche  langsichlige  Lieferfristen  jm  Gefolge  hat, 
ist  es  im  Interesse  einer  stattlichen  Ausstellung  auf  dem  Gebiete  des  Bergwerks«  und  HQttenmaschlnen- 
wesens  für  die  im  Aii.-:stellungsgcbiel  gelegenen  Mascliiiunfabriken  dringend  wünscbcnswerlh ,  d,ifs 
die  Berg-  und  Hüttenwerke  möglichsl  schon  jetzt  die  Maschinen  in  Auftrag  geben,  welche  sie  für 
den  Herbst  l!)0i2  benüthigen ;  sie  erhalten  dadurch  die  Gewähr  pünktlicher  Fertigstellung,  sowie  bester 
Ausführung.  Die  Zechen  haben  schon  eine  Heilie  von  .solchen  Aultiä^cn  in  Aussicht  genommen, 
dagegen  sin«!  <lii  Hütlenwerld  (mi  li  im  Hü<  k>{;ittii  tutd  machte  ii-h  au  le'/.iete  liierdurch  die  Bitte 
ricblen,  von  ihrer  Seile  da^  Ausstelluugsuniernchmen  auf  diese  Weise  zu  unterstützen. 

Mit  Ende  dieses  Jahres  »eheiden  nach  dem  festgesetzten  Turnus  aus  dem  Veretnsvoraland  aus 
die  HH.  Haarmann,  H«  ;  m  h  n  I)  / .  Kintzle,  Lueg,  Metz,  Schrfidter  und  Weyland,  aulserdem 
ist  Ersatzwahl  für  das  vi  r-Snlii  tM'  Vnr^^tatidsmitglied  M ei e r-Frifdcnsliülte  vorzunehmen. 

Bevor  wir  zur  Wahl  übergehen,  ernenne  ich  die  ÜH.  Lanlz  und  Juntzen  zu  Scrntaloren. 

Auf  den  zur  Verlheilung  gelangenden  Stimmzetteln  sind  die  Namen  derjenigen  Mitglieder 
gcflruckt,  welche  zur  Wahl  bezw.  Wiederwahl  vorgeschlagen  wi  rden;  ich  bitte  Sie,  diejenigen  Namen, 
welche  Ihnen  nicht  genehm  .«-ein  sollten,  zu  durchstreichen  und  durch  andere  zu  ersetzen. 

(Das  Ergebnifs  der  Wahl,  das  später  durch  den  Vorsitzenden  milgetheilt  wurde,  war  fast 
einstimmige  Wiederwahl  der  ausscheidenden  Mitglieder,  bezw.  Neuwahl  des  Hm.  Generaldireetor  Niedt). 

Hr.  AsthSwer  hat  ums  Wort  gebeten. 
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Hr.  F.  Asthöwer  sen.- Essen:  Mtim'  Iiodiv ei philcn  Iltutri!  Kli-'  wir  zum  zvvt  'Uit  Punkt  der 
Tagesordnung  übergehen,  mucble  ich  iäie  bitten,  mit  (ür  einen  Augenblick  Geliör  su  sclieuiken. 

M.  H.!  Am  14.  December  des  Jahres  1879,  also  vor  tranmelir  20  Jahren,  wurde  im  damaligen 
»Technischen  Verein  für  EisenhiiHenwesen*  unser  Hr.  (Jeheinu-r  (lomnienEienratli  Carl  Lueg  zum 
iTsU'nnial  als  Vorsitzender  gewählt,  am  14.  Decemiiei  ilieses  Jahres  lial  aJso  unsfr  Vorsitzender  volle 
iO  Jahre  seines  Amtes  gewaltet.  M.  H.I  Was  habtit  wir  Tecimiker  in  diesen  Jahren  erlebt, 
welch*  grofsarti^e  Entwicklung  in  unserer  gesammten  Industrie  hat  um^er  Verein  in  diesem  Zeitraum 
gesehen.  In  der  voHiln  ircnnimton  Sitzung  vom  Ii.  De« mixr  1879  halte  Hr.  Jo.-rf  Massenez 
das  Wort  lu  einem  Vortrag  über  das  Thomas-Gilchrislsclie  Enlphospborungäverfaliren,  und  er  theille 
uns  mit,  dafe  im  September  des  gleichen  Jahres  in  Meiderich  und  in  Hfirde  die  ESnfahrung  dieses 
Processen  slatigofunden  habe.  Die  Entwicklung  dieses  Processes  allein  genügt  zur  Beurtheiluii'^'  der 
Fortschritte  des  Eisenhtttteuwesens.  Während  im  Jahre  1879  die  Erzeugung  von  Flufseisen  im  Zoll- 
vereinsgebiet  im  ganzen  478  344  t  betrug,  belief  sie  sich  im  Jahre  189$  allein  :ui  basischem  Material 
anf  5658  904  t,  sie  war  mithin  ohne  Einreehnung  des  sauren  Meialls,  von  welchem  ja  aue!i  t^och 
mehrere  hunderllausi  rid  Tonnen  erzeupt  werden,  auf  mehr  als  da«  Zihrif.u  ljc  vnn  I  S79  gfslicgen.  Ferner 
etinoere  ich  daran,  dafs  unsere  damalige  Roheisenproductioa  i2  Milliunen  Tonnen  betrug,  wahrend  sie  beule 
gegen  8  Millionen  Tonn»  beträgt.  Wir  blickten  damals  zu  der  etwa  6  Millionen  Tonn»  betragenden 
englischen  Produclion  als  zu  ciri'  r  von  nn^  nir  prr':'i('!ilia:  tri  H»5he  hinauf,  und  heute  hafif  n  wir 
nicht  nur  die  damalige  englische  Productiun  weil  überholt,  sondcro  wir  sind  auch  ihrer  heutigen 
ProduetioD  ganz  dicht  auf  den  Fersen.  M.  H.I  Es  ist  filr  unsere  deutsdien  Bisenhüttenleute  ein 
arbeits-  und  auch  sorgenreiches  Capitel,  welches  die  in  dei-  Zwischenzeit  stattgehabten  Umwälzungen 
beschreibt,  aber  wir  haben  das  Recht,  mit  Freude  und  Stolz  auf  unsere  Errungenschaften  blicken 
zu  dürfen.  Unserra  Verein,  dessen  Gründung  mit  dem  Beginn  des  Aufschwungs  zusammenfallt,  kann 
das  Zeugnifs.  dafs  er  an  der  technischen  Entwicklung,  die  wir  in  den  letzten  SO  Jahren  erlebt  haben, 
eifrig  und  erfolgreich  mitgt  wirkl  lial,  nicht  versai^t  wenkn.  M.  H.!  Un«(»rin  Horm  Vorsil/Anden, 
der  sich  vor  Quomehr  20  Jahren  an  die  Spitze  unseres  Vereins  stellte,  die  Heorganisation  desselben 
durebfflhrte,  der  mit  seltener  Energie  und  Ausdauer  wlhrend  dieser  Zeit  unsere  Vertiandlungen  leitet, 
der  kurz  gesagt,  dem  Verein  die  Wege  wits.  haben  wir  die  Erfolge  zum  grö&leu  Theil  zu  verdanken. 

M.  H.  Vereiusmitglieder!  ihr  Vorstand  hat  sieh  verpflichtet  erachtet,  des  Tages,  an  dem  unser 
Vorsitzender  20  Jafire  seines  Amtes  waltet,  zu  gedenken.  Dir  Vorstand  gedenkt  .des  Tages  in  der 
testen  Ueberzeugung.  (lafs  »s  in  Ihrer  Aller  Sinne  geschieht.  (Bravo!) 

Hr.  GelKiini  itli  Liitg'  Der  Verein  deutscher  EiseninitlfTilcute.  ilcr  das  Glück  hat,  Sic  Imch- 
verehrler  Herr,  julzt  :.'U  Jahre  als  seinen  Präsidenten  an  »einer  SpUze  zu  sehen,  erlaubt  sich,  als 
Andenken  und  Zeichen  seiner  Verehrung  Ihnen  diese«  Kunstwerk  zu  flberreichen.  tLebhafteri  al]* 
•;'-Mti;^'er  B.  ifall.)  (Dtr  lledmr  weist  bei  diesen  Worten  auf  ein  chfii  enthülltes  för  Hrn.  Geheimrath 
Lueg  bestimmtes  Gemälde,  ein  Meisterwerk  von  Prof.  Ch.  Kröuer,  hin.) 

Nicht  das  Verdienst  allein  ist  es,  was  wir  in  unserm  Herrn  Vorsitsendm  hochsehatxen,  unsere 
Hochachtung,  Verehrung  und  Liebe  gilt  auch  der  Person  seihst.  Geben  wir  unseren  Gefühlen  Ausdiuck, 
indem  wir  unserra  Herrn  Vorsitzenden  ein  kräftiges  dreimaliges  Hoch  darbringen.  Unser  Herr  Vor- 
sitzender, er  lebe  hoch,  hoch,  hoch!    (Die  Versammlung  klimmt  lebhaft  in  die  Hochrufe  ein.) 

Hr.  Gehdmrath  Lueg:    Verehrte  Herren!    Ich  danke  dem  Herrn  Vorredner,  der  namens  des 

Vorstandes  soeben  freuiidllelie  Wnrte  an  mich  gerichtet,  und  Ihnen,  meine  Herren,  die  Sie  diesen 
Worten  zugestimmt  haben,  recht  herzlich  für  die  groCse  Ehre,  die  Sie  mir  erxeigeo.  Die  Tbatsache, 
daCs  20  J*hre  dahin^regangen  sind  seit  dem  Tage,  als  ich  den  Vorsitz  dieses  Vereins  flberaahm,  war 
für  mich  überraschend,  k-li  habe  sie  erst  gestern  Abend  zufalhg  und  wahrscheinlich  wider  den 
Willen  einiger  Vor>;latidsniitf:lieder  /ti  früh  aus  Gratulations^^chreihcn  »  i  f  ilm  ti.  rfie  sie  mir  zns-nndfe!», 
weil  sie  heule  uiclit  abkommen  konnten.  M.  H. !  Obgleich  ich  mciil  leugnen  will,  dafs  icli  nacii 
Möglichkeit  die  Interessen  des  Vereins  gefördert  habe,  so  kann  ich  doch  nicht  alle  die  LobsprQdie, 
die  der  Ileii  Vorredner  an  micli  p;ert<'litet  hat,  aiinefitr;.  n.  Almf-stdien  von  der  aufserordeinliclien 
steligen  und  mlensivea  Mitwirkung  des  Vorstandes  unseres  Verems  hat  der  Verein  inisbesondere  das 
gro&e  GlQck,  in  der  Person  seines  GeschiflsfQhrara,  des  Hrn.  SehrSdter,  eine  so  ffthige  und 
eminent  arbeilskräflige  Persönlichkeit  zu  besitzen,  daf^  darauf  in  erster  Linie  das  Gedeihen  und 
blühen  des  Vereins  zurückzüführen  ist.  Des  weiteren  hat  die  Herausgahe  der  Zeitschrift  »Stahl  und 
Eisen"  den  hauptsächlichsten  Antheil  an  dem  Ge<leihcn  unseres  Vereins  gehabt,  und  dafs  wir  diese 
Zeitschrift  herausgeben  keimten,  beruht  darin,  dafs  wir  ein  Vertragsverhältnib  mit  der  Nordwest- 
lichen Gruppe  des  Vereins  denl>che:  Ki-fn-  nrul  St  thlitiiiustrieller  eingegangen  sind,  und  infolge 
dieses  Verlragsverhältnis.ses  auch  die  liochsehatzhare  Mitwirkung  unseres  Hru.  Dr.  Beumer  gewouüen 
haben.  M.  H.I  Es  ist  ja  erfreulich,  dab  unser  Verein  sieh  so  entwickelt  hat,  und  ohne  Ueberhebung 
dürftf)  wir  es  ja  aueb  r:  dafs  von  dem  Gedeihen,  der  Fortliildiir.^'  und  dem  Auft)lühen,  ile.s^eii 
sich  beute  das  £is^abütieugewerbe  iu  unserem  Vaterlande  erfreut,  ein  gut  Thed  unserer  Mitwirkung 
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zu  verdanken  ist.  Ich  holTe,  dafs  in  Zukunft  das  neue  Jahrhundert  fhenso  gute  Forlschrille  zeilipen 
möge  für  den  Verein,  wie  die  Vergangenheil.  ln<lem  ich  nocLuials  für  die  mir  gewordenen  Ehrungen 
meioen  innigsten  Dank  aussproclie,  schliefse  iili  mit  dem  WuiMChe,  den  Sie  alle  mit  mir  tlieilen, 
daft  unser  Verein  auch  fernrr  wai  hsen,  blühen  und  gedeihen  mßge.    (Allseitiger,  lehliafter  Beifall.) 

Hr.  Geh.  Commerzienrath  H.  Lueg«  Düsseldorf:  M.  H.!  lu  dem  Ge^bäflshericht  ist  auch  die 
Ausstellung  von  1002  in  dieser  Stadl  erwähnt  worden.  Ich  miJchte  den  bezüglichen  Ausfflhiungen 
noch  hinzufligefl,  dafs  es  hö«  li^^t  wünschenswert!)  wäre,  dafs  diejenigen  Werke,  die  ihre  Betheiligung 
bisher  noch  nicht  angemeldet  haben,  dies  nunmehr  baldigst  tliu::  II.i  Vei  t  in  hat  diese  Ausslellung 
von  vornliereiu  befürwortet,  und  Sie  werden  alle  den  Wunsch  haben,  dal's  wir  auf  dieser  Ausslellung 
gilt  bestehen  und  dab  die  Darbietungen  der  Eisenindoslrie  nicht  xurdcksteben  gegen  andere  Aus 
slelliinfroti.  Ich  kann  Ihnen  sagen,  dafs  die  Anmeldungen,  die  bis  jetzt  ergangen  sind,  uf!s  iw  rlcr 
UolTnung  berechtige!],  dafs  die  Düsseldorfer  AussleUung  von  190^  der  l^aiiser  Ausstellung  zur  Seile 
gestellt  werden  kann,  aber  erfahrungsmäfsig  bleiben  eine  frrobe  Anzahl  Werke  zuriick  und  verlangen 
dann  in  letzter  Stunde,  dafs  man  ihnen  einen  angemessenen  und  guten  Platz  anweise.  Wenn  Sie 
bedenken,  dafs  viele  tausend  I'ferde  Maschinenkräfte  den  Beirieb  ausführen  müs.<cn,  so  werden  Sie 
ermessen  können,  dafs  dazu  ungeheuer  schwierige  Dispositionen  erforderlich  sind  und  dafs  zwei 
Jahre  (i  ilTu  sc  Iü  knapp  bemes.sen  sind.  Ich  nehme  an,  dafs  kein  einziges  von  den  Ei-cnwcrken  in 
Rheinland  uiui  Wt-slfalen  zurückbleibt  und  möchle  dringend  billen,  sich  je(/l  ernstli.  Ii  mit  der  Aus- 
stellung zu  befassen  uud  nicht  m  spät  zu  kointoeu.  Es  gehört  ja  sehr  viel  Geld  dazu,  und  die 
Letter  der  Werke,  namentlich  der  Aclienwerke,  werden  schon  jetit  eine  Position  fQr  die  Dflsseldorfer 
Aussteltunfx  pinfiipif  n  müssen,  um  die  Kosion  auf  mehrere  Jahre  zu  verlheilen.  Die  Pläne  können 
jederzeit  auf  uasei-em  Bureau  eingesehen  werden,  wir  können  zunftchst  mit  einem  Plan  noch  nicht 
an  die  Oeffentlichkeit  treten,  weil  immer  noch  Verschiebungen  vorkomonen.  Ich  will  nur  bemerken» 
dafs,  trotzdem  die  in  Aussiebt  gcnomiiK  iii  Fläche  zweieinhalb  mal  grfilaer  ist  als  im  Jahre  1880, 
der  Pl,it7  heute  bereits  knapp  wird,  und  empfehle  ich  daher,  dafs,  wo  es  sich  nm  rrröfsere  Aus- 
stellungen handelt,  die  W^erke  möglichst  bald  mit  fertigen  Anmeldungen  herauskommen  mögen.  Ich 
finge  noch  hm»i.  dafs  die  Staatareglerung  sich  entschlossen  hat,  einen  eigenen  EisenbahnanschluCs 
hf>rzn>l>'!!rn.  welcher  '2  Mi'Iinnen  Mark  ko-U-t,  uiir^ndfMn  flic  Stn;it'-TP-,:t<  ninf^  in  An-.-irht  gestellt, 
eineu  Beitrag  von  2ÜÜÜ0Ü  t.M  für  die  Erricliluug  des  Kuni»tau.--sleliiuigsgehäudes  herzugei»en.  Sie 
ersehen  also  daraus,  dals  auch  die  Staalsregierung  der  Aasstellung  grofses  Interesse  entgegenbringt. 

Vorsitzender:  M.  U.!  K.s  wird  Sie  vielleicht  inleressiren.  wenn  ich  im  Anschlufs  .in  die 
Ausführungen  des  firn.  A>tlii'i\ver  llim  ri  noch  miltheile,  daf-  vnii  rl.  ti  14  Mitgliedern  Vorsilandes, 
die  im  Jahre  1878  gewählt  worden  sind,  heule  noch  8  in  unserm  Vorstand  ihätig  siud,  nämlich 
aulser  mir  die  HH.  Elbers,  Blafs,  Hclmholls,  Brauns,  Daelen,  LQrmann  und  Masaenez. 

Wir  fahren  nunmehr  in  der  Tagesordnung  fort  und  gelangen  zu  Punkt  2.  Hr.  ScbrOdter 
hat  das  Wort. 

ErspariiiHHe  in  der  Bewegiins^  der  Rohstoffe 
für  die  £hendarsteiiuiig. 

Hr.  E.  SchrSdter:  M.  H.l  Die  moderne  Entwickinnir  unsere«  EUenhntteiiweHens  bemht  nicht  anf 

der  Kiiilührmig  neuer  Mi-thoden  in  der  Durotclhing,  sondern  auf  der  Ausliildutiir  tler  alten  Vertalit  en  zur 
Krzcrijrnng'  stet.«  gTürscrci-  .Mass*en.  l>io  Wal/wcrkc  werden  t'urUchi'eit«nd  kiiklti^^er  und  irrölM-r  irchaut 
und  mir  entsjirei  lieml  stiirkeren  Maschinen  ansjierüstet,  in  den  .Stahlwerken  \*l  die  Leü<tiuiL'slahigkeit 
der  (^efiUse  dindi  Ver^norseriuiur  iln  '  >  lidialts  ond  Kfir/mur  der  l'rm  ersiUtter  VerWellaclit  w.inlen, 
und  der  alte  >i  i  rt'illli;re  lloclmfen  mit  Raidiffeniiiiier  mit  ^  in  i  Tazesleistiihjr  von  wetiiireii  TdinieM 
ist  einem  schlanken  Thunubuu  gewichen,  der  tilylich  viele  Hiinilerlc  von  Tomieu  lü<Lci><en  lielert. 
IHe  neuesten  Schächte  in  den  Vereinigten  ^^taaten  sollen  big  700  tons  bi  ä4  .Stunden  liefern ;  bei 
uns  ist  man  ans  bekannten  Uninden  in  diesen  I.eistnn;;eu  /luiickLreldieheii.  aber  da>  Streben,  die 
Krzeuj^uugameugun  zu  veriueiu-en,  i8t  überall  miverkenubai-  uud  kuiuiiit  dadurch  mva  Aufdruck, 
daf»  dort,  wo  hochbattiprcs  Rnslnndischefi  Erz  verhüttet  wird,  manclle  nn«erer  Hochöfen  Toäwk- 
lelstuiifren  von  2.'»o  bis  .'{."><»  t  und  danilier  crreieht  halten,  wiilireud  in  den  Ifevieien.  in  dein»n 
Urmei-e  Kr/.e  vei  biittet  werden,  mit  Ocfen,  welch«  liüher  nicht  mehr  uU  lUU  t  erbliesen,  Lei»tangen 
bis  1.">U  und  20U  t  ei  zielt  werden. 

Der  Laie  vermag  «ich  ?iiir  schwer  eine  \'ort»teUnner  davon  zu  machen,  welche  Massen  in 
ISeweü'nng  i,'e>etzt  und  anf  i  in.  n  Punkt  ^^eschallt  werden  iinissen.  nm  s.  '  !n  I..  ;-ri;?;L'en  zu  ern  iehen. 
Zur  Krblasuug  von  250  t  uuils  annilheru»!  da»  dieitac.he  liewicht  au  Kiseuerz  und  Kalkstein  und 
ein  gleiches  Uewicbt  an  Koks,  also  sasammen  rund  1000  t  hi  21  .Stunden  anf  die  iTicht  gvfürdevt 
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werdeu,  d.  h.  eine  Meuge,  welche  zu  ihrer  Bewegung  zum  Hochufea  eines  Zuges  von  100  Doppel- 
wagen  zu  je  10  t  bedarf.  Bei  den  Anlagen,  welche  es  bte  «n  einer  Ta^reserzeugang  von  In«- 
^esamnit  1000  t  BoheiseD  hringt^u ,  vervierfacht  sich  dieser  fiir  die  Ta^esanftihr  dar  Bohaloffe 
bestiinintr'  Wasreuznjr  und  T)riiigt  es  schon  atif  die  anHehulirltp  Liltige  von  3,2  km,  wenn  man  fi  ra 
vuu  linftfi-  zu  Buffer  rechnet.  Zui-  Abiulir  des  fallenden  Koheiseus  und  der  Schlacke,  welche 
aoeli  Alisag  der  vergasten  Stoffe  damelbe  Gewleht  wie  die  angefahrenen  Bolntoffe  voratelleii,  mfisaen 
»atnrpeiiiriCs  Fi-rfscliafl'unjrsfrefUrse  von  rntsprechender  Anfnahuiefähigkeit  vorhandrn  B^in. 

W  elchen  Autwand  au  Arheitskratt  die  Bescbaflfung  der  Rohstoffe  für  einen  einzigen  Uocli- 
ofea  TOD  genannter  Leiatnng  erfordot,  darttber  giebt  ans  nacbateliende  Beebnang  Anfselilnft: 

erforderlich« 
Arbftiteriabl 

Qewhiaang  ven  tiglieh  675  t  Erz  und  75  t  KulkNti  in  *  .   .  .  618 

«  «       «      865  t  Kohle  und  Verkokung  (486**  +  60)   535 

Zur  FertidialRuig  «nf  Bitenbahnen,  Unladeplitien  a.  a.  v.  giaaebitit  .  .  .  .  47 
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Zn  di»'«»'m  kleinen  Heer  von  Köpfen,  da»  ihu  (  Ii  die  Vpi^or^nn?  eines  Hochofens  mit  Rohstoffen 
auf  die  Beine  gebracht  wird,  tritt  dann  die  eigene  helegschaft  zu,  die  auf  weitere  180  Mann  zu 
■dAtxen  iai,  ao  teb  wir  zn  einer  Dorchaehnlttszahl  von  1380  lienton  kommen,  weldie  in  1^ 
und  Kohlengruben.  Kalksti  üibriicln-Ti.  bei  den  Koksöfen,  beim  Transport  und  am  Hochofen  selbst 
thatig  sein  müeseu,  um  diu  Erzeugung  jener  Tugesleistong  von  250  t  Ruheiaen  zu  ermöglichen. 

An  diesen  Arbeltastfttten  tritt  überall  eifriges  Streben  anf  VerbeBserang  der  Gewinnungs« 
methuden  zu  Tage,  und  es  vereinen  die  Betriebsingenieure  ihre  Intelligenz  mit  derjenigen  der 
Maschinenbauer,  uiu  an  allen  Stellen  Ersparnisse  zu  erzielen.  Die  »innreichen  maschinellen  Ein- 
richtungen ,  welche  auf  unseren  Bergwerken  bei  Gewinnung  der  Mineralien ,  sowie  der  nebenher- 
gebenden Arbeiten,  wie  Bewältigung  des  Waasera,  Lnftznfuhr  und  zu  manchen  andHU-n  Zwecken 
dienen,  sin«!  alle  cla-iisn  viele  Beweis*»  für  den  rastlnsen  nnd  erfolgreichen  Fortschritt  di-r  dfursclien 
Technik.  Wir  Alle  wissen,  dals  in  der  Entwicklung  auch  kein  Stillstand  eingetreten  ist,  dal's  im 
GegentlieQ  beute  alle  Werke  mehr  denn  je  mit  ihrer  weiteren  AasrHstang  beacbllftigt  sind,  nm  in 
Zeiten  des  Niedergangs  gewappnet  zu  pcin.  Bei  der  Zunahme  der  fnitztisehaffendin  Massen  und 
augeeicbts  der  Leutenoth,  welche  auf  den  Werken  allenthalben  hen-scht,  dürfen  gerade  bei  dem 
Ein*  nnd  Ansiaden  der  Bobstoffe  noch  mancherlei  Ersparnisse  dttrch  Ersatz  der  Handarbeit  doreb 
di»»  Mii-ächine  zu  machen  sein;  es  handelt  sich  in  jedem  einzeliu  »  Fall  um  eine  Rechnun^r  /.wineiieii 
Anlagekapital  und  dem  Vortheil,  der  aus  der  Vervielfachung  der  ErsparnU's  sich  ergiebt,  welelie 
durch  au  sich  minimale  Betrüge  in  der  Bewegung  einer  jeden  Tonne  Rohstoff,  Halb-  und  Fertig- 
fabrlcat  erziddt  wird. 

So  reizvoll  die  Aufgabe  ist,  srnvidi!  in  eine  '^,'enerellf  wie  fjporielle  Krfirtenintr  der  neueren 
Leistungen  auJ'  diesem  Crebiete  einzutreten,  auf  welchem  mau  in  der  That  sehr  schöpferLsch  gewesen 
ist,  ao  mnih  icb  biw  daranf  verzichten,  in  ihre  Bebandlnng  einzutreten  nnd  nuch  daranf  beaebrlnken, 
anf  die  bildlichen  Darstellungen  einzelner  typischer  Anhigen  liiii/uweisen,  deren  Ansstellung  ich 
der  Freundlichkeit  der  l>ef reffenden  Maschinenfabriken  verdanke.    Sie  linden  dort  u.a.  abgebildet:*** 


ausgeführt  von  der 
Bonnither 
VasehiwHifiibrik, 


die  fahrbare  Lade-  und  Entladehithnc  für  die  Erztransporte  der  Union 

im  neuen  Hafen  xu  l>ortfinind  

die  Kohlenverlade-Aiiliige  fiir  den  Lngeri>IatJi  fllieiniui  des  westfulitji'hcn 

Kohlensyndicats  

die  Krzundade-Kinriehtunfrcn  aaf  dem  Eisenwerk  Kra£Pt  in  Eratiwiek  und  \ 

dem  Vnlcan  in  Hocbfeld   '    anegeführt  von 

für  den  Hörder  Vefem  nnd  die  Honhofenanlage  in  Dentseh-Oth  bestininit«'  |  T.  Ponlig  In  Kdln. 

1  )ia1it^eiHialinfTi,  um  Koks  von  den  Oefen  dirpct  oiif  die  Ciie]it  za  lu'fi"jr4eni  j 

sowie  Drahtseibahnen  tUr  Kok»-  und  Enctransport  für  die  Horhöfen  in  \         ausgefilhrt  von 

Qeisweid,  Esebweiler  und  Unterwellenkora  und  IKflerdingen .  ....  |  Ad.Blet«£i»rt&CO.,I«eipsig. 

Ich  spreche  die  Hoffnung  ans,  dafs  für  eine  unserer  nSehsten  Versammlungen  ein  Redner 

"ieh  finden  mochte,  der  die  rinscMfls-iL'-en  Kortsrhntte,  die  ein  besrmderes  (Jrliicf  di-r  Maschinen- 
teclinik  vorstellen,  zu  beleuchten  und  die  Vor-  und  Nnchtheile  der  verschiedenen  .Systeme  ans- 
einanderansetzen  firenndUchst  flbeminnnt. 

Ein  Blick  auf  die  jährlich  zu  Tage  geschafften  Massen  unseres  Bergbaues  lehrt  uns,  von 
welcher  enormen  Bedeutung  die  Erzieluug  eines  jeden  kleinsten  Vortheils  in  der  Furlschaffang 


*  IHe  Eisener/fonli  rung  DeutselilHmlH  IHM"  w  ar  15  Iii.')  I*7i»  t.  ili.'  Arln  it.  rzalil  :?79?11.  ilüher  die  Leistung 
s.  d.  Kupi  und  .)ahr  40ö  t  (»der  a.  d.  Kopf  uiul  Kult- itdeitHg  l,UM  t.  ik-i  KulkisSiMn  kann  man  dagei^en  t 
tlgli(  be  Lcij^tung  rechnen. 

**  Die  Jsbresleietong  f.  d.  3ilann  im  Oberberg«iut»b«sirk  Dortmund  war  266,9  t  im  Jahre  ISUm. 
***  Eine  Besehreibnag  dieser  Anlagen  in  Wort  nnd  Bild  wird  demnlehst  In  dieaer  Zeitschrift  folgen.  Htd, 
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Und  Lagrruug  tioüier  Erztruit;iiiri»ti  wird,  »obald  er  auf  die  glänze  FSrd«ni]ig^  Anweudtuig  äudut. 
Die  Enengung  dM  Zollvereioa  im  Jahre  18ilH*  war  au 

Steinkoltli'n   27!» 'J'.»-J 

Braunkohlen   31B48  4!)H 

Eisenen   .  .  .     10  89^  246 

I46a2i7ae 

Dasa  tritt  noch  die  Einftilir  an 

Steiukolil.n   5  020  33-2 

Koka   332  678 

Biaunkohlen   8460107 

Eiwnea   .  .  8&lg677  18119BM 

164941390** 

Werden  bei  d«r  Handhabung  dieaiT  nutzbaren  Rebatofflnengtnf  zu  welchen  die  unfreiwillig 

mitgeförderten  \Wv<^<'  ihmIi  hinzntreten,  bei  je  looii  je  lo  <r^  geapart,  BO  liedentet  di«s  eine 
JaiiresersparuilH  von  rund  Di'/«  Millionen  Mark  in  jedem  Fall.  -- 

So  wichtig  unu  die  Rrgparnisse  an  den  einzelnen  Gewinnun^-H-  und  Hüttenpifltzen  an  »ich 
sind,  80  macht  ihr  Oeaatnmtbetrag  IimIi  ^wu  nur  einen  verhältnilsmürsic:  kleinen  Tlieil  des  be- 
deutenden !*<>?(tf*n'<  au*«,  wi'lr-ht'r  in  den  Km  r>i'li:)rt'ung:skoercn  auf  ili>'  iui'  d*'n  weitaus  arüfsten 
Theil  der  Kohstottberechnunfj  unnmgiUigUch  noiijwendige  EiseabahnvertrHehtuug  euttAllt.  Wie  gi'ul» 
dteae  Ausgabe  ist,  iat  achwierig  durch  Bechnung  za  ermitteln. 

Unter  der  finTcrbewefrunff  auf  den  deutsoben  Eisenbahin  n,  ileren  <iiesanimtverkelu-  im  Jnbr 
«ich  auf  217  523  2-17  t  beziffert,   ueluueu  die  Köhlen  der  Meuj^u  nach  die  erste  Stelle  ein. 
Es  wurden  befördert 

Steinkohlen   77  622411t 

BiamikoUeii   17068219  t 

fia  folgen  dann  an  Redentmig  EiaeuersEe  und  Elsen: 

Eisener«   9  497  607  t 

Boheiaen   0557040  t 

bearfoeHotet  Ekea.  .  .  .  .  .  82069e8t 

snsammen  .  .  .  24261090t 

Wir  sehen  hierana  schon,  dafs  ann  Kohlen  und  Eisen  weit  mehr  als  die  HiUfte  der  (4fiter- 

bewegnng  unserer  Eisenbulmen  best.  ln. 

Wenn  ich  hier  ;iiif  das  in  der  Einleitung'  angeführft^  ÜHispicl  «hits  ITücliufpiiwfrkH  mit 
1000  t  Tageserzeugung  wieder  zuräckkomme,  und  ein  iiiederrlieiaisrii-wesHilalisches  Werk  in  mittlerer 
Frachtenlage  mit  einem  dort  llblichen  DnrchachnittamViler  von  schwediachem  Magneteisenstein, 
Minctte,  Hrruinrisenstein,  Hr'st^jprirb  iiml  Pnddcl'jr-hlni'keTi  ***  zn  (Jrnnde  lege,  so  ergiebt  eine  für  die 
durchaclinittiicLen  Eutt'ernungeu  angestellte  hei'echnung  liir  die  au  jedem  Tage  darauf  eutfalleuden 
Frachten t  das  bflbsche  Sümmchen  von  9540  tMy  dazu  für  Kohlen  und  Kalkstein  SlOO  zn- 
sammen  1 1(540  -M. 

Wollte  miui  in  den  Hochöfen  schier  Minette,  d.  b.  jene»«  Erz  nelimeu,  auf  welche»  die 
niederrheinisch-westflUisehen  HochBftjer  naeh  ihren  bekannten  Darlegningen  der  natörlichen  Lage 
wegen  angewiesen  sind  und  dieses  nur  auf  dem  Eisenbahnweg  beziehen,  so  ergilbe  .sich  bei 
den  jetzigen  Wi>i  thsät/.eii  für  den  1000  t  Eoheiaen  entsprechenden  £rztransport  allein  die  enome 
Summe  von  täglich  18  000 

Infolge  liebenswflrdiger  Unterstfitaung  in  den  verschiedenen  Boheisen  nveageaden  Districten 
DpTitHChliinils  b:ibc  irh  für  jeden  derselben  einen  anniUnTtKlfn  nnrdisi  biiitt>s.(tz  für  ilit-  Praf  liten, 
welche  auf  jede  dort  ersteugt«  Tonne  Koheisen  füllen,  ermitteln  köiuien;  die  (■e»auuut»umiue  für 
onaere  hentige  Enseagnng  an  Roheisen  nach  den  Bezirken  ratirlieh  vertheilt,  ergiebt,  dal^  anf  den 
Onaercn  Hochöfen  zugefülirten  Rohstoffeu  jährlich  etwa  HO  Millionen  Mark  Eisenliahnfra< Ilten  la.-ten. 

Es  liegt  auf  der  Hand,  welche  Hedeulung  eine  jede  Ennilfsigung  um  '/lo  Pfennig  f.  d.  tkm 
für  die  Gestehuugskosjteu  unseres  Koheiseut«  hat,  eine  Hedoutuug,  welche  erst  in  das  richtige  Licht 
gerflckt  wird,  wenn  wbr  die  VerlilltniBse  des  Ansiandea  snm  Vergleich  herbeiaiehen.   Ana  der  im 

•  Nach  den  vorliinfiuen  Ergebnissen  de»  ytatiääti.scheu  Amts. 

**  Form  an  borerbnctc  die  Meugo  der  im  Ver.  Kdnigreich  itUurlich  gewonnenen  Mineralien  anf 260  Hill,  ton«, 
von  denen  V«  der  Kist  ntiulm  zufallen  aplieo.   („IdüL  of  Civil-Kng>,  9.  Juoi  IflOO). 
***  Etwa  MdUer  IV,  „8tahl  und  Eisen"  1895  Heite  965. 
f  AnsMhlieiUich  Seefrachten  fBr  die  flbeneeiseliea  £ne. 
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Jalire  167H  verauBtalteteu  CiK^uete  bt  «riuuerlich,  dal'ä,  währeud  bei  um  die  Frachten  niud  28  ^ 
der  Oestehangskosten  des  Boheieens  aasraachten,  die  cu<;rliächen  Hoeh6fen  nur  mit  lo  %  za  redmeo 

hattt^n,  eine  Ersclieiriungr,  deren  F^rkliLniuK'  man  gofurt  fiiidel,  wenn  niiin  einen  KUck  anf  den 
Clevelander  iJezirk  wirft,  wo  Kohle  und  Erze  in  niUhsier  Nalie  un  Seehäfen  vorknniinen.  Wenn 
es  seit  jcuci'  Zoit,  in  der  die  Verhültniatfc  sich  nicht  viel  verschoben  lialieu,  truUt  diese»  müchtigeu 
Wettbewerba  der  dentgchen  Mochofenindiutrie  c^elnageii  ist,  sich  in  der  bdcannten  Stetigkeit 
♦»rfTf'nlich  zu  entvvirk*  ln,  so  hiib»  ii  w  ii  iIÜ'h  znm  einen  Tlieil  dem  im  Ansrlihifs  au  die  flrmiiiligfe 
Enquete  eingeführten  millaigeu  .Scbutzzull,  zum  auderu  1  heil  dei-  Enerjj^e  unserer  Eiseuhiittenleute 
sa  verdanken,  welche,  efek  den  VerhältnieMD  anpaeseiid,  nnaere  Bisenindnstrie  in  einer  eigenartigen, 
von  derjeniffen  des  Auslande»  durchaus  verschiedenen  Kichtung^  entwickelten.  Dies  im  einzelnen 
darzulegen,  würde  mich  hier  zu  weit  fuhren;  ich  erinnere  nur  diirau,  dafs,  wähi-end  der  Tonnen- 
gehalt der  bei  uns  erbauten  Schilfe  noch  nicht  '/«  der  eiif^lischen  Bauten  erreicht,*  die  deutsche 
Formeisener/t  ii^run)?,  das  denteebe  Dr.ihtirtnverbe  u.  a.  ni.  nich  in  solcher  Weise  entwfekelt  haben, 
dafis  die  Kiz>;ugni8Ke  dieser  Art  vor  der  Thür  der  britischen  Hütten  Absatz  finden. 

Wenn  der  amerikanische  Wettbewerb  >»eit  einiger  Zeit  uns  beunruhigt  hat,  so  liegt  dies  au 
Grflnden,  fiber  welche  ich  die  Ehre  hatte,  vor  zwei  Jahren  an  dieser  Stelle  an  berichten.  Das 
durchfchlat'^'-ml'-  Moment  der  rnif  rrsrnunlicher  Plotzlithkfit  iti  dir  Kr-^i  hi  iminir  ijetretenen,  selbst 
äaciikeuaern  unerwarteten  Wendung  der  amerikanischen  Eisenindustrie  in  iluein  Verhältuifs  zum 
Weltmarkt  war,  wie  Ich  damals  darlegte,  aaf  die  durch  beispieUose  El-mäfsiguug  der  Frachtkosten 
erfol;,te  Ue))erbrücknu^  der  EnlftniaDgeu  swischeu  Erslagerstfttten  und  EohleaMdem  sowie  den 
Seehafen  zurückzuführen. 

Der  in  den  beliebt  gewordenen  V'erf^leicheu  zwischen  hiesigen  und  amerikanischen  Verhält- 
nissen häufig  erklingende  Vorwurf,  die  deutschen  Hütten  hätten  sich  durch  die  Amerikaner 
hinsichtlich  der  merhanischen  Handhalniiiii  ilcr  Rohstoffe  überflügeln  lassen,  ist  mit  V.üln'lialt 
zu  nehmen.  Die  Leistungen  der  Amerikaner  aul'  diesem  Gebiete  sind  unbestritten  hervorragender 
ESgenart,  sie  finden  ihre  Grkllirang  dnrdi  die  Arbelterverh&ltnlsse  nnd  die  glftcklichen  natHrttehea 
Vrirkiiininen,  a^o^  auch  den  frischen  Wugemuth,  mit  welchem  dfr  Amt  i  ik.mer  vorhaiult  ui:  Fiiu  ii  litungen 
zum  iUten  Eisen  wirft,  sobald  er  sie  durch  bessere  zu  ersetzen  veimug.  I  >ie  in  müchtigeu  I>ageru 
anstehenden  Erse  fallen  gleiehmnfMig,  sie  lassen  sich  zum  Theil  mit  HaggermaseUnen  abgraben, 
während  die  Kohle  hart  und  von  gleicher  Korngiöfse  ist,  ümstände,  welche  die  maschineUe 
Handhabung  wesentüi ii  erleichtern.  Die  EiHenbalniliiit»'» .  welche  dir  Erzlager  mit  den  oberen 
flüfen  verbinden,  sind  ebenso  wie  das  Wiigenmatej-iul  /umeibt  iür  den  Ei/traiis]jarL  eigens  gebaut, 
dasselbe  ist  bei  den  SetriffeD  der  Fall,  nnd  bei  den  vielen  Eisenbahnen,  welche  die  unteren  Hftfen 
mir  den  Hüttenplätz'-ii  vi<rhiuden,  herrscht  lebhafter  ^Vettbewer^,  ^v^lcher  füi-  die  neuesten  Fort- 
.•"chritte  .sorgt.  Dui'ch  die  neuerliche  ÜUdung  der  mit  riesigen  Kapitalien  ausgerüsteten  Gesell- 
echaften,  welche  Hochöfen,  Stahl-  and  Wabswerke,  Erz-  und  Kuhlenfelder,  sowie  Sehlllii-  nnd 
Eisenbahnbesitz  in  einer  Hand  vereinigen,  ist  der  glücklichen  Lösung  der  Transitortfrage  natürlich 
weiterer  Vorschiib  geleistet,  der  den  amerikanischen  Eisenwerken  vor  den  unsrigen  eineu  beträcht- 
lichen ^' orsprung  sichert,  denn  wenn  durch  die  bei  uns  zu  Tage  getretenen  Consolidationsbestrebungen 
auch  manches  Hochofenwerk  mehr  sich  seine  Erze  und  Kohlen  gesichert  hat,  so  fehlt  ihnen  aUen 
infol^ri-  ilos  Sr  iatsmiiiii»polfi  ihin  Tr;tns]Hirtmittel  als  das  Hindeglied  zwischen  den,  in  grofsen  Kassen 
nnd  unter  hohem  Kostenaufwand  zu  bewegenden  Rohstoffen.  — 

Wenn  wir  nun  bei  der  Umsehan  auf  den  Umlade-  und  Lagerpliltsen  unserer  Hfitten,  trotz  der  im 
lifs.f  n  ZtiL' lii  fiinlliili>  ii  Knrt-rlirittr,  ntis  tli's  tJi-dankens  nicht  /.n  ■•i-wrlin-n  vt-nnögeu,  dafs  dort  noch 
uuiucbe  Tonne  Kuhle,  Eisen-  und  Kalkslein  von  Hand  i^eschaufclt  und  umgeschaul'ell  und  dadurch 
eine  ünsomme  von  menschlicher  Arbeit  verrichtet  whrd,  deren  Ersatz  durch  Anwendung  maschineller 
Einrichtungen  recht  gut  möglich  Ist,  so  bedarf  es  bei  dem  rmstand,  dafs  der  weitaus  grfUste  Theil 
dieser  Materialien  durch  Eiseniiahuwiigen  herbeigeschafft  wird,  keiner  wi'iteren  AHseinamlersetzung, 
dafs  deren  zweckmäfsige  lieschiOHeulieit  unerläfsliclie  A  i>rbtMlingnng  für  die  Einführung  rationeller 
Bewegung  der  Bobstoffe  ist.  Ihre  heutige  Nonualform,  welclie  ausgiebige  Anwendung  der  Handschanfel 
bt  'liiTtrf,  Wf'iin  man  ni*  lit  ii  2-:nr/i  ii  \\  airi'ii  luppt.  kann  den  Ans|>ni<  !i  aiif  .  iii-<  -dlclie  Hi-^chaffenheit 
nicht  erheben,  darüber  ist  sich  .Jedermann  cl<i-nso  klar,  wie  es  andererseits  schwierig  ist,  eine 
den  Bedflrfnissen  der  Besteller  in  Jedem  einzelnen  Fall  gerecht  werdende  Form  zu  Anden. 

Einen  beachtcnswerthen  Anfang  na<  h  dieser  Kiciitung  hat  die  Wagfubaunnstalt  von  (riisf .  Talbot 
&  Co,  in  Aachen  durch  den  Bau  von  Heibstentladeadeu  Fahrzeugen  vermittelst  geneigter  aufkla]>i>barer 
CTleitbleche  gemacht:**  dem  Vernehmen  nach  ist  die  Einstellung  einiger  Hnudfirt  dieser  Wagin, 

*  Int  Jahre  t-rlmute  Duutsrhiaixl  ll-l  St-luffo  mit  lOtt-UXI  t,  (irul'.tlirittuiuitat  (uliuc  *  oIoiik-hj  tlugtigi'n 

7«il  Hnudelsaehiffe  mit  1967S70  Begistsrtottnengeluüt,  dazu  noch  41  KricgMrslineeugo  mit  191665  t  Wsssor- 
vrrdrinfcnng. 

**  Veigl.  „Stahl  und  Eisen''  18B9  Ü.  120;  Zeitschrift  ies  «Vereins  doutschor  lagoaieuV  1899  S>  liült. 
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dei'eu  Bau  au»  deu  Abbiliiuiigeu  l  nnd  %  eruiebtlifh  Ut,  durch  den  üätenvagenHUiiHrbafs  beim 
EiHenbalinmuiUteriam  beantrag  wordeu,  und  wird  die  Ueni^bntitiriinif  dazu  woÜ  erthellt  wwden, 
siiIkiM  sich  einige  indtiHtriell«'  Werke  linden,  welche  sich  zur  regelmiUisigen   Ki-Iaiiiiii^'-  eine« 

jrtwhlosseiH-n  V.wxf^  \vr]'\\\v\\t*>}\.  Es  kam»  sich  nnrüiücli  zuiiäch'*t  nur  iitii  >lic  liftlieiiuii!;!:  von 
ganz  betitilumteii  \  erkclii  Krelationcu  zwi^chtiu  Zc«  hcii  oUer  etuciu  Hilten  iind  dem  cuusumii  eudeu 
Werk  handeln.  Hei  sich  dann  der  Vortbell  enrieften«  so  werden  ohne  Zweifel  bald  ander«,  sovobl 
neueiitstehende  wii  ;i!tc  \\  i  i  ki  -i<  !i  t».  i ,  it  tiinlrii.  ,  ineii  Theil  ihrer  Ahhnh';rcleise  hoch  anzuleyren, 
Erzbehäiter  zu  schafleu,  tiefer  lieyeiKle  KessielhUuser  luil  JJecUerwerkeii  uuzulegeu.  Ein  scUi-itt- 
vrelses  Vor^hen  auf  diesem  Wege  erscheint  dorchane  mSfrtirb. 

ftleiht  «oniit  für  die  Bauart  unserer  Massen^rüterwufreu,  vom  Standpunkt  der  Eiitladiiii},',  der  Zukunft 
noch  Alle»  überlassen,  bo  ist  hinsichtlich  der  TrajrtiUiiKkeit  \vcai{?i«teiis  «chou  der  Anfau^  eine»  Eort- 
»ehritts  durch  deren  Krhi»hun>:  auf  1 5  t  p  ina(  ht.  Kreilieh  it*t  derselbe  als  sehr  klein  im  Verhaltnif» 
zu  denjenigen  zu  bezeichnen,  den  die  \"er.  Staaten  ei  zielt  haben.  I>er  als  nneitnndlicher  \'orkiim|tfer 
auf  diesem  (»ehirT,  li.  kainitt  Al  -f  .>r  ihu-te  Hr.  Injrenieur  Macco-Siejren  hat  wiederholt,  zuletzt  im 
Frühling  dieses  .Jahres,  auf  die  Bedeutung  du-  Erhöhunsj  den  LiMiegcw icht»  der  tJüterwiigeu  für  die 
WirthsehaftUehkeit  unseree  Verkehrs  hingewiesen,  namentlich  aach  die  Vervollkonimnangen  be- 
leuchtet, w>'li  lir  dir  \'t  ri  ini^rten  Sia  it.n   aif  diesem  d'i  i.i.  i,   zu  verzeichnen  haben. 

Die  Wagen  lui'  deu  Kotüen-  und  Erztrau«port  werdeu  in  Amerika  für  Lade^^ewichte  vou 
60  bis  55  tons,  100000  bis  IIOOUO  f(  gebant.  Bereits  im  Jnni  1K!>4)  fObrte  die  Carnegie 
Steel  Co.  auf  der  daujals  in  Sarato^M  stattyelialiten  Versammluujr  der  _  Master  Oai'  Muildinir  Society*" 
zwei  für  Erztran.^porte  bestimmte  Waireii  von  ."><>  tons  Lüde^^ewicht  vor.  IHese.  mit  einem  Dojipel- 
tiichtcr  behufs  Hodeuentleenuig  verselienen  Wajreii  waren  iranz  aus  j^eprefsten  Stahlblechen,  deren 
Di(&e  ftr  den  Kasten  4,8  mm  betrug,  herirestellt  ;  ihr  Eiy:eii<rewiclit  betrug  39 '»50  «,  sollte  üick 
aber  aujjrel.lii  Ii  nnrh  HHoiMi  ^7',  also  bis  '  ^  des  I.:iilH;,'-ewichls  ermftfsigen  lassen.  JMe  Haopt- 
uiai^^se  der  in  deu  Abbilduufjeii  *  3  bis  5  dargeslellleu  Wagen  Hiud 

l/:ing<>  von  Bnffbr  m  Rnffn-   ....  9144  mm 

AbBtand  der  Dreb{;e8tellza|>fcii  .  .  .  5045  , 

Breite  der  Stirnwand   2*<88  > 

InneDlänge  des  Kiistins   wö34  . 

\ach  einer  mir  ilinct  zn*fef?an£;'enon  Mittheiluiiy:  bat  die  „l'ressed  Ste.  1  Cm-  Comjtany'"  in 
i'ittsburg,  welche  Fabriken  dort  uud  iu  JuUet  besitzt,  seither  22  UUU  .Stück  Wajjreu  dieser  Art 
mit  einem  Ladegewicht  ven  50  bis  55  tons  fih-  die  EiHenbahnen  der  Ver.  Htaaten  nnd  aafserdem 
noch  mehrere  100  Wajriii  für  das  .\ii-!:inil  ..'■li:nit.  T>aH  Ei}renfr<wicht  eines  solchen  .'lO-tun- 
Wagena  wird  zu  uur  2«»üOU  Ibs  angegebcu.  l)ie  iin  Fahren  des  todleu  tiewiehts  erzielten  Ersparuisse 
der  Fittsburj^,  Hessemer  &Lake  Grie-Bahn,  welche  1000  Wagen  dieser  Art  für  Kohlen-  nndErztrauisport 
nahm  und  weiche  bisher  dufSr  hSlzeme  25 -t^m -Wagen  verwendete,  werden  wie  folgt  berechnet: 

60  hölzerne  Wagen  vsn  25  t  tnigea  1500  tooK 

80  stihleme     ,       ,  80  t  15«»  „ 

Tantgewicht  der  •«)  lir.lz.  rn.'n  Watvii  zu  .]«■  760  ton» 

t'nterscbied  im  Gansten  der  Htählorecn  Wsgro  .  .  .  3Ö2  tons 

d.  h.  ein  1  )urchschnitts-6üterza{r  hat  .{52  tons  mehr  Nutzlast,  nnd  e«  hat  die  Lmouiotive  bei  der 
lüickfahrt  3.'>2  tntis  wciiiir<'r  \\'a^'enlast  zu  ziehen.  Da  die  An-  !i.itlun;r>prei-»^  lu  s  l.  i  \Va;,M'narten 
nicht  wcseutlich  voneinander  verschitdeu  sein  soUeii,  so  »iud  di<'s  sicherlicli  Ziili  i  ii ,  welche  zu 
denken  geben,  denn  das  Durchschnittsgewicht  unserer  gewShiüicben  IS-t-Kuhlenwngea  dürfte  kaum 
unter  der  Hälfte  ihres  Ladegewichts  sein.** 

•  Niich  -Knilroad  (inzette«  vom  12.  Jtini  H!»t>. 

**  tileicbxeitig  mit  mrinem  Vortrage  veröffentürht  unter  dem  Titel  ^Hinige  weitere  Beiucrknngen 
aber  die  Gfiterwapen  der  Eisenbahnen  der  Vereinijften  Staaten  von  Amerika»  Hr.  A.  von  der 

Lcvi-ii  in  diT  ..'/.<\\\\n)i  des  Vereins  <lcutsi-lnr  Kixidjidiii-Vci  v*  altiiiiijcn-  v.mi  0.  Uri'ctnbi-r  eine  Mittiiciliiog, 
wi'iVhi'  si<  li  mit  «it m  in  Nr.  H".  .licsi  r  Zt'ils.  )irtf't  iili:;cilrn>  ktt  ii  iilicr  ilic  «)nt  rikiini-i  lu-u  iiixl  pn  idsisrlicn 

h^iscnbalmt  n  bcscliiifti>,'f.  Wenn  Hr.  v.  d.  I,.  darin  m'ii  ix  iu'strn  LIcIm  iis\vijr<liv't;' ii'  "  der  Zi  il--.  Iirift  ,.StaliI 
und  Kiseii"'  Nprii-ht.  so  sei  ihm  <lnraiit'  <-rwi"l'  rt.  I  ifs  iiiiiiirr  m-rli  nirlit  Natiiri;i  »i'tz  aiit'_'cli<ilii  n  ist.  zufidLrc 
welchem  i's  ans  dein  Wald  in  demsidl>en  Tfim     n  i  .i^srliallt.  in  di  ni  liiucin-r«  nitVn  ward«-. 

IjD  Ubrij^n  stelle  ich  mit  tienugthuung  l»^t,  dals  in  'b  ni  AniK.  l  'l<i>  l^lIx  rc  Ladi  -ri  w  ii  lit  der  auurikn- 
niseben  Güterwagen  sIs  eine,  wi'nn  «och  „nicht  dir  w.  st  iitliche"  rrsa<  lif  zu  ilm  r  I..  r.  n  AuHnniEnng 
l«-zeic)inct  wird  nnd  spreiln'  dala  i  die  UoffnuDg  aus,  dafs  der  Verfotiwr  recht  ImiW  auch  die  Ubri^fen  von  ihm 
als  wi  setitlidi  atii,'cscli>  iu  n  rrsa>  lien  zu  dieser  Krseheinunfr  so  srründlieh  an  da*  Ta£fei«lieht  xleht,  dnft  sie  für 
uns  in  I)cnl-"  hland  nutzbrini^cn«!  vcrwi  ilhct  werden  V  ainen.  ilamit  das  erstrclite  Ziel,  die  Ver1iilllu''un!;  der 
llasscnl'raelitcn,  errciclit  winl.  Ks  thut  uns  um  so  clo  r  n..tli.  auf  «lie-ii  ni  «ieliiet  dius  Aeuf-t  i^te  zu  leisten, 
als  bekauntlith  auf  unserer  Steinkohle  durehweir  wesentlidi  lioliere  (ii  winnuuirskosteu  als  in  Amerika  ruhen 
nnd  nnaeie  Kisenerxe  mm  gröfstea  Theil  kauui  die  Hälfte  de»  Metallgehalts  der  auuhkanischeu  beaiUen. 

S.  SAredter, 
lughkb  MM  «BS  4«r  Hedkction  von  ,ß»M  und  Kmb". 
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I>ic  Td'iiaraturon  dieser  groften  Wagen  werden  ab  sehr  gering  beaeiehnet,  jedocli  sollen 
die  Wagen  alten  Typs,  wenn  nie  zwl><(!ien  den  schweren  neuen  Typs  gekttitpelt  werden,  beim 
Bremaen  stark  leiden  und  divdiu  i  li,  dals  sie  zerdinu  kt  werden,  unbruuilibar  werden.  Man  Bcheint  in 
Atntriku  allfreniein  in  der  Eintiihrunj;  der  (n'ulsen  Btahlemen  Wagen  den  Anbrach  einer  nenen  Aera 
im  \V;iür«-nban  und  in  der  (iiiterbefürdorunf;  der  Kisenbuhn  durch  Lrb  irlizeitiLn-  Kinfiilinin;:  st-Iir  si  lnvcrer 
Züge  zu  erblicken.  Denn  neben  der  Erhöhung  de»  Ladegewichts  der  \V  ageu  ist  in  .\uierikH  gieich- 
leitig  eine  VergrSAenmg  der  Züge  allgemein  m  bemericen.  Es  beweisen  dies  aach  nachfolgende 
Zahlen  aas  Poors  Manual: 


.\bbildung  1.    Liiiigsunsiclit  des  TalbotHclicii  St- Ibstt-ntladen. 


Dur c Iis ch  n itl^Hsah  I  di-r  beladenon  Wagen  im  Zug: 


Loiiisvilb'  und  Nasliville 
Nurtlieru  l'acifle  .  .  . 
Soathera  Roilway  .  .  . 


18^99 
22^17 
18,80 


18,95 
21,Ü7 
12,66 


18,60 
18^18 
12,08 


Abbildung  2.  Querschnitt 
des  Talbotaehen  Selbstentladers. 


Den  Record  in  der  ZnggrSfse  scheint  ein  von  der  Illinois 

Cenfriil  Tv'aihvay  zusaninit*ii<r<*stelltt'r  Zu;;  z»  erreichen,  dessen 
lüU  t  wiegende  Lucumutive  nicht  weniger  als  2800  tun»  üe- 
sammtlast  nnd  9000  tons  Nntzlast  bei  16  km  Geschwindigkeit 
in  der  Stunde  ziehen  soll.*  Die  Zu-rkosten  für  diese  Masse 
werden  auf  nur  1,29  ^  =  ti  -.S  '62  0  f.  d.  Stunde  angegeben. 
Es  ist  natürlich,  daffl  tnan  mit  derartigen  dnrchgehenden  Zfigen 
zu  ganz  anderen  8e)i>-!k  >-ti  n  g-elan^t,  als  wenn  man  die  viel- 
gestalti|2;en  Kosten  zu  l)e>riinnien  sm  lit .  aus  wi  lrli«  n  sich  lU« 
Trauspurtkuäten  huchwerthi)j;er  Kiuzelgüter  zuäuiumt-utsetzen. 

Fasse  ich  die  bisherigen  Darlegnngen  znsammen,  so  führen 
si<'  uns  (ihm-  Zwifel  dahin,  ilal's  Im  ]  dem  iuiiij^eu  Zusuiniiien- 
haug,  der  zwischen  der  Furilieweguiig  der  KuhstuÜe  an  dem  liewiuuuagsurt  und  Verbfittungü- 
plitzen  einerseits  nnd  anf  den  Eisenbahnen  andererseits  besteht,  die  Fortschritte  an  beiden  Stellen 
Hand  in  Hand  gehen  müssen,  wenn  müglich^te  Vollk"imnf nheii  erzielt  werden  soll.  Ks  gilt  die 
Einrichtung  der  Ei-senbahnwagen  nnd  die  Anlage  der  Kin-  und  .Auslade])liit/.e  in  Kinklung  zn  bringen. 
Antresichta  der  verschiedenartigen  Verhältnisse  anf  den  Hüttenpliltzen  und  mit  Rücksicht  anf  die 
Si:hwicri^''keiten,  welche  unsere  EisenbahnverhUltnlsse  bieten,  nnd  die  nmfasHenden  l'ntersuchnngcn 
und  Fe>tsf(  nini[ren,  welche  vorauf  zu  frelien  hatten,  möchte  ich  fast  L'lanlien.  daCs  zur  Krzielnn;^  eines 
möglichst  allgemeinen  Einverstilnduisscä  übui*  die  Einfühi-ung  rutionfller  Trauspurtgetilfs«'  und  deren 
zweckmnfsige  Ein-  and  Ansladevorkehmngen,  eine  Gesellschaft  fflr  Verbilligang  der  Massen- 
bewef^nny  nach  dem  Vorbild  dir  innücli  ins  I,ehen  tretretenen  v"'*'!«''""'''-'"  ..Stiiiiienire^ellschaft 
für  elektrischen  »Schnellbetrieb'*  gebildet  würde.  Ohne  in  eine  Kiitik  darüber  eintreten  zu  Wullen, 
ob  die  die» Pf  (lesellschaffc  aufidknde  Thatigkeit  nicht  eigentlich  als  eine  selbstverstKndliche  Angabe 
unserer  Eisen)»alinen  anzusehen  ist,  nnd  ohne  den  Werth  einer  Krhöliun^ir  der  Schiielli^ckeit  im 
PersoniMi-  und  I*(»si  vi  rkelir  zu  verkennen,  bebe  idi  hervor,  daCs  es  sicli  liei  den  Zieb-ii  letzterer 
tteKell»cliatt  mehr  um  liet'riediyung  eine»  Luxus,  bei  ersterer  dagegen  um  liösung  einer  wirthschaft- 
lichen  Ani^be  von  weittragendster  Bedeutung  für  unser  Vaterland  handelt.  — 


*  n^'^iS'  Ni-Wü",  Octubcr,  uucb  „Eugin«er~  vom  17.  Nuvt-mbi-r  und  24.  Nuvi-inbcr  lH!Kt. 
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Es  ist  weiter  klar,  dal«  die  diu-cii  iMilliülte  eiuer  sulchcu  UcsuUscbalt  bcnviikteii  tccImUcheu 
VervoUkoiniiiiiangen  Hand  in  Haad  mit  einer  rmgestaltangr  besw.  Vn-bUligung  der  Tarife  för  die 

MntiHentnuuporte  gehen  niülHte.  Die  Hauptüi'hwierigkeit«'!!  Iie«rt'ii  »line  Zweifel  in  dem  l'i-berjijangs- 
strtiliinn,  es  sei  in  «lieser  lliiisiiht  au  die  Erhüliuny:  des  Lii(le<rewiclits  erinnert.  Als  anf  den 
Preui'hisehen  SuuilseiBenbahueu  du»  I^adegewicht  von  10  auf  15  t  erliühl  wurde,  mulMte  viin  einer 
ainngemftfsen  Anwendung  der  I^peditiunsgeböltr,  die  duch  unr  dahin  (!;ehen  konnte,  dafe  sie  auf  den 

Wagen,  alicr  iiirlit  anf  dessiü  m^  lir  imIit  mindi  r  f^nilst  ii  liilialt  sich  bezo},',  iM  kaiinteniiarsen  srhon 
aUH  dem  Grunde  Abstand  geuuiumen  werden,  dalti  e»  uiclit  luöglicb  gewer^eu  wiLre,  die  billigen 


Abbildung  3  bis  5.    "jO-tons  Wagi-ii  der  Canu-gie  Steel  Co. 

Wünsche  der  Wa^enbesteller  ancli  nur  annähernd  zu  befriedigen, 

ein  Vortraii;^,  dci  ircraiit'  ht  ^ii  oisf  ll<>t)iumgen  an  ErspamisHe 
knüpfen  likfHt,  welche  durch  technische  Verbeaserongen  ersieit 
werden. 

jÄLTittjfl^  Nach  dem  GrundHatz,  wo  ein  Wille  ist,  ist  aueh  ein  Weg, 

*M  ;  jjS-lüfj  v-^:--^^  [  dürfen  dii-se  Ucberfran^'-s-Srliwicritrkelten,  so  f?rof«  sie  sein  luöpen, 
MI    !r  'in^i'  '  'rttfil^''       uns  nicht  veranlasHen,  von  der  KinfBhmng  der  Fortschritte  alj- 

znseben,  welche  die  Entwicklang  unseres  Massengfiterverkehrs 

I  ut8Ki  in»  J       gebieterisch  Verlan;^.    P's  wird  Ihnen  mich  erinnerlich  sein.  Vlal's 

i  '  die  Ausführungen,  welche  ich  vor  3'/t  Jahren  über  die  Deckung 

des  Erzbedarft  der  deutschen  KochQfen  ebenso  wie  derjenivren  über  die  deutsche  Bohelsenerzengang  im 
.Tahre  1H97  und  dif  deiitselie  Flnfseisenerzeagnug  iiu  Jahre  1898  an  dieser  Stelle  machte,  über- 
»■insliiniiK-iid  in  der  Xofhwcndij^keit  ansklanfren,  zur  Aiisimtznng  unserer  heimischen  Erzlager  und 
zur  Erhaltung  der  Wettbewerbstilhigkeit  der  deutschen  Eisenindustrie  im  Auslande,  billigere  Ver- 
kehrsnittel, TarifermUfsignngen  eintreten  zn  lassen.  Die  hitaifig  beklagte  Stagnation  der  letzteren, 
die  fiir  einzelne  Kelatimii  ii  iii<  Ii  lu'iitc  lli-f.  trxtz  il'-r  irfinstigen  CiMiiniictur  der  Eisenindustrie, 
cinptindlich  sich  bemerkbar  macht,  dauert  bekaimtlich  unverändert  fort,  wir  Heben,  wie  nicht  nur 
der  an  sieh  schwierige  nnd  zeitraubende  Itistanzenweg  durch  die  verschiedenen  KSrperschaften 
der  Eisenbahnrätlie  nnd  .Vusschüsse,  sowie  Ministerium,  sondern  auch  dei-  Widerstreit  ,der  ver- 
schiedenen Inleressengrnpiien  die  Einführung  von  KruiSfAigungen  hindert.  Wa»  aber  die  gäuslige 
Coigunctnr  anbelangt,  so  ist  es  völlig  unzulii:«sig,  dieselbe  dafür  ins  Feld  zu  führen,  dalh  eine 
Stagnation  tat  der  Frkcbtenn&feignng  gerechtfertigt  sei.    Mit  Sicherheit  wird  die  wbrthsdiaftliche 
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FlnthwcUf  auf  einmal  wieder  abwärt«  gehen.  Für  pinen  solchen  Fall  ist  e«  für  die  Eisenbalin 
sowohl  als  lür  die  Frachtgeber  besser,  wenn  dium  »ciwix  eruiäfsigte  Tarife  eingefiiki't  sind,  die 
ecgttnflber  der  dann  schw<;rer  fßhlbaren  auHländigchen  Ooneorreuz  es  der  heimigcheii  Indüstrie  W- 
inö^'lichen^  dm  ni-tiidi  aiitVctiit  zu  erhalten.  Gerad«  die  Zeit  der  guten  Coiyanctiir  iet  die  g«' 
eignetet«  zur  Eüillühruug  der  i'arit'ermälsigang. 

Wohl  kann  man  »leb  die  Frage  vorlegen,  wie  sfthe  ee  tn  nnseren  YerkehrsyerhftltnlMeu  ane, 
wenn  statt  ilis  staatlichen  Verkehr«moni)pols  das  Sjtiel  der  freien  Kräfte  gewaltft  liitttr.  Wiire 
e«  daiitt  z.  Ii.  uiögUclt,  dafe  viele  Tausende  Kokswageu  von  der  West^-eaze  leer  uacU  dem  Kulir- 
becken  snriicldiefbn?  Kann  Jemand  darüber  im  Zweifel  tiein,  daf«  zwiRohen  dem  grfifiiten  KoUeiL- 
beeken  und  dem  mächtigsten  Krzfelde  unsere»  Vaterlandes  zum  Vortheil  beider  nicht  längst  eine 
g;mz  andere  Verkelnsii'iatinn  für  dt  ii  1>rid<T8citigen  \'i  iki  !ir  ]i<rt;i'strnt  \\'Xr<\  iils  dies  heute  zum 
Nutzen  des  Auslandes  der  Fali  ist,  und  sollte  nicht  die  Krzzutuhr  nach  Obersciilesien  in  hühei'eui 
HaAe  erlelehtert  sein  als  jetzt? 

\\"enf!'*ti  wir  tniHrrfii  Ülick  wifdernm  auf  die  aiiifnikaiiisohen  Verhältnisse,  so  Iplirt  er  uns, 
was  freier  \\'ettbewerb  zu  leisten  vermag.  Uie  wichtigsteu  Eibeubuhnfrachtea  eutziebeu  sich  zumeist 
der  9fl«KntUchen  Kenntnißi,  da  die  frrSftiten  Werke,  .Tlünois  und  Carnegie,  fSr  ihre  Hanpttransporte 
zur  Zeit  eigene  Wagen,  zum  Theil  eigene  Hahnen  besitzen.  Es  ist  fiffentlicheB  (teheimniis,  dals 
die  officiellen  Frachttarife  nur  dem  Namen  nach  (iüttigkeit  haben  und  dafs  Kückvergutungen  unter 
den  verschiedensten  Vorwiluden  gang  und  gäbe  sind.  „()b\v<d«l  ich  selbst  nicht  den  officiellen  Tarif 
bezahle,  geniefae  ieh  keinen  Vorzugspreis,  weil  all<-  in*  ine  Concurrentcn  denselben  Rabnttsats 
'*rhalteu,"  äiirsrrtc  ii'^nürh  ein  amerikanischer  (irolsinilust!  irlb  r,  als  er  über  ili  ii  Fünfliifs  der  Trusts 
aul'  den  Eisenbahnverkehr  befragt  wurdcu  war.*  l»as  Uesetz,  welche«  gleiclie»  Hecht  und  gleichen 
Frachtaatz  für  Alle  vorschreibt,  tirird  durch  Arnzahlang  von  Rabattefttiten  für  Elnriohtnng  von 
Lager])l;lt7^  n.  NVerften,  fiir  (irsti  llun;.'^  eigener  Wagen  ii.  s.  w.  ständig  umgangen,  nnd  A\v  in 
den  Ver.  Staateu  wirklich  gezahlten  Frachtsätze  erutittchi  will,  mui's  vor  allen  IHngen  trachten, 
die  Vergütungen  in  Erfahrung  zu  bringen,  die  von  den  nmninalen  Tarifen  in  Abzug  zu  bringen 
sind.  Schon  früher  ist  behauptet  worden,  dafs  (.'arnegie  S.  B-  VOm  Erie-See  bis  zu  seinen  Hoch- 
öfen bei  Pittsburg  nicht  mehr  al-  'Vi  ''<  iits  f.  d.  Tonne  zu  rechnen  >irnuche.  Nenerdinir«  hahfn 
uuu  die  ufäcielleu  llerichte  einiger  Kisenbahngesellschafleu  es  ofienkundig  gemacht,  zu  welch' 
billigen  Preisen  in  Amerika  Kohle  gefahren  wird  nnd  mit  ihren  Angaben  allerdings  selbst  drfihen 
Staiimn  luTVnrn'inufeii.  Nach  ihrem  Hericht  für  dus  am  30.  .luni  A.  .T.  Ix-endigte  Geschäftsj.ahr 
hat  die  Chesapcake  &  Oliio  Hailruad  im  liurchschnitt  fiir  die  Verfrachtung  der  Kohle  erzielt; 

Für  Kühlt;  zur  Seckübtc  .  .  . 
für  andere  Kohle    .  .  .  .  , 


im  1 

ahre  1892 

isa'i 

1808 

f.  d.  toii-Mili'  in  Cents 

().:i44 

(>.:127 

0,289 

f.  d.  tkiii  *♦  in  .3   .  . 

0.991 

0,746 

0,63« 

f.  d.  toa-Mile  in  Cent« 

U,471l 
1,979 

1,S|S 

0,jKW 

0,305 

f.  d.  tkm  in  ^  ... 

1,022 

Die  in  erster  Seihe  angegrebenen  Frachtsätze  beziehen  sieh  anf  Kohle,  welche  ans  Virginlen 

na<h  der  Seekü-tr  dtu-ch  eine  Entfernung  von  rund  loii  Meilen  =  »5 10  ktn  gefahrni  winl  l^it  «er 
billige  Preis  erklärt,  wie  e»  möglich  i8t,  dal»  Virginia -Kohle  liei  i>chiffi>bord  zu  88,1  Ceuts  = 
3,71  f.  d.  ton  geliefert  werden  konnte.  Ueber  fthnlich  niedrige  FrachtsKtze  weifs  die  Norfolk 
and  Western-Eisenbuhn  auf  eben.so  weiti-n  Transport  von  den  l'ocahontas  -  Kohlengraben  ZO  be- 
richten, denn  sie  erzielte  im  Durchschnitt  nicht  mehr  als  0,."i97  Cents  =  1,1  IH  e)  f.  d.  km  Ein- 
u<4luue;  sie  »oll  dabei  fiir  Mariuekohle  bis  auf  den  Satz  von  0,25  Ceuts  =  0,72  f.  d.  tkm 
heronterg^rMigen  sein,  aber  trotsd^  noch  einen  Ueberschufs  von  0,127  Cents  a.  d.  tkm  ge- 
wonnen haben."** 

Aus  einer  in  der  neuesten  Ausgabe  yi,\\   Ponm   Maimal   intlialiiiien  Zusammenstellnng  sind 
die  nachstehenden  .\ngabeii  über  die  Einuahmiii  aus  dem  ( ■iitrrv  •  rkt  In  entnommen: 

Allgemeioer  Darchnchnitt  aller  K  i  -  >  n  I  ih  ii  >  »   I>  r  \  )>r.  Staaten. 

ntüH  1HU7  itw« 

Cent-*  f.  d.  t(.n->l.  i]f   0,7B(i         0,797  0,h-'l 

Pft  niiig  f.  .1.  Kiluni,  t.T     .  .  .       2.177  2,29.->  2,:J«U 

7.nm  \'i  r_^1t  ich  angeführt,  dals  die  l'reuls.  Staatsbahnen  als  Durchschnittseinnahme  auf  ein  Tonnen- 
kilometer hatten:  185(8,"J7  3,70  0,  iHÜli'.Hi  3,75  ^. 


*  .  HurpiT)*  \V<  rkIy"  vom  4.  Nuvrtiibrr. 
"  li«<i  der  Uniruchnunj;  ist  die  Uta  als  Ni  tt'<-tun  m  907  kg  ood  die  Meile  zu  1,609  kiu  unp-iiuuiiiicn  wurdeu. 
***  „Eng.  and  Min.  Josn."  vom  19.  Aagust  and  !».  8Bplsmber  1899. 
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Oerselbcu  Quelle  eiitHtaniineii  liie  folgenden  Kiii7.elan$;itbt;ri : 

Einzelne  Hahm-n:     Diinlisclinitteeiiuiabiue  aiui  dem  liiitervfrkehr. 

ri^raljahr  1800  MM  IM 

C«dU  ITir.  CMita  Pip  Ccot-  rfg. 

t4.lon  Milr     r.d.tkm      f  d  lcm-lUto       td.Um      r.d.lun-Milo  f.d.Utn 

(  Iii.-..  Mil.  uiiil  St.  1'   (),;)37  '2.<lf>M  i».972  2»799  l.'xw  2.!XtS 

I,i.iii>vi)lv  nii'l  Xushvill.-  .  .  .  0.720  J.hN»  o,750  n>i<<5  2:MH 

Nortlii-m  TiK-ifio   I,<i47  Min  l.<»tiö  :*,<Mi7  1,11"  :i,2K;S 

Ätch.,  Top.  und  Hanta  Fe  .  .  1,01»  2,905  1,0^  i^llO  3,US2 

Chic.  Bor.  rnid  Qnhicy  ....  0,801  8^  0,1»I9  i,U7  —  — 

Illinois  rrntral   iM>HH  I,Sei  O.ti!»."»  2,002  <M>7I  l.i»ri2 

('..  ('.,  ('.  und  St.  I.ouif.  .  .  .  U.MI  1.558  o.r>4ö  I.B70  (MU4  IJtW 

 ,  (),r)öH  1,»R17  l>.tV>t  1,707  (•.Hf.l  l.!M»4 

litisiuii  itiHl  Maiiit»   1,4:J0  4.11S  1.4H-J  4.2tW  l.l*)<>  4.17«i 

Nash,  l'hat.  und  St.  L   (»,H70  2.r>tXj  «».!•«>  2.H22  i»,!«K>  •2.7t)ö 

8onth«rQ  Kailwa^   0,897  2^  0,922  2.655  0,966  2,)«Hj 

New  Tork  C^tnt   (»,600  1,09»  0,610  IJ57  0,titiO  l,im 

£rie   0,517  1^  0,S68  1,4)07  0,396  1,716 

Von  bcHonderein  Inti^rrssp  j^r,  dals  dnicli  das  enorme  Aiisi  liwi  llt-n  des  (Jütervfrkehr«.  w-  lrbes 
der  Aati»chwuiig  uacli  dum  spauLsch-amerikaniscIieii  Kriej;»  mit  sich  bracble,  iu  der  weicheudea 
Tead«iu  des  Einheite-EimiahniesiitzM  nieht  nur  kein  Halt  eini^etreteD  ifit,  sondern  daTs  deredlie 
im  Gegendieil  noch  weiter  ••rheldicli  gesunken  ist.  1  i<'nin;l<hst  scheinon  freilicli,  wie  au«  ver- 
schiedenen .\nkündt^tin<ren  eriiellt ,  C'onjuni  tur-AofischlAge  für  viele  Kelatiooen  bevorztutehen,  die 
zumeist  am  1.  Januar  in  Kraft  treten  !»olk'u. 

Ueber  die  amerikanisehen  Wiwierfrtichten  habe  ich  allgemeine  Angaben  nicht  zur  Hand. 

Wie  weit  die  Vt  rliilli^nitiL''  atii  Ii  hi«  r  2»  diflien  ist.  zei^^en  uns  die  SrhifT-tV:irliten  auf  den 
groiseu  Seen.  Der  von  seinen  Darnjiteru  im  .talue  1898  bewiilti^fte  lMacbt\ erkehr  beUug  nicht 
w«ttlg«r  als  17801,^97030  ton-ttUee,  dantnter  13<j65432  tone  Ers  von  Michigan,  Uinnesota  nnd 
Wlaconsiu.  Im  lautenden  .Falin  Ii  itte  die  bis  zum  1.  November  versehiffte  Krzmeiiije  bereits  I.t'',  Mii- 
Uoiien  tone  erreicht.  Als  im  Jahre  iHbü  die  Verschiffung  von  den  nördlicheu  Hätcu  der  Lake 
Snperlor  nach  den  Erie-Hifen  be'^ann,  war  die  Fracht  3  während  bIc  ün  vorigen  .fahre  nur  57  Cents 
war,  soprar  bi»  45  Cents  (Enffineerin;;  and  Miniu^r  .Inurnal  von»  1.  Nov.  lH!t!ti.  d.  h.  etwa  ',,0  f.  d.  tkni. 
Spannendes  Iitfi'rts»;i>  bieten  die  Kampfe,  ilie  .sich  um  die  Mittf  di-s  Monats  (b  tober  di>rt  mti  dif  Schifte 
ab^♦p^elten,  walire  Kampfe  zwUchuu  iüe;»uu.  lulul^e  de.s  gewalti^ien  AufscU\vüüjf.s  der  aiiit  i  ikaiüficUeu 
Eiaenindnitrie  rechnet  man  aaf  den  Seen  IGr  die  nilchste  S^avn  auf  ehien  Trani«)»urt  von  nicht  weniger 
als  l.s  t?o  Mill.  tr.ns-  Krz. -h  il,.r:^'rlLit7'-.r.uun  ri:ttiirlich  sehr  kMii)i]i  seiinvird.  I  »t  i- t|i;r'  h  dir  Uiidunjr 
des  rotrolcum-Monopols  bekaiuite  Johu  1).  KockefcUcr  hatte  durch  .Vulkäufe  von  .Sehiifeu  seine  Flutte  auf 
67  Stiüilf^zenge  gebracht  nnd  nch  damit  ein  gewisse«  Bfonopol  «reAchaifen.  IHe  Cnniegie  Steel  Co.  hat 
zunächst  nur  für  einen  Theil  ihrer  Krze  .ScbiffHranm  oder  :ilt<  ii  'rransiiuiialischliHs,  sie  hat  bei  der 
Aniericaa  Übip  üuildin^r  ( 'o.  ö  Oampfer  von  17.')  Fnfs  Lünort'  mit  4  fadien  \  <  i  bnndm:ise]iinen  vou  je 
7200  tons  Cfehalt  bestellt,  und  nebenbei  bemerkt,  deren  Auftrau'sbestand  dadurch  auf  21  Schiffe  im 
Wertlie  von  .')2m<mm»(i  0  erhidit,  muls  aber  nach  den  neuesti-n  Zeitunirsberiehteii  für  tlie  nil<-hHre 
Saison  für  ihr  ültrij^en  Krz  1 .25  f.  fi.  Tonne  zaiilen.  Auch  ih  r  heutig',  dm  Ii  die  Heirschafi  des 
.Aul'ächwuugb  datü'tv  Prei»  ist,  auf  die  Kiuheit  berecluiei,  immer  noch  ein  mitfsi^fer;  es  uuti^rUe^l 
woM  keinem  Zweifel,  dafli  die  jetzige  gewaltige  Yennehrung  schliel^lich  b  einem  flbermilfHigen  An- 
gebot endi^reu  wird,  das  u<M-h  niedri«^<Me  Pn-ise  brin^M.  als  sie  das  very:au'rene  Jahr  zei^rte. 

Das  bereitH  erwähnte  i^estreben  der  Amerikaner,  den  liesitz  vou  Kihen^t einlagern  und  Kohleu- 
gmben,  die  Transportmittel  nnd  die  Fabricntion  in  einer  Hand  zn  vereinigen,  hat  im  letzten  Jahr 
rlesengrofse  Fiirtschritte  m  irlit ;  es  lehrt  dies  allein  die  Thatsache,  diü's  vier  l  iilfmi-hmen,  die 
Carnegie  Steel  Co.,  die  Federal  Steel  Co.,  die  National  Steel  (  nnd  die  American  Steel  ä,  Wire  Co. 
znsanuneu  7^/4  bis  h  Millionen  tous  ,<t,ahl  im  Jalu-  lüuo  darzustellen  ^redeuken  und  sich  daliir 
hinsichtlirh  ilirex  RohMtoffhezngs  fast  ganz  nnd  für  den  Transport  zum  j^rrof^en  Tbeil  unabhün^ri;; 
jremaclit  haben.  Ob  derartij^e  Ki  -r  beitii:itiri  ti  vmii  national-wii  tlis' Ii  1  !t Ii'  Ii  ;i  Sl;ind|iuiikti'  ertr«  ulicli 
hiiid  oder  nicht,  mag  mau  darüber  denken  wie  mau  will,  jedenfalls  lialteu  wij  ,  wie  dieü  die  ver- 
gangenen Jahre  lehrten,  mit  den  Vorgttngen  zu  rechnen,  nnd  es  ist  unsere  ernet4>  Aufgabe,  fVr  die 
Zukiniff  Vorzubauen.  Kbensu  wie  unsere  Werke  mit  tniilsfi-ii  Oplern  besur^rt  sind,  ilalV  ihre  Kin- 
rtchtuiigen  auf  der  Holte  der  Zeit  sind,  int  auch  mit  allen  Krätten  auzustrebeu,  dais  der  Factor 
der  Fracht,  dessen  Bedentnng  ick  oben  darznlegen  vei-suoht  habe,  gemindert  wird. 

Zn  dem  Zweck  ist  überall,  wo  es  sieh  um  Bewe^uni;  der  Massen  handelt,  der  Hebel  ein- 
zusetzen, es  handelt  sich  nicht  nur  um  Kis»  nbnhiien.  sondern  ebenso  um  Wasserweire. 

Was  djis  VerhUlmilH  des  Itauei^  vou  Kan;Ueu  zu  d«iujeui;feH  vou  liihi'ubaluien  belritVl,  i?o 
lehrt  die  moderne  Entwicklang,  datti  wir  das  Eine  thun  und  das  Andei-e  nicht  la»«en  «oUeu.  Die 
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.^chlaclitrufe  hie  EiHenbahn,  liif  Kaual  sind  bekanntli«  !i  \u>A\  nirht  vt^rhallt  und  anch  die  Verhand- 
iuBgen  in  der  CumiuiHhiou,  welche  im  Summer  d.  J.  im  l'reur».  Landtag  zu-  liehaudlimg  des  Hheiu- 
Ülbe-Kanals  eiiig«wetst  war,  Ya^bea.  kein  weiteres  Lieht  in  das  Danket  (tor  Selbstkostenfrage  gebraelit, 
d»-nn  in  dem  diesbezüglichen  Bericht  wird  .nisdrii'-klich  fcstjfestellt,  flnf»  i\y^r  Ver«ucli  cintr  cxacten 
LösuBg  des  Problems  der  Cuacarreni&nUiiii^keit  dei<  Kaual««  gegenüber  der  Eiueubalui  durch  «ine 
Vei^lelehiin^  der  beiderseitigen  Selbstkosten  herbeiznffihren,  mifslang,  weil  eine  Klarheit  fiber  die 
HOhe  der  Selbstkosten  der  Kisenbahn  nicht  zu  erzielen  war. 

Sehr  werthvolle  .\nhaltspunkte  liber  »las  \'erhilltnirs  der  Transportkosten  enthält  das  mit 
ZuBtiuimuug  des  Köni^rl.  l'reuCsisclM'u  .\rbcitsiniui.sterinnis  veröflentlichte  hochbedeutüume  Werk 
Symphers  «die  wirthschaftliclK?  Bedeutung  des  EUein-Klbe-Kaaals".  Verfasser  {riebt  n.  ft.  eine 
^nphi.sr])e  narstelliniir  i!«-r  Frachtkosten  fär  Jlaasengfiter  auf  Eisenbahnen  nnd  Wasaeratniflient 
indem  er  tui  «it  u  Kanalverkelir 

Ä.  KanaU'rachteu  uhue  Eiüeubahuauöchlolsfrachteu  und  okue  Kanalabgaben  uud  Xebeakosten, 

B.  Kaaalfiraehten  ohne  Eisenbahnanacblufofracbten  aber  einscUieMich  Kanalabgabeii, 

C.  Kanalfrachten  mit  (),s  ,({  Eisenbahnnnsehlufsfracht  von  Abgangsort  einaeblieblich  Kaaal- 

nhq-nhf  und  XffioiiVoPten, 
I).  Kaualfiacht   mit  1,«0  JL  Eiseubalmauschlui'ijfraclit  am  Abgangs-  und  Aukunftburt  ein- 
sehllefalieh  Kanalabgabe  nnd  Nebenkosten, 

za  (irunde  legt  und  fftr  den  Eutenbahnverkehr  die  Specialtarife  1  bi»  III,  deu  Ansnahnietarif  5 
liir  WeirtbaTinintfiinlien,  den  Kidistofttarif  und  den  ni<'iIriK''<ten  Kohlenausnahmctarif  vom  Rulir- 
gebiet  uach  deu  NordseehiU'eu  eiiiitetzt.  W'euu  auch  der  aU  Selbstkusteu  augeseUte  Betrag  vuu 
'/lo  ^  d.  tkm  bei  Massei^tem  absolnt  als  hoch  anzusehen*  ist,  so  dürfte  der  Vergleich  doch 
ein  im  allgemeinen  zutreffendes,  sehr  dunkcnswerthes  Bild  liefern. 

Die  dergestalt  gewunueue  graphische  l>ari«tellung  (sielie  Abbilduug  6)  spricht  füi*  sich,  sie 
lyv^x,  in  welchen  Gntfernnngen  in  den  verschiedenen  Füllen  die  Knnalfraclit  sich  billiger  als  der 
Eisenbahntransport  stellt.  Wir  ^eln-n.  wie  die  reinen  Kaualk<isten  (Fall  A)  bereits  anf  verhaltnifs- 
mafsiff  kurzer  Entfernun>r,  niVinIi.  h  1")  kni.  -ii  Ii  !iini::  r  als  der  ELHenbahntranspurt  stellen;  dal« 
zwischen  ruud  5i*  uud  lUO  km  <iie  Kiiualcurven,  tr.itz  der  hohen  Abgabe  von  '/g  Q  die  Eiseu- 
bahncnrven  ditrehsehneiden,  so  dnfs  fiber  letstgenannte  Rntfemnng  hinaus  die  Kanali^adit  unter 
allen  (je^rrb. ncn        ;uissetznn;ren  biUi;4er  al.s  der  I  j^'  iilinhuweyr  ist. 

Es  ii't  bekannt,  daf»  in  der  richtigen  Erkenntnifä  der  auch  ans  dieser  DurstellHug  hervor- 
gphend«^n  Wichtigkeit  der  Wasserstrafsen  für  nnsere  Mnssentransporte  diRjeuigen  Kreise,  welchen 
die  S<irK'e  für  die  billi;,'ste  BewiiltiL'Uiijr  der  Massentransporte  oblieu-t,  für  den  .\n.sbau  uniseres 
deiitj!chen  Was-serstrafsenuetzes  seit  .Taliren  unablilssif;  bemüht  sind.  hie  Bestrebaugen  des 
Ostens  nach  neuen  Kauülea  und  weiterem  .Xusbnu  «ler  vurliandeiien  Wasserstiafsen  haben  nicht 
atificehürt  ;  zu  Anfanir  der  80er  Jahre  niaclite  sidi  das  Bednrfiiils  nach  Kanalisirunj?  der  Hösel 
?t-ltend,  es  k;nin  \u-'\  tin<cr<Mi  eifreuartijren  hyili  LLT,;!.!!!'-!  !n'n  Verii!lUiii>-rii  ki-iiic  Fi  .iu''-  -"'in.  ilnfs 
die  aU  3Iilteüiindkanal  ^cepinnte  Verbindung  von  der  Kllie  zum  Hhein  nicht  nur  unserm  \  erkehr  in 
hohem  Maßie  (8r«IerHch  sein  wflrde,  sondern  dnl's  zur  AuKfnhrnng  der  Theilstrecke  I^ortmund-Rhein 
drinqrende  Xoth\v.  ii*IiLrk«  ir  vorlie^rt;  denn  nicht  allein  die,  namentlicli  für  die  weiti  r.  u  "^IieckeM 
erstrebte,  \'erbilligung  der  Fracltten  ist  das  treibende  AgenH  der  Kanaifreunde,  nein,  die  biit-ere 
Xothwendigkeit,  düe  l'eberanetren^un!,'  der  Risenbalmen  und  die  dadnrck  hervorgerafenen  Neben- 
erscheinungen sind  es,  die  zur  aus^^iebigen  ZnhSlfenahine  der  WasHerstralhen  treiben.  Namentlich 
ist  dies  der  Fall  im  1\  uhr- Revier. 

l'er  Eiseubahnniinister  selbst  bezeichuetv  in  der  letzten  Sitzung  des  AbKeiinlnetenhauses 
wiederholt  die  dortigen  Verkehrsverhültnisse  als  gespannte  und  dau  auf  den  Bahnhöfen  herrschende 
'•edriln^re  als  besorfinifserrefend ;  in  Statiim  Wanne  z.  B.  s«-!  'lie  \nz;ihl  der  tilfrlich  dort  ab- 
gelaaseueu  Züge  2U  dereu  Bewilltii^uni;  427  Beamte  angestellt  sind.    Uer  VerkelU'  bat  »icJi 

dort  mittlerweile  bis  auf  21741  Doppelwagen  nn  emero  Tag«  trenteigert,  welche  von  den  Zechen 
und  W'erken  abjreholt,  nach  Hichfun<ren  ran^rirt,  in  Schle|ipzii<^en  diMi  Saninu'U'ahnhöfen  zu;jeführt 
und  von  dort  in  435  Zügeu,  zu  je  öo  Wagen  gerechnet,  versandt  wurden.  Ks  ist  die»  eine 
»taunenawerthe  Leistuntr,  die  aber  auch  der  (Jrenze  der  Leist  iiiiv'r.fahi;rkejt  n  ilie  komnif. 

Oer  Eiseiii  1  iiiinister  bezeichnete  danuiN  leiclizeif eine  Ausfütirnn;.''  von  l'arallelsclile|»p- 
bahnen,  welche  ilrn  i  Miterverkelir  zur  Ihnij  t- h  Ik-  autiieliiiieii  ><>llteii,  unU'V  Ich  (»bwaltenden  \'er- 
iiiUtulH^en  ab  unm^lich,  während  der  ilaiirleismini.ster  die  JCosten  für  einen  vieigeleisi|;cu  Auximu 
der  Strecken  selbst  als  hühor  denn  diejeniiren  eines  Kanaix  anglebt.  Anch  EiMenkahndirector  Todt 
h'ilT  .1;.'  Eiiiyiv:1ii:rnn:r  vn  Srhlejiii'i.iIiTini  in  das  vorhandene  en^'<'  Netz  d'  -  K';ihrlieztrks  für  ein 
vtrfeblte»  Mittel,  um  die  steijrcndeu  .Vuforderuuf^eu  an  die  Betriebslei.stunKeu  anzup.isscu.  Wer  die 
VerbftUaiase  kennt,  kann  diesen  Aosfährungen  ntu-  beipflieht4>n.  Neue  Anschltissw  in  das  voriwvigtc 
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Creleiiietietz  einzuflitren,  pehört  mittinter  sta  den  schwierifi.stuu  Auffraßen,  dif  nene  oder  qreffcbeueu 
FaIIm  auch  Ix'stt'lu'iide  Wtrkt*  zu  l«ist>n  lialM-n.  Mir  ist  «'in  Kall  Ix-kniiiit,  in  wr-lrlifui  fin  licstcbeadeii 
nninittellnir  an  einei  ili  i  liiiujttstrt'rkf'u  }ft'litriMH's  W'f  ik,  aui*  Itcsondcn  ii  *iniudni  «oiiK-n  vitr- 
liaiideiicu  Aut(ehlui°8  äiitlern  iuuIh,  über  2  Jabre  lau^  hii-li  tteniiibt  hat,  um  einen  neiieu  AuMcblulsweg 
SU  erhalten ;  die  Kosten  nnd  dabei  atmabernd  auf  niebt  weniger  als  *U  ITillionen  Marie  Kedtiegen. 
lii.x  r  Fi'illi  -ii  l»t  ffi  /alili  l  irli.  .  ist  nur  zu  >i''k;niiit.  mit  welchen  enormen  Schwierigkeiten 
und  geldlicbeu  Autweudungeu  neue  Werke  za  recliuen  hubtiu,  lun  AnaciüiUia  au  Am  Eiaeubahiutetz  zu 
«"halten,  wahrend  ninn  denken  sollte,  dab  die  Staat«hahn  mlehen  grofken  neuen  Verfraehtem  nicht 
entgef^enkomineud  {ri mit:  --ein  könnte! 

Hei  der  l>ichte  der  (releise  und  der  zunehmenden  liebauun^  ist  es  femer  natürlich,  daC»  die 
zur  A'erfiiffung  stehenden  LafrerjdjVtze  »let«  knapper  werden.  Wir  »eben,  wie  unsere  Huttenwerke 
überall  mit  Platzraum  kämpfen,  wnhreud  infolge  des  BUDehmeDden  Bezn^K  ausländischer  Kr/e,  za 
wplilnn  sie  wegen  der  theueni  Fi.icht  vum  Minetterevisr  s-czwnntn  ti  ^iiid,  das  Bednrfnif»  nach 
aosreicbenden  Lugei'pliltzeu ,  aul'  denen  der  Winterbedart'  gestüpelt  werden  köuute,  uielu-  luid 
mehr  Bteiirt.  Dafb  die  Anstrengungen  der  RiRenbahnhehOrde,  welche  auf  Verfrühung  der  Herbst- 
Sendungen  ir>  richtet  frewescn  sind,  um  die  bekannten  Stockunfjen  zur  Zeit  der  Ernte  zu  vermeiden, 
fast  oder  gänzlich  vergeblich  gewesen  sind,  darf  wohl,  abgesehen  davon,  dafa  keine  entsprechenden 
F^htvortheile  gewahrt  wurden,  auf  den  Umstand  zurfiekzufübren  sein,  dafe  «ben  keine  aus- 
reichenden Lii^erpliit/e  vorhanden  sind. 

Hier  »ollen  die  Wa««er«fr;t(Veii  ersranzfnd  rintreten  und  es  int  bemerken^werth,  daf^  «^elh««! 
EiseubaJiudirector  Todl,  der  tniher  als  1  odfeijid  der  WasserstralWou  galt,  ueuerdingft  in  einer 
längeren  Abhandlung  (Ir  möglichste  Entlastung  der  Eisenbahnen  des  Bnhrbesirks  durch  andere 
Verkelu-fwcL'c  fiiitritt  und  als  solche  die  küitstliclnn  W;H>f i wiüc  hezeichnet.*  Auch  dt'r  Idinicrl. 
Betriebfiingenieur  Heubach  iu  Würzburg  gelangt  in  eiiiem  Heitrag  „EisenbahDcn  und  \Vaßser- 
strafsen"  **  hinsichtlich  der  Frage,  welcher  der  beiden  Verkehrswege  der  TurtheUhaftere  ist,  in 
foJgendar  allgemeiner  Zusauunenfasanng  zu  Ihnliehem  Ergebnifh: 

„Je  enj;er  sich  die  .Maschen  unserer  Eisenbahnen  and  WasserHtrai'sen  schlielsen,  je 
«»tiü'ker  sich  der  \'erkehr  auf  unseren  'rranspr)rtwe'fen  entwickelt,  de«.t<»  näher  treten 
nSlch  beide  Verkelu-siuittel  ab  Mitarbeiter  au  geuiciusauier  Auigabe,  desto  mehr  mul's 
„das  OefUhl  einer  Gegnerschaft  zwischen  beiden  schwinden.*" 

Wenn  irgendwo,  so  sind  diese  Leitsfttze  für  den  Rhein-Dortmnnd-Kanal  sutreflTend.  Wie  sieht 

es' nun  mit  di^r  Ansffiln  luifr  dic^r-r  Wassi'rstraf>^e  ans? 

Wir  scheu  das  wunderbare  ^icbauspicl,  dal»  dieselben  Wasserstraüicu,  welche  ebenso  sehr 
die  Vertreter  von  m&chtij^ren  Industrien,  deren  tecimisdie  Ginriehtnngen  aneikannterraafMu  zu 
den  vollendetsten  Uirer  Art  gehören,  wie  die  xustilndic-en  P^isenhahnbehOrden  als  durch  ilie  Kr- 
höhun^r  des  allgemeinen  ^"erkehr»bediirtnisKes  ^'eboten  erkUlren,  vm  nichts  wenitrer  als  sach- 
yerstilndifjen  Vertreieru  mächtiger  pcditischer  Parteien  als  veraltete  \'erkel«>mittel  bezeichnet  werden, 
und  dafs  die  unter  Aufwendung  unendlicher  Mlihe  ausgearbeitete  Vorlage  ahgeb  hnt  wird. 

Als  Iii<lin  mnfs  es  dem  wtihn'ii  VuTi  i Liihlsfr-  imd  •Tscheinen,  wenn  Anir^'ln'i  iirf  jrip  i  P  arteien 
sich  damit  brüsten,  für  ein  machtvolles  Künigthum,  l'iir  dai«  Wolii  unseres  Vaterlands  einzutreten. 
Indem  jene  Parteien  unserer  Industrie  die  Lebensbedingungen  nicht  gewähren  wollen,  fibersehen 
si*' ,  iLils  ?iie  daduTi  li  i]i(>  Zukunft  unseres  ganzen  Vaterlandes  in  Frage  stelli  ii.  I>i''  Timilcnn 
CulturgeHchichte  lehrt,  dafs  die  ganze  Stellung  eine«  Volks  und  seine  Machtoutfaltuug  iu  engem 
Zusammenbang  mit  der  Stufe  steht,  auf  welcher  «eine  technische  Entwicklung,  seine  Industrie,  sein 
Handel  sich  befindet.  Insbesondere  innig,  so  lehrt  nns  ein  iUick  auf  die  neuere  (beschichte,  ist 
dieser  Znsammenliang  hinsichtlich  der  Fi-^i  iiimlistrie  vorhamlen,  der  natürlich  niutatis  mutaudis  für 
den  iiiit  iki  unaullüslich  verbundenen  kidileiiiM-rgbau  in  gleicher  Weise  besteht. 

Zu  Zeiten  eines  Hansabundes,  d«*  den  hohen  BegrllT  einer  „ifermania",  einer  deutschen 
Nation  in  alle  T.ilnder  trug,  fand  Eisen  von  Amberg  seinen  Absatz  iiicltt  nnr  h\  der  Pfalz,  sondern 
es  ging  auch  nach  dem  iiodcusee  und  iu  die  tjchwei»,  thüringi.sches  Eissen  wurde  in  Leipzig  und 
Nürnberg,  Karzer  Eisen  in  Goslar  gehandelt,  westfälisches  üsemundehMU  wurde  über  Köln  den 
Khein  anfwili  t-  lii>  ii.n  Ii  1  Sasel  verfülu-t.  Eisen  und  Stahl  des  Siegerlandi-s  wurden  bes<inders  nach 
Köln,  Worms  uud  Frankfurt  gebracht,  nach  letzterer  Stadt  auch  nassauisches  KrzeugnÜ's.  Die 
schlesiscben  Eisenwaaren  singen  meisit  nach  HrRslau  nnd  von  da  weiter  nach  dem  slawischen 
Osten,  .ledenfalls  herrschte  zur  Hlnthezeit  unseres  Vaterlainbn  im  Mittelalter  daselbst  eine  weit- 
verbreitete Eisendarstellnng,  die  mit  einem  lebhaften  Handel  nach  dem  In-  nnd  Ausland  verbunden  war. 


*  Zeitang  dos  «Veraim  dentscher  Eisenbahnvorwaitiingm",  Nr.  66,  vum  8.  November  ItiKIO. 
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Als  Fi"inkr«?i(li  zu  Anfaiiff  df.s  .lalirhiiiidci-tsi  auf  der  Hiihe  seiuer  Aluckt  >tr>iid,  zeifrtc  i-h 
^rleiclizeiti^'^  eine  aurMen>rdenrli<-|i  h<die  Kr/.eilfSixag  Alt  Eiseil.  Man  xUilte  im  Jahr«  1807  *  im 
KaihieiTi  i<  !i  nirJir  \M  iiii:i  i  KJott  KiseiiliüTtf ii  in  'iv  I ti  ti.irf cnicntH  mit  etw;i  '>'mi  HochötVii  und 
Itiüil  Fiifichtciifni  i'iiiüf  hiiolslioh  der  Catalouseliuüeden.  üeion  de  ViUefuäHe  schätzt  Ji«  KiZtut^uufC 
Wankreifilut  im  Jahre  1807  auf  4500000  Centn«',  w&lirend  fleicbseiti«: 

Preofsen  mit  ,  .  :<'22(>5;i  CtTt 

U;iv«rn  mit   .  llUUUt»  . 

S;irliM-ii  mit   mOMi  „ 

Köni^ii-Ii  \Vcstful«Mi  mit  .  .  I"^"t11 

-'/ii>^aiiinicii  .  ,  .    <i!«t  4«'>4  <  'tr. 

augtiKt>'>(^il  tr>l,  d.  ti.  CS  bt-tiu^  die  Ei«cri{;er<aiumtiier8tellaiig  de»  dauialij^eu,  freilich  ji$eugru[>hiM-U  m'Iu- 
redncirten  Hentitchlattds  nicht  einmal       von  der  fraasifstsehen  Erceagrnn^.    Nur  dadurch,  dafn 

Kaiser  Nupoleou  iu  sfiiu-iu  Ht'irho  t-ino  stark  entwickelte  EiiseiiindH^trie  iM'sals,  war  er  in  der 
liiere,  i'ineii  Artillvi  i)  |iark  ins  Feld  zu  tiiliren,  der  detüenijcen  aller  seiner  verbündeten  Feinde  au 
Stärk)-  und  Lei»<tuii;f  ühortraf. 

Hatte  die  Kii^t'iit-irxenipuig  (.irorBltritaniiii-ns  srlmii  im  Jahre  1807  iflnf  MilliDneii  Cuntiicr 
«•rrcicht,  Sil  wik  Ii«  si.',  nruiieiillich  von  der  Mitte  des  Jaltrhiiiiderts  al).  Iiis  auf  du-  \  i' i  zitffaclie 
die«»es  lietragt».  h^-s  i>edarf  keiiteh  HiimeiHe«  auf  die  .Steigerung  der  Macht ,  welc  he  das  Land 
irl«ichzeiti|7  im  Concert  der  Vdlker  xn  verseichnen  hatte. 

Im  ilrii  \"t'reini)i'teM  ST.tnten  filllt  ilir  KiUwif kluri;?  der  F^iseniiidtistrii  rr-^r  in  neuere  Zeit, 
aber  auch  hier  trilit  sie  mi!  (i»'r  Maohr. nttalruuür  des  Laude««  nach  aui'seu  zusamutcu. 

In  unserem  Vaterland  wurden  in  der  Mitte  livr 

iiOer  Jabiv  rund   s^mshm 

70,   ■JtNHIlMNtt 

tJO,   3  7öOÜOUt 

flO„    4347  0(Wt 

nnd  in  dem  zu  Ende  nahenden  Jahr  H  Millionen  Tonnen  erreicht. 

Sie  werdeu  e.s  he^'^reiflioli  fiudt  ii.  in.  H..  wenn  ieh  die  liiick>teU]Ü8i«e  aut  di-n  Ziisaiiunenliantr 
zwischen  Ki.-senindustrie  und  Maohfenttalfniiir  ««int's  LaiKles  dir  die  «je^renwUrtiire  Zeit  dem  Historiker 
der  Zukunft  überlasse,  aber  die  Wee.hsi-Iwirkuiig  zwi.seheii  der  gruf^eu  Zeit,  welche  wii  in  unserem 
Vaterland  unter  Kaiser  Wilhelm  nnd  Keinem  grofsen  Kanzler  erleht  haben,  nud  dem  Aufblähen 
unser«  t   Pi-enindnstri''  diii  t'fe  auch  lieiite  ^<-hnu  /u  TuL'e  treten. 

i>ie  Ursache  /.u  dieser  in  der  lieschichte  der  Völker  sieh  wiederholeudeu  F.rt.cheiniiu}{  üe^t 
darin,  daßi  die  cnitni^elle  Rntwielilttnp  eines  Volks  alt«  Umndlit^  einer  kräftiir  nud  hochentwickelten 
Kisenindnstrie  bedarf.  Diese  liet'ert  der  Übri{?eii  Industrie  und  der  Landwirthsehaff  di»-  Maschinen, 
(ürikthe  uud  U'erluseafre,  deren  beide  /m  ihrem  iteKtehen  bedürfen;  die  Fortechritte  in  der  Teehuik 
de«  Eisenhfittenwoi^ens  und  des  ihr  iiahesteh<>nden  Mat<rbiQenhaaefi  ?ehen  Hand  in  llainl  mit  der 
GntWieklnn?  des  LMUXeti  Landes. 

Unsere  elektrische  1  ii  d  u  s  t,  r  i  <■ ,  die  mit  eleinentarer  (iewalt  sich  iSahn  brieht,  l>i>dar(" 
neben  fieh  zu  ihrem  UedeiUeu  eiuer  leislunji-sfahigeu  Kiscuiudusu  ie,  denn  uhae  diese  wai-e  die 
Vermehrung?  der  OelenUln^  der  in  Betrieb  befindlichen  elektrimben  Bahnlinien  von  etwa  37oo  km 
zu  P^nde  vori'pfen  .lalires  auf  iJiXM»  km  in  der  .Mitte  dieso  Jahres  cIm •nsoweiiiy'  mövlieh  L'ewe^^t  u  w  il- 
der Neubau  vou  135  Elt^ku-icitktitcentraleu,  welche  /.u  den  am  1.  März  d.  J.  bereitn  vorhaudeueu 
189  Werken  dieser  Art  zutreten.  Sfit  Recht  weist  man  darauf  hin,  dafi^  die  technischen  and 
wirthschaff liehen  l'mwal/.un'^'^en,  welche  dnr<li  die  elektrisch»'  Industrie  lieivor^'eruteii  worden  sind, 
an  Hedeutsauikeit  den  durch  das  Kisenbahnw  esen  liervurirerufenen  Vers»  hiebnnu-en  ui<  lit  naeht«teUen, 
und  daPs,  wilhrend  bei  der  Elnfiihrnn!.''  der  l^i^enbahneu  wie  der  l>an)|ifmas«  hin»-  «irortibritannien 
die  Füll)  III  -  hatte,  onaer  Land  bei  der  Verwendnn^r  und  Verlir<  itnn;r  der  Kli.ktroteehuik  Von 
vornelii  ifin  sieh  an  die  S|»itz<-  L'estellr  hat.  In  ähiiliebei',  vi<  lleicht  inteh  s<  liüi  ti  r  an>L'i  -«|ir»>e1iener 
Weise  lieji:en  die  X  erhiUlniHse  bei  un.seiem  Schiffsbau,  lu  der  Krrichtun>;  der  ^Schillbaut<'chnisclMMi 
(leRellMhaft"  and  ilirer  in  den  letzten  Ta^m  in  (rejrenwart.  unsfre«  erhabenen  Herrscher»  staM- 
irehaliten  TaL-^un^'  ist  «h^r  ilufsere  Uew.-is  »L-r  aijsoluten  Selbst iindiirkiit,  »br  deuts<litii  Schiff- 
bauteehnik  erblickt  worden.  Ihre  ifruudluj^t;  bilden  Manchinen-  nnd  EiäeniudUHirie,  und  jener 
DeweiK  kann  nur  alsdann  als  erbracht  an^'i-sehen  werden,  wenn  der  rlinmUche  .\f>staiid  zwlxciier, 
Hutten  nnd  Wi  rtl-n  el>enso  wie  dri  jcni::»'  /wis^  lieu  Kohleube*  ki  ii  nii«!  I'i  zfebU  ni  iiberbriii  kt  wii  .l. 

Zur  sredeihlieheii  Fort»  ntwicklunir  der  «b  iitsch.'ii  lli-.  iiiiulii'-i ri>  t>  lilt  ui  natürlichen  (Jrnnd- 
laKcn   nicht.    Wir   verfu;:un   imieriiall>    ihr   tireiizcn   uii>ere>  Vaiirlaiides   über  zaiilrelHie  und 
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(heilwvi.st-  sfhr  iiiüchti^re  Kiseiierzluffer,  wie  über  ausgedehnte  KuhU'Ut'elder  mit  BrounBtofi"  vom 
i'eeifniete)  MeKcliaAeiiheit ;  sind  die  Krze  auch  zumeist  weder  reich  uoch  rein,  so  hat  unsere 
'IVrhuik  es  dorli  vt  r^tanden,  diese  Milnp  l  zu  fiberwindoii.  I>;is  HiinleruiC»,  dessen  rdM  i  windunff 
au  i>chwierii;sten  ersclieiut,  i»t  die  räuiuliche  Treimuug  vun  Kohle  uud  Erz;  au  sich  ist  die 
L'ebMwindnii^  nicht  «slnvieriir,  sie  ist  nur  nm  deswillen  erschwert  oder  gar  anmifslich,  dah  sie 
infoljre  des  \'*rkehrsmon«iiols,  das  der  Staat  besitzt,  unahhHtit;!^  von  der  l'rivatindnstrie  ist,  ein 
l'uwMud,  der  um  so  8chwer«r  ins  Cfewicht  Mit,  je  mehr  die  Urölae  der  zu  bewegeudeu  llaeseo 
die  Fabrication  beherrecht.  Wenn  in  Dentechland  heute  vennQge  einer  nnfrlücklichen  politischen 
CoDStellnCion  der  Industrie  die  zn  ihrer  Kutwicklun?  nüthi^^en  Verltehrsniittel  /.ii  Land  und  sä 
\Va>ser  vorenthalten,  und  ihr  die  Ffirt<i  hriftf.  dif  sie  »ich,  wenn  man  ilir  fn  ie  Hand  ^ehiBsen 
hiitte,  selbst  lilnjLfst  j^esehaffen  hiltte,  unmög-iicii  gemacht  werden,  so  Mctit  daiin  der  Mil'shrauch 
einer  Macht,  der  «ich  schlierslieh  nm  gfauzen  Lande  Utter  rftcheo  wird,  denn  ei»  Kückgrsuij?  unserer 
KNftiindustrie.  ih  r  ?iei  verllnd'  i  tt  i  f'oiyuuctirr  iiif.ilL't^  der  TTebfriniioIit  dor  aushindischen  Schwestnr- 
iudu:^trie  uuuushleildich  itit,  weuu  iu  deu  Trausportbediufj^ugen  der  Eiüüniudustrie  iiicht  in  den 
angedenteten  Kichtnngen  Wandel  geschaffen  wird,  ist  nnzertrennUch  verbunden  mit  dem  Rttckgaiig 
der  Machtstelliiim  unseres  Deutschen  Keichs. 

itorckdrimgeu  von  Liebe  xu  umu'em  V'aterland,  dessen  Wehrkraft  und  Maclit  ich  uugemindert 
'erhallen  sehen  mScht«,  üchliefKe  ich  meine  Dnrlejrun^'cit,  die  nur  ameffender,  nicht  erschöpfender 
Art  sein  können,  daher  mit  dem  Wunsohe.  es  möchten  in  nnserem  Vaterland  nicht  nur  die  Kaiser- 
lichen Worte:  ..I'n^ere  Zeit  steht  im  Zi  'hIh  u  ,1»^  ^'i  ikihrs",  zum  alls-run  inen  Verstilndnil»,  sondern 
auch  üue  im  enj^eren  Sinne  ungleich  wichtigere  itedeutuug:  „Unsere  Zeit  steht  im  Zeichen 
des  Massenverkehrs"  anm  Dnrchbmch  und  zur  kmftlgen  BethJlt]{(ttB|r  kommen.  (Allseitiger 
lebhafter  BeifalU 

Vorsitzender:  Ich  eröffne  die  Besprechung  des  Voilraga  und  ertheile  Hrn.  Maeco  das  Wort. 

Hr.  Ingenieur  H.  Macco-Siegen :  Im  Anschluls  an  den  ausgezeichneten  Vortrag  unseres  Herrn 
.Schrödter,  welcher  die  ailKCiueinen  Transporlverhällnisse  unseres  Landes  behandelte,  möchte  ich 
nur  erlauben,  auf  einige  Punkte  näher  einzugeben.  Veranlafst  liierzu  bin  ich  in  erster  Linie  durch 
«inige  Arbeiten  auf  liierarischem  Gebiete,  welche  in  letzter  Zeil  erschienen  sind.  Es  wird  Ihnen  ja 
heknnnf  prin,  daf^  lior  friili'-re  EisenbahndirpctionsiiräsidciU  in  Ksscn,  Hr.  Ti»dt,  in  der  Zeitunp  des 
Vereins  deutscher  Eisenbahnverwaltungen  eine  Abhandlung  über  die  L.eistungstaliigkeit  unserer  rheinisch- 
wesifBlisehen  Eisenbahnen  TerSffentlteht  hat.  Dieser  Aafeatz  versucht  zum  erstenmal  den  ziffer* 
mäfsigen  Nachweis  der  Uninüglic  hkeil,  dem  sti-igcndcn  Vcikclir  d  iuenul  zu  ^enOgen.  Bei  (lelegenlicit 
iiieses  Nachweises  bespricht  der  Verfasser  die  verschiedeoeo  Müglictikeilen,  um  die  Leistungen  der 
Eisenbahnen  zu  steigern,  und  lubert  dabei  seine  hohe  Etefriedigung  Ober  die  Resultate  der  Ver- 
gröfserung  der  Tragf^igkeit  uQserer  Gülnwagen  auf  12,.'»  und  lö  t.  Zur  weiteren  Erhöhung  der 
•Lfistiingsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  nimmt  Hr.  Todt  die  Einführun'.^  von  (tiiterwapren  mit  einer 
Traitluhigkeil  von  20  l  und  '2  Achsen  für  die  Zukunft  in  Aussicht.  Erwähnt  vviid.  dafs  diese  Er- 
Il6hung  unserer  Güterwagen  einen  Kostenbetrag  von  500  Millionen  Mark  erfordern  würde.  Er  weist 
femer  darauf  hin,  dafs  Güterwagen  mit  7\vei  Achsen  einen  Raddruck  von  7'i'j  bis  S  i  erfordern 
würden  uud  da&  diesem  Raddruck  unser  heuliger  Oberhau  in  der  Mehrzahl  der  Linien  nicht 
entspreche. 

It  li  kann  niirli  ditscn  .Vusführungen  des  Hrn.  Tndt  nicht  anschliefsen.  Wir  iKiiitn  Iicul>  sclion 
<üe  Erfahrung,  dafs  unsere  Wagen  von  15  t  und  einem  enlspreclienden  Fassungsraiun  zum  Verladen 
der  leichteren  Massengüter  einen  Aehsenstand  bekommen,  der  bei  den  meisten  unserer  Nebenbahnen 
zu  den  prröfslen  Schwierigkeiten  Anlafs  giebt  und  unseren  Bahnmeistern  aufserordentlich  viel  Sorge 
macht.  Fine  prrnfsen'  Ti-ulcfähigkeit,  also  von  20  t  mit  2  Arhson,  wiirde  diese  Mifsslände  noch 
«rhöhen  und  würde  es  unmöglich  machen,  mit  diesen  Wagen  auf  iNebenbalinen  zu  fahren.  Alle  unsere 
Anseilluftgeleise  wflrdra  m  empBndliehster  Weise  davon  berOhrt  werden,  da  dieselben  doch  allgemein 
mit  den  erlaubten  rnpstrn  f'nrvcn  at»gelej(t  sind. 

llr.  Todt  kommt  dann  auf  die  vor  einigen  Jahren  von  der  Staabbabn  angeseiiallleo  3U-i- Wagen 
zurflck  und  sagt:  , Dagegen  erlebte  die  Staatsbahnverwallnng  mit  der  vor  6  bis  7  Jahren  erfolgten 
Einstellung  von  offenen  vierachsigen  Wagen  fiir  Massengüter  mit  einem  Ladegewiclil  von  iU)  t  ein 
»olUtändi'res  Fiasco ;  sie  waren  für  jene  Forlbewegungen  zu  schwer  und  überhaupt  zu  unhandlich, 
so  dafs  sie  selbst  von  Anschlufswerken,  welche  eigene  LocomoUven  bcs;if>cii.  zm  ückj^ewiesen  wurden.*  * 

Das  ist  richtig,  richtig  ist  aber  auch,  dafs  diese  Wagen,  die  damal.s  die  pr*  ufsL-^clje  Eisenbahn« 
vf-rwailung  gebaut  hat,  keinpswei"?  den  Wagen  entsprechen,  die  wir  als  .Muster  für  Wagen  zur 
Beförderung  der  Massengüter  ansehen.     Diese  Wagen  waren  zuuaciisl  Wagen  mit  giadem  Boden, 

*  ,Zeititag  des  Vereins  deutsctier  Eisenbahn  Verwaltungen"  Nr.  8ü.   flerlin,  deu  M.  .Novembpr  1891». 
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die  Amntitxtmg  des  frnen  Profils  durch  Triebterwageu  war  in  denselbett  nicht  augeirandl,  die  Vor- 
thdte  der  Trichterwagen  konnten  also  weder  für  die  Balm  noch  fQr  die  Interessenten  erzielt  werden. 

Die  Wagen  waren  aber  auch  viel  zu  schwer  construirl  und  hesafsen  keine  Handbremsen.  Sie 
waren  dadurch  vollkommen  unhandlich.  Es  war  ganz  natürlich,  dafs  solchen  Umständen  jfegenüber 
die  Industrie  kein  Verlangen  nach  diesen  Wagen  und  die  Staatshahn  keinen  Krfolg  damit  hatle» 
Difs«'!-  Mirsfi-rol^r  i>l  iiielirfurh  von  <\nn  Utrvn  Ministei  <Ict  •"■iTciif liehen  Arbeiten  und  ebenso  von 
dem  Herrn  Finanzminisler  angefüint  worden,  um  allgemein  Kmwenduogeo  gegen  die  Einführung 
schwerer  OGlerwagen  zu  machen,  es  ist  daher  wQnsehenswerth,  dafit  klar  ausgesprochen  wird,  woran 
das  gelf'gi  ii  liai  Dn  Vrrsiich  is1  vcninptiirkt ,  wH!  dir  Verwaltung  ihn  selbst  vcniii^rlürken  lief* 
dadurch,  dafs  sie,  anstatt  bewährt«  Muster  für  Masiientrausporle  versuchsweise  anzuwenden,  eigene 
Gonstmcitonen  einfOhrte,  die  fQr  keinen  Theil  einen  Vorthdl  boten  und  e«  unmöglich  machten,  die 
schönen  SKlr/vorrichtungen ,  die  auf  fast  ant-n  Hochofen  werken  vorhanden  Sind,  aussuntttien,  eine 
schnelle,  billige  Entlarltmg  und  einen  raschen  Wagenumschlag  damit  zu  erreichen. 

Hr.  Todt  ä^'^l  dann  weiter:  ,Üie  Kinführung  der  :!0-l- Wagen  ist  eine  kostbare  Koserve  der 
Zukunft.*  Dieser  Hoffnung  kann  ich  mich  nicht  anschliefsen.  ZuoSchal  sind  unsere  Eisenhahnen 
I>is  jetzt  nur  auf  ganz  jteringen  Längen  mit  schweren  Schlenrn  niisfrrrfi«fr-1 ,  ffii  itio  ein  Kadiimrk 
von  7  bis  8  l  gilt.  Nach  dem  langsamen  Vorgeben  der  Verwaltung  ist  anzunehmen,  daTs  für  die 
AnsrUstung  unserer  Hauptbahnen  mit  schweren  Schienen,  also  auf  eine  Länge  von  etwa  17000  lim, 
wie  sie  in  Aussicht  genommen  isl,  12  bis  15  Jahre  vergehen  werden. 

Ohne  Käcksicht  auf  die  immer  gröfseren  Anforderungen,  welche  der  sich  stark  steigernde 
industrielle  Beirieh  an  die  kkht  aosgcsüsteten  Nebenbahnen  stellt,  sollen  wir  mit  einem  dringlichen 
Fortschritt  auf  diese  Entwicldung  der  Ilaoptgeleise  warten.  Dabei  ist  aber  die  Grundlage  dieser 
Entwirklunp"  vclinti  liciite  an  7.u  en^e  Hrenzen  bezüglich  der  Släik''  il'-^  Ojirrhaut  s  feJtpelegt.  Es  mag 
hier  nebenbei  darauf  iungewiesen  werden,  dafs  die  Maschinenlechniker  der  Staatsbalin  mit  deuj 
Gewicht  und  der  StSrite  ihrer  Maschinen  durch  den  zulissigen  Raddruck  von  7  bis  8  t  an  der 
Grenze  angekommen  sind.  Fiir  vi.  Ie  Rrdürfnisse  und  rinpri  r>knnnmi-rh(  a  Rctrirli  i>i  dir  Noth wendigkeit 
Stärkerer  Maschinen  vorbanden.  Es  mufs,  um  solche  zu  erreichen,  heute  schon  äufsersl  am  Material, 
also  an  Gewicht  gespart  werden.    Das  hat  aber  sein  Ende. 

Mit  dem  schnellen  Forlschritt  in  der  Entwicklung  unserer  Industrie  isl  obige  IIofTnutig  nicht 
in  Einklang  zu  bringen.  Wenn  der  Forlschritt  in  der  Entwicklung  der  Ilülfsmittel  unserer  Eisen- 
bahnen dasselbe  Tempo  wie  bisher  beibehalten  will ,  so  werden  dieselben  sehr  bald  und  in  rioch 
viet  gröfserem  Umfang  vor  der  Unmöglichkeil  stehen,  den  anwachsenden  Verkehr  bewältigen  zu  künnen. 

Es  hat  sich  nun  die  lialhatntlirhf  RriHntr  florTes-pnnflen/  mit  grolser  Freude  dieser 
AeufseruMgen  bemächtigt.  Die  Angabe  einer  Ausgabe  von  5o()  Milhonen  für  Güterwagen  genügt  ihr 
natdriich  schon,  um  den  gepiaoteii  Fortschritt  als  grfibte  Thorheit  zu  verwerfen.  Wer  hat  denn 
diese  Anfnr  *lr  i  iin;„'  i.M'siclltV'  Aufser  Hrn.  Todt  hat  niemand  oine  solcli«^  l'rmerkung  :,'i  iii:irlit  und 
noch  nirgendwo  isl  eine  totale  Umformung  unseres  Wagenparks  gefordert  worden.  Hat  denn  die 
prenfsisefae  ESsenbahnverwaltung  auf  ekunal  neue  Wagen  in  diesem  oder  ähnlichem  Behage  bestellt, 
als  sie  zu  den  15-t-Wagen  überging?  Das  ist  üit  nlda  in-  fallen,  und  ebensowenig  fällt  fs 
Jemandem  von  der  liidii-trie  ein:  das  sind  doch  keine  Gründ«.,  diu  in  einer  ernsten  Sache  vorgebracht 
werden  dürfen.  Weiler  wird  in  dieser  Correspondenz  gesagt .  in  den  Vereinigten  Staaten  gehörten 
die  Wagen  von  40  bis  ^>0  l  Tragfähigkeit  zu  den  grofsen  Seltenheiten.  Hr.  Sclirödler  hat  uns 
in  seinem  heutigen  V  iHrair«'  niif  ,:*  titeilt,  dafs  die  Pressed  SU-t  ]  (!ar  Co.  zu  l'iiisbiirg  ü  (MIO  Wagen 
mit  ciuer  Tragfähigkeit  von  50  bis  55  t  gebaut  hat,  also  einer  gesammleu  Tragfähigkeil  von 
1  100000  (.  Unsere  preufsische  Staatsbahn  hatte  am  1.  Mint  1898  in  ihren  gesammlen  Güter» 
wagen  ein  Ijadegcwicht  von  rund  U03t»riH5  t.  Diese  Angabe  enthält  den  Inhalt  aller,  also  auch 
der  gedeckten  Uüterwageu.  Die  von  einer  einzigen  amerikanischen  Wagenbauaustalt  gelieferten 
Wagen  mit  50  bis  55  l  Tragiuhigkeit  Qbersteigen  also  '  j  des  gosammten  Ladegewichts  der 
preufsischen  Staaisbahnen .  Die  diesseits  gemachten  Atn .  uungcn  beziehen  sich,  wie  schon  pesagl, 
nicht  auf  dnn  gesammlen  Wagenpark  .  sondern  auf  .\iis.  halTung  von  Specialwagen  f  ii  bi  -linimte 
Massengüter  und  zunäclisl  für  bestimmte  regelmäfsige  Sendungen.  Auf  allen  Hochnienwerken  werden 
die  Wagen  willkommen  sdn,  weil  man  damit  eine  wesentlich  billigere  Ausladung  ersielt,  und  die 

s<'!-,iirl!("  Anslndun;.'  cirn-  fuMfriifcrpi  l-.(>^---pr('  Ati-rttit/Mr';:  ilcr  Ci  ur^tafel.  Eine  ^deiche  .Aufnalinie 
werden  die  Wagen  noch  auf  einer  grofsen  Anzahl  anderer  Werke  linden,  da  die  Vortheile  zu  augen- 
scheinlich sind.  Wie  die  Verhältnisse  auf  den  Koblenzeehen  liegen,  kann  ich  zur  Zeit  nicht 
hcurtheilen.  Bei  der  grofsen  Wichtigkeit  der  Sache  wäre  es  wünscliensweith.  dafs  der  Berghauliciie 
V^erein  im  Ohei  l)trganilsbezirk  Dortmund  die  Sachlage  einmal  grüudbch  prüfen  wollte.  Auf  den 
meisten  Eiscnsleingruben  wird  kein  Hindemif^  vorhanden  .sein.  Dafs  der  Einführung  solcher  Wagen 
in  gr^STserem  Umfange  noch  manche  Schwicrigkeilen  enlgegenstehen,  dafs  manche  Neiibanlen  i^'emachl 
werden  mQssen,  dOrfle  unfraglich  sein.    Dann  stehen  aber  auch  für  alle  Theile  grolse  Vortheile  gegen- 
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über.  Enlschliefät  sich  aber  die  Eisetibaitiiverwallung,  bei  diesen  Seadungen  einen  Theil  der  Abfertigungs- 
gebflbr,  wie  dies  recht  und  billig  ist,  aufnigeben,  so  wird  dieselbe  so  schnell  nicht  in  der  Lage  sein, 

den  Anforderungen  auf  Gestellung  dieser  Wagen  zu  entsprechen. 

Zu  einem  anderen  Gegenstand  Obergehend,  möchte  ich  in  Erinnerung  bringen,  dafs  Ilr.  v  o  i\ 
der  Leyen  im  zweiten  Theil  seines  Aufsatzes  in  der  »Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnen* 
vom  20.  Mai  d.  J.  g'fc'cii  die  Industrie  und  specicll  gegen  un^en  Zeitschrift  , Stall!  und  Eisen' 
einen  sehr  heftigen  Artikel  losgelassen  hat.  Der  Inhalt  desselben  wird  im  Schlußwort  wie  folgt 
zuäauimengefaCst : 

.Also  der  Verfasser  des  vorliegenden  Aufsaties  benutzt  die  Zahlen  des  Hrn.  Abg.  Maceo,  um 

thei!?:  vrrblamt ,  Iheils  mit  dürrfn  Worten  für  die  Industrie  auch  im  go^:t'n\v;irtif;;(>n  Augenblicke 
Emiäfsigungen  der  Gülerfraclilsätze  und  mehr  Beschaffung  von  Betriebsmilleln  und  dergleichen  zu 
verlangen.  Welchen  Einflufs  die  Befriedigung  solcher  Anspräche  auf  die  Slaatsfinanzen  haben  würde, 
das  ist   ii  in  Vcrfitsser  ganz  gleichgültig,  darOber  setzt  er  sich  leichten  Herzens  hinweg. 

Nachdem  ich  den  Beweis  erbracht  habe,  auf  wie  anfechtbarer  rirunrllnpc  die  Anschauungen 
die.ser  Herren  über  die  amerikanischen  Eisenbahnen  beruhen,  verlohnt  es  »icli  niclil.  auf  derartige 
Begchrlichkeilen  noch  näher  einzugehen.  Ich  wollte  sie  auch  nur  etwas  niedriger  hängen,  Suid 
sie  doch  ein  bezeichnender  Beweis  dafür,  welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise  immer  noch 
an  den  Staatssäckel  erheben.*  * 

M.  H. !  Der  kleine  Aufsatz  in  unserer  Zeitschrift  vom  15.  April  d.  J.,  um  den  es  sieb  hier 
handelt,  und  welcher  das  Entsetzen  des  Hi  it.  v .  d.  L.  erregt  llat,  ist  nicht  von  mir  verfafst.  Di  rselliL' 
erwähnt  ganz  kurz,  dafs  bei  unseren  Staatseisenbahnen  das  Verhältnifs  der  Ausgaben  zu  den 
Einnehmen  auf  Kosten  der  AusrQstong  und  Ausstattimg  zu  sehr  heruntergedrückt  sei,  dafs  unsere 
Persunentarife  niedrig  genug  seien ,  dafs  dagegen  die  Tarife  für  MassengOter  vx\  Ikh  Ii  .^eien  und 
iheilweise  hßhcr  seien  wie  die  Durrh?r}inilt.<liiitfe  arnerikanisrlHM-  Bahnen.  Ich  glaube  Wohl,  dafs  in 
diesem  Saale  niemand  ist,  der  mit  dem  Artikel  m  «Slalii  unii  Eisen*  nicht  übereinstimmt,  und  es 
wäre  mir  lieb,  die^;  constatiren  »u  kOnnen,  um  dem  Hrn.  v.  d.  L.  die  Mdgliehkeil  xu  nehmen  zu  der 
Behauptung,  die  Vorwürfe  wären  mir  von  einem  Tlieil  des  FMsenhfltlengewerbf"-  pemacht.  sondern 
ihm  zu  beweisen,  dafs  das  ganze  Eisenhüttengewerbe  für  diese  bescheidenen  Ansprüche  eintritt. 
Was  ,Stab)  und  Eisen*  gesagt  hat,  ist  neuerdings  durch  die  Thalsacben  als  richtig  erwiesen  worden. 
Wir  sind  m  F'reufsen  in  den  Ausgaben  für  Eisenbahnen  in  dem  .lahre  18tK>'ü7  auf  54,17  %  der 
Einnahmen  zurückgegangen,  das  hat  sich  bitter  gerächt.  Für  18V)7,'98  betrugen  dieselben  schon 
wieder  .55,27  %,  1898/lt9  nach  dem  Etat  56.21  und  nach  dem  Etat  für  1899/1900  57,t)l  %. 
Die  sächsische  .Staatsbahn  hüte  1895  65,76  %  und  1896  63,6  %.  Die  Rdchseisenbahnen  1895 
">9,5,  1 89<i  58,8  %.  England,  welches  hd  seinen  liolien  Anlrif;el;nsten  doch  einen  hilli'.'eii  Retrieb 
führen  dürfte,  hat  einen  üelriebscoöllicienlen,  der  m  den  letzten  Jaiiren  zwi.schen  55,7  bis  56,6  ^ 
schwankte.  Diese  Zahlen  aus  LBndern,  welche  einen  tbsKchen  Verkehr  wie  wir  haben,  treten  doch 
gletehfatls  für  dir  Hirhtit,'(cpit  der  Behaii|i(un^;  von  «Stahl  und  Eisen*  ein. 

H.  H. !  Heute  ist  nun  von  Hrn.  ScJirödter  zum  Vergleich  der  Höhe  der  Tarifsätze  auf 
Durchscbniltstarife  der  amerikanischen  Bahnen  Bezug  genommen.  Dieses  Untergingen  wird  unzweifel- 
haft wieder  den  Zorn  der  liscalischen  Herzen  erregen.  Hr.  Schrödter  hat  diese  Üurchschnittstarife 
in  den  Vereinigten  Staaten  auf  2,2  ■)  f.  d.  Tonne  und  Kilometer  angegeben.  Ich  will  zugeben,  dafs 
es  nieht  tnuj^lich  ist,  einen  directen  Vergleich  der  Tarifsätze  aus  solchen  Durehschnittstarifcn  zwischen 
ver^ichiedenen  Ländern  zu  ziehen,  da  der  Procenlsatz,  mit  dem  die  einzelnen  Güter  mit  ihren  bcson- 
<ler<  ii  T.-trifeti  atn  Verkeilt  (ticilnelimen ,  in  jedem  L:inde  verschieden  In|.  Nehmen  wir  aber  die 
Sätze  in  den  tudustriell  entwickelteren  Tlieilen  .Nordamerikas ,  also  die  (iruppen  11  und  III,  welche 
die  Staaten  lYewYork,  Pennsylvanie»,  Maryland  und  Ohio,  Indiana  und  einen  TheÜ  von  Michigan 
umfassen,  ins  Aupe.  so  finden  wir  Durchschnillstarife  für  Gruppe  II  von  l,9i  c)  und  für  Gruppe  Jll 
gar  1,74  ^  f.  d.  Tonne  und  Kilometer  ohne  Anrechnung  einer  Ablertigungsgcbühr.  Vergleicht  man 
diese  Sitze  mit  d^  Durcbscbnitlssatz  von  3,7  der  prcufsischen  Staatsbabn,  dann  müssen  wir 
doch  sagen ,  dafs  das  Gewerbe  dort  unter  viel  günstigeren  Transportvcrhältnissen  arbeitet  als  hier, 
denn  an  die  Massentranspor'.f  .  du-  doch  weit  unter  diesen  Dnnlisrhnittssätzen  stehen,  können  wir 
>clion  gar  nieht  mehr  heranreieiien.  Es  würde  nun  von  lioitem  Interesse  sein ,  wenn  wir  mit 
Sicherheit  feststellen  könnten,  unter  welchen  Bedingungen  die  Eisenindustrie  in  den  verschiedenen 
Ländern  auf  Gnind  der  !!::Us  ii  Iiü.  Ii  u'ezaldten  Frachten  arbeitet.  Wir  haben  ja  ein»*  ^ran/f  Anzahl 
Frachlangabcn,  die  uns  beweisen,  d;ifj  mau  in  vielen  anderen  Ländern  mit  billigeren  Sätzen  arbeitel. 
So  betragen  die  Kohlentarife  in  Rufsland  im  internen  Verkehr  0,98  bis  S,18  ^,  Oeslerreich  hat 
1.45  bis  2.6  t),.  Ungarn  hat  1,2  bis  2,2  fj,  Frankreich  besitzt  Kohlentarife  von  1,U3  bis  I.St;  <), 
m  Amerika  gebt  man  bis  auf  U,7      f.  d.  Tonnenkilometer  zurück,     im  Eisensteinverkehr  steht 
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Schweden  wi-it  iila-r  uns.  Dort  wird,  wenn  man  eine  AbfertiKungsgebühr  von  7  pro  10  l  ein- 
reebnet,  der  Eisenslein  zu  1,13  ^  f.  d.  Tonnenkilometer  gefahren.  Belgien  hat  Sätze  von  1,1  e^, 
Rnfslanrl  führt  Acu  Kis-  tistrin  nn!fr  I  -)  f.  d.  Tnnnenkilomeler.  Da-  ^iml  '/iilili  ti,  «üc  für  iin-".  <)i*' 
wir  doch  grofscn  Ansprüchen  auf  intiustriellem  (Jcbiete  ausgesetzl  sind,  sehr  bcdeukUr-h  siud  und 
es  fraglieh  erscheinen  lassen,  ob  wir  dauernd  der  Goneun-enx  auf  dem  Weltmarlct  fcewachsen  sind. 
Ich  möchte  den  Herrn  Vorsitzenden  bitlen,  die  Frage  der  genauen  Prüfung  und  Feststellung  der 
Tarife  der  Eisenindustrie  iu  den  wichtigsten  Ijändern  im  Vorstande  /.u  erörtern  und  eine  Friiebung 
darüber  seitens  des  Vereins  zu  veranlassen.  Kommen  wir  mK  umfassenden  und  be&timmtcu  Zableu 
und  Nacli weisen  an  di.  Siaatsregieruiig  heran,  so  machen  wir  doch  vielleicht  mit  der  Zeit  etwas  mehr 
Eindruck,        uir  Imii  r  Iii-  \f\t\  gethan  hihrn. 

Wenn  aut  der  einen  Seite  unser  Verein  darauf  ausgelit,  die  BetriebämiUel  der  l'Jisenbahn  KU 
verbessern  und  damit  bilhgeren  Betrieb  sa  erreichen,  aitf  der  anders  Seite  aber  das  wirthschafUicbe 
Leben  der  Nalion  sii lirrzn^tellen  sucht.  und  diese  beiden  Punkte  sind  in  dem  Aufsatz  in  «Stahl 
und  Eisen die  Kernfragen  ~,so  Ihun  wir  nicht  blufs  etwas,  was  zuiät»sig  ist,  ^ooderu  etwas,  wozu 
Vertreter  gröfserer  Interessen  verpflichtet  sind ,  wobei  wir  auch  die  Interessen  der  Gestunmtheit  im 
Auge  haben,  al.^o  eine  Handlang,  wegen  der  uns  kein  Vorwurf  IrrlTen  kann.  Ein  Vorwuif  km.f: 
nur  nlckwirkenil  ausgesprochen  werden  und  uns  die  Ueberzeugung  gehf-n.  daf»  in  unserer  Kisenbahn- 
verwaltung  norh  nicht  der  («eist  herrscht,  der  geeignet  ist,  die  Uedeutuiig  unseres  Verkehrs  und  die- 
absolute  Nothwendigkeit  der  Weiterentwicklung  und  Stärkung  desselben  zu  erfassen. 

I!hf  !oh  meine  heutigen  Hemerkim?fr  hlii  f-e.  möchte  ich  mich  im  voraus  gegen  zwei 
möglicherweise  gegen  dietielben  m  maciiende  l::<inwet)duDgen  verwahren.  Zunächst  dagegen,  dafs 
ich  irgendwie  durch  eine  erhöhte  Leistungsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  mittels  grSfserer  Güterwagen 
ausdrücken  will,  dafs  dadurch  die  Kanäle  ersetzt  werden  können.  Ich  bin  weit  entfernt  davon  und 
ich  schätze  auch  die  kommende  Erhöhung  des  Verkehrs  auf  unseren  Eisenbahnen  in  den  nächsten 
10  Jahren  wesenlltch  hAher,  als  das  der  Herr  Minister  der  üfTentliehen  Arbeiten  gethan  hat.  Meine 
IJebei-zeugung  ist,  dafs  wir  alte  anwendbaren  Einrichtungen  und  HQlfsniitle)  haben  mOssen,  um  den 
kolossalen  Verkehr,  den  <las  Deutschland  der  Zukunft  haben  wird,  zu  bewSltigen. 

Im  weiteren  möchte  i<  h  mich  noch  ausdrücklich  den  Ausführungen  des  Hrn.  .''ichrödler  über 
die  Frage  anschliefsen.  ob  der  augenblickliche  Zeitpimkt  geeignet  sei,  die  Forderung  gröfserer  Tarif- 
ermäfsigung  zu  erheben.  Hr.  v.  d.  I..  m f  ht  \:\  am  Sciilufs  seiner  Air-fiilirungeii  auch  hierüber  eine 
abfallige  Bemerkung.  Meines  Kruchtens  dürfen  solche  Fragen  nicht  lu  Zusamuienhaog  gebracht 
werden  mit  den  zufälligen  Geschäfts -Conjuncluren;  grofse  Tarlfmafsregeln  können  nur  nach  dem 
rit  sichtspunkte  betrachtet  werden,  ob  sie  auf  (jrund  der  gesamtnlen  l-age  der  Itidustrie  und  für  die 
dauernde  Sicherung  ihrer  Goncurrciizfühigkeit  nöihig  sind  oder  nicht.  Ebensowenig  kann  der  Zeilpunkt 
der  EänfShrung  von  einer  zufälligen  Conjunctnr  abhängig  gemacht  nd(>r  der  Kinflufs  einer  solchen  Ein» 
fülirung  lediglich  nadi  augenblicklicli  vorliegenden  Verhältnissen  briiitln  ;  !  werden.  Wer  im  Verkehr 
stellt,  rff-i  wpifs,  dafs  grolse  l'nrif-inderungen  keine  s'if  irlip'?  Wirkung  halien.  Jatne  können  vergehen, 
bis  riiri-  Wirkung  im  gröfseren  L  in  lange  iu  die  Erschemung  tritt.  Ebenso  können  Mafsregeln,  welche 
eine  bedeutende  Veränderung  im  Umtausch  der  Massengüter  zur  Folge  haben  sollen,  sich  erst  nach 
Erledigung  vieler  Vorarbeiten  iüldbar  ujachen  imd  nutzbringend  wirken.  Wir  sclinell  wechselnd 
dagegen  sich  die  gesebäftlicheu  CunjuDcturcn  zeigen,  daiüber  brauche  ich  kein  Wort  zu  verlieren. 
Weitsichtige  Verkehrspolitiker  dürfen  also  auf  solche  ZoRlllIgkeiten  keine  BOcksichl  nehmen. 

M.  H. !  Ich  .schliefse  hiermit  und  inöidile  bitten,  dafs  dt-n  beiden  Anregungen,  die  ich  geäufsert 
habe,  eine  gewis.se  Folge  gegebon  wird'     (Lebliafter  Beifall. i 

Hr.  Gcheimratb  Professor  Dr.  H.  Weddlng-Hedin :  Aus  dem,  was  lir.  Macco  ausgelüiiit  hat. 
gdht  unzweifelhaft  hervor,  dafs  die  gewQnschten  Umänderungen  der  Göterwagen  auf  mancherlei 
Schwierigkeiten  geslofsen  sind.  Aber  auch  mir  ist  persönlich  bekannt ,  dafs  dei  frühere  De<  ernent 
des  Ministeriums  der  ülTentlichen  Arbeiten  «ich  in  dieser  Angelegenheit  ungenuin  grofse  Miilie  gegeben 
bat,  den  Wünschen  der  Indoslrie  m  Beiug  auf  die  Gröfee  der  GOlerwa;:en  gerecht  zu  werden,  dafs 
er  indessen  keinen  Erfolg  erzielen  konnte,  well  man  nicht  geneigt  war,  <lie  im  h ^  r  iIIl-  ti  Einriditungen 
auf  den  Werken  zu  treffen.  Üb  da< .  wie  der  If^rr  Vorredner  glaubt,  an  fehlerhafter  < '.onslnution 
der  W'agen  g('le;.'eii  habe,  bin  ich  nicht  iu  der  Lage,  vom  technischen  Standpunkt  aus  zu  lu  urtheilen, 
jedenfalls  aber,  wenn  man  mit  durchgreifenden  Veränderungen  vorgehen  will,  so  nuifs  man  sich 
dazu  Zeit  nehmen.  Dies  gilt  für  eine  ganze  Menge  anderer  Veränderungen  in  den  Verkehrsvorricli< 
tungen  und  Verkehrswegen. 

Doch  das  darf  nicht  hindern,  an  alle  mugliehcn  Verbesserungen  mit  Emst  und  thuntichst  schnell 
heranzutreten.  uikI  damit  wenigstens  zu  heginiieii.  .I4'i|e  Verbesseruttg ,  welche' die  Frae|itknsle:i 
ermafsigt,  wird  uichl  nur  den  Verfrachtern,  sondern  dem  ganzen  Valerlande  Nutzen  gewäiiren,  und 
die  dafür  aufgewendeten  Ausgaben  werden  meh  im  Verlauf  der  Zeit  reichlich  wieder  ersetzen.  Dos 
ist  eben  der  Grimd,  warum  wir  Ihunlichst  bald  mit  dem  Ausbau  unseres  Wasserstrafsennetze.<i  vor- 
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gebeQ  sollten,  denn  aiicli  dieser  Ausbau  erfordert  erhebliche  Zeil  zur  Ausführung.  Weshalb  sind 
min  wohl  iwule  noeli  so  triele  Minner,  sdbst  abgesehen  tod  leider  ▼ietfaeh  «usseblaggebenden  Parlel- 

rüfksirhtpn,  f^pjrfn  den  Ausbau  unseres  Wasser8trnf<tnnf't-/p?':'  Man  ffüirt  Rpt^pirle  ;iri  von  zahlreichen 
Kanälen,  die  mit  grofsen  Kosten  gebaut  sind  und  die  jetzt  unbenutzt  und  versumpft  daliegen;  man 
erinnert  an  die  KanSle  in  SOd-Wales,  welche  im  enten  Viertel  dieses  Jahrhunderts  zur  Verbindung 
der  im  Binnenlande  gelegenen  Eisenwerke  mit  dem  Meere  dienen  sollten,  an  den  Chlodnitz-Kanal  in 
Oberschlesien,  au  viele  amerikanische  Kanäle,  welche  heule  ohne  SchilTs verkehr  sind  und  brarli  liegen. 
Liegt  denn  das  aber  an  den  Kanälen  als  solchen?  Gewifs  nicht,  sondern  als  der  Eisenbahnbau  sich 
nach  dem  Bau  dieser  Kanäle  entwickelte,  da  bewiesen  sie  sich  den  Eisenbahnen  gegenOber  zu  klein. 
Sollen  jetzt  Wn--fT>irars<?n  Bedeutung  erlangen,  dniin  mtls5fn  >ie  den  heuligen  Transportverhältnissf^ri 
in  ihreti  Gröfsenverhältnissen  angepatsl  werden;  wenn  sie  grofs  genug  gebaut  werden,  dann  werden 
auch  den  Zweck  erfDlien,  den  Eisenbahnen  eine  wesentliche  Hfllfe  zu  sein.  Wir  stehen  in  Bezug 
auf  iinsiTO  Ilandol^-flottr'  f^c^rfn  Enp:!;ini!  wp^ciitlirh  ziirfirk ,  tin-iTc  1  Tant!i'I>no!'('  ist  dem  Tonnen- 
gefaalle  nach  noch  nicht  ein  Fünftel  der  englischen,  und  duch  haben  wir  England  in  unserer  Industrie 
ßbcrrflögell.  Warum  hat  England  eine  so  grofee  Flotte?  Weil  das  Land  lange  KOalen  tmd  tief  An- 
geschnittene Häfen  besitzt.  Warum  dehnt  sich  die  Hundelsflotle  der  Ainerikatier  von  Mir  ZU  Jahr 
<o  sehr  atis  V  Weil  mächtige  Wasserstrafsen.  liic  i:r<jrsi  ti  Set  n,  der  .Mississippi  u.  s.  w.  das  sonst 
zusamnu'iihängendc  Land  durchzielicn.  Wir  iiuLiu  tme  im  Verhäimifs  zum  Biunenlande  kleine  Küste, 
wir  haben  keine  gmf^en  Seen,  wir  haben  keine  tiefeinscbneidendeo  HftTen,  aber  was  wir  haben,  das 
ist  t'ine  Menge  schöner  Sln'inie  mit  reichlichem  Wa^^scr.  und  wenn  mnn  dir-^rs  Wasser  mit  aus- 
teicheader  Sparsamkeit  benutzt,  dann  kann  man  sehr  wühl  Wasserstrafsen  durch  das  ganze  Laad 
von  Osten  nach  Westen  bauen  und  damit  die  oatarKehen  WasserstraCsen  der  Slrüme  kreuzen ;  tbun 
wir  das,  dann  wird  der  Verkehr  ebenso,  wie  der  Englands,  steigen,  und  auch  unsere  Handelsllotte 
die  britische  bald  überflügeln,  aber  freilich  mufs  man  nicht  glauben,  dafs  es  mit  dem  Bau  des 
Rhein-Elbe'Kanals  abgelhan  sei ;  der  fiufserste  Westen  raufs  durch  die  Kanalisation  der  unteren  Saar 
und  der  Mosel,  der  ftttbcrste  Osten  durch  die  Kanalisation  der  Oder  nml  der  Chlodnit/.  ,in-  und 
auffr**«  !ilo>;s»>n  werden.  Aber  man  li.uf  i;i(  !ii  verlangen,  dafs  das  allrs  in  kurzer  Zeil  vollendet 
werden  kutinc.  Aber  die  Aussicht  auf  den  groüen  Nutzen,  welclien  von  solchen  Verkehiswegeii 
niehl  allein  die  Industrie  neben  wQrde,  sondern  auch  die  Laadwirtbschaft  und  jeder  andere  Belriebs- 
zuiipr.  tniiT-  znm  baldigen  Begirm  anspornfn.  Prcilir!!  kann  man  es  niemals  Allen  Hethl  machen. 
Sobald  man  eine  Eisenbatiniioie  baut,  klagen  diejenigen,  die  nicht  unmittelbar  darau  liegen,  uuauü- 
bleiblieli;  so  ist  es  auch  mit  dem  Kanalbau.  Immer  sind  es  nur  Wenige,  die  von  vornherein  mit 
weitem  Blicke  den  allgemeinen  Nutzen  durchschauen;  hoffen  wir,  dafs  die  Zahl  derselben  wächst, 
damit  der  Bau  des  Kanaluetzes  sobald  wie  mügUch  begonnen  werden  könne,  und  hüten  wir  uns 
danach  zu  fragen,  oh  wir  gegenwärtig  eine  gute  oder  eine  schlechte  5Jeit  haben,  oder  ob  die  Zeit 
steh  ändern  werde,  möge  der  Verein  der  deutschen  EisenhüttenleUte  sich  einstimmig  für  den  baldigen 
B^inn  des  Baues  des  Hhein  Elbe-Kauals  erklärenl  (Beifall.) 

Vnrsiizender:  Ich  möchff  <!ii'  folgenden  Herren  Picdner  bitlr"K  si(.|i  niil  Rücksirlil  iiif  den 
noch  folgenden  Vortrag  in  ihren  Ausführungen  etwas  zu  beschränken  und  nur  je  fünf  Minuten  zu 
sprechen.  (Zustimmung.) 

Hr.  Ingenieur  SlSbott*Kdki:   Ich  möchte  nur  ganz  kurz  auf  die  äO-t -Wagen  zurückkommen. 

Soviel  ich  weifs .  ist  für  die  (i<>s(änge  der  preuCrisclien  ^aatsbahiien  ein  Raddruck  der  Locnmotive 
von  7 '/i  l  zulässig,  es  knnti  ;tlso  ein  (Mlcrwa^'en  von  zwei  Achsen  M)  1  <j(>sammtgewichl  haben, 
obuc  zu  schwer  zu  worden.  Da  bei  sacii^-  iiiiiber  Bauart  das  Eigengewicht  10  l  nicht  zu  erreichen 
branrhl,  hält  sich  t  in  solcher  Wagen  vollkommen  in  den  Grenzen  des  Zulässi^M-n.  Des  wt^ilcren  ist 
•  s  ein  giofser  I  nlerschied,  ■■!>  ;(  ii  eine  Loc-omolivc  halie  mit  dem  aclivcn  Druck,  mit  'lein  die 
Maschine  arbeitel,  auch  eine  s^oldit'  mit  der  grufseren  Ges<;bwiudigkeil  der  Schnellzüge,  oder  dem 
rollenden  Druck  des  langsam  fahrenden  Güterwagens.  Ich  bin  abo  der  Ansicht,  unsere  GestSnge 
sind  vollständig  schwer  genii;.',  um  mit  zwtiiichsi^'cn  Gülorwagen  von  :iO  t  Ladefähigkeit  befahren 
zu  werden,  und  wir  kommen  in  Bezug  auf  wirlhsciiaitliche  Ausnutzung  dem  heutigen  vieraclisigen 
amerikanischen  Wagen  von  45  t  sehr  nahe.  Aufsprdem  wird  ein  solcher  Wagen,  der  mit  dem 
Radstaiide  der  jetzigen  Eokswagen  eine  Hodenliai  he  von  20  i|m  hat.  mit  Metallen,  Erzen,  Kalk- 
-teineii,  Bnn-ieinen.  sepnrirten  Kohlen,  Knkskohh>n  und  allem  sonstigen  Si  hwer^'Ut  beladen,  ein  Menfie 
von  ;20  t  ganz  gut  auinehmen,  ein  g.mz  l)e<leulerider  Theil  de?;  Güterverkehrs  diese  frtöfseie  Lade 
ftbigkeit  also  voll  ausnutzen  kSnnen.  ich  bin  deshalb  der  Ansicht,  dafs  wir  auf  den  'JU-1 -Wagen 
Ifh-ji'' Iii!)  mris>(  n.  wir  können  dann  eine  weitere  Verljesseruiig  des  Veihiil^ni  ■  -  der  In-fördei l>  n  Last 
zur  todleii  unmittelbar  erreichen.  Gegen  den  laugen  vierachaigen  amerikunischen  Wagen  mufs  ich 
mieb  dagegen  ebenso  aussprechen,  wie  seinerzeit  beim  Uebcrganit  zum  15-t -Wagen,  diese  Wagen 
pssseti  nicht  für  unsere  allgemeinen  deutschen,  nun  cinmni  vorhandenen  Eieenb.thnverhitltnisse. 
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Hr.  Latidlagsaltgeordneler  Dr.  Beumtr:  Ich  möchte  die  Gelegenheil,  dafs  in«n  hocKTerehrter 
College  Hl.  Schrödler  hier  auch  Qb«r  die  Wasaentrabeo  gesprochen  und  die  politischen  StrSnningcn 

für  die  AMeliniinv;  iIi--  Rlii-in  Wosrr  Eltir-Kana!'?  verantwortlich  gemacht  hat.  liftint/pn ,  »im  darauf 
hinzuweisen,  dafs  meiner  Ansicht  nach  noch  viel  mehr  nk  politische  Strömungen  und  ilas  »iompcn- 
sationswettlftttfen  die  Regieriini^  selbst  zu  der  Ablehnung  beigetragen  hat,  denn  in  der  Kaoaldenkeehrift 
selbst  i>(  11:1=?  Schreckgespenst  df  r  vct  ininderlen  Eisenbahneinnalimen  vorgeführt  wonfi  ii,  und  gc  raile 
dieses  Schredc^penst  hat  dazu  beigelrageo,  dals  der  Kanal  gefallen  ist.  In  der  Dcnk<ichrifl  des 
preufnsdien  SUatraintsterhims  war  der  Binnahmeausfall ,  den  die  Etsenbahnen  infolge  des  Kanals 
haben  würden,  auf  53  Millionen  angegeben.  Nun  verstehe  ich  schon  nicht .  was  ich  ilbri^r-tis 
bereits  an  einpni  anderen  Orte  ausgeführt  habe  — .  wie  man  auf  diese  r»3  Millionen  Mark  rechiiiin'frs- 
märsigcn  AusfalL  au  Nettoeinnahmen  bei  67  Millionen  Kruttoausfall  überhaupt  gekommen  ist.  In  <ler 
Kanalcommission  des  Abgeordnetcnhau.ses  ist  dann  schließlich  von  der  Kegierung  gesagt  worden, 
diesfi  Vi  rlnsl  ><  i  «  in  ,rein  rerlinim^rsmärsi^t  r*  und  werde  voraussichtlich  gar  nicht  eintreten  (Heiterkeit). 
Als  diese  Erklärung  abgegeben  wurde,  da  war  es  für  dea  Kanal  zu  spät;  da  waren  in  weiten 
Kreisen  diese  53  Millionen  —  und  zwar  nicht  nur  .reehnungsmifirig*  —  auf  viele  Millionen  mehr 
iiiitjewachsen,  und  der  fortge-itzle  Hinweis  auf  diesen  .Au-faÜ  in  den  Eisenbahneinnahmen  lial  mit 
dazu  beigetragen,  den  Kanal  zu  Fall  zu  bringen.  Wenn  man  fragt:  woher  ist  diese  Ziffer  4n  die 
Denkschrift  hineingekommen?  so  wird  man,  trie  ich  glaube,  das  Ministerium  der  CtTentliefa«!  Arbeiten 
dafür  kaum  verantwortlich  machen  können.  Ich  glaube  vielmehr,  dafs  diese  berühmten  oder  berüch- 
tigten ö:i  Miltiiinen  irgendwo  anders  ihre  Quelle  Iiaben  wahrschi  inliil!  im  Finarr/.mini^trriiim  'der 
VorsitzeiiUe;  »Nein*).  Der  Herr  Vorsitzende  meint  ,Nein",  dann  mufs  wohl  irgend  ein  Uritter  dafür 
verantwortlich  sein;  aber  liege  nun  die  Verantwortung  wo  sie  wolle,  in  der  Sache  glaube  icb,  dab 
gerade  das-  Cm^ekehrfe  eines  Ai^falls  in  den  Kt<enhahniMnnalimen  eiritretf-n  wird.  Wir  haben  dafüh- 
das  Bei.'spiel  des  Mains,  bei  dem  die  Eiseubahueinnalitnen  nach  der  Kaualisiruog  gewachsen  $tnd. 
Bei  der  ganzen  Berechnung  aber  darf  vor  allem  nicht  vergessen  werden,  dafs.  wenn  man  im  Ruhr- 
revier keine  Wasserstrafsen  zur  Uewältigung  des  Verkehrs  zu  Hülfe  nimmt,  der  üetriebscoefficient 
der  Eisenbahnen  ein  ungeheuer  viel  gröfserer  werden  und  der  ücberschufs  der  Einnahme  kleiner 
werden  wird.  Die  neue  Kanalvorlagc.  m.  H.,  wird  dem  Gompensationswettlauf  wohl  etwas  Abbruch 
thun,  v  i  in  denseihen  auch  andere  Provinzen  benkksichtigl  werden.  Wir  un.screrscits  haben  gar 
nichts  da\\i<!(  t  einzuwenden,  «I  i  wie  auf  dem  Stafnipunkti"  sUhen,  dafs,  je  mehr  Verk«'hrf:wrp»>  aus- 
geführt werden,  desto  mehr  die  wirlhschatlüchen  Verhältnisse  unseres  Vaterlandes  blUlien  und 
gedeihen  (Beifatl).  Lassen  Sie  mich  deshalb  dem  Wunsche  Ausdmek  geb»,  dafe  die  neue  VorlajEe 
mfiglichst  einstimmige  Annahme  im  Landtage  finden  mdge.    (Lebhafte  Zustimmung.) 

V<i  r>  i  l  z  i' ri  d  1' :  Es  hat  sirli  keiner  weiter  zum  Wort  gemeldet,  ich  s-rhliff^r'  ili,  us-int.. 
Dals  ich  den  Wünschen,  die  zum  Ausdruck  gekommen  sind  für  das  Zustandekommen  des  Mittelland- 
kanals, auch  meinerseits  durchaus  zustimme,  glaube  ich  nicht  erst  erklären  zu  brauchen,  ich  habe 
nur  den  letzten  Aeufserungen  des  Herrn  Dr.  Beumer  gegenüber  festzustellen,  dafs  nach  meiner 
Keimtnifä  die  ominösen  ^>'.i  Millionen  Frachlausfall  im  Eisenbahnministerium  ermittelt  und  auch  von 
dort  aus  in  die  Denkschrift  gekommen  sind.  Ich  kann  sogar  inittheilen,  dafs  man  im  Finanz- 
ministerium diesen  Ermittelungen  keinen  Werth  beilegt,  von  der  IJeber/eugung  ausgebend,  dafs  man 
unmüglich  Frai"lilan>f.ille  ziffermäfsig  feststellen  kann,  wrlrlu-  nacli  10  .1  liin  ti  r  vriihiell  eintreten  können. 

Herr  Macco  hat  den  Wunsch  ausgesj)iochen,  dafs  seitens  des  Vereins  <lie  Fracht verhällni^äse 
für  die  verschiedenen  Betriebsmaterialien  susammengestellt  werden  sollten.  leb  nehme  von  dieser 
Anregung  lankrnd  Keiintnifs  und  hoffe,  dafs  meine  Coliegen  im  Vorstande  dieser  Anregung  entsprechen 
werden.  Bevor  wir  in  der  Tagesordnung  weiter  vorgehen,  glaube  ich  verpflichtet  zu  sein,  dem 
Herrn  SchrSdter  fflr  seine  lichtvolle,  zeitranbende  und  ausf(ibrllche  Arbeit  unseren  herzlichen  Dank 
auszusprechen.   (Lebhafter  allseiliger  Beifall.)  (Schlafs  folgt.) 
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Die  Uelilingsehe  Giersmaschine.* 

Von  EM.  A.  Uebling. 

(Btenu  Tafel  I.) 


M.  H. !  Die  Uelilingsehe  Methode  tum  Giefsen 

und  Verladen  von  Roheisen  (kurz  Giefsmaschine 
genannt)  verdankt  ihr  Entslehen  der  Nothwendig- 
keit.  Solange  die  Production  eines  Hochofens 
im  Maximum  100  t  in  21  Stunden  nicht  über* 
stieg,  und  die  Durciisclinittsleisliiri}?  k;iiini  TiO  t 
betrug,  war  es  verliäitni£sniäläig  leicht,  das  in 
ebwiD  Abatieh  gefallene  Eisen  «egzurftomen  und 


Das  Eisen  aus  der  Giebhalle  zu  schaffen, 

war  schon  immer  die  anstrengendste  Arbeit ,  die 
beim  Hochofenbetrieb  überhaupt  zu  verrichten  ist, 
und  da  dieselbe  von  Jahr  zu  Jahr  noch  anstren- 
gender geworden,  so  ist  man  jetzt  so  /.iemlich 
tiherall  an  der  Grenze  des  menschlichen  Knntn^n-; 
angelangt,  und  in  vielen  Fällen  ist  diese  sogar 
flberschrilten. 


die  Giefslialle  zur  Anfnalime  des  fDltiindin  Ab- 
Stichs  in  Bercitschali  zu  bringen.  Die  Schwierig- 
keit jedoch,  mit  der  sich  das  Roheisen  unter  den 
vorhandenen  Bedingungen  von  Hand  aus  dfr 
Gief&balle  schaifen  lä(sl,  wächst  mit  dem  Quadrat 
der  Production,  d.  h.  Verdoppelung  der  Production 
Terrörfacbl  die  Schwierigkeiten.  Das  Quantum 
Eisen,  das  in  einem  Abslich  fällt,  hat  sich  in 
den  letzten  15  Jahren  bei  den  meisten  Hoebören 
verdoppelt,  und  die  Zeit  von  Abstieb  zu  Altslich 
i-t  in  vielen  Fällen  haibirt  worden.  Die  Giefs- 
hallen  werden  allenthalben  zu  klein;  bei  den 
meisten  Iheren  Anlagen  kfonen  dieselben,  localen 


Unter  hundert  Arbeilcrn  findet  man  kaum 
zehn,  welche  dieser  Arbeit  gewachsen  sind,  und 
Ton  diesen  halten  es  noch  keine  drei  auf  die 
Dauer  aus.  Unter  diesen  Umständiii  i.-<t  es  nicht 
zu  verwundern,  dafs  die  Betriebsleiter  der  Hoch- 
ofenwerke  mit  diesen  Arbeitern  mehr  Last  haben, 
.ils  niil  allen  anderen  zusamn)cn.  Es  wird  wobi 
kaum  einen  Hochofenchef  ^eben,  dein  e.s  nirbt  mal 
vorgekommen  ist,  und  in  Zukunft  immer  bäuliger 
I  vorkommen  wird,  daC»  er  den  Wind  von  emero 
oder  mehreren  seiner  Hnrli/^fen  hat  idistelien 
,  müssen,  weil  dieselben  bis  zum  Schlackenloch 
I  mit  Eisen  angefflUt  waren,  ehe  die  Giefshallen 
von  dem  beim  vorigen  Abstich  KefaIIen<'n  Eisen 
gerSumt  werden  konnten.  Die  Gefahr,  Durch* 
brficbe  zu  bekommen,  ist  unter  solchen  UmstAndm 
sehr  grofs,  und  der  Schaden,  der  dadurch  ent* 
stehen  kann,  äiifserst  Ihm  Ii 

Während  der  heifseii  .lahreszeil  ist  es  bei  der 
grofsen  Zahl  der  Abstiche  und  infolge  der  un> 


Platzmangels  we^eii,    nicht  der  •^'esteifrerlen  Pro-     prtr;i<rlirh  'gewordenen  'renipet.itnrvcrbältnisse  '1>  i; 


liuction  entsprechend  erweitert  werden,  und  wo 
die  RaamverhlHnisse  dies  gestatten  würden,  setst 
die  Erstarrung  des  Eisens  solcher  Erwuterung 

von  selbst  eine  Grenze. 

*  Vortragt  gehalten  in  der  ,£is«nliütlc*  Düssel- 
dorf* am  9.  December  1899. 


Arbeitern  oft  mit  dem  besten  Willen  nicht  niüg- 
lieh,  die  Hallen  beizeiten  zu  rSumen,  und  wenn 
sie  in  >  ,TUch  könnten,  aber  namentlich  an  Sonn- 
unil  I  Viel  Ingen  in  der  Itegel  doch  nicht  Ihun,  so 
kommt  das  auf  eins  heraus,  und  es  ist  eine  That- 
sache.  dab  das  Wegräumen  des  Roheisens  dem 


Digitized  by  Google 


§6  Stahl  und  Eiaen. 


1.  lanoar  1900. 


Hochofencbef  mehr  Sorge  bereitet,  als  der  ge- 
sammle  übrige  Betrieb.  Und  was  noch  schwerer 
ins  Gewicht  fallen  mag:  <ii<  (i.i<i<irch  verursarhlo 
BelriebsslöruDg,  sowie  die  iiothigc  Hülfe  bedingen 
Unkosten,  welche  sich  oft  bfiber  belaufen,  aU 
der  regdreeble  Preis,  filr  den  das  Robeisen  ge>  ' 


und  mit  denen  das^ Eisen,  .welches  in  drdfaehen 

Sauen  von  7  bis  8  in  Länge  und  durch  Quer- 
^(u«k>'  in  Abständen  von  Hwa  2  m  miteinander 
verbunden  gegossen  wurde,  nach  Erkalten  zu 
mSchtigen  Brechern  getragen  wurde.  Das  zei> 
kleinerte  Eisen  ßel  dann  direct  auf  Eisenbahnwagen. 


Abbildurttf  2.   Co«iuille  Tür  die  Uehltugucbe  Gietsmasfihine. 


haiuiliabl  werden  sollte.  Diesen  Uebelsländeii. 
die  stellenweise  unerträglich  geworden,  abzuhelfen, 
ist  der  Hauptzweck  der  Giefemasehine. 

Um  dit?  im  Diirchscbnitt  auf  500  l  pro  Horb- 
ofen  'tt  _'l  Slunden  berechiiHf  Produclion  dci 
Hociiolenanlugc'  bei  Üutjucsue  m  bewältigen, 
wurden  die  Giefshallen  mit  elektrisch«!  Krähnen 
versehen,  welche  das  ganie  Giefsbelt  beherrschten. 


Während  diese  iMnriobtun^t-n  zu  Duquesne  in 
Ausführung  begrilTea  wareu,  machte  James  Scott, 
der  Director  der  LucyOfen,  beroinebe  Versuebe, 
seine  Giefühallen  auf  andere  Art  und  Weise  als 
in  Duiiuesne  zu  eiillasteu. 

.Scotts  Mdliodo  bestand  darin,  das  Eisen  /a 
granuliren.  Er  stach  dasselbe  in  Pfannen  von 
15  Tonnen  Inhalt  ab,  brachte  diese  über  einen 
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mil  Wasser  gefüllleo  Schacht  von  etwa  4  Meter  ,  Strahl 
Tide  und  2  X  1      ™       Gerierte.    In  diesen  |  wak 
Schacht  wurde  das  flGssige  Euen  in  einen  dfinnen  .  einoi 


\  - 

3  tn  ^  ei 
^       ^  1- 

=1 


gcgoääeo  und  so  graoulirl.  Ein  Becher- 
hob den  Eisenkies  aus  dem  Sehaeht  in 

bereiUlehetulen  Eisenbahnwagen.  Dieses 
Verrabren  schien  anfangs  Erfolg  zu  ver- 
sprechen;  doch  stellte  sich  sehr  bald 

heraus,  dafs  die  g;lasli arten  Eisenkugdefaed 
und  Nai!t-!spitzen  dem  Becherwerk  so  arg 
mitspielten,  dafs  der  Verschleifs  unerträg- 
lich wurde.  Ferner  machte  man  sehr 
bald  füc  rrfiilirunj;.  dnfs  der  Kisenkies 
sehr  zum  Oiydiren  geneigt  war,  sich  zum 
Uroschmelzen  weniger  gut  eignete,  sowie, 
dafs  das  weitere  Handhaben  desselben 
viel  kostspieliger  war,  als  das  Fortschaffen 
des  Eisens  in  Masseln. 

Als  diese  Versuclie  eben  fehlschlugen 
und  die  elektrischen  Kr;iliii<>  in  Verbin- 
dung mil  den  Masselbrecliern  bei  den 
Duquesne-Hochttfen  auch  viel  zu  w&nseben 
übrig  liefsen,  wurde  man  auf  ila>'  Patent 
der  Uehliiigschen  Ciiclsmaschine  aufmerk- 
sam. Eine  Versuehsmaschine  wurde  sofort 
hei  den  Lucyöfen  ausgeführt.  Direclor 
.1  a  m  e  s  S  <•  o  1 1  daselbst  war  sehr  bald 
iiher/eugl,  dafs  das  Problem  im  Prmcip 
gelöst  sei.  Ks  wurde  nun  eine  Ma  ■  hin-- 
gebaut,  die  das  ganze  Produrt  der  beiden 
Hochöfen,  7üü  bis  7öU  t  täglich  be- 
wältigen sollte;  da  diese  Maschine  aber 
noch  vcrsfbiedene  Mängel  zeigte,  so  wurde 
eine  drille  Maschine  gebaut,  welche  von 
Anfang  an  tadellos  ging  und  das  ganze 
Product  der  beiden  Oefen.  welches,  wie 
•ichon  licnu  rkl.  700  bis  7r)0  l  in  2  t 
>luadiji  Lttlui^,  continuirlich  und  ohne 
Störungen  bewältigte.  Ein  -lahr  eou- 
tinnu  Ii'  tu  n  Betriebs  ergab  •■iitt-  Krsparnifs 
von  lU.O  Cents  die  Tonne.  Gleich  hier 
möchte  ich  einschalten,  dafs  das  rasche 
praklisclie  Durcbprobiren  der  Giefs- 
aiaächine  in  erster  Linie  dem  fortschritl- 
liehen  Geiste  der  , Carnegie  Steel  Co.** 
zu  verdanken  ist  und  dafs  James  S(!Ott, 
dem  Dii  eelor  der  Lucy  Fnrnaces,  die  Ehre 
gebührt,  dieselbe  zum  Erfolg  durohgeführl 
ZU  haben. 

Dafs  liie  , Carnegie  Sleel  (.".o."  schon 
seil  über  einem  Jahr  alle  ihre  Hochöfen- 
werke  mit  Giefsmasehinen  versehen  hat, 
und  zwar  mit  scelis  doppellen  MaM-liinen, 
dürfte  an  sich  als  genügender  Beweis 
dienen.  <iafs  die  Uehlingsche  Methode 
iliieni  Zwecke  vollkoiiimtn  entspricht. 
Ks  sind  aber  anfser  den  ( ".arne^iesi  hen 
Werken  noch  sieben  Maschinen  im  Betrieb 
und  secha  weitere  im  Bau  begriffen,  so 
dafs  in  Amerika  bis  jetzt  i:5  Masellinen 
auägeliihrt  und  (i  im  Bau  begrilieu  aiud. 
In  England  ist  eine  Msuichine  aus- 
geffihrt.  die  aber  umgebaut  werden  mnU, 
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ehe  wir  darüber  berichlen  kfinnen.  In  Oeslerreich  Wenn    man   in    Belradil   zit-lit,    dafs  die 

sind  zwei  in  Ausführuii};  Itf^rilTcn.  wovon  die  üelilin^srlie  M»'lhode  eine  radicale  Abweichung 
eine  in  naher  Zukunft  in  Belrieb  genommen  wird.     von  der  gewöhnliclieri  liandhaliuri;^  des  Roheisens 


In  Deutschland  ist  bisher  eine  Maschine  ist,  und  dafs  cm  kaum  drei  Jahre  sind,  dafs  die 
errichtet,  aber  noch  nicht  in  allen  Thoilen  fertig-  ersten  Versuche  <lamit  gemacht  wurden,  so  kann 
gestellt,  und  eine  zweite  ist  im  Hau  begriffen.        kein   Zweifel   bestehen ,   dafs  die  (jiefsmaschinc 
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nicht  nur  ein  vorhandenes  Bedürfnifä  befriedigt,  werden  von  Co(|uillen,  die  von  zwei  endlosen  Ketten 
sondern  daCs  dieselbe  auch  ihrem  Zwecke  be-  getragen  werden,  gebildet.  Die  Ketten  sind  in 
friedigend  entspricht.  I  den  Gelenken  mit  Laufrädern  versehen,  die  auf 


Die  Giefsmaschinc  besteht  aus  einem  einfachen  |  von  dem  (iorüst  pi-lragt-nen  Geleisrn  laufen. 
Ei^engeräst  von  etwa  40  m  Länge,  welches  ein  Die  (iiefsbäiider  wcnh'n  mittels  am  oberen  Kmle 
oder   zwei   Giefsbänder   trägt.    Die  Girfsbänder  !  des  Gerüstes  gdagt-rler  /arkenrädor  in  M<'WPgiiri^ 


Google 


30  Stahl  und  Eisen. 


hie  Vrhliugtcke  Gifßmtuehiite. 


I.  Januar  19UU. 


gesetzt,  welche  durch  Danapfniusclnnen  uJer 
elektrische  Motoren  angetrieben  werden ;  sie  voll- 
führen  mit  der  sehr  tnärsigcn  Geschwindigkeit 


vom  liocliuren  zur  Maschine  gebracht  worden  ist, 
wird  durch  eine  Rinne  auf  das  Giefsband  gegossen, 
und  zwar  in   einem   solclien  Tempo,   dafs  die 
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c 
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von  5  Metern  in  der  Minute  ihren  Kreislauf. 
Das  flüssige  Eisen,  welches  in  Pfannen  von 
etwa  '20  Tonnen  Gehalt,  je   grufser  je  besser, 


Coquillen  regelniäfsig  gefüllt  werden.  Die  Länge 
und  Geschwindigkeit  der  Giefsbändcr  ist  so  ge- 
wählt, dafs  ilas  Eisen  genügend  Zeit  zum  Erstarren 
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hat,  damit  die  Masseln  nicht  auslaufen,  wenn  sie 
aus  den  Coquillen  herausfallen.  Die  erstarrten, 
aber  noch  rolhglühenden  Masseln  fallen  vom  Giefs- 


sind.  Das  Transportband  bewegt  sich,  wenn  es 
zwei  Giefsbänder  bedient,  mit  derselben  Ge- 
schwindigkeit   wie   diese,   bei  einfachem  Bande 
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bände  auf  ein  Trausportband,  welches  diesrlbc  da^pfren  nur  halb  so  srlmell.  Das  TranspoHbain^ 
Construction  wie  die  Giefsbänder  hat,  mir  dafs  läufl  durch  einen  mit  Wusscr  gefüllten  Trog, 
die  Ck>quillen   durch  starke  BlechpbUten   ersetzt     eine  Strecke  von  l20  bis  iTj  Meter,  steigt  dann 
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auf  «ine  Höhe,  die  gctiügt,  um  das  Eisen  Aber 
eine  verstellbare  Rutsche  in  Eisenbahnwagen 
glfilfn  zu  lassen.  Die  Masseln,  welche  auf  dem 
Wege  vom  Giefsbande  zum  Eisenbaluiwagcn  5  bis 
7  Minuten  unter  \\';iss(^r  wandern,  gelangen  toII- 
Itommen  alim'kniilt  auf  donsflben  nn. 

Daa  Wesentliche  der  Giefsmaschine  bcäteht  io 
der  automatischen  Auskleidung  der  Coquillen  mit 
zweckrntsprf'rbf'ndem  Material  Kalkmilch  hat  bis 
jetzt  am  incisleti  Anwendung  gefunden,  obgleich 
Lehm  oder  Thon,  sowie  fnne  Plugasche,  mit 
Wasser  zur  gehdrtge»  Gonsistenz  angenihrt,  sich 
auch  gut  eignen  wtirden.  Die  Auskkidf iiias!=e 
befindet  sich  in  tiacin  unter  dem  Giefsbande  un- 
geordneten Behälter  und  wird  vermitteist  auf  einer 
Wcllr-  sitzcndfii  l'latiiipn  oder  (lini-li  I-nft-  oder 
Dampistrahl  fortwährend  umgerührt.  Dtm  Aua- 
kleiden  der  Coquillen  geschieht  auf  sehr  einfache 
und  vollkoiTuin  ne  Weise  vermittelst  Dampf-  oder 
Lufisiruhi,  welcher  die  Auskleideniasse  durch  zweck- 
entsprechende  Rohre  hebt  und  in  zerstäubter  Form 
liegen  die  Innenseite  der  Coquillen  schlt  uil«  rt.  Das 
f'hersohüssige  Matr-ria!  fällt  wieder  in  ili-ti  üehälter 
zurück.  Das  Auskleiden  geschieht,  während  die 
Ckiquillen  vom  Entleerungs«  zum  FOllungspunkt 
/uvückwandern,  und  zwar  etwa  auf  liatbom  Wrpr, 
so  dafs  dieselben  den  gröfslen  Theil  der  von  dem 
heifsen  Eisen  empfangenen  Hitze  verloren  haben, 
wenn  sie  bespritzt  werden,  aber  noch  genügend  warm 
sind,  um  die  Auskleidung  vollkonmien  zu  trocknen, 
ehe  sie  den  Fiiilungspunkt  wieder  erreichen. 

Oer  Kalkverbi  aiK  Ii  beträgt  etwas  weniger  als 
t>  n.  (].  Toim»  Kisi n  und  die  Coquillen  halten 
;iüO<i  bis  400U  Füllungen  aus.  Wenn  dieselben  aus 
Stahtgufe  hergestellt  werden,  was  hier  zu  Lande 
wohl  das-  Zweck mäfsi^'.-ti  ^cin  dürfte,  so  dürfte 
sich  eine  drei-  bis  vierfache  I^beosdauer  ergeben. 

Eine  Coquille  fa&t  «0  bis  70  kg  Eisen  und 
bildet  eine  Zwillingätna^sel  von  je  30  bis  35  kg. 
Uei  normalem  Giefsen  werden  auf  <'inem  Bande 
l.'i  Coquillen  in  der  Minute  gefüllt,  sumii  können 
HOO  bis  1050  kg  in  der  Minute  ge^rossen  werden, 
im  Maximum  al«f>  nin.l  IdOft  kg  in  der  .Minute 
Eine  2U  t  fassende  Pfanne  wird  alsu  mit  Aufaiig- 
und  Endperiode  etwa  25  Minuten  in  Anspruch 
nehmen,  so  dafs  mit  einer  einfachen  Maschine  in 
24  Stunden  im  Maximum  1U(JU  l  bewältigt 
werden  könnten,  wenn  das  Eisen  so  schnell  herbei- 
geschafll  wärde,  als  es  die  Maschine  aufzunehmen 
imstande  isl  Rino  Hopppltp  Masehme  konnte, 
wenn  volibedient,  natürlich  das  Doppelte  leisten. 
Im  tSgliehen  Betrieb  werden  jedoeh  die  oben  als 
Maximum  nnL-egeherien  ZifTr  rn  nicht  eneicht,  weil 
das  Eisen  nicht  so  prompt  hcrbeigeschalTl  werden 
kann.  600  t  fflr  eine  einfache  und  1000  bis 
li?O0  t  für  eine  d<»p[<elfe  Maschine  sind  als  gute 
Leistungen  zu  betrachten ,  obgleich  über  die 
Maschine  zu  Duijuesne  nicht  seilen  über  1000  t 
in  H  Stunden  gegossen  worden  sind.  Die  Ma- 
schine erfordert  im  normalen  Betrieb  etwa  5  F.S. 


I  für  jedes  Band.     Da  der  Betrieb   ein  sehr 

I  unterbrochener  ist,  so  eignet  sich  elektrischer 
Antrieb  am  besten,  und  empfiehlt  es  sich,  für  jedes 
I  Band  einen  besonderen  Motor  anzuordnen.  Zur 
,  Bedienung  der  Maschine  sind  drei  Mann  und  ein 
I  Jiiiigi'  iii'iliii;.'.  Da  heim  Ahsterlien  de-i  Eisens 
j  in  Pfannen,  anstatt  es  in  die  üiefsbelten  zu  leiten, 
I  an  jedem  Ofen  pro  Schicht  ein  Hann  weniger 
I  benöthigt  wird,  so  kann  sicli  die  Bedienung  der 
•  Maschine  aus  diesen  rekrutircn.  In  Amerika,  wo 
I  die  Arbeitslöhne  natürlich  viel  höher  sind  als  hier  zu 
Lande,  beläuft  sieb  die  mit  der  Giefsmaschine  erzielte 
I  Ersparnifs  auf  durchschnittlich  10  C«  als  f.  d.  Tonne. 

Eis  dürften  sich  aber  auch  hier  in  Ueuuclilaiid 
I  ganz  ansehnliche  Ersitumisse  damit  erzielen  lassen. 
Die  Eisenträger  fallen  •/^y.  \vp^,  und  da  die  B-'- 
dieoung  der  .Maschine  von  den  Arbeitern  besorgt 
I  wird,  die  infolge  des  Gtebens  in  Pfannen,  anstatt  in 
Giefsbetten,  aus  der  Giefshalle  entnommen  werden 
j  können,  so  werden  die  Löhne  der  Eisenträger  ganz 
1  erspart.    Mit  den  fSsenträgern  werden  aber  nicht 
nur  die  Unannehmlichkeiten,  die  man  mit  diesen 
Arbi  ilein  liat,  sondern  auch  die  vteli  n  anderen 
Schwierigkeiten,  <Ue  dem  alten  System  anhatten, 
!  beseitigt.    Die  Giefsmaschine  geht  nicht  auf  die 
Kiinies  lind  rna.dit  keinen  {tl.iiien  ^^^nta(:.    Da?  Ah- 
,  stechen  der  Huchüfen  kann  immer  zur  richtigen  Zeil 
!  stattfinden.   Der  Wind  braucht  nicht  abgestellt  zu 
werden,  weil  etwa  die  Oefen  und  auch  die  Giefshalle 
von  Eisen  ganz  voll  —  und  die  Eisenträger  w<jn»()glicli 
noch  voller  sind.    Solche  Betriebsunterbrechungeo 
bedingen  abei-  immer  erhöhte  8elb.«tko8ten  und 
könne-n  unter  Umständen  sogar  sehr  llieuer  werden. 
Die  Maschine  lieierl  ein  gleichförmiges  und 
I  sauberes  Product,  welches  auch  chemisch  besser 
ist.  als  das  direct  vom  Ofen  in  Betten  vergossene 
;  Eisen,  da  in  der  Pfanne  eine  erhebliche  £nt- 
I  Schwefelung  stattOndet,  namentlich  bei  mangan- 
haltigen  Eisensorlen. 

Das  Masebineneisen  eignet  sich  seiner  Saul)er- 
keit  wegen   ganz   besonders  für  den  basischen 
Herd,    bat   aber   auch   vor  dem  gewöhnlichen, 
li'sonilers  dem   im  .Sand    gegossenen  Roheisen 
j  im  Cupotofeu   bedeutende  Vuncüge.    Es  bedarf 
,  weniger  Zuschlag,  erspart  Brennmaterial  und 
kommt  sauberer  und  heifser  herunter  als  das  in 
I  Sand  gegossene  Eisen.    Dies  ist  namentlich  für 
I  Qiefsereien  von  Wichtigkeit. 

In  Anbetracht  der  vielen  Voilheite,  welche  die 
Giefsmaschine    bietet ,    sowie    der  wachsenden 
Schwierigkeiten,    die    durch    dieselbe  beseitigt 
werden,  kann  es  nur  eine  Firag«  der  Zeit  sein, 
!  dab  dieselbe  allgemeiue  ^'erwendung  finden  wird, 
j       M.  HH.I    ich  daiike  Ihnen  lür  ihre  gütige 
I  Aufmerksamkeil  und  gestatte  mir,  Ihnen  zum 
Schlufs  noch  di«'  Mascbine   f)il<llicli  vorzufüliten 
I  und  veiMcliie<lcne  Anlagen  kurz  zu  erliUiti  t  n.* 

*  Die  Beschreibung  <lei  .Uibüdungeii  4  7 
I  nebst  DiecuBsion  des  Vorli  ags  tbigt  in  nächster  Nummer 
i  von  .Stahl  und  Eisen*.  Di§  Htd. 
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Hochofenunfall  in  Rodingen. 


Von  den  der  Rodinger  Hochofen- Actien-  gesetzt  und  die  Gase,  die  zwisclien  der  He- 
pesellsc'hivft  gehörigen  Oefen  wai*  einer  Ende  Hchickung  und  der  (Blocke,  «lif  die  Uicht  a)»- 
Üctober  behufs  Vornahme  verschiedener  gründ-     schliefst,  sich  gesanunelt  hatten,  fanden  hei  der 


Abbildung  1.    Ansicht  des  Hdchofb.ns  nach  der  Explusiün 


lirher  Ausbesserungen  aufser  TliiUigkeit  gesetzt  «icht   und  durch  die  vorhandiMion  Sicherheits- 

wordtMi.      Am   Samstag   den    1.  November  um  ventile  keinen  genügenden  Abjransr  und  siirentrt.  n 

5  l'hr  Nachmittags  wurde  er  nach  zelintilgigem  den  Ofen.     FUeser  wurde  in  seinem  oJM-ien  ge- 

Siillstaiid  wieder  augeblasen  und  zeigte  bei  den  mauerten  Theil  zeibrörkelt  und  auf  den  also  ge- 

niehrnialigen  Schlackenstichen  durchaus  normales  bildeten,  von   den  eisernen  ]{<  if.  n  zusiimnu  n- 

Verhalten.    Um  lU  ühr  erfolgte  eine  Kxplosion,  ;fehaltenen  Zietreltrümmern   sals,   wie  ein  um- 

Hozasagen  ohne  Knall.    Die  üfensnule  hatte  sich  gekehrter  Hut,  der  Uichtverschlnfs,  schi.  f  nadi 
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einem  zur  Seite  «tehenden  einzelnen  Cowper- 
apparat ft-eneitrt.  Hrficken,  Leitungsrohre  und 
die  HonMti^eii  Oif^'unc,  die  mit  dem  bet*chftili^^ten 
Ofen  znsaniiiienhilntrPH,  waren  cntsprechemi  in  Slit- 
leideuschaft  j<:ezu{fcn. 


fnit  20  Mann  anf  dem  Platze  greblielten  »ein. 
Krst  hielt  man  die  Zahl  der  Ojifer  flir  jrriWVer, 
da  veit«-hiedene  .Arbeiter  bei  der  ausf;el»n»i'henen 
i'anik  dav<in<relaut'eii  Wiuen  und  man  annahm, 
t<ie  seien  ebentallt«  uiu^irekonimen. 


V 


Abbildvüo  3.   Ansicht  des  Gichtverschlussbs  nach  deb  Explosion. 


Ein  wahres  Wunder  ist  es  zu  nennen,  dafs 
die  KataHtrophe  n)ir  2  Menschenleben  f?»'fiirdert 
hat.  Wilre  die  panze  Hedienunfrsniannschat'r  des 
Gichtaufzuges  auf  der  um  die  (.ilm-ke  führenden 
Gallerie  zugegen  gewesen,  «o  •könnten  ebenso 


Wälirend  wij-  verstehende  Angaben  der 
..Luxemburger  Zeitung"  entnahmen,  verdankten 
wir  die  Originale  zu  den  beiden  zugehörigen 
.\bbilduug)'n  der  liebenswürdigen  Vermittlung 
des  Hrn.  i^eon  Metz. 


Hochofeii^as«:«bläse  tllr  DifTerdingen. 


Der  kraftvolle  AnstoCs,  den  ilie  (Jasmasehinen- 
industrie  durch  die  Henutzung  der  ll«ichofengase 
zur  Krafterzeugung  erhalten  hat,  hat  seit  der 
letzten  Berichterstattung  vor  der  Hauptversamm- 
lung des  ., Vereins  deiitschei-  Kisenhüttenleute"* 
zu  einer  Reihe  von  weiteren  beinerkenswerthon 
Fortschritten  geführt.  Sie  haben  »ich  in  be- 
sonders bemerkenswerther  Weise  durch  gleich- 

•  Vergl.  „Stahl  und  Kisen"  Nr.  lü  und  II,  1899. 


zeitige  Aust^ihrnnffen  V(dlz«gen,  web  he  im  i-inen 
Fall  für  die  Ost-,  im  anderen  Fall  für  die  West- 
grenze Deutsehlands  bestimmt  sind,  und  sin<l 
durch  eine  eigene  Fügung  liier  ^wie  dort  mit  dein 
Namen  Meier  vcrknüitff. 

Wühlend  ilurcli  die  Deutzer  (J asmotoren- 
fabrik  auf  der  Friedens  hü  tte  bei  .Morgen- 
roth in  Obersrhlesieu  eine  lausend|iffiiliü'e.  durch 
Hochofengase  direct  getriebene  Kraftccnirab-, 
deren  .Anlage  dem  Oeuie  des  inzwischen  leider 
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M  8lah]  and  Eissn.  Zutdwlfte*  an 

verstorbcueu  Directüis Ed.  Meier  ihreu  Urspriuis  I 
Ttrdftnkt,  vor  knrxem  fertigge^it^llt  worden  ist,  1 
ist  am  20.  November  d.  .T.  ein  direct  wirkende»  j 
HorliotVnffasgeblftso  als  die  erste  von  virr  Ma- 
scbiiien  dicBor  -Vrt,  welclio  der  Sohn  vuu  Ed. 
Meier,  der  Generaldirector  Max  Heier,  für  dii> 
.AotieageHollHchaft.  filr  HorhotVii-  und  Stahlwerkn- 
betrieb  uud  Kolileubergbau  i>ifierdingea-Danu«u- 
bawn  auf  Omnd  dogehendn*,  von  Um  in  Ver- 
bitiiliin^'^  mir  dem  Lnxembnrper  Infrenieur  Paul 
WürtU  vurgeuomuieuer  ülrwäguugeB  bestellt  bat, 
voK  der  SoeitU  Anonyme  Jobn  Coeiterill  in 
Seraing  mit  beetem  "Brtolg  angelassen  werden. 


dU  RmheUom.  t.  Jmuar  1900. 


l)ie  (jiaskiaftmaaicbine  för  dieses  Gebl&se,  welche 
600  ett,  Pferdekrafte  besitzt  und  etwa  HO  tTm» 

drebun)2:en  in  der  Minute  macht,  ist  nach  dem 
System  iiiaar  e-I>eboutteville*  durch  die 
Infrenicuie  liailly  und  F.Kraft  jun.  {gebaut 
worden;  dordi  die  Freundlichkeit  des  General- 
directors  Greiner  sind  wir  in  d<  r T.n^e,  ilns  vor- 
ütebeude  Bild  beute  bereits  bieten  zu  können.  Wie 
wir  hdrni,  sind  Torbweitongen  zur  genauen  Unter« 
.Mucliuntr  der  Arb<  it^Ii  i-tiinsr  im  Ganpe,  deren  Kr- 
gebnil's  man  mit  Spauuun^  entgegensehen  darf. 


*  Teigl.  „Stahl  nnd  Bisea"  Nn  11,  Seite  m 


Zuschrifteii  an  die  liedactioii. 

(Nr  dia  nntar  dimr  Dvlirik  «nchtiMirim  Arfik«)  tkaniBinl  41*  IMmUm  Mm  Twanttnrtmifl^) 


Zur  Baurtlieilanii  das  Roheisens  nach  dem  KleingefOge. 


An  die 

S«daetioii  der  Zeitaohrift  „Stahl  und  Eisen**. 

In  Nr.  89  des  Jahrgangs  1899  Ihrer  Zeitsobrifl 

erschit  ii  I  in  Aufsatz  von  K.  Glinz:  ^Ziir  Bc- 
urthoilung  di    Tv..}ii  i-cn^  nacl»  dem  KlciriK'  l<i:,'c". 

Di«  Austiihriingon  dea  YorfAS&«rs,  dafs  „es 
auf  den  ersten  Blick  mOglieh  «ei,  Holzkohlen'  und 

Kok^n.liei'Jpn  mittels  ili  s  Mikrüsk<.)>s  zu  mitcr- 
scheidcn",  dalä  also,  gloicho  chcmischo  Zusammen- 
Setzung  vorausgesetct,  ein  prundsitslioher 
U  n  1 1'  r  8  c  )i  i  c  d  im  Q  e  f  U  ■  ■  >  1 1  Ivohoiscns  be- 
steht, Je  nachdem  es  mit  Holzkohle  oder  Koks 
erblasen  ist,  können  mich  nicht  überzeugen.  Aus 
dem  Umstand,  sich  zwo!  Koksruheisenaorten 
von  oinora  Holzko!il#!nrolii'i.si  n  in  i]er  Grnphit- 
vurthciluDg  untorschoiden,  ist  es  auch  kaum  mög- 
lich, SU  einer  so  weitgehenden  Verallgemeinerung 
zu  gcdanfr«  n,  tiie  den  bish>  rigi<n  nictallo^'t aphischen 
£rfahrungun  zuwiderläuft.  Daji  im  llouhofen  be- 
Andliehe  gesehmolzene  Roheisen  ist  eine  ▼oll- 
komm*  Ii  gl'  iclimi  Lösung,  etwa  wie  eine  Lösung 
von  Kochsulz  luid  anderen  8tf>fT<'ri  in  Wa.sspi-.  Von 
einem  GefUgc  dieser  LlVsmig  kann  nicht  die  Hede 
sein,  sie  ist  homogen.  Die  Gefagebildui^r  voll- 
zieht sich  erst  .nnr-'orhrin)  des  TTochofens.  Sio  i^it 
ui»  reiner  Krystallisationsvorgang.  Er  setzt  in 
dem  Augenbliek  ein,  in  welchem  das  Metall  su 
erstarren  beginnt  und  erstreckt  «ich  unter  Um- 
attoden  bis  zu  verbältnifomäüiig  niederen  Tempera- 
turen herab.  Die  Art  des  Roehofenbetriebes  hat  mit- 
hin auf  die  Gefügohildung  nur  einen  mittelbaren 
Einflufs.  iiidorn  von  ilir  die  <^hi  inisrhc  Zti^ammon- 
setzung  und  die  Temperatur  des  abgestochenen 
Roheisens  abhingt.  POr  den  Fall,  dab  ein  Hole* 
kohli  himIilNi  II  uml  .  in  Ki iksroheisen,  wie  in  dorn 
vum  Verfasser  angefahrten  Beispiel,  gleiche 
diemisehe  Zusammensetzung  haben,  verbleibt  als 


für  die  GefQgebildung  mafsgebender  Factor  nur 
die  Temperatur  des  abgestochenen  Eisen s« 
welche  im  allemeinen  beim  Ilolzkohlenofen  und 
Kokshucliofen  v«>  rsfli  i  <■  <!  r  u  <^^[u  \vii<I.  Diese 
Verschiedenheit  der  Temperaturen  lillst  sich  aber 
ausgleiehen,  a.  B.  durch  Stehenlaasen  des  heifberen 
Koksroheisens  in  Mix'h.  rii  ii.  s.  w,,  bis  es  die 
gleielio  Giefstemperatur  hat,  wie  das  Uolzkohlen- 
roheisen,  das  direci  ans  dem  Hoehofen  in  die 
Fornaen  Vkatt,  Setzt  man  nun  noch  >;l<  i<  he  Art, 
Abmessungen  und  Temperatur  der  (iursfornien 
voraus,  so  ist  kein  Grund  mehr  vorhanden,  warum 
di«  beiden  Boheisensorten,  das  Hoixkoblenroheisen 
und  Koksrohrisrn  p;loir  hor  rhernisclier  Zusammen' 
Setzung,  verschiedenartiges  GefQge  annehmen 
sollten.  Es  fällt  demnach  auch  das  Mittel»  sie 
mikroskopisch  auf  den  ersten  Blick  zu  unter» 
scheiden,  weg. 

Der  Verfasser  de»  Aufsatzes  mflfste,  um  seine 
Behauptung  zu  stützen,  durch  ausgedehnte  Ver» 
suehsroihen  beweiskräftig  festste!!»  !).  iLifs  .lus  dem 
Kokshochofen  erzeugtes  Boheison  und  solches  aus 
dem  Holakohlenhoehofen  gewonnenes  von  gleicher 
chomisohor  Zu^iuiimcnsetzuti^j;  iirjter  keinen 
Urostinden,  namentlich  nicht  unter  den 
oben  nkher  angedeuteten,  gleiehes  Ue- 
füge  anzunehmen  vermögen. 

Bis  dahin  wird  man,  wie  bisher,  mrs  .!.  i  V<  r- 
iliüilung  des  Graphits*  in  verschiedenen  Koheisen- 


•  Natürlich  auch  au»  dem  Verh&Itnif»  des  Gra- 
p}iitkohlon«f offs  znni  (I(  saninitk.ili!oii^t'>ff.  welches 
ieh  aber  bei  der  folgenden  Betrachtung  der  Ein- 
fiiehheii  halber  als  eonstant  voraossetsen  will« 
Es  wird  bei  sonst  gleicher  chomischor  Zusamnieir 
Setzung  ebenfalls  durch  die  Abkttblungsvurhftlt- 
nisse  beeinfiufst. 
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«orten  bei  gleicher  chemischer  Zusammensetzung 
nur  auf  die  Art  der  Abkühlung  in  den 
nufsformen  Schlüsse  ziehen.  Du-  Factoien, 
welche  auf  letztere  EinfluCs  «usQben,  sind  ja  be> 
kanntlieh :  a)  Tempemtur,  mit  welcher  das  flOasige 
Metall  in  die  Fornu  n  golanpt,  b)  Temperatur  der 
GuMorm,  o)  Material  und  Abmessungen  der  Quh' 
form.  Setzt  man  b)  and  c)  als  gleieh  yoraus,  d.1i. 
wendet  man  vollkommen  gleichartige  Oufsformen 
an.  (yo  bleibt  nur  nocli  der  Fftolor  a)  als?  bostimtnctul 
fnr  die  Gefügebiiüung,  namentlich  Graphitver- 
theUnng  flbrifr.  IM«  Chraphitblldangiel  dn  Kryatiaii- 
SAtiunsproceCi.  Die  Temperatur,  bei  welchur  die 
Krjr-etalliaation  beginnt,  ist  nach  Koberts- 
Autten*  •bhinglgr  von  der  ehemiecheD  Ziumtn- 
mcnsetzung,  sie  soll  allgemein  mit  t  b«Michnet 
werden.  Die  Krystallisation  bedarf  einer  bestimm- 
ten Zeit,  wenn  dieser  Zoitbodarf  auch  ein  sehr 
kleiner  sein  mag.  Die  Auebildung  der  einzelnen 
<<r;i|.hitkrystalle  tMiänjiig  von  der  Schnellig- 
keit der  Krystallisation.  Wird  letztere  beechleunigt. 


J 


so  entstehen  \  Ii-1<j  Krystjillkeime.  die  Hicli  nur 
unvollkommen  entwickeln,  wie  in  Figur  3  des 
VerfMaers.  Wird  die  Kr7etalliaatioqsp«>riode  lang-  ! 
laui  durchlaufen»  so  bilden  sich,  wie  bei  gewöhn-  [ 
liehen  Salzlösungen,  weniger  Krystallkoime,  die 
«ich  zu  grofsen.  gut  ausgebildeten  Uraphitbl&ttcrn 
»uewmehaen,  eiw«  wie  in  FIfur  4  des  Verfaeeers. 
Wie  nun  der  obon^i-nanntf  Factor  a,  also  die 
Anfangatempcratur  des  zu  vergieliwnden  Uotatls 
auf  die  Kryaiallisktionegeeehwindigkeit  des  QrapHit 
Einflufs  ausüben  kann,  soll  obenstellendes  Bild 
■ohemaUeoh  veranschaulichen,  in  welchem  die 
Zeiten  nie  Abieieaen,  und  die  Temperaturen  des 
Eiaeobades  zu  dieaan  Zeiten  ale  Ordinatan  ain> 
iMragen  Hind. 

Ti  aei  die  Temperatur,  mit  der  das  Koks- 
reheiaen  in  die  Haaaelformen  Aiefbt,  A  die  bei- 
~  (•  i  .•  1  8  w  e  i  8  e  niedrigoro  T.  iii[.t'rntur,  mit  der  dai* 
ilulzkobleuroheisen  von  der  gleichen  ehemiachen 
Zviammenaetzung  in  die  lärmen  eintritt.  ABC 
aei  die  AbkOhlungscurve  für  daa  Xokaroheisen. 
Di^enige  daa  Holikohlenroheiaen«  mub  dann  etwa 

*  6w  Berielil  an  daa  Alloya  Reaearoh  Committee, 
inttit.,  Veeh.  Eng.  1S09,  Pebraar. 


wie  i>'  verlaufen.  In  der  Figur  ist  diese 
Curve  nach  BDB  Tersehoben  gedacht,  aie  deckt 
sich  nicht  mit  BC.  Das  hpifsöro  Koksrohoison  hat 
auf  dem  Wege  von  A  nach  B  bereits  die  Form* 
wunde  ataric  Targawlmt,  damit  daa  Temperatur- 
gefälle zwischen  Fnrmwand  und  Forinfnlluug  or- 
niedrigt,  die  AbkUhlungscurre  verläuft  daher  dach 
wie  BC.  Daa  Holzkohlenroheiaen  flndet  dagegen 
bei  Punkt  B,  der  seiner  Anfangatetniienitur  ent- 
sj»rii-ltt,  f-iiu'  noch  kalte  Form  vor,  so  dafs  dio  Ab- 
kühlung Ut)ä  Eisens  schroffer,  also  nach  B  l)  E 
etwa  vor  aich. gehen  wird.  Stallt  die  aohmale 
schraffirte  Flflcho  dio  KrTsjtnDiaationsperiodo  dar, 
so  ist  die  Zeit,  edy  welche  dio  Curve  ABC  zum 
Durehlaufan  deraelben  braucht,  erheblich  groCser, 
ala  die  entsprechende  Zeit  a6  im  Falle  dos  Holz- 
kohlenroheieens.  Mithin  wird  das  Koksrohoison, 
wenn  alle  oben  gemachten  Voraussetzungen  er» 
fiillt  sind,  gröbere  GraphitblUter  bilden,  ala  daa 
Holzkolilcnrnln  isi  ii.  Wird  aber  das  Koksroheisen 
vor  dem  Eingiefsen  in  die  Masselformen  auf  irgend 
eine  Weiae  erat  auf  die  Temperatur  fi  abgekflhit, 
oder  wird  das  llolzkohleneisen  im  Hochofen  auf 
die  Temperatur  Ti  Überhitzt,  so  wäre  ein  Orund 
für  die  veraehiedenartige  Auabildung  dea  Graphita 
niehi  vorhanden,  weil  dann  beide  AbkOhlunga- 
curvon  (ilnicli  verlaufen  werden. 

Ein  Fall  wäre  noch  denkbar,  nämlich  der, 
dab  daa  Kokarobeiaen  nach  dam  Erstarren  mehr 
p('!!1?;to  n.Tsti  I  nthielte,  als  das  Holzkohlonroh- 
cisen.  Solche  Gase  sind  aber  bisher  mikroskopisch 
noch  nicht  beobaehtbar  gewesen,  so  dab  das 
Mikroskop  nach  dieser  Richtung  gcgenw&rtig  kein 
Uniersclieidungsmerkmal  liefert. 

Im  Anachlulii  an  den  oben  dargelegten  Fall 
mOge  mir  erlaubt  aein,  vor  mikroskopisehen  Unter* 
suclumgen  ^auf  den  ersten  Blick"  zu  warnen. 
Dieselben  werden  in  der  Regel  zu  IrrthQmurn 
führen.  Daa  Mikroskop  iat  ein  Inatrument,  deaaen 
Gebrauch  dfin  Bci.but  hter  ebenso  uiiirtw<  hnt  ist, 
wie  einem  Blinden,  der  plötzlich  sehend  wird,  der 
Oebranch  dea  Auges.  Anch  dieaar  vermag  sich, 
trotzdt'iu  dafs  er  sieht,  tlber  daa  Gesehene  erst 
dftnu  Klarfii  it  zu  vi  r  >i  h;i*Tt'n,  wenn  er  .Seinen  Tast- 
sinn zu  Hülfe  nimmt,  der  ihn  bis  zu  seinem 
ftrfiendwarden  vorwiegend  geleitet  hat,  und  erat 
allmählich  vormag  er  daa  neu  orworbcrm  Sinrifs- 
werkzeug,  das  Auge,  zur  richtigen  Beubachtimg 
heraniuziehan. 

Bezüglich  der  vom  Verfasser  angewendeten 
Bezeichnungen  Homogeneison  und  Krystnlleison 
sei  Folgendes  bemerkt.  Nach  Wodding*  ent- 
spricht das  Homogeneisen  Howohl  dem  Ferrit,  als 
auch  dem  fVnictitH.  da^  K rysialleison  d«  tu  r.  rlit. 
Ist  es  schon  an  und  fUr  sich  unangebracht,  für 
zwei  einander  so  diametral  gegenOberstehende  Ge- 
fügetheile,  wie  Ferrit  und  Oetnentit,  den  Kloichcn 
Namen:  «Uomogeneisen'*  zu  benutzen,  so  erscheint 
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Blich  die  Unterscheidung  zwischen  „Homogeneiseii'^ 
und  »Kryatalloiaen"  unhon  rl)ti>:t,  du  der  Furrit  und 
der  Cementit  (slso  das  liomogoneiKen)  wirldtch 
krytteUirirt»  K«rper  sind,*  wHhreoil  der  Perltt 
(al-io  das  Krystalluisen)  ein  innige«  Gemenge  /:\vi  ii-r 
vertohiedener  OefQgeiheile  darstellt.  £s  dürfte 
jetit  wohl  an  der  Zeit  sein,  AuadiHeke  su  rer- 
meiden,  die  geeignet  sind,  in  die  motallographis«  In- 
TtrminoliiKie  wieder  die  Verwirrung  hinein- 
zutragen, die  vor  den  surgHlUigeu  Arbeiten 
Oamonds  h«rTBohte.  Duroh  Osmood  sind  suia 

orstonmal  die  einzrliicn  G('ni|T;ohf^<?tandthi  iIf  drs 
Kisens  so  deliairt,  aind  ihre  Kennzeichen  so  fest- 
gelegt worden,  dalil  HifsTorstltndmsse  tu  vormeiden 
sind.  Hsn  wird  daher  rouht  daran  thun,  die  von 
diesem  um  die  Entwicklung  der  Metallographie 
so  hochverdienten  Forscher  angenommenen  Be- 
nennungen so  lange  su  henutzen,  als  man  sach- 
liclit'  Einwände  dagegen  nirVit  erlitibtn  kann. 
£s  wäre  im  Interesse  der  Metallographie  tief  zu 
bedauern,  wenn  ihrearfreuliohe  Woiterontwiokluog 
«  rst  rii>ch  durch  einen  Kampf  um  Worte,  uiD 
Benennungen  verzfigert  wQrde. 

Die  „neue  Art  der  Bohandhing  von  BiMn* 
schliffen  zur  Erkenmio^'  der  Mikr-'sti m  tur",  die 
(h»r  Verfasser  vi  röffentlicht.  ist  dem  nicht  neu, 
der  die,  allerdings  etwas  unbequem  umfangreiche 
motallographieeh«  Lttoratur  verfolgt  hat.  80  sagt 

Z.  B.  A.  Ma  rten?  **  :  ^Meine  Aetzungen  h;ib«'  ich 
mit  sehr  vielen  Reagentien  vorgenommen,  welche 
lum  Tbeil  farbige  üebenSge  liefSerten,  sam  Theil 
die  QefQgetheilchcn  mit  Gold-,  Kupfei^  u.  s.  w. 
Niederschlägen  versahen."  Auch  in  den  von 
A.  Martens  1884  herausgegebenen  Erläuterungen 
tu  den  in  der  Sammlung  der  KOnigl.  Bergakademie 
zu  Bt  rlin  hi  firiilliclien  120  Schliflfen  ist  eine  Ver- 
goldung bei  einem  Qiefsereiroheiseu  (Nr.  8Q)  be- 
sehrieben,  weleibe  auf  dem  weteben  €l«fBgetbeU 
bronz»'far1)tfncn,  auf  dem  hFlrten-n  luirjuirfarbenen 
Ueherzug  erzeugte.  Demnach  wird  der  Verfasser 
das  Uebecsiehen  mit  Nickel  wohl  uioht  als  etwas 
Neuss  hinsiistcllen  vermiSgon.  Uebrigens  wird 
man  die  umständliche  galvanische  Vernickelung, 
wenn  sie  weiter  nichts  gestattet,  als  die  einzelnen 
Gefageelemente  des  Boheiaens  su  nnterseheidenr 
katmi  als  einen  Furtschritt  ansehen  kßnncn,  nnmont- 
lich  wenn  sie  dies  nieht  in  vollkommenerer  Weise 
bewirkt»  als  aus  Figur  0  des  Yerfassers  hervorgeht, 
in  welcher  ich  weiter  nichts  wie  ein  nicht  ge- 
lungenes Negativ  zu  Figur  6  erkennen  kann.  Die 
Unterscheidung  der  einzelnen  GefOgetbeilo  wird 
sehr  scharf  durch  Roliefpoliren,  Astipoiiren  oder 
Aotzen  mit  Salz^riiui!  in  Alk<Jirtl  u.  8.  w.  ermöglicht, 
jedenfalls,  wie  ein  Vergleich  der  Figuren  11, 12,  7, 
19,  90  auf  Tafel  XVI  des  Jahrgangs  180»  mit  den 
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Figuren  1  bis  6  des  Verfassi^rs  des  obengenannten 

A  iif>i:it/i>%  ZHigt,  in  erheblich  vollkommenerer  Weise, 

als  durch  Vernickelung. 
1        Die  Art  des  Haftens  fremder  MetallObetvOge 

fiat  «'in  .linderes  Verwendungsff  ld.  als  das  vom  Ver- 
I  fssaer  angegebene.  Dia  von  O  s  m  o  n  d  gegebenen 
'  KemmMien  der  Oefttgeelemente  Ferrit,  Perlit, 

Cementit  beciehen  sich  nur  auf  Kohlonstoffeisen- 

logirungen.  Durch  Hinzutritt  erheblicher  Mengen 
^  fremder  Körper  zu  diesen  Legirungen,  wie  es 

namentlieh  bei  Robeisensorten  der  Fall  Ist,  treten 

vielfach  Aenderungen  in  diesen  Kennzeichen  her- 
vor, die  sich  namentlich  bei  der  Behandlung  mit 
I  Kupfersmmonehlorid  und  beim  üebendehen  mit 
fremden  Metallniederssblägen  bemerkbar  machen, 
da   durch   den  Hinzutritt  fremder  Legirungs» 
I  bestandtiieUe  zu   den   reinen  GefQgeelementen 
Ferrit,  Periit  und  Cementit,  weniger  ihr  ilufseree 
Aussehen,  als  ihre  Stellung  in  der  elektrischen 
Spannungareihe  verändert  wird.    Der  aus  einer 
I  und  derselben  Lttsung  erseugte  Hetsllniedersohlag 
haftet  auf  den  Gefügeelementen  Je  nach  ihrer  Zu- 
I  aammensetzung  verschieden  stark,  so  dafs  man 
I  eine  Art  mikrodiemisebe  Beaetion  orhtlt,  die  unter 
I  Umständen  Aufschlüsse  liefern  kann. 

Freilich   sind  auch  hier  vielerlei  Sehwii-rip;- 
I  keiten  zu  überwinden,  da  nicht  nur  die  btellung 
;  des  betreffenden  OefUgethails  in  der  eleiktrisehen 
Spanntmgsroihe,    sondern    atti'h     lie    ' i  fji  rrr- -irf 
anderer  Gefügetheile  noch  einen  wesentliuheii  Eiii- 
I  fluft  darauf  austtbt,  mit  weloher  Schnelligkeit  und 
I  welchem  Haftvermögen  der  Metallbeschlag  sich 
I  auf  den  einzelnen  GetCigetheilen  absetzt.  So  ver* 
'  halten  sieh  z.  B  Boheisensorten  mit  sehr  geringen 
Mengen  fremder  Bestandtbeile  auTsur  Kohlenstoff 
uiiJ  Eisen  gegen  eine  Lösung  von  Kvii>r<mmmon- 
chlorid  1:10  verschieden,  je  nachdem  ob  Graphit 
1  sug^en  ist  oder  nicht.   Im  ersteren  Falle  bleibt 
das  Kupfer  sowohl  auf  dem  Periit,  wie  nament- 
I  lieh  auf  dem  Cementit  feathaften,  wältreod  es  sich 
I  im  letzteren  Falle  ftuberst  leiebt  abwisdieii  Ulbt, 
I  worauf  das  GefUgo  sehr  scharf  hervortritt. 

Die  in  Figuren  1  bis  8  des  Verfassers  ab- 
,  gebildeten  Schliffe  kann  ich  nicht  als  greliefpolirte** 
I  aehlifllilehen  anerkennen.  SieseifennurdieBigen- 

thCmilichkoit,  dafs  der  Graphit  durch  das  Sfhleifon 
an  einigen  Stellen  lierausgerissen  ist,  so  dafs  dort 
I  Vertiefiliigien  entstanden  sind. 

Charlottenburg,  den  10.  December  1899. 

Jä.  Htfm,  Ingenieur. 
•  * 

An  die 

Redaetion  der  Zeüs^ift  „Stahl  und  Eisen*. 

Auf  die  AuslMsungsn  des  Hm.  E.  Heyn  Ist 

kurz  Folgendes  ZU  erwidern: 

Die  Behauptung,  dafs  „os  auf  den  ersten  Blick 
möglich  sei,  Holzkohlen-  und  Koksroheiaen  unter 
dem   Mikroskop  voneinander  zu  unterscheiden", 
I  ist  sohon  frfther  an  der  Hand  einwandfreier  Unter» 
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HUt-liuiigen  auiuritativ  itusgesproctien*  und  »owuhl 
TO»  den  FaehleuUn  anerksant,  «Is  «uch  durch  die 

Pr.ixi«  !i('«t;\f iprt.  Oer  Theoretiker  zwar,  der  viol- 
loieht  in  UuIxkoKle  und  Koks  nur  den  Kohlenstoff 
deht,  venseint  wohl,  und  das  wftra  im  Lab«»- 
loriuin  vielleicht  erreichbar,  mit  beiden  ein  ganz 
sleichgeartetes  Roheisen  erblaaen  zu  können,  er 
▼ergilbt  aber,  d«rs  sich  der  Hokkohlenbetrieb,  bei 
dem  man  ein  ganz  anderes  Product  enielen  will, 
auf  piiiz  rin<K'rfn  nuflin^iinjjon  auftmut,  tjntfr  Ab- 
spiulung  ganz  anderer  Nebenprocesse.  Von  der 
gerade  dem  HeCallargen  so  bekaonten  nllaeeen« 
Wirkung"  im  Koksbochofen  nimmt  der  Verfa.ssor 
ubiger  Zuschrift  gar  keine  Notix.  Die  Terecbiedeneu 
Eneeufrungsbedingungon,  wie  sie  bieher  beim  Hob- 
kohlen-  und  Koksroheison  Qblicli  sind,  mUftsen 
aber  dazu  fnliD  n.  dafa  stets  ein  Unterschied  und 
zwar  ein  ganz  naturgemillser  im  GetQgo  beider 
Robeisenaorten  auftritt. 

.Ti  'i<-nfnll>!  kann  di-r  (Jo^onboweis  nur  so  ge« 
liefert  werden,  da&  den  übereinstimmenden  bis- 
herigen Beebaehtuagen  Uber  dies  veniAiedene 
Verhalten  Fälle  entgogengestollt  werden,  dii-  gerade 
die  umgekehrten  Erscheinungen  beider  Boheieen* 
Sorten  zeigen. 

Das  im  Hochofen  gesclimolzene  Roheisen  als 
eine  ebf-n«?«  ploichartige  und  einfache  LOsung  wie 
KoehsMlz  im  Wasser  zu  betrachten,  ist  zwar  be- 
quem, aber  bei  dem  heutigen  Stande  der  Sache, 
wo  m.m  nocb  nicht  sicher  weifs,  wie  weit  Lßsung, 
wie  Weit  Legirung,  doch  oieht  unbedenklich.  Die 
Beolmehtuiigen  sprechen  dafttr,  dafe  vor  der  Aus* 
krystallisation  bereits  die  constituirenden  Bestand* 
fht  iii  d^-H  Roh'  i-«  TIS  infolge  mehr  odi  r  weniger 
inniger  Mischung  mi  Hochofen,  in  gröi'seren  oder 
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geringeren  Mengen  mitsinander  vereinigt  sind 
und  ▼lelleieht  noeh  etwas  vom  CliaTakter  eines 

Onmonpr  s  an  sich  haben,  Ahnlich  einer  mehr  oder 
weniger  gut  durchgerührten  Mischung.  Nimmt 
man  allerdings  so  einrache  VerhUtnissa  an,  wie 
es  dit  obigis  Zusdirift  thut,  dann  kann  man  w«U 
dahin  kommen,  auch  den  Krystallisatioosvorgang 
so  nur  von  einer  Seite  zu  betrachten,  wie  es  ge- 
schehen ist.  Die  auf  der  vielleicht  noch  nicht 
einmal  übi^rall  ant-rkannton  Theorie  von  Roberts- 
Austen  autgehauto  Darstellung  der  Krystallisation 
mag  wohl  IDr  eine  SalzlSaung  ein  gans  anaehatt- 
liches  Bild  geben,  nicht  aber  lllr  die  «shwIerigMi 
Verhältnisse  beim  Roheisen. 

Die  Andeutungen  Aber  den  0«br»u«h  d«t 
Mikroskops  dflrften  aueh  fDr  weitere  XmIss  von 
Interesse  snin. 

Ek  mag  schlielslich  zugegeben  werden,  dafs 
die  Unterseheidungsmerkmale  der  versohiedenen 
Knheispnsortc-n  \'iidI«Mrlit  anf  den  Abbildungen 
nicht  so  stark  hervortreten,  wie  sie  thatsiolüioh 
beobaohtet  und  besehrieben  «ind.  IhM  liegt  aber 
nur  daran,  dafs  die  fQr  die  mikroskopische  Photo- 
graphie zur  Vorfdgung  stehendon  Apparate  nur 
höchst  primitiver  Natur  waren,  da  alle  Versuche  in 
der  Praxis,  nicht  im  Laboratorium,  angestellt  waren. 

Die  VcrniL-kelung  lieferto  unter  dem  Mikroskop 
—  ich  beziehe  miolt  nicht  auf  die  Abbildungen  — 
ein  bedeutend  deutlicheres  Bild  des  ChrfOgea,  als  die 
Aotzimp  df  f  S(  hliffe,  Nvio  der  Vorgleich  auch  mit 
vielen  im  Laboratorium  angefertigten  Schliften 
lehrt«.  Deshalb  mulb  die  Baeh  Art  und  Eiyab- 
nisson  von  den  bisherigen  veraehiedene  Galvanl» 
sirung  im  Nii  kelsalzbade  von  neuem  als  bequemeif 
Ersatz  für  die  Aetzung  vorgeschlagen  worden. 

Bnlsbaeh  (fiter),  den  22.  Deeamber  1800. 


Erzeugung  der  deutschen  Eisen-  und  Stahlindustrie  mit 

Einschlufg  Luxemburgs 

in  (Ion  Jahren  1896  bis  1898  hezw.  1889  bis  1898.^ 

(Nach  den  VeröfTentlichungen  des  Kaiserlichen  .Statistischen  Amtes  zusaiuuieiigestelll  von  Dr.  H.  Reatzsch. 

In  dem  Rundschreiben  des  .Vereins  deulsdier  j  im   Werthe   von   3  G50  f»00    H   dmch  private 

Eisen-  und  Slahlindustrielier"  hcifst  es:  Sachverständige  abgeschätzt  worden  sind.  Da 

,Von  dem  Kaiserlichen  Statistischen  Amte  ist  eine  vollständig  zutreffende  ElmiiUeiang  der  Pro- 
di« PnidijcUon  der  Berg-  und  Hüttenwerke  des  duction  fär  die  Hüttenwerke  selbst  von  grofsem 
Deutschen  Reicli;-  für  1S98  veröffentHclil  worden.  Woith  ist  und  die  Bestrebungen  unseres  Vereins 
Leider  sind  114  i^isengietsereieo,  6  Schweifseisen-  sich  in  vielen  Fällen  auf  die  Statistik  zu  stützen 
and  5  Flubdsenwerke  mit  ihren  Antworten  im  haben,  darf  di«  dringende  Bitte  wiederiiolt  werden, 
Klickstand  geblieheti.  v(jn  denen  niii  r)S  Flisen  dafs;  alle  Herren  Eisenindustriellen,  vorzugswcisr 
giefserdeo ,  t>  Scbweifseiseo-  und  5  b'lufseisen-  '  die  geeürlea  Mitglieder  unseres  Vereins,  die  Mühe 
werke  mit  ihrer  Production  amtlieh  ubgeschälzt  |  nicht  scheuen  wollen,  die  (demniehst  wieder  aiu> 
werden  konateo.  Während  46  Giefsereien  mit  einer  I  zugebenden)  montaiistalistischen  Fragebogen  für 
Production  von  etwa  15100  t  Eiseogubwaaren  |  1899  so  vollständig  als  möglich  auszufiillen  uad 
.   sodann    an   die    belrefTenden   Behörden  zurück- 
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Vertohmolzenes  Roh-  und  Bruehttem* 

üeschirrgu^  (Poteriej*  .... 

Rflbreo*  

Sonatige  Qibwaaren  

AilgwBchtUte  GieCwreien  .  .  . 
Srnme  Qnfntaartn**  .... 


{ 

i 


Werth  J( 
Werth  einer  Tonne  , 


1967 

74  536 

I  "  "U  1") 

S8  684 
195047 
1080317 
19960 

I  ?.Si.()OS 
•i.ii)  iio  JUO 
166.36 


1  216 
79  844 

1680  989 

86  261 
195  020 
1168900 
IS  «70 

1  173  211 
ihi,  62i  84:> 
171,48 


1  313 

85  435 

1  82i  if;r. 

91  952 
313435 
1  377  967 
16100 
1  597  434 
2^014  701 
176,19 


3.  8dnr»tflnii«iir«i4c9  (SebweiflMlMa  ni  8ehw«UMdÜ)^ 


Werice 


Prodechronde 
Arbeiter  *  

Rohluppeit  iiiul 
Ccmentetfthl .  . 


"II 


Rohschicneii  zum  Vericauf 


Sa.  der  Halbfabrioate 
Werth  , 

Werth  einer  Tonne 


Autschlielulidi 


der  abgi»chaizt<9ii  Warke. 
dar  alMMMkUsleR  Warto 


193 


\ 


186 


176 


39  684 

;51.M»58  ] 

38136 

t 

86  450 

79  641  : 

8^911 

t 

25« 

252  ! 

1  t 

86  700  ' 

79  893  1 

JL 

7  203  799 

7  386  54<i  , 

7  383  563 

« 

88,09  i 

91,46  1 

89,04 
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Eiaenbahnscbienen  und  Scbienenberestigungstheili'  *  .  .  .  l 

Eiserne  Bahnschwellen  und  ScbweUenbefesUgafl^tbeile'*'  t 

Eisenbahnacbsen,  -Rädor,  Radreifen*.  .........  t 

BaadelMMeiijFMMi-,  fi«a>  FroAlekea*   t 

PUtten  und  Bl«ene,  anter  Wni&bleeb  *   t 

Draht*  .    .  .  .  t 

Röhren»   l 

Andere  Eisen  und  stahlmrtea  (ÜMchlDentb«!)«,  ScbniMd« 

stocke  u.  8.  w.)  •  .  •  ,  ,   l 

iUigMeliAtit»  Werke   t 

Sa.  der  Fkbrieat«**  t 
Wcrili  .  , 

Warth  einer  Tonne  , 


1806 


1897 


18(6 


1  1  <)^<> 

in» 

njKß  t 

5  654 

1334« 

12  070 

887  «51 

793688 

899877 

99968 

109891 

108  3C4 

34073 

33  i  1(5 

A)i  2ü;  ; 

37  735 

46  737 

34  5<« 

2  350 

llt36&» 

1 U31  691 

i077  3ü3 

141916 115 

141974185 

150166060 

»8^ 

137^1 

139,38 

8.  RnfielaenweAe. 


154 

164 

170 

91  526 

106  459 

l 

41 1  'lijü 

362  529 

441  601 

• 

AS 

BhWOM.  Hllela,  nallnen  n.  a.  w.  zum  Verk  iuf  

t 

946  979 

910  ö'iU 

'.is(,  :,7-j 

Sa.  der  Halbiabricate 

l 

1  358  Ü45 

1  273  089 

1  WS  173 

n 

Werth  , 

Werth  piiifr  Tonne 

M 

105  578  528 

107  131  043 

122  304.333 

77,7;; 

85.64 

Eisenbahnschienen  und  Schienenbefestigungsttieile  *  .  .  . 
Bahnschwt-lItMi  und  Bofcstiguiipsthcile*  ........ 

t 

5&t)  7o2 

7üi'  <ilu 

807  171 

t 

159  336 

in  :i3a 

168  533 

1 

118  298 

126  il79 

145  536 

t 

1  332  491 

1  554995 

1  858  370 

t 

666  82^ 

674097 

668986 

t 

34168 

81468 

36390 

m 

Draht   

l 

513  375 

478  834 

442  651 

o 

•c 

t 

14015 

15  473 

29  217 

CS 

l 

los  10 

11480 

16083 

u. 

Andere  Eisen-  und  ätabltarten  (Maacbiuentheilc,  Schmied- 

l 

1.32  829 

133  «10 

190964 

t 

460 

Sa.  der  Pabrieato 

t 

3462  736 

3  863  469 

4352831 

Werth  , 

435  257  767 

506  194  175 

587  «89081 

WerUi  einer  Tonne 

125,70 

131,02 

134.92 

Simne  der  mm  Verkauf  hergestellten  Artikel 


1886  1   tan  \  im 

iset 

1817 

1888 

Gulseisen  erster  Schmelzung  .  . 

zweiter       ,         .  . 

-Stliweifseiscn  und  Si  liweifsstahl 

Fluüseiücn  und  Flulüsstabl  .  .  . 

Hot*  in  To  an  »II*** 

32  591         i'i'm  4r.4iO 
1  384 008     1  iv;;  i  1 1      1  597  4:^4 
l  -'(10           1  1 1 1  58-4  :    1  Kit)  'J71- 
4  820  981  1  5  136  558  .  5  781  0C»4 

W»rlhiiiH>rk 

3  346  994  '      4  465  660 
23«)  215  300  i  252  (i22  843 
ir)(i  ii'.i'.t-2i    1  i'.t  :!>;n  t;si 
MO  836  295    613  325  218 

4  235  7tW 
28(MH4  7(»2 
ir.7.M.7  613 
709  586  414 

Svmnia 

7437  839  |  7  764S76  |  8684168 

9S46486I3 11019  774409 11 161SB4498 

■  Aus»chli«fiilich  dar  aligpurliillili'ri  \S'rik». 

»  Du  ZUlm  dM  UMfL  a«alMittlhMi  Ante  «iDd  dte  ArUlui  hw  GuIMmb  «nlw  Mmtlniif  hinngfOlft  «w^. 


Die  vorhergehende  Zusammenalellung  (für  1 898 : 
8584 15S  t  im  Werth«  tor  1 151 384498  legi 
den  Schwerpunkt  auf  die  /um  Verkanf  heryaalellten 
Artikel  lind  ist  von  dieser  Auffa?sun«»  ms  einwands- 
bei.  Es  wird  auch  zuzugeben  sein,  dafs  ein 
anderer  atatiaüaebtr  Erhebungsmodus  sehr  grolse 
Schwierigkeiten  geboten  bitte»  vielleicbt  gar  niebt 
durchführbar  wäre. 

Und  doeb  kann  diese  an  und  fOr  aich  richtige 
Darstellung  zu  einer  irrthümlichen  Auffassung  über 
die  Höhe  der  Production  führen,  da  der  weitaus 
gröCste  Theü  der  verkauften  Halbfabricale  (Roh- 
hippan»  Rohadiicnen,  Blooma,  Blllela,  Phitinen)  in 


I  den  Ganzfabricaten  anderer  Werke  (Draht,  Blech, 
I  Giaenbabnachaen,  Räder,  Radreifen,  Schmiedslücke, 
Handelseisen  u.  s.  w.)  wieder  erscheint,  ein  kleinerer 
'  Thf'it  ati'^'^c-fiihrt  wird  und  nur  sehr  gerin^'e  Mengen 
im  Inland  anderweite  (hier  nicht  berücksichtigte) 
Verwendung  finden. 

In  i\ev  f(il;^pnden  Znsanimcnstelliin^  hat  der 
Verfasser  versucht,  die  Höhe  der  Production  in 
1896  bis  1898  wenigstens  annihemd  dadurch  zu 
berechnen,  dafs  nur  die  Ganzfabrirate  aufgeführt 
worden  sind  und  von  den  Haibfabricaten  nur  die 
Ausfuhr  berücksichtigt  worden  ist.  Darnuch 
wflrden  beiragen: 
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Ganzfebrioaia  und  autgtUhrt»  Halbfabricate. 


IS»;     1  iNü» 

Eiseiihalblahricule  (Luppeii,  logots  u.  8.  w.)  zum  Verkauf,  aus* 

39  791 

34964 

iNJ3l4 

87  767 

9S148 

«63  728 

310  S4t 

St>Il-'i;:o                  Iii  t 

1  190  184 

1  48H  405 

Eiiteiibahii^ti-tiieneii  umi  ^ehienenl)efc%liguIl(;sÜ)eilc  t 

:.N-j  r>:;i 

799  liO 

819  UH» 

EiHerne  Uatiiischwelleii  und  ScIiwellenbefefftiglingslbeUc  .  .  .  .  l 

•     *  l  Iii" 

III    W  1  v) 

i"*  *      .  1     i_         I               r>  1  1          ¥1  .  1  _   ;  f  .  A 

123  9r>-j 

I  UI 

157  ««m; 

M  !i  iif  loi^f*  1  *>  1 1     l*f*lfi>     rt:iti-     r^rj  ifi  If*  t  <«'M  ■ 

2  r,s8  Äi7 

666  190 

mm 

762  31U 

34 168 

31468 

35390 

Draht  l 

549(114. 

.'.1-2  907 

47*;  Üti7 

14  010 

15  t73 

"29  217 

Andere  Eisi  n    tma   Slahleorten  (HaschinenUieil«,  Schniiied* 

171  561 

Kiii  :>«» 

225  i(»7 

4i  7M> 

fi70 

15100 

Sa.  der  Kiihricate  1 

0  451  ii^'l 

7  KW  032 

Werlb  in 

8ir.  779  OXi 

yobs89  8ia 

1  024  903610 

Wertli  einer  Tonn«  in  . 

1364>1 

i4g,8» 

144,19 

IV.  Kohlenf&rdenxnir. 


Steinkohlen 


 i 

Wer  Iii 

Werlh  eiuer  Tonne  in  , 
Arbeiter 


.  .  .  .  t 

Werth  at 
Werlb  einer  Tonne  , 
Arbeiter 


85  690  233 
592  976  389 
6.96 
316513 

2«  780  873 

608829Ü2 
38195 


91  05  i  982 
64s  <J38  7 12 
7,17  , 
336 174  I 

29  419  503 

66ä&0  567 
«.30  I 
40057  I 


9»;  :io9  iibt 

ri0  232ti76 
7.37 
357  695 

31  61^898 

73  380148 
S,3S 
4t  SIS 


V.  Beschäftigte  Arbeitokräfte. 


Eit«8- 

1 
1 

t  ts»n- 

Jaltr 

Kisetierz- 

ll<i<:lii>ff()  - 

Zu- 

Eisenerz. 

U.irnntoii- 

^  i  ^  irli'  iliiri(r 

Zu- 

1k-I  1  ic!» 

iiiic-rtiori'i. 

Jahr 

|..rr«'i, 

liüri-'lian 

SHII  Ii 

iHT'^'llilU 

ln''.ri'-li 

S-hw.  if-<-i.-''ii 

-.1  Hirnen 

a.  SUblw«rk«) 

\  ■<\ililvi' ■■rtL-) 

1.S7:;  .  . 

;5;t  IUI 

-2s  i±i 

1 1 G  i:^  1 

s7  i 

l^s'>  . 

i::7 

-M  17*  J 

1 • 

iNi  1(;5 

1874  .  . 

ol  733 

34342 

118  74^ 

174  823  ' 

:  1887  .  . 

32  969 

21  432 

138176 

192  577 

1875  . 

28  13S 

«2  760 

114  UU3 

164  90t 

11888  .  . 

38009 

83046 

147  361 

206  416 

is7«i  .  , 

■2i> 

IS  556 

90  668 

1  ii 

1889  .  . 

',is", 

lr,l  :,\\ 

i23  091 

1S77  .  . 

i  >  ;  as 

05  ton 

i:;'i 

1  » 

s:;7 

.'i  Sil. 

171)  7:.H 

i34  436 

1^7>^  .  . 

27  745 

i'<  -j'.t-j 

'.i-j  ii-jii 

i;;:,  ^i7:; 

I.VM    .  . 

i'i  77:; 

17"  268 

230431 

is7'.i  .  . 

17 

1  I  i 

1, 

1  y.'.-j. 

.'i 

iii,>  ;;7i 

22S  TM 

l-s^t)  .  . 

:r>  si  |. 

■2]  117 

lt>;;  ,s;i'.i 

IfV.t  NwS 

mi  .  . 

36  891 

21387 

114433 

172711 

1  1894  .  . 

^912 

2illO 

174354 

2iju  ti 

1889  .  . 

38  783 

93015 

125  76{l 

187  567 

! 1895  .  . 

33556 

24059 

181 173 

238  788 

tS83  .  . 

'»)  fi58 

23  515 

129  45* 

192  625 

;  1896  .  . 

S5  223 

26  562 

197  522 

259  3t)7 

1884  .  . 

3S914 

23  114 

132  194 

194222 

1897  .  . 

37  991 

30  459 

211  328 

279  778 

1885  .  . 

36  »72 

22768 

13U755 

189595 

1898  . 

38  321» 

30778 

230029 

299  127 
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Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentanmeldungen, 
wtleh«  VM  tfam  tii|ag*fc»nM  Tag«  an  wlhreiid  iwtltr 
■••tt«  nr  Einlicbtnahme  fOr  Jedarmann  Im 

PalaiitaMt  Im  Barl*  ayaUaga«. 


U  Deceroher  1899.  Kl.  18.  Sch  14f>51.  Ga.<;- 
reinif'uiigsvorrichtung,  itisltesondere  für  Hochofeii- 
gicblK!'-''«*-    Juhaim  Scliiiialz,  Witkowilz,  Mähren. 

Kl.  19.  M  15884.  HüiiKebrücke  mit  KabelKurlen. 
Maschinenbau-Actiengesellschaft  Nflrnberg,  NQrDl)erg. 

KL  U,  Sch  14713.  GaaafMnfer.  E.  Sehjoatolla, 
Berlia. 

Kl.  40,  C  8040.  Verfahren  zur  Trennung  von 
Kobalt  and  Nickel;  Zusatz  zum  l'alent  lUi37U. 
Dr.  Alfred  Godw,  QOUingen,  und  Dr.  Ernst  Salomon, 

Berlin. 

Kl.  40,  V  .1271.  ErhiUungswiderstand  fQr  elek- 
Iriacbe  Schmelzöfen.  Gustav  l^andt,  Leipxig. 

Kl.  40,  M  158i5.  Verfabran  tarn  Varacbweiften 
der  Radscheibe  mit  dem  Felgenkranz  bei  der  Her- 
stellung scbmiadeisamer  ScheibenrSder.  Franz  Melann, 
Gharlottenburg. 

Kl.  49,  Sch  15013.  Vorrichtung  zum  Abheben 
des  ArbcitskullieiKs  vuii  FrelUiift  -  Nletmaacbinen. 
Schucbardt  &  Schütte,  Lkrlin. 

Kl.  49,  V  3609.  Verfahren  zum  Verdichten  der 
liuenfliehe  von  giiüiaiseroan  Töpfen  und  Kesseln. 
A.  Voh  gen.,  Sarstedt 

U.  December  isyj.  Kl.  .5,  R  1?,  513.  N^u  lilufs- 
vorriililung  für  Bohrgfstilntje :  Zus;iLz  zu  Pifent 
101799.    Anton  Raky,  Hikelenz,  Rheiiihmd. 

Kl.  7.  B  2-4471.  Vert  ilireit  zum  Umgiefsen  von 
ilurchbubrtea  Edelsteinen  niil  bat  tem  Metall  für  Oraht* 
ziehsteine.  Albert  Blanke,  Altena  in  Westf. 

Kl.  40,  B  t4tl3.  Retorten-Glfibofen  zam  Richten 
von  Metallstangen.  Walter  Burgnii  und  Bartlett 
Wrangham  Winder,  Shetfield.  England. 

Kl.  49.  F  li'U44->.  Hiemeiifallhammer.  Walther 
Fri»  ilrich,  Hilden  b.  Düsseblurr. 

Kl.  49,  M  15029.  Verfahren  zum  Zusammen- 
schweiften  der  Nabe  mit  der  Radswheibe  bei  der  Her- 
Stellung  scbmieddwmer  Seheibenrflder.  Franz  Melaun, 
(Uiarlottenbarg. 

Kl.  49,  M  15858.  Vierseitig  wirkende  Profileisen- 
sebneidma^chine.  Maschinen-  und  \Verkzeugl'al)rik, 
Actlengesellschafl,  vorm.  Aug  Pasi  hon,  (Döthen  i.  Anh. 

Kl.  81,  St  aOSH.  Ketten-Truii^purtvcmricbtnng. 
iobn  Cbrl'^tian  Stjerna,  Malmö,  Schweden. 

18.  December  1899.  Kl.  1,  M  1659,5.  Eleklro- 
auwnetischer  Erzacheider  mit  zwei  «geneinander 
umlaufenden  Walzen ;  Zusatz  zur  Anrnddung  M  186tO. 
Mecbarnicher   Bergwerk';  -  Aoüen verein ,  Mechernich. 

Kl.  5,  E  6408.  Huliier  zur  Herstellung  von  Bohr- 
löchern in  KohlenflOlzen  und  ähnlichen  milden  Ge- 
hirgsschichten.    Joseph  Engels,  Hammerthal  i.  Kheinl. 

Kl.  49,  Sch  13  315.  Walzwerk  zum  Walzen  von 
Scheibenrädern  und  dergl.  Johann  Scholta,  Zapa* 
roscbie-Kamenskoe,  SOd-nnlriand. 

11.  December  1899.  K1.49,ZS857.  Schmiedeprefs- 
gesenke  zum  Durchpressen  von  schrSg  verlaufenden 
(JangAffnuii^ri  i;  an  Zangen  und  dergleichen.  Otto 
Zerver,  We^-Uiauisen  bei  Remscheid-Reinshagen. 

(tebrauchtimDsterelntragaugeu. 
11.  December  1899.   Kl.  5,  Nr.  126000.  Schleif- 
henune  fOr  KohlenfÖrdenrifHi,  um  den  Lauf  der 
letiteren  zu  regnliren.   Theoto  Dubiel  und  Josef 
Nowak,  Zaborae  bei  Zahne,  0.-S. 


Kl.  49,  Nr.  lätiUTo,  Werkzeug  zum  Formen  der 
ScherenblStter  von  Schafscheren  aus  einer  im  Quer- 
schnitt sehwach  couvezen  Patrize  und  einer  mit  ent- 
sprechenden UmhOUnngaformen  der  Gegenseite  des 
Scherenblattes  versehenen  Matrize  bestehend.  Ferd. 
Frielinghaus  jun.,  Voerde  i.  W. 

Kl.  Sl,  Nr.  I»i51.»25.  Vorrichtutig  zur  Förderung 
von  Kolilcii,  Steinen  und  anderen  Mineralien,  be- 
stehend aus  einer  muldenförmigen  Rutsche  mit  recht- 
eckigem Querschnitt  und  T-  oder  anderer  Fa(,onei8en- 
Verstärkung.    M.  WQrfel  &  Neuhaus,  Bochum. 

KL  81,  Nr.  1» 987.  Vorrichtung  zur  Förderung 
von  Kohlen,  Steinen  und  anderen  Ißneralien,  be* 

■stehend  :iuj<  einer  riniI(lei;rnr;iiiv'tTi  Rutsche  mit  halb- 
kreisförn)iKem  OuerM-hnill  uiid  nul  ab^rek mieten  Lüngs- 
aeiten  zur  Verstärkung.  M.  Würlel  ÄrNeuliaus.  HiM-lmni. 

18.  December  IH9y.  Kl.  7,  Nr.  I^i«i4«<).  Auf  einem 
S&ttlenfufs  angeordnete  Mehrfachdrahtziehtnaschine, 
für  nnz  feine  Drfthie.  Wilhehn  Körniem,  Nürnberg. 

KL  Ml  Nr.  IfOtfS.  StoCnieher  in  der  oberen 
Sdiutz-  und  BlasrohrmufTe  angeordnetes  Geblftse  mit 
oder  ohne  verstellbares  Blasrobr-Endstflck.  Louis 
Albrecht,  Siegen. 

Kl.  .Sl,  Nr.  126284.  Vorschubvornehtung  an 
(üersforinen  durch  in  einem  Hohlcylinder  ver.schiebbar 
angebrachten  Kolben  mU  Druckplatte.  Haschiuen- 
fahrlk  B.  Franke^  Berlin. 


Deutsche  Retdispatente. 


Kl.  40,  >r.  106016,  vom  14.  Octuber  1898. 
A.  I.avuix  in  I'ari.s.  AmtiltjaminorriehtlUtg  mU 
awm  »emkndUen  conaehaiaUm  OjfiindtrH, 

  Innerhalb  des  fest- 
stehenden "(Ij'linilei-s 
a  dreht  sich  in  La- 
gern i  o  der  (lylin- 
derfc,  iler  auf  seinem 
Umfantje  mit  Stiften 
e  und  Hippen  d  ver* 
sehen  ist,  vrelchen 
diegegenrfverselzten 
Rippen  e  des  Cylin- 
ders  fi  ent'^prechfii. 
Der  f!\liniler  h  ist  im 
unteren  Tlieil  mit 
einer  Querwand  f 
versehen.  Wird  letz- 
terer mit  Quecksilber 
gefallt  nnd  dann  ein 

tietni'-cli  von  Wasser 
und  Erz  durch  Rolir 
g  in  den  Cylinder  b 
gedrückt,  so  preist 
das  (jiemisch  das 
Quecksilber  in  den 
RingraumJkzwiaehen 
den  Cjlmdem  ühin 
die  Höhe,  bis  das 
('•emi.%h  unter  dem 
unleren  Rand  des 
Gylinders  b  fori  in 
den  Ringraum  h  ge- 
langt und  dann  im  Quecksilber  hochsteigt.  Das 
Wasser  und  taube  Gestein  I4a(l  durch  RohrJ;  ab, 
wihrend  das  reiche  Amalgam  dnrdi  Rohr  l  ab> 
gezapft  wird. 
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KI.  48,  Kr.  1<N»7U,  vom  1.  Septemb«r  1888. 
R.  Hohlfeld  in  Siegen.  MmM»»  $mm  BrtAtm 


üeber  der  auf  den  BrOeken  «  liegenden  Haesel  h 

wird  Pill  die  Brcchstempel  e  tragender  Balken  d  dun  h 
Exceiiter  «  in  der  Weise  auf  und  ab  bewegt,  daTs  die 


Kl.  81,  Nr.  106726,  vom  21.  Augnat  1898. 
1.  Digeon  A  Fils  AinAund  C.L.Thnan  in  Paris. 
FtTtdUtt/i  für  A^Ut/$Offitmg*n,  hmnitn  tut  MetaU- 

Der  Alistich  wird  durch  einen  Halm  a  mit  Ge- 
häuse b  verschlossen,  dessen  L&ngskaiiäie  entweder 


Stemp«!  e,  an  einem  Ende  der  Massel  b  bettinnend, 
nacheinander  auf  letzlcre  einwirken,  so  dals  diesollio. 
w«nn  einer  der  Stempel  c  die  Maj^sel  b  zwisflien  zwei 
BrQcken  a  durchbricht,  von  dein  ii.iciisItjiKä^cnen 
Stempel  c  auf  den  BrQcken  a  festgehalten  wird.  Der 
Antrieb  der  gegeneinander  versetzten  Excenter  e  er- 
folgt doreb  K^t',  Stirn-  undSeliranbenradgetridieAr'^ 
Die  Stempel  e  und  BrQeken  a  sind  durch  Keil  nnd 
Niilh  im  Kalken  d  und  Bett  t  verstellliar,  un)  die  Enl- 
femung  der  Stempel  c  und  Brücken  a  unter  sich  der 
SUrke  der  Mueel  (  anpassen  txx  kOnnen. 

Kl.  49,  ffr.  105803,  vom  -2.  Juni  1897.  C.  Meyer 
in  Dortmund.   JJraktatiftmaaekine  mit  tÜHriditumg 
VwtkmdieM  des  Kopfu  der  Stifte. 


a-jc: 


'  einander  gegenillierslehen  oder  dareh  Drehung  des 

Hahne<  ri  gegonoinander  versetzt  werden.  Letzterer 
wird  durch  einen  Gewichlshebel  e  in  seinem  (iehäuse  b 
j  gediebtet   


Kl.  40,  Nr.  106050,  vom  i:  Marz  WM.  The 
Godfrey  Caleiner  Limited  in  London.  K«r- 
ftArem  und  Ofen  tum  Rötten  ton  Krgen  und  dergl. 

Der  (ircn  bat  einen  sii  !i  um  dir  Achse  a  (beeilenden 
Teilerlierd  h  nnd  ein  l'eslsleheiide.s  mit  Feuerung,'  und 
Hanchabzu}(  r  versehenes  Hinggewfllhe  <l,  weli  lics  an 
einer  Stelle  einen  von  zwei  senkrechten '  radialen 
Schiehern  e  l>egrenzten  Ausschnitt  hat,  in  welchem 
eine  Kräbl  Vorrichtung  f  sich  beßudeL  ihre  Schaufeln  g 
sind  sehrig  oder  tangentlnl  dnitalllMr,  «o  dafe  ui 


Nachdem  die  Backen  n  zum  Anspitzen  nnd  Ab- 
st'bneiden  des  Nagels  6  zusammengesehla^'cn  sind, 
werden  sie  in  gescblosaener  Stellung  gegen  die  Klemm- 
backen e  fainbewegt,  am  >n  dem  Drahtende  einen 
Kopf  nir  den  niehstfblgenden  Nagd  Torzustaueben. 

Kl.  4»,  Kr.  105374,  vom  17.  Mai  1898.  Fa<  on- 
eist-n-Walziverk  L.  Mannslaedt  &  Co.,  A.-G.,  in 
Kalk  bei  Köln  a.  Rh.  Verfahren  zur  HtnMitmg 
rom  ffltiekoriigen  Oegenatänden  in  MnxxfH. 

Um  Massen» Artikel 


auf  Werkieugmascbi- 
nen  mit  mehreren 

Workzeiipcii  leTZUslel- 
leii,  fertigt  man  linti  Ii 
^  Walzen,  Sriimieden. 
Pressen  oder  dergl.  z.  H. 
ein  Werk>tilck  a,  welches  in  zusammenhangender 
Form  mehrere  der  Artikel  h  enthält.  Das  Werkstück  a 
wird  dann  der  Werkreugmasebine  zugefnbrt,  wobei 
die  VorsprOnge  ed  als  An(?rifTspiHikte  für  das  selbst- 
tl]äti);f  Traiisporlireii  und  Festbatten  dienen,  und  in 
die>er  nacheinander  bei  «  abgedreht,  bei  f  gebohrt, 
bei  f  abgestochen  u.  s.  w. 


letzterer  Stellun};  das  auf  dem  Herd  b  liegende  Krz 
abwechselnd  unter  dem  tiewölbc  rf  und  in  der  freien 
AtmosphAre  sich  liefindet.  Soll  das  Erz  aus  dem 
Oihn  entleert  werden,  so  stellt  man  die  Sebanfeln  y 
scbrflg,  so  dufs  sie  das  Erz  bei  der  Drehung  des 
fferdes  h  nach  aufsen  schieben. 

Kl.  41),  >'r.  lU.iT.V;,  vom  17.  Juli  1898.  Siemens 
il.il-ke.  Ai  tiengesellsehaft  in  Berlin. 
EUktritch  geheizter  iJSÖtkolben. 

In  dem  hohlen  Lötbkolben  ist  eine  an  seine  Innen- 
Wandung  dicht  anliegende  GlQhlarape  augebracht,  die 
ihre  Winne  dem  Kolben  mittbeilt.  Letzterer  ist  bis 
auf  die  LOtlnpitie  von  einer  AahestliOlle  umgeben. 

Kl.  41),  Nr.  105440,  vom  t  Decemln  r  Is;.;. 
r.  Bockenstein  in  Berlin.  Verfahren  «ur  Uer- 
sU'Uung  ron  Oi-ijenatändmi  mis  efurr  Msssin^rf^« 
Legirung  durch  iVwMM. 

Das  ans  Messing  mit  40  bis  60  K  Zinkgehalt  be- 
stehende Werkstück  wird  auf  mAlsi^re  Rdfhgluth  er- 
wärmt und  dann  durch  .Schlag  oder  Druck  ui  Formen 
in  die  fertige  (iestaii  vnn  Zahnrädern,  Lagersebalen 
und  dergleichen  übergelübrt. 
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IL  40,  Kr.  106047,  vom  3U.  December  1S98. 
L.Gorrea  y  Agairre  in  L«  Pelguera.  Flammofen, 

UeberdembcMD- 
d«n  nun  Sehmel- 
MD  und  Redod- 
ren  von  Bleierz 
liestiiniiiton  run- 
den Herd  hetindel 
sich  ein  Brenner 
a,  welchem  durcli 
Rohr  h  (.J;is  und 
durch  RobreLull 
/.iitfefilhrt  wird. 

Letztere  fallt 
durch  die  lieil>ien 
Kanäle  (/des  Olen- 
tn.iiitelH   in  den 

Kaum  «  und 
sirAmt  dann  er- 
bUst  in  daa  Rdir  e  ab.    Di«  Rnacbgase  entweichen 
BUI  dem  Herd  durcli  die  zwischen  den  LuMkanAleii  d 
liegenden  KanMef  in  den  Raum  g  und  von  hier  zur  E.sse. 

Kl.  40,  Nr.  10&415,  vom  2.  Jiüi  im.  U.  Lef« v  re 
nnd  F.  Palgnon  in  Paria.  BU§tmmekliu  fUr  M«Mi- 
tiamftm,  mtBrimt,  BSkrm  u.  derai. 

Anf  dem  durch  das  detriebe  abe  drehbaren 

Tiscli  rf  fiinl  <Iit  Rietfeform  entsprechende  FOhrungen 
befestigt,  bcsleiiend  aus  2  ZahnKtangen  «  und  einer 
zwischen  ihnen  liegenden  Nuth  f.  In  letzterer  greifen 


4 


die  Bollen  g  mehrerer  Supporte  h,  die  drelibar  in 
den  auf  den  featgelagerten  Trilgern  «  verschiebbaren 
Schlitten  k  angeordnet  sind.  Die  Sappmte  h  tragen 
Je  I  BiegeroTIen  /,  deren  Zahntriebe  «*  in  die  Zahn* 
Stangen  (■  ^ffi  ilVri ,  dafs.  wenn  d;i^  Werkstöck 
zwischen  die  Hiejfendlen  /  jcele^t  und  il  iiin  der  Tiscli  d 
mit  den  Führungen  gedrelU  wini.  Ii  Siijtj  >i t«- t  den 
Führungen  folgen  müssen,  was  eine  iiiegung  des 
Werkstfleks  in  die  Form  der  Pabrungen  zur  Folge  baL 

Kl.l. Nr.  H»««.<MJ,  V..II1  IJ  März  1899.  H.Petersen 

in  La  z  \  h  u  r  tr ,  l'ost  H  n <  h .i  t  z .  o -S.  l'orbthandluHg 
troekfit  (tufzuberfiteiidii  sii/liilisi-h,r  Krze  mit  dolo- 
mitinrher  Oiingurt. 

Um  sulßdischc  Erze  von  der  dolouülisclien  Gang- 
art leicht  unterscheiden  und  durch  Uandklauberei 


trennen  zu  kfinneii .  wird  das  Uemiitch  mit  einer 
älzeiuien  Flüssigkeit  oder  Lösung,  verdünnter  Schwcfel- 
sinre,  i>alzs4ure.  schwefliger  Siure  oder  dergieichcä 
behMidetl,  woM  der  DokMnitein«  weifte  Fkrbematauil, 
das  Erzsulfld  aber  in  seiner  Farbe  unverliidert  bleibt. 

n.  1,  Hr.  106460,  vom  17.  Juli  1808.  Ileeber- 

nicher  Bergwerks-Actien-Verein  in  üeeher- 
nicli.     Elektnmagnttitehtr  ErzBcheidfr  mit 

einnndfr  umiaufendrn  ciflindri»rhfu  l'olflärhfii . 

Die  sich  drehenden  Pole  a  des  Klektromngneten 
bilden  cylindrische  Flächen,  von  welchen  die  eine 
mit  einem  nicht  magnetisirl>aren  ätnff  b  umgeben  ist. 


I  der  mit  dem  Pol  a  sich  dreht  nnd  auf  welchen  das 

I  zu  scheidende  Gut  aufgegeben  wird.  Hierbei  können 
'  die  Kraftlinien  von  einem  Pol  zum  andern  unge- 
I  hindert  übertreten,  wiihrend  das  trz  uninittelliar  an 
den  l'olen  a  ohne  Zuhülfenahnie  schnell  verschleifscn- 
di  r  Unnder  vorübergeführt  wird  und  seine  mag- 
netischen Theile  an  den  unbedeckten  Pol  a  abgiebt, 
während  die  unmagnetischen  Theile  frei  zwischen 
den  beiden  Polen  herabfallen. 

Kl.  &,  Nr.  lor»;70,  vom  91.  Februar  1899. 
Wilh. Bentrop  in  Neumabl,  Rheinland.  H^^Msr* 
«rlwdU  mü  FtnUreinriditttHg. 

Das  auf  dem  Wetter-  und  Fflrderschacltl  a  slehonde 
Fnrdert'crüst  b,  sowie  tfie  ll.inijelinnk  <•  >ind  von  einem 
welterdiehten  Muiilfj  d  mit  Aufsatz  e  unii^eben.  Durch 
die  Decke  des  letzlereu  gebt  das  Förderseil,  während 
an&erhalb  des  FördergerOstes  b  in  der  Hlngebenk  c 


die  in  Vorrathsbehllter  f  sich  entleerenden  Wip|>er  g 

.'tii^reiiriliiet  sind.  D.ns  in  die  Hehälter  f  fallende  nnd 
den  Absihliirs  nach  uulen  liildende  Material  wird 
naeli  Eröflniiiij.'  di-r  Scliieber  i'  durcli  \  .itutm  h 
abgefülirt.  F.ventuell  k<"innen  die  Behälter  /  inil 
Wasser  gefüllt  sein.  Der  Schacht  a  steht  durch  den 
Kanal  k  mit  dem  Ventilator  /  in  Verbindung,  der 
unebhftngif  von  der  FSrdcmng  stetig  in  Betrieb  bleibt 
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KL  6,  Mr.  106  709,  vom  30.  Januar  18<J».  Zusatz 
n  Nr.  81718  (vergl.  ,SiM  nnd  Eisen*  mb  S.  lulä). 
E.  Tomson  in  Dortmund.  SribaHhOtiy  wirkend» 
FuthalUvorriehtung  der  auf  dU  Gtttdt»  aufhutfetidem 
t9rdtneagen. 

Die  Wagen  rulieii  im  FAiderktirl'  ixlcr  im  Hiills- 
fnrdergeslell  auf  scliriigen  t^cliioiieii  und  wenieii  auf 
flen?ieÜK  ii  1:    h  l  iiien  <irehl)areii  Arm  «  leslgelialten, 


der  von  dem  Hi-I>i  l  h  ifeslulzl  wird.  Scldiigt  man 
letzleren  von  Hand  nach  links  uui,  so  senkt  sich  der 
Arm  o  und  der  Wiigeii  rullt  voD  dem  FOrderkorb 
herab.  Wird  der  näclmtc  Wagen  von  links  auf  den 
FArderkorb  gefaliren,  so  wirken  seine  Räder  auf  die 
jatii  lenkrecbt  stehenden  Hebel  e  und  drehen  infolge- 
dessen den  Hebel  h  wtoder  zurQck,  so  dafs  der  Ann  a 
M 'iistthätit,'  wieder  gehoben  wird  und  den  Wngeu 

ieslstellt. 


Kl.  31,  Nr.  105724,  vi. tu  LS.  Fcln  uar 
Ihity.  A.  L  1  (•  h  t  e  n  I.  c  r  g  in  K  Ö  1  n  - 
Riehl.  Hoststab. 

Oer  Kopf  des  Roslstabes  wird  auf 
einer  Hetaliplatte  nnd  um  einen  in  die 
Form  gelegten  Melallstali  n  ^jn^fusHeti,  so 
dafs  der  Kopf  von  aul'son  und  innen 
^'eliürtet  wird,  und  nicht  allein  die  Kahn  d, 
i-uiidern  auch  die  Seitenflächen  b  aus 
Hartgofii  bestehen. 


Kl.  10,  Nr.  10M491,  vom  5.  März  1899.  Bos- 
nische HulzverwerlbuDgs-AcL-Ges.  in  Wien. 

Der  Ofen  besteht  aus  einem  Verkohlungaechacbt  a 
mit  einem  dachtOrmigen  Boden  b  und  den  senkrechten 


weichen.  Jedes  der  Heizrohre  c  kaiui  oben  selb- 
ständig geschlossen  werden,  um  die  Hitze  im  Schacht  a 
beliebig  regeln  so  kOnnen.  I.«tzterer  ist  oben  durch 
Gewfilbe  mit  Deckeln  «  geschloaien,  wahrend  sieh 
Aber  dem  Boden  b  die  EatleerungsOffnungen  f  befinden. 


KL 7, Kr.  721, vom i». Juni  1898.  h.Herzeii- 
berg  in  Riga.  MutdiSmt  mm  Ziehen  von  Draht 
durdt  msknir*  ZiMOeker  in  ununterbrocheuem  Zug». 

Wenn  sich  die  AufWindelroromel  a  infolge  Brucnes 

■  l«  -;  Drahti  s  oder  Autwindung  einer  Rolle  von  be- 
stimmter Schwere  senkt,  so  rflckt  sie  vermittelst  eines 
Hebels  eine  auf  der  Welle  6  sitsmde  Kopplung  ein, 


Heizrohren  c  L'nler  dem  Hoden  h  liflinden  si<-h  die 
Feuerungen,  deren  (iase  durch  die  Heizröhren  e  ent- 
weichen und  hierbei  ihre  Wärme  an  das  im  Schacht  a 
mbende  Holz  «>>gclK>n,  dessen  Destillationsproductv 
durch  die  OelTnun^     »i  den  Condenaatofen  ent- 


wodurch  das  Kettenrad  <•  ^'ciiioht  wird.  Dadurcli 
wird  die  mit  der  Kette  d  verbundene  Stütze  e  nach 
links  gezogen,  so  dal's  der  die  Beiz-  und  Schmier- 
hebftlter  f  tragende  Rahmen  a  sieh  senkt  und  der 
Draht  aus  dw  Bdze  and  Sdimiere  entfernt  wird. 
Gleichzeitig  dreht  die  Kette  d  das  Had  h  und  rückt 
dadurch  die  auf  der  Welle  i  silzende  Antriebskupp- 
lung A-  aus,  so  dab  die  Maschine  zun  Stillstand  ge- 
bracht wird. 


KL  7,  Kr.  t»m,  ron        October  1897. 

1  B.  (Jarczynski  in  Paris.  Kerrfdkfwnjr  «nm  Ver- 
hindrrn  rfcv  Vfrwirrena  der  in  n'ntxteerktn  entttrluHden 
Schleifen  <li:t  W  alsgutes. 

Üic  Hüttensohie  hat  den  gezeichuelen,  nach  den 
Walzen  hin  etwas  ansteigenden  Qnerachnitt.  Das 


WalzK'ut  |;elil  \(in  den  Walzen  kommend,  von  der 
Wand  (I  i,'elnhrl  durcli  die  Hinne  h.  passirl  dann  die 
Schiene  oder  Rippe  c  und  geht  filier  <lie  Platten  d 
wieder  zu  den  Walzen.  Zweck  der  Schiene  c  ist, 
das  der  ordnungsmAfsigen  Bewegung  der  Schleifen 
hinderliche  Gilten  derselben  auf  der  Hflttensolüe  zu 
Termelden. 


Kl.  49,  Nr.  106868,  vom  5.  August  I8'J.S.  F,  Hau 
in  Suhiltigheim-Strat'sburg  i.  E.  Hippenrohr, 


1  i  i  i  i  I  I  1 


rrnTTT 


Auf  ein  iflatlv-  Srluni'-i  !•  i in  "lir  wi  i  deii  uiil 
gestanzten  .\al>eh  versehen''  Hlei  ii-i  heilien  >;esch<ilien 
und  durch  Verlfllhen  (Verzinnen)  hefe^tiKt.  so  dafs 
ein  ungehinderter  Wflrmeuustauscb  zwischen  Hohr 
und  Rippen  ermöglicht  wird. 
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Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


B«»irk  ft 

1  MMat  NovMBbtr  1899 

\)  erke 

(riiBMa) 

1  Erzeugxung 

Puddel* 

Rhi  irii.imi  \\pstfalen,  ohne  Saarliczirk  und  ohne 
Siegerland,  Lahnhczirk  und  Hessen -NMaau  .  .  . 

^^ii^hlAdMafi    Hilft  Mmnm<ki"ii 

18 

11 
11 
1 
1 
1 

13 

47  345 
192 
35048 
1167 
341 
1960 
37  20t 

elMen. 

Puddelroheisien  äk.  .  .  . 

(im  (>-t..>l.,-r  IV.t'.t  

(im  Nüve:iii)>T  \K*>>  ...... 

RR 

Qu 

66 
63 

lo4  17i) 
132966) 

Uowcienier- 
Kolieteeii. 

iilieiiilarul  -  Wefstfalcn ,  ohne  S.iarifezirk  und  ohne 
.Siegerland,  Lahiili*-zirk  und  Hessen •  Nassau  .  .  . 

4 
S 
1 
1 

81501 

980 
8773 
3714 

Hes.sorii>'['r'>!ii-iBfl||  8*.  .  . 

i'im  ( >.  Iii'i.  r  !^!«''  ..... 

N '  ■  .    1 , :  ■  1    '.  '"^   

8 

(1 

.s 

U)  '.>7'.t 

i'.i  i:;(M 

i.^  .^it3) 

Roliolaen. 

Hh<  iiiiaii.i  \Ve8tr«)en,  Qbfi«  Surbetirk  and  oliiM 
^ii^gerland,  I.iibnbe^k  nnd  Hessen  •Nassau  .  .  . 

3 

n 
1 
i 

16 

151701 
660 

19  534 

18  269 
7  '.MH) 
164  7  ii 

Thomasroheueii  Sa.  .  . 

(im  Ot  toher  1899  

% 

35 
»5 

S63896 

387  076) 
346  192) 

C^lolW'rei- 
und 

OulWwaareii 

Hiit-iiiliuul  -  Westfalen  ,  ohne  Saarhezirk  und  olnic 
Sicgorland,  Lahnhezirk  und  Hessen  -  Nu^tüiu    .  .  . 

Saarhezirk,  Lothringen  und  Luseml>nr(r  ..... 

13 
i 
9 
1 

l 

10 

öl  8i*i 

11914 

5  3«! 
1003 
31111 

L  8eline1imr* 

(iicfserfiuih'i-n'n  Sa.  .  . 

(im  Or'i.Iirr  1'»"»''  ..... 

il 

(1 

116  205 

:  [  ;  '.IT  1  , 

Zusammen  st«  Hanf: 

I'üdi1>'1rnliiMs..-ti  iiiid  Spiegeleisen  .... 

1 

14^5  3tX 
10  979 
363  856 
116  205 

Krzengung  vom  1.  Januar  his  ^50.  Novemlter  1899  . 
Erzeugung  vom  1.  Janaar  bis  30.  Novemlwr  18V>8  . 

664  388 
691  266 
638  662 
7  3R4231 
6  740  379 
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Berichte  Uber  Yersanunliiiigen  aus  FaehTereineiL 


Scfalffbatttechoischa  Geaellachaft. 

&iiaL) 


Der  leUlc  Vortrag  des  ersten  Tages  behandelte 

tte  St«Derr«rrielitaag«n  4w  S««Klilfre, 

t'-oiiJere  der  neueren,  grofscii  Dainpffr.  Der 
Vurtragende,  Hr.  Middendurf,  technischer  Director 
des  Gcnnanisebeo  Lloyd,  hatte  dieses  Thema  mit 


B6»  t 


16  cm 


rigw  1.  «oioiM'  or.iaHib 

uiiffemPin  grofser  Sorgfalt  und  Gründlichkeit  nach 
Mafsgahe  der  histurischen  Entwicklung  des  Siciier- 
mechanismus.  von  der  allf-reinfarhston  .alten  Ponne" 
l)eginnend  bis  zu  den  1  >;t:npl::leuerapparaten  der 
grobeo  Dampfer  der  Handels-  uad  Kriegsmarine^  be- 
arbeitet and  epeeidl  durch  Behandlvng  des  von  der 
Union  -  Elektricitats- Geseliscbaft  in  Berlin  fOr  den 
Küstenpanzer  .Aegir*  gebauten  elektrischen  Steuer- 
apparates angedeutet,  dafs  wolil  die  Elektriciläl  ge- 
eignet scheint,  auch  dieses  tiebiet  für  sich  zu  erobern. 

Der  Vorträge  des  zweiten 
Versammlungstages  waren 
onr  zwei:  Dr.  6.  Bauer 
sprach  aber  Untersaebaii- 
g«n  Aber  die  periodischen 
Schwankungen  in  der  Um- 
dr<^h  11  n  ^sgeschwindigkeit 
der  Wellt-n  von  Scküb- 
maschinen. 

Des  grofsen  Interesses 
w^n,  welches  der  Vor- 
trag von  Geh.  Marine-Bau- 
rath  Rudi  ort  nher 

die  EMtwickiang 
des  ge^nzertoa  Iifadea« 
scUffrs 

spedell  io  der  jetzigen  Zeit 
fflr  Dentsehland  bat,  sei  es 

gestattet,  denselben  etwas 
eingehender  zu  behandeln. 

Den  ersten  Anstois  /i.n 
Bau     von     Panzerst  liitTcii 

gaben  die  von  den  Franzosen  erbauten  schwimmenden 
Battarien,  die  während  des  Krimkrieges,  besonders  1865 
bei  der  Beschiefsung  der  russischen  Festung  Kinbnm, 
sehr  gute  Dienste  leisteten.  Drei  Jahre  spiter  baute 
man  in  Frankreich  nach  den  Planen  von  Dupuy  de 
I>.me  in  «leti  Jahren  1858— iSCit)  das  erste  Panzer- 
»  Ii KT  „La  tiluire",  dargestellt  in  Pig.  1.  Das  SciulT 
hau.-  einen  hölzernen  Rumpf,  der  über  Wasser  und 
bis  i  la  unter  Wasser  mit  ca.  12  cm  dicken  schinied- 
eisenien  Platten  bel^t  war.  Das  SchilT,  ein  Drei- 
master, hatte  56U0  i  DsplaeemsiDl  und  erreichte  eine 
Oesehwindigkeit  von  mehr  als  19  Knoten.  Die.-H**- 
-tückunj:  lic^l.ind  aus  .3fi  Ifi  rm-(iescliüt7.en.  die  in 
euier  grofsen  iialterie  auigestellt  waren,  und  Ureit- 

Im 


seilfeuer.  nicht  Feuer  in  der  Kielrichlung geben  konnten. 
Dieser  Typ  war  grundlegend  für  12  weitere  gleiche 
Fahrzeuge,  und  nur  tiei  2  ferneren  Schiffen  »Magenta* 
und  aSolferino"  ordnete  man  die  Gescbaize  in  zwei 
übor^nandttr  stehenden  Batterien  an.  Diese  Panzer» 
flotte  hiockirte  1870  unsere  deutschen  KQsten. 

Das  Vorgehen  der  Franzosen  hatte  ein  gleiches, 
wenn  auch  anfani^lirli  lir  widerstrebendes  Vorgehen 
der  Engländer  zur  Fol^e.  18CU  baute  England  mit 
dem  »Warrior*  sein  erstes  PanzerschifT,  welches  zwar 
viel  gröfser  als  die  ,Gloire*  und  auch  aus 
Eisen  gebatil  war,  welches  aber  nur  die  Mitte 
seiner  Lftoge  gepanzert  halte,  die  SchiflbsndeiD 
dagegen  frei  liefs,  ein  System,  welches  bald 
aufgegetten  wurde.  Zu  den  Fahrzeugen  dieses 
Typs  gehören  unsere  deutschen  ersten  Panzer, 
der  .Friedrich  Carl*  18(37  in  f-a  Seync  bei 
Toulon,  der  .Kronprinz'  im  gleichen  Jahre 
bei  Samuda  in  Puplar  bei  London  und  srhlieb- 
lich  1868  der  .KOuig  Wilhelm*  auf  den  Thames 
Iron  Works  in  London  gebaot  Ein  wesent- 
licher Fortschritt  im  Bau  der  LinienschiCfe 
geschah  in  den  7üer  Jahren,  als  si)eciell  durch  den 
damaligen  engli:^clieii  Chefconstructeur,  jetzigen  Sir 
Edward  Reed,  das  KaseniattsschifT  mit  centraler  ge- 
panzerter Batlorlo  and  durchlaufendem  PanzergQrtel 
entstand,  Fahrzeuge,  welche  auch  ein  Feuern  in  der 
Kielriehtong  gestatteten.  Schiffe  dieses  Typs  sind  die 
,  Alexandra"  (Fig.  2)  .sowie  die  .DcuUchland*  (Fig.  3.) 
Aber  auch  dieser  Typ  sollte  bald  seine  Abänderung 
erfahren.  Ein  Uebelstand  der  bislicripen  SrhifTe  be- 
stand darin,  daTs  man  gezwungen  war,  die  (ieschQtz- 


»Xn. 


i*  (B.  um). 


flgur  t. 


pforteii  sehr  grofs  zu  halten,  um  den  Üesciuilzen  einen 
brauchbaren  Beslreichungswinkel  zu  geben.  Das 
vermied  der  neue  Typ,  der  seinen  eifrigsten  Verfechter 
in  d«a  englischen  Capitain  Uoles  faud  ;>r.stellte  die 
Oesehfltze  in  drehbaren  Tbarmen  auf  und  erzielte 
dadurch  eine  -flir  grofsc,  noch  heute  allgenieinjaner- 
kannte  Vtrwciidliarkeil  d'-rselbfii.  Die  Idee  der 
Tliurni^'cschülze  stammt  iiirhl  von  Colcs,  denn  schon 
1861  construirle  Krirs.m  Ifir  die  Föderirten  Nord- 
amerikas das  ThurmschifT  .Monitor",  welches  durch 
seinen  berabmten  Kampf  mit  dem  gepanzerten 
.Herrimac*  am  8.  März  1889  anf  Hampton  Roail.s  die 
dort  ink.  rnde  Floilf  der  Nordslaalen  vor  dem  voll- 
ständigen  L'nUrgange  rettete.    Anf  Grund  dieser 


Digitized  by  Google 


BO  Stahl  nnd  Biten. 


Linnnar  IWO. 


£rfahrunK  )<ault'  tiiaii  186<i  in  Kiiglniid  das  erste 
ThurmschitT,  den  , Monarch*»  nach  den  Plänen  Heeds, 
ein  bochbordiges  ThuriiMcbiff.  (Fig.  4),  dessen  Typ 
Mchldie  tu  Anfuif  der  TOer^ahr»  xuent  in  DeutMA* 


i^ii.tfiiieed 


Pignr  t. 


laitd  tfebaulen  l'aiizer  .l'ti-ur«eii".  .Friedrifli  der 
ürofse*  lind  .«Jrol'ser  Kurlürsl"  angeliflrlen ,  liald 
darauf  nacli  den  Plänen  Coles  das  niederhurdige 
Tbormschiff  .CapUin*,  welches  abM"  auf  seiner  ersten 
flrilflMiran  Ratse  in  der  Naebl 
TfliM  <>.  xnm  7.  September 
1870  bei  Cap  Fmisterre 
wegen  seiner  KeriiiifiMi  Sta- 
liilität  kenterte  und  seinen 
Erhauer  mit  nahezu  der 
gesammten  Mannschati  in 
die  Tiefe  rifs.  Iiidefs  war 
trotz  dieses  (raoriKen  Aus- 
ganges dennoch  das  Vor- 
gehen Toles  von  Werth 
gewesen.  Man  baute  die 
niederbordigen  ßrustwehr- 
monilors  ,Devastatiitn', 
»Thunderer*  und  ,I)read- 
noughl*.  bei  welchen  sich 
aul  Deck  ein  gepanxerter 
AufVian  befand,  welcher  die 
angepanzerten  Theile  der 
ThOrine  sowie  die  Niederträn^rr 
zeitig  die  Seetile|iti|;keit  erhöhte. 

Man  war  liei  diesen  Hauten  -ihon  auf  ein 
Deplacement  von  1 1  UiO  l.  auf  eine  Panzerdicke  von 

uaoo  t 


(Fig.  5).  Sie  haliei»  eiUf  g<  |iaii/.erte  Citadeile  in  der 
Scbiflsmitte  und  ungepanzerte  Enden.  Nur  ein  Panzer- 
deelc  von  etwa  76  mm  üiclie  dient  hier  ais  .Schutz. 
Derartige  CiladeOschUfe  sind  anch  unsere  ScfailTe  der 
.Sachsen * -Klasse:  «Sachsen*.  Wflrt- 
temberg",  .Bayern*  und  .Raden*. 

In  den  8*ter  Jaliren  reducirle  uiuti 
den  Panzer  noch  mehr  zu  (Junstcn 
der  Artillerie  uiui  Geschwindigkeit. 
So  kam  man  beispiel.sweise  in  Italien 
mit  den  SchUTen  .Italia'  nnd  «Le- 
panto*  aof  ein  Deplacement  von 
14000 1,  vier  tQO-tons-GeschQtze  und 
eiiH'  (Jesrhwindipkeit  v(in  18  Knoten, 
während  die  Panzerung  fa>l  ganz 
wegliel  un<i  «'in  Panzerdeck  vmu  vnrn 
hiä  hinten  durchlief;  diese  geringe 
Panzerung  ward  indefs  liald  aufgeho- 
l>«n.  £rsl  Eude  der  80  er  Jahre  gelang 
esDentschland,  nach  14  jähriger  Pause 
wieder  fine  I.iniensc  hilT-division  in 
H,iu  nelirnen  zu  ki'inin  ri.  liit-  .Hranden- 
hnr>''klas';e  :  .HrandnilMirt;"  i  Fi^r.  f)i.  .W  •  ilsenliurg*. 
.\V^^rtl^  nnd  .Knrlür-it  Friedrii  h  Wilbehir.  Ihr 
DeplaeeriKtil  i>>lraj;l  nur  lOUM»  I,  während  ihre 
Armirung,  l)e:<onder8  durch  die  in  drei  Thfirmen  auf- 

14.*»  Kd 


imfiilste  und  gleich- 


ftfur  4.   .Mniiarch-  (£.  imtil 

pj-<telllen  sei  Ii-  -JS  i  'ii  •  M-si  lnllzi-  <fhr  stark  isi  und 
ihre  ("Jesehwuulijjk' il  I'H  zu  17  Knoten  erreicht.  i»ie 
Panzerung  lieslch'   iicrcil-  zuiii  Theil  ans  Nicfceistahl. 

ilif  Manwei-en  der  Lini<Mi- 
scliitfe  frli-iciitürmiger.  Kug- 


ln den  MI) er  Jahren  snui 
la,«  Kd 


! 

i 


Pi«ar  6.  .InllMiltl«-  (S  tSW). 

355  mm  und  auf  3(1..")  -  ein  tieM  hutze  gekommen. 
UebertrofTeii  wurden  iiuiels  diese  Hauten  halii  dun  li 
die  in  Italien  gebauten  ScbwesterschifTe  .Duiliu'  und 
•Dandolo*  sowie  durch  den  »Inflexible*  Englands 


land  haut  die  neun  Schiffe 
der  .R' -Klasse  (.Royal  So- 

vereign".  »Resolution*  etc. 
siehe  Fig.  7)  von  14<)00  I 
Deplaceiiieiit.  Die  Schiffe 
haben  eine  (liladelie  von 
zwei  Thfirmen  nut  je  zwei 
Stack  fi7  - 1  ■  Geschatrcn ; 
zwischen  den  ThQrmen  steht 
die  leichte  ArtiUerie,  die 
Scfaiffsenden  sehflist  ein 
Panzerd-ck.  Aul  die  ,R*- 
Klasse  Inl^'t  die  .Majeslic'- 
Klasse,   ii'MiiI   SrhitVc  ViUI  jft 

rtber  l.'xHHit  Deplacement, 
ühnlich  den  Torberigen, 
nur  noch  stärker  gepanzert 
nnd  armirt.  England  hat 
in  den  90er  Jaiuran  seiner 
gewaltigen  älteren  Flotte  5fi 
I.iniensrhilTi'  i  r~N'!i  Haiii.'«-? 
tiiil  enn  ni  (n  >aninitcii  placenient  von  M M H )  t  hnizuv-'e- 
fng)  ;  zahlri'i»  he  weitere  hinienschin'f  sind  noch  im 
Bau,  währe.nd  da$  Deplacement  der  gerammten  Linien- 
schiffe der  deutschen  Flotte  einscbliefslich  der  »Kaiser 
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Friedrich' -Klasse  nur  etwa  130 ÜOU  t  beträgt!!  Ab-  { 
«debend  von  BDgl«nd  bllt  inui  in  Prankreich  I 
ateta  an  der  Panzerung  der  gesammten  WaFserlinie, 
an  dem  GOrielpanzer,  fest  und  gestaltet  besonders 
die  Artillerie  sehr  aus.  Als  Typ  dient  df-r  im  Jahre 
1895  gehaute  .Gharlemagne*  von  1 1  Ü60  l  Üephicetnent 
und  18  Knoten  Geschwindigkeit  (Fi^,'.  8j. 

Bei  uns  in  DeutwlüaDd  wurde  die  .Kaiser  i 
Friedrich* -Klasae  1883  entworfen  und  mOge  hier  auf  j 


aehatzaursleUung,  der  Fanzwang  und  den  Seeeifen- 
sehafken  gegenOMr  den  bidierigen  Typen;  es  iat  da- 
durch unatrweisbar  dargethan,  dab  unsere  Neubauten 
in  vorzOglicher  Weise  construirt  sind  und  dab  wir 

Deutschen  im  Hinblick  auf  .In-  h(Tvorr.i^.'rM,l  frute 
Malnrial  unserer  Mariiiemannscliatten ,  welches  sich 
unseren  I.aiidtruppcn  ebenbürtig  an  die  Seite  stellt, 
mit  äicherbeit  darauf  reclinen  können,  daüs  unsere 
Flotte  dereinst,  wenn  ihr  Ausban  vollendet  sein  wird 


10«BO  t  16  Kn. 


meine  VeröffenUicbuaf  mm  Stapellaaf  .Kaiser  Karl  l  und  der  Ruf  des  Vaterlandes  an  sie  ergebt,  die  höchsten 

des  Grot^n",  (.Stahl  und  Eisen'  18B9  No.  ti  1046)  Leistungen  anfWeisen  wird!— 

verwiesen  sein.     Nach  dem  Urlheil  hervorragender  Fafst  man  den  ßesammteindrnrk  zusammen,  den 

englischer  Fachleute    OlK-rtreffen    diese  SchilTe   an  das  erste  Auftreten  cler  Schill baulechni-jchen  Gesell- 

F'  Ucr.  iii  t  j.'ic   pro  Minute  alle  zur  Zeit   bestehenden  scliafl  bcrv()rj.'erufen  bat,  so  ist  derst  ihc  überall  ein 

Kriegs^cliiilc.  wenn  auch  ihre  Panzerung  nicht  über-  äufsersl günstiger  und  vielversprechender,  (ianz  fraglos 

mif^ig  aii-;^'r>b  hrit  ist,  ein  Umstand,  dem  bei  den  ,  mflssen  das  Entslehen  dieser  Gesellschaft,  ihre  Be- 

neoesteii  Bauten  unserer  Marine,  den  in  Bau  befind-  strebungeo  und  ihre  Ziele  als  ein  bedeutsamer  Schritt 

liehen  IdnienscbilTen  wirksam  abgeholfen  ist,  ganz  '  in  der  Entwicklung  unserer  deutschen  Technik  nicht 


Mint  ITIa- 


Kigur  7.   .Koyal  üoveraifo"  (E.  ISVI). 


beeooders  nodi  dadurch,  dafs  jetzt  allgemein  der 
vanflglieb«  Kruppsche  Specialstahl  zur  Anwendung 
kommt,  ein  Material,  welches  in  seiner  Widerstands- 

fShi>.'l;eit  alle  liishcrigen  Paiizeruti^'cii  übcrtrim. 

Herr  H  tid  1  o f f  nnter-itfitzlc  si'incn  \'in  tr.ij?  diircb 
die  Vorrrthriing  zweier  Mudelie  der  neuesten  Linioii- 
Kliiffstypvn,  des  auf  der  Germania  in  Kiel  im  Bau 
befindlichen  .Kaiser  Wilhelm  der  (Jrofse"  und  des 
liei  Schiehau  in  ßanzig  auf  Stapel  liegenden  Linien- 
srtiiÄ  ,D*.  Ein  eingeb«)deres  Studium  gerade  dieses 
Mzteren  netieslen  Typs  lelgt  sofort  in  die  Augen 
«pringende   hervorragende  Fortschritte  in  der  Ge- 


I allein,  sondern  besonders  unserer  vaterländHclien 
ächiffbauindustrie  angesehen  werden.  Gerade  der 
enge  Znmmmenschlufli  der  Schichten  des  deniseben 

Volkes,  welche  mit  dem  ScbilTbau  und  di  r  Schiffahrt 
zu<aii)!iienliäiijr''n.  bietet  eine  breite  M  i-i-,  auf  welcher 
alle  tüchti^'en  I,ei<tuii^'iMi    iiil  jei  eMi   Geliiete  frisch 
I  und   nutzbringend   einporsprielsen  krtinien,   und  die 
'  Tüchtigkeit  iler  Miliuier,  welche  an  der  Spitze  dieser 
I  Gesellschaft  stehen,  gewAhrleistcl  ein  klares,  ener- 
gisches und  erfolgreicnes  Fortsehreiten  der  schifTbau- 
technischen  Bestrebungen.    Wenn  es  glückt,  in  Zu- 
,  kunft  die  Vortrftge,  welche  in  den  jflbrlichen  Ver* 
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saiiiuUuiigeu  gt;liaUt<ii  werden,  Trülizeitig  ((«nug  dtn  tiit>  Geaellschafl  in  sich  birgt,  Frei  irecimcht  und 
Ge<«ella(-hansniitgliedern  zugänglich  zu  machen,  damit  zum  Auütausi-h  gebracht  und  dadurch  der  Werth 
ein  Sludium  denelben  vor  dem  ofüciellen  Vortrage  ]  der  Versaroroinngen,  der  NuUen  der  dort  gehaltenen 


IIMO  l  18  Ko. 


mAglich   ist,         winl   <ladurch  die  Discussion  der  Vortr'i'*    iiikI  die  in  densellien  gegebene  Ai  ifviun;; 

einzelnen  Theineu  iiui  eine  gesunde  und  er«|iritfs-  in   hobeni   Grado   gesteigert    zum    Nutzen  uu.screü 

liehe  Uruudlage  gestellt,  su  wird  dadurch  das  reiche  deutachen  SchUfbAlle«! 

Wissen,  die  grobe  Summe  von  Erfahrungen,  welche  j                                   Prof.  Otwatd  Flamm. 


Referate  und  kleinere  Hitthefliiiigen. 


KolralMBmmignf  ii«r  Tsr.  Staaten. 

Die  Will  lierileistuiigitfilhigkeit  der  amerikanischflll 
Uocbdfen  betrug  nach  ,Iron  Age* 
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Die  VorrRlhe  an  den  Oefen  verminderten  sich 
V'im   1.  Juli  ]i\<   1    December  in  folgender  Weise: 
1.  Juli  169  aar*  tuüs,  1.  August  150  2()8,  1.  September 
1)7  Sil,  1.  October  120&41,  1.  November  111543,  I 
1.  December  il3  6i>3  tons.  ; 


K«Mr«  NoefeSfn  Ib  Amerika. 

Die  starke  N.iciifi  i^'u  nach  Roheisen,  wckln-  in 
den  Ver.  Staaten  im  verdossenen  Jahre  vorhan»itii  war,  ' 
«Uli  wrlche  auch  noch  für  das  Jahr  1900  anzuhalten 
scheint,  bat  die  Inbetriebsetzung  vieler  DuUender  i 
alter  HoehOfen  vwanlabt,  wdeha  frOlwr  bollluuigslw  I 


|[a1t  zu  liegen  bestimmt  schienen.    Auberdem  aber 

hallen  viele  Stahlwerke,  deren  Iluchofenlei^lung  nicht 
mehr  ausreichte,  j^ich  zum  Hau  neuer  Oefen  enl- 
scbitisi'en.  Nur  wenige  der  NeiilmiUcti  konjunn  in- 
dessen in  verliAltnifsmAJsig  kurzer  Zeit  in  Betrieb. 

IJtiter  diesen  Neiibautt-n  sind  die  zwei  grofsen 
Hixliftfen  tier  ,Oliio  Steel  Cumpaoy'  mit  je  ülX)  t 
täglicher  Erzeugung,  von  welchen  der  eine  soeben 
angeblasen  ist  und  der  andere  bald  folgen  wird:  «in 
dritter  Ofen  derselben  Gompan;  soll  im  Juli  und  ein 
vierler  gegen  Scblnb  des  nAcbsten  Jahres  noeb 
dazu  trcltn. 

Die  .Carnegie  Steel  Company*  hat  zwei  grofse 
Octfii  in  Bank  in  und  zwti  »feilere  in  Duquetme,  Pa., 
im  Bau;  die  .Illinois  Steel  Company"  baut  ZWei  grofse 
Oefen  in  s>oulh  Chicago,  JH.;  die  JfaUoaal  Steel 
Company'  errichtet  je  einen  neuen  Ofen  in  Tonngstown 
und  bei  ihren  Mingo  und  New  Castle  Werket)  und  die 
.Niitiütial  Tube  (Company"  einen  Ofen^in  Henwood, 
W.  Va.  Die  .American  Stfcl  mni  \\ir>-  ( i;i.|i;iiiy * 
ist  bei  zwei  neuen  Sciiächten  im  Cleveiaiid  •  l>islrict 
beschäftigt  ;  die  .Sharon^Stecl  Company** baut^einen 
Ofen  in  Sharon,  Pa.,  und  die  «Republic  Irou  and  Steel 
Coinp-iny*  einen  Hoe)ioren  Iwi  dem  Pioneer  Werk  in 
Birmingliain,  Ala.  Diese  Liste  umfalst,  im  ganzen 
19  neue  lIiAcli/^fen  mit  einer  (iesanmUleistungsfähigkeit 
von  i(»(KMXNj  t  im  liiire. 

Auch  im  Ost«  (i  «erden  neue  Oefen  in  l'ort  Or.iin, 
N.  J.,  sowie  in  Uiruüngbam,  Ala.,  und  Bulfaki,  N.  J,, 
gebaut,  üei  der  »Thomas  Iron  Company"  ist  ebeiitalls 
ein  neuer  Ufen  lin  Bau.  Ancb  filr  andere  PlftUe  sind 
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noch  Wfilert'  l'r<ij('cfe  zu  liti'  liufen-Neubauteii  voriian- 
diii  Nut  •■■.HC  ■/j  t  iw^v  Z  ilil  der  HuchAfeit  wird  jedoch 
VW  dem  1.  Juli  d.  i.  in  Beirieh  kommen.  Wohl  aber 
wird  damit  zu  rechnen  sein,  dafs  die  vorhandenen 
(Wen  bat  Qberall  dorch  weitere  Ausrflstung  der  vor- 
budenen  Mittel  in  ihren  Leistungen  erlidht  werden. 

Die  vürge■■:p^lent•Il  NtMihnntcn  werdfu  Roheisen 
uur  für  ätabli>ereilung,  nicht  uucli  tür  die  Eisen- 
giebereiea  erbluen.  (lüdi  .frae  Ag«*4 


W«IMI«eferakrlMtt«n  Iii  Sovth  Wtln  uul  Im 
Ttnialgto»  StMtM. 

In  der  ,Iron  «nd  Goal  Trades  Review*  *  werden 
die  heuligen  SellMtkoeten  von  je  einer  Tonne  Weifs- 
blech  in  SOd  •  Wales  und  in  den  Vereinigten  Stuten 
wie  folgt  verglichen: 


V«r.  SiMtoN 

132,50 .  fl 

2:i2,-  Jf 

Lfihne   

.     50.  -  . 

rJ5.—  , 

.      72.-  , 

ü5,  , 

Verzinsung  .  .  , 

10,—  . 

Iti.  -  , 

Abwhreibnng  .  . 

20,—  . 

22.05  , 

Verschiedenes  .  . 

5,  . 

289,50  ^ 

.■ii*i,t..j 

Ei.  ist  u.itrirlicii .  c 

tfc  diese  I-Mge 

iil.-i  ^ehr 

sreich  für  ili>-  W'ei 

fsltlei'hral>riken 

in  Sfld-W 

engeseheti  wird.  Um  liuhen  Preise  für  die  Platinen 
wiuden  zwar  nur  als  Torflbergebend  angesehen ,  als 
Mnbend  aber  betrachtet  man  1.  die  Zinsen ,  welche 
attf  die  hohen  Kapitalien  des  WeiIVsblech  •  Trusts  zu 

eutrirliltri  ~iini  f50  Mill. vut;  wt!rheii  4<>  .Mill.  zum 
Tlitii  ^hi  V^r^ugsaelien  [18  Mttl.{  und  zum  Theil  als 
Ifewahnliche  Aclion  [28  MiU.|  an<5tff»^oben  sind),  2.  die 
bölicren  Löhne,  3.  die  höheren  Kosten  fQr  Versand, 
infolge  der  groben  rtuiDlichen  Trennung  der  Werke. 

Die  Erzeugung  snl)  sich  zur  2eit  etwa  wie  folgt 

»vrlhfileii  : 

•  irnlsbritaiiniens  Jahres  •  Durchschiiills 

ausfuhr  von  18Ü3  bis  1898    302  (XK) 

Al^atz  in  Gro&britaoniea   130000 

Erzeugung  der  Ver.  Staaten   St7(NK) 

,          in  nftilsrhland   Ummk» 

,          ,    Fiiuikn-ich   iUMH) 

,         ,  Sji  iiii'  n  iiiiii  I  lesterreicb  H  .">(«) 

p         p  anderen  Ländern .  .  .  .  1  500 

7H()(MJ0 

Der  Verbrauch  der  Ver.  Slaaluu  »oll  sieh  im 
iabre  1898  wie  folgt  gestellt  Jiaben : 

Tuns 

Eigene  Erzeugung  .  .  .  327  000 
Einftihr   .     67  000 

.19*  000 

Aiclit  im  Trust  sind  nur  H  ätrafsen  in  6  ver- 
Khiedeoen  Anlagen  mit  eitiem  Kapital  von  S'/t  Hill.  $. 
Ott  wirkliche  Werth  der  Einrichtungen  u.  9.  w.  der 
Werke  den  Trusts  soll  18  Mill.  S,  d-  h-  den  Werth 
der  Vorzugsai  ti.  Ii .  nicht  üljerschreiten  ,  jedi-nf.ilis 
bleibt  der  fiti'iscliüssige  Werth  au  gewöhnlidien 
Actien  im  •io]j|»'lten  Betrage  stets  ein  MOhlstein  am 
Halse  der  amerikanischen  Werke. 

Die  Walliser  Werke  haben  sich  neuerdings  in 
weit^eheudstcr  Weise  mit  eigenen  Martinöfen  aus- 
gerastet ,  wi«  folgend«  Liste  d«r  vorhandenen  liexw. 
im  Ben  bogriffenen  Ocfen  beweist: 


•  Tom  ia:;foT«inber  189». 


OfMittM 


R.  Thomas  A-  V.u.,  Llrinelly   4 

Grovesend  Company,  Gurseinon  ....  4 

Lcach,  Flower  k  Co.,  Neath   3 

W.  Gilbertsou     Co.,  Pontardawe  ...  ö 

Brilon  Kerry  Steel  Company   6 

LlancUjr  Steel  Company   3 

Express  Steel  Company   4 

(^wmfelin  Steel  Company   2 

Anthracite  Steel  Company  Trimsaraw  .  2 

Dutriyii  Works,  MortWtOQ   2 

Forest  Works   5 

Albion  Steel  Company,  Brilon  Ferry .  .  % 

Wrigbt  Butler  &  Co.,  Landore  ....  6 

,        «     •   ■    Oowerton ....  & 

Rryngwyn  Steel  Company    .  .  .  .  .  .  i 
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TerwMinf  tm  HickdBteU  im  LMoattlThM. 

Fflr  die  vi  i  s<  hit.  l<'ii;irllvrsleii  Zwecke  des  Ma- 
schinenbaues, zur  lleriiteUung  von  Röhren,  Nieten  und 
i  Schrauben,  im  GeschOtzbau,  zu  Panzerplatten  u.  h.  w. 
fand  der  Nickcislahl  dank  seinen  ausgezeichneten 
Festigkeitseigenschaflen  bereits  seil  l&ngerer  Zeit  Ver- 
wendung and  schon  im  Jahre  1896  schritt  man  in 
Amerika  zu  Versuchen  mit  Niekelstahl  im  Ijoeomotiv* 
.^üfnnrr?  slcllto   tiian   iI.iimU'^  Kulljciisiaiipen, 
i  Zajjleu   uml  Acli-t-ii,   .sp;it(-r  UlfrLe    tiii'   die  Feuer- 
I  buchse,  SUI)l"tlzfii  mui  Ziit.'st;iin;eii  her.  Jedenfalls 
wurde  Nickelstaiil  liisiier  nur  v<  r^uchsweise  im  Loco- 
motivbau  verwendet. 

Der  Verkaufspreis  des  Nickels  betrug  im  Jahre 
187R  fOr  1  kg  70  bis  Free.,  bis  die  Eröffnung  be- 
deuteiuh^r  .Nickelerzgruben  Canadas  den  Preis  auf 
3,5<J  bis  4,50  Frcs.  f.  d.  kg.  herabminderte,  wodurch 
er.^!  (iu-  Nii  kflf.ilTii  .ition  ins  Lehen  gerufen  wurde. 
Obgleich  man  mit  .Mickelstahl'  häuKg  Legirungen 
mit  vcrj^ihiedenom  Nickelgehall  bezeichnete,  so  ver- 
steht man  heutzutage  gewöhnlich  daninter  ein  Metall 
iiat  2  bis  5  %  Nickelgehalt.  Dassell)«  besitzt  eine 
I  bedeutende  Gleichartigkeit;  das  Kiekel  ist  gleichmSfitig 
'  im  RIoek  verlheilt  und  ist  unfShig,  sich  durch  Saige- 
riMi;.'  ln-i'lc[i,  obschon  gewisse  fnHierp  Vi'i  >ii('h*> 

'  dar.iut  liiii/jn\ eist/ri  schienen,  dafs  im  Sinhl  n.ii  mehr 
-.  als  2,5  "n  .Nirkc!  im  Iiiihtji      9  Hlix-kr- dus  l5l'•^treben 
zur   Bildung    langer,    uadelfärmiger   Krystalle  vor- 
herrschte,   welche    weder   durch  Schmieden  oder 
Scbweitsen  noch  durch  Walzen  sich  entfernen  lieUsen. 

Der  Niekelznsatz  znm  Stahl  vermehrt  die  Zlhig- 
keil,  Festigkeit  und  die  Widerstandsfähigkeit  gegen 
'  Corrosioi).    IS'ickelstiihl  l)e«<itzl  dieselbe  Dehnung  wie 
I  gewriliiilii  lii-r   S'ahl   inil   ciiuT  ^iO       j;i  (ifH'-i  !?!)  Ziig- 
,  festigkeit   und  einer  um   wenigstens  75  5*6  höheren 
Elaslicitälsgrenze.  Diese  Eigenschaften  lielsen  Nickel- 
stahl als  ein  iui  hohen  Grade  geeignetes  Material  für 
den  Dimpfkesselbau  und  fllr  Muebinentheile,  bei 
denen  man  an  Gewicht  spare»  will,  erscfa«in«n. 


Gegenstand 

Zugfestigkeit 

Dehuung 
iNitdrifstiinni) 

gnsM 

Zapfen  .... 
Kolbenstange» 

■friebaciisrn  . 
Stelibolzeii  .  . 
Feuerkisteii- 

bleche  .  .  . 
Zugstangen.  . 

35.3 
35,3 

3.^,5 
27,0 

27,0 
«6.9 

:;,s,o 

38.0 
3<i.2 
30.8 

3U,8 
39.9 

utbOmm 

25"i  ,  50  , 
'M>%  .  50  , 
25?t,  .  50  . 

20H  .!IOü, 
TO»  ,S00, 

>/i  der 
Bmeh- 
festi^eit 

•  Vergl.  ,.\lt.  haiiical  World'  vom  11.  Augost 
I  1899  und  .Revue  gtoörale  des  cbemins  de  fer'  vom 
,  Oetober  1899. 
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Ei«enb)ed)e  von  60  mm  und  giOAerar  Dick« 

lassen  sich  durcli  Nirkel<)talill)K''che  Ton  Qm  15  bb 
30  %  iferiniierer  Picke  ersetzen. 

Der  in  Amerika  rtblioin-  NickeUlahl  enthält  ge- 
wöLiiilicli  etwa  H  ^i,  Nickel.  '.Nncli  den  der  ,Tlie  Afnerionn 
HMlIvvay  Master  Metlimiii  s'  A.'^sociation*  «•rstatlcteii  ii<v 
richten  .sieb  di«8«s  Material  ohne  Schwierigkeil 
bearbeiten  und  ohne  Rtsae  auascbmieden,  walien  und 
pressen :  man  konnte  es  ebenso  stanzen,  8fhweir>en 
und  mit  Werkzeugmaschinen  henrheiten.  Ks  i.st  je- 
docii  uri/  w .  ifflliiiti.  d.ifs  Nick'  Ntahl  sich  wenitJer  gut 
als  gewöhnlicher  Stahl  von  V\eikzeugen  hearheiteii 
läfst.  Die  Werkzeuge  nfllzen  sich  sehr  schnell  ah 
und  hekunimen  Sprünge.  Man  muCs  Werkzeuge  und 
Maschiritri  erster  GOte  verwenden,  um  z.  B.  <j«winde 
iii  eine  Nickelstablstange  schneiden  zu  können. 

Andererseits  machen  eini^'e  Ingenieure  Vorbehalte 
inhetrelTderSchweifsharkeit;  Ni-  kcI-V  lil  mit  1  "i,  Nit  kel 
soll  Iciclil  schweifsiiiir  sein,  hei  eniecn  solchen  mit 
höherem  Nickel^ehalte  •;oll  jedoch  das  VarCtfaran  achon 
Schwierigkelten  venirsacbeu. 

Die  Kriahrurig  hat  gezeigt,  dals  i^tahl  mit  5  % 
Nickel  zehnmal  langsamer  von  Salzs&ure  augegriffen 
wird  als  gewöhnlicher  weicher  Stahl  mit  einem 
Kühlenstoflgehall  von  1,!S  ?„.  Weitere  Untersuchungen 
mit  nieohen,  die  man  1  Jahr  lang  den  Wirkungen 
des  Seewassers  au--  (/.;.■,  ergahen  eine  Gewichts- 
if  ii  (hme  durch  fiorrusion  filr  Nickelslahl  um  1,36  %, 
tm  weichen  Stahl  um  \  Ji  und  :  "it  ICiscn  uiu  l,8i< 
Auf  Grund  der  Krrabrungen  hei  diesen  Corrosions- 
versuchen  bat  man  in  Amerika  die  Verwendung  von 
Nickelstablldechen  zu  den  WasserbefaftUent  dar  Tender 
in  Aussicht  genommen. 

Laut  Vorschrift  d- r  Mn  iiK'  wini  für  SchilTs- 
wellen  aus  Nickel.stahl  ein  .Vkuü  mit  einer  Fe.stigkeit 
von  3H,.ö  kg  und  einer  Elaslicitälsgrenzc  vüu  kg 
gefordert.  Man  kann  eine  Bruchfestigkeit  von  40  kg 
mit  einem  M  v  Nickel  und  nur  etwa  U,175  ?b  Kohlen- 
stoff eiilhuUeiiüen  Stahl  erreichen. .  Um  die  gleiche 
Feat^keil  mit  gewohnticbem  Stahl  zu  erzielen,  wBre 
ein  KühlenslolTgehait  von  0,5  %  erforderlich,  der  üiu 
sehr  hrfichiges  .Metall  eri^ehen  würde.  Im  iill;.'  uieHien 
•  lari"  iii-in  also  die  l'll.i-tii  il :il-i.'mi/;c  dt-^  .Nickelslahls 
etwa  halb  so  hodi  wie  äciiic  Bruchfestigkeit  auuelitnea- 

FQr  den  Loeomotivbau  gelangte  Nickebtahl  Fol* 
gender  Zoaammenaetzung  zur  Verwendnag: 

'i%  Nickel  0,40%  Mangan  (höchstens)! 

U,U3  yi,  Phosphor  (hftcüstcnsj  0,25  J»  Kohlensluir, 
0,09911  Schwefel  ....  0,(13  9(  Silicium. 

Nickelstahl  wiirde  sich  auch  ganz  hesonders  zur 
Herstelluni.'  von  Badreifen  eignen.  W.'ihrend  man 
sonst  hei  d.  r  iihlichen  Kesiigkeilsprotie  in  der  Schmiede 
den  Durchmesser  «ler  Bandage  um  '/«  verringerte, 
konnte  tnan  hej  Niclv<  l>!ahl  den  Baiidagendurchmesi>er 
von  ü,U875  m  aul  U,47a  m  ohue  Ria»e  Jierabmindern. 
Die  etwa  vorhandenen  Risse  erweitern  »ich  nicht  bei 
Nickelstahl  und  lassen  deshalh  dies  Material  als  be* 
sonders  geeignet  für  Wellen  und  .•\cliseii  erscheinen. 

2  Nickelstaldk  illii  ii-:angen  wiesen  nach  zwei- 
jährigem Beirieh  4,5  mm  liefe  <,}iierrisse  auf  ungefähr 
1  Drittel  des  UmtHnges  auf.  Diese  Kolbenstangen 
wurden  ausgewechselt;  unler  dem  Hammer  konnte  i 
man  sie  nicht  zerschlagen.  Die  eine  wurde  unter  der 
hydraulischen  Presse  zerbrochen,  während  die  andere 
in  2  Stücke  zerschiiiltcn  werden  sollte.  Der  Bruch 
zeigte  ein  weiches  Metall  ohne  ki  y-t.irii  u...  he  Stellen. 

Von  anderer  Seite  wurde  dagegen  Ijerichlet,  dafe 
hei  Versuchen  mit  Nickclstahlkolhenstangen  diestdhen  l 
teicbler  als  solche  von  gewöbnlicliem  Stabl  brachen.  ' 

Uefaer  Versuche  mit  Niekelstahlbiechen  für  Feuer-  ' 
buchsen  und  Kessel  liegen  noch  keinerlei  bestimmte  ' 
Ergebnisse  vor.  ' 


Einllufs  de»  knpfers  auf  die  Be»cliaffeiüielt 
dw  8taMi. 

.\lltert  Ladd  Tolhy  in  South  Bethlehem,  Pa., 
hat,  wie  wir  der  auierikanischeti  Zeitschrift  „The  iroo 
\p  '  Vom  'M^.  X<>veird>er  v.  .1.  i-utiiehTrien,  eingehende 

Vvrsacbe  Uber  dwn  Ivinflofs  des  Ka|tfer»  auf  die  Ki^CBin- 
Schäften  den  Stahls  aasgeßhrt,  durch  welche  die  F.r- 

L'ehnisse  der  rnfersin  hiinjjen ,  die  .\.  Wasnui  whon 
im  .lalire  |Sh2  in  „Stahl  und  Lisen*  (Seite  If^ii  he- 
srhrieheti  hat.  aulV  n>'iie  Bestätiiranir  crlialtcti  liahen. 
Indem  wir  lu-ziiL'licli  der  Kinzelheitcn  aul  die  cim.'aii'/s 
ijenaiiiite  l^iiolle  M-rweisen.  widlen  wir  iMi  Nachstellen- 
den liie  llaujiteii.'rl>nis>e  lier  neuen  \'rrsu<  lie  anfuhren. 

Kine  Probe  Schiirsw eile  ans  Stahl  mit  Klni^  "a 
Kapfer  entsprach  allen  Anfordernnxrn  «ler  aiuerika- 
ni«ehfn  Kr{«>)!smarine.   Ein  Kanonenrohr  mit  U,558  9^ 

Kn)>f'cv  zcii:tc  naeli  lieni  Si  hniiedeii  und  Hiirten  keinerlei 
.Maii^rel  und  eiit--|irac  Ii  Lfleii  Iif.ilU  den  .\ ul'irderunLreh 
der  aiiierikanisi  lien  Kriei^'sinarine.  .Xtn  h  Prulien,  die 
mit  '4-.  "i-.  •)»-  and  '4-z6lligea  Platt«  n  für  iuuerika- 
nisi  hc  Kric'^schtffe  Bllg^'Stcllt  Warden,  und  die  0,575  9^ 
Kupfer  enthielten,  entsprachen  im  all^meineu  den 
Vonu^hriften  und  verhielten  «ieh  auch  beim  .*$chweifsen 
nii'l  lti>rdidn  hefriedipeml.  Besvcnierstahl  mit  0.11  bis 
O.tjTi  '  u  Kohtcnstipfr  lind  <>,2!*-J  bis  (>.4Kti  "0  Kupfer 
zeiirte  beim  Verwalzi  ii  n-rlei  Kftthbriiclnw'keit,  des- 
irltichen  Bcsseinerscliieiienstalil  und  Marlin«tahl  miit 
O.uTn  %  Kupfer I  für  LoconiDtivfeiierbiirlisen.  .\inh 
Xickelstjihl  mit  <Mi«  %  Kupfer  für  rahnadndin  n  er- 
wies »ich  iiU  frei  von  Rothbrueh.  Weitere  Versuche 
haben  die  Tliat^achc  er.-r» .  n.  dafü  Kupfrr  Sflir  wenii.' 
Neinfun*»  znni  Haigcrn  zeigt.  Den  Bdilu6  der  eii)g.in^^ 
^renännten  Stndie  bildet  eine  av.hr  umfangreiche  Lite- 
ralurübci^icht. 


Asbest. 


I>er  Name  «Asbest*  stammt  von  dem  griecbiacben 
Worte  .A<ebestos*  und  bedeutet  ,lfnrerbrennlieh*. 

nie  Verwendung  des  Abestes  luidef  man  zuerst 
als  ÜLii  lii  l.  r  goldenen  Lampe,  weli  ti<  Tag  und  .Nacht 
im  Temjiel  der  \i  :e:n;s  zu  At(i<  ti  brannte.  Derselbe 
besland  Ana  dem  sugeiiannten  ,Karp»»tiscben  Flachs', 
einem  langfhuerigen,  dachsartigen  Aabeat,  weleher  bei 
Karpaaoa  auf  Cypern  gefunden  wtirde. 

Auch  der  Geschichtsschreiber  Ptinius  erdUilt  «ehon, 
ilafs  der  Asbest  zur  Verfertigung  von  unverbrennlichen 
Tellerlilcherii  verwendet,  ferner,  dafs  die  Ijcichen- 
heniileti  tili  dh'  Knilire  d.ir.m-  lieTt;<'!-lelll  wurden, 
um  beim  Verbrennen  des  Körpers  die  Asche  desselben 
zusammenzuhalten,  die  sich  sonst  mit  der  deaScbeiter- 
baui'ens  vermischt  haben  wilrde. 

Grossere  Stöcke  Asbestgewebe  wurden  wiederholt 
in  römischen  Grabstätten,  besonder«  ni  Puzzuoto  ga* 
runden :  ein  fast  3  m  breite«  und  Aber  t  m  langes 
Stork  iJi  I  i  find  man  im  Jahre  l/Oi  in  eine:  sehr 
alleii  iii,ili.-;aUe  vor  der  Porta  Major  Borns  in  euicni 
marmornen  Sarkophag. 

Auch  in  fndi«u  ist  der  Asbesl  schon  im  AUer- 
thum  bekannt  gewesen;  Hero>lot  berichtet  unsdarQber: 
,da£i  die  firahmanen  den  Asbest  aus  Felsen  gewinne« 
und  Gewebe  davon  verfertigten,  die  weder  im  Feuer 
verbrennen,  noch  im  Wasser  gereinigt  werden.  Sind 
sie  schmutzig,  so  wirft  man  sie  ins  Feuer,  aus  dem 
sie  w.-iu  ;iiäd  rein  hervorgehen'. 

iJje  erwähnten  Eigcnschallen  des  .Asbestes  dienten 
im  .Mittelalter  sogar  dein  Ai>erglaubcn.  So  erzählt 
die  Chronik  von  Monte  Cassino:  «Einige  Mönche,  die 
ans  Jerusalem  kamen,  brachten  ein  Stück  geweihten 
Zeuges  mit;  da  aber  viele  dessen  Echtheit  bezweifelten, 
so  legten  die  HAncbe  ein  starkes  Feuer  darauf,  wo- 
durch da.s  Gewebe  bald  die  Farbe  desselben  annahm. 
jMachUem  «litt  Kuhleu  aber  weggeitouimeti  wurden,  slelUe 
sich  wunderbarerweiae  da«  frObere  Aussehen  des 
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Stockes  Zeug  wieder  b«r  uihI  dasselbe  w»r  vom  P«uer 
nirht  zerBtOrf 

Erst  in  unsomn  Zfitaller  des  Dampfes  und  der 

Klektricilät  hat  iikhi  di-tn  Ast  »  <1  lie-iondere  Aiifinerk- 
•iiuükeit  zutfewiiiidt  und  isi  <1-  r-<  Ii  c  verniOge  seiner 
hcrvurr.it^ciideii  b«Hondereii  EiKtn^ubsflen  la  der 
Tecliiiik  heule  ffunv.  uiieiitt><>hrlich. 

Dir  Frankfurier  Asheslwcrkt  Aclieii- 
gesellschAfi  iu  Ntederrad  bei  Frankfurt  a.  JL, 
welche  zu  den  bedeutendsten  Asbestfabriken  der  Welt 
zählen,  beziehen  ihren  Kohu!?l>e<^t  vorzugsweise  aus 
ihrer  eigenen  (iruhe,  von  «ler  ,1'niuii  A-ihestos  Mine* 
in  Bhick  L:ik.-  in  C.anada,  1).  r  HMli.i-lii^t  \ni<\f^  -i-h 
dort  in  Koriij  voti  Adern  im  Feis'gestein.  Üas>eilio 
wird  gesprenjirl  und  der  Ashesl  g;el;unfl,  nachdem  er 
von  anhftngendem  Gestein  befreit  isl,  in  ääcken  ver* 
peekt,  «n  die  Pabrlk  tarn  Vcrnud.  Hier  wird  er 
/onäcli^t  ntit  geei|.'neten  Maschinen  zerfasert  und  dienen 
liii-  Asheslfasern  zu  vtelfHcben  Zwecken,  besonders 
iimi  l  illriren  von  Wi  in,  Spirituosen.  Säuren,  zu 
I>:i>liriiiii?~iwecken  und  dergl. ;  ferner  weri!en  :tuf  den 
kurzen  F:isern  die  Asheslplalten  und  Papiere  herge- 
stellt, wahrend  die  längere  Faser  vorzugsweise  zu 
Asbest  garn  verspouneo  wird. 

Wenden  wir  in»  nun  xmrst  zu  den  Asbestplatten. 
Den  hoben  Wert  derselben filrDichtung^-  undTsofirungs- 
iwecke  !i  u  «  ii  wir  teils  crw.ähnl.  In  Wohn-  und 
Lagerräumen  get»rautlil,  ist  diese  A!'t)eH( platte  als 
Zwi^chenbge  unter  die  liölzernen  Fufshöd-  n  o.l.  r  il-i 
Zwisrhenhipe  hei  Zinittierdecketi  ein  sehr  guter  J>ci»utz 
heim  .\ushrui  iie  eines  Feuer«,  um  zu  verhiiulern,  dafs 
•"ich  di-r  Brand  sofort  von  einem  Stockwerk  aut  das 
folgende  flbertrflgt.  Um  nun  den  Platten  mehr  Halt 
zu  ge()en,  fertigen  die  Frankfurter  Asheslwerke  A.-G. 
•iiese  Asl>e;^tplHlten  mit  Eisendraldgewehe  •  Einlage 
unter  ilfui  .N.iiiirn  .  Abliest  ■  Fcuitsc-IuUz  -  TliUle  iL).  H, 
G.  M.  IU7  l'.ii)).  l»iesei(>e  eignet  »ich  besonder»  zum 
Bekleiden  hölzerner  Trepperdiäuser,  hölzerner  Wände 
nod  dergU  Die  Montage  der  Astwsl-FeuemcbuU-Flalten 
lat  (Sa  denkbar  einfachste  und  kann  von  jedem  Laien 
aasgefibrt  werden;  das  Aufnugehi  der  Platten  gebt 
schnell  von  statten,  die  Isolirung  ist  haltbar  und  viel 
Maherer,   ils  ein  Mr.iirl\ i'riml/:. 

Wenn  man  in  Wohnräumen  noch  ein  i»es«)nder8 
gutes  Aussehen  dieser  Isolirung  erzielen  will,  so 
emptiehlt  es  sich,  die  Stellen,  wo  die  Platten  zusammen- 
Stoma,  falls  ein  Uehereinandcriegen  ihrer  Enden  nicht 
■Ogta^t  mit  Gips  gleicbm&big  anszufQUen  und  das 
Ganze  dann  mit  einer  Mischung  aus  Leimwasser  and 
Kalkmilch  ni  ilhf  rsln  ii  Imt.  Isolationen,  welche  in 
dieser  Weiv'  Husgef  llirt  wurden  sind,  hüben  ein  wirk- 
lieb tadelloses  Ausselieii. 

Üie  Ashest-F'euerschutz  Pl  iitu  wurde  aucti  seitens 
dtfDix«ction  der  Frankfurter  lVu>Twehr  unter  Hinzu- 
ziebttog  der  stAdliscben  Bebördcu  und  SacbverslAn- 
digen  kOrzlich  einer  eingehenden  Prüfüng  unterzogen. 
Zwei  Holztreppen,  welche  mit  dieser  Platte  isolirt  Waren, 
wurden  schräg  üSier  einen  mit  (Jel  etc.  getränkten 
Holzstofs  ge.stelll,  ilir^cr  ;iii^'i-/.,iiii|.  t  mul  dir  Treppen 
etwa  ^41  .Minuten  tung  dem  llol^icuer  ausgesetzt.  Hie 
Treppen  Idiehen  fast  kalt  und  unverletzt,  sowie  voll- 
<t4ttdig  pä-s^irbar.  Infolge  dieser  günstigen  Resultate 
lieft  die  Frankfurter  Stadtverwaltung  in  mehreren  ihrer 
Hiuser  die  ROckwAnd«  der  bOisernen  Treppenb&user 
mh  der  Feuersehiitzptatte  bekleiden,  bezw.  isolireti. 

Aus  den  A-il>est-Feucrs(lnitz  Pl  i^t'  ri  we  rden  ferner 
'iif  l)ekaiint«'n  Asbest-Feuersehulii-K*«  li'i  i^^r  herge- 
st^lll,  die  iiilolge  der  Hrahlgewehe-Kml  iu'  viel  halt- 
t>arer,  als  die  bisher  im  Handel  betindliciien  Asbest- 
Kochteller  ohne  Dralitgaze  sind,  ferner  fertigen  die 
Frankliirler  Asbestwerke  iii  recbt  schöner  Ausführung 
hmerfeste  Casaetten  und  Ofenschirme  an. 

Für  Isolirungeii ,  welche  der  Hitze  nicht  aus- 
i{t:M:t2t  sind,  und  wu  doch  auf  ein  gutes  Aussehen 
der  Isolation  Werth  gelegt  werden  miiüi,  werden 


die  Asbestplatten  auch  mit  Holzfournieren  geliefert 
(D.  R.  0.  M.  110303).  Far  Dichtungszwecke  dagegen 
wird  die  Asbestplatte  mit  einer  Zwisehenta^  von  Blet- 

gewche  (L).  R.  U.  M.  107 Siy)  ver^- Ihti  imhI  liildft  dann 
die  Vereinigung  ndl  lilei  eine  bewaiirle  Üiclitungsplatte. 

Die  Asbestfaser  lälst  sich  auch  zu  Garn  verarltei.cn  : 
die  Frankfurter  Asbestwerke,  A.-ü.,  liefern  so  feine 
Ashestgarne,  dafs  davon  liOOO  Meter  auf  ein  Kilo 
gehen.  Die  Asbestfaaer  wird  dabei  zuerst  zn  Fftden 
gesponnen  und  von  diesem  Gespinnst  werden  je  nach 
\%  I  wcndniip'jsweck  zwei  od  r  tiu  hr  Fladen  zu  einem 
stiuktii  Abbtislzwirn  vereiiii^'l.  Dieser  findet  datni 
seine  weitere  Verwendung  in  der  FIcchlerei,  wo  er 
zur  Herstellung  der  mannigfachsten  Stopfbüchsen- 
pa<  kling- n,  auch  in  Verbindung  mit  Metall,  Hanf  und 
BauluwuUe,  sowie  zur  Fabriculiou  vorzüglicher  Isoiir* 
ichliuolie  dient.  Au.s  dem  Asbestswirn  werden  Aber- 
dies  uuverbrennbare  Sirickleitern,  sSure-  und  feoer- 
widerstehende  SchUnche  und  dergl.  hergestellt. 

Ami- rerseils  gelangen  die  Ashestfiden  in  der 
Webeiti  zur  weiteren  Verarbeilung ;  man  ii  iii?l  die 
versehiedciitti  Li^-sl  1  Ii  'i.  wi  ite  daraus.  Letztere  ilien-in 
elienfulls  zur  Herstellung  von  ."^topfhacbsenpackungen, 
besonders  in  Verbindung  mit  Gummi,  aufserdem  filr 
IsolirungiBwecke,  insbesondere  zur  Herstellung  von 
.Asbeslniatratxen,  welche  tat  Isolirung  von  SehifliB- 
kf-st  In  vif-ir.uli  im  O-  brauch  sind.  Die  Malratzen 
zeteliaeii  sJcli  durch  ihr  leichtes  Gewiclil  vortheilhafl 
aus,  sie  sind  ferner  bei  nothwen  Iikm  u  H«  p.ualuren 
der  Kessel  schnell  und  bequem  abzunehmen,  sowie 
aufzulegen.  Aufserdem  werden  die  Asbestgewebe  auch 
für  Kleidungsstücke,  Tbeatervorbftage,  Topfanfasser, 
Piltrirtflcber  und  der^l.  weiter  verarbeitet.  Wie  aus 
dem  Vorstehenden  ersichtlich ,  finden  die  Asbest- 
fahricate  in  der  Itiduslrie  bereits  vielfache  Verwen- 
dung, uinl  l-\  wühl  :uizunehmen,  dafs  denselben  zur 
Gewährleistung  der  Sicherheit  gegen  Feuersgefahr 
auch  in  den  Wohnungen,  in  Theatern,  Fabriken,  Vor- 
kaufabazaren ,  Lagerräumen  u.  s.  w.  noch  eine  viel 
allgemeinere  Verwendung  bevorsteht.  In  Amerika  z.  B. 
besteht  jetzt  die  Vorschritt,  dab  in  allen  Gebinden 
zwischen  jedem  Stockwerk  eine  Lage  starkes  Asbest- 
papier angebr  II  ht  sein  mufs  Diest  Aih-niiuitig  hat, 
wie  bereits  eingangs  erwähnt,  den  ZvA  t  -  k.  In  i  einem 
Brande  das  rasche  Li  l-ei -pringen  des  Fmuis  von 
einem  Stockwerk  zum  andern  zu  verhindern  und  soll 
sich  in  der  Praxis  ganz  hervorragend  bewährt  haben. 

Man  bat  ueueidings  auch  die  eiserneu  Trfiger  mit 
Asbest-Bandagen  und  Matratzen  in  gehöriger  Dicke 
isidir!  ind  «landt  die  W  iderstandsfähigkeit  der  Träger 
gegen  llitz-  l)edeutend  gefördert.  Vielfach  sind  für 
derartige  Zwf  rke  Asi-  -l-Kiesi  lguhr-Platten  in  lle- 
hrauch,  da  letztere  eine  noch  höhere  Isolirfähigkeit 
als  die  Asbestplatten  haben.  In  Fällen,  wo  die 
Kieselguhrplatlen  nicht  baltbar  genug  erscheinen» 
werden  »e,  beiderseits  mit  Asbestgewebe  heUebt,  vor- 
theilhaft  in  Anwendung  gebracht. 

In  Theatern  verwendet  man  vielfach  feuerbe* 
ständige  Aabest-Decorationei:.  Asliest-Cüulissen  u.  s.w. 
Auch  gedruckte  sowie  gepressle,  unverbrennbare 
Asbest -Tapeten  (ähidich  den  bekannten  Liinni-ta- 
Tapeten;,  Asbest -Theatervorhänge  und  dergt.  itnden 
Ulglich  mehr  Anwendung. 

In  Fabriken  mit  feuergefährlichen  Betrieben 
sollten  zur  Erhöhung  der  Sicherung  gegen  Feuen«efabr 
die  li'\lzerneii  Malkenanlagen  mit  Asbestpapier  be- 
kleidcl  sein;  auch  wäre  es  zu  empfehleTi.  darin  stets 
einige  A-:m -i  r-m  :  lr>-,-lit'i<  h- i  \.>rrftthig  zu  halten, 
um  bi'i  einem  ausitrei  lienden  Keuer  dassellu-  mit  den 
vorhandenen  Tüchern  alsbald  ersticken  zu  können. 

Schliefslicb  möchten  wir  noch  erwähnen,  dats 
als  Daehbedeckung  wasserdichte  Asbestplalten  An- 
wendung finden.  Dieselben  sind  viel  leichler,  alseine 
Ziegel bedachung,  die  Montage  ist  einfach  und  das 
Asbesldaeb  siebt  vortbsilhaft  aus. 
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Referate  und  kleinere  Mitthtilungen. 


Elektrisehl*  Kraftttbertragungr  anf  dem  Hofors 
Eixenwcrk. 

Wii'  wir  der  -Teknisk  Tidskiift"  «Mitncliiiicn.  ist 
•las  in  (tfstrikland,  rtwa  in  di-r  Mittr  /.»inrlipn  Kalun 
und  (refle  p-lfjjene  Kisenwrrk  }Ii»t'i>rs  srli^n  im 
.lulin-  185)8  dazu  iiln  r<f»'in»nitr<"n,  die  Kruft  ^■inl•^  '2' »  km 
»'ntfernton  Wasserfalle!«  zum  Ik-trieli  vnn  drei  Walzen- 
strafsen  nel>»t  den  erforderli'dien  Hülfsmasrhineu  aus- 
zunutzen. Das  Werk  uiufufst  u.  u.  eine  Drulitstreeke, 
die  bei  450  bis  5(K>  Umilrehungen  in  der  Minute  un- 
j^efalir  400  P.  S.  erfordert ,  ferner  eine  Mittelstrecke, 
die  bei  120  bis  150  Umdrehunjjen  in  der  Minute  rund 
200  l*.  S.  beansurucht .  und  enülieli  eine  t'einstrecke. 
die  bei  *>0  bis  :-{5()  I  rndreliunp  ii  in  <ler  Minute  einen 
Kraftbedarf  von  löo  1'.  S.  besitzt.  Zum  Antrieb  der 
verscliieileueu  Hiilfsmaseliincn  bei  ilen  drei  genannten 
Strecken  sind  145  I'.  S.  erforderlich.  |)as  ausnutzbare 
(Jcfälle  betriif.'t  2S»  bis  80  m.  I>ie  elektrische  Krafl- 
anlnt^  wurde  von  der  „Alljct^meinen  Schwedischen 
Elektricitätsgesellschaft"  in  Vesteris  ausgiTührt,  und 
zwar  in  der  Weise,  dafs  sie  ilreiphasigen  Wechsel- 
strom (880  Volt)  zur  Anwendung'  l  rächte.  Um  gröfste 
Kinheitlichkeit  zu  crreirhen ,  wurde  nur  eine  einzijre 
Motorfonu  verwendet,  niiniliili  jene  von  200  P.  S. 
Die  Motoren  sinrl  für  eine  <iesch windigkeit  von  450  l'm- 
drchungen  construirt:  zwei  derartige  .Motoren  dienen 
zum  .\ntricb  iler  Drabtstrocke.  Kin  ebensolcher  Motor 
ist  mittels  .Seilen  mit  <leni  .Sehwungrade  der  Mittel- 
strecke verbunden  und  ein  gleicher  Motor  ist  direct 
an  tlie  Feinstreckc  gekuppelt.  Der  letztere  arbeittrt 
aber  mit  einer  germgeren  rmdrehuugszahl  als  die 
nurmale.  Der  oben  erwähnten  Anordnung  gemfifs 
sind  die  Djniumomaschinen  der  Kraftstation  alle  von 
gleicher  Stärke.  Der  gröfste  erforderliche  Kraftbedarf 
beträgt  <400  P.S.  Die  Turbinen,  die  von  der  Finna 
Qvist  &  Gjers  in  Arboga  geliefert  wurden,  sind  filr 
zwei  verscliiodene  Oescliw  indigkcitea  eingi>ric,htet.  Das 
Wasser  wird  der  Kraftstation  znnüchst  durch  eine 
bölzorno  Leitung  von  fiöO  m  Länge  und  18<K»  mm 
innerem  Durchmesser  zugeführt.  Das  übrig»'  Kohi-stück 
von  59  m  Länge  uml  l.'MKi  mm  Durchmesser  besteht 
aus  Eisen.  Von  den  vorhan»lenen  <i  Turbinen  dienen 
4  zum  Antrieb  »ler  Wulzwerks-Dynamos  (hiervon  ein»^ 
in  Reserve).  Uezüglich  weiterer  Kinzclheiten  s»>i  auf 
»lie  Quelle  verwiesen.  Eine  Hcschreil)ung  der  ganzi  n 
Werksanlage  b»ßndet  sich  auidi  im  II.  H«l.  1«98  iIcs 
„.loumal  of  tlie  Iron  and  Steel  Institute-  S»-ite  297 
bis  301. 


Streckmetall'Bremsklotz. 

7m  den  verschiedenen  Vcrwcmlungszwecken  des 
Streckmetalls,*  vornehmlich  im  Baufach,  hat  sich  eine 
neue  hinzugcs»'llt.  In  Chicago,  Iiis.,  wird  von  ihr 
.Sargent  (Company-  ein  |iat»M(tirter  Bremsschuh  mit 
Stre<'Kmet4illeinlage  hergestellt  un<l  in  den  llan»lel 
gebracht. 

Behufs  .\nferti^ng  eines  solchen  Bremsklotzes 
werden  mehrere  Streifen  ans  weichem  Stahl  bestehenden 
.Streckmetalls  zu  einem  Bündel  von  »ler  Form  »les 
Bremsklotzes  vereinigt  (Fig.  1),  in  »-in»'  (>ufsf»»rm  ein- 
gesetzt uu»l  sodiiun  mit  (iufseisen  ausg»'g»tssen,  so  dafs 
nach  dem  Erkalten  alle  Hohlräume  d»'S  Slrcckmetull- 
bündids  mit  Uufseiscn  ausgefüllt  sind  und  der  g»'gossene 
Bremsklotz  als  ein  massives  (Tufsstrick  erscheint  (Fig.  2V 
Das  in  dem  (iufsstück  befindli»he  Stahlstreckmetall 
wird  vor  »lem  (febi-auche  von  Rost  und  sonstigen  Ver- 
unreinigungen gesäubert  und  ennöglicht  datlurch  eine 
innige  y metallisch»!  Verbindung  mit  dem  Guf»eis»'n; 
aufserdem  verleibt  es  dem  Bremsklotz  bedeutende  Festig- 
keit und  verringert  ilic  .Vbnutzuug,  ohne  die  Rcibungs- 
nrbeit  des  Uufseisens  zu  beeinträchtigen. 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen-  1899  Nr.  XVII  S.  820. 


Die  .\hnutzungsfliiche  diese«  Bn-msklotzi^s  ver- 
ändert sii'h  infolge  «ler  .Str»-»^kmetalleinlagc  beständig, 
so  dafs,  im  licgcnsatz  zu  den  sonst  üblirlien  Brems- 
kbltzen,  eine  stet.s  gleichfönnige  (nicht  einseitisrei  Ein- 
wirkung auf  die  LHuflläthe  des  Rades  erfolgt.  Die 
einzelnen  Ilauten  des  .Streckmetalls  halten  die  los- 
gelösten tiuf8eisen|»artik»  li  ln  n  so  luni:»-  an  der  Reibnngs- 
tläche  zurü»rk,  \>\y  die  Rjiuten  selbst  dünn  abges«  hliffen 
sinil,  d.  Ii.  die  (Turs«-isenpartikelchen  sinil  gezw  ungen,  »leu 


Figur  1   .Strcckniolallbflodel  iura  Figiir  t. 

Einsetien  in  den  UreiuMcbuh.  .Oiürooud  ä*  Branwscbuii. 


Weg  den  ganzen  Bremsklotz  i-ntlang  zu  machen,  wodur»-h 
eine  gciringere  Abnutzung  und  eine  Ijcdeutemlere  Reibung 
als  bei  gewöhnlichen  <Tufseiscnbremsbackeu  erzii-lt  winl. 
Bei  den  mit  .IHamonil  S-- Bremsschuhen  angest»-llt»"n  \'er- 
suclien  ergaben  sieh  Vortln  ile  in  Bezug  auf  Reibung, 
I Dauerhaftigkeit,  (ilei»-hfönnigkeit,  Sparsamkeit,  Festig- 
keit und  Einwirkung  auf  die  Bandage  gegenüber  »lern 
sonst  üblichen  gufseisernen  Bremsklotz,  zumal  (infs- 
cisen  bezüglich  seiner  Härte  in  den  einzelneu  (Jiefse- 
reien  recht  beträchtlich  schwankt. 


Ei»erne  Schntzhiltte  aar  dem  Grofsf^Iockner. 

Die  Erzherz»ig  .lohannhütte  auf  »1cm  (irofsglockner, 
das  bisher  höchstgele^ene  .Schutzliaus  d»'r  <  >stalp»'n,  ist, 
wie  wir  den  .Mitth»-ilungen  des  deutschen  uml  öster- 
reichischen .\lpenvereins"*  entnehmen,  bedeutend  ver- 
gröfsert  und  nach  Entwürfen  »l»"s  Bauratlis  K<>chlin 
in  Wien  in  Eisen»-»instruction  ansg»'fiilirt  worden. 
Nachdem  die  Hütt»-  auf  »h-m  Zimnicrplnfz  der  Firuui 
Höfler  in  Mödling  bei  Wien  vollständig  zusammen- 
gepafst  wor»len  war,  wunleu  die  einzelnen  Theile  mit 
der  Bahn  nach  Lienz,  von  »lort  mit  Wagen  nach  Huben, 
dann  mitt»ds  zwcirä<lrigcr  (iebirgswagcu  mit  einer 
Masimalbelastung  von  2<M)  kg  nach  Kais  (1322  m)  be- 
förd»  rt.  Daselbst  wurde  das  gi  sammte  Baumaterial  n»'bst 
erforderlicher  Einrichtung  im  (rewichte  v»m  25  0(K)  kg 
in*/rraglast»'u  von  40  bis  70  kg  gebunden  und  ctappou- 
wcise  zur  .lörgen hätte  (2(K)1  ml,  Lncknerhütte  (2224  nO, 
Stüdlhütte  i2öt)3jm),  auf  den  Louisengrat  (3128  m) 
und  scliliefslich  auf  die  Adlersruhe  (3465  m)  getragen. 
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Aufsfnw:in<1t'  und  I)afh  (Kt  Hiitti-  wuidrn 
JL- Kiseii  nnt]  W  ink«  In  mit  Diiii^onalvtTSti'ifmipMi  nu-; 
FliM-hiist-n  hcry-csttllt,  tiinl  zwisclicn  dieses  (ieri|)|ie 
|0  cm  starke  Hrd/rr  eiiij;es]»nnut.  an  weli  lieii  innen 
dir  Vertchjialiin^  von  KarkMeinen,  unlsen  eine  solelie 
an»  Brettern  mit  dmnf  Wfestijrter  l^uelipnpi.enlufje 
untl  tlulzsehtndelunju:  iiiif  I.iittrii  anpdjraelit  Warden. 
l>ie  Stämler  w  urden  im  lif  t  ii;  'Iii  aus  auti^eseliiehfeten 
Steinen  lierjrest«llti  Ti  r  r.t^M  >  iiiL.'<  ia>~''n  :  He  al>  Säulen 
Verwendeten,  ö  eni  starken  Si  lmiiedi  isenrohre  wunU  n 
mit  l^iAidien  auf  kuixe,  j^ieieh  den  Waiidständern  in 
den  Boden  eingelMsene  Piloten  Aufgvschmnbt.  Die 
Zwiechendecke,  gettStzt  von  2  Reiben  Hiulcn,  besteht 
fUenfall»  aus  J.- F^isen  und  Winkeln;  zwis<lien  die 
X-  Kisen  wurden  l'fcisten  ein^reseliobeti  und  diese  mit 
Hrettem  tu  It  irt.  Zwisehen  den  in  di  u  Hnden  ein- 
>r<'lasseneii  .Standern  ruht  die  Kisoneunsirui  tii>n  der 
Wiinde  auf  I Jirrheuholzneliwellen.  der  Hretterfulslioden 
des  unteren  Gesclioiwc«  ist  dureli  eine  auf  Saud  .ver- 
lehrte  Itachpnppenschicht  gecren  das  Erdreich  isoUrl 
Die  Hatte  wurde  snr  SicherTieit  mit  Drahtseilen  ver- 
»nkert, 

IMe  Kosten  der  SeliiitzlMifti  lu  liefen  sii  h  auf 
mnd  lOUÄ»  rt.,  und  zwar  »iiitullen  auf  Trans|ii>rt 
4y67,22  H..  lii'iz.  Korksteine  und  Kinrit  htunj;  :i<i;">L'  :n  H.. 
KiseneuiistriutHin  7l«>,iJU  fl.,  ArUeilsUdiue  Vl'^iy*)',^, 
und  der  Kest  auf  kleinere  AusjraUen.  Die  I  i  a:i>i»ort- 
kwten  einschliefelicli  Balis-  und  WaKeubefördenuff 
»nnben  IT'/t  kr*  auf  i  k^,  wobei  der  Tnosporl  naen 
•ie»i  Gfwirht«  mit  14  bu  18  kr.  f.  d.  Kilogramm  be- 
xahlt  wurde. 


Heue  Arbeitseinheit  an  Stelle  der  „Prerdekraft>** 

In  Nr.  41  1899  der  „Zeit^clirift  des  üesterr- 
Ingniienr'  und  Arefattekton  -Veroins"  srhliigt  Insr^nienr 
Friedrii'b  Drexler  vor,  die  Hczeielmun^' J'ferde- 
rtSrke"  Ih'ZW.  ,.1'ferdeki-aft"  dureli  einen  neuen,  in  das 
'lek.idisehe  System  passenden  Au.sdruek  zu  eiM'/in. 
I'ie  I{e/ei<!linung  „i'feniestärke"  als  At'qiii\'aleni  voti 
'n  Meterkilof^'unuien  ist  ins<d'ern  un;rliieklie|i  jrewiililt, 
alt  man  darunter  Hieli  nicht  die  Leistung;  eines  i'ferdes 
votanutetlen  hat,  ferner,  weil  die  iiechnun>;  mit  Tferde- 
«tirken  nnd  d«ren  Umreehnane  -in  elektriacbc  Aiafs* 
i>mheit<*n  eine  recht  ntnutändltcne  \%\. 

Drexlers  Vorst  lil  iM-  K,.ht  .i  itiin,  1<K)  nikj^  als  teeii- 
nische  Arbeitseinheit  uiuunehnien  und  iliese  etwa  mit 
I.  V  i  s  t  un  jr  ^  e  i  n  Ii  e  i  t  oder  kurzweg  Kinheit  zu 
l'vzeicIint'Ti  iV.f,  —  etteetive  Einheit,  E,  •=  indic'irte 
Einheit  , 

Zun  ubaolnten  Malsevstem  der  Elektrotechnik 
vflrde  die  nene  Einheit  in  folf^ender  Bexiehmi«  stehen: 

KU»  mkjr  =  yei  Watt.  Für  teehnisi  he.  üheixldäjflii  he 
Uer.hnunEf»'!)  würde  es  jfenii<(en,  statt  981  die  runde 
Xiilil  KJiNJ  zu  -i  l/rii,  wi  l.  he  nur  um  etwa  2  '  _-v  ll^i  )■ 
i»t.  Dann  hätte  eine  Einheit  fiust  UKX)  \S  utt  odi  r 
Hn  Kilowatt.  }liittc  man  z.  B.  zu  ermitteln,  w*  leite 
elektrische  Leiatunif  «ine  Dynamomaschine  in  Kilowatt 
t^eht,  wenn  tlir  WirknngH^frad  hei  'VolUa.<«t  94  V£  he* 
trijrt  und  von  einer  I)am|ifmasrhine  mit  ÄK.»  ncnen 
Kinheiten  unxetrielien  wird,  so  ii<riel>t  sieh  ihirch 
nnfwhe  K*  rlit.iiiiL^  -'«H-IX'V*^  -  It*^  Kilnwaft,  während 
•irh  für  'J«K)  Pferde  hei  $»4%  Wirkunirsinad  diis  Kesnltat 
iHi(»fandlirher  «-nnittelu  IüI-- .  iiamlieli  =  •J(H) .  7iUi  x; 
•»,»1  laSlMia  Watt  odi-r  13b,  1  Kilowatt.  Aehulich 
i>t  dies  bei  Berefilmungeb  an  ElektremotorM. 


Ksrw  lÜMAetfimfVtt.  dtald  and  fösen. 

Im  .\nsehlufs  an  die  .VusfuhruHten  l)rexler>  er- 
kiiirt  Professor  L.  ('zis<-liek  in  Nr.  42  der  jjc- 
nannten  Zeitsehrift  die  willkiirlielie  Wahl  der  l'y  mK|f 
als   .Vrheitsptnheit  =  1   l'ferdekraft  fulgendermafsen; 

'  Die  besten  engliscbvn  Pferde  xur  Zeil  Watts,  leistetan 
in  der  Minute  nnr  220Ü0  eni^l.  Fufsiifuiid,  d.  h.  in 
der  .Seeunde  5*'  ml^!{  hei  seelisstündi<,''er  Arheits- 
zeit  im  Ta;;e.  W  ;it'  n  ihm  di»i  l'ferdi  kraft  -  3'J(MH»  entri. 
Fufspftiii  i  1.1.  M:'i;it.-  IUI.  .1.  Ii.  7.5,!l  mksr  ;\rheit  in 
der  Seeunde.  worauf  man  naeh  .\l>riini|un^  sehliefülit'h 
auf  75  uik^  kam.  l'rof.  Czisehek  hält  die  Wahl  der 
aaf  dem  metriscbon  MaTs-  nnd  öewichtsqrstrin  ge^ 
gründeten  Einheit  von  100  mke  ebenMIs  für  empfeblens- 
werth;  dieae  Einheit  ist  aneh  hereits  seit  dem  Jahre 
hei  den  franzSuisehen  Injrenieuren  in  (iehruueh  und 
wird  mit   1  Tonei  let  hezeirhnet,  während  man  fenier 

j  in  Frankieuli  U,I  P.S.  =  UM)  Watt  mit  der  üezeichnun«' 
1  Pronv  hele^'f.  Pr«d'.  (  zisehek  empfiidilt,  ent.s]>iTchcn3 
dem  „\Vatt''  für  die  elektriHche  Arbeitseinheit,  für  die 
neue  Arheitseiuheit  eben  intoniationalen  .\usdniek, 
der  ron  allen  Xationeo  angenomnidn  und  gegebenen 
Falls  auf  don  1900  in  Fkris  tagraden  Congresse  fest- 
gesebt  weiden  hdnne. 


I/Ord  Armstrong. 

In  den  jüngst  verflo.sscnen  Tagen  hat  Lord 
Armstroog,  der  GrQader  eines  der  grAbten  Fabrik- 
etablimenents  der  Welt,  sein  90.  Lebensjahr  erreicbl. 

.  Dif  Firma  Armslrong,  Whif\vorth  To.  hi^>chäfligt 
1  zur  Zeil  3ÜÜ0O  Menschen  iti  ilum  W'crk-iL.iMiMi  zu 
'  EUwick,  WalLcr,  Matitheslrr  u.  s.  w.  und  wir«!  in 
I  Kuropa  nur  noch  von  der  Firma  Fried.  Krupp  in 

dieser  Oeziebang  QbertrolTen. 
I  Armstrong  wurde  in  Wreay,  einem  Dorfe  in 
I  Cumberland,  geboren  und  kam  schon  in  junt'en  Jabren 
nach  Newc«slle-on-Tyiie,  woselbst  er  in  das  Bureau 
eines  Anwalts  Namens  Armorcr  Donkin,  eines  Freundes 
seiner  Eltern,  einlrsd.  iN  n  h  Üeeiidigung  seiner  Luhr- 
zeit  und  der  vorsrhrif(sm;\fsigen  Studien  in  Lundon 
wurde  er  Theilhaber  der  Firma  Donkin,  Stahle  a- 
Arm.slrong.  Er  beschitfligle  sieb  vornehmlich  inil 
der  Hydraulik  und  erfand  auch  eine  bydro-elektrische 
Maschina.  Durch  den  Krimkrieg  wurde  seine  Auf- 
merksamlreit  anf  den  Gesc-Iintzhau  gelenkt.  Arm.slrong 
heschSfli^c!r   .sich  m  r  Z"il   mit   Eulwurf  und 

Conslrutüua  einer  UiiliUit,  .•schvM'iCset.senieii  Kanone, 
mit  der  er  zuerst  in  al>gelegeiien  Gegenden  bei  Tages- 
grauen Schicrsversucbe  anstellte,  bis  er  185<i  seine 
Erflndung  (einen  Dreipfünder)  dem  Kriegsministerium 
1  vorführen  konnte,  woraof  die  Bestellung  eines  Aeht- 
!  zehnpfflnders  derselben  Bauart  erfolgte.   Als  dieser 
I  bei  den  Abnahme  -  Schief- versui  heii  \  ir  dein  .HiflfNl 
'  Caniion  Commillee''  sirli  v.»rzü;»'li<  ti  liuwikbrlc,  war 
AritiNtrmiiK's  Znt,tiiil\  ciiL-riii'^'ili.;!.    Die  Hegierung  ver- 
i  lieh  iiiin  die  Stellung  eines  .Ingenieurs  fOr  gezogene 
Geselultze"  mit  einem  Jahreseinkommen  von  2000  £. 
und  machte  ihn  zum  Ritter  des  Bath-Ordeus.  Dank 
den  Bestrebungen  Armstrongs  macble  der  englische 
Gesehntzhau   nunmehr   gewaltige  Fortschritte:  die 
Eiswick-Werke  lieferten  unter  Sir  William  Armstrongs 
Leitung  von  !n-  ls7r.  uni'efabr  4<J0<J  G.-ihiM/,e 

aller  Art,  vom  4-Pfiinder  i>is  /.ur  1(KI  ton  Stahlkanone, 
and  beschftftigen  zumeist  aber  200<J*>  Menschen. 

(Nach  «Tb«  Jnia  and  Co«i  Tr«dw  H«*iew* 
TMtt  i.  DecMaber  IMMl) 
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1.  Januar  1900. 


Bttcherschau. 


Ika  Ingamar»  TamihmdfHtk.  Heromiregeben  von 
ukadeiiiisclieii  \'crniii  „Hüttt  Sieb/flinte, 
Qttii  bearbeitete  Auf  läge.    Mit  übtr  12<>ü  iu 

.  den  Sats  eiocednickteii  Abbildan^ii  and  zwei 
l  afeln.  Berlin  1899,  Verlag:  von  WUh.  Emst 
i*t  Solln. 

l)ii<  uns  III  ilt  i  sit  li/.i  !itit*-ii  Audap-  vorlii'sri'mic  Nfii- 
Uearlx-ituni^'  di's  Itewälirtfn  Tiis<'li<'nl)U»-li!»  hat  wit-dfiiiin 
niwb  inhult  «nJ  Aiist>tattun|(  riiliiuli<-lif  Vcrvull- 
konunnangcn  rrl'nhreu.  Uaiik  der  kräfti^^'u  Mitvi  irkani; 
betvoctwciuder  Vertreter  d«r  Wiaaensdiaft,  Indnafrie 
und  TeeSidk  riad  v{etr  Oapitel  einrr  den  läetloB  fort- 
sclireit«"nd«  ii  Inponii  urvv  !-sp  n-<cli«ttcn  «  iitspri  ihriidon 
Erw«^iteruiii,',  l?<>nohtiL't;i;L;'  ijt*zw.  l'iiiiirhcituiij,'  nnt«T- 
ZKiriii  vvord'  U.  s  >  r  1 [leint-n  die  rii|)iU'l :  Kestijf- 
kcitelchro,  Muhi'hiricathiMl«^,  SrluuicdfprcRsi'ii ,  Anf- 
■Hge,  Fördtrrauäoliintn .  Stviienui^en,  Painpfkessol- 
BDiagen,  Turbinen  und  andere  in  am  bearbeiteter 
Fem;  daziwekeiiinen  »ind  anfierdem  neue  Walz- 
prufiltufclii,  Hestiiiiiiiungen  Ober  Portland«  cnu-nt,  Nor- 
lualprutilf  für  Uaiiii(ilz<T.  Vorschriftni  für  dt-n  Sidiiff- 

^i;iu  11,  S.  W.     Mailrh«'   Alt-'rhiiiUi' .    /inii   Iiris)>irl   I  jM  II- 

Imhnweacn  und  KU-ktro!«-«  luiik  stiul  voUstüiidii;  neu 
lii'urlHMti  t.  Dnw  Cnpitil  ülutr  Eis<nhilttrtikni)di'  lint 
gieiciil'alls  tiiiL'  Durtihüicht  nnd  t^r^ünzuni;  «rfahnri), 
ao  dafs  iti'  li  „]>es  lageniears  Tas<  li<-ntiurlr  an  aeiaea 
treten  Anhingern  wiedenun  recbt  viele  neae  er- 
obern dürfte. 


I  Dr.  A.  Aehflle«,  ReiehsKerlehterath  a.  D., 

I  liüry'it.  Cti^flzhuch  nebst  KinRihruiitrj*jft!)»etz  mit 
Kialeitung,  Aiiiut^Tkuugen  und  .Suvbre^iKterii. 
a.verra.Anfl.  Herlin  lH99,.7.0nttentag,0.m.b.H. 

Den  lA':Hi  r  in  lUis  Stiidiuiu  «It's  n(!iu«ti  Ucolites  ein- 
zufahren, iliiii  Uli  ZiiMauinirnhan^'  der  Kerlitssätac  an- 
I  aadeuten.  Ui  Irag^eite  des  einen  und  des  anderen 
j  Satsea  darznie^n  und  auf  die*«  Wrise  ein«-n  Weg- 
I  weiter  dnreb  die  oft  rrrbt  vmehlnnmea  Pfade  dra 
^  tzUurli»  an  die  Hand  zu  (,'elM  ii.  «fielen  Zweck  er- 
I   tiillti     wlmn    die    erste    Autiu;:f   der  vortppfflirhen 

liilli  SSi'lien  Auspllie  rlos    liiinjerllrlien  (ie^etzliUclis. 

I  NaetHieni  die  im  Art.  1  de»  B.  ti.  B.  vorbelmlteiien  <je- 
^  setze  süninitlieh  saatande  gekommea  aad  im  .luni  iHttH 
verkündet  worden  waren,  wurde  eine  aweite  Anl'lace 
,  veraastaUet.  fBr  w«l«he  zuglrleb  die  dercli  das  B.  &.  B. 

hervortferiifi  ni^  Literatur  beriieksiebtiirt  und  verwertliet 
wenlen  kuiintf  .    UiefteUM'  liat  der  Hi'raus>,'eber  in  Ver- 
'  bindun^  mit  Dt.  I'.  Andre,   .M.  <ireiff.   F.  Uittreu 
j  nnd  Dr.  K.  L  nzntr  veranstaltet  und  sie  bietet  einen 
I  vortrett'lirhen  Führer  anf  diesem  <iei»iete.  das  mit  der 
Jatirbundi-rtwendc  niuimebr  für  das  fr<-sammte  dcutsebe 
Volk   von  so  nmfaüsender  Hedentunj;  j^eworden  ist. 
I  Sehr  wrrtbvoU.  weil  in  vortreülicher  Weiae  orieatirend, 
ist  aneh  die  Kinle!tnn>f  de«  Werkes,  wekbe  die  Fnt- 
'  >frIiiiiiL'-ci's  liii  l:'tf    des  H.  ti.  B.  entiiiilt.    F'in  irccrnirs 

I Sachregister  erieiehtert  den  liebraueh  den  einjit'ehU'us- 
warthan  Baehea. 


Industrielle 


Al]f«Malna  BlaktrlettttMjieMllMlMft  In  Min. 

Aas  dem  umfangreichen  Berieht  1898/99  geben 
wir  nachetetieude  Einzelheiten: 

,Dte  Fortdauer  der  wirtbachaiUichen  Culminations- 

Periode  bat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
sechzehnte  Geschäftsjahr  getreten  waren,  im  vollem 
Umfange  ver«  ii  kln  hl.  Die  Vor«  .iK  uiig  ist  iti  der 
Lage,  ohne  Einsctiraiikung  der  seil  Jahren  (Ibliehen 
Hrickstollungun  die  VerlheilimK''ii:i'r Dividende  von  \h% 
für  das  (JeschAILsjalir  1898  99.  in  welchem  i7  Milionen 
gegen  durchschniltlich  SO  Millionen  des  Vorjahres  an 
dem  Gewinn  theilaabmen,  der  äeneratveraammlung 
vorznitchlagen.  Von  der  Masehinenfiabrik  iet  die  in 
b'(i  icdii'fihb'r  Entwicklung  Ix'fiiidlichc  Klein-Moturen- 
fabrik  abgezweigt  worden;  erültre  arlteitele  /.wv  Ke- 
wftlligungder  vorliegt^ndcn  Auftrage  meist  mit  li'  li<  n 
Sehieliten  und  Ueberslnnden  und  stellte  bierl)ei 
I14S8  Maschinen  mit  197689  P.S.  Leistung  gegen 
83ä8  llaecbineii  mit  Ihimjo  P.S.  Leiatang  her, 
darunter  Dynamos  von  40U0  P.S.,  Eleklroniotoren 
von  mehr  als  lUOO  1'.  S.  Die  Einfachheit  in  der 
Conslruclion  der  Drehstrominaschitien ,  ihr  hoher 
Wirkungi^grad  uml  ;indere  V(icziit.'4-  ncwiiinc-i:  ilrin 
System  läglieh  neue  Anhänger  aul  lasi  alleii  Geljieleu 
der  (iiorsindnstric,  namentlich  aueh  im  Bergbau  und 
Hüttenwesen,  während  der  (jleichstrum  sich  mehr 
auf  die  Verwendung  in  dicht  bebauten  Städten  zur 
Belenebtung  und  fQr  den  ÖtrafiMnbabnbetrieb  xu  be* 
aehrknkan  schaint.  Eiaaiconatrectiona-Werkatatten. 
Metallgieberai  nnd  äehmiada  waren  vollauf  beachftftigt 


BundschAtt. 

und  >b'-lialli  uiilt  I  gilnstigeii  Bedingungen  Ihätig. 
Die  .AppHiatflal'rik  nahm  die  verfilgttaren  Ein- 
richtungen in  vollem  Mafsc  zur  Herstellung  des  er- 
heblich gestiegenen  Absatzes  an  Bogenlampen,  Mete- 
hietramenten ,  Elektricitaiszrdilern  and  AufrOalunga- 
gegenstanden,  die  wir  darcH  ein  nenes  System  von 
HochspaniiungsinfAnimenten  eriAnzt  haben,  in  An- 
s|irin  h,  D  is  Kaltelwerk  stand  im  Herieblsj.iiire  unter 
deai  EiiifluF«  der  ungewöhnlichen  Verluiltiiisso  fies- 
Kupfcrin.u  kli--.  E-  übertraf  der  Umsatz  den  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  w.lhienil  die 
Zahl  der  Angestellten  sich  nur  um  ca.  Ih  %  vennelirte. 
Die  VergrO&eruug  und  Ausbildung  der  allen  F<ibri- 
eationazwelge,  sowie  die  Aofhahme  neuer,  der  Schwach- 
stromtechnik angehöligen  Fabriculioti»gegensUndc 
veranlafsle  uns  zu  abermaliger  Erweiterung  einzelner 
liitni  he  Ks  wurde  die  Herstellung  von  Pbospbor- 
und  Siliciumdrahleii  zu  Telegraphenleitungen  und 
von  unterirdischen  Teleplionkabeln  mit  Erfolg  auf- 
genommen. Aufserdeiu  ist  m  uns  gelungen,  Kabel 
fflr  sehr  hohe  Spannungen  zu  construiren,  die  trotz 
des  dringenden  ßedilrfnisses  bisher  nicht  zur  Ver- 
fügung standen.  Die  filühlampenfahrik  hat  wiederum 
ilue  l'rc'liirti(,i!  .■][!,■  Milliiiii  L:<inpt'n  erhöht  und 
»iehl  .-.icli  ciitci  jun  ii  ■-\<-v;<.-v.iWi\  .Naclitiage  gejremllier. 
Die  technische  und  u  iri  (  haflliebe  Bedeutung  iler 
NernsUampe  werden  wir  zu  cipruben  (tele^'enheit 
haben,  sobald  die  im  Bau  begriffenen  Werkstalten 
una  in  den  Stand  setzen«  die  der  regen  Naurlifrage 
entspreehenden  Mengen  herzoslellen.  Dae  Installations- 
und Verkanbgeaehflft  bat  steh,  wie  schon  ans  dem 
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Wacbsliium  ilti  l'i  uiluclioii  iiervori^elit,  lietriedigend 
fortenUvickell.  Am  Endo  des  vorigen  Geschäflsjahros 
ttefandeii  i>i<^U  (iö  elektrische  Hahnen  unseres  Syslems 
in  Betrielt  bezw.  Bau.  Sie  utiita^>ieti  eine  (■oteisliinge 
TQQ  rrnid  1300 km  und  einen  Park  von  rund  2:!*kj  Mutor- 
wagen.  Zabli-etehe  Anlagen  und  AusrflstunKen  zur 
Bt^trit'lisverslfirLnng  bestehender  Büliiien  Italien  wir 
in  Aiiftr.ig.  Die  l>ei  den  Sirarscnbabrieii  sU'ls 
\v.)rb-^en<iin  \>i  k<  iu  .-anforderunn;«  ii  bedingen  nicht 
nur  HetricbsverslarkunKen  der  vorhandenen  Linien, 
S4ind«  rn  ermuthigeii  die  Gesell<rhaflen  r.nui  Hin  und 
Betrieb  neuer  Strecken,  deren  Verkehr  bei  Anwendung 
einer  animalischen  oder  Dampf-Kraft  eine  Balinanlage 
wirtbsrhadlich  tiichl  ermOghcht  liabcn  würde.  Ab- 
gesehen von  den  grofsen  Bauten  lür  die  Berliner 
K  l  Lti  ii  it  itswerke  wutdi  ti  10  Eieklrii  ilätsworke  bezw. 
Lrweiierungeii  mit  insgesaniinl  ca.  40U0t.>  F*.  S.  ("ertiK- 
Ifstellt  und  dem  Betriebe  lihergfeben,  wälirend 
Werke  bezw  Erweiterungen  mit  ca.  80UÜÜ  P.S. 
Lieistung  sicli  im  Bau  I)e6nden.  Die  Kraftflberlragun^- 
wcrke  Rheitifelden  sind  im  aligelaufenen  Jahr  ferti^^- 
geülelll.  Erweiterungen  der  T/eitnngsnetze  dieser 
Anlage  haben  sich  bt-rrits  iiiitlnM-i;iii^r  i  ; 'V  iesen. 
.Auch  bei  den  Anlagen  m  BueitiM  Auen  und  Ü.itcelunu 
ist  dies  der  Fall.  Für  einen  grofsen  Theil  der  bereits 
bestebeuden  Werke  sind  bedeutende  Ausbauleu  er- 
Ibnlerlich.  S*)iche  sind  bereits  in  Arbeil  für  Slrafe- 
kwf  tau  6U00  P.S^  Magdeburg  3300  P.S.,  Aheitiau 
MOO  P.S.  ete.  In  Baku.  Heidelbergr.  OAltingen, 
Neus<ilz  a.  O.,  Neii!>uri,'  a.  Duii.m.  KUtL-t  WiTibi  i  i  rirhlen 
wir  neue  Centralen,  walucnd  lur  diot  SUdte  Weida, 
Plauen,  Zehlendorf,  Trebbin,  Pieschen  mid  Eisenach 
VergrOfserungen  der  bestehenden  Werke  in  Auftrug 
gegeben  sind.  —  Belangreiche  Auftrri<'i-  liegen  unserer 
Ablheiluog  für  Uerateilung  von  Caroidlabriken  trul2 
ihres  kurzen  Bestehens  Tor.  Auber  der  seit  iBtigerer 
Zeit  im  Betriebe  befindlichen  Carbidfabrik  in  Rbein- 
felden  arbeitet  die  Fabrik  in  Sarp.sborg  (Norwegen) 
rj„.  ii  unserem  Verfalireii  in  zulri'-i](^ii>lrllciiiier  Weise, 
(iröl'sere  Anlagen  in  Bozel  (Frati*.it;iciij,  in  Imalra 
(Fiiiland),  und  Matrei  (Tirol)  werden  binnen  Kurzem 
mit  der  regelmalsigen  Fabricatiüu  beginnen.  Ini 
ganzen  erfordern  vorstehende  Betriebe  ca.  900<X)  P.  S. 
Stell  Abzug  der  Handlungsunkoslej),  Steuern  und  Ab- 
schreibungen, letztere  belaufen  .<icli  auf  b3ü57l,5i  ti', 
verbleibt  «^in  Reitl^■' "  Inn  \  Mti  01(91)^51.5:-!  ulf,  ib  n  «11. 
wie  Mfft,  zu  vertbeilen  vorschlagen:  15%  Diviütade 
iiif  (7  IHM)  — .  7a5üO(MJ  .^4',  Uückslellungs-Conlo 
Hj«A*U(M>  Tantieme  des  Aufsichtsralhes  ."525iJ(J  v^, 
Verlragsm.lfsige  Tanlifeme  an  den  Vorstand  ToöOlM)  .Jf, 
Gratifieationen  an  Beamte  und  Dotirung  des  Pensions- 
fonds  959600  «4^,  Woblfabrtseinricbtungen  353500  uV, 
Vortrag  pro  1809/1900  186751 6S  wT.* 


IHngl«nelie  Maschinenrabrik)  AetiengesellMtaafti 
Zw«lbrilekea. 

Der  Bruttogewinn  aus  dem  Uescbänsjahr  180N/99 
beträgt  b1tl3SOJ»3  Jf,  nach  Abachreibung  von 
114808,01      bleibt  ein  Reingewinn  von  406,677.99  wT. 

Von  demselben  werden  dem  geselzliclien  Reservebiiids 
ö%  zugefnhrt  mit  tiOriiS.OlK^,  bleiben  :{8»i -J  W.< - 
«ixlann  die  Vertrags-  »ml  -t  ttuleninafsigen  Tanticnien 
mit  57  AH'J,-i-2^H  in  Abzug  gebracht,  bleiben  75;>,S(K  //, 
hieriu  Gewinnvortrag  aus  IXU7  1*8  13028,81  ..H^ .  zu- 
aiBimen  371  788,61  deren  Vertheilnn^'  wie  folgt 
iWWltragl  wird:  10%  Dividende  von  Ü-SUOOW  *  ^ 
SSOOtM)  .4t.  Von  den  verbleibenden  91  786,61  sind 
«II  tiratineationen  8500  an  Beamtenpensionskasse 
5brjü  .*'.  /Air  Disjiosition  der  Direelion  an  .Arbeiter 
Unterst ü' /II Hi^fc'kasse  an  Ver.'^chflnerungsverein 

Zweibröckt  ii  Ii"»  zu-inimen  18Ö00  zu  über- 
weisen, der  Rest  mit  73  188,61      auf  neue  Itecbnung. 


Stahl  und  Eisen,  bi 


,  Ebengiefserei  ud  Daupfkesselfabrik  H.  Paackschi 
•         Act[enge8«llichaft,  xn  L&ndsberg  a.  W. 

I        bm  Geschäftsjahr  1 8»8;»9  der  Gesellschaft  zeigt  be- 
i  züglich  de«  erzielten  Arbeitsciaantnms  nahezu  daseelbe 
Bild,  Wiedas  vorhergegangene.   Eine  Verschiehnng ist 

innerhalb  desselben  in  der  BichtsHit,'  zu  \  i  fz>  i(  Inn  ii,  al^^ 
die  Brennereiarbeilen  iiiTolsje  iltr  lünljäiirigtii  V.Dit- 
tiii^-i  atit  iing  sich  \  n.inil«  t ;  ii.ili.  11,  dcig«>gen  das  im 
D.impfmasi  liiiienbau  geleistete  .Arbeitsquanluin  sich 
vergröfserl  lial.  Ibr  BruHngewinn  bei  lägt  374885,(34.  #. 

1  Hiervon  geben  ab:  Für  Abacbreibungen  li0diä,53  .4^; 

I  zum  gesetzlichen  Reservefonds  ISOii.OS  Jf,  zu  Statuten- 
m.'ifsigen  Taiitit' im  ri  fiir  den  Aufsiehtsrnth  l'iSlÜ  zu 
slatuleti-  und  verir.tjjsinüfsigen  T>inti»>iiit-ii  lür  Directoren 
und    Beamte    i2H  i-Ü 4  /.um    S|i(  1  ialreservefoiids 

olS7,l*0.#,  Zinn  Delcrecierecoiilo  3umjtJ  zu  4'/»  % 
Dividende  an  Viirzii„'-  iclien  iöDOO  - zu  ti  Dividende 

I  an  Stammactien  1:^UÜ0  .4',  zum  Vortrag  aui  neue 

I  Rechnung  6706,38  Jl. 

j  Eisenhüttenwerk  Thale,  AcU-tJe».,  Thale  am  llar^. 

Üer  neuesle  Bericht  hat  in  der  Hauj(ls.«clie  luigen- 
I  den  Wortlaut: 

I         ,,Die  günstige  allgemeine  Lage  der  deulsclien  Volks- 
I  wiflhscli.ift  ist  .uieh  in  den  gescb.iitlichen  Ergebnis.sen 
I  unsere«  Unternehmens  während  des  Berichtiiiahres 
I  1S9899  zum  Ausdruck  gelangt.   Infolge  der  starken 
I  N.i''!it:  Ii.'«-  D  ich  nii.seren  F.ibricaten.  '.vi-lil!.'  liaiipl- 
säciilicl;  Ulla  ilem  Inlande  ht-rrührle,  waren  wir  ni  allen 
Betriebsabiheilungen  w.Um  ncl  des  ganzen  Berichts- 
jahres vollauf  besch.äftigt,  und  würden  dementsprechend 
die  linanzielleii  Erträgnisse  noch  günstiger  ausgefallen 
I  sein,  wenn  die  Verkaufspreise  mit  den  bedeutenden 
l  Preissteigerungen  der  Rohmaterialien  in  Einklang  zu 
bringen  gewesen  wilrrn.   Di-n  ^jänstigen  Absatzverh.ltt- 
iiissen  entsprechend    hu.1   diu   Erzeugung  in  allen 
K.iliii  itrii   zugenommen,   und   sind   die  Gesannnl 
einnaluaen  für  unsere  Fabricate  gegen  das  Vorjahr 
von  7  3I9  02i,ä8        auf  8995  0:ii2,O3  ge.stiegen. 
,  Dementsprechend  erbobte  sich  der  Ueberschufs  der 
!  Betriebseinnahmen  Ober  die  BetrielMRiugaben  (ein- 
j  schliefslich  des  Vortrage«  von  5310,51       aus  vur- 
I  jähriger)Bechiiung von  1009710,18,«! anfl246547,lt».<f, 
,  also  um  :2H5h37,<i|  .if  und  luil;  .\ii/.iig  der  (teneral- 
I  kosten,  contractlicben  Tanlieineu.  Zinsen,  Abschrei- 
bungen und  sonstigen  aus  dem  (iesvinn-  und  Verlust- 
Conto  ersieht lir  bnii  .Abgängen  und  Verwendungen  ist 
der  Reingewinn  von  4363i8,95       auf  517 ()<>('•  Jf, 
gestiegen.  Zu  dem  besseren  rnianziellen  Ergebnifs 
haben   alle   Betriebsabtbcilungen   mitgewirkt.  Die 
herrschende  '/•'ii-.^:lige  (amjunctur   für  Stabeisen  hat 
dii'   Ausführung  des  Beschlusses  erschwert,  diesen 
B<?lrieb  am  Schlüsse  dos  Berichtsjahres  gänzlich  cin- 
,  zustellen   und   mit  dem   Abbruch  dieser  Anlage  zu 
I  beginnen,  um  den  von  langer  Hand  vorbereiteten  Blan 
1  der  Errichtung  einer  Martinanlage  und  eines  Platinen- 
I  Walzwerks  in  Angriff  zu  nehmen.   Die  Neuanlagen 
bezwecken  die  Herstellung  des  Halbl'abricats  lür  die 
Weitervrrarbeituiig  in  der  durch  die  Eigenart  unseres 
Betriebes   bedingten  boibklass!^:i n   iJuhIiI.ii  gleich- 
zeitig wird  'Irfibirdi  err»-it  bl,  dat.s  ili-   \ <  r-i  iiH  ilent  n 
Betriebsalith",:       -n  >icli  ergänzen   und  dadurch  in 
1  belriebslecbni--i  her   Beziehung  Vortbeüe  ermfigücht 
I  werden,  welche  die  WettbewerbsfShigkeit  und  Ren- 
tabilität des  ÜnteriH  bineiis  zu  heben  gerignet  sind. 
Den  .Ausf.iU,  weli  ln  ii  wir  durch  Einstellung  der  Slab- 
eiseiilabricaliun   in  den  Einnahiiu-n  erleiden,  hoffen 
wir  durch  Mebr.ibsiitz  in  unseren  einaillirlen  Fabricaten 
wieder  auszugleiclu-n." 

Die  Verliieiluii/  des  Reingewinns  soll  wie  b>lgt 
vorgenonirrieii  wenlcn:  Tantieme  an  tlen  .Aiif-»iclils- 
I  rath  2&8&^^  Jl,  Beitrag  tarn  besonderen  Reserve- 
!  iMida  35000  »#,  Sunrdsimg  zum  Arbelter-Dispoiitions- 
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foiirls  6»>(K)  ,H,  H•■l((^l^^  /um  Kin  Ih  iiIkiu  im  Th.ile 
'iiXMi.*',  (ir.iiLli.Mti.nicii  tjiHKt  Iii",,  Ki.Mi.Je  auf 
i  iui  (KK)  t4(  divtdeiidehi>erechtiKleä  AclieiikapilaI 
444tiri()  Uebertrag  auf  (]e<K^hän»jabr  1899/19(M) 
8Ub2.70  «4!.  aiiainmen  517  U66  J(. 


üeUeukirchen«r  CiafteUibl»  und  jtii»«^nnt>rke  vor- 
null  MundMM  A  C«.  n  QelMnklrcheii. 

Während  der  Beri« lii>.(i>  ri(Mlr  I8'js  H'.*  «lu.le  die 
neue  Teinperofenaiilage  der  UesellschaU  ferUggestellt 
und  in  Verbindung  damit  der  Wiederaufbau  der  allen 
nicht  mehr  lei^dungsßbigen  tilflbOfen  vorgenunimeri,  so 
d«fs  in  Kurzem  mit  einer  grofsen  Anzahl  durchweg  neuer 
Teiu[i!-i'>t;ilili"irpn  geurbcit-'t  witiU-ii  wiril,  Uio  ir.'-'  i^rj- 
iiisciieii  VVerksliilten  erfuiireti  wieiicruü)  tiueii  wesent- 
lichen Zuwarhs  uii  Bearbeilungsniaschinen  aller  Art. 
Die  im  April  d.  J.  l)e-;chlo^<4cne  KrbAhutig  des  Actien- 
kapiUüs  um  ACK) um)  welche  inzwischen  volUtändig 
darcbgeiäbrt  worden  ist,  dieat  bauptsftcbUcb  xur  Ver- 
grO&erung  der  Hartin-Stah)gie(kerei,  wobei  die  Er- 
bauunf?  ein'  ?  dritten  MartiiinfT  ii-,  liir  An-<  liafTiiiig 
eines  Laufki  iihns  von  50  l  Tragl'ahigktU  und  duverser 
gröfseriM  isclmu  ti.  sowii  ilio  Erweiterung  der  »dek- 
Irischen  Kruft-  und  Lichtanlage  vorgesehen  sind.  Na<-h 
Fertigstellung  dieser  Neuaidagen.  welcbe  noch  im 
JUaafe  diese«  GescbafMjabres  betriehsTAbig  «ein  werden, 
kann  die  Gesellschaft  Slabirai;ongufs  bis  zu  einem 
Stilckgewicht  von  i^llMMl  kg  herstellen,  also  den  höchsten 
Ansprüchen  gerecht  werden.  Durch  die  Kiipitals 
erhflhuii^r  t]u>-^rM  .il-  A/m,  n.irii  Al'zr.^:  sli-i'  \<y- 
schiedeiM  ii  L  nkoslen  und  der  zurückut  sleliten  Steuern, 
272<W5,'>n  lH  in  den  gesetzliclien  Mc.servefonds,  der 
mzüglich  4ü  «4(  fQr  verfaUeoe  Dividende  nuuuiehr 
auf  35(J000  anwachst. 

Der  Hiutlügewinn  betrügt  einschlielslich  de§  Saido- 
vortrages  aus  I897,y8  «21001,15  ..H,  wovon  zu  Ab- 
s(  hl  117n91,(j5.#  verwendet  wurden,  und 

veri>k>ibl  souiit  ein  Reingewinn  von  5»>:{  tOD.oO 
des--«en   Vi;rtheilung.  wie  folgt,  vorgeschlagen  wird: 

Dividende  =  TtiOOO  Statuten-  und  verlr.igs- 
mäfsige  Tantieme  lui  den  AnlsicbUrath  und  Vorstand 
sowie  GralificaÜonen  an  Beandc  8377S,75  Jl,  10  > 
Snperdiyidende  »  180000 ,  Specialreservefonds  arar 
Verfügung  des  Auf«:rFil^i  ;ilIi>  ^U(XK>  A,  Erneuerutigs- 
(onds  3001JO  Exil  i.ilib  Jireibuiigen  auf  Mobilieit, 
M  iiit  'le  und  Fuhrparkconto,  um  diese  Conti  auf  jc 
1  iM  herabzusetzen,  18  Itiö.Wif  Unterstützungsfcuidsi 
aOÜOO  .M,  Heilrag  fOr  die  Jubiläunisstiftung  der 
deutschen  Industrie  ilOUU  ul>  Vortrag  au(  neue 
RediBung  I6M9«83  Jl, 


HaliseMiMkjrsefe«  UliteafweTk«,  lctf«iiffes«]lMhafl 

in  tileiwitz. 

Der  Bericht  für  1898/99  « iilhalt  u.  A.  Folgendes : 
,Da8  verflossene  Geschäftsjahr  nahm  einen  zu- 
friedenstellenden Verlauf  und  zeichnete  sich  durch 
rege  Naeiifrage.  sowie  reichlichen  Eingang  von  Auf- 
trügen aus.  iJie  LSrs-erung,  welche  insbesondere  der 
Walzeisenmal  kl  ti  luhr  und  welche  hauptsächlich  iler 
gesteigerten  Aufnahmefähigkeit  des  Inlandes  zu  danken 
war,  kam  auch  unseren  Walzwerksbetriebcn  zu  gute. 
SMe  waren  da»  ganze  Jalir  hindurch  Hütt  besehuligt 
und  konnten  ihre  Prodnetionen  den  Vorjahren  gegen- 
über wesentlich  steigern.  Die  Verbands- Walzeisen  preise 
erfuhrrii  im  Berichtsjahre  wiedcrlMiIt  Anfin  11111^111 
und  erhüiiU  Ii  sich  demgemäfs  aui  lj  uji.-.(.ii;  Lrlüsc  lür 
Walz wa.i reu.  L'u-e  Erhöhung  betrug  für  das  durch 
die  Verkaufsstelle  der  Vereinigten  Oberschicsischen 
Walzwerke  verkaufte  und  im  Geschäftsjahre  durch 
uns  ins  Inland  versandt«  ^dicirte  Walzeisen  etwa 
6  «d(  f.  d.  t,  wihrend  sie  sich  fUr  die  im  Ausland  ver* 


sandttij  'yiidicirten  Walzwaareu  uiC  i't\v;i  4  i#  f.  d.  1 
stellte.  l)en  besseren  Walzeisenerltistn  -LukIch  natur- 
gemAls  höhere  Selbstkusten  gegenüber,  weiche  hervor- 
gerufen waren  diinfa  hOhere  Löhne,  sowi<-  erhöhle 
kohlen-  und  Koheisenpreise.  In  die  im  Feliruar  ver- 
bandflseitig  festgesetzten,  gebesserten  Preise  traten 
wir  jeiloch  erst  am  Schlüsse  des  Oeschäflsjahres  ehi 
und  erst  gegen  Schlufs  des  Kaleaderjahres  dürften 
wir  iii  ■Irii  (iriiuls  der  Ende  .lui.i  fi--U''->rl7.l-  ii  V.-r- 
bandsgrundpreise  gelangen,  welche  sicli  auf  185 
f.  d.  l  brutto,  frei  inländische  Empfangs-itation  hezw. 
auf  15U  ^  f.  d.  t  ab  Werk  fQrs  Ausland  stellen.  Das 
ROhrengescbftft  war  im  verflossenen  Geschftft^ahr» 
gröberen  Preisschwankungen  unterworfen.  Unsere 
Neuanlagen,  zur  Herstellung  schwerer  Schmiedestöcke. 
Band;i;:r-ij  und  Hadsälze,  welche  am  Schlufs  des  Ge- 
schittlüj.tbies  im  flottesten  Betriebe  standen,  führten 
uns  im  Berichtsjahre  nur  mäfsige  (icwinne  zu,  wt-il 
sich  die  Inbetriebsetzung  dieser  umfangreichen  An- 
lagen durch  vei-^pätele  Maschiiienlieferungen  in  un- 
erwarteter Weise  verzögerte  und  infolge  Mangels  an 
geeigneten  Arbeitern  flufserst  schwierig  gestaltete. 

Wilhretid  wir  im  vorigen  Geschäftsjahre  nur  ein 
Actienkiipital  von  15  <><0<J(X) -.^  zu  verzinsen  hitlctt. 
sind  ili  III  I5cschiusse  der  (Jenoralversammluii;. 
17.  März  Is'jS  gemäi»  für  das  J.dir  1898,99  iOÜOULKMj  * 
'  Articnkapital  divideudenbvrecbtigl  und  schlagen  wir  lür 
da«  verflossene  Geschäftsjahr  aul  das  um  6(JU00UUt4^ 
höhere  Aetienkapilal,  gleichwie  im  Vorjahre,  die  Ter- 
theilung  einer  Dividende  von  12  %  vor.  Die  vielfachen 
Verbesserungen  unserer  Belriebseinrichtungcii,  deren 
j  Ausrüstun;:  mii  i»  :!,  N.M;-  -t'  ii  und  Besten  an  Mas<-hinen 
;  und  App.uat'  ii,  die  Vervollkommnung  unserer  Trans- 
iMirteiurichtungen  durt-li  Erweiterung  unserer  Haupl- 
nnd  ächmalspurbuhugcleise,  beeintluisteu  in  günstiger 
Weise  die  Gestehungskosten  und  trugen  wesentlich 
'  zu  diesem  gleichbleibenden  guten  Resultat  bei.  Am 
Schlüsse  des  GeschSttsjahres  lagen  ausreichende  Be- 
-■•■'l'iii/en  für  unsere  sämnillicheti  Betriebe  zu  zu- 
Iricaeiistellfiiden  Preisen  vor  und  wenn  die  günstige 
Marktlage  anhält,  die  Aufwilristiewcgung  der  Kohlen-. 
Holieisen-  und  Allzeugprei-e  endlich  zum  Stillsland 
kommt,  so  können  wir  dem  kommenden  Geschäftsjahr 
I  mit  Zuversicht  enlg^nseheu.  Gleichwie  in  den  Vor* 
'  Jahren,  haben  wir  aneh  im  verflossenen  GeschSftgtjahre 
utiscre  Werk*-'  ihm'i  Ni  nijauten  erwi  itcrt.  sowie  durch 
Neuanschafl'ui.jicn  und  Verbesserungeri  <iie  Leislungs- 
lähigkeit  unserer  Betriebe  erhöbt. 
{        Die  Gewinn-  und  Verlustrcchnung  per  ultimo 
I  Juni  1899  ergiebt  einen  Gewinn  von  3  131  7äi,55  <^H, 
dessen  Vertheilnng  wir  wie  folgt  vorschlagen:  Ab- 
schreibungen 100000, —      sodann  5  %  zum  Reserve- 
fonds =  135  ö41-,l!!(»  ^( ,  Tantieme  an  Direction  und 
Beamte  76  7<>i.t5  i.H ,  Taiilit^me   an    den  Aufsicht* 
rath  +      von  5>  577  «mnlö       =  103()89,(ji  >  \1% 
'  Dividende   au   die   Aclionäre  von  ^OÜOOtJtJO  -M  = 
i  2  4ix)000,—  <4r,  und  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
ltiai4^^.   


MaMhlBealMB>Act.>Ge8.  vorm.  Nturke  k  HofTtaMan 

in  llir!«chbcrf|r  1.  Sehlet«. 

!  In  dem  Beri<:ht>j.ibre  1S'.>S  99  war  die  Fabrik  in 
j  allen  ihren  Werkstätten  der.irt  beschäftigt,  dafs  die 
I  iniiner  reichlich  vorgelegenen  Aufträge  nur  durch 
:  Zuhülienahme  von  Ueberstundeu  und  Haehtarbeil  be- 

wftlligt  werden  konnten. 
I  Das  Gewinn-  und  Verhist-Conto  tebliefiit,  nach- 
ib  III  die  .Abschreibung  ini"  '''fni^J.o:?  abgesetzt  ist, 
iiiU  einem  ,'^aldo  von  llu.;r.*,27  .  Die  Vertheilung 
des  Gewi(MH'^  'vini  in  folgender  Weise  in  Vorschlag 
gel>racht:  5  v  iii  den  Keservefonds  von  110  319,^7  t*' 
minus  Gewiiinvorlrag  per  1.  Juli  1898  mit  2025,11 
also  von  108m,16  M  -  5414.71  uT.  b  9^  Tantieme 
ra  den  AulUehtsrath  von  lOi  879,46  Jt,  <-  5143,97  <4(, 
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rertragsmfirsige  Tantieiiie  an  dna  Diifctur  uuti  (irati-  | 
Kcation  an  die  Beamten  SI  W.'J?  ,M,  4  "»n  Dividende  i 
an  die  Actiootre  »  ÖUOOÜ  Jt^  iU*  %  Superdividende 
an  die  Actionlre  ss  48  780  «^t,  Gewinnmirag  866,63  Jl. 


■iMlriBrii-    \n\t\    Ariiiütün'iitVihrlk    vuno.  KlotUf 
SchauxUn  k  liocker,  FrankcnUtul. 

In  der  ftm  M.  November  ds.  Js.  .stattgehabten 
nciicralvt'rsainiiilun^'  der  Ge-r-lNi  haft  wurde,  wie  im 
Vorjahre,  eine  Divideude  von  lu  %  verlbeiit.  Der 
Rest  des  Reingewinns  von  79  3n2.f>3  wurde  dem 
.S[M»<"ia!r<>«ervpfonds  zugelbeill,  uud  erreichen  die  Ge- 
suunitrtr^er^  Lü  demnach  die  H<Hm  VOD  687  12Sf8& 
-  38,i  %  des  ÄotienkapiUla. 


Otnabrücker  kupier-  und  Drahtwerk. 

Ans  dem  neuesten  Getehftftoberiebt  tbeileii  wir 
Ftolgendes  mit : 

,Das  (Jeschftftsjalir  1808,5)9  bat  insofern  einen 
wesentlit  tieii  Krlnl;:  /n  vci /.(-ii  hin-n,  iiI-  die  Verkaufs- 
Vereinigungen  lur  Walxdraht  unil  tilr  DrahUtillc 
anfingen,  dem  weiteren  Rilckgange  des  Eisendrabt- 

Eiebftfts  ein  Ziel  za  setzen  und  ihre  WirkoQK  uuf 
hfllhnng  der  Verkaufspreise  xn  ftafiwro.  Das  Draht- 
ttiflayndieat,  welches  erst  am  1.  Oclober  1898  ins  Leben 
trat,  konnte  eine  gewinnbringende  Thätigkeit  natur- 
gemäfs  erst  allinulilich  uinl  in  di-iti  M.il<e  entwickeln, 
als  die  iilteu  Abdclilti^e,  von  denen  auch  wir  eine 
erlicbliche  Menge  in  den  liOchej  n  hatten,  zur  Er- 
ledigung kamen.  Das  angostrohte  Syndical  für  ge- 
zogene DrAhle  ist  noch  in  der  Schwet)e:  die  Haupt- 
hinderniMe  aind  jedoch  beseitigt  und  die  Drabtpreise 
haben  inzwischen  tier  allgemein  steigenden  Tendenz 
der  Dr.ili^M Zfii^'iiissc  ri)Ij:(/n  ituT-seii.  Leider  fehlt  es 
seit  .l.ihi't"~iriäl  all  liobwalertui,  und  dieser  UTiistund 
wirki.'  ui'sentlich  hemmend  auf  die  weitere  Ent- 
wickehing  des  Ues^hüft».  Die  HeschafTunK  der 
Flufseisenknappel  für  die  Drahtfabrication  gesrhiebt 
nach  wie  vor  von  s&mmtiichen  Drabiwerken  gemein- 
sehaftltcb:  die  gekauften  Mengen  werden  unter  die 
einzelnen  Werke  nach  iMafsgabe  ilires  Bed.irfs  vt  rtht  ilt 
Diese  Art  des  gemeinschaniicben  Einkaufs  hat  g^i  idr 
in  Zeiten  dt  t  .M  lialknapplieit  den  wesenLücli' n 
Vortheil,  dafs  ktius  lit-r  Drahlwcrke  zum  .Nachtht^il 
der  tlbrigen  d:i<  M.iterial  vorwegkauft.  Das  Kupft  r.  j 
gescbUl,  welche«  bislang  nur  in  uiä£iigem,  durch  die 
VerlktHiti«s«  vorgesebriebenem  ümfnnge  betrieben 
wird,  hatte,  namentlii-h  was  Kupferdraht  anbelangt, 
unter  dem  Wettbewerb  neu  errichteter  Kupferwerke 
zu  leiden.    Der  diesj.lhri|.'r  (Itwiim  i^i  r  hinter 

dem  vorjährigen  zunii  kgeithebeo.  inzwi><chen  ist 
ciur'  ti  eine  Einigung  der  Kupferwerk«  eine  gewisse 
Fesligkeil  der  Preise  eingetreten. 

Der  Gesammtumsalz  in  Eisen  und  Kupfer  betrug 
10133  t  im  Werlbe  von  i 343 288,83  .H  gegen  1 1  IH  \. 
im  Werthe  fon  2357966.89  H.    Davon  gingeti  :!'.t,l 
(gegen  46,7  %)  ins  Ausl  uni 

Die  Nollilage,  in  wililicr  das  Eisendralitgewerbe 
sich  in  den  letzten   beiden  Jaliren  bcf.md,  bat  siel» 
auch  in  iinserm  (ieschüfl  bemerklich  gemacht,  ä^ic- 
hat  aber  glücklicherweise  zu  dorn  Zusajnmenscblur« 
der  Drahtwerke  geführt,  und  wenn  aod)  wegen  i 
der  Vieleeitigkeit  der  Sonderinteressen  diefior  Zu-  | 
iMmnienschlufs  erst  spät  iiiul  n.tt  li  l.mgv/ieriK'f  n      ' ' 
ti'tndlungcn     stntliinden     itmi     htine  gedeiiiiiciien 
VS'irktingcii  im  W  i^t-iaufenen  Jaiir  kaum  äulsern  konnte,  ' 
au  sind    dagegen  die  Aussichten  für  das  laufende 
^lir  um  so  günstiger,  so  dafs  ein  anselinliches  Ertrflg-  ' 
nifs  erwartet  weisen  darf.    Die  letzte  Ueneralver-  | 
Mmmludg  hatte  den  Gewinnsaldo  des  Vorjahres  in  ! 
Hfthe  von  4öIMJ,53t^  auf  Antrag  des  Auf-i'  dtsi  ifhr»^ 
und  des  VorsUndcs  ciitölweileu  zurückgestellt,  weil 


Geüchäfle  im  Auslände  einen  ^riif^eren  Bestand 
flüssiger  Mittel  wilnscbenswcrth  ni;i<  hten. 

Nach  Erledigung  dieser  Gesch&ile  und  in  RQck- 
sicht  auf  den  jetzigen  Geechlftsgang  schlagen  wir 
vor,  20000  .41  des  obigen  Betrages  zur  Bildung  der 
in  den  neuen  Statuten  vorgesehenen  Sonder-Rücklage 
zu  verwL'iidei«  und  restliche  26  15*i,ö;]  nt  lisl  dem 
nach  Ktkrzung  der  Abschreibungen  verbleibenden 
diesjährigen  Fieingewinn  von  !2t'.ö89,17  >.#,  zusammen 
5074ö,7U  J(,  wie  folgt  zu  verwenden:  h%  von 
ä4589,17  uKmmgesetzlichen  Reservefonds  =  1329,i6.#, 
5*/o  Gewinnantheü  =  1167,98  i%  Dividende  — 
48O0O  uf,  der  Rest  von  34«,2ö  J(  soll  auf  neue  Rech* 
nnng  voigetragen  werden." 


KheiBiaeh-westflUBeheR  KohleatjadieaU 

Nach  dem  In  der  Versammlung  der  Zeebenbedtxer 

in  Essfii  ;itn  16.  December  1899  erslattftf^n  Vorstands- 
hericbl  betrug  (der  ,Rh.-W.  Zt»r.*  zuIoIk'i')  im  Monat 
October  1899  die  rechnungsmftfsivr«'  Ri  thi  iligungsziflfer 
4  539898  t,  die  Förderung  4  149  900  t,  die  thatsäch- 
liehe  Einschränkung  also  389  943  t  =  8,^9  \  ,  gegen 
7,ö4  %  im  October  1898.  Die  recbnungsmilsige  Be- 
theiligung im  November  betrug  42472891  t,  die  För- 
derung 4  146063  I,  die  Ih^lsäcbliche  Einschränkung 
101219  t  =  2.38  ,  gegen  3,15%  im  November 
18'*S     Die   BetheiligungszifTer  isl    im   Octuli.i  um 

.•Irl-ri1-|,ij.'lich  II  187  I  =  fi,.Sn  o„  gc^t  i.-^-.MI,  ilf~/l.-i.hrn 

dir  l''i''irii<Tiiii^;   Hill   s")!:;  )    -  ;  ,   im  Niiv-mü I ht 

v.  J.  stieg  die  Belheiliguug  arbeit^täglich  um  11088  l 
=t  6,76»,  die  Fttrdentng  Ii 074  t  =  7.r,0  %.  Der 
arbeitslägliche  Versand  Ix-trug: 

OeU  i8«  gf^cri  Sept.  ISaO      t'gen  Üc«.  189» 

D.-W.  D-W.  D..W. 

Kohlen...    I158U  31,8 -f  2,67  9^  429 3,84 

Koks   ....     2361  68    +  2,97  ,     141  -f   6,35  , 

Briketts...        437  13    +  3,11  ,      59  +  15,63  . 

Die  Nachfrage  war  in  der  Berichtsperiode  an- 
dauernd eine  sehr  dringende  und  kaum  xa  befriedigende. 
£s  gilt  dies  von  sämmtliehen  Sorten ;  gant  beeonden 
stark  begehrt  sind,  wie  Ja  sehon  das  gann  lahr 

liiiidiinli.  Kiil;-ki)blen.  Von  der  FflrderungsverTindi- 
ruHt:  ;ili>:fs»'iu'n .  ist  die  Kiilwirkhin^  der  Alis  ilz- 
vrrli."illiiis>f  III  lU-x  Hrriclit'-))rrii"ic  dn-<i'll)<'  tjew*'st;n 
wie  in  lii'i  ^'leichn;  /eit  des  Vorjaiires.  lui  Uclober 
herrschte,  wie  aucii  an  Vorjahre,  empfindlicher  SVagen- 
inaiigel,  weicher  das  F^rderergebnifs  .sehr  oachtiieUig 
beeinflufste  und  allseitig  grofse  Verlegenheit  hervor- 
rief. Um  so  fremliger  wurde  es  deshalb  begrflfst, 
dafs  die  Förderung  sich  im  Novemlier,  wie  das  ja 
auch  Uli  Nov-Miilii-r  1898  der  Fall  vv.ir,  ~<  iii-  -ut  ent- 
wickelte und  infolgedessen  wenigstens  die  dringendste 
Verlegenheit  beseitigt  werden  konnte.  In  beiden  Be- 
richtsmomUeo  war  der  Wasserstand  des  Ilheiues  ein 
sehr  ungflnsliger  und  die  Sehiffsfrachten  wie  auch 
.Schlepplöhne  deshalb  aufserordentlich  hohe.  Die 
Ver-ichifTungen  wurden  soweit  wie  möglich  ein- 
geschrflnkt  und  nur  das  .Nothwendigste  noch  ver- 
laden. (Jegenwärtig  ist  wegen  des  Frostes  die  ScbifT- 
fahrl  auf  dem  Hliein  ganz  eingestellt.  Die  strenge 
winterliche  Kälte  hat  in  den  Wasch-  und  Separalions- 
betrieben  mancherlei  Störungen  hervorgerufen;  was 
indefo  am  anangenetunsteu  empfunden  wird,  sind  die 
durch  sie  veranlaf^t^n  Verkehrshemmungen  und  der 
im  Gefolge  der-i  llicn  neui-iiün/-  atifgetn'tene,  stellen- 
weise sehr  einiiiiiiillii  lRi  U  .i^^tiiin.in^'el.  Die  Ver- 
sammlung best  lNiiN,  tür  I  Quartal  19()t)  keine  Fflider- 
einschi'änkung  anzuordnen,  die  Al>gidie  bt-zw.  Knl- 
scbitdigung  für  Mehr-  bezw.  Minderaiisatz.  wie  tiir  d.ia 
lauleude  J.^br,  auf  50  f.  d.  Tonne,  die  ülrafe  für 
selbstverschuldet«  NichterlOllung  Qbemommener  Liefer- 
v<»r!>indlirhl;<Mt  ebenfalls  wie  im  vergangi'iH'ii  Jahre, 
aul  2  ,,ä  I.  d.  TüiHie  kützusetze«.    Der  VorsiLzcade 
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brHclite  zur  Keiintnifs  der  V>rsaniiiiliHit< ,  daif  der 
Reiralli  die  UiiiIhk^  ftir  das  IV.  Ounrtat  wifder 
auf  0'  »  %  frslpeaclzl  liiilic.  Die  /a"  lie  .Friedlicher 
iNachhar*  hat  ihre  Auttiahiiie  ins  Syndicat  beantragt. 
Der  Antrag  wird  der  hetreffendeti  Commiasioa  Ober- 
wi«j«n. 

WeMfUIsrli(>  Druhtindnstrir,  fljiinin  i.  W. 

Aus  dem  iimfaiigreicheM  Berictite  tiir  1H98/99  geben 
wir  FolKeiides  wkdcr: 

,Ilie  in  umierein  vorigjliirigeii  Berichte  aus- 
geaprocbene  Hoffhung,  auch  Aber  ein  beft-iedifrendes 

Betriebscrgeliiiifs  dfs  nuninelir  ;t!v-'  l  i  ircK  ti  iM-schfifl*- 
jahres  berichten  zu  können,  ist  m  i-^i  tulliiiig  gegangen. 
I^eider  haheii  wir  alter  zu  »•(uistiitiren .  d.ifs  wir  d:is 
ganze  Jahr  hindurch  in  noih  mit  li^hcrem  MuC&a 
unter  Mangel  an  Rohmaterial  zu  leiden  halten,  alä 
im  Vorjahre.  Insbesondere  war  die  Anlieferang  van 
OrabtknOppeln  durchaus  unfrendpend.  Unsere  Draht* 
walzstrafj?en  niufslen  enlsj<rechpnd  ih  r  Mituletlieterniig 
an  Knüppeln  still  lienen.  Gegen  Ende  April  niufste 
auch  unser  /  itui  <  l  i  ildehverk  wegen  Mangel  an  Roh- 
eisen eine  g.uuc  V\ii<  lie  stillliegen,  weil  ihis  Roheisen- 
syndicat  nicht  in  der  l<age  war,  die  mit  iin.s  ahge- 
schlossenen  .Mengen  Roheisen  rechtzeitig  zu  liefern. 
Ueher  die  Anlieferung  vm  Kohlen  l'Hr  unsere  Be- 
triebe können  wir  bericbten,  dafs  das  Hbein.-Westf. 
KohlensyttdicHt  untren  Wünschen,  entsprechend  dem 
unregehnälsigen  Belriehe  unserer  Wirke,  stets  nmh- 
tfekommen  ist.  Unter  diesen  l>ediiuerlichen  Verlifilt- 
iii-'-'  ii  Ivonnte  es  naturgemärs  nicht  ausMi-iix-n,  dafs 
die  t'roduclion  unserer  Beiriehe  wiederum  gegen 
das  Vorjahr  ganz  erhelilich  zurrickhlieh,  wfthrend  die* 
«eU)e  auf  anderen  rhein.-weätf.  Werken,  die  aufiter 
Perti((fabricatcn  auch  Halbzeug  nnferligen.  trotz 
Kohlen-,  Koks-  und  RolH'isen-Mangei  ganz  erlielilich 
die  des  Voijuhres  illiertr;«!'  l>ie  «i-ilcre  natürii<lie 
Folge  war,  d  il-  m  -  i  \  i  i  ud  ins  Ausland  weiter 
zurückging,  un«l  Ijezith  ri  sich  die  Minderaushihr  gegen 
das  Vorjahr  auf  i.'t  9c.  Der  Gesammtumschlag  hlteh 
gegen  das  Vorjahr  um  t(4ö76i,Uö  ^4  zurück.  In 
frülieren  Berichten  haben  wir  schon  mehrfach  darauf 
hingewieMii,  von  welch'  grofser  Wichtigkeit  in  national- 
Ökonomischer  Besfehnng  die  Erhallung  der  Draht-  und 
DrahlWiiarrii  .Aii-r;iht  ;-t,  wel,  !  .■  :i,if  \uA  Aul-.v md 
an  Müiii',  AiImiI  und  tieldopl'er  nn  Ijaule  vt..u  mehr 
als  ."{l»  Jahren  erkitiupll  wurde.  Abgesehen  dtvon, 
dal's  diese  Ausfuhr  den  (icwi<  hlsniengen  nai-h  bi.sher 
unter  siimtntlichen  Fahricalen  des  ge«:innnten  deut- 
schen Eisen-  und  iälablgewerbes  mit  an  erster  ätelle 
rangirle,  dOrften  in  keinem  andern  Zweige  der  Eisen- 
und  ätahl-firoisindu.strie  pro  (iewichlseinheit  so  viele 
deutsche  Arbeiter  beschälligt  werden,  wie  in  diesem. 
Durch  das  seit  nunmehr  zw^i  Jahren  bestehende  Walz- 
drabt  -  Syndicat  haben  w  ir  nur  zu  Anfang  des  Jahres 
geringe  Quantitäten  Walzdraht  verkaufen  können,  <la 
die  Anfuhr  von  Drahtkndppeln  von  Monat  zu  Monat 
geruigvr  wurde  nnd  wir  die  bergeslellten  Mengen  zur 
Weiterverarbeitung  benOthigten.  Der  mit  dem  l.October 
1898  ins  Leben  getretene  Verband  deutscher  Drahl- 
stiflfal  i  ii  iiiiti  n  hat  befriedigend  gearbeit- 1  W.ihreiid 
der  AtAvitklinitr  der  alten,  von  den  einzelnen  .Mit- 
gliedern eingebrachten  .Aii  seh  hisse,  konnten  die  Ver- 
kaufspreise nur  laitgsani  erUOht  werden,  so  daf»  wir 
erst  in  der  zweiten  Hälfte  des  Geswbfirtsjahri«  nuch 
und  nach  in  den  Ueiinfs  der  besseren  Preise  kamen. 
Jedenfalls  bat  das  ErgebniG»  des  Stillen  •  Syndicnts 
n«l>en  den  ebenfalls  zu  Anhing  des  (I.  Sel^e:^le|■s  an- 
ziehenden Verkaufspreisen  (iir  unsere  anderen  F-il>ri- 
cate  dazu  beigetragen,  dals  das  t.'e.;uittute  (iesi  liiitt,- 
ErlrSgllil's    sieh    betriedlj-etal    ge^tiillel     li;it,  Ueber 

Fraclilen- Verhältnisse  haben  wii'  iiielits  .\eue^  zu  be- 
richten, beaondei's  nicht  ü\m  Tarii-ErniAfeigungen 
nach  den  Seehftfen,  die  uns  direct  zu  gute  Icummen 


wilrden.  Nenneiis« ertiie  Störungen  im  Betriebe,  aiifser 
.  durch  Mangel  an  Drahtknüppeln  und  Roheisen  ver- 
I  anlafst,  haben  wir  nicht  zu  verzeichnen  gehabt.  Das 
BetrielMorgebnifs  unserer  Filiale  in  Riga  blieb  wegen 
des  weiter  zunehmenden  Wettt>ewerbs  gegen  das  Vor- 
jahr znrflek,  doch  war  das  fleschftflsertr.lgnir«'  ein 
XUfriedenst  eilendes. 

Der  Bruttogewinit  iLvf  tie.-i'lialtsjahjes  189^1^9  l»e- 
lault  sich  aul  1  ^7*i97.53  unter  Hinzurechnung  des 
iicwinnvortrags  aus  IS'J"  98  im  Betrage  von  !2t)ö7ti,i4 
auf  HM18J7a,95  Die  Couto-Correnl-Forderungen 
betmnn  am  3U.  Juni  1S99  aium93  Jt.  Die  Ab- 
schreibungen betfsgen  fUr  unser«  Werke  in  Hamm  i.  W. 
ilJH  .'tli.Sö  .#  und  wurden  wie  bisher  in  reichlichem 
Mafse  vork'eiioininen.  Für  .Neubauten  wurden  veraus- 
irabi    v  '  r>'*.'i''  Der   Reservefonds   stellte  sich 

unter  Hinzurechnung  de«  diesjährigen  Betrages  von 
511l5S.4:{  .df  aul  t9i50S,9:;  .Jf. 

Im  Jahre  1898.99  betrog  der  GesammtomaaU 
l6fU7 588,34        Producirt  wurden:  WalzfahrieaU, 
I  gezogene  Drähte,  Drahtstift«  Q.  s.  w.  1907e9  774  leg. 
!  Leuchtgas  iH^mii  cbm. 

j  lieber  d. IS  seit  dem  l.Julid.J.  laufcnile  nein-  (le- 

I  schäfl'jalir  können  wir  berichten, dafsdie  Hroduclioii  und 
j  iiifolgede.ssen  der  Versand  im  I.  Ouarlal  wegen  absolut 
I  unzureichender  Anlieferung  von  Drahtkiiüppeln  gegen 
da-ä  Vorjahr  wiederum  ganz  erheblich  zurOckblieb 
(Sä31  tj.  dafs  aber  infolge  der  iiesaeren  Gonjunclnr 
im  In-  und  Auslande  trotzdem  der  Omschlag  Ober 
IIKUHH)  brl  i  :  _'fwesen  ist.  Bei  den  anscheinend 
Weiter  ati»:it  iiciaku  l'reiseii  werden  wir.  wenn  es  uns 
gelingt,  noch  einen  grölseren     i-t- n  iiraliikiinj  i  •  i  im 

iL  Semester  I9tM)  für  unsere  Beiriehe  zu  sichern,  auch 
im  nächsten  Jahre  über  ein  heffiedigeadca  Geichifts* 
erträgniCs  berichten  kflnnen. 
Von  dem  tjewinn -Saldo  von  ltJö9  744,99  J(,  ah- 
'  züglich  Gewinnvortrag  aus  1897  98  i«io76,iä  «i^,  ent- 
(alleii^^  zum  gesetzlichen  Re*ervetonds  =  5195S.i3r^, 
i  lü%Tantietiie^9875!1.0l,  f  v,  ;i ir  \  mi  ; r..|.'  :mis  D<97,'98 
;  '■Hib'i^M  ■  ^-  Der  Vetu.-Keiugfvviim  \ 'M'J  t tCth.bö  ^/f 
I  i«t  wie  tolgt  z  i  veitheilen:  \l  %  Divideii'i'  :uis 
I  7  99»  »Uü  .4t »  879978  JK,  tiewinnvortrag  für  1899  190U 
I  S9tJ67,56  Jf.' 

t 

I     Zlttauer  Mascbiuenrahrik  and  £l»engiefaerei 
I  (frflker  Albwt  Ktttiltr  k  C*.). 

I      Di  -  Ifu(-iit>ii  .ud'nahiiiefrir  If^'t^     ngab^itM»*!  l,(i.T../r, 
Uli  BiuLLi*^t.''kviiiii  stellt  si<-h  aiit  lM>55i,ir> ,  Nach 
Iii)   Statut, irischen    Abschreibungen    von  zu.sammen 
1  -Rii.Tt.Sö    ,*    ergiebt    sich    ein    .Nettogewinn  von 
'   l*t»497,:}0  ^M.    Es  wurde  besi  hlossen,  hiervon  7r><K)  Jt 
!  für  tiratiticBtionenr  7500  «4!  für  den  UnterstüUnnga- 
:  fends  auszuwerfen,  so  dafe  eine  Dividende  von  15  H, 
das  ist  4^"»       auf  die  A  •'i'^ti  I.  F.ini.ssion  ä  3tXt 
18*J       auf  die  Aclieu  11.  und  III.  Emission  ä  l'lüi)  ^ 
zur  Vertheilung  gebracht  werden  kann. 

Aci^ries  d'Angleur. 

Der  Rohgewinn  tür  1H'.I8".»9  beträgt  5:!9<)21»l  Frcs.» 

1  der  Reingewinn  t;'.i;{18i  Krcs.,  a  i-  wel,  hem  ;}74t!18.^) 
Frcs  zu  Abscbreibuiit;eii   und   5tHM<iH»  l'rcs.   als  b% 

I  Dividende  Vei  Wendung  linden  sollen.  In  dein  Roh- 
gewinn ist  der  Ib  ii.ig  viin  :;ii'J7yi(3  Frcs.  för  den 
tlieilweiseii  Verkauf  der  tii  iibeii  und  Werke  tu  Audun» 

le  Ticbe  euihalten.  In  der  KobienfOrderony  entstand 
durch  den  Streik  ein  Ausfall  von  10  INN)  t.   Die  Er- 

zeiipniit.'  war  .in  Roheiten  in  Si  lessin  llO  t-i^il,  dazu 
III   Auduii   bis  zum   1.  Januar    1N91»  •21811-  t,  Koks 
HM)."ii;;  I,  Tbitma-stahlwerk  't;!  17:{  I,  St^ihlgii-fserei  in 
j  Angletir  Hi^Ot)  t,   Kerli|;(>rzengnisse  iltöl'.tt-  (,  Eisen- 
I  orze  in  Aitdnn  :i-j7  r>-i-i  t,  in  l.n.xemhurg  Tt^^fit.  Die 

Ineue  Gei»ellf)chan.  in  Audiui  will  vier  neue  Hochöfen 
inU  iSOtWOt  Leistung  hauen. 
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Verei  HS-Nachrichten. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


.Juli UN  F'KCinken  |. 


«ifnrraldirecttir  Julius  Franken  wurdr  ge- 
Iwren  am  24.  Fehniar  1848  zu  Wii-kratli.  Mit  8  .lahrcn 
verwaist,  jdng  nach  t<<-iner  Lolir/.eit  als  Kanfuiann 
iu  einem  grofsen  Geschäft  in  Düren  schon  in  jun^(>n 
Jahn-n  ins  .\u.«lan<1  und  zwar  zunädist  nach  Belgien. 
Ira  .lanuar  1871  liefg  er 
»ii-b  in  Mailand  als  Vertreter 
gröfserer  Auslandsfirmen 
nietler.  Hier  erzielte  er',be- 
fleutende  Erfolge,  speciell 
für  die  Cor  kerillschen  Werke 
in  Seraing,  für  die  (rruRon- 
werke  in  Magdel>urg,  für  he- 
dentende  englische  Kohlen- 
liergiÄcrke  u.  s.  w.,  bis  im 
•lahre  IHi»*»  an  ihn  der  Rnf 
erging,  die  kanfnuinnische 
Leitung  di  r  Deutsch-Oester- 
reichischen  Mannesuiann- 
röhren-Werke  zu  überneh- 
men. Obgleich  Franken 
ähnliche  ehremle  Auerbieten 
bis  dahin  immer  abgelehnt 
hatte,  nahm  er  dasjenige  der 
Deatjicli  -  Oeslerreichisehen 
M  an  n  es  in  an  n  röh  re  n  -  We  rk  e, 
Weil  ihn  die  .\ufgube  be- 
sonders reizte,  an. 

Als  er  im  Jahre  189ä  in 
den  Vorstand,  welchem  ila- 
mals  noch  die  IUI.  Reinhanl 
uml  Max  Mannesuiann  anp- 
hörten.  eintrat  befand  sich 
da«  l'nteniehinen  noch  im 
Starlinm  iler  Versuche  und 

des  unsieliern  Tasteus.  Die  \V<  rke  wan*n  nicht  ansg«'baut 
nnd die  bereits  vorhandenen,  stückweise  entstandenen  .An- 
lagen waren  für  den  GmlHbetrieb  nur  wenig  geeignet.  Der 
Energie  und  der  zielbewufsten  Thätigkeit  iles  Verstorbe- 
nen gelang  es.  im  Verein  mit  den  Teehnikern  der  (tesel!- 
«ehaft  allmählich  <^>rdnung  in  die  Fabricafi<m  zu  bringen 
und  dieselbe  nach  einem  einhcitlicln-n  (iesichtsnunkte 
derart  auszubilden  and  aafzabaoen,  dafs  die  Ciesellschaft 


immer  mehr  auf 
ihre  Krzeugniüse 


dem  Uührenmarkte  Fufs  fafste  und 
in  immer  steigendem  Mafse  .\l)8atx 
fanden,  trotz  der  Schwierigkeiten,  welclie  si<-li  der 
Kinfiilirung  dieser  neuen  Fabricati<m  entgegenstellten. 
So  hat  er  es  verstanden,  die  üesellschaft,  welche  bei 

seinem  Kintritt  mit  starken 
Verlusten  arbeitete ,  zu 
einem  befriedigenden  (ie- 
winn  zu  liringen,  welcher 
nur  darum  weniger  in  die 
Erscheinung  getreten  ist, 
weil  die  nothwcndige  .\endc- 
ning  der  tiesellscliaft  durch 
Minderung  des  .\ctienkai>i- 
tals  nt>eli  nicht  durehgefülirt 
werden  konnte.  Der  Ini- 
tiative des  Vei-storbenen  ist 
im  wesentlichen  auch  die 
KiTichtung  der  Deutschen 
Ilohrenwerke,  durch  welche 
ilie  Fabricatiim  der  Deutsch- 
( »esterreichisclicn  Maiuies- 
mannröliren- Werke  ergänzt 
wird,  sow  ic  iler  Krweri»  und 
ilie  Fnibildung  iles  Werkes 
iu  Landore.  der  früheren 
Munnesmann  Tube  Co.,  in 
eine  besondere  .\ctien- 
gesellschaft,  zuzusehreiben, 
woilurch  ein  weiteres  sehr 

erliebliches  .Misatzgebiet 
unter    <len     Einflufs  der 
Deutsch  -  (•esterreichischen 
Mannesmannri^hren  -  Werke 
gebracht  wurde, 
tlenerahlirector  Franken  starb  plötzlich  auf  einer  Ge- 
schäftsreise in  Swanseai  England t  nach  kurzer  Krankheit 
am  ».  December  1899.    Die  Mannesmiinn-<iesellscliaft 
hezw.  ilie  von  ihm  geleiteten  l  iiteniehmungeii  haben 
durch  den  leider  so  frühen  Tod  dieses  hervorragenden 
Mannes  einen   schweren   Verlust  erlitten,  den  seine 
zaiilreichen  Freunde  aufrichtigen  Herzens  tlieileu. 
R  1.  P.  S. 


Für  die  VereinsbibUothek  1 
«iod  folgende  Bücherspenden  eingegangen :  j 

Von  Professor  H.  M.  Howe: 

'litt  critieal  rangea  in  iron  and  aietl.    By  H.  &I.  Howe. 
(8ondcrabdnick  aus  der  Zeitschrift  ,Tlie  Metallo-  j 
gmphist-  18{>9.)  j 

Von  Dr.  Karl  Hilgenstock  in  Dortmund:  ^ 

Koksöfen  mit  Utitrrftueruug.   Von  Dr.  Karl  Hilgen-  | 
stock.  ^ Sonderabdruck  ans  der Zi  ifscbrift  „Glückaufs 
18f^»  Nr.  49.) 

Von  Hm.  Ilegiemngsratli  F.  Klein: 

l'eber  dir  Stueinrithtiinqen  für  KUhtroterhnih  und 
aUgfmeint  techn Urin-  Hnjaik  im  der  I 'nirrtHilät 
(töttingtH.  Von  F.  Klein.  Sundcrabdruek  aus  der 
.rh/sikalischen  Zeitschrift-  WM.) 
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'      prinzenstr.  Sli. 
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Ausfelreten: 

I  Kiiufhold,  V  ,  Ohr  t  iriß.'tiirTir,  pösseldort. 
I  fileingehmidl,  oitu,  Buthuni. 

^         Infolge  mehrr.iciL  ^'eäufserten  Wunsches  wird  d^r 
Neodrack  «le»  MltfUeder^Yerzeicliaisse« 
in  diesem  Monat  erfolgen;  leb  Kdite  dafaer  an 

die  verehrten  Herren  Mi!i.'Ii(:dt  r  du«  ErsiTrhrn,  riMe 
'  etwaigen  Aeuderungen  zum  Hitglieder- 
j  Verzeiehnils  mir  umgebend  anxngeben. 
1  Lex  Geach&fbdtthrw:  E.  SdtrMUr. 


Eisenhütte  Oberschicsien. 

Di«  nächste  Hauptversammlung  findet  am  Sonntag  d«n  21.  Januar  1900,  Nach- 
mittags 2  Uhr  in  Olelwitz,  Hötel  Victoria,  statt. 

Tagesordnung: 

I.  (•esvhaftllcbe  Mittheilug«B* 
"2.  Wahl  den  VorKfandes. 

3.  Vortrag  des-  Herrn  Ingenieur  Liebe  ta  n  z- ba&$eldorf:  Die  Calriiim-t  arbiU-FabrleaUun  und 
deren  ZaaaniMeakraf  ntt  «Iwr  BtsMintaatri««  unter  besonderer  BertekstehtlfOBt  der 

Hochrtri>ii?n»e  ala  Kctriebitkrart. 
4'.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  S t a m ni sc h u I le •  Kaltowilz:  Neuerungen  bei  Hmerikianischen 
Slablwerken. 

^  5.  Referat  d«T  Herren  Oboringeiiieut  V        r  und  Hüttcninspector  Wern  11      Verwendung  der 

Uochofengas«  smn  Betriebe  tou  UaAmaachioen  auf  DoBBOrsnMrokblUe  wi  Friedens- 
hBU«  0.-ä. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


ZEITSCHRIFT  *  angemessen« 


Bedigirt  von 

Ingenieur  E.  SOtlrtkltor»  "»^  Generalsecrelär  Hr.  W.  Beumer, 

0«MUIt«nbrer  des  V.«!«  deutscher  El>««HMMt.       ^^^^^.Sf^f  der  Nord  westlichen  Gruppe  de.  Verein 

wutocher  EImr-  und  Stahl -Industrlellar, 
(Qr  den  technischen  Tbeil  für  den  wirthschaftlkben  TbeU. 

CommisBioiia-Variac  too  A.ilü^äl  m  iiaaaolclort 


9r.  t.  IS.  Junar  1900.  20.  MrgMg. 

Stenographisches  Protokoll 

Haupt-Versammlung 

des 

VevGkvtm  deutHol&er  £21fiieiikiltteiileiftte 


10.  DeceinlMr  1899,  Vormittags  t2Vt  tHir, 

in  der  Stätlüschcn  Tonhalle  zu  Düsscldort, 

(ächlulk  vun  Seile  24.) 

Tages-Ordnung: 

1.  SMCMtUleh«  lUtUioiliuigen  durch  den  Vorsitzenden,  Neuwahlen  des  Vorstaade«. 

Wrttwthm  Ii  4or  Brngmo  itr  RebiMIo  llr  dh  Etaaitealilliiag.  Vortrag  von  Hrn.  E.  Sehrddter. 
3.  FarlMkiHlt  I»  OndttimiMa  h  4m  VanlRigton  ttatita.  Vortrag  von  Hrn.  M.  Baachea  aus  Cleveland,  Oblo. 

-  -  — »-4^ 

Vorsitzender:  M.  H. !  Wir  ifommeu  nun  zum  letzten  Punkt  uxiserer  Tagesordnung  und 
ertheile  idi  Hrn.  BaaVskea  das  Wort. 

lUe  Entwicklung  des  Drahtwalz  werk  oh  mit  beBonderer  liüi'Ucksichtiguug 

von  ^orUanierika, 

Hr.  Michael  Baackes  -  Cii'veluihi.  Ohio,  U.S.;  M.  H.!  Di»«  Drahlerzcugung  bildel  lirutzulage 
einen  hervorragenden  Theil  der  Eitzen  in clustric.  Es  ist  keine  zu  ^ewagU-  Behauptung,  anzunehmen. 
daÜB  etwa  V«  der  geaammten  Stahlerzeugung  der  Erde  in  Drahi  umgewandelt  wird,  weniKstens  ist 
dieaea  in  .Nordamerika  der  Kall  und  dürften  die  Verhällnisse  in  Kuropa  wohl  ähnlich  liegen.  Die 
Vereinigten  Staaten  liefern  joM  nind  I  bis  1  '  „  Million,  ti  Tonnen  Drahl,  und  schätze  ich  die  Gesammt« 
cT/.eugung  von  Europa  und  Amerika  auf  "2  Millionen  Tonnen  jährlich. 

Wenn  man  SO  «in  Endchen  Orabt  betrachtet,  so  ist  e«  schwer,  sich  derartige  Hassen  dieses 
Materials  vorzustellen ,  und  doch  findet  man  den  Draht  überall.  Wir  sfhen  allerorts  Drahtzäune. 
Nägd,  Kleineisenzeug  m  allen  Formen,  Matralzen,  Folslerfedern,  Nadeln,  .Sailen,  Fahrräder,  bchilfü- 
takelungeo,  Kabel»  Td^ruphen-  und  Telephondrähte,  ja  wir  können  sagen,  dafa  die  moderne 
Ha  1 
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Givilisatioa  die  Erde  bucli^täblicb  in  Drahlfesseln  gel^l  hat.  l^er  Draiil  leiten  wir  unsere  Well- 
geflehlfte,  der  Draht  maebt  die  Preise  anaerer  Production,  die  Gune  des  Geldes  der  Weil  bdtannt, 

ja  die  Führung  mancher  Kriege  geschieht  per  Draht,  und  wo  der  Draht  nicht  hinkommt,  da  hört 
für  uns  die  Civilisation  und  die  moderne  Weltgeschichte  sozusagen  auT.  Ja  wir  macheo  eine 
solche  Unmenge  Draht,  dafs,  im  Falle  eine  gütige  Fee  uns  ein  Telegraphendrahtende  zürn  Monde 
tragen  wflrde.  wir  Menschenkinder  in  der  Lage  wären,  ihr  den  Draht  im  Fluge  nachzuliefern,  und 
80  könnten  wir,  falls;  drr  Dratit  nit-Iit  tfif'-t,  rnit  dem  Maiiii  im  Monde  j;|>rechen.  Dein  Drahte  wär's 
aber  auch  ganz  gleich,  welche  ÜSprache  der  Mann  mit  dem  schiefen  Uesicht  sprechen  würde,  denn 
der  Draht  ist  ein  AnhSuger  dea  Volapflk  und  em  grundgescheiter  Kerl,  der  alle  Sprachen  der  Welt 
genau  \m'\  fehlerlos  weiterleitet. 

Die  Gescbidite  des  Drahtes  reicht  zurück  bis  in  das  graue  Ailerthum.   Man  wdi  geschichtlich 
festgestellt  haben,  data  schon  1700  vor  Christus  Draht  exbtirt  hat,  und  im  britischen  Museum  findet 


Figur  I.  Ahes  belgisches  Walzwerk  (sin  Gerflsttrio). 


sich  ein  Stückchen  Draht,  welches  die  Ninevilen  800  Jahre  vor  Christi  Gehurt  gemacht  haben  sollen. 
Dieser  Dralil  war  beinahe  bis  in  dif  jüiifrste  Zeil  hiriLui  durrli  llliminern  herjJteslpIll  worden.  Man 
hämmerte  die  Knüppel  aus,  man  hämmerte  die  Stubchen  aus  und  zuletzt  auch  den  runden  Draht, 
bis  man  schliefslich  dahin  kam,  ihn  gleichmä&iger  und  glatter  mittels  Ziehen  durch  Lficher  herzu» 
stf'IInn,  A!s  dann  spälfT  eine  eipone  Mfla!Iiiida>trif  dns  Rn!i|.rodiirt  dr-m  Draht  vorarhoitr-tp,  wurde 
es  zuerst  als  Platte  gewalzt  und  in  dünne  viereckige  Stäbchen  geschnitten,  und  hat  sich  diese  Her- 
stellungsweise tbeilweise  noch  bis  in  die  Neuzeit  erhalten. 

Habe  ich  doch  noch  bei  meinem  Besuche  im  Jahre  1877  im  Hofnuiine  der  Herren  Krieger 
Üt  Cie.  in  Uaspe  Walzen  gesehen,  welche  zum  Schneiden  dieser  Stäbchen  benutzt  worden  waren 
und  sah  ich  doch  im  selben  Jahre  in  Belgien  noch  viereckig  geschnittene  Stäbchen ,  welche  dort 
emen  Han<lelsarÜkeI  bildeten.  Dm  .sl  Stäbchen ,  die  meistens  zum  Herstellen  von  viereckigen  Nägehi 
beniil/.t  wurden,  wurden  ehedem  tUeilwetse  zu  Draht  verarbeitet,  indem  man  sie  xuerst  etwas  abrundete 
und  dann  als  Draht  zog. 

Die  Kunst,  Eisen  in  Formen  su  walzen,  daUrt  «urOck  bis  in  das  Jahr  1783,  wo  ein 
Engländer  Namens  Henry  Gort  Rillen  in  die  Waben  einschnitt,  um  dadurch  dementsprechende 
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Formen  von  Elsen  hcrzuslcllen.* 
Iie(;t ,   hat  .sich   dann   zu  Anfang 

ersten  uns  hekannlen  Walzwerke  die  nach  dem  sogenannten 


Altes  belgisches  Walzwerk  (ein  Gerflsltrio). 

strafsen  nennen  (Fig. '.i).  Da  die  Slrafsen  jener  Zeil  ohne 
kennen  in  Gestalt  von  Führung«'n,  Umfiiliningen,  verbessertem 
die  Walzknäp|>el  durchweg  von  sehr  geringem  Gewicht,  und 


Aus  dieser  Rilienhildung ,  die  allem  Formenwalzen  zu  Grunde 
dieses  Jahrhunderts  das  Drahtwalzwerk   gebildet  und  sind  die 

belgischen  Muster. 

Diese  ersten  belgischen 
Walzwerke  bestanden  aufser 
dem  Antrieb  bezw.  den  Kamm- 
walzen nur  aus  einem  Walzstän- 
der milTrio- Walzen  (F'ig.  I  u. 

Der  ilbrigens  recht  dicke  Walz- 
draht wurde  auf  denselben  durch 
Vorwärts-  und  Röckwärtswalzcn 
ohne  Schleifen  in  Europa  und 
später  in  Amerika  einige  Jahr- 
zelmte  lang  hergeslelll.  Diesem 
Trio  wurden  dann  später  zur  Ver- 
theilung  der  Arbeit  ein  oder 
mehrere  Gerüste  angehängt,  wo- 
durch man  schneller  walzen  und 
Schleifen  bilden  konnte,  und  so 
entstand  die  eigentliche  Draht- 
walzstrafse  (Fig.  2). 

Da  der  Name  belgische 
Slrafse  fast  allgemein  den- 
jenigen Walzslrafsen  gegeben 
wird ,  bei  denen  das  Walzen 
der  Stäbe  durch  Vorwärts-  und 
Rückwärts-  und  späterhin  durch 
Hin-  und  Herwalzen  mit  Schlei- 
fenbildung erfolgte,  so  möchte 
ich  zur  Definirung  der  belgischen 
Strafse  mich  auf  A.  Spann agel 
beziehen,  welcher  nach  Fe h  1  a  n  d 
festgestellt  hat,  dafs  der  Name 
,  Walzenstrafs  nach  belgischem 
Muster"  denjenigen  Str.ifsen  zu- 
kommt, welche  mit  Gerüsten 
in  einer  und  derselben 
Linie  arbeilen. 

Bis  um  die  Mitte  des  Jahr- 
hunderts un4l  auch  noch  später 
war  wohl  Deutschland  allen 
andern  Ländern  in  der  Kunst 
des  Draht-  oder  Schnellwalzens 
voraus.  Diese  Walzwerke  waren 
ursprünglich  allgemein  rein  bel- 
gischen Musters.  Später  wurde 
in  Deutschland  dieser  belgischen 
Slrafse  eine  Vorwalze  vorgelegt, 
welche  die  Stäbe  entweder  zum 
Aufwärmen  oder  direct  zum 
Fertigwalzen  lieferte,  un«l  kann 
man  die  so  enlslandenen  Strafsen 
nach  Spannagel  mit  Fug  und 
Recht  die  deutschen  Walz- 
solche  Hülfsmillel,  wie  wir  sie  heute 
Haspel  u.  s.  w.,  arbeiteten,  so  waren 
lag  es  ja  auch  in  der  Nalur  des 

.-lIltTlri 


•  Weil  früher  als  Corl  kannte  der  Srlivvede  Christoph  Fulheiii  die 
Formen,  wie  Quadrat-,  Kund-  und  Halbruiid-Slahl  für  verschiedene  Feilensorleii 
Vergl.  Ür.  L.  Beck:  .(u-schithte  des  Eisens"  III.  Band  Seile  atö. 


Kunst,  Walzen  fOr 
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damaligen  Materials,  des  äcbweiCseisens,  dafs  Drfthte  von  aursergewöhnlicher  Läage  nichl  gut  her- 
zustellen  waren.  Sobald  aber  der  Tdegraph  in  die  Weltgeschichte  eingrifT,  machte  neh  auch  das 
Bedfirftiifs  Dach  Drihten  von  grfllserer  LlAge  In  eikwin  Stflek  sehr  fühlbar,  und  der  Wunsch,  diese* 

Resultat  zu  erreichen ,  spornte  die  er- 
finderischen Kiipfe  jener  Zeit  an,  Ver- 
besserungen ein/ufflhren.  Da  begegnen 
wir  /uer>1  dem  EnplStider  Gcoi  ^'e  Hed- 
sou  in  Manchester,  weicher  mit  vielem 
SeharCsinn  und  unendtieber  Mflhe  ein 
CO  ti  1  i  n  u  i  r  I  i  <•  h  e s  W  a  I  /  w  <  i  k  her- 
stellte (  Fig.  I),  worin  durcli  \N  alzenpaare, 
die  eins  vor  das  andere  gelegt  waren,  der 
Draht  schneller  gewalzt  wurde :  auf  diese 
Weise  war  der  Draht  während  df>  Ai- 
bettens  vor  dem  Erkalten  geschützt,  und 
man  war  nunmehr  in  der  Lage,  längere 
Drähte  herzustellen  Bed^on  hat  an 
diesem  couliuuirlichen  Walzwerk  vom  Jaltre 
1860  bis  1867  gearbeitet,  und  wo  fHlher 


Figur  i.  Belgiacbea  Wakwerk  (oMbrere  Gerdate). 


Pigur  8. 
DeulBches  Waliwerk 
(PliAuiz  1889  und  andere). 
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meist  nur  StQcke  von  i25  Pfund  gewalzt  wurden  und  die  Erzeugung  3  bis  5  t  im  Tage  betrug, 
hatte  er  im  Jahre  1867  schon  Stücke  von  100  Pfund  gewalzt  und  II  t  pro  Tag  erzeugt.  In  diesem 
Walzwerk  l^dsons  waren  die  Walzen  abwechselnd  horizontal  und  vertical  gestellt,  damit  das  Material 


Fii-'iir  t. 

Conlinuirliclies  Walzwerk  von  Geortre  bedien. 


ts 


durch  die  verschiedenen  ab- 
wechselnden Formen  von  Oval- 
und  Quadratkaliber  ohne  Dre- 
hung in  gerader  Mnic  liin- 
durchgehen  konnte. 

Die  Deutschen  waren  eheii- 
falls  nicht  mürsig  gewesen  :  man 
verbesserte  die  offenen  Walz- 
strafsen  hier  in  der  Weise,  das 
man  nach  und  nach  das  Ver- 
doppeln der  Schleifen  zwischen 
zwei  Walzsläiidrr  aufgab  und 
durch  Vi-rmthren  der  Ständer 
die  Schleifen  einfach  arbeiten 
liefs.  Es  wurde,  wie  schon  er- 
wähnt, eine  Vorwalze  vor  die 
belgische  Slrafse  gelegt,  die  meist 
nur  aus  einem  Walzständer  be- 
stand, spater  aus  zwei,  und  noch  später  wurde  eine  Blockwalze  vor  diese  Vorwalze  gelegt.  Neben 
dieser  Melhode  sehen  wir  auch  noch  die  durch  Bock  er  in  Schalke  eingeführten  Verbesserungen 
Toii   zwei  gegenüberliegenden  Walzstrafsen  entstehen,  wo  je  zwei  Stiche,   ähnlich  dem  continuir- 


Fi^ur  5.    Boeckers  Patent  •  Drahtwalzwerk  in  Schalke. 
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HchCB  Walzwerk ,  selbsllbälig  vorgehen ,  währeini  die  andern  Stiche  (iiirch  ümführung  niil  der 
Hand  bewerksleUigt  werden  (Figur  5).  Das  Beate  aber,  was  ich  von  deutschen  Walutraben 
gesehen  liabr,  ist  das  Vdti  fJebr.  Klein  in  Dalilhruch  mnstniirle  und  für  Mont  St.  Martin  aus- 
gefälirte  Walzwerk  (Fig.  ti),  welches  in  dem  Aufsatz  von  Daelen*  (März  beschriebeo  ist. 

IVotxdem  hier  die  Verbinddog  der  eünehien  Strafsen  unter  steh  nur  mit  HQlfe  des  Waharbeiters 
gescheiten  kann,  so  enthält  die  Einrichtung;  dnch  alle  diejenigen  Elemente,  welche  man  in  Nordamerika 
als  (jirundbedioguog  eines  guten  Walzwerks  nach  belgischem  System  voraussetzte.    Durch  das  \'or- 


legen  dergrofseD 
Blockwalze  vor 

die  Walzen - 
strafselstesauch 
ermöglicht  wor- 
den ,  dafs  die 
durch  die  Ver- 
vottkomrooung 
der  Kleinbesse- 
merei  erzeugten 
5<  bis  Gzulligen 
Blöcke  im  Droht» 
rwPTuhin?:  finden. 
Maijlwi-rk  j^eheferle 
beste  Material  fOr 
>  ist  es  dodi  iintpr 


Walzwerk   ^eibäl  [>raktiäciir 
Wenn  ich  atirh  i'^^rsi^nfich  \< 
t'ei  lij:».-   f /.nllr.'i  KtnipfK-l 
>      l,>t  .ilil  wul/ vvfji  k  >ii.'<o]if  . 

Liü»Luuiieii  voll  ^iur^ieLu  VüiUifil,  obige  Blöcke  ver- 
wert ben  zu  I6nnen,  namentlich  dann,  wenn  ein 

Work  sein  <  ii;«  rn  s  spt  i  i<  "l(-s  M.iterial  herstellt  oder 
wenn  eiue  Anlieierung  von  Knüppeln  fremder  Stahl- 
werke nicht  m((glich  Ist. 

N'h'lit  in  L)<'nis''lilaiid  alN  in.  auch  in  Schweden 
wuni' 11  Ix  inci  koiHweitlic  Furtsi  hritte  {rema'"ht,  wie 
das  Welk  lu  Doiiiuaifvtl  uii-^  /.eigt  (siehe  Fig.  7). 
Dasselbe  besitzt  Z\villingsvnr»-alze,  conlinuirliehe 

Milli-lsti  af,--'-  cri.l  i>clj:i-clii'  K>'i  t'g^lrafse,   und  hat 

nacii  lo-Iibi  Ulli]  liitka  i«t>iüili;nde  Hüllenflicben 
mit  Stufen,  um  die  bei  den  Walzen  entstehenden 
SchlfitVn  hcssei'  innifoli;-! n  zu  können. 

Während  alles  bisher  Erwähnte  auf  dieser 
Seite  des  Oceans  vor  sich  ging,  entwickelte  sich 
die  Drahtindusti  :i  m  Xni  il amcrika  anfangs  nur 
langsam.  Eines  der -  i  sicii  iloi  i  '  ntstaTulrnm  Draht- 
walzwerke war  das  im  laluL  1  i>39  von  der  , Falls 
River  Iron  Works  Company*  in  Falls  River  er- 
rli  lilfti' ,    lia-  ci-ii  ni    .  iii/iijrn  Trinwülzwfrk 

be^Uad,  die   VVrtl/ididhtL'   durch   Vor-  und 

Kückwärtswalzen  gebildet  wurden,  bis  man  sie 
allt'll:l^|'l■lll■.  I'fT  Aiii:-i''i>  ill"si'.s  Werkes  erfolgte 
ausächiielslich  durch  Kammräder.  Nachdem  das- 
selbe im  Jahre  1843  abgebrannt,  wurde  es  neu 
aufgebaut,  und  der  Antrieb  verbessert.  Das  Be- 
we^^en  dos  flat-pels  geschah  mit  der  Fland  War  die  Erzeugung  anfangs  nur  '.\  t  rn  der  Schicht. 
SU  .stieg  sie  in  dem  umgebauten  W'erke  auf  .'i  bis  Kl.  Aehnliche  Triowalzwerkt;  wie  das  der  .Falls 
River  fron  Works  Clompany*  gab  es  auch  in  der  Zeil  von  1840  bis  IMGO  in  den  Werken  der 
.('ooper  all'!  Hcwitt  Company*  nnd  von  .  lolm  A.  Röchling  k  Söhne*  in  Trenton.  Ein  hcilenf'  tider 
i'iunicr  der  Ürahliiidustrie  tu  Nordamerika,  tchahod  Washburn,  baute  ebenfalls  im  Jahre  1840 
ein  Werk  in  der  Nähe  von  Woroester,  Mass.,  die  sogenannte  .Quinsigammond  Mill*.  welches  Walzwerk 

in  F'xfW  S   (l:ir?;rstrllt  ist. 

So  lagen  die  Verhällnisse  in  Nordamerika  bis  zum  Jahre  18ÖÜ.  —  Während  Bedsoti  in  England 
ait  der  Ausfflhruog  seines  eontinuirliehen  Walzwerks  arbeitete,  machte  Henri  B.  Com  er  in  Amerika  in 


Figur  6. 
?(enes  deutsche.^;  Walzwerk 
von  Gebr.  Klein. 


*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  18S»  >'r.  3  8.  177. 
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derselben  Richtung  Versuche.  Dieser  hatte  sich  üchon  im  Jahre  1859  ein  continuhrliches  Walzwerk 
patentiren  lassen  (siehe  Figur  9),  worin  alle  Walzen  horizontal  lagen,  indessen  wurden  seine  Pläne 
nicht  von  ihm  verwirkliebt,  sondern  kamen  erst  weil  später  mit  Hülfe  Anderer  zur  Ausfülii  un^r. 
Nachdem  George  Bedson  sein  Walzwerk  als  Leiter  der  ,Hictiard  lolinson  Nephew  Wire  Works'  in 
England  vervolikommuet  halle,  ertheille  1.  Washburn  aus  Worcester  demselben  im  Jahre  1869  den 
Aufing,  ein  gleiches  Werk  fttr  ihn  in  Amerika  zu  bauen,  tmd  hat  dasselbe  lange  Jahre,  bis  1890, 
dort  bestanden.  AUe  zu  diesem  Werke  (  rforderliclien  Maschinen,  Walzen  \i.  s.  w.  wurden,  wie  ich 
hier  nebenbei  bemerken  will,  fertig  aus  England  bezogen,  Ja  man  liels  sogar  geschulte  Arbeiter  von 
dort  kommen.  Auf  diesem  Werke  wurden  grftbteDtbeils  sehwediiehe  Knüppel  Terwaht  Spiterbtn 
schien  man  mit  diesem  einen  Redson  Walzwerk  doch  genug  zu  haben,  denn  die  , Washburn  and 
Moen  Manufacturing  (Company*  errichtete  im  Jalire  1876  wiederum  ein  Wakwerk  nach  belgischem 
oder  besser  gesagt  deutschem  Muster,  wo  durch  vorgelegte  Triowaizwerke  KnOppel  von  4  IZoU  Quadrat 
oder  sehwidier  bis  auf  l'/s  Zoll  benmtergewalzt  vrurden.   Dieselben  wmden  alsdann  nachgewirmt 


Figur  7. 
Drshtwalxweijfc  (DomnarAret). 
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utiil  dann  in  dei  Ferli^'.sliarse  bis  auf  Nr.  .■■)  oder  Nr.  (>  DrahlstSrke  fertigpewalzl  fsielie  Kigur  10). 
In  diesem  Walzwerk  waren  noch  die  Schlingen  zwischen  2  Walzständern  verdoppeil  und  halle  mau 
es  sogar  b»  auf  4  ScMmgen  gleiehseitig  zwischen  S  Paar  Walzen  gebracht.  Das  Walzwerk  hatte 
2  Oefen,  einen  zum  Vorwärmen,  den  andern  zum  Nachwärmen.  iimi  die  Production  20  l  io  dCT 
Schicht  betragen  haben.  Die  übrigen  in  Amerika  vorhaodeuen  Waizenstrafsen  hatten  bei  weitem 
keine  solche  Lnstungen  aulkuweisen,  und  da  die  Nachfrage  nach  Draht  Ton  grOrserer  Unge  sieh 
mehrte,  so  versuchle  Jeder  auf  seine  Weise  ein  gflnstiges  Residtal  zu  erzielen.  Man  erkaimte 
namentlich  die  Schwierigkeit,  den  Draht  heifs  genug  fcrligzuslellen,  der,  durch  Einstecken  an 
beiden  Seiten  der  Walze,  bei  bm<;eri  Stflcken  merklich  erkaltete.  Daher  kam  man  auf  den 
Gedanken,  das  Einstecken  wenigstens  an  der  Seite,  wo  die  Quadratkaliber  in  die  ovalen  Spuren 
eingesteckt  wurden,  durch  mechanis(  he  Kiibrung  zu  ersetzen,  und  sehen  wir.  dafs  Henry  B.  Corner 
schon  1874  ein  Patent  für  eine  mechanische  ümführung  erhielt,  weklie  sich  aber  in  der  angejtebenen 
Ponn*  nicht  als  praktisch  mries.  Im  Jahre  1876  liefe  sich  John  Beavis  eine  Ümführung 
patentiren,  welche  wohl  als  die  erste  eini>»;ermafsen  praktisch«'  gelten  kann  (Fipur  11).  Er  verwendi  t»' 
eine  ni  der  Mitte  getheilte  Kuhre,  welche  das  Quadratkalibvr  von  einer  Walze  zur  andern  liihrte. 


*  Veigl.  .Stahl  und  Eisen*  1880  Tafel  IX  Figur  7. 
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Steckte  der  Wabcer  auf  der  ovalen  Seite  den  Stab  ein ,  iso  hielt  mau  mit  der  Zange  diese  Hölire 
geseUosseD,  sobald  aber  die  EiDfObning  ia  da«  nidiate  ovale  Kaliber  gesebehen  war,  liefo  man  los. 

die  Röhi-e  öffnete  sich  und  die  durch  das  Walzen  g«'hildele  Schleife  trat  ;iiis.  Dif-s  war  ahpr  nur 
ein  Wegweiser,  keine  eigenüiche  Hülfe,  ijidein  die  Stelle  des  Walzers  zum  wenigsten  durch  einen 
Jungen  ersetzt  werden  mobte. 

Die  wirklich  bahnbrechende  b^rlindung  einer  mechaiiis.  ti,-ii  Umführung  wurdr  durch  William 
Mc  Cullip  in  Columbus  1877  i.'rinarht  und  am  '»(  IdIk  i  (iesselbrn  .lahres  patentirl  (Ftpui 
Mc  Callip  nalim  einfach  ein  Stück  Winkeleiafcu .  bu^  ti^  iiu  Ilaibkrülse  als  Halbröhre,  hL-^^  duMii 
daa  Quadratkaliber  von  einem  Walxenpaare  austreten  und  führte  es  zum  OvalkaUber  des  nächsten 
Walztuip.ime^  dnrfh  «'ine  lrotnpotennrtr;rf  Rnlirf.  Iiu  rin  >-iii  ]itc  es  sich  von  seihst  die  Einfülirun;;  in  das 
Üvalkaliber  und  die  sich  bildende  Schleife  quoll  alsdann  über  den  Rand  des  Wiakeleisens  heriiu«. 
Dies  Verfabrea  erwies  sich  ab  praktiaeh  und  richtig.  Mit  dem  Einfahren  der  Mc  Callipschen  mecha- 
nischen Umführung  Iietriiinl 
ein  neuer  Anlauf  für  das  beb 
gische  Walzwerk.  DieProduc- 
tion.  die  unter  Aufgeb<it  aller 
Kräfte  bis  dahin  im  höchsten 
Falle  15  bis  t't»  l  betragen 
hatte,  begann  xii  steigen  und 
wurde  nach  und  nach  mit  lliüfe 
dieser  Umführung  und  eines 
mit  Maschinen  angetriebenen 
Haspels  auf  -2r.  1,'s  30  t  per 
Schicht  gebracht.  Gleichzeitig 
wurde  aber  auch  eme  grobe 
Krsparnifs  an  Arbeitern  errielt, 
da  nur  die  Hälfte  der  Waljser 
nothwendig  war. 

Die  Haspel,  die  ursprQng- 
lich.  nachdem  der  Draht  von 
einem  Jungen  eingesteckt  wor- 
den war.  von  einem  Arbeitet' 
von  Hand  ans  aii^'r-trifhen  wur- 
<len,  konnten  nur  eine  geringe 
Tagesleistung  bewtitigen.  Als 
nun  längere  Stücke  und  gröfsere 
Geschwindigkeit  das  Handhas- 
peln unmöglich  machten,  uiii^ 
man  dazu  über,  diese  llas|iel 
mecliaiiiscli  ctilwfMb'r  liiiit'h 
Kiemen  oder  Frielionsscheiben 
anxutreiben.  Es  hat  dies  im 
Verein  mit  den  mechanischen 
Umführungen  ein  schnelleres 
Walzen  und  grQisere  Produetion  ermöglicht.  Die  Knüppel,  die  dem  Walzwerk  zugeliefert  worden,  hatten 
meist  I  '.4  Zoll  Quadrat  oder  X  1  '/^  Zoll.  Dieselben  wurden  in  einem  langen  Schweifsofen  gewärmt 
und  der  Drahtwalzstrafse  zugeführt,  welche  die  Stäbe  je  nach  Hinrichtung  der  Strafse  iu  13  bis  14 
Stichen  auf  Nr.  4  bis  Nr.  5  Drahtstärke,  aber  selten  dünner,  herunterwalzte. 

Zur  Zeit  als  William  Garrett  Directnr  der  Walzwerke  der  ..Cleveland  Roliing  Mdl  Company" 
war,  walzte  man  auf  ib-n  Blnrkwilwn  Krinppol  von  l  Zoll  oder  Blöcke  von  jrrörserem  Ka!ih"(  .  1''- 
auf  1 '/»  Zoll  heruulei.  zerschnitt  dieselben  in  die  itetrefTenden  laugen  .Stücke  für  da.s  Walzwerk, 
liefs  diese  dann  erkalten,  wärmte  noehmals  vor  und  fahrte  sie  dann  der  DrabtwalzstraCie  tu.  Das 
Werk  besafs  drei  Drahts! rafsfri,   iinri  eine  dcrsrlbm  wnr  in  Nähe  der  Block« al/iri.  Garrett 

berecboele,  dafä  dies  lleruuterwalzen  von  vier  Zoll  Knüppeln  zu  Draht  auch  wohl  füglicherweiiie 
in  einer  und  derselben  Hitze  geschehen  kSnnte.  Er  machte  Versoehe,  nahm  die  von  vier  Zoll 
herunlergewülzlen  kleinen  Knüppel  von  der  Blockslrafse,  wenn  dieselben  eben  recht  heifs  fertiggestellt 
waren,  steckte  dieselben  in  das  naheliegende  Drahtwalzwerk  und  sie  wurden  ohne  Schwierigkeit  bis 
auf  daa  gewänsebte  Urne  Kaliber  No.  4  oder  5  heruntergewnizt.  Da  er  dem  damaligen  Präsidenten 
der  Cleveland  Holling  Mill  Company,  Henry  Chisholni,  auf  diese  Weise  zu  dessen  vollster 
Befriedigung  beweisen  konnte,  dafs  ein  Nachwirmen  der  Knüppel,  wenn  die  Slralse  richtig  construirt, 
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unnöthig  sei,  so  ertheihc  die  Firma  Hrn.  Garietl  den  Auftrag,  ein  grofses  Drahtwalzwerk  zu  bauen,  um 
vierzöllige  Kriap|>el  zu  verarbeilen,  und  ist  dieses  das  jetzt  allgemein  bekannte  und  nach  ihm  benannte 
<iarreitsche  Drabtwalzweric,  wdehes  im  Jahre  188S  in  develand  Misgeflihrt  und  am 
äi.  December  1888  Garrett  in  der  unprOnglichen  Form  patentirt  wurde.  (Siehe  F^ur  13  u.  13a.) 


Du  die  Anlage  mit  sehr  starken  Dampfmaschint^n  versehen  war  und  die  Knüppel  in  verkürzter  Form 
eich  sehr  gut  handhaben  liefaen,  lo  hatte  dieaee  neue  Drahtwalzwerk  einen  groben  Erfolg.  Allerdings 
hatte  fiarrett  zu  Anfang  noch  mit  Sehwirrigkfitf'n  7,u  kämpfon.  Dio  Walzer,  aus  kleinen  Verhällnissi n, 
d.  b.  von  kleinen  Strafseo  kommend,  waren  an  dies  Ungethüm,  wie  ihnen  das  neue  Walzwerk 
«nehieDt  niebt  g«w4Hint  uod  so  setgte  die  Productioo  lu  Anbng  kaum  30  Tonnen  in  der 
.Schiebl.   Nachdem  die  Leute  jedodi  eingearheitel  waren,  stieg  die  Emugung  sehr  rasch  und  bald 
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Figur  If.  UmlQbruugen  von  Wm.  MeCaHip. 


bau«  (larrett  das  Doppelte  erreicht,  was  irgend  eine  frühere  Walzslrafse  nur  hatte  leisten  können. 
Sobald  die  gflnaligen  Resultate  dM  CSarrettsebeQ  Walswerkes  bekannt  warden  und  die  Production 
desselben  alles  Bisherige  in  den  S«  fiatfen  stellte,  waren  auch  andere  Werke  bemüht,  sich  solche 
WaizstraTsen  anztile'^'f-n     Oarrett  baute  darauf  i.  J.  1884  ein  Wabtwerk  för  die  «Hartman  Steel 

Company"  in  Btavei  l'alk,  i.  J.  18Si  ein 
gleiches  Werk  für  die  »Oliver  tt  Robert  Wire 
Company*  in  Pitfsbur!.'  iirul  itn  .laJirr  lSI>*r» 
ein  Walzwerk  für  die  «Braddock  Wire  Com- 
pany* in  Rankin.  Dies  letztere  Werk  enthielt 
if  ilopli  «'ine  Abwoii  luing  von  iftm  ursprOng- 
lichen  Garretlscben  Plan  (siehe  Fig.  14), 
wohingegen  die  Drahtwalzstniben  in  Beaver 
Falls  und  Pittsburg  das  Musler  der  .Cleve- 
land Rr.llin,:  Mill  Company*  beibehielten.  Das 
ursprüngliche  Garrettsche  Werk  bestand  aus 
einer  Vorwalzstrafse  mit  3  Gerflsten,  nm-i 
Miltelstrafse  von  einem  GerHst  und  zwei 
FerligslruCsen  von  je  vier  Gerüsten.  Der  letzte 
Stieb  der  Vorwahe  mit  der  Miltelwabe  und 
dem  ersten  Stich  der  beiden  Fertigslrafsen 
lagen  in  einer  Linie. 

Wlhrend  auf  der  einen  Seite  Garrett 
das  sogenannte  beigische  Walzwerk  zu  An- 
sehen brachte,  war  auf  der  andern  Si  itc  das 
conlinuirlicbe  Walzwerk  nicht  veruadilässigt 
worden.  Nach  du  von  Bedson  bei  .Wash- 
btirn  ..V  Mocn"  in  Worcester  pemarhlen  An- 
lage wurden  von  F.  H.  Daniels  und  G.  H. 
Morgan  Verbessenmgen  gvnnaeht,  nament- 
lich dahin  zielend,  dafs  die  verlicah  n  W.ilzen 
lies  fiedsons4-ben  Werkes,  welche  ihren  An- 
trieb Ton  unten  erhielten,  httufig  der  Repa- 
ratur bedurften,  und  dann  sehr  schwer 
/Aigängli;  waren,  durch  HUsschlieüsiich  hori* 
zuntale  Walzen  ersetzt  wurden. 

Eine  solche  neue  Anlage  wurde  von  die- 
sen Irp^^nipitrcu  für  die  »Waslihmcn  Morn 
Company*  im  Jahre  1879  eiugcricliiet  (siehe 
Figur  Da  bei  dieser  Operation  eine 

Drf'liun^;  ^If'^  Ovalkiitihrr-;  ntn  'Mf  firad  fiir 
das  nächste  QuadralkaUber  uolhweudig  war, 
so  constrairte  Morgan  eine  FSbrung, 
welche  diese  Umdrehung  selbst- 
ihälig  hesorgl«',  und  diese  wiird*>  am 
W.  September  patenlirt.   (Kig.  IG.) 

Dil-  Production  stieg  auch  hier  infolge  des 
Wi'grättmens  drr  vorhanden  ^rfvvf^^enen 
Schwierigkeilen  und  wurden  im  conlinuir- 
Üehen  Betrieb  von  Morgan  Daniels  bald 
Prndiirfionf n  von  tO  t  i.  d.  Srhifht  errr'ichl. 

Die  alten  Handhaspel  waren  schon 
längst  durch  mechanisch  angetriebene 
Haspel  ersetzt.  Dem  ersten  Haspel  warauch 
schon  ein  zweiler  zugefügt  worden.  Trotzdem 

schien  es  fasl  unmöglich,  mil  Hülfe  der  beiden  Haspel  eine  gröfsere  Lei.shing  als  40  bis  45  t  i.  d.  Schicht 
dem  Walzwerk  abzugewinnen.  Diese  Schwierigkeiten  einsehend,  bemühten  sich  Morgan  und  Daniels, 
Haspel  herzuslellen,  welch?  dns  Kin.stecki  ii  un  l  Aufwickeln  des  Drahtes  6;e!f'<flhätig  be-^or?»»!)  «olllen. 
Versuche  waren  schon  im  Jahre  1871)  mit  solchen  Haspeln  in  der  .Wahsburn  Je  Moen  Manvifacluring 
Company*  gemacht  worden,  doch  erst  im  Jahre  1886  gelangte  man  zu  einem  tadellos  arbeitenden 
Haspel  und  von  dieser  Zeit  an  sind  die  Fortschritte  im  Drahtwalzwerk  sehr  bedeutend.    Die  alten 
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Figur  18.  Walzwerk  von  Garrett  (1  Uerasl-HittelstrafM). 
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Zughaspel  waren  in  einer  Entfernung  von  60  bis  80  Fufs  vor  der  Fertigwalze  auf^'eslelh  (Fipur  17). 
Das  austreleade  Ende  wurde  von  einem  Jungen  ergrÜTen,  eingesteckt  uud  dann  möglichst  schnell 
aufgewundw.  Während  dieser  Verzögerung  des  Aufgreifens  und  Einsteckens  waren  eine  ganze  Menge 
Schleifen  auf  der  Hültensohle  gebildet,  die  erst  von  dem  Haspel  aufj^ewickelt  werden  iiiufsten.  Ids 
er  dann,  wenn  es  gut  ging,  das  letzte  Ende  mit  der  Geschwindigkeit  des  aus  der  Walze  austretenden 
Drehles  aufwinden  konnte.  Die  automatischen  Haspel,  bei  denen  das  Ende  des  Drahtes  sich  selbst 
einfthrte,  wurden  gans  nahe  an  die  Fertigwabw  gesleUt  und  wiclulten  den  Draht  genau  mit  der 

entsprechenden  GescbwindigkeiL 
^  der  Fcrtigwake  auf.  Diese  auto- 

]  matisehcn  Haspeln  lassen  sich 

in  zwei  Klassen  llieilen.  Bei  der 
einen  roliil  der  lia.spel  (System 
Daniels),  (Figur  1 8)  und  wird 
der  Walzdraht  durch  ein  fesl- 
slehendes  Ruhr  eingeleitet.  Bei 
der  anderen  Klasse  (System 
Morgan),  (Figur  19)  wird  der 
Draht  in  ein  mit  seinem  Ende 
im  Kreise  sich  drehendes  Füli- 
rungsrobr  geleitet  (Figur  80), 
welrlies  die  Dralilrinpe  auf 
eine  feststellende  Ebene  ablegt. 
Bei  beiden  Klassen  wird  irgend 
welche  sich  ergebende  DifTeretiz 
zwischen  der  Geschwindigkeit 
der  Fertigwalze  und  derDrriiung 
des  Haspels  oder  Filhrungs- 
rohres  ausgeglichen,  durch  einen 
Itanm  merklich  gröfiseren  oder  ge- 
ringeren Duichmesser  desDrabt- 
ringes.  Während  Morgan  und 
Daniels  an  dieser  Art  Haspel  ar- 
beiteten, hatte  Garrett  ebenfalls 

einen  automatischen  Haspel  con- 
Slruirt,  welcher  aus  zwei  vertical 
stehenden,  ibniich  den  bei  der 
Dralilverzinkerei  gebräuchlichen 
zusammen  rolirenden  Scheiben 
bestand.  Diese  Scheiben  wurden 
beim  Austreten  des  Drahtes 
durch  den  Arbeiter  vfiniö^rc  einfs 
Hebels  geöffnet,  das  eine  Ende 
des  Drahtes  durchgelassen  und 
wieder  geschlossen,  wfilirend  die- 
selben glcichroäfsig  weiter  rotir- 
ten  (siehe  Figur  21).  War  der 
Draht  aufgerollt,  so  öflhete  man 
die  rotirenden  Scheiben  recht 
weit  und  der  fertige  Drahtring 
nd  zwischen  ihnen  heraus.  Diese 
Ha>peln   ihaten   prule  Dienste, 

weil  aber  das  Einlreleii  des  Drahtes  besondere  Aulinerksainkeil  erfonierle,  so  haben  sie  sieh 
doeb  nieht  so  bewihrt,  wie  die  der  von  Morgan  &  Daniels  angegebenen  Richtung.  Nach  dieser 
wurden  später  von  Roberts  in  l'ittshm t,',  William  Edenborn  in  St.  Louis,  John  .Stephenson 
io  New  Castle  und  M.  Baackes  in  Ucveland  ebenlalls  Haspel  (Figur  2 ü!)  in  verschiedenen  Formen 
oooilrairt  und  sind  diese  Arten  automatischer  Haspel,  entweder  rotirend  oder  ablegend,  lieute  fast 
■OSSfhTic  f  Iii  h  im  Gebrauch. 

Im  Jahre  1886  erbaute  Gar  reit  für  die  «American  Wire  Company'  in  Cleveland  ein  Walz- 
doch  hatte  er  hier  abweichend  von  «einen  frflheren  Constructionen  für  die  Mittelslrafsc  drei 
vorgesehen,  wo  frflher  nur  eins  bestand  (Figur  SU).   Dieses  Werk  enthielt  jetzt  zwei  Waben- 


Figur  13a.  Garrel!  (ein  tierüsl  Mittelslrarte). 
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Ständer  in  der  Vorwalzstralse.  Da»  erste  Gerüst  war  ein  Trio,  worin  sechs  Stiche  durch  Vor-  und  Hück< 
wftrtBwalzen  gemacht  wurden  und  der  Stab  darauf  dnrch  eine  TTmfabrung  in  den  tweiten  Stlnder  eintrat. 

Der  letzt«»  Sli«  Ii  Iw  zw.  der  Stich  des  zweiten  Ständers  lag  mit  dem  ersten  Stich  der  MittelstraTse  in 
einer  Linie.  \\\  der  Mittclstralse  war  eine  Umfilhrung.  dann  erfoljfte  ein  Stich  durch  eitirn  Waher  und 
dieser  letzte  lag  mit  dem  ersten  Slicli  der  FertigstraTse  in  einer  Liiut-.  Die  beiden  Feiligslrafseii 
be«<tanden  genau  wie  das  ursprihighche  Garrettsche  Werk  aus  je  vier  VValzständern,  die  durch 
(:ntfriliiiins  an  dem  Quadratkaliher  mid  Flitisticken  des  Ovals  ilfi^  ft'alit  ferti^r  wal/tfn.  Diese 
Aenderuog  der  MitlektiaHäe  vereinfachte  die  Handhabung  der  Stfibe  bedeutend  und  ermöghchte  e^», 
4aft  der  Arbeiter  dort,  wo  die  Wklaen  nur  150  bis  175  Umdrebangen  in  der  Hmute  machten, 
d:i^  vordere  Ende  des  Stabes  schöpft,  um  dem  Walxwerli  em  gesundes  Bode  zuniRlhren. 

Gar  reit  verbrachte  mehrere 
Jahre  (bis  1899)  in  Cleveland, 
während  weicht  r  Zi  il  keine  m  iien 
Walzwerke  {gebaut  wurden,  doch 
war  er  unermQdlich  ibätig,  um 
dii  Lti>tiiii^',  namentlich  des  Gle- 
velandwt'i  k«  s  uir  die  Höhe  zu 
bringen.  War  bis  dahin  die 
Graeugung  einer  Sebieht  dureh- 
sclmitüreh  100-  his  lÜOOOO 
Pfund,  so  wurde  durch  ver- 
besserte  HOlfeeinriehtangen  die- 
selbe bald  auf  150-  bis  180000 
Pfund  gebracht.  Zu  diesen  Hülfs- 
einrichtungen gehört  zuerst  die 
mechanische  Umfflhrung. 
Ich  habe  erwähnt,  «l.iFs  M  iTla!  lip 
«eine  ümführungen  im  Jahre 
1877  patentirt  hatte.  Garrett 
verbesserte  dieselben  und  erhielt 
darauf  ein  Patent  im  Jahre  1885 
(Figur  34).  F.  G.  Tallmann 
machte  eine  weitere  Verbesse- 
rung in  der  Form  der  mecha- 
nischen Umführung,  die  bis  da- 
hin durch  den  Schmied  jedem 
einzelnen  Falle  angepafst  und 
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Figur  1 1 . 
Rankin  Mill 
(Garrett). 
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m  lange  corrigirt  wurde,  bis  sie  tadellos  arbeitete.  Er  cou$lruirte  die  Umführung 
aus  GuTseiseo,  wodurch  ermSglicbt  wurde,  dab  ein  gutes  Modell  TervielfUtigt 

wetdrn  tcnnnte.  utitl  dit-b  wurde  1887  patentirt  (Figur  -'>i.  Um  diese  Zeit 
wurden  Versuche  in  der  „tlleveland  RoUiag  Mill  (^mpany"  durch  W.  F.  Thomp- 
son und  John  Walker  gemacht,  zwei  Umfahrungen  fest  hintereinander- 
zulegen,  so  dafs  von  derselben  Walze  zur  nächsten  zwei  Stäbe  umgeführt 
werden  konnten,  was  auch  vollkommen  gelang    (Figur  ^i'i). 

Obgleich  ich  ein  wenig  vorgreife,  will  ich  das  Capilel  Umführung  ni<;ht 
besehliefsen,  ohne  da^  Bild  (siehe  Figur  S7)  einer  der  heutigen  gebräuch« 
liehen  modernen  Ümführungen  vorzuführen.    Figur  27  /el^l  'im   ili l  itheilige 

Umführung,  doch  sind  auch  ein-  bis  seclistheilige  im  Gebraucii.  Sind  dieselben  uus  (iufseisen  iier- 
geslellt,  so  werden  die  Zwei-  und  Mebrtheiligen  in  einem  Stflek  gegossen,  damit  die  Fahningen  nahe 
SUsammen  liegen  und  Häiim  eispati  wird. 

Der  Stab  tritt  hier  an  der  linken  Seile  ein,  dort,  wo  der  Boden  der  Führung  ein  Dreieck 
bildet.  Man  sieht,  daft  etwas  weiterhin  dieser  Boden  sich  umlegt  und  flach  wvd  besw.  ein  Viereck 
bildet.  An  dieser  Umlage  bricht  der  Stab  au^,  sobald  nach  der  geschehenen  Umführung  die  Schleife 
wächst,  d.  h.,  er  befreit  sich  selbstthätig  von  der  Umführuni?  und  fällt  auf  die  Hüttensohle. 

An  der  rechten  Seite  der  Umführung  tritt  der  Stab  durch  eine  Irompetenartige  Röhre  in  die 
EättlKss«  zum  Ovalkaliber.  In  <lcm  Mabe,  wie  die  obenerwähnten  Verbesserungen  ausKebeulet  wurden, 
stieg  auch  die  Production  und  liörte  mr»n  von  Schichten,  die  rialie  \\\  _'(K)  000  l'fund  betnipen. 
Da  zeigte  es  sich,  da£s  es  seiir  schwierig  war,  die  sich  an  den  Kertigstrafsen  büdenden  zwei,  drei 
und  mehr  Schleifen  in  Ordnung  su  halten.  Um  der  Schwierigkeit,  dieselben  durch  Jangenr  mh 
Haken  in  Ordnung  halten  zu  lassen,  zu  entgdien,  construirten  H.  Roberts  in  PiUsburg,  Theilhaber 
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der  , Roberts  Wire  Company',  und  sein  VValzmeisler  A.  1.  Day  eine  sogenannte  schiefe  Ebene  (Fig.  28), 
auf  der  vermittelst  Rinnen  und  audcrer  Leitungen  die  Schleifen  selbstthätip  bergab  liefen  und  so  die 
fefährliche  Arbeil  der  Haken  jungen  beinahe  ganz  überflüssig  machten. 

E-s  \\m  nbrigens  nicht  leicht,  diesp  p^estoifierl«-  Prodnctii)ri  der  Walzwerke  zti  rrreifhon.  Zwisrhen 
(lea  verschiedenen  Werken,  die  nach  dem  Uarre tischen  System  gebaut  wurden,  entstand  eine  Art  Well- 
hewerb,  wer  das  Meiste  im  Tage  proddciren  konnte.  Hatte  einer  «nmal  eine  gröfsere  Tagesleistung  gehabt, 
Sil  winde  dies  gleich  an  die  anderen  Werke  telegraphirl  und  diese  wollten  dann  nicht  zurückstehen,  sondern 
waren  bestrebt  dieselben  Leistungen  zu  erreichen  oder  gar  zu  übertreffen.  Es  wrurde  da  weniger  auf  Erspamif» 

gesehen,  als  nor  gearbeitat,  am 
die  ^'infste  Leistung  zu  «mdeo> 
Ich  habe  manchmal  in  jener 
Zeit  diese  Werke  besucht  und 
sah  Bergt-  von  Abfall,  ja,  wenn 
etwas  srhief  ging,  so  konnte 
man  beobachten,  wie  in  einer 
Zdt  von  i  bis  3  Hinuten  manch» 
mal  3,  i  und  5  Stäbe  ganz  und 
gar  verloren  {ringen.  Wenn  man 
bedenkt,  daf^  J*  der  dieser  Knüp- 
pel einen  Neltovn inst  von  I  bis 
l'/i  Dollar  oder  i  l.is  6 
dai-stelll,  so  kann  man  sich 
denken,  daf»  die  Walzwerks- 
liesitzei  diesem  Treiben  nur  mit 
einer  sauersüfsen  Miene  zusahen. 
Doch  der  Eifer  war  einmal  in 
den  Weitslreil  hineingerathen, 
uud  er  oiufste  durchgeführt  wer- 
den. Idi  erinnere  mich  genander 
Zeit,  ungefähr  uro  das  Jahr  1886, 
wo  ich  in  der  von  mir  geleiteten 
,H.  1'.  Nail Company'  ein  etwas 
kleineres  Walzwerk  als  die  bis- 
her gebauten  und  mit  etwas  ge- 
ringerer Maschinenkrafl  halte, 
imd  wo  ich  versuchl«,  auf  die 
erst  en  1  Of )  (»1)0  Pfund  i.  d.  Schicht 
zu  kommen.  Um  das  zu  er- 
reichen, verspraeh  ich  jedem 
Arbeiter  einen  neuen  Filzhut. 
Als  dann  schlicfslich  die  ersehn- 
ten 100000  Pfund  gemacht 
waren,  hatte  ich  das  Vergnügen, 
75  neue  l'il/hnle  .inzusdiafTen. 
Das  Ganze  hatte  hinterher  doch 
auch  wieder  »ein  sehr  Gutes. 

War  eituu  d  die  liolu'  Produclion 
errdcbt,  so  muDitea  die  Arbeiter  woiil  o<ier  übel  diese  voUballen.  Späler  halle  mau  dann  auch  Gelegenheit, 
nach  und  nach  auf  das  Ersparungssystem  zurflekzugehen  und  die  AbMIe  wieder  in  die  nonnalen 
VerhÄllnisse  zu  bringen.  Ende  der  SOer  Jahre  war  durch  den  erhöhten  Bedarf  von  DrablnSgehl  und 
Stacheldraht  die  Nachfrage  nach  Walzdraht  sehr  stark  geworden.  In  Joliel  waren  mehrere  grofse 
Drahtziehereien,  aber  kein  einziges  Walzwerk.  Da  erhielt  Garretl  1SK1>  einen  Ruf  zur  .Joliel  Sl«'el 
Compnny",  um  dort  ein  Walzwerk  ZU  hauen.  An  der  Hand  der  geinaehteii  Erfahrungen  mid  in  Kr- 
v^artung.  noch  stärkrre  Prodiiclionen  7i!  f-rziclen,  wurd*"  dies  Walzwerk  in  ^röfserem  .Mafsstahe  als 
aiie  vorhergehenden  angelegt.  Die  Uampfmascliiuen  waren  für  die  damaligen  Verhältnis  kolot^^ial, 
reprftsentirten  sie  doch  (Iber  4000  P.  S.,  Oberiianpt  wurde  bei  dieser  Anlage  die  grörstmSglichsle 
Sorgfalt  auf  Erzielung  von  Mas-f  n|>rri  lurtionen  verwendet.  An-*  trt  ii(  r  Iii  In  ri^-mi  zwei  Sehweifsofi  n, 
die  durch  die  gesteigerte  Production  nölhig  geworden  waren  und  denen  miltlerweile  in  der  , Oliver 
Wire  Go.*,  PitliiNirg,  noch  ein  dritter  Schweibofen  zugesellt  war,  wurden  Iiier  von  vornherein  vier 
SehwcifsMini  aafdegt.  Auch  wurden  in  Joliet  EnOppel  von  155  Pfund  gewalzt,  wo  bisher  nur  Vit» 
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bis  140  Pfuud  vorgesehen  waren.  Die  Folge  davon  war,  dafs  bald  nach  voUständiger  Einarbeiluug 
dieses  letslere  Werk  mehr  produdrte  aJs  die  vorhergehenden.  Halte  aber  Garrett  eines  Tages  einige 

lUOO  ITund  mehr  gemacht  als  die  Werke  der  .American  Wtre  Co.*  in  CSerdand,  der  «OUver 

Wirr  Co.*  in  Pillsburg  oder  das  Werk  Beaver  Falls,  so  konnte  man  «i'-ber 
.sein,  dafa  es  nicht  lange  dauerte,  bis  dieses  ohne  jenes  da.<iselbe  erreiciite  ; 
und  es  flogai'  Oberholle.  So  kam  es,  dab  in  kurter  Zeit  ebenfalls  durch 
Wrlthfworl)  der  vcr^rhlvlcncit  Anlapen  die  Producliüii  ><  hrill \vpi?p  von 
:20Ü(X)Ü  auf  275  UOU  l'fund  in  der  Schicht  stieg.  Infolgedessen  wollten  auch 
andere  EtablisBements  Walzwerke  nach  Garrettschem  Muster  haben.  So  wutde 
während  der  Zeit,  als  Garrett  in  Joliet  ihälig  war,  nach  seinen  Plänen  im 
Jahre  1.SU0  ein  Walswerk  für  die  , American  Wir«  Nail  Ck>.*  in  Anderson 
frebaut,  im  Jahre  1891  ein  solches  fQr  die  ,Newea«t1e  Wire  Nut  Co.*  in 
Newcastle,  Pu. ,  und  in  demsdben  Jahre  lS9l  eins  fOr  die  ,Jowa  Barb 
Fence  Co.*  in  .AIIohIdwh,  l'.i. 

Durch  dit'!»e  ra^cb  aufeinanderfolgenden  Anlagen  befürclitete  die  ,IIUnoi:i 
Steel  Ck>.*,  welche  damals  durch  Vereinigung  der  Werke  in  den  Besitz  der 
.Jolicl  (\)!ii|iany*  jzekomnifti  wnr.   dafs  die  Concurrenz  der  Walzweikt»  zu 
grofä  würde.    Sie  schlofs  daht-r  mit  Garrett  einen  Vertrag  auf  fünf  Jahre, 
gemib  weleheai  er  wihrend  der  Zeit  keine  Walzwerke  mehr  bauen  solHe, 
auch  kaufte  sie  ihm  für  diese  Zeit  das  Recht  zu 
seinen  Anlagen  ab.   Die  beabsichligle  Eiuschränkung 
der  Crriebtnng  neuer  Drahtwalzwerke  seitens  der 
.Illinois  Steel  Co.*  hatte  aber  i>i*-hl  den  gewünschten 
Erfiil}:,  denn  es  wurden  von  vcr^*'hif-()en<'ti  Itipcnipiiren 
Pläne  für  Walzwerke  ausgearbeilel.  l)ie  continuirlichen 
Drahlstrafsen  von  Mori^an  und  Daniels  waren 

auch  noch  mnrk1fr*^i,   und  so  wiirdf  nm  dif  se  Z.  il 
von  Morgan  ein  vollkommen  continuirUcbes  Walz- 
werk fQr  die  .American  Wire  Co.*  in  Cleveland 
gebaut.    Allgemeinen  Anklang  fanden  diese  Werke  aber  nichl,  weil 
Jedermann  sich  vor  den  feinen  Caiculationen  und   der  rasenden 
Geschwindigkeit  der  Ferlig.strafse  scheute,  trotzdem  man  anerkennen 
mufste,  daCs  die  continuirliche  Vorslreckstrafse  vortrelTlich  arbeitete. 

^^o  war  7..  B.  im  Jahre  ISSTi  E.  H.  .Martin  John  Beavis 
ein  Walzwerk  patentirt  worden,  das  eine  iheilweise  Verschmelzung 
des  continuirlichen  mit  dem  belgischen  System  darstellte  (siehe 
Figur  29>.  Im  Jahre  1891'ML>  bautr-  Thntms  Fitch,  Theilhaber 
der  .Pitlsburg  Wire  Co.*,  für  diese  ein  Walzwerk,  das  ebenfalls  von 
der  Garrett*Gon8traetion  abwich  und  sehr  ^te  Erfolge  aufwies.  Dieses 
Werk  hat  zwei  Walzenständer  (ein  Trio)  in  der  Vorwalzslrafsf,  fünf 
Ständer  in  der  MitlelslraTse  und  sechs  Ständer  in  einer  Linie  in 
der  Fertigst rafse.  Die  beiden  letzten  Stander  sind  von  einer  be- 
sonderen Dampfmaschine  angetrieben,  welche  auch  die  automatischen 
Haspel  antreibt. 

Fitch  vorband  inil  diesem  Werk  zwei  theilweise  automatische 
SchweifsAfen,  die  von  G.  H.  Morgan  eonstniirt  waren,  und  erzielte 

dadu.-ch  ('\nv  hr-/\>''n\'-r\(\r-  Fr^pnrnif^;  nn  ArbeitslötiiKni. 

Im  Jahre  läU^  erbaute  ich  für  die  »Baackes  Wire  Nail  Cu.* 
ein  Walzwerk  nach  meinem  System,  das  ebenfalls  eine  Verschmel- 
zung  des  continuirlichen  mil  dem  belgischen  System  darstellte,  gleich- 
zeilig  die  früher  durch  Marlin  &  Beavis  angestrebte  schrittweise 
Vermehnujg  der  Geschwindigkeit  enthielt  und  dadurch  Verkürzung 
der  Schleifen  erzielte  (siehe  Figur  30).  Di«  s.  >  W  d/wcrk  arbeitete 
giif  nur  war  der  mif^ürhf  f-mstund  dabei  vorbanden,  dafs  die 
Kanini walzen,  welche  behufs  Vorkürzung  der  Schleifen  einen  theil- 
weise recht  grofsen  Durchmesser  erhielten,  infolge  ihrer  Obermftfsigen 

.Schnf  l!i|.'k*'it   iiftn!;il<  Di.  -   hmvi.'  ,    dafs  man  mit  stark  beanspruchten  Kaimur.';'!.  i  ti  im 

Walzwerk  nicht  über  eine  gewisse  ümfangsgeschwindigkcil  hinausgehen  darf,  ohne  bäuiigc  Brüche 
zu  erwarten.  Die  Drahtslrafse  der  «Baaekes  Wire  Nail  Co.*  konnte  nicht  Aber  eine  Production  von 
äOOOOO  Pfund  forcirt  werden,  ohne  dals  Reparaturen  slOndlich  zu  erwarten  waren.    Dies  einsehend, 
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Figur  15. 

1 

Continnirliehcs  Walzwerk 
(Morgan  und  l>anie)s). 
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machte  ich  einen  Plan  (siehe  Figur  31)  zum  Umbau  des  Walzwerkes,  welcher  1894  mit  einem 
Koslenaufwand  von  ^  13000  zur  Durchführung  gelangte.  Ich  erwShne  dies«  Summe,  um  zu  leigen, 
wie  bisweilen  mit  verhällnifsmärsig  gerinjjen  Kosten  ein  Werk  verbessert  werden  kann.  Man  wird 
aus  dem  Vergleich  der  beiden  Baackesscheti  Walzwerke  erselioti,  dafs  der  Plan  von  18^ti  aus  einer 
Vorwalzslrafse  mit  zwei  Walzenständern,  gefolgt  von  zwei  conlinuii'lichen,  einer  Miltelslra£se  mit  drei 
Stlndern,  WMtoab  nvci  continutrlicbai  und  dann  einer  FeitigalraliM»  aus  vier  Sttndem  bestand. 
Ob  man  auch  die  Ferlipwal/on  niflit  über  eine  Gesrliwin- 
digkeit  TOD  550  Umdrehungen  in  der  Minute  bringen  kann, 
ohne  es  dem  Waher  schwierig  zu  machen,  den  aiis> 
tretenden  Stab  zu  ergreifen,  so  folgt  hieraus,  dafs  die 
vorhergebenden  ronlinuirlicben  und  anderen  Vorstraiisen 
dementsprecbende  geringei-e  Geschwindigkeit  haben  mufsten. 
So  konnte  in  der  erstoi  Via  walzstrafse  nur  mit  49  bis 
."iO  Touren  gearbeitet  werden.  Die  nächsten  continuirlichen 
mit  verringertem  Kaiiberdurchmesser  machten  8Ü  bezw.  115 
Umdreliungen,  dann  folgten  die  drd  Sllnder  der  Mittdstrabe 
mit  15.",  dir  nächste  continuirlichen  mit  200  bezw.  3.''>0 
und  die  Fertigslrafsen  mit  450  und  55Ü  je  nach  ihrem 


Fignr  Ift.  FOhrung  von  Cbas.  H.  Morgan. 

Antrieb.  Es  zeigte  sieh  bald,  dab  der  Walzstab  b«  diesem 

langsamen  Arbeiten  in  den  verschiedenen  Vor-  und  Mittel- 
strafsrn  stark  ahkiihlte  und  somit  auch  der  nüthige  Krafl- 
aufwanil  der  Maschine  zum  Walzen  vergröfsert  wurde. 
Nach  dem  Umbau  war  dies  anders.  Die  Vorwalzstrafse 
machte  ><5  Touren,  dl*'  Mi;tf|slrar<f  von  fünf  Ständern 
170,  die  darauffolgenden  continuirlichen  mit  verringertem 
Kaltberdarehmesser  300  besw  390  und  die  Fertigstralite 
machte  i'M)  \)\-.  5nn  Touren.  Sohald  diese  Aenderung 
geschehen  war,  wurden  mit  Leichtigkeit  220000  Pfund 
in  der  Schicht  gemacht,  oder  so  vid.  als  die  bdden 
Scbweifsöfen ,  die  damals  im  Werke  bestanden,  es  zu- 
liefsen.  .Ms  sich  dies  /.eijfle.  wurde  sofort  ein  dritter 
ikhweifsjofen  für  ^  iüÜO  gebaut  und  die  Production  stieg 
auf  250000  bis  275000,  dann,  nachdem  nochmals 

Filzhntc  verschenkt  worden  waren,  auf  :{0()(nHi  Pfund,  und  kurz  nachher  errcieht<n  wir  einmal 
'6-20 UOV  Pfund  in  der  Schicht.  Ich  erwähne  dies  nur,  um  darzuthun,  was  diese  Au:-Iage  von 
#  13000  beiw.  15000  fOr  das  Werk  gethan  hat.  DaTs  dies  Werk  zur  Zeit  keine  hShemi  Zahlen 
aufweisen  konnte,  la^:  an  dem  Ilmstande,  dafs  fiir  Vermehrung  der  Dampfkrafl  durch  Ke-;se|  imd 
Verstärkung  der  Maschinen  bis  dato  nichts  geschehen  war.  Es  wurden  später,  im  Jahre  iM'JtijU?. 
den  If  voffaandeDen  Dampfkesseln  zwei  neue  hinzugefügt  und  die  Dampftnasehinen  mit  einer  Gonden* 
satioosanlage  aiiaserflstet.  Die  Maschinen  besafsen  nunmehr  eine  Gesammtkraft  von  3700  bis  380O  P.  S., 
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und  nachdem  Anfang  iü^^i^  noch  zwei  aulomaUäcke  Schweilsöfen,  von  Alex  Laugblin  in  Pittsburg 
gebwit  (Figur  38),  liertiggeBtdlt  warm,  famtle  diea  Walzwerk  dM  Eneofung  ▼00  350000  und  ver- 


scbiedcne  Male  Aber  37S0OO  PAiod  in  der  Scfaidil,  konnte 


demnach  den  anderen  grofsen 
Producenteo  würdig  anreihen. 
Im  labrc  1897  hatte  dt» 
Kankin-Waliwerk ,  welches 
I8S5  Ton  Garretl  für  die 
.BraddokWire  Co.'  erridilel 
worden  war,  trotz  der  neuer« 
dings  angeleptf»n  nulomali- 
scheo  Schweifiiöfen  nacli 
Lau gb lins  Muster  und  trott 
der  schiefen  Ebene  ii  icli  Ro- 
berls,  mit  s«ijiea  aUerdiogs 
nidit  sehr  groben  vier  Dampf- 
maschinen nur  eine  PriKiih  • 
tion  von  'i3000(>  bis  t»M  m  loo 
und,  wenn  et«  hoch  gmg, 
260000  Pfund  zu  verzeich- 
nen, und  wurde  ich  mit  den 
Plänen  für  den  Umbau  diese« 


Figur  18.  Uaai«l8-U«spel. 


Vinar  VJ.    Murgan  •  Haäp«l. 


Fijfur  ÜK  Dr.ihtalOeger. 
Iniivrc  Fithruiig  des  HaäpeU. 


VVerke.s  beauftragt.  Ich  vei  weise  hiermit  auf  <lie  Anlagen  des  alten  und  umgebauten  Werkes  (siehe  Figur 
14  und  14  a  ».  Der  I  'mbau  war  nicht  leirht ,  weil  das  Walzwerk  von  allen  Seilen  eingeschlossen 
war.  An  der  einen  Seile  stehen  die  automatischen  St-hweifsöfen ,  weiterhin  Dampfkessel  und  eine 
Dampfmaschine  für  <lie  naheliegetide  Drahtzieherei ;  an  der  anderen  Seile  eine  grofse  Batterie  von 
Dampfkesseln  fOr  das  Walzwerk  und  andere  Abtheilungen  des  Werkes.    Dies  waren  Punkte,  die 
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niclil  übeiäclirilteii  werden  tiurflen,  es  mufste  dazwischen  mit  dem  liuiim  zullweise  gerechnet  werden. 
Dies  erklärt  auch  die  abweichende  Anlage  des  Vorwalz-  und  Mittelwalzwerkes,  welches  th^weiae 

ruiilinnitlicli  und  mit  ciiKT  rmfühnin^r  inmittpii  dos  conliiniirliclieii  Rftriebes  vorsehen  ist.  Es  sind 
dies  eben  Bedingungen,  die  durch  die  ii^nge  des  Raumes  gegeben  waren.    Üald  nach  seinem  Umbau 


3- 

Figur  ».  W.  Uarrell. 


Figar  16.   P.  6.  TaUmau. 


Fignr  16.  W.  F.  Thompson. 
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Figur  17.  Moderne  UmAhrung. 


hatte  dieses  Werk  grofse  Erfolge  zu  verzeichnen, 
and  ich  bin  imstande,  hier  die  Produktion  einer 
Woche,  ungefähr  vier  Monate  nach  dem  Umbau,  vor- 
zulegen, welche  eine  Durchschnilts-Production  vra 
beinahe  400000  Pfund  in  der  Schicht  verzeichnet. 

Produetion  des  Rankin-Walzwerkes  für  die 
Woche  vom  21.  Iiis  26.  Noveml»er  1898. 

T*K«chicht  Narhachieht 
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Dies  macht  eine  Wochenleistung  in  11  Schichten  von  idll  dWi  Vfand  oder  durchschnililicii 
3019.^6  Pfund  in  der  S.  Iiir-bt  Das  Werk  hat  seitdem,  wie  ich  höre,  eine  solche  Productioo  schon 
mehrmals  QberschriUea,  doch  lelilea  mir  die  genauen  Angaben. 
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Inmillen  der  Beschreibung  der  Walzwerkssystenie  mit  IheUwei^e  belgischem  Muster,  raufe  ich  füt  eiuea 
Augeobttek  wieder  auf  die  conti auirlicheti  Walzwerke  surackgretfen.  Die  «Wasbbam  k  Moen  Co.* 
empfand ,  dals  ihre  Lage  in  den  Neu  Eäftgland-Slaaten  für  den  groben  Mai^t  doch  nicht  die  geeignete 
sei,  und  entschloß  sich,  in  ^^'aukepran  in  der  Nä}i(?  von  Chicago  ein  neues  Werk  anzulegen. 

F.  H.  Daniels  halte  zwei  vortreffliche  Enlwürfe  für  ein  continuirlichcs  Zwillingswalzwcrk  aus- 
gearbeitet (!-ietie  Figur  H3  und  34),  doch  kam  keiner  derselhen  in  Waukegan  ganz  zur  Ausführung. 
Man  baute  itnrt  eine  conlinuirliche  Vorwalzstrafse  und  eine  conlinuirliche  Fertigslrafse,  ähnlich  dem 
Entwurf  (Figur  3äj,  welch  letztere  i  Drähte  zugleich  fertigwalzt.  Anstalt  eioer  zweiten  con- 
tiauirliehen  FertigstraCw  baute  roao  nun  sptter  zwei  bnondere  belgische  Fertigetralsen  für 

gfw  üliiiflctioii  Will/ili  alit  1111(1  rmrh  eine  drille  für 
dicken  Draht,  auf  welcher  auch  zuweilen  Kupier- 
dnbt  i^aht  wird.  VierDampfhiascbineii,  in  einem 
MaicliiDentiaue  vereinigt,  besorgen  den  Antrieb, 
wovon  eine  Maschine  die  Vorwalz-  und  grobe  Ferlig- 
slrafse  treibt.  Ich  bedauere,  keine  Zeichnung  dieser 
Anlage  vorlegen  zu  können.  Das  Gesammlwerk  ist 
leistungslähig  nml  wiid  e.-;  in  iUesem  .lalne  mit 
seinen  4  Fertigstrafsen  auf  eine  l'roduction  von 
500000  Pfiind  in  der  Schicht  gesehttzt. 

Tiiil/  «iiesei'  vtrursen  Leistung  in  Wiuikegan, 
nördlich  von  Chicago,  und  trotz  des  Uarrellscbeo 
Walzwerks  in  loliet,  sQdlich  von  Chicago,  war  die 
Nachfrage  nach  Walzdralit  im  Jahre  1896  in  der 
Nähe  von  Chicago  fortwährend  gestiegen  und  sah 
sich  die  .Illinois  Steel  Co.*  veranlafst,  ein  zweites 
Walzwerk  bauen  zu  lassen,  welche  Aufgabe  Garrel  t 
in  grofsartiger  Weise  durch  den  Umbau  des  selion 
bestehenden  Walzwerks  in  ein  Zwiiligswalzwerk 
Niste  (Figur  36). 

Dieses  seimi  Oröfse  nach  einzig  da.stehende 
Werk  umfällst  ein  continuirlicbes  Vorwalzwerk  von 
sechs  bblereinander  aofgeslelllen  GerOsten,  gefolgt 
von  je  einein  im  rechten  Winke!  sleheucfen  siebenten 
Gerüste  des  Vorwalzwerks,  welches  den  Stab  je 
_  nach  rechts  und  links  den 

beiden  Zwillingswerken  zu- 
führt. Dies  siebente  (Jerüst 
vertritt  hier  die  Stelle  der 
VorwalzstralSse  in  den  frühe- 
ren Hai  rellsetirn  Werken. 
Darauf  folgen  die  drei  Ge» 
rQste  der  Mittelstrabe  und 
die  beiden  Feriigstrafsen  von 
je  vier  Gerüsten,  genau  wie 
es  in  flon  früheren  Werke»! 
vorgesehen.  Es  ist  hierbei 
Ii  i.  h  /u  erwähnen,  dafs  die 
Mittel-  und  Feriigstrafsen  in 

dem  einen  Zwillingswahwerk  rechter  Hand  und  in  dem  andern  linker  Hand  sind,  d.  b.  dals  die 

\\'  il/f-r  sieli  in  einem  Werk  n;<cli  Ki  ^ririfeti  des  St  ihrs  zum  Kinsteeken  nach  rechts  umdrehen  müssen, 
in  dem  atideni  dasselbe  vermöge  einer  Umdrehung  nach  links  vollführen.  L<eute,  die  auf  etaer  der 
Zwillingsstrafsen ,  z.  B.  mit  der  linken  Umdrehung  eingeübt  sind,  kfinnen,  wenn  sie  auf  die  andere 
Slrafse  versetzt  werden,  selten  oder  Die  daselbet  gut  fertig  werden  und  dauert  es  hiufig  Tage  und 
Wochen,  ehe  sie  die  entgegengesetzte  Umdrehung  mit  perfeeter  Arbeit  ausführen  können. 

Man  erwartet,  dafs  diese  beiden  Walzwerke  eine  Scliichtproduclioii  von  zusammen  SOOOOO  Pfund 
erreichen  wöden,  was  meines  Wi.ssens  sich  bisher  nicht  erfUllt  hat.  Es  mag  wohl  sein,  dafs  das 
Wal/Tweik.  welches  je  2  Wal/rneistei  un'l  l  inen  Oherw.ilztni  i-trr  auf  jeder  Scbu'lil  benotliigle,  etwas 
ZU  grofs  gerathen  ist  und  zu  viel  Uebersiclil  erfurderl,  um  das  Aeiifsersle  zu  leisten.  Die  starke 
VorwahMtrabe»  wdehe  Endppel  von  330  Pfund  erfallt,  und  dieselben,  nachdem  sie  halbirt,  in 
%  SlOekeo  xu  gleicher  Zeit  dnrebwalzt,  hat  tarn  grofae  Ldstungslkhigkeit.    Demgemtfs  ist  auch  in 


Figyr  28  und  28a.   Schierüiila;:en  vun  H.  Hubert» 
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gerader  Linie  zwischen  dt>n  hi-i'leii  Zwilititg.-^vv<ikMeik«-ii  iiorh  du  cuulinuiriiclies  Scliiieliwalzweik 
nach  dein  Syslen  Morvian  fiir  Handeisen  oder  VVaIxdraht  eingeriebtel  worden,  welches  einen  Theil 
df"?  l'rodfirtfs  der  rnntinuirliflipn  Vorwal/slrafsc  hrziVlit.  nuich  diese  mehrfachen  Beschickungen 
koraml  es  vor,  daCs  eines  der  Zwillingswaiz werke  nicht  regdmäCsig  m  viel  beifse  Knüppd  als  es 
verweilhen  Unnte,  erblh,  und  erklirt  dies  wohl  d«n  Umstand,  dab  die  gewünschte  Leblung  von 

zusammen  -^OftdOO  Pfund 
und  einer  Schicht  noch 
nicht  erreiidit  worden  ist. 

Wäbraod  wir  nun  im 
allgemf'inpn  von  hohen 
Producliunen  der  nicht 
continilirliehen,  sondern 
nach  den  Systemen  Gar- 
rett,  Baackes,  Pilcb 
oder  ftbnlidi  eingerichte- 
ten Wälzst  I  afsen  sprechen, 
mufs  ich  erklftren,  da£s 
einem  einzigen  Arbeiter  pro  Platz 


I  II 


diese  hohen  Produclionszahlen  nicht 
erzielt  werden.   Wenn  man  hedenkl. 


von 

dafs  ein  Mann  in  rund  9'/^  Stunden 
efTcf  iiv(^i  Arheilszf'if  S'jO-  bis  -JÜOOOÜ  Pfund  an  Stäben  greifen  und  ein- 
stecken soll  und  seine  Manipulation  in  der  Zeit  2ö-  biä  :!600mal  aufführt, 
so  kann  man  sieh  denken,  dals  auch  der  krSftigsle  Mann  dies  nicht  aus- 
haltfn  tann.  Es  werdm  dahrr  für  jeden  rinzi  lin  n  l'Iatz  1  bis  9  Mann 
bestellt,  die  abwechseüid  in  kurzen  Zwischenräumen  von  etwa  'iO  Minuten 
den  Platz  einnehmen.  Es  sind  meistens  aober  dem  anstrengenden  Vor- 
walzen noch  fi  Stellen,  wn  die  Arbeiter  einstecken  müssen,  einige  davon 
sind  schwieriger,  andere  leichter;  so  kommt  es,  dafs  für  gewisse  Steilen 

P/t  Mann,  für  andere 
SteUen  2  Mann  bereit  ste- 
hen. Man  hatte  schon 
früher  gefunden,  ehe  die 
automatischen  ScbweiÜB- 
lifen  eingerichtet  waren, 
dafs  es  bei  raschem  Ar- 
beiten für  einen  einzelnen 
Mann  fast  unmöglich  .sei, 

Knüppel  aus  seinem 
Schweifsofen  zu  ziehen 
und  dieselben  in  die  Vor- 
uah'c  «'inrnstecken-  E-s 
wui<ien  mandimai  t  Mann 
für  jeden  Ofen  an  diesen 
Platz  gestellt  und  nft  ans 
3  und  3  Oefen  zu  gleicher 
Zeit  die  Knüppel  heraus- 
gezogen. Doch  genügte 
baulig  diese  Art  der  Hand- 
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liüLiug  nicht  und  machte  die  Leute  Dur  verwirrt.  i>o  wurden  deon  schon  seit  dem  Jahre  1895  in 
mucheni  Wahweric  Paternoslertrerke  eingerichtet,  welche  die  heiben  Enflppel  sOEtisage»  ao  der 

Thür  des  Schwrirsofens  in  Empfang  iialimen  und  der  Vorwalze  zuriährlt'ii.  Dies*'  .^chon  bestehenden 
Fatemosterwerke  gaben  auch  den  ersten  Anslofs,  dafs  ganze  Heizungsverfahreo  automatisch  zu  machen. 
Nach  den  von  mir  gemachten  Erfahrungen  und  Beobachtungen  mfldite  ich,  trotzdem  ich  ein 

Bewunderer  des  grofsen  ZwillingS' 
Walzwerkes  in  Joliet  bin,  dorh  diese 
Anlage  nicht  für  andere  Werlte  be- 
fOrwoiien,  und  tw«r  erstens  wegen 
der  Schwirl  ipkeit   seiner  lieitung 
und  zweitens,  weil  selten  an  einem 
Orte  «0  grofse  Nachfrage  nach 
Walzdralil  besteht,  wie  sie  in  Jolifl  voiliamien 
ist.  Ich  ziehe  ein  gutes  einzelnes  Walzwerk  mit 
hoher  Prodnction,  sagen  wir  von  etwa  400000 
rTiiiui  in  der  Schicht,  vor  und  habe  ich  in 
diesem  Sinne  ein  Walzwerk  entworfen,  welches 
meiner   Meinung   nach    allen  Anforderungen 
genOgt  und  vollkommen  auf  der  Höhe  der  Zeit 
stellt  (Figur  3G).    Kin  derartiges  Walzwerk  um- 
fafst:    zwei  Dampfmaschinen  von  zusammen 
mindestens  4000  P.S.  oder  besser  4600  bis 
iSOO  P.S.,  ein  continuirliches  Walzwerk  mit 
acht  Ständern,  gefolgt  von  einer  Mittelstrafse 
mit  zwei  WalzstSndem  und  zwei  PertigstraCsen 
von  je  vier  Walzständern  in  beinahe  eiaerLinie, 
od»^  so  nahe  dies  möglich  ist. 

lU'i  dieser  Ck)UStruction  führe  ich  den  Stab 
aus  dem  continuirtiehen  Werk  mittels  einer  neuen 
Art  Umführunf:  von  einer  Waizstrafse  zur  an- 
deren. Ich  vermeide  dadurch,  nachdem  der 
Stab  das  oontinttirliche  Vorwalzwerli  verlassen, 
das  Ziehen  zwischen  den 

verschiedenen  Walz- 
strafsen,  wie  es  bei  dem 
Garrettscben  Walzwerk, 
bei  meiner  früheren  Con- 
struction  und  bei  ähnhchen 
Wulzenstrafsen  beetehl. 
Diese.s  Ziehen  bewirkt 
nämlich  immer,  da£s  der 
Draht  im  Ringe  dfinner 
au!>fällt,  als  das  vordere 
und  letzte  Ende  des  Walz- 
drahts, welchi-s  der  Span- 
nung nicht  ausgesetzt  ist. 
Dies  wird  Ix  i  dei  neuen 
Construction,  wie  oben  er- 
wXhnt,  vermieden.  Ein 
anderer  Vortdeil  entsteht 
dadurch,  dals  die  fünf 
Walzer,  welche  hier  das 
Einstecken  der  Stäbe  von 
Oval-  zu  Quadratkahber 
besort^en,  alle  an  einer 
Seite  der  Strafse  stehen 
und  der  Walznieister  bes- 
ser iniiitande  ist  dieselben 
XU  controliren  und  ihnen 
beizuspringen,  wenn  etwas 


Figur  30. 
Uaackcs  Walzwerk 
(vor  dem  Umbauj. 


Baackes  Walzwerk  (nach  dem  Umiuni) 
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in  Unordnung  kotiinil,  als  wenn  er  zwischen  don  Gerüsten  dun.-hkloltern  niufs,  wie  dies  bei  den  Garrell- 
slrafsen  nothweadig  ist.  Wie  eraichilich ,  kommt  aus  dem  rontinuiriichen  Walzwerk  eine  doppelle 
Umfillirung  heraus,  nach  dem  ersten  UmstiHi  '  ine  dreifache,  dann  eine  vierfnrlu  .   eine  ffinr-  und 

»ecltörache  Umführung.  läE»!  diese  Auialil  immer  einen  l'lalz  frei 
fiir  dea  nidislea  Stab,  der  «Iwas  tehoeller  ab  gewöhnlich  h«ran- 
konitiirri  ^olltr  Man  kann  schon  mit  '>  Haspeln  37^000  Pfiinfl  ah 
nehmen,  doch  sind  in  vielen  Werken  sechä  angebracht  und  ich  habe 
nir  diese  Gonslrucüon  sieben  aulomatisdie  Haspel  vorgesehen.  Die 
Schleifen  an  der  Qoadratsdte  sowohl  wie  an  der  ovalen  Seite  müssen 

in  bester  Weise  geregell  werden. 
Dies  geschieht  durch  Rmoen 
und  srhiefe  Ebenen,  wie  Ro- 
bi  1  ts  iFi,r»r  oder  seitlich 
sich  utlneude  Ebenen,  wie  Leh- 
berger  (Figur  87)  diesdben 
patentirt  hnlK-ri  pieht  aber 

noch  andere  Vorrichtungen,  die 
im  Laure  der  Zeit  entwiekdt 
werden  und  dasselbe  bezwecken. 
Es  genügt  zunächst  zu  erwähnen, 
dab  die  Schleifen  auf  beiden 
Seilen  vollständig  in  Ordnung 
gehalten  werdrn  können ,  ohne 
der  Hakenjiuigen  in  irgend  einer 
Weise  zu  bedflrfen.  Dafe  die 
Kinfülirungcn  und  Ausführunfrpn 
an  den  W^alzensländern  von  be- 
ster Construetion  sein  rodssen, 
hl  ^flbslvcrsUui'llicli-  bicselhon 
müsse:)  SU  fiii^ci'H  lilt.'t  iMiii,  dals, 
wenn  eumial  dm  cii  ein  schlecbles 
Elnde  des  Walzstabes  eine  Stfi* 

wet;ht>t.'lt  uud  wiiiiiciiiJ  des  Be- 
triebes ohne  Zeitverlust  wieder 

/t  u  >'i  (ii.  II  können  ( ri^'iji-t  11 
und  dli}).    .Sodann  ist  e» 


Figur  31  Antomatisehe  Oefeit  von  Alex  Hc  Ijaughlin. 


Figur  3S. 
Eiilwurr  von  Duniel-i. 


bei  der  i-ri;-':r.'.  A i     ,t  ilfi'  l  ■inlulji  Miigs« 

tu.>i,lif  Lull  iiublit»;  üud  iuinu  atit  ilic.^e 
Weise  Kühlunir  verschaflt,  weil  die  zahl- 

rrif-hf-n  Walz-tnl"'  finp  sf;irkr  llitzt  rtli^'rtipn. 
Kerner  sind  zwei  grofs«:  aulumaliscljc  SchweifauJen  und  ein  mit  diesen  verbundenes  Palernosterwerk 
txw  ersten  Vorwalze  erforderlich.  Die  in  den  letzten  Jahren  von  Alex  Laughlin  gebauten  Schweibdfen 
haben  sich  gut  bewährt,  und  kann  ein  Ofen  leicht  i'-JO-  bis  i'l(HHU)  Pfund  Knüppel  i.  d.  Scliichl 
anwärmen.    Die  Dampfkessel  und  Dampfmaschinen,  Uoodensaliun  u.  a.  w,  zur  EU'zeugung  der  Kraft 
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mflssen  alle  auf  das  beste  eiugericblel  sein,  um  EIrsparoUs  des  Kraftaafwandea  zu  erzieiea.  In  der 
Regel  wird  Genersto^M  zur  Heizung  der  SchweilsGfen  verwendet  und  sind  besonders  die  Generatoren 
nach  dem  System  Duff  mit  Wasserrost  zu  empfehlen.  Um  eine  weitere  Ersparnifs  im  Betrieb  des 
Walzwerkes  zu  erzielen.  !«(  es  vortheilhaft,  daTs  die  Zufnliriiti^r  ilt  i  KnHppel  zum  Walzwerk,  mögen 
sie  nun  vom  eigenen  Stahlwerk,  oder  mit  der  Bahn  von  frciuUen  .Stahlwerken  kommen,  in  einer 
Weise  geschieht,  daCs  die  Handhabung  derselben  auf  das  Mitidestmafa  beschränkt  wird.  Ebenfalls 
sollen  die  von  rJen  Haspeln  genommenf'n  Drahuiuge  <]mch  ein  faternostorwerk  den  Transportwagen 
zugeführt  werden,  dort  durch  eine  einfache  Handbewegung  von  ein  oder  zwei  Mann  auf  diese  Wagen 
geladen  und  dann  auf  kOncestem  Wef  den  Eisenbahnwagen  oder  der  Drahtxiehwei  zur  weiteren  Ver- 
arbeitung zugeführt  werden. 

ich  habe  die  Beschreibung  der  verschiedene»  Walzwerke  absichtUcb  ganz  allgemein  gehalten, 
lUB  die  Uebersicht  der  Entwickelung  derselbeo  zu  ▼erdnfluihen,  mSchle  aber  jetzt  auf  em  paar 
Einzelheiten  etwas  näher  eingehen.  Beim  Herunterwalien  namentlich  von  vierzölligen  Knüppeln  ist 
ein  Abschöpfen  de?  vorderen  und  auch  in  geringerem  Mafse  des  hinteren  Eiulfs  des  Walzstabfs 
sehr  notliwendig.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  dafs  es  eine  gewisse  Stelle  giebt,  wo  dies  Abschopfeti 
am  zweekmibigsten  geschiebt,  und  ist  dies  bei  den  Garrettschen  und  ähnlichen  Syatemen  der 


zum  Abschöpfen  des  hinleren  Endes,  sieht  zwischen  den  zwei  Walzensländem  nahe  dem  elften 
Stich,  also  entgegengesetzt  der  vorigen.  Dies  bezweckt,  dafs  der  Walzer,  nachdem  das  vordere  Ende 
eingesteckt,  das  hintere  Ende  beobachten  und,  sobald  m  austritt,  dasselbe  aufnehmen  und  in  die 
Scheere  liineinit  gi  ii  kann,  worauf  der  Stab  sich  selbst  wegzieht.  IMcse  Schopfscbeeren  arbeiten  Zweck- 
mfttsig  mit  einer  Geschwindigkeit  von  100— liJO  Schnitfbewepuiif^en  in  der  Minute. 

Die  Qualität  des  Walzdrahteü  in  den  verschiedenen  Werken  und  sein  correcles  Kaliber  hängen 
In  erster  Linie  von  der  FSbigkeit  und  Aufkneritsamkeit  des  Watzcneirten  ab.  Dann  aber  haben  die 
verschiedenen  Wnhwerke  Eigenllu'inilichkeiti  n.  dit  1*  r'^elhe  scfiwer  ln>*  itigen  kann.  Im  continuirlichen 
Wakwerk  z.  B.  ist  immer  das  erste  und  letzte  Ende  des  Drahtes  erheblich  dicker  als  die  Mitte  eines 
Ringes.  Dies  kommt  too  dem  unerliblichen  Zuge,  der  zwischen  conttnuirliehen  Walzen  bestehen 
mufs.  Je  weniger  und  glcichmafsi^'er  dieser  Zujr  ist,  de^■to  geringer  sind  diese  Unterschiede.  Doch 
mala  ich  gestehen,  dafs  es  sehr  .schwierig  ist.  diesen  Grad  der  VollkommeDheit  zu  erreichen  und 
dauernd  festzuhalten.  Bei  den  Garrelt-sclien  und  ähnlichen  Systemen  ist  auch  ein  gewisser  Zug 
namentlich  da  vorhanden,  wo  die  Vorwalz-strecke  sich  mit  der  mittleren,  und  die  mittlere  sich  mit 
der  Fertig-Strafse  verbind«*!  iu\d  zwar  so,  dafs  die  sieben  leizlen  Stiche  nicht  r  den  Zug  ausgleichen 
können.  Man  hndct  da  auch  das  vordere  Ende  eines  Üralile»  rund,  während  m  der  Mitte  de^  lUuges 
ein  gewisse«  Otr«!  zurflckbleibt,  welches  das  Kaliber  der  Ferligwahce  nicht  ganz  ausfüllen  kann. 
Es  ist  daher  -.weh  richlip;,  daf>-  dfr  hfs'r'  DiMlit  in  V>cy.\t'2  rutf  Form  von  offenen  belgit-chen 
Strafsen  geliefert  wird,  oder  von  solchen,  wie  sie  heut  fast  durchweg  in  Deutschland 
in  Verwendung  sind.  Mit  Bezug  auf  den  Zunder,  bezw.  den  an  den  Drahtringen  haftenden 
Abbraiid  möchte  ich  bcDierken,  dafs  derselbe  in  den  ooutinuirlieben  Walzwerken,  welche  den  Orahl 


Platz  zwischen  dem  neunten  und 
zehnten  Stich.  Figur  38  stellt 
eine  gute  Sebeere  m  zwei  Exem- 
plaren dar,  well  lie  ein  ^'t-wisser 
E.  H.  Marlin  für  mich  con- 
struirt  hat. 


Man  aidit,  dafs  die  erste 

SfliPfTP  tum  Absrhripfcn  zwi- 
schen «Icui  neunten  und  zehnten 
Stich  ein  wenig  zur  Hrrbteo  der 
Walze  'Stich  10)  >tcht,  worin 
eingesteckt  werden  soll.  Dies 
hat  den  Zweck,  dafs  der  Walzer, 
nachdem  er  sich  umgedreht, 
den  Stab  schon  richtig  hftll, 
ohne  Zeitverlust  in  die  Scheere 
einstecken  kann,  abschöpft  und 
durch  ein  leichtes  Znrüf  klreten 
in  die  Walze  einsteckt.  Er  beugt 
sich  dabei  Aber  die  event.  schon 
laufenden  .iiuleien  Stühe  vor. 


Die  zweite  Scheere  zwischen 
dem  elften  und  zwaiften  Stich 
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:xebr  beifs  und  ohne  Umbieguug  fertigstellen,  sehr  stark  ist.  Es  sind  da  schon  bin  und  wieder  Vor* 
riehtuogen  getroflSen,  den  Draht  vor  dem  Eintreten  in  den  Htspel  durefa  einen  Wanertrof  zu  fOhren, 
damit  sich  dieser  Zunder  ah.stlirecke  und  abfalle.  Dieser  Zunder  klebt  aber  auch  llieilweise  noch 
bei  den  mit  Scbieifenbilduog  arbeilenden  Strafsen  an  und  empfiehll  es  sieb,  die  fertiggewalzlCQ  Draht- 
ringe einer  WaflMrdonehe  annueUen  (vorau^eselzt,  dab  der  Dnbt  nicht  Koblowloltaüil  von  gr<ll«eier 
Hiirle  Ml),  damit  der  Zander,  lolange  der  Draht  ncieh  beib  ut,  ab^mgt.   Die  Wirkung  dieeei  Ver^ 


Figrur  'M. 

Drahtwalzwerk 
wm  Michael  liaackes. 
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fahren^  wird  man  ganz  genau  an  dem  gröfseren  oder  geringeren  Verbrauch  an  Schwefelsäure  beim 
Beiaen  in  der  Drahtzieherei  feststellen  k(fnnen. 

Um  grofse  Abbräii<ie  der  Knilppet  in  J(  n  ScIiWfifsöfi  n,  gleichviel  welcher  Conslructlon,  zu 
vermeiden,  empfiehll  es  sich,  dieselben  ra^eh  und  äu  gieichmäTsig  wie  möglich  ohne  Südinamme 
anzuwärmen,  und  dann,  sobald  sie  warm  genug  sind,  gleich  dem  Walswerk  inxvfllhren.  Je  weniger 
überflüssige  HHse,  desto  weniger  Abhrand  hat  man  im  Sehweiüsofen  und  desto  weniger  Zunder  l>eim 
Waizverfahren. 

Haben  wir  vorhin  immerfort  vuu  Productiouen  per  Sclucid  gesprochen,  liegt  der  Gedanke 
nabe,  dab  dieae  HazimaOeistungen  immer  nur  rereintelt  bestanden  haben,  tirid  in  Ici  That 
ist  «a  aneh  so.   Daher  wird  «s  interesnren,  zu  erfahren,  was  einzelne  Werke  im  Monat  leisten. 
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Ea  mir  nuu  zufällig  ein  Bericht  voi*  aus  den  Anfangsnionalen  dieses  Jahres,  den  ich  erwähnen 
will,  «Mm  auch  schon  diese  Werke  in  andern  Hoosten  weit  mehr  eraengt  haben    Da  hat  z.  B  das 

Rankinwalzwnk  in  einem  Monat  TflTi^t  Grofalonncn  Knilppcl  verwalzl  unrl  rlarruis  Ixi  f  inem  Verlust 
von  5'iio  ^  Gewicht  7268  GroCälounen  Waladraht  erzeugt.  In  demselben  Monat  erzeugte  dieOarrett 
Min  der  «ijoeriean  WireCo.*  ans  1)614  Orofstonnen  KnQppel  6466  Grobtonnen  Draht  mit  5,98  ^ 
Verlust  und  die  Garrett  Mill  in  ßeaver  Falls  aus  6150 
GroCstonnen  Knilppel  5725  Grorätonnen  Dralil  mit  7  % 
Verlust.  Die  Kosten  des  Walzens  ohne  Vorlustberechnung 
des  Materials  waren  in  der  Kankin  Mill  t2,5>J  Dollar  für 
die  Grofstonne,  in  dem  zweiten  Walzwerk  Dollar 
und  in  dem  dritten  3,24  Dollar.  Da  die  Kusteuberechuung 
des  Verlostes  skdi  aaeh  dem  jeweiligen  Pftise  der  KnOppd 
richtet,  so  sind  mafsgehliche  ZifTem  für  diese  niclil  anzn- 
geben.  Im  grofsen  Ganzen  steht  es  fest,  dals,  je  höher  die 
Prodoction  steigt,  die  VtTalricosten  desto  niedriger  ausfaOen. 
Die  gute  Instandhaltung  der  Schweifsöfen  und  das  regel- 
mäCsige  Beschicken  und  Entleeren  derselben  hat  den  größten 
Einflufs  auf  die  Verlustziffer.  Der  elTective  Verlust  beim 
Walsen,  der  theilweise  durch  das  Zerschneiden  d«s  AhfalK  s 
wiedergewonnen  wird,  beträgt  durchschnilllicli  bei  den  Walz- 
werken eioscbliefslicb  des  regelmäfsigen  Abschopfens  der 


Figur  37. 

Geo  Lebberger.   Seitlicbe  Scbiefenlage. 


Figur  .37  a  und  37b. 
P.  l.  Day.  (Ein-  und  Anslabmng). 
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BesprtcIutHg  des  zweiten  Vortragt. 


Slähe  1  bis  P',  ''rt  und  es  mufs  etwas  nicht  ganz  in  Ordnung  pcin ,  wenn  derselbe  auf  ^%  und 
darüber  kommt.  Der  in  Amerika  bezahlte  Accordprcis  für  Walzer  (ohne  Einscblufti  der  Tagelöhner, 
welche  in  den  Walzwerken  noch  ein  betrichllicbes  Gonüngent  stellen)  schwankt  in  dra  Tencbiedenen 
Walzwi'iken  mit  belgisclien  ?tr;ifscii  von  $  1.10  bis  ^  1,2^)  für  die  Grorsloiiiie.  In  Walzwerken, 
wo  die  automatischen  Ocfen,  z.  B.  nach  System  Laug b Ii n,  eingerichtet  siud,  wird  eine  bedeutende 
Lohn-Erspamifs.  30  Gents  fiir  die  Tonne,  gemacht  und  betrSgt  dort  der  entsprechende  Lohnsatz  80 
bis  95  Cents  für  die  Tonne. 

Es  wird  ferner  noch  inteiessiren  zu  erfahren,  dafs  der  Ferligwalzer  fast  allgemein  f>  —  ''*,'ni  Cents 
fnr  die  Tonne  erliält,  während  der  Mann  am  letzten  Quadratkaliber  8  — S'/io  Cents  bekomint.  Die 
drei  oder  vier  Leute  an  der  Vorstieckwalze  eriialten  für  5  Stiebe  Hin-  und  Herwalzen  zusammen 
17  Cents  für  die  Tonne.  Der  Walzmeister  erhält  je  nach  Abmafihtin}?  in  den  veiselnedenen  Werken 
15—20  Cents  für  die  Tonne  und  sein  Helfer  G^'i« — G'/io  Cents  für  die  Tonne.  Ich  bemerke  dies, 
damit  man  einen  Vei^lcich  zwischen  den  m  Amerika  und  in  Europa  ablieben  LobnsSlsen  anstellen  kann. 
Zuweilen  sind  die  Walzkosten  höher,  zuweilen  niediiper  al-^  die  oben  genannten  Zalilen,  doch  will 
ich  mich  nur  an  DurcbscbnitlszifTern  hallen  und  die  einzebien  Extreme  nicht  aU  mafsgebend 
hier  anführen.  Zum  Schlafe  mSchte  ich  noch  erwfihneD,  dafe  die  Gesammtkosleo  des  Drahtwafawns 
nach  den  üblichen  Lohnsätzen  heutzutage  einscblwfeltch  aller  Verioste  in  guten  Werken  dnrcbsdmitllieh 
$  Z^it  bis  i'/i  für  die  Grofslonne  betragen.  — 

M.  H.!  Ich  bin  am  Ende  meiues  Vortrags  angelan^rt  lunl  bedauere,  dafs  es  mir  bei  der  Kürze 
der  zur  Vcrfü^-ung  stehenden  Zeil  nicht  möglich  war,  tiefer  in  die  Einzelheilen  der  Beschreibung  der 
Werke  .s(»wold  als  i!n-er  Manipulation  sammf  den  einsehlägigeii  Zahlen  einzugehen.  Immerhin  liofTe 
ich,  dafs  es  mir  auch  hierdurch  gelungen  sein  dUrfie,  vor  Ihren  Augen  in  grollen  Zügen  ein  Bild 
tw  der  Entwicklang  der  amerikanischen  Drahtwalswerh«  entrolU  zu  haben.  (Allseitiger  lebhafter  BeÜsll.) 

Vorsitzender:  Wir  treten  in  die  Besprechung  des  Vortrags  ein.  Skmiehst  hat  Hr.  Geheimrath 
Wedding  das  Wort. 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  IT.  Wedding:  Ich  möchte  mir  erlauben,  an  den  Herrn  Referenten 
die  Anfrage  zu  stellen :  Hat  sich  irgendwo  das  Verfahren  eingebürgert  oder  ist  es  eingehender  versucht 
worden,  unmittdbar  aas  dem  OOssigen  geschmolzenen  Ehen  ohne  Walzung  Draht  herzustellen? 

Hr.  Baackes:  Ich  kann  darüber  einigermafsen  Aufklärung  geben.  Es  sind  eine  ganze  Menge 
Patente,  in  denen  dieses  Verfahren  beschrieben  ist,  ausgegeben  worden,  namentlich  ist  F.  H.  Daniels 
ein  eifriger  Vertreter  dieser  Richtung  gewesen.  Es  ist  aber  bisher  nur  bei  Versuchen  geblieben, 
denn  man  hat  gefunden,  dafs  man  den  Uebergang  von  dem  flOsaigeo  zum  festen  Zustande  des 
Eisens  nicht  hat  «ontroliren  können. 

Hr.  Schemann:  Am  Sdiluls  des  Vortrags  hiefe  es,  die  Gesammtkosten  betragen  bis 
4'/«  Dollars.  Sind  da  auch  die  Kosten  fOr  die  DIrection  und  die  Beamten  des  Werkes,  Oberhaupt 
die  Generalunkoslen  eingerechnet,  oder  sind  dies  lediglich  die  Kosten  des  Walzwerks? 

Hr.  Baackes:  In  Amerika  sind  in  rler  Re^i-l  die  Rurcaux  in  der  Stadl  und  vom  Werk  getrennt, 
aber  Alles,  was  am  Werk  selbst  geschieht  von  dem  Augenblick  an,  wo  das  Material  in  d.is  Werk 
hindngeht,  Veriast  und  alles  Andere,  ebenfalls  die  Direetion  und  Betriebsleitung  des  Werkes  ist  in 
diesen  Kosten  einbegriffen,  hh  möclili'  fcrni'r  lu  inerken,  dafs  ich  die  VerlustzifTcrn  nicht  [losiliv  in 
Dollars  nnd  Cents  augegeben  habe,  weil  dieselben  nach  dem  jeweiligen  Preise  der  Knüppel  schwanken. 
Meiner  Angahe  der  Gesammtkosten  liegt  ein  Preis  von  20  bis  85  Dollars  für  die  Kntfppel  zuGnmde. 
Heutzutage  kosten  die  Knüppel  allerdings  mehr,  doch  habe  ich  absichtlich  extreme  Fälle  nicht  auf* 
geführt.  Die  Knüppel  haben  letzthin  in  Amerika  auf  ^Ti  Dollars  f.  d.  Tonne  ge.standen.  aher  das 
ist  nur  ein  vorübergehender  Zustand,  der  niclu  maisgebend  und  ebensowenig  normal  ist  ais  der 
CnOppelpreis  yod  13,25  Dollars  f.  d.  Tonne,  zu  dem  ich  auch  schon  grofee  Posten  gekauft  habe. 

Vorsitzender:  Es  hat  sich  niemand  weiter  zum  Worte  gemeldet.  Der  Vortrag  wird  aus- 
fillulieh  in  , Stahl  und  Eisen'  erselicinen  und  ist  dann  jenen  Herren,  die  vielleicht  heule  nicht  haben 
folgen  können,  noch  immer  Gelegenheit  geboten,  Anfragen  zu  stellen.*  Ich  spreche  nochmals  dem 
Hrn.  Baackes  für  seinen  hochinteressanten  Vortrag  unsttn  herzlichsten  und  besten  Dank  aus,  wie 
si*-  das  ja  sdion  durch  Ihren  Beilall  gethan  haben.  Damit  Ist  unsere  Tagesordnung  erschöpft  und 
ich  scbliefsc  die  Versammlung.    (ScfaluCs  4^«  Uhr.) 


*  Von  Herrn  E.  Weber  in  Olwreassel  bei  Bona  sind  der  Redaetloii  folgende  Mittheilungeii  zugegangen: 

»Die  hohe  Production,  welche  die  Drahtfabrication  heute  erlangt  hat,  haben  wir  aufser  den 
verbesserten  Maschinen  hauptsächlich  dem  Frincip  zu  verdanken,  die  Drahlzuleilung  selbstthiitig  zu 
machen.  Nachdem  man  dieses  einmal  erreicht  hatte,  lag  es  nahe,  daran  zu  denken,  mehrere  Oribte 
gleiebseHig  die  Walzen  durchkinfen  zu  lassen,  um  eine  noch  Mhere  Leistung  zu  erzielen.  Die 
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unheimlich  hohen  Productionen  in  Amerika,  wie  sie  nach  Angaben  des  Vortragenden  bei  dem  Rankin 
Wakwerk  fOr  die  Woche  vom  Sl.  bis  f6.  November  1898  angegebeo  sind,  wird  wohl  ab  die 

glanzvollste  Leistung  aufzufassen  sein,  die  dus  Werk  für  eine  Woche  erzielti-,  indem  der  Betrieb 
ohne  Störung  ablief.  Pro  Monat  und  Jahr  b«rechnet,  wird  die  Leistung  einer  Schicht  sich  wohl  auf 
*ii  bis  Vs  herabmindern,  was  immerhin  noch  eine  grofse  Leistung  bleibt.  Soweit  steh  am  den 
Skininingen  der  Stralsen,  die  auf  cotiUiuiitln-hen  Betrieb  eingerichtet  sind,  ersehen  läfsl,  kennen  auf 
diesen  Strafsen  nur  Drähte  von  gleicher  Slürlcp  gewalzt  werden  Ebenso  wird  wohl  auf  diesen 
Strafsen  nicht  weiter  gearbeitet  werden  können,  wenn  eine  Störung  eintritt,  lies  weilereu  gebt  aus 
dem  Vortrage  bervor,  da6  bei  Straben,  die  auf  continntriiehen  Betrieb  nicht  eingeriehtet  sind,  die 
Walzarheiter  nicht  entbehrt  werden  kf5nnen. 

£s  hegt  mir  durchaus  fern,  an  den  Ausführungen  des  Vortragenden  etwas  aussetzen  zu  wollen; 
doch  möchte  ich  im  Anschhife  an  den  Vortrag  auf  Strajaenausfilhningen  nach  dnem  mir  vertiehenen 
Patent  hinweisen.  Nach  demselben  konritn  Drahtstrafsen  in  den  verschiedensten  Formen  aiifgcstrlll 
werden.  Es  würde  zu  weit  führen,  alle  die  verschiedenen  Eiaricblungen  anzufObreo}  ich  beschränke 
mich  daher  dbrauf,  dem  Sirafsenbau  nach  drd  Riehtungen  durch  dinelne  Skiisen  nlber  xu  treten 
und  zwar  den  Drahtstrafsen  älterer  Bauart,  Orahtstrabea  mit  erweitertem  Aud)«u  (Or  hohe  Production 

und  Dralitstrafsen  tnit  cnnfinuiilichem  Relrieb. 

I.  Einfache  Ürahtslrafscn.  Die  einfachen  Drahlshafsen  haben  die  Walzen  in  einer  Laiigs- 
riebtmig  cur  AntriebMU&bse  und  nur  die  Vorwalze  liegt  weiter  vor.  Es  ist  dieses  die  ältere  Bauart 
und.  hat  den  Nachtheil,  dafs  auf  diesen  Strafsen  keine  sehr  grofse  Production  erzielt  werden  kann. 
Dagegen  wird  auf  diesen  Strafsen  der  Draht  m  schönerer  Form  hergestelit  und  der  Ausfall  ist 
gering.  Durch  SelbstfObrungen  werden  auch  hier  in  gleichem  Mabe,  wie  bei  anderen  Straben,  die 
Walzarbeiler  gespart.  Nach  dieser  Bauart  sind  auf  einigen  prüfseren  Werken  mehrere  Strafsen  auf- 
gestellt und  hat  diese  Einrichtung  den  Vorzug,  dafs  eine  Slrafse  von  dem  Unfälle  einer  andere» 
Strafe  unberührt  bleibt  und  dab  die  Drabtstirken  verschieden  fi^atzt  werden  kSnnen. 

Eine  elnfacl  •  [  h  litstrafse,  in  der  Ausführung,  wte 
teil  ihr  iKiiier  treten  will,  bat  die  Walzen,  wie  neben- 

^      I  Siehend  skizzirt.  liegen. 

'»^    I  ^J^""^  Die  Walzen  liegen,  wie  die  nebenstehende  Abbild.! 

*      J  I    zeigt,  in  einer  Längsrichtung  xiir  Antriehsachse,  denen 

eine  Vorwake  vorliegt.    Die  Strafse  zerfällt  in  drei  Ab- 
^  \^  \_J         theilangen.  Diese  sind  voneinander  getrennt.  Der  Antrid» 

Abbildung  I.  y^win  in  der  ersten  Abtheihtn«^  und  auch  in  Ablbeilung  II 

erfolgen.  Durch  die  Absonderung  der  Walzen  wird 
diesen  eine  verschiedene  Umtaabgescbwindigkeit  gegeben.  Je  nachdem  der  Draht  in  der  Arbeit 
voranschreitet,  d.  Ii.  vnn  einer  Abtbeilong  in  die  andere  übergeht,  nimmt  die  Umlaufsgeschwindigkeit 
der  Walzen  zti.  Itnrch  die  zunehmende  Geschwindigkeit  der  Walzen  in  den  einzelnen  Abtheilungen 
wird  der  Draiit  rascher  aus  der  einen  in  die  andere  übergeführt  und  dem  Ha$pel  zugeführt.  Bei 
der  beutigen  Emricbtung  haben  die  \VaIz(  n  gleiche  Umlaufsgcschwindigkdt,  mid  da  der  Draht  um 
seine  Streckung  von  den  narhfoltjenden  Walzen  nicht  aur;.'enommen  werden  kann,  zielit  ^^ic!i  dieser 
in  Schleifen  auf  dem  Hüttenbodeu.  Zwar  wird  der  Durchmesser  der  Walzen  nach  dem  Ende  zu 
Stärker,  um  einen  schnelleren  Durchgang  herbeizufüifaren,  was  aber  auch  bei  der  skittirten  Strebe 
beibehalten  wird.  Bei  dieser  Strafse  mit  steigender  rmlaufsgesehwindigkeit  nehmen  die  letzten 
Waken  gegen  die  ersten  Walzen  bis  zu  20u  Umdrehungen  i.  d.  Minute  mehr  Draht  auf  und  geben 
diesen  ab.  Die  mittleren  Walsen  nehmen  gegen  die  ersten  Waben  bis  zu  100  Umdrehtmgen 
1.  d.  Minute  mehr  Draht  weg. 

Die  Abtheilungen  werden  früher  frei  und  entlastet.  Spannungen  und  Reibung  übertragen  sich 
nicht  von  der  einen  zur  anderen  Abtheilung,  Jede  derselben  untersteht  nur  dem  Druck  der  ihr 
eingelagerten  Walzen.  Seibslftihrungen,  soweit  diese  bei  anderen  Straben  in  Anwendung  nnd,  werden 
auch  hier  angebracht. 

H.  Strafsen  mit  erweitertem  Ausbau.  Dieäc  Streben  haben  zwischen  Vor-  uud  Fertig- 
strabe  eine  sogenannte  Mittetstrabe.    Auch  hat  man,  um  die  Production  noch  mehr  zu  heben,  die 

Fertigst rafsc  von  der  Mitte  an-^  n^n  h  chls  und  links  ^\v^'^  rcrligmaelicn  eingerichtet.  Die  Bauart 
dieser  Strafse  ist  bckaiuil.  Ich  gebe  hierzu  die  Skizzen  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen. 
Den  beiden  Fertigstraben  in  a  und  h  sind  Milteistraben  vorgelegt,  denen  weiter  die  Vorwalze  vor- 
liegt.  Beide  Strafsen  sind  DoppelstraTsen ;  einmal  geht  der  Drahl  nach  L  das  andere  Mal  nach  iL 
Die  Mittel-strafsen  in  >t  und  h  nehmen  an  zwei  Stellen  den  Drahl  von  der  Vorwalze  auf.  In  n 
führt  sich  der  Draht  in  die  beiden  Endwalzen  ein,  bei  h  in  die  .Mittchvalzc  und  eine  der  Endwalzen. 
In  r{  gehen  von  der  Mittelwalze  beide  Drähte  nach  der  Fertigstrabe.  In  b  gebt  in  1  der  Draht  von 
der  Mittelwalze,  in  II  von  der  £ndwalze  nach  der  Fertigstrabe  ziL 
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Bei  a  wie  bei  b  ist  ein  Vor-  und  ein  Hinterwalzer  nothwendig.  Von  der  MiUelslraüse  in  a 
und  h  iSttft  der  Draht  auf  die  Mitte  der  Fertigslralse  ein,  um  einmal  nach  rechts  and  dnmal  mdi 
links  weiter  zu  geben.  Der  Ovaldraiil  wird  durch  Arbeiter  eingeführt,  während  ilas  QuadratttMl 
durch  Sclhstriihnin'^'pn  in  Hie  Walzen  p'ebracht  wird,    kn  der  Fertig^rafse  arbeiten  drei  Walzer  ror 

und  zwei  Walzer  hinler  den  Walzen. 
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Abbndon«  II. 
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Abbildang  III. 


Der  Drahl  läuft,  wie  bereits  bciiKikl.  einmal  nach  rechts,  einmal  nnrh  links  zur  Wcilerarbeil 
auf  der  Fertiptrafie  ein.  Hierdurch  werden  die  Abtheiluiigen  1  und  11  um  Jeden  folgenden  Draht 
liäher  fird.  Es  kann  daher  auf  diesen  Sirafsen  das  Doppelte  geleistet  werden»  wenn  die  W«Imd 
gleich  denen,  die  den  Drahl  nach  einer  Richtung  abführen,  in  Anspruch  genommen  werden.  Itt 
keinem  Falle  aber  wird  der  Arbeit  eine  Beschränkung  aufgelegt.  Auch  können  die  Drftbte  Ton  diesen 
Ablheilungon  in  verschiedenen  Släi  ken  gewalzt  werden. 
Die  Umlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen  ;uif  heiden  Walzen- 
reihen der  Millel-  wie  der  Fertigstrufse  kann  der  Arbeit 
entsprechend  gewählt  werden.  Bei  den  hier  gezeichneten 
Straisen  ist  dte  Umlaursgesehwindigkeit  der  Walzen, 
welclie  den  Draht  nach  der  inneren  Seile  abgeben, 
geringer,  die  der  Walzen,  welche  den  Draht  nach 
anben  abgeben.  Es  wird  hierdurch  der  Draht  nach 
der  inneren  Seite  kürzer  gehalten. 

Bei  beiden  Strafsen  fallen  atif  der  Mittel-  und  der 
1  eitigätralise  die  Blindwalzen  weg,  welche  bei  jeder 
anderen  Slrafse  nolhwendi));  sind,  um  den  Hückstich  zu 
erhallen.    Die  Sirafsen  arbeiten  als  einfache  Duostrafsen. 

Diese  Slrafse  unterscheidet  sich  von  den  soeben 
«kizzirten,  dab  die  Enlfemong  swisehen  Mittd-  und  Fertig- 
st rafse  sehr  gering  ist  und  dafs  bei  der  Mittelstrafse  die 
Walzen  einreibig  liegen.  Ferner  dadurch,  dafs  die  ersten 
aedi»  Stiche  abwechselnd  in  der  llitld«  und  Fertigslra&e 
liegen.  Die  Fertigstrafse  hat  die  Walzen  in  z\%-ei  Reihen 
Hegen  und  arbeitet  als  einfache  Duostrafse.  Die  l'mlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen  einer  der 
Wakreihen  ist  grölser  als  die  der  anderen.  Es  sind  bei  dieser  Slrafso  zwei  Walzer  weniger 
Dolhwendtg. 

Wie  aus  den  Skizzen  ersichtlieb.  kann  die  Slrafse  zu  jeder  Zeil  mit  einer  Hälfte  aufser  Betrieb 
gesetzt  werden,  sowohl  bei  der  Mittel-  wie  bei  der  Fertigslrafi^.  Eü  kommt  dies«  Einrichtung  überall 
dort  zu  statten,  wo  wenig  Arbeit  vorliegt,  wo  es  an  Dampf,  an  Arbeitsleaten,  an  Material  fehlt,  oder 
aneb  dort,  wo  auf  einer  StrafsenbAlfte  eine  andere  DrahtstSrke  gewalzt  werden  soll. 


Abbildut)K  IV. 
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Tn  den  voratebeaden  Abbildungen  sind  DrabUlralüen  veraoscbauliclit  mit  Walzen  in  twei  Reiben, 
die  mannigfach  abgeindert  werden  kfinnen»  wenn  (irüicbe  VerbSltnisw  oder  besondere  Wünsche  m 

Betracht  kommen. 

III.  Strafse  mit  continuirlicheiii  betrieb.  Die  Walzen  liegen  hier  hiDtercinander 
und  werden  seHfid)  in  rotirende  Beweguog  geseilt.  Die  ESnricbtungen  nod  vembieden.  Die  Vn-» 
lhc'\]c,  wdcliG  ^mvonnen  werden,  geben  meialens  wieder  verbwen,  d«  Sltfrangen  sehr  Iciebl  ein- 

trelen  und  Dacbhalüg  sind. 

Die  StraiiMi  nach  aller  Bauart,  wdebe  die  Walxen  in  einer  Lingsriehtung  znr  Antnebsaebae 

liegen  liabrn,  sind  bis  auf  <hn  Ovulslirli  nurh  zu  einem  r^t-lriebe  gelangt,  den  riKiri  fn^licli  ronlinuirlich 
neooen  kann.  Sollte  es  gelingen,  den  Draht  auf  diesen  Stralsen  bei  allen  Walzen  zur  Selbsteinfüiiruag 
zu  bringen,  so  kann  diese  Stralse  in  Bezug  auf  Arbeit,  Anlagekosten  und  leichte  Beseitigung  von 
Störungen  als  das  Ideal  einer  Drahtstrafse  bezeichnet  werden. 

Dic?e  Miigliclikcil  liegt  vor  hn  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen.  Die  Walzen  kommen 
in  anderer  Anordnung  /u  ^tUheu  bezw.  zu  liegen,  wie  dieses  veranschaulicht  vvunle.  Das  Oval  führt 
ndi  leiebter  und  sicherer  ein  als  das  Quadrat.  Die  Stra(se  besteht  aus  einer  FeriigstraCse,  der  «ne 
Vorwalze  vorliegt.  Die  \^'al/.cIl  liegen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse  und  erhallen  von 
die^r  eioeo  Stelle  ihren  Antrieb.  Wie  bei  jeder  anderen  Straüie,  könaeo  auch  hier  mehrere  Drähte 
gleichzeitig  die  Walzen  dnreblaufen.    Etwaiffe  Störungen  lassen  sieh  rasch  beseitigen. 

Dureli  (Jiesp  Sl rarseneiririfhluii^;  wenien  die  Herstellungskosten  herahrreilriickl.  Die  Gesclijck- 
iicbkeit  und  Gew^andtheit  der  Arbeiter  kommt  hier  uicht  ia  Frage  und  der  Beirieb  wird  unabhängig 
von  den  Verlidten  derselben/ 

* 


Im  Anschluls  an  die  Hauptversammlung  fand  im  Kaisei^aale  der  Tonballe  ein  gemeinttcbaft- 
Uehes  Hittagessen  statt,  an  welchem  (Iber  500  Mitglieder  und  GSste  theihtahmen. 

Der  Vorsit/.eiide ,  Hr.  (leii.  Commerzienrulli  C  I.ue^',  i)rarlite  in  markigen  Worten  den 
Trinkspruch  auf  Se.  Majestät  den  Kaiser  aus.  Hr.  Direclor  Helmholtz-Uuhrort  widmete  sein  Glas 
den  an'wwsenden  Glsten,  insbesondere  dem  Vertreter  der  Stadt  DQsseldorf,  Hm.  Oberbürgermeister 
Marx,  der  seinerseits  wieder  auf  die  HH.  Dr.  Beumer  und  Ingenieur  Schrödler  toastete,  von 
denen  Erslerer  im  Landt^i^e  thütig  sei,  während  Letzterer  als  Stadtverordneter  an  der  Entwicklung 
der  Stadl  lebhaften  Antheil  habe. 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  Wedding  gedachte  sodann  in  beredten  Worten  sowohl  der  Verdienste 
dps  Horrti  Vorsitzenden  um  die  Entwieklung  der  lieimischcn  Eisptiiiidnstrie  und  des  Vereins  deut?rhrr 
Eisenhültenieute,  als  auch  der  reichen  Anregung,  welche  die  Vortragenden  mit  ihren  interessanten 
Darlegungen  der  Versammlung  geboten  haben. 

Ilr.  Dr.  [{cum er  dankte  hleraur  in  seinem  und  seines  GolIei.'en  Nainen  Hrn.  Oberbürgermeister 
Marx  und  gab  dann  im  Anschluls  an  die  Ausführungen  des  ürn.  Geheimralb  Wedding  das  mit 
bekannter  Meisterschaft  in  humorroHe  Verslein  gdtiddete  Protokoll  der  eben  verflossenen  General- 
versammlung  bekannt. 
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Der  Schnelldampfer  ^Deutschlimd^* 


Der  am  10.  Januar  d.  J.  auf  der  Wirft  des 
.ViiU  an"  in  Slellin  vom  Stapel  gelassene  Sclinell- 
dampfer  .Deutschland"  ist  von  der  Hamburg- 
Amnrtkaoiseheti  Packetfahrt-Aetiengeaellschaft  in 
Bau  gegeben  worden ,  um  scino  Fahrten  im 
Somnier  1900  zwischen  Hamburg  und  New  York 
IQ  beginnco. 

Die  HaupUbmessungcn  sind: 

Länge  aber  Deck  ....  308,3  m  -  (iSi  Kub  en|). 

Breite  2U.ia  ,  «  (i7  , 

Tiefe  bis  Seite  ObeHeek  .   13^  .      U  , 

Die  Was.^erverdrängung  (Deplacement)  des  voll 
beladenen  Scliiffos  bclrägt  "23  200  Toihh'ii,  die 
Vermessung  ergiebt  einen  Tonnongeliall  von  iiuht/.u 
16S00  R«g.-Tons,  sein  Ablaufgewiclit  berechnet 
sirh  auf  r[\\Ti  9300  Tonnen.  Es  übertiirTl  somit 
den  im  Jahre  1897  ioi  aVulcan*  erbauten  Schnell- 
dampfer  «Kaiser  Wilhelm  der  GroCM*  *  lun  11  m 
iu  der  Länge  und  0,3  m  in  der  Breite  und  Tiefe, 
sowie  um  etwa  2500  Toonen  Deplacement  und 
sJOOO  Rf>g.-Ton8. 

Der  Schnelldampfer  »Deutschland*  ist  ganz 
aus  deutschem  Stahlmaterial  nach  den  Vot-spliriften 
des  Germanischen  Llü}d  ffir  die  hüchäte  Klasse 
als  Vierdeckschiir  mit  ausgedehnten  Extraverstlr* 
knn^i-n  erbaut,  mit  einem  sii  fi  filier  die  ganze 
Schiirslängc  erstreckenden,  in  'i  i  Ahtheiluugou  ge- 
Ihdllcn  Doppelboden  Teraehen  und  durch  15  bis 
zum  Oberdeck  hinaufgefülirte  niii  r^cluille  und  ein 
Längsscholt  im  Maschinenraum  in  1 7  wasserdichte 
Abtlieilungen  so  getheilt,  dafs  das  SchtiT  selbst 
beim  Volllaufen  von  zwei  benachbarten  Abtheiiungen 
T)f^rh  sehwimmfühig  bleibt.  Die  Schotte  sind  nach 
den  neuc&Uii  Vorschriften  des  Germanischen  Lloyd 
und  der  Seeberufsgenossenschafl  geballt  Und  dem- 
gemäfs  leichlieh  stark  bemessen,  um  auch  ein- 
seitigem Wasserdruck  widerstehen  la  können. 
Elwa,  ins  Schiff  eindringendes  Wasser  kann  durch 
sämmlli<'!ie  an  Bord  aufzu-slellendc  Dani|T|iuni|ien, 
Oimlich :  vier  CeDtrifugalpumpen,  zwei  .Maschinen- 
lenzpumpcn  und  sechs  Duplexpumpen ,  wdche 
zusammen  4000  Tonnen  Wasser  i.  d.  Stunde  zu 
bewilligen  vermögen,  ausgepumpt  werden. 

lieber  die  Ausrüstung  und  das  Auftmlime- 
vermögen  des  Schiffs  erfahren  wir  das  Folgende: 

•Die  Takdung  ist  die  eines  Schooners  mit  zwei 

stählernen  Pfahlmaslcn.  Das  Schiff  besitzt  bis 
zum  Oberdeck  vier  durchlaufende  stählerne  Decks. 
Oberlialb  des  Oberdecks  befinden  sieh  an  Auf- 

bauten  eine  35  m  lange  Poop,  ein  I  '■2  i  in  langes 
Bnlrki  idi  IIIS  und  eine  3G  m  lange  BaeL.  Uebcr 
Poop   und   Brückenbaus  hinweg  i»l  das   l<>:i  m 

*  VrrgL  ,älabl  und  Eisen*  im  S,  157. 


I  lange  Promenadendeck  und  darilber  das  Sonnen- 
deck erbaut. 

1^  können  auf  dem  SchilTe  4t)  7  Passagiere 
f.  Kl.  in  283  Kamonem,  800  Passagiere  II.  Kl. 

in  99  Kammern  nnd   2!>0  Passafriere  III.  Kl.  in 
bequem  eingerichteten  Zwischeodeckräumeo  unter- 
gebracht werden.    Hranu  kommt  die  Schilfs- 
'  besatzung,  welche  aus  525  Köpfen  besteht.  Aufser 
den  bequem  und  wohnlich  eingerichteten  Kammern 
für  mehrere  Passagiere  I.  Kl.  sind  auch  Luxus- 
kammern, welche  ans  Wohn-,  Schlaf-  und  Bade- 
zimmer bestehen,  sowie  besonders  grofse  Kammern 
j  und  auch  50  nur  für  je  eine  Person  bestimmte 
j  Kammern  vorgesehen.    Den  I.  Kl.  Passagieren 
stehen  zur  Verfügung  ein  im  Haupfdeck  lief:<  nder 
Speisesaal  mit  3li^  Sitzen,  ein  auf  dem  Brücken- 
deck  befindlicher  Conversationssahm,  anf  demselben 
Deck    ein    geräumiges  Rauchzimmer,    auf  dem 
I  Sonnendeck  ein  mit  zwei  Gnilöfea  ausgestatteter 
I  Frühstücksraum  und  ein  Kindersalon,  sowie  für  den 
;  Aufenthalt  im  Freien  ein  geräumiges  vor  Sonncn- 
[  strahlen  und  Regen  geschütztes  Promenadendeek. 

Die  Räume  für  die  Passagiere  II.  Kl.  sind  im 
\  HinterscbifT,  theils  auf  dem  Ober-,  iheils  auf  dem 
1  Haupt-  und  Zwischendeck  ^c!ef»en.    Die  Kammern 
j  sind  einfacher  gehalten,  wie  diejenigen  für  die 
I.  Kl.  Passagiere,  aber  mit  aller  erforderlicher 
Einrichtung  versehen     Den   II.  Kl.  l'assa^deren 
stehen  ein  auf  dem  Uauptdeck  beiindlicher  Salon 
mit  166  Sitzen,  ein  auf  dem  Oberdeck  an  der, 
Front  der  Poop  angeordnetes  GesellschansztmiDer 
und  ein  auf  dem  Poopdeck  liegendes  Rauchzimmer 
zur  Verfügung. 

Alle  unter  dem  Oberdeck  befindlichen,  zwischen 
w;!>!.erdicbkn  Schotten  liegenden  Räume  sind  mit 
besonderen  Aufgängen  versehen,  wodurch  es  mög- 
lich ist,  ohne  den  Verkehr  der  Passagiere  zu 
hindern,  bei  dickem  Welter  und  bei  Nacht  sämml- 
liche  unter  dem  Oberdeck  beiindliclie  Schotlthüren 
geschlossen  zu  halten,  was  zur  Sicherung  des 
SchilTes  und  seiner  Passagiere  ganz  aufiwrordent- 
licb  beiträgt.  Sämmtliche  l)ew«lmten  Räume  sind 
mit  elektrischer  Beleuchtung,  Dampfheizung,  aus- 
giebiger Ventilation,  Klingelleituni.'en  u.  s.  W.  und 
allen  den  Anforderun^ren  der  Neuzeit  enL^prechf^n- 
den  Einrichtungen  versehen;  ebenso  sind  die 
Maschinen  und  KesselriUime,  die  Proviantrttume 
I  u.  s.  w.  elektrisch  bele uclit.  t.  Im  ftanzen  dienen 
etwa  I^ÜÜO  Lampen  zur  Beleuchtung  des  Schiffes. 
Zur  Erzeugung  des  elektriMben  Stromes  md  fOnf 
Oanipfdynamomascliinen  aufjjestellt,  drei  fOn 
700  Anip''rc  und  zwei  von  iOU  Ampere,  welche 
I  inil   I  10  Volt  arbeiten. 

Für  I.,  II.  und  III.  Kl.  Passagiere,  sowie  für 
i  die  Mannschaft  sind  gesonderte  grof:>e  Küchen- 
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anlagen  vorl)anden  und  in  der  Nähe  der  Speise- 
salons grofse  und  be<|Upm  eingerichtete  mit  Teller- 
wärmcrn ,  Kaffee-  und  Theemaschinen ,  Kühl- 
schränken versehene  Pantries  angeordnet.  Die 
zahlreichen  Bäder  und  Closelräume  sind  sach- 
gemäTs  und  den  Passagieren  bequem  gelegen 
angeordnet  und  bei  all  diesen  Einrichtungen  die 
neuesten  Verbesserungen  berücksichtigt.  Gut  isolirte 
Kühlräume,  ein  Eiskeller  und  grofse  Provianträume 
sind  in  den  unleren  Decks  angeordnet,  desgleichen 


15.  Jnnuar  1900. 


einstimmung  mit  den  Anforderungen  der  Kaiser- 
lich Deutschen  .Marine  erbaut  ist,  um  im  Kriegs- 
falle mit  einer  gröfseren  Anzahl  Geschütze  aus- 
gerüstet zu  werden,  damit  das  Schiff  als  Kreuzer 
Verwendung  Anden  kann.  Um  letzterem  Zweck  zu 
entsprechen,  ist  auch  das  Ruder,  die  Steuer-  und 
Reservesteuerung  unter  Wasser  angeordnet. 

Die  gleichfalls  vom  ,VuIcan*  erbaute  Maschinen- 
und  Kesselanlage  besteht  aus  zwei  sechscylindrigen 
Vierfach-Expansions-Hammermaschinen  mit  Ober- 
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Lade-,  Gepäck-,  Posträume  und  etwa  4850  Tonnen 
fassende  Kohlenbunker. 

Zum  Uebernehmen  von  I^adung,  Gepäck  und 
Proviant  dienen  sechs  Dampfwinden,  von  denen 
zwei  auf  der  Back,  zwei  auf  dem  Oberdeck  und 
zwei  auf  dem  Sonnendeck  stehen.  An  Booten 
fiihrl  das  Schiff  20  Rettungsboote,  von  welchen 
vier  dauernd  in  Davits  hangend  gefahren  werden 
sollen,  und  sechs  Halbklappboote.  Von  ihnen  sind 
16  Stahlboote  nach  Francis  Patent,  die  anderen 
Ilolzboote.  Um  mit  den  Booten  schnell  arbeiten 
zu  können ,  sind  vier  Dampfbootheifsniascbinen 
auf  dem  Sonnendeck  aufgestellt.  Hervorzuheben 
wäre  noch,  dafs  dieser  Schnelldampfer  in  Ueber- 


'  flächencondensalion    mit    Masscnausgleicli  nach 
I  Schlicks  Patent,  welche  zusammen  33000  Pferde- 
I  kräfte  indiciren  werden.    (Siehe  Abbild.  4.)  Jede 
I  dieser  mächtigen  Maschinen  treibt  mittels  einer 
etwa  40  m  langen  VVellenleitung  von  ü30  mm 
Durchmesser  eine  Bronzeschraube  von  7  m  Durch- 
messer.    Die  vierthciligrn  Kurbelwellen  und  die 
I  Schraubenwellen  von  040  mm  Durchmesser  be- 
j  stehen  aus  Nickelstalil,  die  übrige  VVellenleitung 
'  aus  bestem  Siemens-Martin-Slahl. 
>        Den  Dan)pf  liefern  zwölf  Doppel-  und  vier 
Einfachkessel   mit    1 1  '2  Feuern    und  zusammen 
8000  (pii  Iloizlläclie,  welche  mit  15  Atmo.sphären 
Ueberdruck   arbeilen.    Die   Kessel   sind   in  vier 
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Gruppen  angeordnet,  deren  jede  einen  Schornstein  I 
von  4  m  Diirclimesscr  und  31,5  m  Ilfihe  erhält. 
Die  Kesselanlage  wird  mit  künstlichem  Zug  arbeiten 
und  erhält  jede  Kesselgruppe  vier  Flügelräder  von 
3  m  Durchmesser,  welche  durch  Compound-Dampf- 
maschinen  getriehen  werden.  Die  Gesammlzahl  der 
auf  diesem  Dampfer  befindlichen  Dampfmaschinen 
l>eträgt  68  mit  zusammen  124  Dampfcylindern.*  ^ 

Wie  die  aus  verschiedenen  Phasen  stammenden 
Abbildungen  zeigen,  sind  die  Arbeiten  mit  aufser- 


ihr  Artinikapital  angrwarhsen  auf  (iö  .Millionen  Mark. 
Der  Ilannigelinlt  iliri-r  Schiffe  hat  lün^'st  die  Zahl 
von  40<MMN»  t  übersihritton.  Sir  bfscliiiftij^  anf 
iln-en  .Srodanipfcni ,  auf  ihren  Klufsfahrzrugt-n  un<l 
um  l>aniie  JKM»  l*in*onen.  Im  verHo!<tit'n*-n  .lalirn 
legten  ihre  .Srhiffe  fa.st  4  Miliinnen  .Seemeilen  zurück. 
Vor  wenigen  Würben  ist  fiir  «lieseUn^  OeselUehafl 
auf  derselben  Werft  der  Keichspostdanijifer  „Ham- 
burg" vom  Stapel  gelatifen.  mit  weleliem  di<'  (irsell- 
Hchaft  in  den  Kcii-nspostdienst  mit  dem  fernen  Osten 
üing<^tretcn  ist,  den  sie  gemeinsaui  mit  ihrem  Hrenier 
Itnider,  dem  „Norddenf.sclien  Lloyd",  betreiben  wird. 
Diese  (Jesellsebnft.  die  während  des  letzten  halben 


Abbildung  i.    ScHXELLDAitrrKR  .DEUTäCHuuNO*  (Bausladiutn  am  24.  September  1899). 


ordentlicher  Schnelligkeit  gefördert  worden,  die 
gleichzeitig  erneuten  Beweis  für  die  hohe  Leislungs-  [ 
fähigkeit  des  Steltiner  .Vulcan"  erbringen.  In 
Gegenwart  des  Kaisers  konnte  bereits  am  10.  Januar 
das  Schiff  ablaufen,  trotzdem  der  Kiel  erst  vor  ver- 
hältnifsmäfsig  kurzer  Zeit  gestreckt  worden  war  und 
inzwischen  9300  t  Flufseisen  zu  verarbeiten  waren.  , 
Den  Taufakt  vollzog  Staatsminisler  Graf  Bülow  mit 
einer  Ansprache,  die  etwa  folgenden  Wortlaut  hatte : 

, Euere  Majestät !  Meine  Herren  !  Vor  .52  Jahren,  ! 
im  Jahre  1847.  wurde  in  Hamburg  eine  Oesellscbaft 
gegründet  zum  Zwecke  der  Segelscbiffahrt  zwitiebi  n 
Haniburg  und  New  Vork.     Sie   wurde   mit  einem 
Kapital  von  nur  450  (KK)       gegründel.    Heute  ij-t 


Jahrhunderts  mit  dem  Bremer  Lloyd  zur  gröfsten 
llbedereigesellsrhrtft  der  Welt  emiiorstieg,  ist  die 
.Hiimburg- Amerika- Linie",  ileren  Flotte  beut^i  ein 
neues  ."^eliifl'  eingereiht  wenlen  soll  für  die  Fahrt 
auf  jener  Hochstnifse  des  Nordatbintiscben  Verkebr», 
die  uns  mit  dem  befreundeten  Volke  der  Vereinigten 
.Staaten  von  .\merika  verbindet. 

Dieses  .Seliiff  ist  erbaut  worib  n  auf  der  Werft 
des  „Vulcan",  der  seine  Laufbahn  einst  in  ebenso 
besebeidener  Weise  begonnen  bat  wie  die  «Hamburg- 
.•\merika-Linie-,  und  heute  auf  seinen  sieben  Hel- 
lingen mit  mKK)  .\rbeitem  niebt  nur  unserer  .Marine, 
sondern  uueb  den  Marinen  fremder  Nationen  alle 
Sebiff^»yi>en  vom  Toqtedolioot  bis  zum  stärksten 
Tänzer  und  vom  Fbifssebiff  bis  zum  gröfsten  0<  i>nn- 
Srbnelblampfer  lii  lVrt.  Das  vom  .Vuliun-*  erbaute 
Scbirt'  der  „Hamburg- .\nierika-Linie-,  welches  wir 
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heute  Keinem  Elpmento  iih«T>f«'l>c'n  wullni,  miII  «Ins 
inäohtipite  Srhiff  «1er  Welt  »«'nlcn  iin<l  im  Si  lint'Uif;- 
kcit  aUi"  lioiitr  in  Falirt  ln  tuiiiliflH  ii  Srliiffc  ühcrtn-ffcu. 

Ks  ist  ein  lan<rrr  und  tuiilisiuiK'r  \V«-<j.  iI«t  von 
kleinen  AnHui^-n  l)is  ■/.»  ilieseni  stolzen  Fuhrxeu); 
geführt  hat.  l'n«l  wie  sieli  «lie  .Haniliur^-.Vnierik»- 
Linie"  in  intnier  jfrofsartij^'rer  Weise  entwiekelte, 
wie  iler  Stettiner  .Yulran"  «eine  I.i  istHnj^fiiliinkeit 
mehr  und  melir  stei);t?rte,  so  hat  währen«!  «liescr 
sj'lben  Periode  nnsi-r  Vaterland  l>e;fonnen ,  wieder- 
zugewinnen, Wils  seit  den  Tufien  der  Hansa  verl«)ren 
l^)fanjreu  war.  Seit  «lein  l'nter^junjje  der  Hansa, 
die  zu  <«rande  ginjr,  weil  das  alte  Keieli  sie  nirht 
jfenüpen«!  stützte ,  weil  ihnnals  der  «lentscln-  Kauf- 


»;>'>ru)i^'en  aus  unser«-ui  gewaltii^-n  wirthschaftiii-hen 
.Vufsi-h wnn^r.  «1er  wiedenini  die  Folge  w  ar  der  Seliatfang 
lies  Keielis.  Als  «leutsrhe  Arbeit  sieh  ihre  Stellung 
anf  «lern  Weltmarkt  erobert  hatte,  innfste  unsen«  auH- 
wiirtig«>  IVditik  «ler  Kntfaltnn^E:  unserer  wirthsehaft- 
liehon  Kritft«  folgen.  I'nsere  hentige  üherseeiiche 
Politik  and  nnsere  heutige  Weltpolitik  haben  sieh  ans 
nnsenni  wirthsrhaftlielien  Wa«-)isthnni  mit  Noth- 
wen<ligkeit  «Tgeben.  Meute  fühlen  wir  mehr  nnd 
mehr,  ilafs  ein  Volk,  das  sieh  von  der  See  abdrünj^-n 
liifst,  im  Weltsrctrii  bc  beiseite  steht  wie  d«T  .Statist, 
«ler  sieh  im  Hint«Tgnmd  herumdrückt,  wiihn'nd  vom 
auf  der  Bühne  «lie  grofsen  Radien  u^in  n.  Deutsch- 
lan«l,  «lessen  lian«l«d  sieh  währen«!  «ler  letzten  vier 


mann  kein«-  genügende  ^taalüiln'  l(ii«'k<-n«leekung 
fand,  wan«lte  sii-h  L)euts<-hlan«l  von  der  See  ab. 
Währ«'nd  «Ireier  Jahrliunileile  ging  «-s  uns  wie  «leni 
Peter  in  «ler  Fremde  unserer  alten  Krziihlnng.  dein 
es  vor  der  Fahrt  über  das  Meer  ^'uselte,  uns.  «lie 
wir  einst  freTu«li'  Lämler  mit  C«donii  n  besi  tzt,  llar- 
baren  zur  (iesittung  geführt,  «len  Krilliall  mit  uns<Ten 
Facfori'ieu  überzogen  hatten.  F.rst  als  «lie  Nation 
iffireh  unsern  gi'olsi'u  Kaiser,  dureh  «lie  unsterblichen 
üerather  unseres  grofsen  Kaisi-rs,  «lureh  di«-  Opfer- 
willigkeit nn«l  Vaterlau«Is|iebe  aller  Stämme  nnd 
Sehiehten  <les  rleutschen  Volkes  ihn-  staatliche  F.inh«-it 
witMli'rerningen  hatte,  besann  sie  sieh  wieder  auf  ilas 
alte  Hanseaten« ort :  ..Mein  Fei«!  ist  «lie  Welt-  un«! 
betrat  sie  wietler  das  Thi-ati  r  «ler  Weltpolitik.  Hcnn 
unsere  •retfi'nwiirfigi'  überseeische  Politik  ist  lier\-or- 


.lalirzeltnte  von  2'  i  iMillianlen  im  .lahre  ItMKi  auf 
H'/j  Milliarden  im  .lahre  1H!)7  gehoben,  das  »eit 
:{<>  .lahren  «lie  T«innHge  seiner  Handelsmarine  ver- 
fünfzi  lmfai'ht  hat,  «las  in  Handel,  Verk«'lir  un«l  Schiff- 
fahrt  an  «lie  zweite  Stelle  4nifgiTÜckt  ist,  Deutsch- 
land «larf  \\e«ler  im  wirths«-haftlielien  noch  im  poli- 
tischen Wettbewerb  zurü«'kbleiben.  Peutsehland,  das 
dem  Meer  so  ungeheure  Werthe  anvertraut  hat, 
welches  längst  nicht  mehr  nur  Itiunenvolk  im  Herzen 
Europas,  somleni  auch  Welthandelsmacht  im  Vonler- 
tretlen  «ler  l'oncurrenz  ist,  mufs  auch  zur  Si-«>  stark 
genug  si'in,  um  di-utsclieu  Frieileu.  «leutsi-lie  Khre 
und  il<-utsi'he  Wohlfahrt  überall  waliren  zu  können. 
I'nd  w«nu  wir  anf  iliesem  uns  \«im  Schicksal  vor- 
gezeichneten Wegi'  Hin«lernisse  zu  überwin<len  und 
schwierige  Stellen  zu  passiren  haben,  sn  wir«!  uns 
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(loa  weder  irre  inachen,  noch  niederbeiif^^n.  Mutlii^. 
«tetig  und  energisch  inüssen  und  wollen  wir  dein 
lihidziele  entgegenschreiten. 

Und  nnn  soll  dieses  schön«  Hchilf  seinen  Namen 
erhalten.  Der  Name,  den  dieses  Scliiff  erhalten  soll, 
ist  der  Name,  den  auch  das  erste  SchifT  der  . Ham- 
burg-.Vnierika-Linie"  getragen  liat,  jenes  kleine  Segel- 
schiff, da.s  am  15.  ()ctol>er  1848  von  Hniiibiirg  nach 
N'ew  York  mit  220  rassngieren  in  See  stach,  ist  iler- 
jenige  Name,  der  von  allen  iniischen  Namen  uns 
der  thcuerste  ist,  der  hiic.hstc  nnd  heiligste  —  der 


Arbeit,  dentschcn  Fleif»  und  deutsche  Tüchtigkeit, 
er  gebe  uns  Frieden  und  Eintracht  im  Innern,  sichere 
Wehr,  Macht  nnd  Stärke  nach  aufsen,  er  schirme 
und  segne  Deutschland.  Und  wie  dieses  .Schiff  den 
anderen  Sehiffen  über  sein  soll,  so  viele  ihrer  die 
Meere  durchqueren,  so  möge  immerdar  für  jeden 
Deutschen  Deutschland  Deutschland  über  .Vlies  sein, 
über  .Mies  auf  der  Welt.  Wir  aber  veivinigen  uns  in 
dem  Kufe,  der  zusamnienfafüt,  was  wir  fühlen,  hoffen 
und  erstreben:  Der  Kührer  der  Nation,  Se.  Majestät 
der  Kaiser  und  König  lebe  hoch  !- 


Abbildung  4.    ^ECHscTLi.NDRi(iE  Vii:HrACii-Exi'A.N>i(WsiiAM:Hi.\i:  >'Cn  oe.n  Üchnclluamitcr  ,Dei  tsi^hla-nu*. 


Name  Deutj<cbland ! 
.Deutschland-." 


Ich  laufe  dich  auf  den  Namen 


Nachdem  die  Schaumweinllasche  am  Bug  des 
SchifTes  zerschellt  war,  fuhr  Redner  fori : 

..Segne  (iott  dieses  Schiff,  das  den  Namen  imsi-res 
Landes  trügt,  er  schütze  es  auf  allen  seinen  Fahrten, 
«r  schütze  Freundschaft  und  Verkehr  zwisi  licn  uns 
nnd  den  Vereinigten  .'Staaten,  er  schütze  deutsche 


Majestätisch  glitt  nach  dieser  Rede,  welche  in 
den  Kreisen  deutscher  Technik  überall  lebhaften 
Anklang  gefunden  hat,  der  SchifTskörper  in  das 
hoch  aufwallende  Wasser,  das  für  den  Kolofs  fast 
zu  eng  erschien.  Von  Herzen  wünschen  wjr  dem 
stolzen  Schiff  eine  ähnliche  Bewährung,  wie  sie 
.Kaiser  Wilhelm  der  Grofse*  bisher  zu  unserer 
Freude  gezeigt  hat. 


.    ^  _  L  y  Google 
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Zur  Beurtiieiiung  de$  Roheisens  nach  dem  Kleingefüge. 


An  <lie 

Kediirtiou  der  Ziitsdii  ift  ^Stalil  und  Eisen'", 

Auf  die  AourscruQgcn  des  Urn.  Glin»  in 
Nr  1  di«aea  Jahrgangs  Ihr«r  Znlacbrifk  bitt»  ieh  mir 

noch  folgende  Scblufsbemerkung  zu  gestatten: 

D«r  Hinweis  des  Hrn.  Bergrefurendnrs  auf  die 
VersehisdanlMit  im  Betrieb«  des  Holzkohlen-  und 
Kokshoehofens,  sowie  auf  dio  Vorschiedonhcit  dor 
dabi'i  gewonnenen  ErÄeupnis,se  ist  Äufserst  richtig 
und  wird  von  nieniHiidem  btJittritten  worden.  Mit 
meinen  Entutegnungen  auf  die  Arbeit  des  Hra.G  1  i  n  s 

steht  aber  dii  st  r  IliriWLi's  in  kr-inerlei  Zusammen- 
imng,  da  us  schwor  lialton  dürfte,  in  dttnsulbon 
«iwas  SU  finden,  was  mit  diesen  Thatsacben  in 
Widerspruch  ständ». 

Da  mir  durch  Hrn.  Prof.  Martens  die  metallo- 
graphlsoben  Arbeiten  an  der  Königl.  Meohan.Teahn. 
VcräUchauMstalt  in  Charlottenburg  übertragen  sind^ 
«o  hielt  Ii'Ii  mich  eiiit|.'(  rniftf8en  für  ri.|li<  li(et, 
auf  Grund  ddS  an  dicHt-r  Anstalt  seit  Jatiren  an- 
gesammelten metnUogmphischen  Beobaehtangs- 
niftterials  gegen  din  AiifsfelluntJ  d.  s  Hrn.  (Hinz, 
dafs  man  ^Holzkohlen-  und  Koksroheiaen  gleichur 
«hemiseher  Zusammensetzung  auf  den  ersten  ^ok 


mikroskopisch  voneinander  untorscheiden  künue", 
Binaprueh  xn  erhaben.   tcK  bsnbsiditigte  dabei 

denen,  dio  sirh  die  metallogniiihicchen  ünter- 
suchungsmetliodeu  zu  eigen  machen  wollen,  die 
Ueberrasehung  an  ersparen,  dab  sie  eine«  guten 
Tages  an  einem  und  demselben  Stück  Roheisen 
auf  der  einen  Seite  die  von  Hrn.  Qlinz  aiige- 
gobenen  milcroskopiseliett  Kennseiehen  des  Holz« 
kohlenriiheiHens  und  auf  der  anderen  Seite  die- 
jenigen de^i  Kiik-roheisf^ns  cnhieckon.  Ich  bitte 
dann  diejenigen,  denen  solches  begegnet,  nicht 
der  Ifetallographie,  sondern  dem  Rm.  Bergreferen- 
dar  die  Ver:intwr>rtiinp  rlafOr  7ti7usrfiioben.  Meinen 
Einspruch  halte  ich  weiter  aufrecht,  da  meine  in 
Mr.  I  dieses  Jahrgang«  abgedruckten  Entgegnungen 
durch  die  ebendaselbst  eingerückten  Bemerkungen 
d>"«  Hrn.  Gl  in«  in  nichts  entkräftet  werden. 
Ut-^ca  die  in  letzteren  zum  Abdruck  gebrachten 
perROnlieben  metallurgischen  und  physikalischen 
Anschauungen  de.«  Hrn.  Glinz  ist  es  ntflit  meine 
Aufgabe,  Stellung  zu  nehmen.  Ich  betrachte  mit- 
hin die  Angelegenheit  von  meiner  Seite  aus  für 
erledipt. 

C'harlottcnburg,  6.  Januar  1900. 

&  Htjf»,  Ingenieur. 


Bericht  über  in-  und  aoslllndiselie  Patente. 


Patentanmeldungen, 

welche  von  dem  ange<gcb?nen  Tsfe  an  wihrend  zweier 
«esate  lar  ElasIcJitnaiime  flr  Jstfsnaaan  iai  KatosrlWisa 
Patsnlsml  ia  Bsiga  SMisysn. 

18.  December  1899.  Kl.  4ü,  Nr.  Ii0  31ö.  Uiüh- 
kästen  für  Bleche,  bei  welchem  zwei  gegcnühcrstchende 
Seitenflachen  bogenförmig  gestaltet  sind.  Johann  Ifko- 
wilscli,  Dillingen  a.  d.  Saar. 

Kl.  35, 14r.  136450.  8elbsUbftÜge  Fangrorriehtung 
fUr  FOrderkSrbe,  mit  beim  Reiben  des  FSrderaelles 
durch  Federkraft  herausgeschleuderten  Sperrkellen. 
Tillmann  Haardt,  Geisweid. 

^7.  Üccea.i  '.r  is'.».t.  Kl.  4.  B  2.ÖÜG1.  I^Si-h- 
vorriclilung  ffir  liruhfiiiaiiipen.    F.  Best,  Bochum. 

Kl.  t.  M  17  110.  Arretierbolzen  für  M;ignel- 
verschlilüsc  an  Grubenlampen.  Franz  Müller,  Herne  i.W. 

Kl.  5,  W  14  790.  Freifall bohrer.  W.  Wotski  und 
K.  OdrzTwolski.  Lemberg,  Galizien. 


Kl.  1»,  D  t!4477.  SchieaenstoTsrerbindang.  Josef 
BausB.  Meseritz,  Provinz  Pos«»» 

Kl.  19,  G  138b3.    NotbTerband  för  Bebienen- 

brfiche.    Emil  Georpi,  Pohhmd  a.  d.  Spree. 

Kl.  4^,  K  18^286.  Verfahren  zum  Umwandeln  von 
Metallen;  Zusatz zar  Anmdduag  K  17991.  O. Krüger 
&  Co.,  Berlin. 

Kl.  49.  B  25  087.  Verfahren  zur  Herslellung 
körnigen  Uufseiscns  für  .Schleif-,  Schneid-,  und  Sige* 
zwecke.  Backhaus  Se  Langensiepen,  Iieipzig*Plagwits. 

Kl. 49,  St  5887.  Verfahren  zur  Herstellung  geprebter 
Blechscheibenräder.  Heinrich  Alberl  Eckstein,  [jeipzig. 

KI  49,  St  5939.  Vi  t  r.ibrrn  /tun  Schmieden  von 
liolilkörpern  aus  ebiTin.ti  l'lilti.Ti.  li.ii'rich  Albert 
Eck.stein,  Leipzig. 

m  nec-eniber  1899.  kl.  4,  U  13549.  Magnet- 
verKiliiiii^  far  Sieherheltslampen.  GrOmer  A  Grim- 
berg^uctium. 

Kl.  IS,  K  16t39.  Vetliihren  zum  Sinbinden  mul- 
miger Eisenerze  und  deigleichen.  Peter  Kleber,  llainz 


^ed  by  CjOOQie 
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Kl.  49,  Ii  '2-2i<iS.  MiiSLiiiiie  zum  Ziehen  von 
Fahrradsp«!!  hon  mit  .  ■  ;  :  !<  rli(  hfin  Querschnitt. 
Loui<^  Bouct  und  Artliur  K.iriihill,  Sbeftield,  (iraf- 
lebart  York,  England. 

Kl. 49.  B  ÜäH&ü.  Vorrichlnng  nm  StAUen  der 
Wandung  von  Robren  beim  Biefren  derselben.  Hein- 
rieh Bröcker  jr..  Grofsenbauin  a.  d.  Beek. 

9.  Januar  1900.  Kl.  1.  E  5887.  Ofen  zum  Brennen 
,11  F  .  t  I  ;kii'iis.  Thuinas  Aiv.i  F.(Uäon,  Llewdlyn- 
Purk,  (iraischufl  Essex,  Sla;U  New  Jersey. 

Kl.  18.  K  18 -211.  V.-rf.ihr.Mi  zum  EinbindiMi 
malmiger  Eisenerze  u.  dergl. ;  Zus.  2.  Aua.  K  l(im9. 
Fkter  Kleber,  Mainz. 

Kl.  S4,  P  10S7S.  Peuernngianlage.  Johann 
Pielryga,  Stablhnrnmer,  O.-Sefal. 

Kl,  If,  Ii  lOltir».  Walzwert  7iir  Herstelltinp  von 
Meiallkugtli) ;  Zus.  z.  Fat.  103459.  Leipziger  Werk - 
zeugniaschinenfabrik  vorm.  W.  T.  PStUer,  AeL-Gas., 
Leipzig-Gobli<!. 

a  Januar  l'.HK».  Kl.  K  18281.  Schrämbohr- 
maechine.  Aruolii  Koepe,  Erkelena,  Rheinland. 

Kl.  10,  A  5M3.  Rotirende  Retorie.  Eduard  Laiaen, 
Kopenhagen. 

Kl.  18,  T  634».  Filter  cnm  Reinigen  von  Hoeh- 
ureiiK-oeri  u.deifl.  B.H.Tbwaito  and  Fnuilc  L.  Gardner, 
Loiidiin. 

Kl.  -Ii.  B  25418.  In  wii^fcroclitiT  Hirlitun«  vcr- 
>chi<  l>liiire  Feuerbrileke.  Faul  Brelscbneider,  Eis 
lingeii  a.  \. 

Kl.  24,  P  1U53».  Beachieknogsvorrichtang.  James 
Proetor,  Bomley,  QrafMiaft  Lancaster,  England. 

Kl.  2-i-,  P  10584.  Giiskanal  mit  Verlicfungen  zum 
Saron)elii  von  Staub,  Condensationserzeugiiibsen  und 
dctgl.    Heitiricli  l'oetter,  Dürtiiuiml. 

KI.  35,  H  13  111.  (i' schwinüfgkeitsanzeiger  für 
FArdermascIiinei).    .Andrt  Ms  Radovanovic,  Pilsen. 

KI.  49,  B  Uü46.  Masselbrecher  mit  Maaael- 
zuträger.  Alexander  Ephraim  Brown,  Cleveland, 
Gooj»hoga  Coantj,  Ohio,  V.  Sl.  A. 

Kl.  49.  C  8S06.  Gesenk  aar  Herstellong  von 
lU'ihK  ii,  linisen  und  ähnlichen  HohikArpem  aua  Blech. 
.-\le,x.uidtT  Cujipel.  Solingen. 

Kl.  49,  D  '.tS'.>4.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
BSdern  aus  einer  Metallscheibe.  James  üonovan, 
Three  Rivers,  St.  Joseph,  Michigan,  V.  St.  A. 

Kl.  49.  H  22  785.  Bescbickungsvorricblaag.  James 
Handle^,  Pomeroy,  Ohio.  V.  St  A. 

Kl.  49,  Scb  14009.  Haschine  mm  Biegen  von 
Blechen  in  Tonaenfonn  mit  ill>ereinander  gelagerter 
«oiiraver  und  cmnexi  r  W:ilze.  Schwelmer  Eisenwerk, 
Malier  ic  Co.,  Schwelm  i.  W. 


ebrancbsm  ante  relntrag-nngen . 

f7.  Decemher  1899.  KL  10,  Nr.  136m  Brikett- 
lerklelnerunfsvorriehtang  mit  fettitehenden,  sowie 

an  l>cweglichem  Hebel  gehaltenen  Messem.  Albert 

Bergmann,  Zwenkau. 

Kl.  -Ii,  Nr.  12«r.ll.  Kiiiiienrosi  fdr  Generator- 
leueruiigen.    Eduard  Riepe,  Brauii»eliw«>ig. 

Kl.  24,  Nr.  126  612.  Uhne  starre  Verhimlung  mit 
den  Seitenwandungen  des  Ofeogemftuers  hergestellter 
und  obn«  BeachSdigung  dieser  Wandungen  heraus- 
nebnbaior  Binban  einer  Regeneratorkammer  fflr  con- 
ÜnuirKche  HegeneratirAfen.  Eduard  Riepe,  Braun- 
sebui  i^. 

Kl.  Nr.  laßSTä.      Verlnndiiiins.<!chnaIIo  für 

ModelltlMilt'  ihIit  (lerKl'-'iclu'ti  tnil  in  Srlilitzc  des 
eiuen  SchnallenlhcÜ!«  etngreitviideii  Lappen  des  anderen 
Tbeils.    Heinrich  BischufT,  Zabrzc. 

KL  4»,  Hr.  1S6737.  üuppelwandiger  Bollich,  mit 
aasweehaelbarem  Metaliring  nod  roürendem,  me- 
tallenem Waarenring,  mit  welchem  die  Anoden-  und 
Katbudenslromleitungen  direcl  verbunden  sind,  zur  Her- 
«leJloiig  galvaniaeher  MetallniedersehUge  und  eleklro- 


[  chemischer  Metallplallirungea.  Gustav  Palis,  Elher- 
I  feld,  und  Heinrich  Rügge,  Dortmund. 

Kl.  49,  Nr.  136666.  Preiswerkzeug  zum  gleich- 
zeitigen Formen  der  Griffschenkel  und  ScheerenblAtter 
an  Schafacheeren  ans  einem  xweilheiligen  Unter- 
nnd  Milapreeheudem  Oberstempet  bestehend.  Ferdinand 
Frielinghans  jun.,  Voerde  i.  W. 

2.  Januar  1900.   Kl.  5.  Nr.  126909.  Gesteinbobr- 
'  vurriciihiiig  mit  an  einer  fe-Uiegenden  FflI'rungsplalle 
'  durch    Kurbeianlrieb  verschiebbarem,    den  Bohrer 
sammt  der  elektrischen  AntriilisvorrichtttUg  tragen- 
;  dem  Rahmen.    Robert  Binoie.  Bolivar. 

Kl.  34,  Nr.  137069.  Hohler  Schailruropfscbieber 
iOr  SchrifraalliNiernngen  zur  Durehleitung  von  Ver- 
brennnngslaft.  Brust  Lowieki,  Planen  bei  Dresden. 

Kl.  24,  Nr.  127071.   Vorrii htnni,'  7,ur  Ausnutzung 
der  Aschenwärme  liei  Kosselfi  ucrun^ji  ii.gekeimzeicbuel 
durch  einen  unter  dem  Feuei  r<>>i  an^.'« "rdnotenSchrlg^ 
1  rost.    Dr.  C.  Oetlirij.'.  ^^Irehla,  Elbe. 

Kl.  24.  Nr.  127 140.  PlanrosKouerung  mit  am 
Cahrharen  Planrost  aufgeeeUler  FeuerbrQcke.  Tech- 
nisches Bureau  Hildboii^aaBen,  Gust  Bdchner,  Hild- 
burghausen. 

Kl.  49,  Nr.  127034.  GIBtt-  and  Polirmasehine  fllr 

I  rohrartige  Gegenstände  niil  cieietn  auf  Rollen  laufen- 
I  den,  mit  Gl&tlwalzeii  verselienen  (iewichl  und  durch 
Helii'iabertragung  bewe^len  Ti  ansporlwalzan  IQr  da» 
Arbeitsslflck.  Paul  Veeh,  Hagen  i.  W  . 
I  S.Januar  19tX).  Kl.  5,  Nr.  127  ^282.  Einheitliches 
Radsalzgestell  für  zweiachsige  Förderwageo  mit  gera- 
dem Boden.  Bergische  Slahlindnstrie,  Ges.  m.  b.  IL, 
Rem.scheid. 

Kl.  49,  Nr.  127  349.  Pretswerkzeug  zur  Formung 
schräg  trc-Ntellter  Au(?en  liei  Scliperon,  l>eslfhei;d  aus 
je  mit  entsprechend  gestaltetem  Gesenk  versehenem 
Ober-  und  unteratempeL  Weck  d;  Stamm,  Weyer  hei 
Solingen. 

Kl.  81,  Nr.  127  380.  Mit  Gefälle  und  Steigung  in 
sieh  zorüclclaufende  Hingeschieoe  zum  üeberfübran 
dar  Koka  von  den  Retortenöfen  nach  dem  Kokriiof. 
Fcdor  Kdlner,  Maihatiaen  L  B. 


Deutsche  Reicbspatente. 


KL         Nr.  10r>S8;,    vom   12.  August  1898. 
A.  F.  Scbmiedl  in  Leipzig.  Verfahren  zum  Nieder- 
i  brinsttH  IHM  SeitktehächUn  oder  Vortreiben  roM  Tunnttt, 

Um  Senkschichle  gleirhmäpiig  aiederznbringen, 
ist  der  schtieidenfArniig  ausgebildete  FUfskranz  des 

Scli  wlitcv  hohl  und  in  dir  Aufsenwand  mit  OelT- 
nungL'ii  verseben,  so  dal-  durch  diese  Frefslufl  in 
das  tJebirge  cingedrflckl  w  erden  kann.  Die.si  llie  -ti  igt 
an  der  Schachtwand  in  die  Höhe  und  verhindert  da» 
HAngenbleiben  derselben.  Ist  der  Fufskranz  in  einzelne 
Kammern  gelbeill,  so  können  auch  nur  einzelne  der- 
selben Pre&lufl  erhalten,  um  einseilig  wirkenden 
Störungen  entgegen  zu  wirken.  Das  Verfahren  ist 
auch  beim  Vortreiben  von  Tunnels  verwendbar. 

I 

Kl.  7,  Kr.  ma^t  vom  17.  Februar  1898. 
E.  Martin  in  Paris.  V^rftthn»  »um  HaUinm  vm 
SUiMbi0dien  mü  fUOer. 

Auf  einer  Stahlplatine  wird  zunächst  ein  Kupfer- 

;  nicdersehla^  erzeugt,  der  ge^tdienenfalls  durch  Auf- 
pressen eines  dilnnen  und  irereiniglen  Kupferbledics 
III.  h  verstärkt  und  nn  ii  imt  •  un  in  dilnnen  ;.Mh.ifii- 
sclien  l'eberzug  aus  Ziiik  oder  Zinti  ill)erZ'H,'eii  werden 
kmn«.  Hicrnaeb  w  ird  auf  die  Kuprerscliiehl  ein  Silher- 
blecb  gelegt  oder  Silber  in  Form  einer  Si  liiclit  auf- 
gegossen, wonach  das  Ganze  bis  auf  Koth^rlullt  erhitzt 
und  zu  dannea  Blechen  aufwalzt  wird.  Hierbei 
ninfii  der  Silberbelag  durch  Deckbleche  gei;en  Ver> 
brennen  gesichert  werden. 


L.iyui<.LU  Oy  VjOOQie 
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Kl.  40,  Nr.  imMit,  vom  7.  Februar  1899. 
Sii'iiu'iis  \'  Ihilske,  Act.-Ges.  in  BtrllD.  ^Alfjd^ 
torriehiunij  für  elfktrigche  Oeft-n. 

Unter  dein  mit  den  Elektroilcii  a  b  ver«elienen 
Ofen  «  ist  ein  mit  dem  im  Ofen  «  zu  bebandeln» 

den  StofTgefnlltee 
Knierubi  d  an- 
geordnet,welches 
an  seinem  unteren 
Ende  mit  einem 
Asbeslschlauch  e 
oder  einer  (klappe 
verseben  ist,  so 
dab  die  iwuchen 
den  Elektroden  «  h 

im  uuU'rt-ri  Tljeil 
de.«  Knierohrs  d 
sich  sammelnde 
Schmelze  dureb 

Senken  des 
Schlnudies^odw 
<  leffinendarKlap- 
i.e  ohne  Unter- 

hifiluiti«^  des 
()feiii)t'lnel)s  ab- 
geführt werden 
kunn.  Hierbei  hat 
dieSchmelzeZeit, 

\m  Koierobr  d  sieb  «bzakObien,  so  daik  eine  Oxydation 
beim  Heransnehraen  nicht  mehr  stattfinden  kann. 

KI.  4«»,  Mr.  107  218,  vom  Ii.  Kebruir  IS.m 
Sociale  Anonyme  .Le  Farm -Ni ekel*  in  Paris. 
Vtr(akrm  mtm  Venilbtm  m«  Bitm  nitä  Eis«»' 
kffnmgtm,  ima$99mdarf  FtmnkM,  Nidetklaht  imtt 
distyMefteii. 

Die  sorgßltig  gereinigten  Gegenstände  werden 
<li)ri;Ii  KinliiurlKMi  in  ein  ll.id  ;iih  S.iI/.-ifuire,  Wasser, 
ChIür»aLriuit<.  Natriumcariionat  und  Quectsilbercblorid 
mit  einem  Natriumamulgau-  ilbenogan  und  dann 
elektrolytiscb  versilbert. 

KI.49,  >'r.lOr»871,  voml3..1nli  1<?97.  K  Hr/.-sLi 
in  Grevenbroich.  Einrichtung  an  dampf hydrau- 
iltehm  Arheit^ma$Aiiit»  mur  AgUvn^  dt$  hntek- 
wasserverbrauehai. 

Das  Aufsetzen  des  Stempels  a  auf  das  Werkstück 
wird  vermittelst  des  Dampfkolbena  b  unter  Ansaugen 


erzeugt.  Die  Steuerung  den  Dafiijjlts  l'är  Uie  KoUhu  ifd 
besteht  aus  den  miteinander  verbundenen  Schiehern  fg 
und  dem  selhstlhätigen  Schieber  k.  Werden  fg  nieder- 
gednlclit.  SU  tritt  Dampf  Ql)er  den  Kolben  b  und 
acbiebt  diesen  und  den  Stempfel  a  nach  unten,  bis 

'  letzterer  auf  dem  Werkstflck  auftitzt.  Hierbei  saugt 
sieb  der  Prefscylinder  c  aus  dem  Reservoir  voll 
Was.ser.  Der  Schieber  e  geht  dann  infolge  des  unter 
iliiii  -idi  crliöheiulL-it  Dampfdruck in  du-  Hnhi',  so 
dal«!  Dampf  luttur  det>  Kolben  d  triU  und  der  Prefs- 
druck  auf  den  Stempel  a  beginnt.  Ist  derselbe  voll- 
endet, so  hebt  man  die  Schiel>er  gf  wieder,  infolge- 
(Ilj-scu  tritt  Dampf  unter  den  Kolben  b  und  unter 

;  den  Kolben  i,  so  dab  der  Stempel  •  gehoben  wird. 
Hierbei  wird  das  Rackschlagvcnlil  t  in  der  Leitung 
zwischen  Pr- r>rylii:<t.  r  e  und  Reservoir  iiiir<  h  den 
1). impfdruck  .lut  den  Schieber  ulTengehalteii,  su  da£s 
<i.(s  iiiierschflssige  Waaier  in  daa  Reaervoir  frei  ent- 
weichen  kann. 

Kl.  4»,  Hr.  lOSMi  und  mut,  vom  U.  Juni 
,  und  5.  Mai  1898.  Gabr.  Gonimiehau  in  Magde» 
1  burg-äudenborg.  Ferfaibrm  nw  UvntältMg  vom 
'  8tH$«n  und  Siehein. 

D.\<  Verf.ilirr/ii  iifslflit  il.irin.  li'-m  i^crailon  profi- 
lirten  Mctill^ti cilVii  diin  l]  Auswal/di  liif  ^ekrüinuite 
Kiirm  7.11  t;ftieri ,  neiclie  ticrs-l Im-  als  Sensen-  oder 
Sichelhiatt  halten  mufs.  Die  zu  diesem  Zweck  dienende 
Walzvoriichtuiig  ist  mit  eylindrischen  oder  konischen 
'  Walzen  versehen,  welch«  ao  aingeatellt  werden,  dab 

derdieselbenpas- 
sirende  Metall- 
streifen  an  der 
einen  Kante  stark 

gestreckt  wird 
und  dadurch  die 

Form  einer 
flachen  Spirale 
erh&lt.  Um  letz« 
tere  elliptiseb  zu 
gestalten,  wie  sie 
zur  Herstellung 
der  Sensen-  und 
•Sichelbläiter  nö- 
(liig  i^t,  ist  die 
Walzvorricbtung 
aufserdem  80  ein- 
gerichtet ,  dab 
nach  ein-  oder 
mflirrnrdifrer  Tlin- 
dreliuiii,'  'it*r  Wal- 
7.fn  tlie~i'lbcn  ab- 

wechseind  bald  siArkti  2it<usntnengeprefsi,  iiald  in  die 
Lage  der  Einstellung  zurflckgefilhrt  werden.  Durch  diese 
Einrichtung  wird  der  die  Walzen  pa.s.sirende  Melall- 
streifea  abwechselnd  stlrker  und  schwächer  gekrOmmt 
und  nimmt  die  Form  der  jeweilig  erforderliclwo  ElUpae 
an.   Die  .<;o  entstandenen  noeh  zunrnmenbangeMen 

Si'  In  l-  iiinl  Sciix  ril'iriltor  werden  gelrennt,  um  dann 
zugtspiUl  uud  liül  iut  Anbringung  der  Holzgriffe 
geeigneten  Beschlägen  versehen  zu  weriifi).  In  kI'^'i''»'!' 
Weise  können  Förderschnecken  tiergestelit  werden, 
die  nach  dem  Bande  hin  einen  verstärkten  Quer- 
schnitt haben,  so  dab  beim  (iebraucb  eine  mehr 
gleichmSfsige  Abnutzung  erzielt  wird. 


M  ii  \V,i^>i  r  aus  (  iiH  iii  H.  äcrvoir  in  den  Prefscylinder  e 
l>t'«  irkl.  Ebenso  geschieht  das  Heben  des  Siempels  a 
<iiin  b  den  Dampfkolhen  b  unter  ZurOckdrückung  des 
Wassers  aus  dem  Prefscylinder  e  in  das  Reservoir. 
Das  Druckwasaer  fitr  d«D  Prebeylinder  c  wird  ver> 
mittelst  des  Dampfkolbens  d  in  der  Prebpump«  « 


Kl.  10,  Nr.  107828,  von  39.  März  1899.  C.  Fi ed  ler 
in  Man<  Im  II  VVrfoAiVN  ««m  ifriiltsMt'rsii  «en  XaMaii 
auf  kaltem  li'fge. 

Das  mit  Wasser  angeleuchtett  Kolilt nklein  wird 
mit  einer  Mischung  aus  etwa  10  %  Sultiteelluloselauge, 
etwa  i  %  Blut  und  etsta  1  %  Kalkmilch  zu  einem  Teig 
angerDhrt,  der  Kalk  zu  Briketts  geprebt.  Diese  sollen 
nicht  allein  haltbar  sahi,  aimdam  auch  AU«  GerQcbe 
weder  beim  Lagern  noch  beim  Verbrenn«n  entwick«ln. 
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Ebifuhr  und  Ausfuhr  dts  Deutschen  Reiches. 


KInruhr 

1 .  Januar  bis  30.  November 


18118 


I8»e 


1.  Januar  bis  30.  November 


im      I  1888 


SrMt  Eisaneim  

SeUaeken  von  Erzen,  Schlackenwolle  etc  

Thom.isschlackeii,  (^ernalileii  

Kehelsen:  LIruclieisen  uiul  EisenabAlle  .  .  .  . 

Rdtoisen  

Lnppeneisen,  Rohschienen,  Blocke  

Pabrleate:  Eck-  und  Winkeleisen  

£i5enbrilinla.s<-lien,  Sehweiten  ete.  

Unterlagsplatten  

Eieenbahnschienen  

Sefamied bares  Eisen  iu  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflngecbaareneisen  

Platten  nod  Bleche  aqs  ■ebmiedbuem  £iMn.  rob 

Dei^  polirt,  gefimifirt  «tc  

Wei&blecli  

Eisendratit,  rob  

▼erkupfert,  verzinnt  etc  

frebe  ElseBwaareat  Gans  grobe  Eisen« 

Iren  

Amböaae,  Brecheisen  etc  

Anker,  Ketten  

Brfleken  und  BrOckenbestandthette  

Drahtseile  

Eisen,  zu  grob.Maschiuentbeil.ete.rohvorgeeebmied. 

K— «Kalinanhgan    Räder  etc  

taaonenrohre  

Röhren,  gescbrniedete,  tfewalzle  etc  

Grol>e  Elsenwaaren:  Grobe  Eisenwuaren,  iiiclil 
abKescblifTen  und  aligescblifTen,  Werkzeuge  .  . 
Geschosse  aus  schmiedb.  Eisen,  nicht  abgescldiffen 

Drabtsüfle  

Geacboaae  ohne  Bteimitntel,  abgeschliffen  ete.  .  . 
Sdiranben»  Sehraabbolzen  ete.  

Peine  ElMBwaaren:  Gulswaaran  

Liren  aus  st  hiiiiedliarein  Ki-ien  

Näliiiia'^' hitit-n  ohne  Gestell  etc.  ........ 


Falirräder  und  Fahrradtheile  

Gewehre  fOr  Kriegszwecke  

ia(|d-  aad.Laznsgewehre,  Gewehrlheile  

iHimaiMmj  Klhimisehbiennadeln  

Schreibfedern  aus  Stahl  etc  

Uhrwerke  und  -FGarnitaren  

Hattehlnen :  Loeomotivwi,  LoeomobUen  .... 

Dampfkessel  

aas  Hotz  

a  OoGMlsen  

~  .  ,  flchmiedbarem  Eisen 

,  .  .    arui.  iinedl.  Metallen 

Nihmaacbinen  mit  (iesteli,  ülierwieg.  aus  Gulseiseii 
Desgl.  überwiegend  aus  sciimiedbarem  Eisen    .  . 
inifirn  Fahiieate:  Kratzen  a.Kratzenbescbl. 


Wagen  und  Schlitten  

pf-Seeschiffe,  ansgenommen  die  von  Hulz 
-SeeschifTe,  ausgenommen  die  von  Holz 
fOr  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 
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3906040 
636  OiS 

85  604 
16816 
846  380 
1  369 

165 
1€6 
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i3  5S5 
1689 
8865 
9860 
6566 
968 

16807 
604 
3146 

255 

171 

:i  Kjo 
i 

11230 

18683 

7 
31 
0 
177 

455 
1  385 
1  384 
773 
i 
180 
10 
113 
41 

4256 
746 
6076 
64876 
7814 
404 
■2  'Jli 
33 

18» 
867 
801 
4 
8 

83 


3938  806 


64913 

58  523 
5Ö4  24(i 

1  188 
720 
278 
lAb 

1886 

83  tn 

8896 

6088 

21  882 
6473 
1989 

84898 

801 
2571 

9:{7 
2()(i 
'it.l 

2  870 

4 

90191 

18660 
1 

55 
1 

680 

572 
1 4:i8 
1  ans 
4<>ti 
33 
150 
10 
114 
43 
4527 
776 
6  02» 

59  618 
18  898 

394 

3  92»i 

±t 

171 
571 
978 
16 
14 


3689890 
18740 

173947 

79  677 
lß8  894 
32  827 

190093 
89364 
114  790 

243  496 
188867 
6478 
149 
87  941 
86088 

17174 

3995 

709 

2-284 

2  im 

28  998 
76 
37500 

149  749 
163 
44346 
31 
1467 

18101 

4062 
1464 
354 
80 
791 
30 
525 

<t  ns  j 
4  444 
1537 
110056 
16980 
1058 
6455 

973 
8148 
197 
11 
1 

94 


1881497 
13744 

18.S  i<31 

4S  948 
165  895 

33  011 
303  709 

22  951 
3167 

97700 

181 117 
140196 
69u6 
110 
861» 
66614 

80800 
8081 
574 
6861 
1781 
1768 

37  305 

ms 

29  348 

161  »7 
11 

47683 
153 
1077 

11713 

4  761 
1459 
513 
85 
868 
34 
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10310 
5537 
1900 
146081 
81838 
1118 
6843 

391 
10196 
189 
19 
7 

134 
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15.  Juoar  1900. 


Berichte  Uber  Yersftmiiiluiigen  aus  Jj'acliTereuien. 


Eisenhütte  Dflneldorf. 

Wir  in  «li'ii  früh<  i»  n  .Iiihn  ii,  so  liiolt  ilif  ^Kison- 
biltto  Biisaeldorf^  aach  heavr  wieder  «m  Vonbeml 
der  Raaptrenwmmliuiir  dm  «Vereiiifi  dentidier  KiaMi> 

hfittenlt  utc-'  einp  Vcrt-Hiiiiulaiiff  ab,  xa  der  sich  gegen 
1(X)  TlH-ilnehmer  eiiigi'fiin<len  hatten,  Niwhdem  d<*r 
V'orsif /".ciHir.  Hr.  K.  M.  T)at»  1  r  n .  'Ire  ültcrHiis  7;a)ilriMi'li 
ersrhieiifUi'U  <iiusti^  auf  ilas  Ittri'.lK-lisU*  begrüfst  liutto, 
rrtheilti'  rr  Hrn.  K.  rvlilin^r  <l»is  Wort  wa  den  in- 
gekündigten  Mittlu-ilungen  ülu-r  <li«' 

Ceblinfirselie  Giersniaseliliie. 

Dt-r  Vtirtrajr  if^t  ant  s,  it.-  20  r|,  ~.  vorigen  Heftes 
seinem  vi»lh  n  W"rtlant  na<-h  al»ifv»lru*  kt.  * 

An  «He  l)arl<'jjfiinp'n  <l<"s  V<irtraj;i'n(lfn  knii[tft(^ 
sieh  eine  Ittbliaft«  Erörtenuig.  Der  Yorsitzundc 
«rCffnete  die  BeHprechang;  indeni  er  di«  Frage  an  den 
Yortragenden  richtete:  welche  Einricbtnngen  cu  treffen 
Wien,  wpnn  «las  in  der  <tiof*masrhin<>  erzielt*  Mamel- 
«■iscn  ti'i  lif  viifiii  t  .Ulf  I'li-riilinliiiw.iL''  11,  sondern  auf  da,« 
Ltt^er  am  \\  tn-kv  ^^iMliwUl  wiTdfn  snlii'.  Hr.  Uclilini; 
ox"wid('i-ti',  dal's  dann  das  Eisen  von  den  Waffen  ab- 
geladen werde,  wii-  da-s  jetxt  auch  geschehe,  oder 
MBOUdere  eiserne  Ki[>pwa<;en  7.»  Uescbalfen  Mieo,  wie 
er  Bolcb«  im  Bild  vargefährt  habe. 

Von  anderer  Seite  waren  Zweifel  Ober  die  Angab« 
(Ifeiinfsert  worden,  dafs  d«T  Betrieb  einer  (JiefsniaseTiine 
nur  i")  1'.  .S.  i  i-fonlern  sollte ,  worauf  ib-r  Vortragende 
erwidert«',  '^A-^  llll(■rlilll•_'■^  zii'  rst  >t.irkcrr  Motoren  an- 

äewendet  worden  heien,  laun  aiu  r  j^etuinieii  li.ilie,  dnfs 
ie  abifppcbeue  Kraft  niebt  nielir  betra^re. 

Hr.  Alexander  Posl-Hagen  1.  W.  machte  im 
Atisehlurs  an  den  Vortrag  folgende  Bemerkungen :  Als 
Hr.  Michael  Baackea,  xur  Zeit  wobnhall  in 
Krefeld,  hOrte,  dalk  ich  Ende  September  nach  den 
Verrinijrten  ^^tnnleii  Nordamerik.is  reisen  würde,  h.nt 
»ff  mich,  iia(;ti  Kanal  Dover,  Ohiu  7u  t.ilin  f),  um  dort 
eine  neue  Roheisenm.isseln  -  Giefsin  is,  hin,- .  l'  itent 
Davis,  die  erste  dieser  Art,**  die  inzwischen  hei 
der  .Penn.  Iron  and  Goal  Co.*  hetriebsfäliig  auf- 
gestelU  sein  wQrde,  anzusehen.  Ich  habe  diesem 
Wnnmshe  gern  entxprocben,  fiibr  aber  erst  nach  Pitts- 
boiv>  um  dort  eilie  Uehlingscfae  Ciiefsmascbine 
in  Tli.itigkeit  ZU  sehen,  damit  ich  ffSr  den  Vergrieich 
eine  ukAi^Ii«  li^t  -irln  re  Unterlage  bekäme.  Die  Ueh- 
lintf^cln-  (iicl-riKi -rl[ii:i',  Hie  ich  in  Pill«hurg  in  Beirieb 
s.ih,  huutiüiniti'  <(i\t  ^'iii  i;:iil  i-r  (l.iiiul  /wi-ililUis 
die  vorliegende  Aulg.ilit*  trtol^treieii  dur<  li;.'i  luhrl, 
welche  darin  besteht,  gröfsere  <^uunlitä(eii  llii-sijj'ii 
Bobeiaena  vom  Hocbofcu  auftcunehmen,  ahzukühlea 
tmd  ohne  Unterbrechung  mecbaniscb  in  den  Eisen- 
bahnwagen sandfrei  zu  verladen ,  so  d-ifiü  die  letzte 
Hassel,  vielleicht  20  Minuten,  nuebdem  sie  KeK«>-'^en. 
durch  die  M;iH(  Itiiie  auf  d'  ii  W.i^'^'imi  vctl.nl.-n  i-i. 

Als  ich  einige  Tage  daiauS  im  K.'tnal  Üover  die 
Daviüsche  Giefsmaschine  sib ,  konnte  ich  mich  des 
Eindrucks  nicht  erwehren,  dafs  diese  vor  der  Uebling- 
sehen  nach  meinem  DafOrhalten  inHiiche  construclive 
VorzCge  besitzt.  Während  die  Uehiingscbe  Maschine 
ein  etwa  40  m  langes  Giefsband  erfordert  und  daran 
anscblie&end  ein  Transportband  von  ungefähr  gleicher 
LSnge,  ist  bei  der  Davisscben  Maschine  der  ganze 
Apparat  auf  einer  Drehscheibe  von  i  l.vn  r>i»'  engl. 
Durchmesser  zusammengedrängt,  es  ist  somit  der 
Platzbedaii  ein  geradem  minimaler. 

*  Vergl.  aui  h  .Stahl  u.  Eisen'  1897  Nr.  IG  S.  6«.'). 
**  Vei^l.  .suhl  und  Eisen'  1898  Hr.  13  S.  m. 


Eine  weitere  Folge  dieser  znaammengedrAngtea 
ConstmelioD  der  Davisscben  Giebmasebine  ist  der 

geringe  AnschafTungspreis.  Als  Zahlen  wurden  mir 
genatmt  etwa  HOtKJO  /  filr  eine  Uehlingsche,  dagegen 
eln.i  läOtX)/  für  eine  Davissche  Giefsmascbine ;  wenn 
ich  nu'ht  irre,  sollten  diese  Preise  fQr  beide  .Uanchinen 
ausschlieljtlich  Giefswagen  verstanden  sein.  Vor- 
stehende Zahlen  mufs  ich  selbstverständlich  unver- 
bindlicb  weitergehen.  —  Durch  die  zu.sammengedrängte 
CoDStmetion  der  Davisaehen  GiefMiiaschine  bedarf 
dieselbe  zweifsllos  einer  wesentlich  geruigoren  Betriobs- 
krafl  als  die  Uehlingsche;  der  Erflnder  behauptete 
höchstens  die  Hälfte.  Der  ganze  Bewegungsinecha- 
nisriiiis  lier  Uehling>i'lnti  (in-IVinasihim-  lustfliL  in 
langen  Kettenbändern ,  die  unter  sich  zurückkehren. 
Der  Antrieb  der  Uehlingschen  Maschine  wird  durch 
Ketten  bewerksteJiigL  Wenn  auch  der  Kettentrieb 
bei  Verwendung  soliden  Materials  und  geeigneter 
Construction  zweifellos  eine  grobe  Betriebssicherheit 
in  skh  schliefst,  so  scheint  mir  doch  die  Frage  des 
IkMv<>^'uii^,'siiit-(  hanismus  bei  der  D.ivi<sili(.'ii  Maschine 
ilunh  fiiii'ii  einfachen  Zahnkranz,  der  uuterhaü)  der 
L),-^tlwcli>'ili<>nplattform  angebracht  ist  und  an  geeigneter 
S((  lle  durch  ein  kleines  Zsihnrad  angetrieben  wird, 
^Mii/.  li<  Huiiili  rs  glilcklicb,  einfach,  betriebssicher  un«! 
dauerhaft  gelfiat  zu  aeia.  Dadurch,  daHs  bei  dem 
Zahnkranz  die  Zftbne  nach  iioton  stehen,  ist  auf  die 
einfachste  Art  die  Unmöglichkeit  geschaffen ,  dafs 
beim  Giefsen  durch  Uel)erschfllten  sich  Eisen  in  den 
Bev\  e^rniivrsiMi.i  ti  iiii-:iiiis  liiiicinsetzl,  während  hei  der 
Uchiingsclieii  M  i-chiiu'  iluch  die  Möglichkeit  vor- 
handen ist,  dafs  durch  l^ebcrfliefsen  und  Erstarren 
des  Roheisens  im  Ketienstrange  die  Beweglichkeit  an 
irgend  einer  Stelle  gehemmt  werden  kann .  wodurch 
vielleicht  an  einem  Punkte,  der  sich  den  Bediennngs- 
mannscbaflen  niebt  gleich  pr.lsentirt,  Stillstand  edier 
Uruch  entstehen  kann.  Die  Uf  In  :  >ii  hllichkeil  der 
D.ivisschen  Maschine  ist  die  denkh.ir  gii^f^te. 

sirhl  ein  Arliri!<-r  III  der  Mitte  der  lirrli-idiciben- 
platttt)rm,Hbo  gerade  dem  Giciswagen  gegenüt»er,  er  ist 
überhaupt  von  je<icm  Manipulaüonsorte,  der  Eingufs- 
slelle,  der  Cuquillen-Eiitlcerungs-  und  -Auskleidungs- 
slelle, sowie  dem  Verladungsorie  nur  35'  engl,  entfernt, 
so  dafii  er  bestindig  beobacbten  kann,  was  hier  und 
dort  passirt  und  Jeden  Augenblick  ein  Zeichen  zum 

Auflirirel»  udi  r  \\'ritcri»icf-:rli  ^''dii'li  fcallil.  A ii f  Seillfirt 
Slniuif  h,it  er  2Wt;iHebt;l,  inil  dem  eiaen  ölTiifl  und 
-t  liiii  i>l  I  !•  das  Ventil  der  Dampfzuleitung  der  Aiitrii  Iis- 
lu  liciiine,  so  dals  diese  durch  einen  Buck  zum  Still- 
et.in«l  gebracht  werden  kann,  mit  dem  anderen  Hebel 
setzt  der  Arbeiter  eine  Klaaenkuppelung  ein  und  aut, 
so  dafs  dadurch  die  Dreheeheifae  au  soMie  momentan 
stillgesetzt  werden  kann.  Sollte  irgendwo  ein  nn- 
vorhergesehener  Zwischenfall  einlreteii,  .s«)  ist  sowohl 
d:n  Giefsen  wie  der  i-miiZi-  Ajij>  iiat  im  sidiien  M'unL-iit 
durch  ein  und  deiiseH<«;ii  licdieniing^i^mutiii  auiser 
Thfitigkeit  zu  stellen.  Die  langen  Kettenslränge  der 
UeblingseUeii  Maschine  entziehen  sich  selbstverstAnd- 
licli  einer  sulcb  aufseror«lenllich  permanenten  Beob- 
achtung und  sufortiger  Aulserbetriebstelluiig.  Die 
sammtliehen  Tbeile  der  Davisscben  Maschine,  die 
dem  Versehleifs  wie  dem  Bruch  ausgesetzt  sind,  sind 
conslrucliv  so  einfach  dureb^effihrl,  so  einfach  und 
schnell  zu  lösen  und  au-/ nv echseln ,  dafs,  falls 
letzteres  w.llireiid  des  Giefseiis  einmal  erforderlich 
werden  sollte,  darflber  das  Eisen  in  der  Pfanne  nicht 
erkalten  kann. 

Der  Arbeitsvorgang  ist  ungefähr  folgender :  Die 
CoquUlen,  ich  glaube  144  an  der  Zahl,  sind  am 
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äutsersleii  Rande  der  Dreh«cheii»c  aiigebrai-lit ;  sie 
l»estehen  aus  gufseiserneii  vierc^ckigeii  RiAcketi,  die 
auf  jeder  der  vier  Seilen  eine  niasselartige  Aushöhlung 
xnr  Anfnahme  des  Kuheisens  haben.  Die  Zwischen- 
rftnuie  dieses  Coquilleakraoses  sind  w&hrend  des 
Giebeos  geschickt  yerdeckl.  Jede  CoquHl«  hat  an 
den  beiden  Kopfseiten  ruinlc  Zaplen,  die  in  feinem 
entsprechenden  La^-er  drt'lil'-n  j.'eljifrt*rt  sifKi.  Aiif-er- 
dem  hat  jede  Cn.nnllr  ilt-f  riulVircn  Seite  i'in 
«chmiedeisernes  vierurmiges  Kreuz ,  durch  welches 
das  Wenden  der  Coquille  jeweilig  um  9*1*  hewerk- 
«teJligi  wird,  indem  ein  Arm  dieses  Kreuzes  beim 
RotiNn  der  ganzen  Drehscheibe  gegen  eine  viereckige, 
verUeal  unbeweglich  aufsen  und  neben  der  Drdi- 
sdheibe  angebrachte,  entsprechend  kräftige  eiserne 
Stange  stOfst.  Nachdem  <ltiri  Ii  ein  -nielns  Wenden 
die  erstarrte  Massel  .nif  imii  iintei  li.illi  [letindlu  hes 
rotirendes  Transpitrll'und  ifetalli'n,  «trcl  liie  iniiiiiielii- 
oben  befindliche  Seite  der  Cociuilie  durch  eni  mit 
leinen  Löchern  versehenes  hochiiegendes  Rohr  auto- 
maüsch  mit  Kalkwaeser  begossen,  also  nicht  von  unteu 
herauf  bespritzt,  und  naeh  diesem  Vorgange  nochmals 
durch  eine  zweite  aufr;  ehtsleheiide  Stange  gewendet, 
s<)  dals  also  nicht  iJie  iti^rh  begossene  Seite  der 
Cnqiiille  Hilter  drii  Knln-i'^eiieinlaur  rückt,  sondern 
die  um  yo*  (otgeade  .Seile  der  Coi|uilli'. 

Auf  diese  VVeise  hat  die  frisch  mit  Kalkwusser 
b^ossene  Coquille  während  eines  mehrmaligen  Rund- 
nogw  der  Ikabsehelbe  Zeit  zum  Austrocknen.  Die 
Drähscheibe  macht,  wenn  ich  nicht  irre,  in  7  bis  8 
Miauten  ein«  Umdrehung,  also  in  einer  Zeit,  welche 
Mm  Er-t;irreii  de-,  Ri)tieis«ns  ausreicht. 

Das  vurliia  et  Wiihnle  Transportband,  auf  welches 
die  erstarrten ,  aber  noch  rulhglnhcnden  Mass^elM 
beim  Wenden  der  Coquille  fallen,  besteht  au!$  einem 
geschlossenen  Kranz  von  kleinen  dicht  aneinander 
gekoppelten  Wigelchen,  die  auf  einem  kreisrunden 
äehienenslrang  laufen  und  deren  Plattform  ans  ein- 
fachen, glatten,  geraden  eisernen  Platten  gebildet 
wird.  Die  Wagen  sind  mittels  Ketten,  die  lang  genug 
si:id,  um  den  Wagen  gcinii^M'jKi  Spielraum  in  ihrer 
Uewegung  zu  lassen,  oben  an  den  Kranz  der  Dreh- 
.««heibe  befestigt ,  bewegen  üicli  also  genau  in 
demselben  Tempo  wie  die  (^oquillen  stets  unter 
diesen  her.  Nachdem  die  Wagen  die  Stelle,  wo  das 
tiiefsen  ätattftndet,  passirt  haben,  laufe»  sie allmihlich, 
um  die  noch  rothgltibenden  Hasseln  auf  eine  ni  so- 
lorliger  Vcrl.iiliing  geeignete  Teruperat  u  alizukniileii, 
auf  schieler  Ebene  in  einen  Wassert  i^^.'  \i>ji  dem 
gleichen  Aufseren  Durchmesser  der  Di  i  li-i  lieibc,  der 
etwa  ',4  des  Drebscb*^ilK'isuml'an^'es  einnimiut  und 
gende  breit  genug  ist,  d.unit  die  Wagen  heim  Durch- 
fcuireu  nicht  anstofseu  kOiuieu.  Nachdem  die  Wagen 
ebenfalls  wieder  auf  schiefer  Ebene  diesen  Waraertrog 
verla««eii  liahen,  wird  durch  entsprechendes  Hoher 
fflliren  <ler  inneren  Schiene  dieses  Llircular -W.ik.'en- 
liandes  die  ['laitfunn  lier  Wagen  an  diesi-r  Sti  ile 
vorQbergelifitil  schräg  genug  gestellt,  um  die  Massilu 
zum  Abruti«chen  in  einen  bcreitsleheiiden  Eisenbahn- 
wagen zu  veranlassen.  Utiterhalb  der  Stelle,  wo  die 
(jieCspfaone  sieh  in  die  Massellormcn  entleerte,  war 
die  Umfassungsmauer  des  Drehscheibcnfundamenls 
abgeschrSgt.  so  dafil  eTentnell  abergegossenes  Bisen 
sofort  nat  Ii  unten  und  aui'sen  ablaufen  konnte,  idine 
»ich  in  (lein  He\¥egungstnecliaiiisnnis  schädigeiul  fest- 
Setsen  zu  kC'iiiien. 

Wenn  ich  midi  te.  Iit  .  nlsinne,  lialle  der  llocli- 
ofeK,  dessen  AusbriiiK'  ii  nif  der  Giefsmusrliine  ver- 
goaeen  wurde,  eine  Leist ungsläbigkeii  von  ^KMi  tons 
in  M  Stunden,  dabei  soll  die  Maschine  hnlbstQndige 
Pansen  zwischen  den  finzelnen  (Chargen  haben. 

Mr.  Onvi»  meint,  dafs  die  Leistllllg^^lhigkeil  der 
Ma.scliin«  v'  in/.  bedeutend  dadnirii  ^^esieigerl  werden 
könnte,  dats  I.  der  Kranz  vtin  drehbaren  Coi{uiUen 
vergrUiMrl  wOrde  und  dab  S,  inwendig  ein  zweiter 

Im 


und  eventuell  drillet  Kranz  nebenlier  angebracht 
würde,  die  durch  stärkeres  Zuströmen  des  llüssigen 
Eisens  beim  Giefsen  gleichzeitig  vollg<%'o-^sen  werden 
könnten  tVdls  erlurderlich  oder  docli  wüiischens- 
Werth  sein  sollte,  den  Wasserdampf,  der  sich  bei  der 
schneHen  AhkOhlung  solch  großer  Mengen  Roheisens 
in  erheblichem  Mafsc  bildet,  durch  Fan^'  und  Schorn- 
stein nach  ob^ii  ati/.utilhren,  so  iäJ'sl  sich  dies  hei  der 
I>avi--:.(  heii  Masc  liiiie,  liei  welcher  der  Trog  an  heideii 
Seilen  durch  Mauerwerli  und  oben  durch  eiserne  Platt- 
form abgeschlossen  ist,  einfacher  und  billiger  madien, 
als  bei  einem  langgestreckten  offenen  Troge. 

Bei  Frostwetter  wird  bei  den  langen  Transport- 
bindern  der  Uehlin^eben  MuMshine  die  Eisbildung 
nicht  zu  trermeiden  sein,  wie  dies  ja  auch  durch  eines 
der  von  Hrn.  Uehling  vur^'pfnhrten  habschcn  Bilder 
sehr  anschaulich  illustrirt  wurde.  Wenn  nun  auch 
diese  Eisbildung  die  Uehliugsehe  Maschine  nicht  allf^el■ 
betrieb  setzt,  so  müssen  doch  Arbeitskräfte  zur  Stelle 
sein,  um  die  sich  bildenden  Zapfen  und  Kisnia>--eii 
zu  eatferoen,  und  auDserdem  dQrlte  dine  erheblich 
gr&lsere  Arbeitsleistung  der  Betriebsmasebine  erforder* 
lieh  sein,  um  die  durch  in  erstvr  Linie  in  den  Kellen- 
gelenken sich  bildenden  Eispartikelchen  gestörte  Be- 
weglichkeit aufrecht  zu  erhalten. 

Bei  der  Davisschen  Maschine  dOrile  ea  eui  Leiclii<'j 
sein,  sellist  liei  stärkstem  Frost  durch  ein  kleines 
Koksöfchen,  welches  unter  der  mit  eisernen  Platten 
abgedeckten  Plattform  Aufstellung  findet,  die  Tem- 
peratur innerhalb  der  Drehscheibe  Aber  Null  zu  halten 
und  damit  jede  Eis-  und  Zapfenbildnng  zu  verhindern. 

Mr.  Sw.  C  r  II  .X  t  n  n  .  dor  Eigeiilliriiiittr  der  Werke, 
und  sein  Suhu,  der  lliiclinleiiehef  ist,  sprachen  sich 
lufserürdentlicli  lulieiid  liher  die  Davissche  Giel's- 
inaschine  aus.  Beide  meinten  uljereinstimmcnd,  e« 
sei  die  beste  Qieflnnaschine,  die  bis  jetzt  existire;  die 
Maschine  sei  in  allen  Thailen  so  einfach,  dals  sie 
kaum  noch  verbessert  werden  kSniie,  und  sei  dies 
auch  wohl  der  Grund,  dab  sie  saftirt  nach  AnlMellong 
gearheilcl  hätte. 

Mit  dies'-n  .Vngaben  dQrfte  ich  meine  Absicht 
erlulU  liat»ea,  die  darin  bestan<l.  den  Herren,  welche 
der  AnschafTung  einer  (>ier<iniasciiine  näher  zu  treten 
gedenken,  die  Anregung'  gegeben  zu  haben,  in  eine 
Prüfung  beider,  also  auch  der  Davisschen  Maschine, 
einzutreten,  äie  werden  dann  in  der  Lage  sein,  am 
sichersten  selbst  zu  entscheiden,  welche  Maschine 
ihnen  die  weitgehendste  Garantie  bietet,  und  welcher 
filr  die  jeweilig  vorliegenden  Verhältnisse  der  Vorzug 
gebflhit 

Hl  l  ehiing  bemerkt  hierzu  das  Folgende: 
Zuerst  iiiub  ich  Hrn.  Post  danken  fQr  die 
freundliche  Anerkennung,  die  er  der  Uebling<-Then 
Giefiimaschine  zollt,  und  für  seine  Bestätigung  der 
Thatsache,  dafs  dieselbe  gut  functiooirt  und  dem 
Zwecke  vollkommen  enLspricht.  Seine  vergleichende 
Kritik  «Irr  iiiideii  M.isehinen  i.st  sachlich  hingegen 
iliuchuiis  eiu.sciüg.  Ehe  ich  auf  die  Ausführungen 
des  Hrn.  Posl  Punkt  fQr  Punkt  eingehe,  möchte  ich 
hier  etwas  Ober  die  Geschichte  der  Giefsmascbine 
einschalten. 

Als  ich  mich  im  Sommer  litM  zuerst  eingehend 
mit  der  AusrÖhrung  einer  Gie(smaaehine  heschlfligte, 

fand  auch  die  Drelischeibenform  gebührende  Berflck* 
sichligung.  Icli  kam  aber  sehr  bald  zu  der  lieber- 
Zeugung,  dafs  die-eiü.  ;hi  ci  -.  In  lu-j^M-iizien  I.ei^tnn^f-- 
fälligkeil  wegen  si»  üi  tiir  du-  wachsenden  Produclionen 
nicht  eignen  wiirde.  Infolgedessen  wurde  die  I^r- 
noslerforiu  durchgearbeitet. 

Nachdem  nun  die  üiefsma.scbine  mit  vieler  Mflhe, 
grofser  Ausdauer  und  ganz  bedeutenden  Geldopfern 
erfolgreich  durchgelflhrl  war,  und  deren  Akunomisehe 
Bedeuliing  all;;eiiirini  \ ji-  rkeiiiMing  fand,  gab  es  einen 
ordentlichen  ,lti>oni'  im  <iielsnias<;hiiien-Erjinden  und 
-Patentiren.  Die  meisten  davon  werden  nicht  weiter 
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kommen,  als  das  Faj)i<  r,  woranf  si*"  tfezoichnet  sind,  j 
Eiiii>rf  wurden  ausgefülirl,  l.mdcn  alxT  ilircii  Vic\! 
aiit  liii»  Sclirotlhaiifon.  Ks  wiirdf»  inicli  zu  '.veil 
fulifii,  Iiier  ii.'tlier  tiaraiif  eiiizugeln.'ii.  Ich  will  nur 
zwei  Beispiele  anführen,  in  welchen  meine  Maschine 
copirt  wurde,  allerdings  in  den  Detail«  etwas  verändert, 
wo  meine  Patentaaepracbe  za  untKeheM. 

Die  LauphliiiBche  HaBchine,  in  welcher  das 
Auskleiden  der  Cuquilleii  durch  Uiitertaurlien  derüeltieii 
in  den  mit  <Wm  Auskleideniaterial  gcITiltlen  BeliSllor 
(fc-i  li  .h,  uinl  rii,  v.,n  Heyl  &  I'uttersoti  (Pat«'hl 
AtkiHn;;.  in  welcher  das  Anhaften  der  Masseln  da- 
durch verhütet  werden  soll,  dafs  uian  die  C<M|ui]len 
anräuchert,  indem  sie  auf  liem  Kfickweg  rtl>er  ein 
oder  mehrere  rauchfiuie  Kohlenfeuer  gefrdirl  werden. 
Nach  langea  and  ko^lroieligeo  Versuchen  mulste  das  , 
Untertanehen  der  Coqnillen  als  unpraktisch  aufj^egelten 
werdi  ii.  IHo  lian^'hlinsche  Maschine  wurde  sodann 
ufiipi  Laut  und  ari>eilel  jetzt  unter  Licenz  der  Patente 
l'  e  h  I  i  II  i- .  .M 1  i  t  e  i  \  s c u 1 1 ,  welche  von  der  «Carnegie 
Company*  controlirt  w  i  L  i 

Gegen  Heyl  <$:  i'  ■  n,  sowie  die  .Caml>ria 

Iron  Co."  in  Jobnstowu.  ta.,  wo  eine  dieser  Mattchinen  \ 
in  Aualllhrang  kam,  ist  die  .Carnegie  Steel  Co.*  i 
wegen  PatenlTerletxnng  gcriehUirh  vortrepangen.  und  i 
wenn  «ich  die  BBncbermethodc  nicht  scIkju  vorher  ' 
als  TiniiraVti-i  h  <-i  \viesen  hat,  was  mehr  als  wahr- 
scheinluh  ist,  «o  wird  das  Gericht  entscheiden.  Anft-tr 
diesen  beiden  Masthincn,  von  denen  die  eine  eines 
natürlichen  Todes  gestorlien,  und  die  andere  nicht 
nur  ihre  CUatenxAhigkeil,  sondern  auch  ihre  Existenz- 
berecbti^ng  zn  beweisen  bat,  haben  wir  nan  noch  ! 
die  Davissche  Maschine  als  dritte  im  Bande.  Auch  [ 
diese  Maschine,  welcher  Hr.  Post  so  deredt  das  Wort 
gesprochen  hat,  ver<i.uil;t  ihr  Ent^lelii'ii  der  orfoljj- 
rrii  lirij        i  IjmIk  i-ii^.'   ier   Ueliliii|.'-chen  Maschine, 
sowie  dem   Znlall,  liais   Hr.  L>avis   bireclor  der 
Maschinenwerkstatte  war.  wo  die  Masrhinentheile  der 
Uehhngiiciien  Maschine  gebaut  wurden. 

Zur  Ehre  des  Hrn.  Davis  gestehe  ich  hier  gerne  { 
ein,  dafs  desst  n  Maschine  wenigsten;;  keine  directe 
Copie  der  meinigen  hl,  nnd  nnr,  wm  die  Maschine 
an  sich  hetrifTl,  in  der  Auskleidungsweise  der  Coquillen 
mit  der  ineiiiigcn  in  Coiiflict  kommt. 

Hr.  Post  hehl  zuerst  die  gedrängle  Form  dei 
Davisschen  .Mascliine  hcri'or,  und  fidircrl  dar. ms- 
erstens  minimalen  Platzbedurf,  und  zweitens  geiingei*- 
Anscbaffungskoaten.  In  Wirklichkeit  verbfiU  sich  die 
iteche  gerade  umgekehrt.  Die  geringste  Fl&cbe,  worauf 
eine  Davissclie  Maschine  (mit  hit  Fuls  rund  Ih  m 
Durchmesser)  aul'gcslellt  werden  kaiui,  ist  ein  Viereck 
von  -J-J.">  qm  ,  w  ihreiid  eine  einfache  lU-lilingscIie 
Maschine  bluia  t>i)  rn  hei  2  m  Breite,  also  Hio  ipii 
Flüche  bedarf.  Dahei  ist  z\i  heuchlen,  dafs  das  Trans- 
portband in  irgend  einem,  dein  Terrain  entsprechen- 
den Winkel  zum  Coquillenhand  stellen  kann.  Ferner 
kdooen  die  Zu-  und  Abfuhrgeleiae  parallel  mit  oder 
in  irgend  einem  Winkel  zur  Achse  der  Maschine  taufen.  , 
Ist  das  Terrain  eben,  so  li»v'' n  fi.  iili  GeleiM-  aiir 
demselhen  Niveau,  andemtalls  Kann  au(  ii  ein  Geleise 
höher  liegen,  als  d.is  andere.  Bei  der  Davisschen 
Maschine  dagegen  mufs  das  Xufnhr(M'icise  mindestens  , 
'A  his  i  ni  hoher  als  das  Aldulirgeleiso  liegen.  Es  i 
ist  also  eine  Hochbahn,  die  eine  Anfahrt  von  mindestens  ' 
l.nU  m  I^ilnge  bedingt^  nOthig.  Ferner  mo&  das  Ab- 
fubrgeleise,  wenigsten«  annflhernd,  rechtwinklig  ^urn 
Zufuhrgeleise  liegen.  Die  Davissehe  Masehin»-  iiimnjl 
al- )  in  sich  niclit  nur  mehr  Baum  ein,  sundeni  lAfsl 
sicli  auch  schleoht  g<  tn  licnen  PlalzverhäHiiisseii  an- 
passen. 

Was  nun  die  Herstellungskosten  lietrifTl.  so  aebme 
ich  an,  dafs  Hr.  Post  in  Bezug  auf  die  Davissche 
Maschine  richtig  unterrichtet  ist.   Die  von  ihm  an- 
gefUirten  Zahlen  tOr  die  Uehliugsche  Manshine  da-  ' 
gegen  treffen  nieht  tu.  Die  zwei  letzten  Maschinen,  i 
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die  ich  in  Amerika  ausgefahrt,  kosteten  eiuschliers- 

lieh  der  drei  äO  t-Plannrn  w.  niger  als  ÜU««»  f.  Zu 
bemerken  ist,  dafs  dies  vor  dein  Eintreten  der  Preis- 
erhöhung von  Material  und  Arhfcilslohn  war.  Dagegen 
waren  es  aber  auch  Doppeimaschinen ,  welche  je 
l^tKt  t  in  )H  Stunden  bewältigen  köinien.  i-'ine  ein- 
fache Maschine  Iiis  &M  i  Capacitäl  wQrde  auch  beute 
in  Amerika   exelustve    Pfannen   bedeutend  unter 

l.'dMUI  g  kosten. 

Hr.  Post  hebt  hervor,  dafs  die  nftlhige  Betriebs 
kl  all  drt  l  i  i\iss<  hen  Maschine  liedeutend  geringer 
sei  als  liir  die  IJehlingsche.  Ich  gebe  zu,  dafs  dies 
sein  mag,  aber  zieht  man  die  Leistungsf-^diigkeil  in 
Betracht,  sn  i-:  es  k.tum  fraglich,  dafs  sich  die 
Bechnung  jit.  1  ime  vergossenen  Eisens  zu  Gunsten 
der  UebUngücheu  Maschine  stellen  wird.  Doch  ist 
dies  kaum  des  Erflrtems  wertb,  da  es  sieh  in  keinem 
Kall  nu)  mehr  N  ein  \>.i  .r  Pferdekräfle  hai  -b  hi 
kann.    Was  den  Anliii-I    >•  so  ist  es  .sehr  lr;i;r- 

Ncli,  ob  sii'ti  f  iiir  Kl  .iDiitirrtr  iu'uii/  liurcli  lmii  Ziiliui  iid 
aul  einen  Zaiinkranz  von  15  m  Durchmesser  so  gut 
l>ewähren  wird  wie  eine  langsam  gehende  Gallscbe 
Kette.  Wenn  auch  die  Einfachheit  dieser  Uebertragung 
in  die  Angen  stiebt  and  dieselbe,  solange  Alles  neu 
und  SOrgHtlüg  gelagert  ist,  gut  arbeitet,  so  ist  doch 
zu  beffircbten,  daf«  dies  aul  die  Dauer  kaum  der 
Fall  sein  wird.  Wenn  das  karoussril  n  i  i;.-h  Gestell 
aiilängt  sich  zu  verziehen,  was  bei  den  litjrschenden 
Temperaturverhältnissen  nicht  ausbleiben  wird,  so 
ist  sehr  zu  hezweit'ehi,  dafs  diese  so  einfache  Krafl- 
übertragung  immr-r  tadellos  functioniren  wird.  Zahn- 
krftnze  sehr  grulser  Dimensionen  sind  im  günstigsten 
Falle  nicht  empfehlenswertb. 

Dafs  in  den  nach  iintfMi  -"kitir'ni  Zilmkrinz 
beim  liebergiel'seii  kein  t)ri-:-j;.'.~  tixn  hinten  k.uns. 
ist  für  die  Davis-^ib"  M,im  :iim  i.Iuh'  A<t 
gröfslen  Wiclitiifkeit,  da  sab  lortwalurmi  ein  llteil 
liieses  K: n.-  -  uuler  der  tiiefsstelle  befindet.  JJei 
der  Uchlingschen  Maschine  kann  dem  Antrieb  üiier' 
baupt  nichts  Derartiges  passiren.  PiOssiges  Eisen, 
das  möglicherweise  bei  unvorsichtigem  Giefsen  ^uf 
die  Kettenglieder  und  Ijaufr.tder  spritzen  könnle,  ist 
V  »11  k.  iiiem  Belang,  und  sitiil  in  .li'iii  mehrjährigen 
lielrieii  daraiil  liczi'igliche  Stoi  uugt  n  )n>cii  nicht  vor- 
gekommen. 

Hr.  Post  legte  grofses  (iewjciit  aul  die  grofse 
Lleliersiclitlichkeit .  die  die  Kreisform  der  [^avissclien 
Maschine  gestattet.  Ein  Mann,  der  in  der  Mitte  des 
Karoussells  steht,  Qbersieht  und  regiert  die  ganze 

Maschine  vermittelst  zweier  Hebel. 

In  der-  Theorie  ist  das  jedenfalls  sehr  hilbscli ; 
aber  der  Onlraldireclut ,  iln  <la  mitten  drin  sitzen 
-■oll,  dürfte  meiner  .VIeinung  nach  nicht  um  seine 
Melle  zu  beneiden  sein  :  Vorn  kehrt  ihm  die  im  KipiM  ii 
begriffene  i'lantie  ihr  feuriges  Innere  zu,  ringsum 
wird  er  von  fliissigem  und  rotbgUlbendem  Eisen  um- 
zflngelt,  und  zum  Uebcriluls  wird  er  noch  obendrein 
von  den  ans  dem  KQhllrog  aufsteigenden  und  durch  die 
verdampteiidc  Kalkmilch  ent'\  i- t .  Iii  n  'n  ifsen  Wassel-- 
diinipCeii  umgeben.  In  der  «riäuitii  J.ilireszeil  svird 
die  Stelle  k.iuiii  lie^elzl  gclialleii  Werden  können.  I ml 
Wenn  nun  noch,  um  die  MaM'hine  .utf  eine  höhere 
Leist(iii>;sffiliigkeitzu  bringen,  die  Heiben  der  (:ot{utllen 
verdoppelt  oder  gar  verdreifacht  werden  sollen,  so 
wird  CS  seihst  icn  Winter  niemand  im  Centram  solcher 
(ihitii  .oishalten  kOnneii.  Die  relilingsche  Maschine 
ist  von  «liesen  Uebelstaiideii  giinz  frei,  sie  ist  öber.Tll 
ziig.iii|.'heli  und  kann  von  einem  Kiub-  zum  andern 
leicht  liber-eben  werden.  Der  .\nsrter|e.^elnng  der 
Kriieuet  inig  brdnrfeiuleii  Tlieile  ist  vollkommen  Beeli- 
nuiig  gelr.tK«''!.  und  nimmt  dies  nur  Wenige  Minuten 
in  Anspriirli.  Die  vierfache  Goquille,  Welche  die 
Davissche  Gonütruction  benöthigt,  besitzt  nicht  nur 
keine  Vortheile,  sondern  im  Vergleich  mit  der  ein- 
faeben  Goquille  viele  Maelitheile.  Die  Erhitzung  heim 
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Einfliefsen  des  Eisetii;  sowie  liie  Aiisthit ckun^'  heim 
Bespritzen  mit  Kalkwas-i  r  \\ir!-.('ii  i  iii-i'iiij;.  und  sind 
die  scbftdiicheii  Spannungen  desliulii  viel  gröfser  als 
bei  der  einfachen  Coquiltc.  und  ihre  Lebensdauer 
wird  entsprechend  kQrxer.  Wenn  eine  Seite  schad- 
haft geworden  ist«  mflwen  die  andern  drei  mit  aas- 
feweebselt  werden»  und  damit  HLllt  der  vermeintliche 
Vortheil  ganz  fort  TMe  vierfachen  Coifuillen  sind 
schwerf  T,  folplicli  hucIi  entsprechend  tlieurer  als  die 
einlachen,  und  da  ilire  Haltbarkeit  au<  angefrebenen 
Gnlnden  eine  geringere  sein  wird,  so  müssen  sich 
auch  die  Betriebsküsteu  l)edeutend  höber  steilen. 

Ol)  die  von  Davis  angewandte  Metliude,  die 
Goatiilien  mit  J^wanar  auaciupriUeen,  eine  Patent- 
TerMtnug  ist,  will  Ich  hier  nicht  erArtern;  aber  die 
Form  der  AnafOhrung,  der  sich  Mr.  Davi.s  bedient, 
um  meine  Patente  zu  umgeben,  wird  sich  aut  die 
Dauer  kaum  hewStir-n.  U;it  diis  Kalkwasser  die 
richtige  t^onsistenz,  so  werden  sich  die  feinen  Löcher 
des  Spritzrohrs  immer  verstopfen.  Werden  sie  grols 
genug  gemacht,  um  dies  zu  vermeiden,  so  lindet  ent- 
weder schlechte  Vertheilung  oder  Muterialverschweu- 
dang  oder  beides  statt  Diesen  UebelstAnden  Itann 
nnr  theilweise  durch  sehr  starke  VerdOnnung  ab- 
geholfen \vi>ril<  ti,  was  wieder  die  bßsen  Folgen  liat, 
dafs  die  Coquillt  n  durcli  die  vergrftlserle  W'assermenge 
viel  schärfer  abgeschreckt  werden,  was  von  ;ull^t-^st 
nachtlieiliger  Wirkung  auf  dieselben  ist.  Aufserdem 
kann,  wegen  der  gedrängten  Anordnung,  den  Goquillen 
vor  dem  Bespritzen  nicht  Zeil  gegelieD  werden  sich 
langsam  abinNbleii,  was  den  seMdliehen  Eütwi  noch 
ganz  bedeutend  erhdlit*  Die  Coquillen  der  Davis- 
sehen  Maschine  sind  also  viel  grölseren  .Strapazen 
ausgesetzt  iils  di'-  der  Iii  liliiigschen,  und  werden  auch 
dementspreclieiid  öfters  ausgewechselt  werden  miissen. 

Zum  Schlufs  lieht  Hr.  Post  noeb  als  einen 
groÜhen  Yortheil  der  Davisseben  Maschine  deren  Frost- 
licherheit  hervor,  und  ich  mufs  ihm  da  ganz  bei- 
iliiBiDan.  Die  GeCihr  des  Einadimeiiens  scheint  mir 
viel  grober  ta  sein.  Ich  mnfs  auch  zugeben,  dafs 
die  ifebliiigscbe  Maschine  viel  weniger  heifser  Natur 
ist;  aber  (iher  zu  grofse  Kallhlülij;keit  ist  meines 
Wissens  irnl/ilein  IHM  ti  grille  kl.i^'e  eingelaufen.  I)ic 
l>esorgnifüerregenden  Eiszapfen  auf  dem  erwähnten 
bilde  waren  harmlos,  da  die  Haschine  im  Gang  war, 
als  die  Photographie  genommen  wurde. 

Im  Qbri^n  verlassen  wir  uns  ^ern  aaf  das  p«- 
sond«  Urtheil  und  den  Gerechtigkeitssinn  der  sich 
(Br  die  Gielsmaschine  interessirenden  HQttenmänner. 

H  l  ,  1  '  Ii  1  i  II  i;  wurde  imniuelir  Ulli  .\uskuiift  ersucht, 
ol>  es  /,vv  eekiiialsii;  sei,  die  <  iielVnia'<e|iinc  zu  verwen- 
den, um  den  üetriidi  iler  Kidiciseiisaiiiiiiler  /\\iselnMi 
Jen  Hochofenwerken  und  den  Stahlwerken  aueji  wäli- 
rrnd  der  Hopn-  und  Feiertage  aufreelit  zu  erhalten, 
damit  diese  nidit,  wie  jetat  infolge  de«  Leorstandes, 
dtklhlen  und  bei  der  Wiederanfiiamne  des  Stahlwerks- 
betriebe«  zanlich(»t  kalten  Gan^  in  den  Kirnen  erzeng«>n. 

Hr.  l'ehlinjf  ist  der  Meinung;,  dal's  diese  .Aufirabe 

VMlilin^dst  <ier  I  iiefslnaseliine  nbhc  VernieliruUir  di  r 
Zahl  iler  am  Sunnfaire  au  den  llncliöfen  hescluiftij,4eii 
•VrlieitiT  zu  lösen  sei. 

Hr.  Ueneraldirector  Max  Meier  Ktiinnit  diesen 
AttsfBhniBgpn  bei,  indem  er  aieh  etw»  folgendermalsen 
iaberte: 

Für  diejenigen  Werke,  welche  direet  eouvertiren, 
k-.intneii  :f  l'tinkt«"  in  Betracht: 

1.  haben  die»c  Werke  keine  Leute  mehr  in  der 
(Hebballc,  welohe  daa  Itenntagaeisen  xerseblagen  and 


verladen  koinicn.  Die  Eisensclihifrcr  sind  schon  bei 
den  Werken,  wo  sie  die  tranze  Woche  Beschiiftifnlng 
finden  können,  aufserordentlich  schwierig  zu  finden; 
für  Hochofen  mit  Stalilwerk  noch  viel  schwieriger. 
Man  mufs  I.<eute  vom  Knüppel-  oder  Trägerlager  raer 
sonst  irgendwo  hemelimen,  wetehe  absolut  nngeaehnlt 
sind,  und  man  braucht,  wenn  diese  Leute  überliaupt 
sich  der  Arbeit  anterziehen,  die  doppelte  Anzahl, 
folglich  die  doppelten  Lühnc. 

2.  Xinunt  man  ein  Werk  au,  welches  eine  Pro- 
ciuetiun  Von  700  1  Kolieisen  hat  und  rcelinet  davon 
2<K)  f,  welche  der  Mischer  fafst,  so  bleiben  500  t  für 
den  Sonntag  oder  bei  mindestens  60  Sonn-J^und  Feier- 
tagen äOOOO  t  übrig,  welche  aencUagen  ans  der  Halle 
geschallt  and  verladen  werden  ni98sen.  Unter  den 
oben  erwähnten  Verhiiltiiissen  ist  dies  niclit  tmter 
l,2<»  f.  d.  lonue  zu  uuicben;  rechnet  nnm  <i.4<)  ,.4f 
f.  d.  Tonne  für  l'atentjjehiihr  und  rnterlialt  A-.  v  i.i  iV- 
niascbine,  so  bleibt  0,H«)  ,#  Verdienst  oder  24u>0  .ä. 

A.  Der  llauptiMjnkt  lie<,'t  aber  in  den  .Vbbrand- 
verhiUtuisscn  des  Stahlwerks.  Es  ist  eine  bekannte 
Thataacbe,  dafs  das  Eisen  während  der  Tagschicht  des 
Montags  stets  kSlter  ist  und  «war  ans  dem  einfachen 
Nmnde.  weil  der  Mischer  erktUtet  war.  Teh  «ipreohe 
hier  nur  von  phvsikalisdier  Wärme,  niidit  von  chemi- 
scher. l>ie  Ib^-ldliissiirkcit  des  Ki-.ens  ^bedilii;t  einen 
iioliereii  .\hl>rand.  eichen  ieh  u.icli  meinen  Kr- 
tuliriinijen  im  lof hrinjrischen  Kevier  auf  2  9a  ver- 
anschlage, d.  b.  also  hei  4(K)  t  Kobeiscn,  welche  an 
der  Montagsproduction  in  12  Stunden  verwaist  werden, 
betrSct  der  Abbrand  2  %  mehr  als  gewSluBeh  od«r 
8  t.  ^Tebtnen  wir  die  oben  erwähnten  60  Sonn-  und 
Feiertage  an,  so  ergieht  dies  pro  .lalir  480  t,  welche 
d-  Kolieisen  verloren  geben  und  die  luiii.l'  ^i. VI"  ( 
Kidihhicke  eri,^eheii  haben  würden,  her  llidiiilockprcis 
schwankt  natiirlicb.  Ncinuen  wir  denselheii  zu  SO  <# 
an,  so  betragt  <lieser  Verlust  .tlGOO  ^H.  .Vhgesehen 
vou  diesem  pecuniären  \'erluste,  welcher  im  Stahl 
direet  liegt,  kommen  bei  diesem  kalt  erblasenen,  Eisen 
im  Stahl-  und  Wabswerk  noch  alle  mdj^eben  B^ebs- 
^tornngen  hinzu,  über  weldie  sioh  OUA  geOBOe  Be- 
rel hnung  nicht  anstellen  läTst. 

Ich  |>ei-sönlich  halte  den  1.  und  H.  l'unkt^  für  aus- 
schlaggebend. Hei  l'nnkt  3  erwähne  i<'li  noch,  dafs 
man.  mit  der  (»iefsniaschin«'  arbeitend,  Sonntags  frflh 
den  Mischer  ziemlich  leer  geurbeiti-t  haben  wird  und 
denselben  dann  sofort  wieder  füllt;  ist  derselbe  aber  voll, 
so  Riefst  man  das  Eisen  in  die^Pfiuuie  and  flUirt  damit  sur 
( i  iefiimaschine.  Der  Mischer  wird  dmin  constent  warm  i 


halten  und  ist  Moutag  friili  in  derselben  Verfussinii;  für  Hie 
.\rheiter,  wie  sie  cleici  lhen  ."^'inntaj:  früh  verlassen  haben. 

Ich  bemerke  uni  ii,  dafs  mau  lud  \'<  rw  endnu:.'  der 
(iiefsmaschine  gjir  keine  tiiefshallc  braucht.  Für  ims 
liegt  der  Fall  so,  dafs  Im-i  Hochofen  IV  keine  Giefs- 
halle  gebaut  wird  und  eventuell  bei  V  eiiensowenii;. 
Eine  uie&halle  in  Eisenconstruetion  mit  Fondament, 
vor  allen  Dingen  mit  Coi{ailIon,  schätze  ich  auf 
KKKH)  für  beide  Hoeliöfen  auf  H<KXH»  Die 

I  lielVma^i  hine,  fi\  und  fertig  montirt,  kostet  ebensoviel, 
tnlirlich  liahtii  meiner  .Vnsicht  nach  die  Stahlwerke 
das  gridste  littei-esse  daran,  sich  eine  derartigp  tfasehine 
anxnsehitfren.  — 

Eine  Weitere  .\nfrage,  ob  die  beim  (iiefsen  des 
Uuheisvns  in  gektthlte  Schalen  eintn-tende  Abkühlung 
nicht  eine  Struatnrveründemng  erzeugen  wttrde,  welche 
namentlich  für  tiiefsereieive II  nii  ht  znlas-iu'  -'  iu  würde, 
traf  zu  spät  ein,  ttnd  wird  llr.  l  ehliug  duseihe  viel- 
leicht noch  nachtriig'lieb  beantworten. 
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15.  JHiiiMf  19Ult. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungeii. 


nie  Ffk'r  der  J«hrh«nd<«rtwende  in  der  Tm1I> 

nlKcben  Hoch<ichulc  zu  l)«rliii. 

Die  Feier  der  Jaln  huiidt-i  tw«  iui#' ,  wpirhe  die 
Tocliiiischc  Hochschule  zu  Berlin  am  [tieii-t:(;;,  den 
'.».  •lantiar  d.  J  v^ranslallele,  erhielt  iiament)u:ii  durch 
zwei  MomeriU'  t  iiic  Bedeutung  eigener  Art :  durch 
die  officielle  Mittheilutif  des  Worllanle«  der  Kaiser- 
rede'beim  Enipfan^'  der  drei  Redoren  der  Teebnieehen 
Hochschulen  gelegenllich  der  Vors.iinniliitig  der  Schiff- 
jtaulechnischen  (Jesellsehafl.  suduiiü  durch  die  Ver- 
irDMligniit.'  >l*-i'  Kiui'iiiirojiioiion  des  Prinzen  Heinrich 

von  Preulsen  ^iini  iJui  li>r-linfenieur. 

Die  Feier,  die  in  dein  reich  geschmOckteii  Lichl- 
faof  stattfand,  halte  eine  tlhenius  z^ihlreiche  Fe!<t\'er- 
stunmlnng  zusammengeführt.    In  der  Festrede,  welche 
der  Rector  Geb.  Regierungsrath  Prof.  A.  Riedler 
hielt,  zeichnete  Redner  in  9cbnrr«i  Strichen  die  Ent- 
wicklung.'   des    letzten    .lalirliiunli  ri-    und  wOrdigte 
iiisl»esündere  den  Antiieii  der  'lidiaik  an  den  er- 
kämpften Erlolgeii.    Die   Thiilkrafl  des  Volkes  war 
zur  Zeit   der  liefreiungskriege  sicher  nicht  minder 
•ilark  als  im  grofseii  Kriege  t870;7l;  und  doch  limchtc 
erst  dieser  die  wirkliche  Befreimig  aus  kleinlichen 
VerbSltnissen.  Zwischen  diesen  beiden  Kriegen  liegt 
eine  Zeil  der  (i.'ilirung  und  ernster  ertbigreicher  Arheit. 
Tnd  nun  schilderte  der  Redner  den  (rlAnzendeii  Sieges- 
zng  der  Technik  von  18;Wj  al».  ur.  di.  Locomolive, 
dieser  Pionier  der  neuen  Zeit,  die  Aera  des  ge- 
waltigen Verkehrsaufschwunges  und  der  tecliMischcn 
Calturniiltel  erölfnele.    Er  gedachte  ferner  <1<  >  Jahres 
1S51,  in  dem  Krupp  auf  der  Londoner  Ausi^telliing 
das  erste  äafsstablgeBcbatx  vor  die  Welt  brachte. 
Nicht  fertig  wie  Minerva  aus  dem  IfAtipl«  des  Zeus 
i:>t  die  deutsche  Technik  plötzlich  nacli  (I<  r  Einigung 
des  Deutschen  Reiches  erstanden ;  sie  ti.it  jlire  lange, 
li.trlL-    Lt'lii  -    nri'l    J.Irl  u  i.  k>.-lur(^--:i'it  ilurcligeniachl. 
Rei  dem  Hniwt'i»  aiit  die  Zukunft  theille  der  Redor 
die  Erwiderung  des  Kaisers  auf  die  .Atisprache  der 
liectoren  mit.  welche  der  Kaiser  kürzlidi  an  die  Ver- 
treter der  preufsisehea  technisdien  Rocbsehulen  ge- 
richtet bat,  als  sie  ihm  den  Dank  für  das  jnngsl 
verliehene  Promotionsrecht  aussprachen.    Sie  lautete: 
.K-   lia'   Mii  !t  i;fii  i  ut.  liie  technischen  Hoch- 
Hchtiteii  aii!.2«ficiiiit'ii  in  ♦.üiiiieii.    Sie  wissen,  dafs 
sehr  groise   Widerstände   zu   ülterwiniten  waren; 
die  sind  jetzt  lieseiti^'t.    Ich  wollte  die  lechni>chen 
Hochschulen   in  den  Vordergrund  hrin^'en ,  doini 
sie  bal»en  groise  Aufgaben  zu  lösen,  nicht  hlolä 
leebnisehe,  sondern  auch  grof^e  sociale  Anr^aben. 
Die  sind  bisher  nicht  so  >,'elö-sl  wie  Icli  widlle.  Si. 
ki'^nnen    auf   die    socialen    Verhältnis-e  vielfnli 
gri>l'sen  Einlhifs  ausühen,  da  Ihre  vielen  Deziehun^'eIl 
zur  Arheit   ini<l  zu  Arheitern  und  zur  Industrie 
ülierhaupl  eine  Fülle  von  .Vnregung  und  Einwirkung 
<  rmiVgliclien.  Sic  -ind  oeshalb  auch  in  der  kommen- 
den Zeit  zu  grolsen  Aufgabe»  berufen;  die  bis- 
herigen Richtungen   haheti  ja   leider  in  socialer 
Beziehung  vollständig  versagt.    Ich  rechne  auf  die 
Ifchnischen    Httclischnlen !     Wir    >m  i  ,l,i.niokratie 
l>ctrachte  Ich  als  eine  vonibergetiemii*  Ks  .-»i  liciining  ; 
•«ie  wiril   -h  h  auslohen.    Sie  müssen  aber  Ihren 
Schülern  die  socialen  l'llichten  gegen  die  Arbeiter 
klar  machen  und  die  groisen  allgemeinen  Aufgaben 
nicht  aufaer  acht  lassen.  hUo  Ich  rechne  auf  Siel 
An  Arheit  und  an  Anerkennung  wird  «8  nicht  fehlen. 

Unsere  technisdic  Hilduni.'  hat  schon  griifsc 
F.rlolgc  errungen.  Wir  brau«  Ih-m  -ehr  viele  tecli- 
nisdie  Inlelligenz  im  nauzen  La.i.l.  v  hs  brauchen 
»chun  die  Kubelteguiigen,  die  Colonieii  an  tvchniscli 
tiebildelen.  Das  Aiisebeu  der  deutschen  Technik 


ist  jetit  schon  ein  sehr  grobes.  Die  besten  Familien, 
die  sieb  anseheineud  sonst  rerogetaalten,  wenden 
ihre  SAhne  der  Technik  ta  und  ich  hoffe,  dafs  An* 
zunehmen  wird,    .\ucli  im  Auslande  i'-l  Dir  An- 
sehen  sehr   grol's   und   Ausländer    «iireilir-u  mit 
gröfster  Begeisterung  vdm  ib  r  teiinusdn:'!!  Bildung, 
die  sie  an  Ihren  Uocbscbulen  erhalten  haben.  Es 
ist  gut,  <i.il>  Sie  auch  Aush'lnder  heranziehen.  Das 
schalet  Achtung  vor  unserer  Artieit.   Auch  in  Eng- 
land habe  Ich  überall  die  gröftle  Hochachtung  vor 
der  deutschen  Technik  gefunden.     Das  habe  Ich 
jetzt   seihst   wieder  erfahren,    wie  man  dort  die 
deutsche   leclinische  bildung   und  die  l^isUiii;:«M 
der  deutschen  Technik  schätzt.    Wenden  Sie  sich 
daher  auch  mit  aller  Kraft  den  groisen  wlrthichaft- 
lichen  und  socialen  Aufgaben  zu." 
Der  Rector  iring  alsdann  auf  die  inneren  Ange- 
legeidieileii  'l<  r  lin,  l,.^»  I       ein.  lierilhrte  ihren  Ent- 
wicklungsgang' uiid    be/.LU hncte  die  Verl>ihuiig  des 
Promo! ion-rechles  als  eine  wahrhall  Königliche  Ehrung, 
mit  der  eine  neue  Wissenschaft   als  zukimü-rciches 
Arbeitsfeld  g<Mdelt  sei,  er  bezeiclmütf  sie  als  ein 
Palladium  und  für  die  Hochschule  als  den  Iwdeut- 
samsten  Schlufs  des  Jahrhunderts.   Dann  brachte  der 
Redner   maimigfache  WQiische   zum  Ausdruck.  So 
plaidiric  er  dahlr,  dals  die  Slaatsbauverwaltung  die 
ak  '1- kii-i  Ii-  ri  nt  ii>r  iurch  Reisein  ihrer  Commis-sare 
anerkeiiiieii  inui  dann  eine  ihren  Kedürinisseii  ent- 
sprechende Staats(>rü('ung  vornehmen  solle.  Risher 
gali  es  kein  andere«  vollwerlhiges  Studium  als  das 
slaallich  beglaubigte  fflr  die  Bauverwallung.  Die<;er 
Zustand,  dals  der  BeamtenÜtal  fitr  den  einzigen  Nach- 
weis lecbnischer  Studien  gehalten  wird,  soll  nun  anf- 
hftren.    Auch  das  akademische  Sfn  iintr  kann  voll- 
vverlhig  allgeschlossen  werden;  üurtli  licu  .üi[iloin- 
Ingenieur*   und  den   .Üoctor-lngenicut  •    wollen  wir 
die  lechnische  und  wirthschaltliche  Bildung  aul  aka- 
demischem Hoden  vi»H  zu  Ehren  bringen.    Der  Rector 
ging  alsdann  aut  dte  Bedeutung  des  Titels  Doctur- 
Ingenieur  ein.  welcher  twkonden  solle,  dafs  der 
.Doctor*  nicht  blofs  zum  Wissen,  sondern  zum  Können 
vorgedrungen  sei  und  die  wirlhschaflHchcn  und  sofialen 
Seiten  -eines  HerulVs  kenne,    hi  l  i  >lt  ;i!«.imfr  W.-i-e 
legte  er  dar,  wie  die  Hochschule  aul  eine  l.el*eii;j)raj<e, 
die  Vorbilflung,  Enitlul's  iiehracn  müsse.    Die  illter- 
lieferle  Form  bestimmt  noch  immer  den  Inhalt  des 
Studiinns  der  Jugend  und  damit  leider  auch  die  Rich- 
tung des  Denkens  unserer  Nation.   Die^  herrschende 
Vorbildung  aber  ist  unj^'ecignct  für  die  technische 
Mochschule   und   dir  d  -    \  k  l^restallige   l.rl  .  n,  un- 
^•M^itMiet   •„'ej.'eiiriber  deii  A  ilt;abeii  der  ZukniiH.  ins- 
;if-.ii,i|iT.  socialen.    Dazu  ^•■•li.'ni  Ki-mittiir-  Ar- 

vollen  LrlM  ii  ,  Jer  Wirkiii  hkeit,  der  i.ebensi«edingungen 
der  Gei,-  nu  ir' .  Venlerbli«  Ii  wirkt  die  veraltete  scho- 
lastische Methode,  das  Wissen  ohne  Können,  das 
HOren  ohne  Anschauung,  der  Drill  ohne  Leben.  Den 
Lr-hrerstand  an  sich  iriin  kein  Vorwurf,  er  ist  Ober 
alles  Lob  erhaben.  Die  Vnlk^ebnle  allein  msrbt 
eil  e  l  öhmliche  .Ausnahme,  ihr  /''l  liirl  In'.  liMr 

l.iib.  Der  .illgenieinen  Volksschule,  der  aiigeiattut.-ii 
WelM|>lticlil  und  der  Technik  habe  das  Jahrhundert 
am  meisten  zu  verdanken.  Leider  sei  die  unmittel- 
bare Initiative  des  Kaiser-  zur  Schulreform  in  der 
leitenden  tieneratton  wirkungslos  verballl.  Die  allein 
(rallitre  .Reife*  kann  uns  nicht  genflgen.  Die  Forde- 
rinig  imls-c  -ein:  Heile  fiir  die  technisdie  Richtung. 
DfT  Heclor  vci  l;iiigt<'  einen  gemeinsamen  inebijährigeii 
riiterli.iti.  dann  Weitere  Vorbildung  bis  zur  Prima, 
endlich  al»er  eine  Prima  iOr  die  technisrlie  Bildung. 
Die  technischen  I^ehranstalteu  wollen  nicht  melir  die 
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Rtferate  und  kteintre  MUtheilungen. 


Stallt  und  Eisen.  109 


r  tit  li.  Rnth 

\ii»l>riU-lie : 

M'h-.  ZU 


l.flrk«ii  all.'  sollfsl  aiisfrtllcii.  Ik'r  Ueduur  stiiloli» 
^^niw  1  iLenvolIe  Hede  iiiil  dem  Hinweis,  daüi  der 
SclUuC»  des  JahrhunderU  im  OegenmU  la  seinem 
Anfang  den  Sieg  deutscher  Th.itkraft  itn  Belche  und 

auf  der  Well  verkiiiKle :  die  l)riil-i  ln'ri  v.mii 
Schwärmen  und  Tr 

Zukunft  alwr  wenlr  liiiji  in^frii  Cnilur  gi'liAn  ii,  die 
IS  verstellt,  die  grofr^en  socialen  Anfgniteii  der  Zeit 
zu  läsen.  Hieran  solle  nurli  die  iloi  lisrliule  gelrcu 
mitarbeiten,  im  Sinne  des  Kaisers,  <letu  der  Hedner  zum 
Srfaiufs  ein  begdatorl  widerklini^ende«  Hoch  darbrachte. 

Hierauf  erUInte  Uaydns  .Danklied  zu  Gott*. 
Dann  folgte  da«  zweite  hedeulKame  Moment  der 
Feier,  die  Kliren  t'roinotion.    iH  i  H  ■ 
Ried  1er  verkrtiidele  sie  mit  r<'l|_'i'iidi'i 
,Üie   Krtiiiglielie    Tecliin-«  In-  1 
Berlin  beginnt  das  neue  Jiiljrliuinit  rt  mit  iler  i\us- 
Obnng  des  Fromolionsreclites  an  derselben  Slälte, 
an  der  das  Recht  allerhöchst  verkOndei  wurde, 
tter  Senat  der  Teehniechen  Hoeluehule  bat  ein* 
stimmig  besrhloMsen ; 

Die  akacieinisclie  Würde  eines  Doclur-lngcnieiirsi 
ehrenhalber  Sr.  KOiii)i:l  Ibdieit  demPrinien  Heuurich 
von  Preufsen  zu  verleihen. 

Die  Teehniselie  Hochschule  i!«t  aufs  iniii^'sle 
Wkn0|)fl  mit  »ler  Entwieklun^  der  Haiidelsm  iriiie. 
die  deutsche  Thalkrart  in  alle  Well  (räitl,  tiiil 
ibrer  bewatliielen  Schwester,  der  Kriegsmarine, 
die  mncbtvnl!  gebietend  SehuUc  und  Achtung  sichert. 
Deutsrlit  tin!-  '/iikimn  \\>-'f\  .inf  der  See!  T)ie  .\us- 
ge^lnlt  Uli/  lit  t  u  Knegsflotle  ist  die  nächste 

griiis.'  Aiil^f.il'C  neuen  Jahrhundert!;,  de!«  Deutschen 
Reiches  un<i  Iii  Technik.  Un.sere  Hoehscliule 
wird  mit  allen  Kr  ilt'-n  an  dem  ^rofsen  nalionalen 

Ziele  mitorbeiU-n.  Möge  mnere  £brung  und  Hul- 
digung den  Königücljen  Primceii  liei  den  Antipoden 
bf^rflben,  wo  Deutschland  nunmehr  im  eigenen 
Hause  herrscht  und  den  pr«»lsen  Vertelir^weg  nach 
Osten  aufschliefsl  /ui  Wohlfahrt  .lu  t  I 'ndisi  hei 
Arbeit.  —  Durch  die  höchste  Auszeuhiiuinf ,  die 
wir  zu  verleihen  hahen.  ehren  wir  ein  hohes  Mit- 
glied des  Köniirliclien  Hauses,  zujfleich  die  deutsche 
Marine,  die  Technik  und  die  Hochschule  seihst. 
Seiner  Königlichen  Hoheit  dem  Prinzen  Ueiurich 
.Ton  Preuben,  dem  Förderer  der  technischen  Waffen 
zur  See,  dem  hohen  l'r'ilr.i-tnr  ti'rlini^rhcr  Wi-seti- 
Schäften,  dem  Pimin  r  lirni -i  In  i  (iultur,  den» 
Schirnitr  lii-iiisrlicr  VHIk-kiMll  m  fernsten  Meeren, 
unserem  ersten  Doctor  -  iogeiiieiir  gilt  unser  he- 
geisterter  Ruf:  Hurrali !  Hurrali!  Hurrahl" 
Nach  dieser  Kundgebung  klang  die  eindrucksvolle 
Feier  mit  Richard  Wagoen  Kaitermaneh  aus. 

(MkIi  dtn  «BMlidar  HmumUm  (tachriclilw.*) 


Hoehifea  In  Boston  und  Belfast. 

Der  w  achnriiden  .Srliw  ierif,'keit,  das  Kiscniiiatei  ial 
in  genilgvnder  Meiii;e  zu  liis<-liftffeii,  ist  rs  «<dil  zu 
ilanken,  wenn  «rleii  hzi  ititr  aii  zwei  S(  liitt1)aii|diitzpii, 
■lit  welnhen  bisher  eine  eigene  l£iseahor»tellniig  nicht 
verirandm  war,  der  Plan  anflaneht,  Hoehflfen  nnd 
VTekwerkc  zu  heirründeii. 

In  Ro<»ti«ti  in  den  Vcreiniirli  n  Stuiileii.  in  ilcsscn 
**>t4!n  ein  ziemlicher  Seliiflliuu  im  <iaiiv''<'  i>t-  soll  ein 
'relfinde  >;ekrtuft  sein,  um  aiit  demselhcn  HoclmtVri  zu 
9'snen,  die  ihre  Krze  vim  .si|i:iiiieii  und  ('iil>;i  l'i/i>lirii 
Hollen.  Kür  die  Fracht  von  SiiiOiii'H  riTlnu  t  man,  ilid's 
man  ^•'K'^"  '^''»  $  betragende  (f»>tri  id<  tr;irlit  <  ine 
Itickmcht  von  i'  t  |  ffir  da»  £rx  xn  xaiile-n  haben 
werde,  m  dafs  das  Erz  stell  auf  2,70  i  luro  Ho!<tiin 
»tt  lle»!  w«Tile ;  dazu  kommt  :Mi  t'eiit>  Z<dl,  der  al«<  i 
\>f\  Ausfuhr  der  Fnhricnte  Iiis  zu  %  winirr  riii^k- 
••»•rzütet  IT'!-  Ferner  rechnet  tuau  mt  di<  < 'ubjuii-«  !i«'ii 
(inu>«u,  die  man  al»  noch  »ehr  eutMii  kluntfüftdii;;  i«n> 
siebt    Bei  den  heutigen  guten  Zeiten  i»rlieint  man 


verj{essi'ii  zu  li.d»eu,  d«l'>  die  .Marvlaiid  Steelvi  .iik-  lu  i 
KultiiiiiHt  iii  den  letzten  .luhreii  de>  ^iede^^^lnJ.^ 
einen  »ebr  svhwemi  Ntand  gegenüber  de»  l'ennsvl- 
raniscben  Werken  liattun. 

In  lielfiist  in  Irland  ^rrliramlil  <ler  .'^(^llirt1•;lll 
jährlich  12t>-  Iiis  l.'MUHH»  t  Stuhl,  der  zuiiu  ist  von 
Schottland  kiumn-.  In  IrlHud  finden  sich  ziemhi  Ii  \\<  if- 
verhiiMtet  Kisenerze.  In  .\ntriin  «urdcn  htri.at'-  mi 
Jftliiv  lKii4i  .*)(Mt  t.  |k7«i  dugojfen  bereits  »MtlMKl  t  Krz 
mit  4<i  Iiis  .'lO  7„  Kisen  gowomien.  die  nach  Schottland 
oder  Kiijrlaiiil  j;in;;en.  Rer  liehult  der  Krze  hei  Lame 
sefaeint  bis  auf  ^  ü  anrflckjnMffihen,  jedoch  sind  die 
Vorkonniicn  hei  <'«rrickferir«s  ttnil  llelfast  wieder  reicher, 
/wisilieii  l;<-ii  liuv  und  t ruiTun  ri'iiit  werden  sowulil 
im  Taiieltaii  « ie  imtcrirdiM-li  Krze  i,-!-» oiincu.  hei  einer 
.\l>!;aUe  \iiii  4  itis  H  l'euee  f.  d.  tmi  und  einer  Frarht 
vi.n  'J'  .•  his  '6',t  sli  his  Rarrow,  (iliisjfuw  und  Uuiicmti. 
In  der  -ln>n  and  t'oal  Trudes  Review ••  «enlen  die 
Schmelzkostni  iroB  Autrim-i'kxen  an  den  versehiedenen 
l'latzcn  wie  folgt  detaillirt: 

In  8ad-\Vnias. 

iiiiH  kg  42  |iruceiitii;cs  Fr/  zn  8sh  6d  nnd 
tt  d  ( Wert't<.'eld,  Vi  i  ludc;;i  hiihr  u.  s.  w,),  z« 

!*  s  [(er  t-iii  

■Jll:i  k;,'  Fruilit  ii.nh  Siid-Wale«  (Xiedriirst- 

sat/i  :{  sh  |irr  ti»ii  

!>1  J.l  k(jf  .Viifhrai  ifkolile  gulietert  zu  7  i»h  U  d 

|u'r  tun  

AV^^  kg  Koks,  12  sh  per  ton  , 
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U 
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U 


■k  d 
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7 
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FnwJit  iLut  1<*M>  k<r  UnlieiHen  hiü  ülas^w  U 


1 


In  l'.cllnj.t. 

241}}  kg  42proe.entige»  En  loco 
HiH-hofen  zn  H  »h  Ö  d  per  too  . 
t'i  t.4  kg  .Vnthrneitkohle  (7  sh  6  d 

und  •'»  sh  Frai  lit  I  l;i  sh  rt  d  jier  ton 
;{.">.").(»  kir  M-liiittiM-lie  Kidile  l'l  sli 

|jcr  ton  

Knlkütein  und  audeiv  Xaschlüj^e  . 


2  »  «} 


sh 


4 
2 


U  12  2 


t; 
i 


2   <  •> 


1  1» 

Kraidil  auf  li'lti  kir  IJolieificn  his 

(ilas;,'<i\v  U 

rntcrsi  hii'd  der  Krzsi'linielzkfisten 

z»  isrhrn    Kelfatit  und  Uluü^iiw  *)    Ii  (t 

Ve.rgleirh  der  (i estebnngskosten  1  ton  Koh- 
eisen  au  Heifast  und  in  West-Cnmberinnd. 


4'J  |ir'ir'entii,'i  s  Aiilriui-t  >iilith-Krz  in 
^rui!M•n  Men^'O  in  Itelfast  al>- 
)ti-iM"tzl  zu  H  sh  6  d  per  ton.  241!?  k^r 

Anthrai  itUiilih-  vi>n  ."Suij-W  ah-,  in 
Rclfiisi  zu  l'i  sh  ti  i[  per  ton  ah 
'_'<s,r/i,  '.»I  1.4  U«,'  

Si  llottlsehe  Kohle,  in  Uelfnst  zu  1<)  sll 
|ier  ton  ahjp'in'tzt  

Kalkstein  

Besondere  ZnseltUixe  für  ffewisse  Krz- 
-i'i''  II  .......... 

.")■>  |iiiM  I  !itiL.'i  s  Cmnherhiml'HfinisKt- 
l'lrz  liM  ii  F.isenhtitt.  in  (  iimln  ? laiid 
zu  17  sli  |ier  tun.  |sU..'>  kji;  .  . 

Kiiks  locii  Ktsi  iihiitti  zu  18  sh  t>  •! 
per  ton,  i<m,4  k^'  

Kalkstein  
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BfMNlMhMti  DwrtMiilaiHl«,  Eng lakdt  vni 

FrnnkrclfhH  im  Jahr<>  ls!»7. 
„Wetiii  wii",  sti  •.rhreiltt  Hie  Ver.  (;orr.,  .uulIi 
noch  zahlreiche  uiierrollte  Wünscht',  beisonders  -.mf 
dem  fiehiot  de-  Tnrifwesens,  in  das  neue  Jahrhundert 
mit  liiniU»  !  lu  limt  u.  so  tnfls^cn  wir  doch  bei  einem 
Vergleich  iiiiL  Krankreieli  uod  Enghind  die  gaiiMtigen 
VerhSUnifWe  des  deutschen  Eiscuhahnwesens  mil  Be- 
frledif^nnp  anerkennen. 

Schon  ein  Vergleich  der  Bahnlttnge: 

Deutschland  47119  km 

Franlvreich   +1  5fi9  . 

Enghind  34.'iS3  , 

zeigt,  dafs  wir  heide  l^änder  in  lietreff  d«*  Gesarnnit 

auadehnung  weit  QberflOgell  haben,  wenn  auch  bei 

•ineiD  Vergleich  nach  je  100  qn  Flüche 

Enginn  I  11,3  km  hat 

Deutschland   8,7    .  , 

Frankreich   7,8    ,  , 

und  hfi  .  in.  III  Vergleich  nach  je  V)im  Einwohnern 

Fr  iiikrtjoh  10,8  kni  hat 

i)ri]t-.;hland   8,7»  .  , 

Kiigland   8,5    ,  , 

Dealschland  erst  die  zweite  Stelle  emnimmt. 

In  besonders  gilnsligcr  Lin?o  befindet  ^idi  [  uuxh- 
land  in  beireff  des  verwendeten  Aidagekapiial^  liir  I  km. 
Dasselbe  betrug  nfiinüch 

iu  Deutsuhhind  'X&iS3t  JC 

,  Frankreich  ......    314638  , 

-  F:i)|:I.ih1  63-2  <)59  , 

Willi, 1  iini  li  litii;:ukutnmt,  dafs  ÜeuLschland  gegenüber 
t'r.iukn  i' Ii  iii  Hi  lriebfinitteln  sowohl  im  ganzen,  als 
auch  kiiometriscb  bei  weitem  reicher  auspestaflt  t  isl  — 
eine  Th;ilsache,  die  insbesuiidero  die  militüri.sche 
Leistunpsahigkeit  Frankreichs  im  Fall  eines  Krieges 
wssenllieh  vermindert. 

Es  waren  nftmtich  vorhanden  an  Lncomotiven  ' 


in  England  . 
,  Deut.'-i-lil.iiiil 
,  Frankreich  .  , 
an  Personenwagen 


im  ganzen 

19  i7» 

l*i8S4 

lotill 

il 


•ar  10  km 

6,(15 
3.57 


auf  10  km 
Betrüb  bxlinge 
18.77 
7,11 
6.6S 


in  England  .  .  .  44.063 
,  Deutschlund        33  fi<)i 
,  Frankreich  .  ,    27  179 
an  fiaterwageu 

in  Kngland   .        664  833  iys>,8 
,  Oeutscblaiid    .  SSI  508  76,4 
.  Frankreich  .  .  379  634  68.1 
Allerdings   ist   der  Vergleich    der  GQterwagcn 
insofern  nicht  ganz  malsgcbend,  als  bei  England  und 
Frankreich  die  A)i^mI».  ii  nber  die  Ladefähigkeit  fehlen, 
und  England  erst  unter  dem  Drucke  der  amerika- 
nischen Concurrenz  dazu  übergegangen  Ist,  Wagen 
von  30  bis  45  t  zum  Kohlen-  und  £rztransport  tu 
verwenden. 

Ein  V,-n.'[eit-h  der  l'ersonenli,  tvir.lci  utig 

in  Engluid  .  .  iu.30,4  Miii.  Fersonen 

,  Deutschland  .    mi,b    ,  , 

.  Frankreich  .  .    390,7     ,  , 
sowie  der  Uilterbefördernng 

in  England  .  .  .    38(),4  Hill,  t 

•  Deutschland  .   285,6    ,  t 

,  Frankreich  .  .    113.5    .  i 

zci;.'t,  il.ifs  wir  zu  , II  ii:  LeiM.  n  lirzii  hungen  noidi  unnier 
Eii^;l:ii:il  ii.ii  li-t.  hiMi.  .).ii.'i-geu  Krunkrt'ich  bei  weitem 
Oi  t  i  tu  nni.  l,.-iiii  i  i  iiiliäli  die  englische  Statistik 
keine  Augabcn  über  die  durchscbnitUiche  Pahrtl&nge- 


\  wir  wissen  nur,  dafs  dieselbe  im  allgerTii.iti.  ii  erheb- 
lirli  ;.-criiiK'''r  i-l  .li-  ln'i  uii-,  r.n.l  k.'irim-n  <larans 
scliinl-fii,  liiiiö  dadurch  du;  .VIetirleislung  der  eng- 
iisebc!»  Eistsiibahnen  zum  grofsen  Theil  ausgeglichen 

j  wird.   Die  Einnahmen  au<i  dem  Peroitienverkehr  haben 

I  betragen 

fttr  t  km  durcli->chniU.     tOr  «int  PaiMin 
lieh«  BetrietMliti»K«  kin 

in  England  .  .  .  .    23S10  —  c) 

,  Frankrefeb  ...    11  999  3,Ufi  , 

I       .  Dfiit-chl  uid .  .  .    lOa'Jn  a,81  . 

I  Die  Einnahmen  aus  dem  (.iulerverkebr  haben 
.  betragen 

für  1  km  «lurcbfclinilt'         tm-  « 
ItCk«  BetriebnHmt  * 

1      in  England   ....        757  —  «J 

I       .  Deutschland.  .  .    aKK37  3^  . 

,  Frankreich  .  .  .    U  LM  |,()fi  . 

Leider  macht  das  absiciiUicbe  Schweigen  der  eng- 
lisi  h' :.  .^t  ili^lik  lii  er  die  Einnahmen  für  ein  Personen. 
und  ein  Tonnenkilumeter  einen  Vergleich  in  diesen 
I  Beziehungen  unmöglich. 

Die  Betriebsausgaben  betrugen  in  Frankreich 
63.9  9i,  in  Deutschland  65,78      in  England  Mfi  %. 

In  Bezug  auf  die  Verzinsung  des  \  .  i  wendeten 
.Anl.igekapitals  steht  Deutschland  obenan,  lifnii  die- 
selbe betrug  ini  -l  ilin-  l-<;t7,i98  auf  den  Staatshalm-  ti 
6,125  ,'o  und  .mt  di  ii  ['rivattiahnen  5,56  <»6,  in  Frank- 
reich dagegt'ti  I  ii  den  Staatsbahnen  1,60  und  beiden 
i'rivatbahnen  3,95  %,  und  bei  deu  englischen  Bahnen, 
durchweg  Privatbahneri,  3,82  %.  AI]Mdfal|l  ist  dabei 
nicht  aufser  acht  ZU  lassen,  dalk  dieses  rar  Deutsch- 
tand an  giinstige  Verhfiltnifk  im  wesentlichen  darauf 
hi  rnlil.  il  ifs  das  Anliif.  k  t|>ilal  für  1  k  ii  Hahn  in 
l'Vatikii'itli  l'.'ima!  uml  i:i  England  tu^iar  ■^'  jmul 
s-i  ^riofs  als  bei  den  deiils.:licn  Bahnen  i-f.  Die 
weitere  nicht  minder  wichtige  Frage,  welchen  wirlh- 
schafllichen  Mutzen  die  Eisenbahnen,  aufser  der  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals,  in  Bezug  auf  die  Ent- 
Wicklung  des  Verkehrs  ausgeQIrt  haben,  Iftbt  sich  nur 
für  den  Fcrsonenverkeiir  beantworten.  Hierbei  er- 
giebt  sich  das  für  Deutschland  ungünstige  Ergefanifs, 
■  I  ii-  hei  u[i^  iiuC  jrde  rersun  Kt.t  Fahrten,  in  F.n>r- 
Lkiid  il;ti:e/eii  .'SiJ)  Falirteti  kiniiiiifn  — ■  ein  Ergehuifs, 
das  Wühl  nur  durch  die  ^loisen  Verkehrserleichle- 
rungen  zu  erklären  ist,  die  auf  den  englischen  Bahnen 
fewUrl  werdMi." 

Bergbanrerordnungfii  and  BergbanaBter- 

Eines  dei-  wiid]ti^;sti>n  Ereignis';*.'  iie>  viTtln-sc-nrn 
Jahres  auf  wirtiischalllich-politischem  Gel>iele  war  der 
Kaiserliche  Erlafs.  welcher  die  Ergänzungen  und  Ab- 
änderungen zu  den  Ber^bauverordnungen  enth&lL  Dem- 
nach will  das  Tsuiigh'Yamen  in  Zukunft  keine  Beig- 
werksmoocpol«  mehr  für  grAEwre  Districtc  oder  gar  fdr 
ganze  Provinzen  ausgeben.  Obs  Schfirfungsrecht  wird 
fortan  nur  noch  für  ganz  bestimmt  abKi>' renale  Fund- 
slatten crtheilt  werden.  Der  ausschlieishcheii  Aus- 
beutung des  Mineralreichlhums  des  Landes  durch 
Ausländer  ist  ferner  dadurch  ein  Iliegel  vorgeschoben, 
dafe  eine  Gesellschaft  erst  dann  beim  Tsunglt-Tamen 
um  eine  Bergwerksconeeaaton  einkommen  kann,  wenn 
die  Häine  des  Kapitals  von  Chinesen  aufgebracht 
wurde.  Erst  wenn  diese  Halfle  von  den  Chinesen 
tbatsSchltch  als  bezahlt  nachgewiesen  ist,  können  Ans- 
l.lnder  zur  Zeichnung  von  .Äi  'icii  zugelassen  werden. 
Dal's  durch  diese  Mafsregei  die  iiereits  ertheilten  Con- 
ce>sioneii  ganz  erheblich  an  Werth  gewinnen,  liegt 
auf  der  Hand.  E-  dürfte  daher  in  diesem  .Augen- 
blicke von  Interesse  svId,  einen  Blick  auf  die  bereits 
ertheilten  Coucersionen  zu  werfen.  Das  Peking' 
Syndicat  hat  Bergwerksrecbte  für  Kohlen,  Eisen  und 
Petrolenm  in  der  Provinz  tichaiui  erworben;  man 


uiyiii^ed  by 
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spriclil  ilaiiclteii  auch  von  Concessioiion  in  Hiin:in. 
l)er  .Angl(i-Kr>'iiLli  (Jiiii  k 1 1  :iii<l  Mitling Coticessjoii' 
iüt  die  VraMHi  Kweiii'iiou  ol»erIii.ssfii  wurilen.  Die 
Fruiiziisen  besitzen  aiigeiiblicklirli  in  Szetcliwan  Rechte 
iinil  tmben  bereits  durch  dio  vor  cinit^en  Jahren  narh 
China   entMndle    , Mission    l.yonniii^e"    reiche  Kr- 
fahrungen  gemmmelt.   YOonaii  wird  von  den  Fran- 
zosen iüs  Interessensphäre  betrachtet,  jedenfalls  ddrfte  | 
es  anderen  Nationen  sehr  schwer  lallen,  dort  druu-rni! 
listen  FnlV  zu  fussen.    i^chandmjf  ist  den  deutschen 
Syndicalen  ziit-'<  t,ilii  ii :  'lic  c-iiit.Mrji.'>  ■  rwähnlen  neuen 
li«rgwork?'l>estiinminii<en  sollen  aber  auf  diese  Provinz 
lieiiM  Anwendung  tindon,  da  inh  der  dentachen  Re- 
giming  Aber  die  Ertbeilung  von  Be^wa'kactniccKionen 
ein  besonderes  Abkommen  getrollbn  wurde.  Im  Norden 
sind  die  Kaipinj^-Kohlenbergwerke  in  den  Händen  der 
,Chine;>e  Engineering  and  Mining  (^«»mpany*,  einer 
;iu--riilirrslii'li  i  li;nc-isr  |ir:i  ( ii-M  lIssdiatl.    I)er  übrige  . 
Nordeil   stellt   linier  decii  KiiiÜii^^e  der  Itussen.    in  i 
Hunan  lioäitzt  Vicekönig  Chan-Chih-tnng  eigene  Eta- 
blissements zur  Ausbeutung  der  Bodenschat/.e.   E>  ist  j 
nach  dem  Erlals;  der  neuen  Itestiintinnigen  sehr  un-  j 
wahncbeinlicb,  dafs  in  den  nftcbslen  Jahren  weilerc  j 
RergwerksconceBsionen  von  Bedeutung  ertbelli  werden ;  | 
im  Ohrigen  hat  es  •It  u  \iis<  hein,  als  getnlglen  die  j 
bisher  ertheilten  uul  J.iiae  hinaus  den  tjedürtnissen 
in  .  iK  sisrlii  ti  Hergwerkaantem^nuiigen  Anlage 
suchende»  Kapitals.  BKMteH-liawam-.) 


Knt>vickliinc  der  deutschen  Set'scIilfTahrt. 

Mil  ilct  Kiilwicklung  der  deulsclu-ii  H^nurüschiff- 
lahrt,  welche  in  der  Zeil  von  1.S7Ö  lijf  |)syö  eine  Zu- 
nahme der  geleisteten  Nelto  Tonuenkilonicter  WMl  WOtt 
auf  7o(J0  Millionen  und  somit  eine  Steigerung  von 
199  %  zeigt  bei  einer  ^eicbzeitigen  VergrOlserung 
der  mittleren  Transporlrnlft  iiunig  von  48()au(35!(J  km, 
hat  auch  der  UülerverkeSu  unserer  Seehäfen,  wie  aus 
iii  r  li-icl,,  i.ili  1  Ucbersicht  Ober  den  seewärt.*  ein  und 
ausgehi  ti  b  II  lifllerverkehr  ersichtlich  bt,  nicht  nur 
gleicheil  Schritt  gehalten,  sondern  infolRe  HilUUtritts 
des  £iaeabaluiverkelirs  eine  Vermehrung  von  rund  7,6 
auf  23^  Millionen  Tonnen  oder  rund  300  %  erreicht. 
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l 
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t 
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(MW) 

Dabei  betrügt  der  Unlerverkehr  der  litid-ii 
Nordseehälen  mit  zusammen  I5  8'S;^;!U)  l  mehr  als 
das  l>opp<-lte  der  i  Ostseeliiileii  mit  zusammen 
7ÖDd>)^  (.  nnd  Hamburg  allem,  das  aik-r>iings  infolge 
des  K:ii  1  Wilhelm-Kanals  nicht  nur  als  .\ord-,  son- 
dern auch  last  aU  Üstseehafen  angesehen  werden 
kann,  übertrifft  alle  Qbrigen  genannten  Hafen  uro 
rine  Million  Tonneu. 

■  In  Wechselwirkung  mit  der  Verkehrszunahme 
unserer  Häfen  steht  ilie  Entwii  -  der  deulschen 
•SeGscbifTaliri,  wie  sie  aus  nachtolgeiuter  Zus^ammeu- 

«lellung  hervorgeht:  ,g,o,7i  wmm 

(iesammle  Handelsflolte  der  Well  lOO.tt  UMM» 

«irofsliritannieii  und  Irland  ....  4-^,ll  5i,'J 

l)eut«:hl.iii.l   5,6  ,  8,4 

Vereinigte  Staaten   U5,l  5,7 

Frankreich   ...........  •».:! 

Norwegen   4,14  4,tj 

Italien   4,4  2,6 

Spanien   3.1  3,6 

Rttfidand   1,8  S,» 

Oeatcrrekb   1,8  M 


Es  ergiebl  sich  zwar  hier, ms,  dal's  Eiiglainl  iiucli 
immer  Ober  mehr  als  di<?  HaHl.-  lirr  \V  i  llii m  Irl^lliitte 
verfugt,  d;ils  die  deutsche  llandelsllutle  m  die 

zweite  Stolle  gerückt  ist  und  unter  allen  Fli)lten  der 
Welt  die  gr<'^lsie  Zunahme  zeigt,  während  Engiaiid 
im  Jahre  ISIM»  mit  .')8,7  v.  H.  seinen  Habenpunkt  er- 
reicht und  seitdem  verbOltniikmäüsig  nicht  nnerlieb* 
lieh  abgenommen  hat.  Noch  schlagender  tritt  die 
zunehmen<le  Bedeutung  ii>  r  ili  iilschen  S«  »--.  liifT.tlirl 
hervor,  wenn  man  die  haupL^äi  hlichslen  Htiedcreieii 
in  Keziig  auf  Zahl  tier  SchilTe  und  ihre  TrunspUfl* 
fähtgkeil  miteinander  vergleicht:     7^4»  neg-ToM 

Skbiff»  n«tu» 

Hamburg — Amt-rika-Linie   85        2<JI  135 

Nurdileutscher  Lloyd  .  .  .  .78  :22tülü 
British  liidia  Steam  Navigation  .  .  IQS  181  il3 
l'eiliu.'sular  and  Oricntal  .Steam  Xa- 

vigaliun   ...    58  l.">7n7'i 

Nippoii  Yseii  Kabushiki.  Tnkio  ,  .  84  lautMM) 
T.  Wilson  Sons  k  t:  Hull  ....  86  llü'JOi 
MessRgeries  Mwitiroes  Marseille  .  .  64  U&173 
Navigarione  Generale  ItaKana .  .  .  tOl  118491 

Zu  diei'i  r  gl.ltizenden  Entwicklung  der  deut!<chen 
SeeschifTabrt  bat  nicht  am  wenigsten  beigetragen  die 
mit  der  Verroehriing  des  Verkehrs  Schritt  hallende 
Erweiterung  und  Verbesserung  der  deutscheu  See- 
hafen, sowie  die  Beseitigung  der  Schwierigkeiten, 
welche  bisiier  der  Sec^rhifTahrt  bei  dem  zunehmenden 
Ticfpangi!  der  See.schilTe  in  dem  Zugange  nach  den 
U  lfen  erwuchsen  durch  die  Veiti'  hn/  Icr  Flul's- 
mOndungen.  In  letzterer  Beziehung  Allen  voran  hat 
Bremen  durch  das  grofsartige  Unternehmen  der  Cor- 
reclion  der  Unterweser  errei<'ht,  dafs  jetzt  bereits 
Seeschiire  von  «  in  Tiefjg;ang  l)ei  Fluth  den  Bremer 
Hafen  erreichen  können,  Stettin»  Königsberg  und 
in  neuerer  Zeit  Ltlheek  sind  dem  Beispiele  von 
Bremen  geft.dgt,  so  dafs  in  wenigen  Jahren  SeeschifTi' 
von  7  n)  Tiefgang  Stettin,  von  »i,5  m  Köni^slK  i  i.'  and 
von  .s  III  1  i>-!',^aiig  Lill.ieck  ei  reichen  können,  w  .'ilirciül 
Hamburg,  von  der  Natur  mehr  begünstigt,  geringerer 
Anstrengungen  bedurft  hat,  um  der  Seeschitlahrt  ein 
Fahrwasser  von  7.3  m  xu  verscliaflen.  Als  ein  be- 
sonderem erfreuliches  Zeichen  f(ir  die  Entwicklung 
des  See-  und  HinnenschifTabrlaverkebrs  sind  auch  die 
Bestrebungen  anzusehen,  welche  in  neiierer  Zelt  dar- 
auf gerichtet  sind,  die  UOterbcföriii'i mi-  vom  Binnen- 
lande nach  «b'ii  Seehilfen  zu  erleichtern.  So  hat 
I/Obeck  durch  die  Anl.ige  des  Elbe-Trave-Kanals  der 
Elbe  einen  tii iirss<-li'fTilntsweg  nach  <ler  Ostsee  er- 
fllliiet,  Bremen  I  ii  -h  Ii  bereits  durch  Staat.svcrtr.ti? 
zur  Kaualisirung  der  Weser  bis  Minden  verpaichtet, 
und  Stettin,  Am  bei  den  Mangeln  der  OderschiAibrt 
und  des  vor  fast  '1  Jahrhund«  rlen  angelegten  Finow 
kan.ils,  eine  ungenügende  Veri»indung  mit  dem  Hinter- 
lande  hiii,  1^;  :  ninchsl  bcmfilit,  einen  der  liegenwarl 
eiitüprecheiuk  n  <ti  uis!>i  liilVahi  l»we|{  nach  Utirliii  £u 
erreichen.  Y.C 

I-  Träger. 

.Bevor  d.is  Juhr  zu  Eiule  gehl,'  so  schrieb  liie 
•  Zeilschrin  des  Vt  rcins  deutscher  Ingenieure«  in 
ihrer  K  tzten  vorigjährigen  Nummer,  .üeml  es  sich 
wohl,  des  fanfoigsten  Ueburlstages  einus  treuen,  meist 
schwer  belasteten  freondei«  zu  gedenken:  des  Doppel- 
T-Tr.'igers.  Wir  verdanken  ihn*  ilem  auch  .sonst  wohl- 
l>ekann'en  Ingenieur  Ferdii.  iiid  Zu  res,  »ler  im 
Jahre  iMi'J  in  (ieriicinsch.ilt  mit  <b  [u  B.iuunteriieluiicr 
.M.  Chibun  die  ersten  I-Tratcr,  licm  Inuh.  .'),l-iii 
lang,  in  dem  Hause  Nr.  18  Boulevard  des  lilb:s  du 
Caiarioit  in  Paris  .mbrachti-.    Nächst  der  etwa  -JO  Jahre 

*  Vergl.  zum  Beispiel  Hehrteus:  *£isen<,  S.  41. 
uucb  Dr.  Ii.  Beck:  «Geschieht«  des  Eisens*  IV.  Ab- 
tbeilung  S.  633  und  633. 
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Sitereii  EmeiiltaliiiRPhiPii«  l>i)dol  iiontc  iIhs  X''**^'*' 

(las  Haiip!erz''U(f  liifs  lui-frLT  W  iilzwerkc.  Fii.cn: 
liHKleriieii  Heiliittiiiis  atidi  (h-r  Iragt-r 

>iiorinjtlisirl-  wont-  ii  urnl  li.d  il  ilu')  du.is  von  seiner 
rrühereii  Ju|fendlichfii  .SciunH-gsamki mI  \>  iloren.  Wfln- 
Stfh«n  wir  ihm  eine  rrShliclie,  s^iiit  ii  \ieiracheu  Ver- 
w«ndnngmrt«n  enUprecbende  WetLereiitwicklung.' 


Bei  der  RedacÜon  ist  di«  Anfrage  eingegutigeii, 
ob  die  Verwoniiiing  von  harter  oder  weicher  Holskohle 
bei  der  HSrtung  vun  dfinnen  Stahlbiftttcben  von  ver- 

schi.  dfiurti-jciii  Kiiinuls  >i  i ,  und  oh  sich  Holzkohh- 
IUI)  hartein  Holz  zur  llürluug  aulcber  SUhlblüller 
besMr  eiinei  eis  Holikohle  ron  weichem  Holz? 


Carl  Friedrich  Rammelsbersr  f. 

Am  28.  Decemiiei  v.  J.  wurde  der  tbeausi  Ij^h 
Welt  einer  ihrer  schaffensfreudigsten  und  eifrig'*  i  n 
Vertreter  durch  den  Tod  entrissen:  C arl  Friedr i c  Ii 
Rammeltbery. 

Am  31.  April  1813  in  Berlin  geboren,  erhielt 
Ramoielsberg  seine  Schulbildung  auf  dem  Friedrich- 
Werderscherl  Uymnasium  und  der  K/)tiigi.  Realschule 
dortselbst,  welche  er  18^8  verliols,  um  sich  der 
l'harmacie  zuzuweiidtn  NHIi  i  u  li  iliriger  phanna- 
ceatischer  Thäligki-u  ^iiig  er  zur  (Ihcmie  fll>er  und 
wurde,  nachdem  er  vorher  aui  dem  GyinnMium  zum 
sranen  Kloster  das  Abilorientenezaiaen  abgelegt, 
1834  auf  der  BerHoer  UniTerntll  immatrieulirt.  Am 
21.  August  1837  promovirte  Rammelsherg  an  der 
Berliner  Universität,  habilitirle  sich  4  Jahre  später 


'  dort  alK  l'rivatduconl  und  errichtete  «in  Liibnrafurinni, 

VDrneliiiilich  zu  niitorri' litszwefk«'ii.    lNl<i  wiirdf  <t 
Huf^crurdenllirlier  IVoCessur,  IS/iO  Professor  der  fihfinie 
an   der  IJewerheskoii'un'*   und   I.filer  de*s  il'irlijifii 
^  ati.ilyti-schon  hahoratoriums.     Ih55  ernannte  ihn  die 
'  Königl.  Akademie  der  Wissenschaft'  n  m  ihrem  Mit- 
!  gliede ;  1874  Wurde  er  ordentlicher  Frv>les9ur  für  an- 
I  organische  Chemie  an  der  Berliner  Universitit  and 
'  1883  Leil*^r   de«  zweiten  cbemiecben  UnivereitAts- 
labonitoriutns,  als  welcher  er  bis  zum  Jahre  1891 
wirkte. 

RanmieUliert!  Iialic  sich  als  wiclitit?sles  .\rh*»its- 
leid  die  .Mineralclieinie  erwrdiU:  die  Zahl  seiner  Wr- 
AtTeiillichungen  auf  diestttn  tJehiete  ölH*rsteigl  15U. 
Sil  sind   vun   seinen  Arheiten  diejenigen  Ober  Aiii- 

I  moniurodoppelsalze,  Aber  Salze  der  Brom-,  Jod-, 
I  Schwefel'  und  Phoephorsinre,  Ober  Solfantimoniate, 

über  Zinn,  Ti(an,  Vanadin,  .Ifolybdän  u.  «.  w.  zu  er- 
wähnen.    Der  Schwerpunkt  seiner  Thäligkeil  aber 
li'-^'t  in  .!er  Herau-^/ [!m    von  Lehrbüchern.    1841  er- 
si-liienen  aus  seiner  teder  das  .Handwörterbuch  des 
I  lieinifächen  Theils  der  Mineralogie'  (später  als  .Hand- 
buch der  Mineralchemie'  herausgegeben),  IHiä  das 
i  .Lehrbuch  der  Stfichiometrie  und  der  allgemeinen 
I  theoretischen  Chemie',    iSbÜ  das  .Lehrbuch  der 
chemischen  Metallurgie',    1859  das  .Lehrbneh  der 
Kryslalikui. 1855'  das   .n:iii.ihu,  !i  dfr  kiy-iallo. 
graphischen  Lheniic',   sodann    da»   ,tiundi>ucli  der 
'  krystallographisch  physikalist!hen  Chemie*,  der  ,Grund- 
rils  der  Chemie',  der  , Leitladen  ftlr  die  qualitative 
und  ipiantilalive  Analyse'  und  die  .Elemente  der 
i  Krystailugraphie'.   Im  Jahre  1888  gab  fiammelsberg 
I  seine  Originalnntersnehnngen  unter  dem  Titel  «Chemie 

sehe  Abfi..in!!iiii-fii  tH3S  !,is  1888'  henuis 
I  (Narh  ./.eiucbnfl  tor  aofvwAndla  Cli«ou«*  v.  u.  1.  1900.) 


Tierteljahrs-Marktbericlite. 

(October,  November,  December  1899.) 


I.  Rheuiland^Westfalea. 

Fflr  die  Eiaen-  und  Stahlindustrie  lag  beim  Be- 
ginn des  neuen  Jahrhunderts  eine  Arlieitsmenge  vor, 
wie  sie  in  diesem  Umfang  kaum  je  vorhanden  war, 
und  ilii-  ziigli  ii  h  i  irir  Bürgschaft  dafür  bietet,  dafs 
die  heutige  Marktlage  auf  längere  Zeit  fest  liegt  und 
voraussu  hllii  h  da.s  erste  Jahr  des  neuen  Jahrhundert:« 
nberdauern  wird.  Der  Mangel  an  Material  verweist 
die  (iLsanimtmenge  der  Hervorbringung  in  featgefOgle 
Schrankeil  und  schiebt  dem  Oebermafis  der  Erzeugung 
einen  Riegel  vor.  Es  ist  dies  die  allerdings  einzige 
gnti^  Seile  eines  Zuslands,  welcher  in  diesem  Um- 
laug noch  niemals  beobachtet  wonlen  ist,  und  der 
zweifellos  dm  ;n  seinem  Bann  li^-^'^■IMi(■ll  W '?rken 
schmerzliche  Opfer  aulerlegt.  In  dem  Hericht.sviertel- 
jähr  waren  die  Werke  ;nii  Aullrägen  derartig  ver- 
sehen, dafs  sie  nur  unter  Aufbietung  ihrer  ganzen 
Leist  ungsnhiglEeU  den  Lieferungsrerbindlichkeiten 
nachzukommen  vermochten.  Bei  dieser  so  gQuittlgen 
f.age  wurde  es  Jedoch  unangenehm  empfunden,  dafs 
sich  lief  Manf'i'I  .iti  noliris.Mi.  Hallizfnii:  und  Hrenii- 
sloflen,  ülier  i|<  ii  wir  schon  im  vujigtii  Ik'iicht  klagten, 
noch  hi'diuli  iid  vermehrte,  so  dafs  es  den  Werken 
nicht  möglich  war,  selbst  zu  den  höchsten  Preisen 
ihren  Bedarf  ilarin  in  wnnschenswerlhem  Mafse  zu 
decken.  Hierzu  kam  noch,  daCe  durch  die  im  December 
auf  den  £i«enb«bnen  eingetretenen  Stockungen  des 
Verkehrs  die  Zufuhr  an  Roheisen,  Kohlen  und  Koka 


so  ungenfigend  wurde,  dufs  viele  Werke  gezwuii^<  ii 
waren,  Feierschichten  einzulegen  und  ihren  Betrieb 
Ton  Weibnachten  bis  zum  Beginn  des  neuen  Jahrs  glnz- 

lich  ruhen  zu  Ias<!en. 

Entsprechend  den  (»efViedifenden  wirthschafl- 
lichen  Verhältnissen  hWA'  naturgemäfs  audi  iler  Ab- 
satz für  K«<hlen  und  Kok:«  in  der  litsherigen 
günstigen  Verfa.ssung.  Der  Bedarf  zeigte  eine  lort- 
gesetzte  Zunahme,  und  die  Nachfrage  war  eine  so 
lebhafte  und  stürmische,  dafs  die  Zechen  bei  an- 
gestrengtester Thitigkeit  derselben  nicht  genOgen 
konnten,  weil  trotz  vermehrter  Belegschaft  und  Steigen 
d'  1  i.r.iiiii:'  füt'  Förderung  nicli!  in  iulvrcn  l- m  M,if-c 
t'ihi'ihl  ^v(•t'll■ll  knallte:  es  herrscht  dahi.'i  .i'il  iKani.  lieiii 
Wfx',.  !l!;4lsai-|i:ich  Kohlen-  un«l  Koksniaii^'d.  ],!i(Jer 
trat  iiti  Octolier  und  Üeoember  auch  wieder  der  dies- 
mal iliircli  Stockungen  in  den  Hahnhöfen  und  an- 
scheinend völlig  ungeeignetes  Schmiermaterial  her- 
vorgerufene Wagetimangel  sehr  störend  auf  und  nahm 
besonders  in  der  Zeit  vom  IH.  bis  23.  Decemiter  einen 
nie  dagewesenen  T'mfang  an.  Viele  Zechen  mufiiteii 
lagelang  unfrciw  illi,:  IV'.  rn  sn  dafs  grol'se  Kohlen- 
mengen, weli-lii-  i)*  i  tioiiiiaii  n  Znsl.iiiden  gefördert 
wurden  wären,  nicht  geliefert  werden  konnten.  nn«l 
die  Kohleiinolli  bei  den  Verbrauchern  vermehrt  wurde. 
Es  ist  sehr  zu  bedauern,  dafs  die  Eisenlmbnverwallung 
sich  nicht  imstande  gezeigt  hat,  eine  so  kurze  Fro«l- 

Griode  ohne  solche  einschneidenden  und  grofse  Ver- 
ite  mit  steh  bringenden  Stflrungen  zn  QberwiudeH. 


^ed  by  CjOOQie 


15.  Januar  IMO. 


SlaU  «nd  Bisoo.  IIS 


Die  Nuliruii(;nii  Tür  Kohlnii  und  Koks  erfuhren 
in  I"l/^leii  Vierleljahr  keine  Verfinderung,  nur  lilr 
die  in  zweiter  Hand  heKndlichen  freien  Men^^eu  mufsleii 
bei  der  lierrsclienden  Kulilennolh  hohe,  zum  Theü 
exorhitanle  I^reise  gezahlt  werden. 

Das  Erzgesfhftfl  geslalU-te  nic\i,  wie  im  vorigen 
VMKi«y«br,  ftaiMnl  lebhaft.  SAmaaliclie  Groben 
alanden  in  flotter  FSrderung.  und  dor  Versand  war 

entspi  •■riielul. 

Der  Huht;i.-»ciiiu.ir  k  t  fln'tilull.5  dusselbe 

<!epräge  wie  im  letzten  Quart  il.  iMt»  Nachfrikgo  Mieii 
äusserst  nLirk,  unü  es  kunutt^  der-^elhen  vnm  Inland 
bei  weitem  nicht  gcnü,;!  werden,  ao  dal's  unter  den 
aofenblieklieh  bernclieuüeu  Verbälinisaeii  das  Aus- 
land aiubeiren  mtiftle.  In  Gie&arei-  tmd  HXmatit- 
Roheisen  hatte  da?  ahgelaufene  Vierteljahr  eine 
gröfsere  Versandzilfer  aufzuweisen,  als  in  den  vor- 
hergegangenen drei  Zi  ilali>(  linitleti  des  Jahres  1899;  l 
gleichwohl  konnte  der  IJegehr  nicht  voll  liefriedigl 
werden.  Filr  das  .lahr  I9<K)  ist  die  Erzeugung  voll- 
ständig ausverkauft,  so  dal's  neue  Abschlüsse  nur 
für  Liderungen  in  1901  gethätigt  wurden.  Wegen 
des  im  ilecamber  aebfttfer  aufgetretenen  Mangels  rui 
Kohlen  nnd  Koks  bat  die  Roneimnerzeaginig  n«ith- 
gedrungen  eiiieii  HH«  k^Mii^r  erfnliron.  so  dafs  der  Ver- 
band zur  7.iMt  uoi  h  nii-lir  al-  tiislu  r  liinler  dem  Be- 
gehr zunirktileihcii  wird.  Dir  vorli.i iidrin'  Zwan;^'s 
läge  hat  eine  leidt-r  nicht  zu  untgciiendc  Härte  im 
Gefolgt,  insofern,  als  es  hei  der  so  iliiernus  stark  iin- 
KCwaehaeDen  Nachfrage  g&iizlich  unniöglicb  ist,  den 
wanechen  der  Verbraucher  bezflglich  der  Zutbeilang 
gewisser  gewohnter  Marken  in  dem  sonst  Gblichen 
Umfang  gerecht  z«  werden. 

Die  Preise  für  r-ni/li^ilies  Hoheistii  ^liegen  1m;- 
deutend,  und  liabt:ii  tiiien  höheren  Stand  erlangt,  als 
-ie  für  inländisches  Roheisen  bezahlt  werden.  Trotz- 
dem sind  die  Werke  bei  dem  grofsen  Mangel  anf  dem 
Inlandsmarkt  gezwungen,  ~  wenn  sie  ihren  Betrieh 
nidU  einstellen  sollen  und  ihren  Vernflicbtunfen  nach- 
lommen  wollen  — ,  vom  Aasland  m  nitifen  und  Preise 
anzulp^^f  ii.  wie  sie  hislier  k  uim  dagewesen  sind.  In 
ajuiereii  J'nnlin  Uonsläjidcrn,  wie  Belgien,  Amerika, 
ist  Roheiten  iii  nennenswerthen  Mengen  Oberhaupt 
Riebt  zu  haben. 

Der  Stabeiseiimurkt  befand  und  befindet  sich 
iR  der  noch  niemals  beobachteten  Lage,  andauernd 
der  Naehftage  nicht  genügeti  xu  kSnnen.  Die  A'Oheren 
Hochflutben  des  Bedarfs  pflegten  um  so  schneller  zu 
verl.infen,  je  ungestümer  der  Anlauf  gewesen.  Die 
gegenwärtige  Nachfrai^-«  dag.  ist  zu  Anfang  lang- 
s.im  und  zögernd  vorgegangen,  weil  man  nicht  an 
die  Bestflndigkeil  der  eingetretenen  Aufbesserung 
glauben  mocble.  .Vacbdem  Jedoch  die  gegeiitheilige 
Krkenntnifs  sich  Bahn  gebroehen  hatte,  schwoll  die 
Kacbfirage  unaufbaltsam  an,  und  hat  beule  bereits 
nahezu  die  genamnite  Erzeugung  der  nächsten  drei 
Jahresviertel  tnit  Beschlag  belegt.  Diese  aufserordenl- 
lii.lie  Festigkeil  der  Marktlage  ergiebt  sich  aus  dem 
l'mstand,  dal's  einerseits  die-nial  der  Anslofs  zur 
Aulwärtsbewegung  nicht  aus  dem  Ausland  zu  uns 
hereindrang,  sondern  ausschliesslich  vom  Inland  aus- 
ging, während  sich  das  Ausland  erst  später  anschlofd, 
und  dab  andererseits  die  Hervorbringung  der  Naeh- 
friigc  nicht  in  dem  verlangten  Mafs  nachkommen 
konnte,  weil  ihr  zu  der  entsprechenden  Verstärkung 
ixler  vollen  Ausnutzung  ifircr  l'»-ti  i*>bsmitlel  sowohl 
Kohlen  »Is  auch  Roheisen  und  Halbzeug,  und  nicht 
minder  die  erforderlichen  Arbcilskralte,  fehlten. 

Der  Dr  a  h  t  m  n  r  k  t  lag  und  liegt  andauernd 
aiilserordeiitlicli  (•:-A.  li<  n  erhöhten  Freisen  för  Walz- 
drabt  sind  die  Preise  des  Stifteff^ndirats  sowohl  als 
auch  dfe  Prrfse  von  gezogenem  Draht  gefolgt,  trotz- 
li^in  i\h-  för  ilf-ri  it^lztereii  si-a  längerer  Zeil  angestrebte 
Bildung  eines  Verbands  noch  nicht  geglückt  ist.  Dabei 
war  der  Awdandsmarkt  derart  angespannt,  dafs  die 


Inlandspreise,  namentlich  lür  Walzilrahl,  vielfach  vorn 
.\usland  iilierboten  wurdfri. 

in  (Jrnl)  blech  waren  die  Werk«?  durchweg}  zu- 
friedenstellend beschälligt,  und  der  Bedarf  unirds 
durch  Abscblrisso  auf  längere  Zeit  gedeckt. 

Auf  dem  Feinbleehmark t  machte  sich  die 
Wüiterzcit  entgegen  der  sonsti«Mi  Gewohnheit  nur 
sehr  wenig  bcrnerkbar.  so  da6  die  Lage  im  Vergleich 
mit  froheren  Jahren  sehr  günstig  genannt  werden  niiifs. 

Der  Eingang  ati  Aufträgen  in  Eisen  In  h  u - 
m.itcrial  war  gut,  imd  es  sind  stnvdhi  sfitens  dur 
Eiseiibahnverwallungen ,  als  auch  von  Privatunter- 
nehmuiigen,  hinreichend  Bestellungen  (rt^'nacht  worden, 
um  den  Werken  für  längere  Zeit  genflgend  Arbeit  zu 
geben  nnd  ihnen  einen  ungeaiörlen  Betrieb  tu  sfefaern. 

In  den  Maschinenfabriken  und  Eisen- 
giefsereien  herrschte  rege  Thäligkeil,  und  es  ist 
zur  Zt  il  r-hir  Fillle  von  Aidirajjen  zu  lohnenden 
Preisen  vorhanden,  die  um  -o  melir  zu  (futeo  Hoflf- 
nungen  für  das  Jahr  19(X)  lun  c  litigcn,  a\s  die  .Nadi- 
frage  sowohl  in  Maschinen  wie  in  Uulswaaren,  ins- 
besondere in  Röhren,  noch  immer  aursergewOhnlicb 
stark  ist.  Die  LieferfHsten  sind  infolgedessen  sehr 
ausgedehnte.  Die  Preise  fDr  früher  abgeschlossene 
Mengen  stellten  sich,  wie  in  der  folgenden  Preistnliellt- 
angegeben;  für  Abschlüsse,  die  in  den  Münattsn 
October,  NovemluT  umi  Di'eeniher  TOr  .iiiiffnbUckliche 
oder  spätere  Lieferungen  gemacht  wurden,  waren 
die  Preise  weseoüieh  hflher. 
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IL  Oberschlesien. 

1.  AUgeinfliae  Lage.  Die  aligemcine  Luge 
des  Eisen-  und  Kohlencnarktes  war  auch  im  vwttos- 
seilen  Vierteljabre  eine  günslige.  Die  lebhariv  Nach- 
frag«'  tlanerti»  unvermindert  fori,  no  Ant*  sünimtlirlie 
Wt  rkr  mit  A  i  ;  »miiiinf  aller  Kräflo  arbeitt  len  ,  lun 
<ifii  luiliftt  AiilKrii'Miiigfii,  inslie-iituliTi'  Hi-s  liilniids- 
iiiarkles,  zu  gell^i^:etl.  Üie  Preise  licwi-ulcii  sich  in 
steigi-iMler  Richttiiig  iiiu)  wunlen  «lurcli  ;tusl.'iiidisclieii 
Weltliewerh  iiiclit  iK-eintlufsl.  obwohl  ri>ierreiclii«<'lio 
Werke  ertiAhten  AbraU  für  ihre  £r£eugni«9e  in 
Deutschland  sochlen.  Unangenehm  fühlhnr  fnaclito 
sich  ein  alljfcni.  iiicr  \i  l  i  ilrmiiuipel,  so  (lals  os  sellisl 
Lei  sleij;eii()eii  Lrihiitii  iiwki  immer  uiöKlicli  w.ir.  <lic 
ArbeiN  i /.ilil  und  damit  die  Proiluciion  zu  '-rli  ili  ii. 

Die  AuiiTiilir  nach  den  nordischen  l.riiuk'in  UU*}i> 
lla<üi  wie  vor  ziifriedeiistellenil.  Nach  Rursliiiid  und 
inabeaoDdere  auch  nach  den  Donauüinaten  war  das 
Geacbift,  wagen  dar  dortigen  ungilnstigen  GeldvcrhiSIt- 
nisse,  iuberit  eraehwert  und  ging  der  AbMtz  dahin 
infolgedessen  Zttrfl«k. 

Ks  Iiall  Ii  (  :  rrrulicherwi'ise  die  Aufnahme- 
fähigkeit il«s  Ihl  iii'l  liiiirkles  unvermindert  ;in  und 
sichert  den  WfjL'ii  .uir  l.mge  Zeil  vnlle  Iii -rhiaigung, 
80  dafs  die  Slunmuiig  :iin  Schluss(>  des  HerichtsJ.ilires 
als  eine  durcliaus  feste  hezeichnel  werden  kann. 

3.  Kohlen-  und  KoksmarkU  Auf  dem  Kohlen- 
markte  herrachte  int  abgelaufenen  Vierteljahre  eine 
aufaerordeiilliche  L<  hhafligkeit.  Es  war  den  Gruhen 
uiimOglicli,  den  an  sie  gestellten,  ^rsl tigerten  Anfor- 
derunK«'!!  licnu/cii .  -o  dal's  in  einzelnen  Theiien 
des  Versorgungsgeinetes  empfindliche  Kohlennotli 
«intrat.  Namentlich  war  dies  im  Mon;it  Decemlur 
der  Fall,  als  einerseits  die  industriellen  Werke  liemühl 
waren,  sich  wegen  der  grofsen  Zahl  von  Feiertagen 
fQr  die|enigan  Üetriebezwalga,  welche  den  Betrieb 
niehl  unterbrechen  kflnnen,  nuiir^icbend  mit  Kohlen 
zu  versorgen  und  .il-  i!h-  .iiili;i!t>-hil  kalli-  ^^■;'^'r^ng 
andercrtieits  die  Nachfrage  naoti  Hau^hrandkohleii 
immer  mehr  steigerte. 

Wenn  trotz  dieser  Vrrhflltnisse  die  Verladungen 
auf  der  Hauplhahn  sowi  lii  v;«  ^renOher  dem  Vorquartal, 
al-  am  Ii  dfiu  ^rlt-ii  hcii  Zeit al^M  In i it t  des  Vurjahres, 
einen  Htiekgang  ertahreii  haben,  su  lag  die^  ledigiieh 
an  der  geringeren  Zahl  von  Fflrdcrlagen.  Im  ganzen 
wurden  mit  der  Haupthahn  vt  r^m  U  : 

im  Vierteijahr  Octoher-Üeceiulfcr  i  vjy  .  .  üöl  äiu  t 
,  ,        Juli  Seplember  1S99  .  .  .  t570<tf»o  t 

,  ,         Üctober-Üeeemlier  IW»s  .  .  i2t»5250t 

l>er  Rückgang  in  den  Veriadungi-n  betrügt  dem- 
nach ge^'i-niilii-r  ilcm  \  nt ■[iiartale  t-twa  7  ""/m  und 
gegenüber  dem  gleichen  Quartal  des  Vorjahres  etwa 
1  %.  Eine  grofse  EfMhwwJlib  fQr  die  (iruben ,  die 
Förderung  auf  der  aagemenenen  Hohe  zu  erhalten 
UJid  die  Abnehmer  von  zu  befriedigen,  bildete  der 
eingangs  bereits  erwähnte  anhaltende  Mangel  an  Ar- 
beitern, (janz  besonders  dringend  gestallcle  >iich 
auch  die  N.<clifrage  aus  dL-ni  i\i.~l,iiuif  iiid  ins- 
besondere iiu:s  liiilsland ,  wo  die  koliienknapplieit  in 
bedenklicher  Weise  zunahm.  Üie  AuilriSge  mnlsleii 
jedoch  vielfach  zurückgpwieceii  werden,  da  die  tiruhcn 
m  «rater  Reihe  ihre  alt«  inltodiaehe  Kundscbafl  zu 
versorgen  bestrebt  waren. 

Der  Koksmarkt  liel^  an  Lebhaftigkeit  wahrend 
des  ganzen  Vierteljahrs  nicht'-'  zi;  '.v  ün-rhen  IlTig. 
Da  fortgesetzt  aus  den  BestnmiHii  vr:  \  nl,  ii  wurde, 
SM  >niii  ilir-c!;i.  II;  nahezu  uufgi'l'i  .dn'lil  ,  umi  hM' 
schwer,  iic:  ^Ti  rf^r?  Nachfrage  mit  der  laufenden 
Erzen^n^'  zu  nu^'.  ii.  Gegen  Ende  de<  Vierteljahrs 
trat  eine  Preiserhöhung  fär  alle  Kokssortimente  ein. 

3.  Erzmarkt.  Auf  dem  Brimarkt«  machte  sieh 
die  auffallende  Erseheinung  bemerkbar,  daTs  sich 


trotz  reichlichen  Angebots  an  Kaeneraen.  deren  Preise 

in  steigen<ier  Richtung  bewegen. 

i.  R(ihi'i?<<-n  Die  N.ichfruge  nich  Roheisen 
'A.ir  ^.'.'i  Nrr  .(N  ila^  .\ni.'''liiit .  m;<l  landen  im 
Hol  K  iilsue«  itij.ihie  s.iiiiniiliclte  liuliHiseiHorlen, 
insbesondere  tiir  (liel'sereirolieisen .  recht  erheblichi- 
l'reissteigeruiigfn  statt.  Die  nSrbstjfihrigc  Erzeugung 
wurde,  soweit  sie  noch  verfiigbar  war.  zu  hohen 
Preisen  verkault.  Noch  mehr  als  die  Roheisenpreise 
erhöhten  steh  auch  die  Preise  sfimmtKeh<'n  Alteisen- 

inaleri.tls ,  «liWi^liI  der  Markt  hi  -ti;i  k- iii'-n  Mairp'  l 
aufwies.  Die  Zufuhren  an  Alteisen  waren  reichlicli 
und  grnfsere  Mengen  gelangten  aus  dem  Auslände 
zur  Einfulir. 

5.  Slabeisen.  Die  güuslige  Lage  des  Walzeisen- 
gescU&nea  hielt  auch  im  Berichtsqoartal«  an.  Mit 
Ausnahme  von  Grobeisen,  inshesondere  Hreiteisen, 

wurden  sämnilliche  Walzeisensorlen,  namentlich  Fein- 
und  Midelslrcckeisen  stark  gefragt  und  waren  alle 
Walzwerke  des  Rt-vit-rs  hierin  nix  rn  ii  ii  l  -  s.  h.iftigt. 
Eine  Beeinträchtigung  des  lebhaften  Ues<-büftsganges 
war  trotz  mifslichcr  lieUiverhaltnisse  uinl  de.s  heran- 
nahenden Winters  nicht  eingetreten.  Die  .'^^pecitica- 
tioiieii  gingen  zum  Schlüsse  der  Bericht>'zeit.  also 
unmittelbar  vor  den  Inventuren  der  HAndler,  in 
solchem  Dm  fange  ein ,  dafs  an  eine  Absehwftchung 
im  H.--  liäniK'i;tn;-'^'rude  der  Wal^wcrki-  fOr  lange  Zeil 
niclii  iii  iitiikt-i)  ist.  Mit  .Si' la-:  heil  ist  vielmehr  an- 
zunehmen, dal's  in  , Iii  .ait  melirere  Mmm  uc  aus- 
reichend« Besetzung  der  Werke  bei  Beginn  des  Früb- 
jahrsgeseUUls  eine  noch  weitere  Aasdehnaag  er- 
fahre» wird. 

Die  Walzeisesgirundpreise  wurden  infolge  der 
zwischenzeitlich  gestiegenen  Kohlen-,  Roheiseo-  und 
.Altmalerialpreia«  heraufge.setzl.  Die  vom  Handel 
ohne  Widerstreben  b'-  .villi;_'N  n  1*: .  i-,uifsehl;tge.  welche 
sieh  auf  rund  10  bis  lü-*  l,  o.  1  uiun'  slell<--ii,  werden 
den  Werken,  wegen  der  früheren  iHi.lari;,;r.  iv;hen  Ver- 
käufe, «ftft  in  diesem  Jahre  zu  gute  kommen. 

6.  Draht.  Auch  der  Bedarf  an  Draht  und  Draht- 
waaren  war  im  ßerichta|iuartale  ein  befriedigender 
und  erfVihren  deren  Preise  eine  weitere  Aofwflrts- 
bewegung. 

7.  tJrobblech  und  Feinblech.  Grob-  und 
Feinblech  wurde  .u.i  Ii  m.  Ut  in  lii^.ju.ir' il>-  !  iil  leb- 
haft gefragt.  Der  ÜMiail  der  Kesseitatiriken,  Ächiflfs- 
werften,  Conslructionswerkslälten  und  Waggoiibau- 
anstalten  nahm  weiter  zu,  infolgedessen  eine  Steige- 
rung der  Blechpreise  eintrat.  Die  Marktlage  ist  am 
Quarlalsende  zuve»icbtlicb  und  fest. 

8.  Eisen bahnmaterial.  Die  Besehfifligung  in 
Eisenbahnmaterialien  war  zufriedens!e!li ml  X.  I  .  n 
den  Aufträgen  der  Königlichen  Eisenl:>iibndncctionen 
gingen  solche  von  Privat  bahnen  ausreichen' l  ein. 

Die  Preise  zt^u,  aoweil  sie  nicht  dun  h  die  t>«- 
kannten  langsichtigen  AbechlÖsse  festgelegt  waren, 
fär  einzelne  £neugRisse  an.  Im  grofsen  Ganzen 
standen  sie  in  einem  entschiedenen  MUsverfaältnisEe 
zu  den  im  IVeise  so  erhelilich  gestiegenen  All- 
materialien, deren  Hauptlieferanten  bekanntlich  die 
Eisenbahnen  sind. 

y.  Eisengiefserei,  M  a sc h i n e n I a br i  k e n  ti  lul 
Gon sl r u c t  ions wer  k  stä 1 1  e n.  Nach  Uufswaaren 
herrschte  lebhafte  Nachfrage,  und  erfuhren  deren 
Preise  eine  Steigerung,  ebenso  wie  diejenigen  für 
Constructionsurbeiten ,  für  welche  gleichfalls  reich- 
liche Bescliäftigutig  vorlag,  wAbrend  die  Maachinen- 
fabrikeii  dl»  Reviers  nicht  durehw^  gut  IteschAftigt 
waren. 

10.  Preise. 
Roheisen  ab  Werk:  jitd. T•^lll(• 
(iieäereirolleiaen                           83    bis  äti 
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III.  Grolsbiüannien. 

Middlesbro-on-Tffs,  9.  Januar  19(X). 

Ueber  das  Eisengcschüft  im  ganzen  verflossenen 
J.ihre  zn  lierichlen,  wQrde  tiiehi  ohne  grflfsere  stali- 
itiacbe'  Tabellen  angehen,  deren  Aasarbeiluiw  sich 
kanm  in  so  kuraef  Z«t  beirirkeu  li&L  leb  beecminke 

mich  luir  verhältnirstnä&ig  wenige  Zahlen  in  Anlietracht 
dessen,  dals  es  überhaupt  anmOglieh  ist,  scbun  jetzt 
so  genaue  ZilTern  zu  erlangen,  als  sie  fOr  Spei  ial|<.li  n 
in  den  einzelnen  Industriezweigen  gewflnscKl  werden 
dürften.  Eine  annähernd  genaue  Ang.ibe  Ober  Her- 
stellung and  Vorrfitüe  im  allgemeinen  zu  geben ,  ist 
nicht  m&^lich,  weil,  wie  bereits  früher  erwfthnt,  in 
lUddleebro  die  HflUen  seil  Jabren  keine  Angaben 
mebr  machen. 

Ks  wurden  im  Jahre  IS'J'.t  faliricirt:  in  Schott- 
land 1  tnt.S'^S  tons  aller  tiorlen,  oder  234i(i  Ions 
weniger  .il^^  in  1898,  von  Cuml>erland  H.lmatite  wurden 
eneugt  1509300  Ions,  mitbin  44560  tons  mehr  «la 
in  1896.  Für  bi«r  ist  keine  SebUntDg  mOglieh.  Data 
bei  den  bedeutenden  Preiserhöhungen  Alles  aafgeboten 
wurde ,  so  viel  wie  mAglich  herzustellen ,  ist  selbst- 
.vr^l.iii  llirli.  Das  Resiiltiil  ziigt,  dafs  die  Grenze 
des  .Mri|^li<  htii  erreicht  ist.  Die  von  den  Bilcher- 
revisorfii  zuv  Kestsotzung  dor  F.fthne  ermittelten  Preise 
betrugen  hier  im  vorigen  Jahre:  iii' 10  erstes  Viertel- 
jahr. 47,11,7  zweites  Vierteljahr,  drittes 
Vierteyabr.  64/1,41  viertes  Vierleyahr  oder  ein 
Durdnehnitt  von  64/—,  was  13/—  hoher  ist  als  der 
Durchsehiiitl  fnr  Nr.  ?. 
erheblich  zurückstelil 

Miirkti*reis*» ,  -  n  Zeiclioii ,  li-ifs  Küiifr-r  sieh  im  all 
gemeinen  recblzeiüg  eingedeckt  haben. 

Die  Preise  fOr  Eisen  ab  Werk  gingen  von  Anfang 
Oetober  bis  Mitte  November  langsam  anfwirts  bis 
71/9,  wobei  sie  »ich  riemlich  nahe  an  Warrantswerthe 

hielten,  dann  ^'mg  es  iihwJkrls,  und  fni-  [ironijtle 
Lieferung'  st.mden  Wairants  Ix^deiUend  unter  dem 
Preis  für  Eisen  ab  Werk.  liriinde  der  Abwärls- 
Itewegung  waren  Knappheit  an  Geld ,  also  höherer 
iJisconto,  und  Verstimmung  durch  die  Mifserfoige  in 
den  in  SAdafrika  ansgelN'Ocbenen  lürtege.  Auch 
Amerika  folgte  nicht  mebr  den  Preistreii>ereien  und 
•«cheint  die  Fluth  dort  den  Höhepunkt  erreicht  zu 
hab^n.  liei  der  Wichtigkeit,  wulcliu  die  Eisenindustrie 
jenseits  des  üceans  wegen  der  Concurrenz  für  uns 
hat,  hat  sich  die  Aufmerksamkeit  mehr  und  mehr 
dahin  gerichtet.  Dort  begann  die  Preiserhöhung  und 
bei  dem  schnellen  Gange  der  Ereignisse  ist  es  mög- 
lich, dab  auch  von  dort  die  ersten  Zeichen  des  Um- 
«rhlages  kommen.  Ei  ist  sehr  leicht  möglich  und 
i>ugar  wafarsebeinlieh,  daA  in  den  Tereiniften  Staaten 
Production  und  Kcdarf  soweit  vorgeschritten  sind, 
dab  der  Höhepunkt  erreicht  ist. 

hl  llAiaatiteisen  blieb  das  Geschitfl  sehr  gut  und 
kann  der  Xachfrsge  auch  jetst  nicht  genCkgt  werden. 
Diese  Qnalitlt  hat  in  den  hiesigen  flflkiiüicaen  Lagern 
io  stark  (hb  anf  9600  toiu)  abgenommen,  dafsSpeeu* 


in  I8flS,  antlercrst-its  ah<=r 
gegen    den   Durchschnitt  der 


lauten  sich  nicht  daran  wagen.   Preise  wurden  (Qr 

diese  W.irrant*  im  lelzlen  Vifrttljahr  fast  gar  nicht 
mehr  uli^'cgetjen.  Die  Aufinerks  inikeit  hat  sich  mehr 
auf  Cinnlierliind  (.'etii  litel  ,  wo  die  l.-iger  hei  den 
Werken  um  27  248  Ions  abnahmen,  in  den  Warrants- 
sU»rM  aber  nm  Si869  tone  wneliseii. 

Die  in  dem  letzten  Uericht  erwilhnte  Schwierig- 
keit, Lieferung  zu  erhalten,  ist  auch  jetzt  noch  nicht 
ganz  vorüber,  zum  g!('ir-;ieii  Theil  kinnmeii  aher  die 
lliltten  ihren  VerpUichtungen  nach.  Schwierigkeiten 
iie-<tehen  iio^h  iiiiiner  in  der  Beschaffung  geringerer 
Qualil:ileii  als  Nr.  3,  grau,  nielirt  und  wcifses  Puddel* 
eisen  h:d>t-ii  ungeÄhr  denselben  Preis  als  Nr.  3. 
Hftuflge  Anfragen  nach  £isen  naeb  vorgeschriebenen 
Analysen  fflhren  nicht  zrnn  Qesebaft.  da  die  Werke 
noch  immer  so  gut  mit  Bestellungen  versehrn  sind. 
d.ih  sie  die  F'abricationsweise  nicht  ändern,  hu 
grofsen  und  ganzen  sind  die  Hatten  etwa.s  nach- 
giebiger für  Giefserei-Qualitälen,  haben  alier  nur  sehr 
wenig  abzugelten  für  FrQbjahrslieferung 

Die  Walzwerke  bleiben  stark  beachäfligL  An» 
fragen  griien  zwar  weniger  zahlreich  ein,  denn  die 
Geldknappheil  hemmt  die  Unternehmungslust,  die 
Preise  sind  aber  hierdurch  nicht  beeinflufst,  sondern 
behatiplen  si<  h  im  Gegeiilheii  sehr  fest:  für  prompte 
Lieferunj^en  <)i)<\  .S)!(m  ilic  Uionen  nicht  unterzubriugen. 
In  si;ifrord>hii e  hegiiiiii  das  Jahr  l'.HH)  wiederum  mit 
einem  Preisaufscblag  von  10/  -  für  Slabeisen. 

Die  Schiffbanten  haben  im  vorigen  Jahre  eine 
Gesaninilsutimip  von  2437  r/JS  tons  ergehen  und  ent- 
lielen  davun  1  131  hVA  ton^  .iiit  hritische  Wt-rfte,  nur 
T'itiÜ'.U»  tons  wurden  in  Linderen  Ländern  gebaut. 
Im  J.ihre  1898  betrug  die  liesnmmUjunime  2 143923 tons; 
selbst  wenn  man  von  den  vurjahi  igen  Zahlen  28f>  14410IM 
für  Kriegsschiffe  abzieht,  ist  der  Zuwachs  ein  ganz 
enormer.  Besonders  erwfthnenswerth  ist  der  Auf* 
schwong  dieser  Industrie  in  Deutschland,  denn  der 
Vnican  in  Riettin  sieht  an  dritter  Stelle  von  allen 
WerRen  mit  r,8712  tons,  Rlohni  .i^'  Vofs,  Hatnhuig, 
stehen  fünfter  Stelle  mit  öäHlU  tons.  In  Schitl«*- 
luaschinen  steht  oheuan  der  Vulcan ,  Stettin,  mit 
8830U  Pferdekräflen.  Die  Ausfuhr  von  Scbiffbau- 
material  von  Middlesbro  ist  geriiiger  geworden,  weil 
die  Walswerke  hier  mehr  mit  Trftgern  n. «.  w.  fOr 
BrQckenbauten  besebfifUgt  waren.  In  Frankreich  hat 
der  Srhiffhau  ehenfalls  Fortschritte  gemacht. 

Die  Kukäpreii^e  stiegen  im  Laufe  des  vorigen 
Jahres  von  15  6  auf  25;—.  für  den  Export  betragt 
der  Preis  f.  u.  b.  hier  30/—  ä  .  Koks  ist  besonders 
gegenwftrtig  sehr  knapp. 

Die  Frachten  sind  IVtrtsvrilirend  gestiegen  und 
die  Hheiiereien  klagen,  dafa  sie  trotz  der  Erhöhung 
im  lit  auf  die  Kosteil  kommen,  weil  ganz  besonders 
die  Kohlen  theurer  geworden  sind,  aber  auch  Häuer- 
]<tbne  und  andere  Ausgaben  anwachsen. 

Di«  Lohne  sind  in  aHes  Riditungen  gestiegen 
und  stellen  sieh  wie  folgt: 


Eisenstein-Bergleute  .... 

Ihirliofenarbeiler  

Walzwerksarbeiter  .... 

l'uddler  

\\  alzarbciter  fdr  Staldwerke 

Stahlschmelzer 


23'  1  7« 
20«:«  . 

\-r ,  . 

1  3  per  ton 

lU  "lo 


12'/i  > 
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Heutige  Preise  (».  JaiiuarJ  sind  für  prompte 
LieferuDf : 

MiddlMbro  Nr.  3  G.  M.  B  


II 


G7/6 

•  ,1   70^^ 

,  ,   +  fJierserei   ö?!'!! 

,  ,    *  Piiddeleisen  «7/— 

,  Hämatil  Nr.  I,  ^i,  3  gemischt  .  .   .  8fl/  - 
Mi4dlesbro  Hr.  8  <i.M.Ü.  Warraats  66ß  Casaa-Kftuler 
,       nttiDKth  Warrants,  nichl  gehandelt 

Scliollische  M.  N.  Warrants   «fi'lO 

Weslkilsleii  Häroatil  Warrants   7i,'l 

Liseiiplatteii  ab  Werk  hier  X  8.— ,  — 
Stahlplnlten  ,  ,  ,  ,  8.— /— 
Slaheiseii        ,       ,       ,         .8,15/  — 


Stablwinkel  . 
EuanwliAel  , 
Stahlachienen  , 


(las!<a  tmt 

V!»  % 
Discoiilo. 


.  7.17/6 
,  7.17« 

,  7.—  ,  -    IK  tlo. 

H,  Honnebeck. 


IV.  Virdii^tt  Staaten  vm  NordamerHia. 

PiUsbvrg,  Bude  December  18M. 

Die  durch  Monate  anhaltende  rapide  sU'i},'citde 
Kiclituiig  dt!»  Eiseamarktes  hat  im  abgelauieneit  (Jiiarlal 
kt'iin-  Forlschritle  mehr  gemacht.  Iiir  all^j'  inc  nc 
Stimmung  isl  ruhi(i:er  und  —  nanienüieii  f«ir  Feiti^- 
•Tieughisse  —  aliwartendir  geworden,  eine  Ersdici- 
nung,  die  liier  übrigetiä  »lels  während  des  Winters 
aufzutreten  pflegt.  Zum  Thoil  ist  die  Abschwftohung 
auch  auf  die  Panik  in  Indostriewertben  auf  der  New 
Yorker  BStb«,  zu  der  die  F.age  der  Btsenindnitrie  aller« 
dlngs  keinerlei  Anlals  bot,  zurückzuführpn. 

Die  UrundstimmuiiK  di-s  .M,irk(es  ist  n.u  li  wii»  vor 
.tl'^oliil  li"-t.  Ivchuison  i^"  lifr  <  rlir'ilitrii  W  i.'cIjlmi- 

t>rodueii r.n.  <lie  einer  Jabresorzeugung  vi*ii  ruii>l  \'i  Mil 
ionen  Tühh  cnüspricbt,  knapp  und  die  au  sich 
nur  belangluiiuii  Rubelten vurrätbe  —  beule  etwa 
Ii5000  tons  —  nehmen  weiter  ab;  für  das  erste 
Halbjahr  1900  sind  aimmtliche  verfagliare  Mengen 
veraehkMsen. 


SeilL'HS  iler  Erzgrubf nlK'sitziT  ib-s  M«,<ulM-l>i-.Uii  |s 
>ind  iiunm»?hr  di«  l'r- i-i-  Ifir  die  Saison  1900'iyttl 
restgesetzl  und  zwar  wurde  der  Basispreis  für  Be^semer- 
<>rze  vi»n  2.90/  auf  $.  derjenige  für  die  nbrigen 
£rxe  von  t  «  auf  4,25  /  pro  ton  erhöht.  Von  der 
BIwabie  Wae  wurden  zwar  vorher  grSbere  Mengen 
Resseniererz  IQr  190<)er  Ijcferung  zu  i,2ö  /  ab- 
geschlossen, wie  man  vennulhel  auf  Betreibe»  inler- 
es«irter  Hm  liiit.'iili,'>i'/jT.  dui  li  li.il  die.*«e  Manipulation 
den  erwartctfMi  Kmlliirs  auf  die  l'reisfeslselzutig  nicht 
gehabt,  da  die  Obrigen  leileiideii  Mesabi  (Jruben  nii- 
zweifelbafl  den  l>e8cblo8deneu  böberen  Preis  durch- 
setzen werdeo. 

Die  Kokaindtiatrie  dea  ConnelsviUer  Bezirkes 
erzeugte  In  der  letzten  Woche  mit  IRflfW  Oefen  nicht 
weniger  als  i(H)89l-  fi>ii-  'iml  »t rt»ii'Iiti-  il.itnil  die 
höchste  bis  jetzt  dagi-wotiiv  I 'roiiucUuii.  Standanl 
Cotinelsvilif  HnrholVitfcnk'-:  initirt  2,75  $  bi.s  ?>  f, 
gegen  l.tHl  $  zu  Anfang  dieses  Jaiires,  Uielsereikoks 
a  /  per  tone,  flir  dringeaden  Bedarf  werden  noch 
hSbere  Preiae  erzielt. 

Zu  den  gestiegenen  Bn-  und  Kokspreieen.  die 
zum  weitaus  gröfsten  Tbeil  ja  erst  bei  späterm  Be- 
züge der  Werke  in  Wirksanikeil  treten,  kommt  eine 
socIn.Mi  puhlii  irti'  Hill  li'-in  1.  Januar  1900  in  Krafl 
tretende  iiiclit  uaw«.«ieiitlich  allgemeine  Erhöhung  der 
Eisonbahnfracbtsälze.  Alles  dieses,  dazu  noeli  die 
gestiegenen  Arbeilslrtbne,  bedeutet  für  diejenigen 
Hochofenwerke,  welche  ihre  gesammten  Rohmaterialien 
kaufen  mOttent  eine  derartige  Erhöhung  der  SelbsL- 
ko<iten,  dafk  z.  B.  die  Pittsburger  Hochofen  dennicbst 
mit  Ii  In  I  Selbstkosten  für  BessemerrohetMn  zu 
i(.*t:liuvu  haben  werden. 

Heber  die  Preisbewegung  w.'ilii i  ikI  des  Quartals 
yiebt  die  nacbatebende  Tabelle  Aufsrhiuis. 


I M9'.) 


tiielserei  -  Hobeisrn  Stan- 
dard Nr.  it  locu  Phila- 
delphia ....... 

UiefVerei-H  'hri-rti  Nr.  i 
faiis  «it'iii  »uileii,  loi  t) 

I  .iiiL-miiati)  

U«'*M*iiier-Boheiseii  i  u 
(Jraues  Puddolei>«:n  [  o  J 
äiablknüppei  .  .  .  I  -s^ 
Walzdraht  .  .  .  .)  £ 
Scbwwe  Stabischionen , 
ab  Werk  im  Osten  .  . 


au 


—  -     ü  =    a  c  AS,  £ 

-L.       -        4.     =        «t*  i 


.75  i3,«5;a3,25  23.25 


•in,7."i  ^).t:)  -lu.'i't  'M.M  9.45 
i:',,lh  4l-,5u  U.'M)  i+.UO  It).— 
•il ,  - -21,^;') 'il,  -  9,— 

40.50  »,—  36,— I  —  (§9,50 

33.-  35,-  35,— 3.5,—  19,- 


■X.  y 


11,- 


Industrieile 


wArobimedea'S  AeUeagesellschArt  für  SUhl-  uid 
BiMnIiidDttrIe  te  BotHb  ud  BretiM* 

T^'Mii  neuc<iten  (leschartsberichl  der  GeseUaebafl 

riiliit'liuien  wir  Polgendes: 

.Von  dem  Verlauf  des  am  3ü.  .luni  1899  zu  Kode 
gegangenen  Geschäftsyahres  läfst  sich  nur  (JOnsliges 
berichten.  Wir  waren  TOllauf  bci^cbäfligt,  erzielten 
gute  Preise  und  dementsprechend  einen  reichUcheu 
Gewinn,  so  data  wir  bei  Abschreibungen  in  gleicher 
Höhe  wie  im  Vorjahre  und  verstHrKteii  Reserven 
unseren  Adiundren  eine  Dividende  von  18  %  bieten 
können.  Die  Bewerlhung  der  Bestand«  an  Materialien 


Rundschau. 


und  fertigen  Waareii  ist  in  vorsichtiger  Weise  erfolgt . 
Der  Umsatz  betrug  (.271  ri:n,2<i  .Hf.  Das  (Jewinn- 
und  VerlustcMiitii  svri-:  ciLrii  HiiillDipi-wiiiii  von 
72()08i,l+  aut,  ilcii  wir  vorscliiageii  wie  folgt  zu 
verlheilen:  Abschreibungen  :  IG335ö,40.#,  Tantiemen: 
a)  Aufsicblsr.ilh  27443,45  .  b)  Vorstand  uiul  Be- 
amte 955(i((.K.-.  18  %  Dividende  von  1  WOim  »  - 
270000  Jü,  OoUniogen:  Delcredereconta  15000 
Specialreserveconto  BOOüO  Beamten-  und  Arheiter- 
L'iiterslnlzungsfondscoiito  25tKHl  Erneuerungr-- 
reserve    tiOtXX»     t^,    Vortrag    auf   neue  Rechnung 


L>iyui<.LU  Oy  VjOOQle 


lä.  Januar  1900. 


IndmflrMtt  BHtiäadtau. 


CMHü-MiMMr  B«rffwwin*A«tleii*T«i«lii. 

Der  Berulit  für  1898/99  Lmlt-t  itii  wesentlichen: 

.Daü  abgelaufene  Gest-hafUjahi  kann  für  unser 
L'iittirnehmen  im  allgcimitK  ii  als  ein  (^Qnstige.s  l>e- 
zeichuet  werden.  Wenn  auch  infolge  von  Nachwirkungen 
aus  (Jem  Jahre  1897/98  in  den  ersten  Monaten  des  neuen 
U«scbif^iabres  noch  eiiw  BewJirADkung  der  Roh« 
eisenherateliuiig  eingerichtet  werden  indfele,  so  ent' 
wickelte  sich  doch  im  Herbdt  189H  d.is  weitere  (jfSL'li.lfl 
so  erfreulich,  dafs  wir  bald  dazu  nhcrKelien  kiMinteu, 
auf  Uhserrtii  (^reuzthaler  ilochofenwerk  wieder  mit 
vollem  HelriL'be  zu  arbeiten.  Seitdem  wüd  tüv  Lage 
durch  fortgesetzt  gesteigerte  Anforderungen  an  die 
Leistung^rHlhigkeil  der  Hochofenwerke,  dem  aufser- 
ordentlichen  Aufschwung  auf  dem  ganzen  Uebiete 
der  Eisenindustrie  entaprecheod,  cekennzeicbnet. 
Der  gesteigerte  Bedarf  führte  hatd  tn  einer  wirklieben 
Roheisen-Niitti.  weletic  sich  durfh  finiMi  t^miifiiullichen 
Mangel  an  Eisensteinen  miil  Hreinishifi  in  ci  iiehlii'her 
Weise  noch  \ erseliarHe,  Ziist.'iii(i<',  dif  miu  Ii  .'iiif  imsere 
VerhAltnisse  nicht  ohne  nachlbeiligeii  Einilui's  geblieben 
sind.  Der  Roheisen-Verband  hat  di<^er  Lage  gegenöber 
die  Ausicbt  vertreten  and  dieselbe  auch  im  ullge- 
meineo  biriier  «lurehznfRhren  gewursi,  seine  Aufgabe 
nicht  etwa  ni  der  i  ncksichulnsen  Ausnutzung  ilieser 
aufsergew'diidnlieii  Verliälliüiise  zu  erblicken, sondern 
in  si'iiieii  Trei-'^lellungen  diejenige  Mrirsii^fung  zu  be- 
obHchlen,  wie  nie  für  ein  wirthschafUich  bedeuluti^^- 
volles  Unternehmen  erwsirtet  werden  und  dazu  bei- 
tragen kann,  den  Markt  in  einer  gesunden  Verfassung 
zu  erhalten.  Diese  Anschauung  kommt  in  ihren 
Folgen  in  deu  Beti-iebeiatareii  suin  Anedruelt.  Derselben 
dflifte  auf  die  Dauer  jedoch  nur  dann  eine  Berech  ti- 
^'iin/  zuerlviiiiit  werden  kAnneii.  wenn  iin  Kreise  <U>r 
zu>t iituii^,-f-[i  Verliiinde  iTu  lluiiiiialtrialjeu  diejiMiii^en 
Ficloreii  iMsselila^r^tcitend  bleiben,  deren  .^n-uiiten 
zu  gleiche  Mufsnahmen  führen.  An  Ri>hetst>n  wurden 
.luf  der  Creuzthaler  HOlte  7i087  t  lierfeetellt  und 
dabei  78:i83  t  tarn  Versand  gebracht 

Der  Betrieb  unseres  MQsener  Holzltohten-Hocfa- 
ofens  wurdi-  in  hergebrachlor  Weise  im  Spät- 
herbst 1898,  nachdem  die  nötlnj.'eu  Menden  Holz- 
kohlen, theils  au-  unserer  Ibdzverkohlung  i?i  l>ohe. 
theils  durcii  Ankauf  von  Metleri^oliicn  lieschatll  waren, 
wieder  erölTnet.  Die  Hetriel)szeit  dauerte  bis  Ende 
Februar  lu  derselben  wurden  93U  t  Holz- 

Icofaletirobeisen  bergeatellt.  Die  Marktlage  für  diese 
Boheiaensorte  war  befriedigend,  und  der  Absatz  voll- 
zog sieh  im  Laufe  des  Jährest  nnter  Inanaprochnahme 
des  vorhandenen  I,;it.'crl)esl;nidi>  mit  im  j,Mii/.(;n 
JätX)  l.  Die  VerhäUiiisse  ftir  unsere  Holzverkohiungs 
anstait  m  Luhe  haben  sicb  gegen  das  Vorjahr  nicht 
wesentlich  geändert. 

Die  (Jrube  StaltllHiK  Isal  dargcstelll :  \  Blei- 
erze, 4735  t  2inkbiende.  1395  t  Eiaenateiu.  Danach 
bat  die  Gewinnung  an  Bleierzen  weiter  nncbgelaBsen, 
w.'ihrend  diejenige  von  Zinkblende  zugenommen  hat. 

Die  Bilanz  .schliefst  nach  den  .«tnlutenmSfsi^  zu 
In  -.tiiiimeiideii  Alischreibungeii  von  180(X)l), —  ■#  mit 
finem  Reingewinn  von  2:W102,17  t#  ab,  davon 
84,56       Vortrag  ans  dem  Vorjahre. 

Wir  schlagen  vor,  nach  Abzug  von  I4iti8i,äö  Uf 
nir  Statuten*  und  vertragsmtbige  Gewinnantbeile, 
dem  Reservefonds  18  810,  #  zn»awenden,  und 
danach  fi'fi%  vom  AGtienca|>itai,  gleich  IMonil,— 
als  Dividende  auszu-rluTIten  und  deu  Re«!  von 
2879,yi  .M  zu  ui!.s(;iei  Verliignng  )i1r  BeloliiiniiKeii 
und  gemeinnützige  Zwecke  zu  stellen. 

Was  die  Aussichten  für  das  laufendo  (u-schäfls- 
jahr  betrifft,  .so  iitflasen  wir  bervoi'b<-l)en,  dafs  behufs 
Neubau  ein  Hodiofeu  Mille  September  auDser  Betrieb 
gekommen  ist.  Derselbe  wira  Anfang  Deeemlicr 
voraussichtlich  wieder  in  Betrieb  koiiuiien.  Aufrier- 
dem  haben  wir  in  eine  nachträgliche  lilrhOhung  des 
Pkviaes  unserer  Koksabschlflaae  pro  liltW  willigon 


müssen,  wodurch  die  BetrieNOberschOsse  vom  1.  Januar 

n.  J.  all  beeiiitrSchtigl  %verden,  da  eine  nachtritgUdie 
Erhobung  der  Preise  der  abgeschl<issen<>n  Roheisen- 
Verträge  .(u>>,'e-^i:ii!.--en   iTKc-iieint.    Dabei   hfill  di" 
Knappheit  an  Hoiistotlen  ajj.    Wenn  auch  die  l.a^'f 
i  au  sich  nach  wie  viu    reelil   ^rünsiig  erscheint,  >" 
j  dürfen  diese  erschweiendcu  Umslä^ide  doch  nicht 
]  nnlierOeksithtigt  bleiben.* 

£is«nw»rk«  Qaffenau,  ActIeHgeselbelinfl.  an 
Gaggenan* 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstandes  geben  wir 
Folgendes  wieder: 

.Das  verflossene  IS.  Gesehftnqabr  1898/99  war 
fBr  unser  Unternehmen  von  besonderer  BtKieulung 
insofern  als  wir  im  Linfe  desselben  unrjasseude  Er- 
wriu  riint;>-  und  Neubauten  zur  Ausfllhrunf  bringen 

iii-smi  konnten. 

Der  Versand  liels  in  der  Ahllieihiii^  .Fahrrad- 
bau'  theils  infolge  der  allgemeinen  rückläuHgen  Con- 
junctur,   theils  auch   verursacht  durch  die  aufser- 
gewohnlieh  ungünstigen  WitterungsverbUtnisse  im 
Frühjahr  und  Vorsommer  1899  und  der  eigentlichen 
dn'sj?iliri>ren  P.ii'-on,  s-.dir  zu  wünschen  übrig.  Wenn 
;iuL'li  uri^er  Absatz  m  diesem  Uetriebszweige  gegen- 
iHier  liein  \  Dij.ilir  im  Hinblick  auf  die  Stückzahl  ein. 
I  .Steigei  uiig  von  etwa  3t)  %  erfahren  hat,  so  blieb  doch 
I  dessen  Werthziffer  hinter  der  vorjährigen  um  etwa 
b^jt  zurück,  was  durch  den  Umstand  Erklärung  lindet. 
I  dab  im  Artikel  ^Fahrräder'  das  Publikum  sich  heute 
,  mehr  den,  netien  den  tbeueren,  besseren  Modellen 
I  geführten,    billigeren  Ausführungen  zuwendet  und 
erster«'  nur  t.'<-ringerer  Nachrr.ige.  liegcgneii.-  Itn  flhrippii 
liatif'ii  im  Falirradgeschäft.  wie  bekannt,  d.is  ,illgetneini 
Mirsverhiiltnils  zwisehen  l'roduction  und  Absatz,  dei- 
unveränderte,  unzulfinglicbe  ^^cllutzzo^  gegen  die  In- 
vsaion  minderwerthiger,  billgerer.  ausländischer  Er- 
zeugnisse und  ferner  die  Notbverkiufe  zu  jedem  Preis 
seitens  kleinerer  einhetmiseher  Fabriken,  einen  em- 
pfindlichen Preisdruck  veranlafst.    Wir  sind  in  der 
Lage,  den  derzeitigen  ungünstigen  Verhältnissen,  deren 
(Jcstiiiiiuntf  luiieriialh  der  nächsten  Jahre  wohl  be- 
stimmt zu  erhoileii  ist.  auch  fernerhin  die  Stirne  zu 
bieten,  ^'eslüLzt  auf  eine  hohe  Leistungsfähigkeit  in 
diesem  Fabricalionszweig,  dank   vollkommener  und 
ausgedehnter  Einrichtungen,  so  dafs  wir  auch  ferner- 
hin zu  lohnenden  Preisen  befriedigenden  Absntt  er« 
zielen  zu  kOnneii  glauben.  Nichtsdesinwetiiger  lassen 
wir  uns  s<-lion  seit  einiger  Zeit   .  ine  nusgiebigere 
Fruclificirung    der    übrigen   Abtiieiittiigen  unserer 
Werke,  namentlich  derjenigen  für  allgemeinen  Ma- 
schinenbau,   Kiscngiefserei,  Automatenbau  und  des 
Emaillirwerkes  besonders  angelegen  sein.     Diese  Be- 
i  triebe  waren  erfreulicherweiM  auch  im  abgelaufenen 
I  Berichtsjahr  ununterbrochen  vollauf  beschiftigt  und 
I  steigerte  sich  deren  thnsalz  Ibeilweise  bis  33' 'j  i'nd 
j  .'MJ      ge^'en  denjenigen  des  Vorjahres,    Der  Bestand 
an  vorbiindenen  Autlra^fen  Inr  unsere  hiesigen  Werke 
bezitTerlt;  sich  bei  Heguia  des  neuen  tieschfiftsjahres 
auf  85(i(HJi       gegen  (JfiödOO  H  im  Vorjahre, 

Unser  h.-lriebsQberschufs  pro  189«  99  beträgt 
5i913+,t>8  Hierzu  tritt  der  Vortrag  pro  1.  Jnli 

1898  mit  3958,38  Jl,  sowie  der  Gewiun  der  ülesell- 
schafl  f  Qr  Strafsenbehubedarf  fQr  ein  Jahr  mit  7S00U«#, 
iTijiebl  einen  Krutlogewinii  von  W>lOÜi.;l»'i  und 
n.tch  Absetzung  der  (Jeneralunkosten  von  i<K)ilV;^.91 
stiwieder  .\lisebreiliini<.'<ni  in  tiaggenau  von  '.isu.M.:;-.'  * 
verbleibt  ein  Henigewiini  von  yu57M.l3  .*.  dtssen 
Vertbeilung  wir  wie  folgt  vorschlagen  :  Reservelonds- 
I  conto  15ä9U  contmctliche  und  statutarische 

Tantiemen    38101,:%  Jf.   iiniliflcati«>nen   an  Au- 
'  gestellte  und  WerkfQhrer  \*nM)        Oivi.leride  7*/«s 
.  i46UüO  Jt,  I3«herweiauug  an  den  .'^pecial-Re.'wrve- 
fuuds  SSUt)  »df,  Vortrag  auf  neue  Rechnuug  W»,1iiJf.' 


Vertins  -  Saehriehten. 


15.  Januar  1900. 


Vereins -Nach  richten. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Berg^werksdirector  TVIoll  f. 

Eine)«  der  jfliig!<ten  Mit^rlieder  unseres  Ver-  zoriickffekehrt ,  übernubiu  er  die  Leitiiu{;  eiuer 
«Iiis   und   der   „EiHeuhütte   Obersohlesien"   ist     Kohlengrube   in   Hndweis   in   Böhmen,  darauf 


wiederum  ein  Opfer  treuer 
Pflichterfüllunjr  >feworden, 

indem  Hergr\verksdire<-t(ir 
Ii  u  d  w  i  tr  M  <t  1 1  durrh  Hrand- 
wuiiden,  weirhe  er  bei  todes- 
niuthi(>:eni  Vordringen  in 
der  in  F'lammen  stehenden 
Lud\vig8glü(k}rrul»e  erlitten 
hatte,  sein  junges  Leben 
einbüfsn«». 

I>er  Verstorbene  war  am 
21.  Juni  lH(i;{  in  Marten  bei 
Dortmund  jreltoren,  studierte 
in  Clanstlial  dai«  Hergfach 
uikI  trat  nach  beendetem 
Studium  auf  «ler  Kruppschen 
Zerhe  -Huimover"  in  die 
Praxis  ein.  Nach  niehrjilhri- 
ger  Tliiltigkeit  dort,  folgte 
er  einem  Kufe  naeh  China, 
woselbst  er   2','j   .lalire  lang 


die  Aufschlufa- 

iirbeiteu  einer  Kuhlengrube   leitete.     \'ou  dort 

Es  werde  ihm  die  Erde  leicht! 


die  Leitung  der  Carlssegen- 
grube  bei  Myslowitz  und 
.\nfang  1H98  trat  er  bei 
der  A.  Borsigschen  Berg- 
und  Hüttenverwaltung  als 
Director  der  zn  dieser  ge- 
hörigen Kohlen-  und  Erz- 
CTuben  ein. 

Nach  kurzer  Thiltigkeit 
in  dieser  Stellung  starb  er 
im  Alter  von  36  Jahren  an 
den  Folgen  der  Brandver- 
letzuug,  welche  er  bei  dem 
Brande  der  Ltidwigsglück- 
gi'ulte  am  19.  und  2o.  No- 
vember erlitten  hatte. 

Wir  verlieren  mit  ihm 
ein   in  jugendlichem  .Alter 
energievolles  Mitglied,  das 
zu  den  schönsten  Hotl'nungen 
berechtigte;   er  wird   uns   allezeit   ein  Vorbild 
treuer  l'flichtertiillung  sein. 


Für  die  Vereintibibliothek 

sind  folgende  Bücberspenden  eingegangen : 

Vitn  Hm,  Ingenieur  Fritz  von  Kmperger 
in  Wien : 

Die  zulässigen  Inanttpruchnahnirn  lUn  EiaenH  im  Hoch- 
bau. Von  Fritz  von  Ktnji erger.  i .Sondembdrmk 
aus  der  ^Zeitscjirift  des  Vereins  fleut»cher  Ingenieure".) 

Die  Tragfähit/k-eit  von  Ziegel- Mnuenrerk  nach  eng- 
Hachen  unil  umrrikanischen  Versuchen.  Von  Fritz 
von  Knin erger.  i .'Nonderaliziigaus  der  .Zeitschrift  des 
österreicliischen  Ingenieur-  und  .Vrchitektenvereins" 
1899,  Nr.  48.) 


Aendemngen  im  Mitglieder- Verxelcbnif». 

Amende,  A.,  HCtltendirector,  Mnrlhabntte,  Kattowitz, 
O.-Schl. 

Heduwe,  Louix,  Directeur  Gerant  de  la  Socielö  Provi- 
dence  Russe  h  Martupol,  Gouv.  Ekaterinoslaw. 

tieneJct,  Richard,  Atilbeilungschef  der  Mawhinenbtiu- 
Anstalt  Humboldt,  Kalk  b.  Köln. 


I  Benni,  hiul,  Hilttcnin.spector  der  Act.-ües.  der  Sosno- 
wicer  Röbrenwalzwerke  und  Eisenwerke,  Zawiercie, 
I      Rus.s.- Polen. 

I  Braun,  J.,  Hülleiiingenieur,  Bochumer  Verein,  Kocbum, 
'      Rotlslrafse  42. 
Danilow,  Iwan,    Bergingenieur,  Woronescii.  Mal.ija 

Dwurjanskaja  ili,  Süd-Rufsland. 
Eppenich,  A.,  Civilingenicur,  Karlsruhe  i.  B. 
Feldmann,  R.,  Betriebsitigenieur  der  Nicderrbeinischen 

HQlle,  Duisburg-Hochfeld. 
Geiger,  C,  Hütteningenieur  der  (iutehofTnungshntle, 
Oberhausen. 

Gerbraeht,  E.,  Jugenieur  im  Eisenwerk  Kraemer, 
Ht.  Inglterl. 

von  Guzticaki,  L.,  Director  der  Czen.^lochower  Metal- 
lurgischen Uesellschafl  B.  Handke,  Czeustochowo, 
Russ. -Polen. 

Hahn,  Hans,  Dr.,   Lehrer  an  der  Ingenieurschule, 

Mannheim,  Parkring  1\. 
Hatbaeh,  Oscar,  Ingenieur,  Acl.-Ges.  Georgsmarieu- 
.      hatte,  Bergwerks-  und  Hütten- Verein,  Ueorgsmurien- 

hatte. 


Gc 


I&  Januar  IMO. 
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Heititz,  A;  Iii-.,  nreshm.  K;ii>f:r  Willielmslr.  47. 
Uerohi,  <'.,  Director  des  Bli'tliw.ilzwvrks  von  Wolf,  [ 

Netter  it  Jucobi,  Slrflfsburg  i.  E.,  Kmilslr.  8.  1 
HvJdschxH^ky,  Oscar,  Berlin  W,,  Malthftikirchstr.  3a. 
KmOtt  Jacob,  lugeDienr,  Niederschelden  a.  d.  Sieg.  { 
Ledtrcq,  Jean,  Betriebsleiter  des  Stahlwerks  der 

Koloinnaer  T^ücorootivr.tbrik,  Kolotnnu  hei  Moskau,  j 
Ltotüiardt^  C,  Ingenieur  und  Kesselfahricanl,  DOssel'  " 

dorr,  Feld  Str.  34. 
LinUt,  O.,  Ingenieur  der  Gaijjiiulurt'tilrtljrik  Deutz, 

Mülheim  a.  Rhein,  Deutzerslr.  123.  I 
Milinsky ,  Alexander.   Professor  der  Bergakademie», 

St.  Petersburg. 
iitUüttr,  Director  der  BremerhaUe,  Act.*Ues.,  Geis- 
weid, Kr.  Siegen. 
ll.Khi'i,  Anton,  Si;i1i?fik»  r,  Sl. Petersburg, Font.Tuk.i  I 
Rein,  Cnr!.         iii«  ur.  UeUiebsleiler  der  Maschinen- 
fabrik und  P:i>t'iiu'ifrserei  von  Koch  Ar  KaasebauiD, 

Hannuvtf,  Ceiler  Chaussee. 
S<^k(U»eha,    Max,    Hcrgwerks-    und  HfittAndireetor, 

JahenbQUe  b.  Bobrek.  O.-S. 
Sdtmubef,  Otto,  Stellverlr.  IHraclor  der  FiraM  Fried. 

Krupp,  Essen  a.  d.  Ruhr. 
SAna»M,  GnMnr,  Civilingenieur  und  IfasehlnengescbStl, 

DOsseldri/T,  \V.,-n.  i>lr  2<i, 
Simmernbach,  i)«k»r,  Hiiiltitiugfiueur  und  Hocbofon- 

.iiK  I  lor  der  HOttenwerkc  Krarnatorskaja,  Acl.-Ge«;., 

Kl  ;iiij,ilitr''k;Tj  1.  Oouv.  Charkow,  Süd-Rufsland. 
Stil  wann,  II  ,  icrliiiischcr  Dircclor  der  Mascbtnenbau- 

AcL.-Ges.  'l'igler,  Meidericb,  Bheinlaiid. 
vom  TOmaier,  £«tfMiiif»,1)irector.dnlgö-Taig&n,  Ungarn. 
Tigge»,  Ferdinand,  Ingenieur  in  Finna  Gebr.  Miekeleit, 

Slraf«iburg  i.  E..  Manteuffelstr.  2'.). 
UtMing,  Ed.,  A.,  MidHlr-hrm;/!:,  Engl. 
VhUnhnut,  Max,  Slellvirli  .  iJirt»  lor  der  Firma  Fried. 

Knipp.  Essen  n.  d.  Ruhr. 
Vkenn,  Marlin,  Hiilteningoiiicur  und  Ubemiker,  che- 

niisrlie  Laboratorien  in  Ruhrort  und  Dorlinund. 

Rnbrort,  Frünlrir!:  Wilbebastr.  7. 
Wmuäiiu,  AiUrt,  Lt)äf-Cai«Kiik«r,  Difl^nUagen. 
Zitffeh«,  F,,  Ingenieur,  Hagen  i.  W.,  Humboldtslr.  12. 

Neue  HitgUeder: 

Bittntr,  Franz,  Betriebsleiter  der  Kohsanstalt  Ignatz- 

scbacht,  Ellgolb  b.  Mftbriscb'Ostrau. 
Bode,  Emil,  DEraetor  und  TbeilhaberderCont  RSfaren- 

und  Mastenwalzwerke  in  Oberbausen. 
de  Cuijper,  Charit»,  Directcur  Garant  de  la  Suciele 
anoti.  dss  Aci^ies  et  Ateliers  de  Luiembnrg,  Luxem- 
burg-Gare. 

Fitcher,  Fritz,  Hocbofenbetriebsclief  des  Aachener 

Hütten-Actien-Vereins,  Esch  a.  d.  Alzette. 
Oerhardi,  W.,  Fabrik  lie^^itzer,  Lddenseheid. 
Mttfmmif  F.,  Ingenieur,  KneuLtUlgeu. 
Bt^fimann,  E.,  Ingenieur.  Kneuttinfren. 
Uuek,  Call,  Iri^ri'nienr,  Harzbur;.' 

Jaans,   A,,   Hcti  iebschef  der   Hm  Imii-n   di-r  Societe 

Metallurgiqiic  in  (iorc  y.  |i.  p  >!•  urtlif  --t  Modelle. 
JUit$,  Hermann,  lilieringenieur  der  Königin  Marien- 

hfitte,  Cainsdorf  i.  S. 
ItidemkmptM,  Sttgeit,  UflUenin|enieur,  Röcblingsiche 

Eisen-  und  Stahlwerke,  VSlkiingeu  n.  i.  Saar. 
J6rg,  Jot.,  Ingenieur,  Km  utliiigen. 
Kehren,  G..  Hetriebsin^'eiiiem .  Kneultbtgeu. 
Killing,  Arthur,  ciu-riiiktT  lier  Gewerkschaft  Deutscher 

Kaiser.  I.a.ii .  I  i<  i.:li-,t|-.  j*. 
Ko,-h,  U .  Il  iLteningenieur.  Burltacher  Hatte, 

Bürbach  b.  SKUurbrücken. 
KrW,  Mud^  Ingenieur,  KneuUingen. 


Leder,  ti  ilhi-hn,  ?>t;ihl-  und  Wulzwerkschef  der  Act.- 

Ges.  der  SosnuwlL'^r  RObrenwalswerke  und  Bieeo- 

werke,  .Süsnowicc,  Hii«s.-Polen. 
Luehnann,  Ih-..  Im-(  im  ur,  KönigshiUte,  O.-S. 
Ma^,  L,  M.,  Belriebschef  des  Acieries  et  Aleliers  de 

Luxemburg,  Lnxemburg-Holledick. 
JVoss«,  Dr.,  HandelskammeT'Syndicva,  Oppeln. 
OtUiumn,  Friedrieh,  BureauTontehM'  und  Proeurist 

der  Aet.-Ges.  für  Eisen-  und  Kohleninduiirie,  Differ- 

dingpn  Dannenhaum. 
Osten,   A.,  Ingenieur  der   (iewerkschan  Deutidier 

Kai.ser,  Beeck  b.  Ruhrort,  Kaiserstr.  51'/«. 
faschke,  Fiiul,  Ingenieur  und  Proeurist  der  Haaehinen- 

fabrik  E.  Pascbke  k  Co.,  Freiberg  L  S. 
IMomy,  R.,  Betriebsiiigenieur,  KneuUiugen. 
fWey,  Julius,  Oberingenieur  der  FlrnUl  Stabilinento 

Tetuico  Triesliuo,  'friest. 
Riemer,  Adnlf,  ]Mvu-h^.\><\^ici\\  .ier  P;i5tadlOWaehen 

Eisenhüttenwerke,  Sulin,  .Siid-Rulsland. 
Rodzitwicz-bielewiez,  Anton,  Ingenieur  und  Lehrer  an 

der  höheren  Bergscbule  zu  Jekaterinoslaw,  Rofslaiid. 
Seifert,  Oberingenieur,  KAnigsbntte,  O.^S. 
Sondereggtr,  C,  Ingenieur,  Zörich-Enge. 
Sondermann,  Aug.,  Civilingenieur,  Barmen '  Wupper- 
feld, Sternsir.  32. 
Steu»,  Itergas.sessor,  Zeche  Crone,  liörde  i.  \V. 
Stöcl  niti'in ,  F.,   Betriebschef  der  StafclgieCwrei  des 

Hörder  Vereins,  Bdrde  i.  W. 
storek,  HÜMTiOt,  Chef  der  StablhUtte  ^ax  Storek, 

Bränn. 

Stüning,  R,  Ingenieur,  MateriniMlaw,  Rubland. 

Tigler,  R.,  Director  der  Maschinenbau  -  ActiengUsell' 

Schaft  Tigler,  Meiderich,  Rheinland. 
ültsrhn-,  (inirio,  lii^'enieur  im  Eisenwerk  TepUtx, 

ZuckaiauUl  iiei  Tcplilz. 

Völker,  Wilhelm,  IiatteningenieuT,  Kflni^die  Gesehofs- 

fabrik,  Sieglmrg. 
\yagner,  Anton,  Betriebsführer  des  Martinwirk^  der 

Preis-  und  Walswcrks  A.  G..  OOsseldorf»  Heishoix. 
Wakonigg,  W&hi^m,  Ingenieur  der  krainiseben  In- 

liuslric  lirs«'!l=rhan,  Ai'-Iiii^',  Kr.iin. 
W'ittniitiiii ,  Fiiu\:,  liijfctiii'ur  dir  \\'itk<>wiL/.t'r  Berghaii- 

Hiiil  K].-.<  iihritti'ii •(Ji'si'll^i'li.Ltt.  Witkowitz. 
\y'olf,  Ii.,  lietriebsclief  des  i'bomaswerk«  der  Hütte 

Frifii- ,  Kneutüngen. 
Wrba,  /VwM.  Ingenieur  bei  der  Firma  Albert  Hahn, 

Oderberg.  Oesterr. 
Wunderlich,  Oljeringenieur,  Betriebschef  der  Waggoa- 

fabrik,  Hütten  Verwaltung,  Königshülte,  O.-S. 
ZtAlbmidtntr,  Anfftut,  Ingenieur,  Donawitz. 

Ausgetreten: 

ron  heresniewicz.  Siginmund,  Ingenieur,  .Suparosbje- 

Kamcnskoje,  Süd-Rufsland. 
Ittodaak,  Hütleuinspector,  Zabrze. 
Uotmatm,  Bergassessor,  Waldenburg,  Schles. 
Klottermann,  Gustav,  Ingenieur,  Wien. 
/VocA««lvf,  A.,  Ingenieur,  Wien. 
Steimer,  Victor,  Steele. 
ir««^^i/,  Musichiuenmeisler,  Ruda,  U.  S. 


Inf - 


■II  \\'im-«  lii'-  wird  df>r 


Xeudruck  «leH  Miigiieder-VerxeicluiiBses  "Wi 
im  Monat  Februar  erfolgen;  ich  richte  daher  an 

die  vcri'liri»!!  IIm  i'm  .Milglii'cb-r  das  Ersnchen,  iille 
etwaigen  Aenderungen  zum  MiLglieder- 
VerzeichniU  mir  umgehend  anxugebcu. 

Der  GeecbAAsrahrer:  B.  SArSiUr. 


^ed  by  CjOOQie 


Itf)    suhl  uihI  EiMsll.  V etriits  •  Sachi-iehltn.  15.  JaiiUHr  lUUU. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

Die  näclisie  HauptVArsammlung  findet  am  Sonntag  den  21.  Januar  1900«  Nach- 
mittag» 2  Uhr  in  Glelwitz,  Hötd  Vietom,  suu. 

Tagesorduung; 

1.  UeMhilUlehe  MiUlielluiig«B. 
i.  W«U  <M  V«ntaaiM. 

3.  Vortrag  i1«b  Herrn  Ingenirar  Li«l»«laiix-Ijaa«eltl<jrr;  Dl»  Calelm^JirbM-FabrieatlM  nd 
deren  ZaMtiüTK-niTinir  nitt  dir  BlaeBladwtri«,  «iitcr  li«MNi4«r«r  B«raekiiehtlfiaf  der 

llochorengaiie  als  Uetrlcbitkraft. 
4w  Vortrag  des  ilerru  lii|$eiiieur     laiii  m  .<<  c  Ii  u  1 1 1>  •  Kulluwilz:  X'cuerungea  bei  anifrikaniHciivit 
8taUw«rk«iu 

5.  Rrfcrul  (If  T  Um  III  (Hur  iiiv;tiiienr  Müller  iiikI  Hriilciiiiisiw-clor  Wo  null:    Verwendung  iler 
Uochoreagase  ksw  Betriebe  voa  tiwtaiaMliiaeii  auf  DoBBersHarckhlUe  and  Frieden»» 


Die  Deckung  lies  Erzbedarfs  der  deMtscbea  Hocbefen  In  der  fiegeinart  und  MNift 

mit  t)  btuilfarlMgen  Tafeln  sind  snm  Preis«  von  6  Jl  durcb  die  GcacHäfUfQhruug  xu  bexieheu. 
Ferner  «ind  daeeibst  folgende  Sonderabsiige  erhaillieli : 

Die  oolithiscbeR  Eisenerze  in  Oentsch-Lothringen  in  dem  Gebiete  zwiscben  Fenttch 

und  SLPrivat-ia  ioiitiiH, 

liebst  t  Tafeln  und  elnor  Karte,  von  Bergreferendar  L.  Hoff  mann,  zum  PreiM  von 

Die  MictMimliii  Deitsck-Mrlqen  nMlch  ier  Feittclip 

nelisl  2  TaPnlii  iiiid  oiiior  Karlo,  von  R«»rKrf;fcren(lar  Dr.  W.  Knhimatin,  zum  Preise  von  i.Jf. 

Die  MinetteablagBrNii  OeuUch-ljtiiriiigeRS  nirdvestüch  der  Veruliieluiiig  m  Oeitscb-Otii, 

nelMt  S  Tafeln,  vgti  W,  AI  brecht,  zum  Preise  von  S  «d^. 

Ma  4  AUiandlingeR  zutammM  19 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Rddigirt  tob 

Ingenieur  E.  Sohrödteri  Generalsecrelär  Dr.  W.  Beumer, 

ecaeUftanhrer  des  Verein«  deutscher  riiiiiiililimiiMH,      G««Jiiftsfahrer  der  Nor(fw««Wchen  Gruppe  des  VereiM 
für  dea  lechniachen  Theil 

ComnaiMiona-Voiiag  von  A.  U«g«l  u>  Ütaaldori 


deutscher  Eis««-  und  Stahl. hidustrieilart 
für  den  wirthachafllidwa  llieU. 


9r.  3. 


1.  Februar  1900« 


20.  Jafergang. 


Der  £tat  der  Königlich  FreaMschen  fiisenbfthnyerwaltang 

fttr  das  Etatjahr  1900. 

Aus  dem  Etat  für  1900  Iheilen  wir  Folgendes  mit: 


!.  Einnahmen. 


Beirag 

fllr 

das  Elatsgahr 
1900 
Jl 

f 

Der  vtirit?c  Etat 
setzt  aas 

1  Mitbin 
fOr  1900  mehr 
oder  wenifer 

▼om  Staat  Twiraltete  Babaan: 

1.  Ana  dem  Peraonen-  and  Geplckverkebr  .... 

300  «MO  000 

KS  (Mil  'Mut 

34«81OOU0 

SIT  4r.0fKKJ 

+  24  340000 
+  53510000 
+      899  500 

1  ;i5«ö7i  auu 

1  279  üil  800 

+  78  749  500 

Anllieil  <iui  Ueiuerlrug  der  Main-Neckar-£iseiibabti  .  .  . 
,      an  der  Brutlo-Einnahme  der  WUbelmabaTan- 

Baitrlfe  Dritter  an  ednonaUgen  und  «ubarordenllieben 

4««  448 
-JUS  um 
3627  000 

703  250 

t;o»j  ['>'j 
i'.M  :ii<i 
300  000 

4240  000 

—  214  802 

+       65  526 
+       17  090 
-f-      100  000 

—  719600 

1  868967  888 

1986909519 

+  7800*814 

11.  Dauernde  Ausgaben. 

MMil'lle^ar*  und  WilhelmshaTen-Oldenbarfer  ElaeolMlin 
Ifiablcrialabiheilungeü  Ittr  da«  Bbenbabnweaen  .... 

8lo7:«>:iK) 

10  318  201» 

201  :i-iü 

3  15(iü4«  , 
1  691  840  [ 

737  3t»5><00 
9  580  973 
23'!  S20 
3  lä7  6Ö1 
1662867 
3U9ÜO0O  ; 

+  73  430  i>4o 
+     737  326 

—  34500 

—  1606 
4-  3H982 

—  9i80Ü0 

89819585« 

754963111  ' 

-f- 73  949  748 

UI.se 

t 
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in.  Einmalige  und^aufteronieiitliehe  Ausiaban. 

Die  Ausgaben  für  Um-  und  Neubauten  ver- 
tbeilen  sich  für  die  Oirectionsbezirke  wir  folgt: 


Alloiiii   5  5öS  51« » 

Berlin   527ihhkj  , 

Breslau   I  63*  Ü(X)  , 

Bromberg   lüOUOÜÜ  . 

Cassd   3371000  , 

Caln   7960000  . 

Dni/iK   5()fyK)  , 

ülLtrlcld   . 

Erfurt   I  »580  aX)  . 

Kssen   öi«<HKKJ  , 

Frankftirt     M   as.'.«i(MjO  , 

Halle   ii;ilUUU  , 

Hannover   ItWOOO  , 

Xattowilz   3150000  . 

Kfinigäberg   SOOOOO  . 

Magdeburg    34Or»O0O  , 

Mainz  ...      ......  —  , 

Münster   800000  p 

Posen        •  «  « 

St.  Jubann<S«arbriieken  .  .'  1  473  *m  l 

Slettio   cmtkH)  . 

Centralfonds   39  813  »50  . 


iV.  Getaimiit-Enialmift. 

Die  GfsriiniiiUsumme  der  ordentlii-lien  Ein- 
nahm^-n  itml  liaiifTriilfn  Aufgaben  des  Ftal*  fler 
Eiseubahnverwillung  für  das  Ktalsjahr  TJUO  stellt 
eich  gegenüber  der  Veramchlagung  flQr  1899 
wie  folgt: 


Es  betragen  die  ordenlllcben  Ebinabmen: 


im  Elatsjahr  1900   

1  3f.0 

139  833 

ISÖU  

1 

"rtl  519 

mitbin  im  Eutsjabr  1900  mehr 

78 

717314 

M. 

Die  danernden  Ausgaben: 

im  Etot^abr  l<«i)0  

828 

195  854 

,M 



754 

953  1 1 1 

m 

mitbin  iui  Etulisjabr  1900  mehr 

73 

i44  743 

und  der  Uebersebnb: 

im  Etatqabr  1900  

532 

2^t3  979 

769  408 

• 

mitbin  im  Elatejabr  1900  mehr 

6474571 

NacbderaufGrund  desUesetzes  vom 

97.  März  1884.  belreffeud  die  Ver- 
wendung der  Jahresfiberschflgse 

der  Verw.iitnng  der  Eisfiili.ilm- 

angplp^i'iilu  itcii,  aufgesteilteii  Be- 

rcriiniin/  sind  , Ulf  den  vorf,'i-<l;i(  Il- 
ten üeberscliuts  für  das  Etatsjahr 

190Ü  v  on   582  943  979,-  Jl 

zur  Verzinmng  der  Staataeiaenbabn- 

Kapitalsebnld  im  Sinne  dieses 

^f^  't7^s   158577018,4«  . 

III  n<  rhuiiiig  'i.\x  äkllen,  so  dafe  zur 

Ai.-i  iirribiiiin;  von  derStaatseiaen- 

bahn  kapitalsrliuld  378  6<i6  iH)0,5ä  «4! 

v<»rt>Uiben. 
Mach  dem  Etat  fflr  1S99  sind  zn 

dieser  Abacbreibung  bestimmt  .  360093406.81  , 
mitbin  fOr  1900  mehr  .   18  «43  l»*.7f 


V.  Nachweisung  der  Betriebslängen  dar  va« 
Staate  verwalteten  Eisenbahnen. 


Bezirk 

d«r 

Eisenbabndirection 

Marh  '(«r  V«ransclila^>inii 
xara  Etat  t  \t  da»  Kt«ls- 
IDQO:  SrtmbMlM« 
fts  effmlliehaii  Verkdor 

SU  AnfiDg  1   in  Ebda 
dr»  Jahr»*  '  dm  Jahr«» 

kin  km 

[>iivunBahB' 

untiTiii'ot.l- 
nptec  B«- 

■Im   .  IUI  ■  Vm* 

»cbiu.a« 
kn 

1 

1 . 

A  1 4  Pin 

1  720,3t 

1  730.34 

ä. 

Berlin  ..... 

CU,8i 

<iii.73 

3. 

Breslau.  .... 

1  9l5^i 

1  915.54 

4 

Broml>erg  .  .  . 

I58S.16 

1  675,30 

Cassel  

1  (i:53.10 

1  7lä.7<t 

6. 

Cölii  

1  3»il.fil 

1  361.61 

7. 

1  fiSö.H'H 

1  74«i.ivS 

8. 

Elberfeld  .... 

1  liö.ii 

1  12H.U8 

9. 

Erfurt   .  , 

1  5i9,8() 

1  hVlM) 

10. 

Essen  II.  Huhr 

93:!.3-> 

963.6« 

II. 

Krank furt  a  Main 

1  599.97 

1  6r>M,54 

IS. 

Ualle  a.  Saale  .  . 

1  931.58 

1  U31.58 

I0806,iu 

18. 

Hannover   .  .  . 

1  669,54 

1 667,94 

11. 

Kattowitz  .... 

1  3:;(i  80 

1  33r,,Mi 

15. 

Krtiiijf.slierg  i.  Pr. 

1  SHi.9* 

1  9ir,.l3 

l»i. 

Magdeburg  .  .  . 

1 7-jri,i<) 

1  775.85 

17. 

.Mainz   .  ,  ,  ,  . 

.sn,l7 

S6H,">8 

IS. 

Milnsier  i.  W,  .  . 

1  I51,:>s 

1  VH.'m 

19. 

I'osen  ..... 

1  619,14 

1  619,4.4 

90. 

Pt.  Johann -Saar- 

hrOcken.  .  .  , 

835.!iU.  «51, 

1699.96'  1716.27 

Xusammen  .  . 

30  307,03!  30  999,89 

10806,90 

Vi.  Erläuterungen  zu  den  Betriebseinnahmen. 

Aus  dem  Personen-  und  Gepäckverkehr. 
Die  Eiunaluncn  aus  dem  alten,  am  1.  April  1898 
im  Betriebe  gewesenen  Strecken  haben  im  Reeh- 

nunjr>-inhrp  l89S/9<»  IHI  KiTOfK)  '/  |.,.lrä<>on, 
Mit  Ilücksicbl  auf  die  Lage  des  U^lcrlcstcs  im 
Jahre  1899  ist  zur  Berechnung  der  voraussichtlichen 
tlinnahmen  d<  >  Kl  ti^jahres  lilOO  zunächst  ein  Be- 
trag von  1  200  000  in  Abzug  gebracht.  Die 
(CinnahmeTormehrunK  aus  reiner  Verkehrssteigeruog 
bc-Iicf  SU  h  iin  Durohschnitto  der  letzten  10  Jahre 
auf  4,7^>  .  Da  auch  die  tlinnahmon  df  *  lauft  iiden 
Jahres  eine  gieichmäfsig  günstige  Forlentwicklung 
des  Verkehrs  erkennen  lassen,  so  ersehdnt  es  an- 
pt  me^sen,  den  Zuscbl.ip-  an«  aü'^'cmeiner  Verkobn- 
steigerung  zu  4  ^  jährlich  anzuneltmen. 

POr  einen  zweijährigen  Zeitraum  ist  danach 
von  der  Kitmahme  des  Jahres  I89S/99  (abzüglich 
des  oben  erwähnten  Ausfalles  von  1200000  c^) 
eine  Mehreinnafame  von  rund  27828000 in 
Ansatz  zu  bringen. 

Dazu  tritt  au.s  dem  Botriebe  der  nach  dem 
I.April  1898  eröffneten  und  bis  zum  .Schlüsse 
des  Etatsjabres  1900  zur  Eröffnung  kommenden 
Strecken  eine  Einnahme  von  2  155000  -H 

I  Aus  dem  Güterverkehr. 

'  Die  Einnahmen  aus  den  alten,  am  1.  April  18U8 
i  im  Betriebe  gewesenen  Strecken,  haben  im  Rech» 
I  nungsjahre  1898i99  835813000  Ji  betragen. 
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Hohnf^  nprocliiiung  der  voraussichtlichen  Fiti- 
uabmen  im  Klatsjahre  1900  sind  hiervon  in 
Abzug  zu  bringen  ans  Anlalk  des  mit  dem 
1.0<lober  1898  zur  Einführung  gelani-Un  cr- 
mSünglenSiackgullai  ini  ein  Betrag  von  1 500 000  r  A 
und  d«i  mtt  dem  I.  April  1899  in  Kraft  getretenen 
♦rni;<r>i;.'l(  M  Tarifs  för  Putlermitlel  ein  solcher 
von  1  ri()()(  H  j()  ■ //,  ^ovvie  ans  sonslif^en.  im  einzelnpn 
uneriifbiiclu'n  T;iniänderungen  ein  Einnahme- 
ausfall  von  335000  Jt.  Ferner  kommt  in  Be- 
tracht, dafs  im  Jahre  18n8i9«i  infolge  des 
Ausslandes  der  Kohleoarbeiler  in  England  erheb- 
liche Mengen  vrestRlIiacher  Kobien  nacli  Hamburg 
befördert  wurden,  wofür  der  EiscnbalnivLi  waltung 
eine  auisergewöhnlicbe  Einnaiime  von  etwa 
dSOOOU  ^#  zoflob. 

Die  Bmiabmevermchrung  aus  reiner  Yorkebrs- 
^k•l?prun}^  belicf  sich  im  Durchschnitte  der  lelztcn 
tu  Jahre  auf  4.33  %.  Da  auch  die  Betriebs- 
orgebnissc  dos  laufenden  Jahres  dne  weitwe 
{^le'r  h  tnüf-i^'i-  Forlentwirklunp  des  Verkehrs  erkennen 
loääen,  erscbeinl  es  angemessen,  den  Zuschlag 
für  altgemeine  Verkcbrsstei^erang  auf  jBhriieh 
l  %  festzusetzen.  Dies  or^'i*  ht  für  einen  zwei- 
jälirigen  Zeitraum  von  der  Einnahme  de«  Jahres 
1898/99  (abzOglich  der  oben  «rwlhnten  AinfldJe 
von  4  88,")  000  -  ff)  eine  Mehreinnahme  n>n  etwa 
ÖO  000  000  •  ff. 

Dazu  tritt  aus  den;  Beiriebe  der  nach  dem 
I.  April  1898  eröffneten  und  der  bis  zum  Schlüsse 
des  Etatsjalires  1900  zur  Ki Öffnung  knmmrnrfon 
Strecken  und  aus  anderweiler  Verkehrsleilung 
eine  Einnahme  von  4032000«  4^. 

Fttr  Ueberlassung  von  Bahnanlagen  und  für 
LelatitBgian  ra  Ganaten  Dritter. 

Die  Veranschlagung  der  Einnahmen  an  Ver- 
gütungen für  Ucberlassung  von  Bahnanlagen  und 
für  Leistungen  zu  Gunsten  Dritter  stützt  sieb  im 
«esenüicbeii  aof  die  darOber  abgesehloasenen 
Verträge. 

Die  Vergütungen  für  verpachtete  Strecken 
sind  auf  2113900»^  veransdilagt,  bleiben  mit- 
hin hinter  dem  gleichen  Ergebnisse  fflr  lS98  ".t9 
um  rund  108000  zurück.  Wenngleich  höhere 
Pachtbetrige  von  den  Oberschlerisdien  Sdunat- 
spurbahnen  infolge  der  Erweiterung  des  Bahn- 
netzes  und  der  Verkehrssteigerung  zu  erwarten 
sind,  so  ergiebt  sich  gegen  1898/99  doch  eine 
Mindereinnahme,  weil  in  1898.99  einmalige  Ein- 
nahmen im  Betrage  von  2iJ5  0O0  •  f^  ein^'ckommen 
sind,  auf  die  für  das  Elatsjahr  1900  nicht  ge- 
reduiet  werden  kann. 

Die  Vergütungen  frtinilf  i  Kisenbahnverwal- 
lungen  und  Besitzer  von  Anscblufigeleisen  u.  s.  \v.  für 
Xitbenulzung  von  Bahnhöfen,  Bahnstrecken  und 
sonstigen  Anlagen,  sowie  für  Dien-Ili  I  !iingen 
von  Beamten  sind  mit  5  708  500  >'  in  Ansatz 
gebracht.  Abgesehen  von  geringeren,  aus  dem 
Umfange  der  Mitbenutzung  der  Bahnhöfe  u«  s.  w.  and 


aus  der  Dun  lifiilinin^,'  tfpr  ßrultoiechnung  nach 
MaTsgabe  des  Ueselzes  vom  11.  Mni  1898  über 
den  Staatshaushalt  »ch  ergebenden  Hehr-  und 
Mindereinnahmen  ist  berücksichtigt,  dafs  die  bis- 
herigen Einnahmen  aus  dem  Mitbeoutzungs- 
verbalinissc  mit  der  Main-Neckarbabn  wegen  des 
Balmhofs  Frankfurt  a.  M.  infolge  anderweiter 
Vurkchrsleifunp  sich  wesentlich  nief?ri|;er  stellen 
«erden.  Auch  sind  Heiträge  der  Intere^enten 
zu  den  Anlagekoslen  neuer  Haltestellen  u.  s.  w. 
in  der  erheblichen  Höhe,  wie  sie  fnr  1898/99 
'  ciagekommen  sind,  im  Elatsjahre  1900  nicht  zu 
erwarten.   Dagegen  sind  verschiedene  Einnahme- 

,  beträfe  ans  <1er  Milbenul/.im^'  von  Riiliiiliören  il.  .e.  W. 

durch  neue  private  >ieben-  und  Kleinbahnen  so- 
wie AnschluC^eleise  hinzugetreten.  Im  ganzen  er* 
giebt  sich  für  das  Etaisjahr  1900  eine  Minder« 

einnähme  von  477  600  •A'. 

An  Vergütungen  für  Wahrnehmung  dci  üetnebs- 
I  dienstes  für  fremde  Eisenbahnverwaltungen  oder 
in  gemeinschaftlichen  Verkehren  sind  tlän  200 
und  zwar  gegen  die  wirkliche  Einnahme  m  1 898/99 
mnd  34900      mehr  vorgesehen. 

Die  Vergfiliing  ffir  Verwallunj.'^ki>slen  von 
Eiseubahnverbänden  und  Abrechnungsstellen  sind, 
besonders  nüt  Rfleksieht  auf  die  angenommene 
Verkehrssteigerung,  /II  :!!"1200-^,  mithin  gegen 
1898 '99  mi)  rund  2_M)(iO  'Jf  höher  angenommen. 

Die  Veii^üluiigen  tür  die  in  den  Werkstätten 
ausgeführten  Arbeiten  für  Dritte  sind  nach  den 
wirklichen  Fr^rebnissen  des  Jahres  l>i9R^99  und 
unter  Renicksichligung  der  zu  erwartenden  Ver- 
änderungen in  dem  Umfande  der  Arbeiten  zu 
!2.'ii7  000  -v/^.  mithin  gegen  1898/99  Um  rund 
52  800  t-H/  höher  veranschlagt. 

Die  Vergütungen   der  Reiefasposlverwaltnng 
sind  sowohl  im  Hinblick  auf  die  zu  erwartende 
Steigerung   des   Po.^tverkehrs,    als   auch  wegen 
Hinzutrilts  der  neu  zu  eröffnenden  Bahnen  höher 
veranschlagt  worden.   Für  Benutzung  von  Wagen- 
jltthfiliinfren   zum   l'osidienst,    Beförderung  von 
I  Eisenbahnpostwagen  und  Gestellung  von  Beiwagen 
{  sind  3835700  Jt,    mitbin    gegen  1898/99 
I  rund    lIt?non         melir  verniis<dilagl.  Ferner 
sind  für  das  Unterstellen,  Reinigen,  Beleuchten, 
Schmieren,  Kangiren  u.  s.  wk  der  Eisenbahnposl* 
wagen  1  410400  ff,  mithin  gegen  1898,99  rund 
40900   rM   mehr   angesetzt.     Ebenso  sind  für 
Benutzung  von  Hebevorrichtungen  auf  den  Bahn- 
I  höfen  :234r)00  Ji,  mithin  gegen  1898  99  rund 
15  100  t#  mehr  vor;;esehen.    Für  das  Bestellen 
I  und  die  Abnahme  von  Eisenbahnpostwagen  ist 
I  ungefähr  die  bezOglicbe  ßnnahme  in  1898/99 
Ulli   MOriü    ff  eingestellt.     Endlich  sind  für  die 
bowaclmng   der  Reichs-   und  Staatstelegrapheu- 
I  anlagen,  filr  die  Benutzung  und  Begleitung  ron 
j  Bahnmeisterwagen   u.  .s.  w.  9;i  (»00   Jf ,  mithin 
I  gegen  1898;;t9  mehr  rund  lüUOt^  vcraiiM  hlagt. 
I        Die  Vergütung  der  Neubauverwaltung  an  all- 
i  gemeinen  Verwaltungskosten,  welche  für  1898,99 
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I.  Febrour  im 


5  1 1 1  7G2       betragen  bat,  ist  für  das  Etalsjabr 
1900  auf  8SOOO0O  Jt,  mitbiD  am  3088 
höher  nn-renommen.     Der  veranschlagte  Betrag 
ist  nach  dem  voraussichtlichen  erheblicheren  Um- 
fange der  BauthltiBkeit  im  Gtatsjabr  1900  be- 


nwtseo. 

FOr  Uebflrlammv  v<m  Betrtebtmitttf  a. 

Die  Einnahmen  an  Vcr;;iitiuigeii  fiir  T'eber- 
lassung  von  Belnebümitleln  besteben  tbeils  aus 
Miethe,  ihetls  aus  Leihgdd.  UnUr  ,HieUie'  wird 
(He  Entschädigung  für  die  Beautzong  fremder  Be> 
triebsmittel  im  gcwohnlirhen  gegenseitigen  Ver- 
kehr verstanden,  während  als  , Leihgeld "  die  auf 
Grund  besonderer  Vereinbarungen  zu  zahlende 
Vergütung  für  auf  Zeit  abgegebene  IJetrIehsiniltel 
bezeichnet  wird.  Beiderlei  Einnahmen  sind  zu- 
sammen, jedoch  IQr  Loeomotiven  und  Wagen  ge- 
trennt, veranschlagt  worden. 

An  Mielhe  und  Leihgeld  für  Locomotiven  sind 
für  das  Etalsjabr  1900  »15 100  e4f  vorgesehen, 
welcher  Betrag  hinter  dem  wirklichen  Ergebnifs 
für  1898/99  um  etwa  7900  ^  /.uniekbleibt. 
Eine  Ausleihung  u.  s.  w.  von  Locomoliven  au  andere 
Verwaltungen  ist  nur  in  besehrinklem  Umfange 
IQ  erwarten. 

Der  Gesammtbetrag  aus  Miethe  und  Leibgeld  für 
Wagen  ist  fOr  das  Elatsjabr  1 900  auf  15 956 700  Jt 
angenoiiiincn.  Die  Verans(  lil;i^njng  hat  auf  der 
Grundlage  der  Ergebnisse  für  1898i99  und  zu- 
gleich unter  BerOeksichtigung  der  (ttr  das  Etats- 
jahr r.tOO  angenommenen  Veikebrssteigeimig 
stallgefunden. 

Eitrige  aus  VerauTserungen. 

Die  Veranschlagung  des  Erloses  ans  dem  Ver- 
kauf von  Materialien,  die  bei  der  L  nterhaltung  der 
Inventarien,  der  baulichen  Anlagen,  der  Betriebs» 
mittel  und  maschinellen  Anlagen  sowie  bei  der 
Erneuerung  des  Oberbaues  und  der  Betriebsmittel 
gewonnen  werden,  bat  unter  BerOeksichtigung 
der  bei  den  Ausgaben  vorgesehenen  Aufwenduni;on 
und  der  zur  Zeit  der  Veranschlagung  geltenden 
Preise  stattgefunden,  wobei  angenommen  ist,  dafä 
die  im  laai.^^julir  r.iOOzu  veräufsernden  Material^ 
u.  s.  Av.  sich  mit  den^  in  demselben  Jahre  zu  ge- 
winnenden Materialien  im  wesentlichen  decken. 
Die  Einnahme  aus  der  Abgabe  von  Materialien 
an  die  Neubauverwaltung,  Rcirhspo.stverwaltung, 
fremde  Eisenbahnen,  Privalpersouen  u.  s.  w.  ist, 
soweit  es  sich  um  neue  Materialien  handelt,  ent> 
sprechend  der  Veranschlagung  der  für  diese  Ma- 
terialien entstehenden  Ausgaben,  die  Einnahme 
aus  der  Abgabe  von  Gas  aus  dem  Verkauf  von 
Nebenprnducten  der  Gasan.stalten  nach  der  wirk- 
hchen  iMunahme  des  Jahres  1888/99  unter  Re- 
rücksichdguDg  der  zu  erwartenden  Aenderungen 
bemessen  worden. 

Gegenflhpr  der  Wirklichkeit  !'<08,'99  war  die 
Abgabe  von  Materialien  an  die  Neubauverwallung 


u.  8.  w.  in  geringerem  Umfange  au  veranschlagen. 

i  Dagegen  ist  aus  dem  Verkauf  von  Materialien  tt.a.  w. 
eine  belrächtlicli  liöhere  Einnahme  zu  «warten, 
weil  nicht  nur  auf  eine  umfangreichere  GewiooUDg 

i  von-  verkSufKebem  Matoial  infolge  der  vermehrten 
Erneuerung,  sondern  auch  auf  eine  Stei^voDg 

;  der  Preise  zu  rechnen  ist. 

Verschiedene  Einnahmen 
einschl.  der  Einnahmen  aus  Staatsnebenfonds  zu 
j  Wohlfahrtanrecken. 

;       Die  Verans(  tdagung  der  verschiedenen  Ein- 
,  nahmen,  zu  welcbcn  haii|)t:iiiehlieh  die  Einnahmen 
an  TelegraphengebühriiJi,   l'ächteu  und  MieUien 
j  (für  Bahnwirthsehaflen,  Wohnungen,  Diensträume 
der  Post,  Steuer  etr.,  La|.'»  ri)läl7p  und  dergleichen), 
sowie  die  statutmäfsigen  Fensionskasseneinnabmen 
;  gehören,  ist  tbeils  nach  den  reyderoents-  oder 
vertrag.-<mär^igcn  Sätzen,  tlieils  narh    !< Ergeh- 
I  nissen  für  181)8/99  unter  Berüclcsicbtigung  der 
I  neu  zu  erSflbenden  Strecken  erfolgt. 
I       Gegen  die  Ergebnisse  von  1898/99  sind  Mehr^ 
citmahmen  besonders  vorgesehen  an  Päehten  für 
Bahnwirthsehaflen  infolge  Zugaugs  neuer  Süecken 
und  anderweiter  Terpachtungen  (217300  an 
Miclhen  für  Dienst-  und  Miethwohnungen,  ins- 
besondere durch  Herstellung  weiterer  Wohnhäuser 
fDr  untere  Etsenbahnbedienslete  (34900  •'4f),  an 
Miethen  für  Diensiräunie  der  Post,  Telegraphie 
u.  s.  w.  (1 1 300        an  Pächlen  für  Lagerplätze, 
Grasnutzung«!  o.  s.  w.  infolge  weiterer  Verpaeh- 
1  tungen  und  aus  der  Nutzharnuu'himg  staatlicher 
1  Getreidelagerhäuser    (87  80<i  Aufsurdem 
I  treten  auf  Grund  der  Bestimmung  im  §  2  iSr.  4 
des  Gesetzes  vom  11.  Mai  1898  (Gesetz-Samml. 
S   77)    1 10  900         un   Einnahmen   der  nach- 
.  stehenden  bei  der  Staatseisenbabnverwaltung  vor- 
I  handenen  Staatsnebenfonds  hinzu:   des  Unter 
stnlzungsfonds  für  Arbeiter  nnd  niedere  Bedien.stele 
der    ehemaligen    Maiu-Weserbabn  (13()() 
'  der  Kaiser  Wilhelm-  und  Auguslastiflimg  der 
ehenKiiigen     Rheinischen  Eisenbahngesellschaft 
{■2-2  ton  -.M),  des  Unlerstützungsfonds  für  ehe- 
malige Mitglieder  der  Krankenkassen  der  ständigen 
Balm-   und  Bahnhofsarbeiter  der  Cöln -Mindener 
'  Eisenbabngesellschaft    (23  400  •     ,    des  Unter- 
I  slützungsfonds  für  die  ehemaligen  Mitglieder  der 
I  Krankenkasse  der  Rbdnisehen  Eisenbahn  (SSOO«^, 
des  Reserve  ■  ITnterstniziuigsfonds  für  langgediente 
I  Arbeiter  uud  deren  ilinterbhebene  der  ehemaligen 
I  Bergisch-Mttrkiscben  Eisenbahn  (10000  c^,  des 
Fonds  zur  Unterstützung  von  ohne  ihr  Verschulden 
im  Dienste  verunglückten  Bediensteten  und  deren 
'  Hinterbliebenen  der  ehemaligen  Hessischen  Nord- 
]  bahn  (200  -*'),  des  Sicherheitsfonds  der  Beamten- 
krankenknsse  für  Darlehne  an  Beamte  des  Eisen- 
bahn-Direclionsbczirks  Elberfeld  (1100  <^),  des 
Invaliden-  und  Wlttwea-Untersiaizungdcaaaenf<mds 
der  Werkstättenarheiter  der  eheniali;ren  Werrabnhn 
(2300  tJt),  des  Dortmunder  Unterstülzungskapilals 


uiyiii^ed  by 


K  Pehroar  lOOO. 


Der  Bhtt  dtr  KSni^iA  PirmMMtm  EtmibahH^rtnMtUimf.    Stahl  and  BImd.  1» 


fBr  ebeinalii^e  Mitglieder  der  Krankeo-  und  Uoter- 
slQlzangskasie  der  Ifascbinen-  and  Wagen- Werk- 

siraienarbtiter  der  fnlheren  Cöln-Mindener  tlisen- 
baiiogesellschaft  ( 1 4  000  >^),  der  Beamtenkranken- 
kasse an  der  Oberlausitzerbahn  (2800  cM),  der 
Pensions-  und  Witlwenkasse  für  beeidete  Lohn- 
arbeiter an  dtT  fhenials  t'firstlich  Sohauniburg- 
Lippeschen  ivisenbaim  ['2-2UO  f.'H),  des  Magdeburg- 
Halberstidter  UDterstOtzungsfonds  fOr  Beamte, 
Arbeiter  und  deren  Familien  (3300  ■  ff),  dps  ;.er\ 
und  Dispositionsfonds  der  aurgelöslen  Arbeiter- 
Kranken-  und  UntentQtzungskaiseder  WestMischen- 
und  Münster- Enschedtr  Eisenbaliri  (1500  v4t), 
des  SlerbMeldfonds  der  Saarbrücker  Eisenbahn 
(18500  c4r)  und  des  Sterbegeldfonds  der  Rhein- 
NaluKEisenbahn  (5400  ^^). 

Mindpreinnahmen  sindin  An<-i'7  ^r  brai  hl  ansta- 
lulüiiUjiiyt'ii  Pcaaiunskasseneinnahmen  ü  tiOU  900  ^-^f 
infolge  Verminderung  des  bisher  aus  den  Beständen 
des  Ppnsions-Garaiilieronds  geleisteten  Zuschusses 
und  bei  den  Zinsen  und  Cursgewmnen  571  000  tS 
dnreli   den   Wegfall   der   Zinseinnahnien  aus 

Geldbestäiidt'ii  hei  r?aiikliäiisern ,  weicht-  den 
letzteren  zur  Einlösung  der  Zinsscheine  und  ge- 
kflndigten  Piriorititsanldhen  der  Hessischen  Lud- 
wigsbahn  fibarwiesfen  worden  sind.  Ferner  sind 
hei  den  sonstigen  Einnahmen  mit  Rücksicht 
auf  liire  UnbestimmÜieit  269  (»00  Jt  weniger 
angesetzt. 

Vil.  Die  dauernden  Ausgaben 

vfTtlieilen  sich  wie  fulgl: 

Persönliche  Ausgaben  insgesamnil  .  .  U8ä  631  O-IO  ,K 
Sftehliehe  Aasgaben  t 

PQr  Unterhaltung  und  ETgünzung  der  Inven- 
tarien  sowie  fOr  Beschaffung  der  Betriebs- 
materialien. 

Unterhaltung  und  Erginzuiig  der  In- 

ventarien  

Besdwlfang  der  Betriebamaterialto) ; 

I.  Drucksacben,  Sehreib-  u.  Zeichen* 

materialien  

3.  Kuhlen,  Koks  unJ  Briketts  .  .  . 
Sonstige  Belriebsmalerialien   .  . 

Üezug  von  Wasser,  Gas  uud  Eleklricität 
von  Iremden  Werken  


Summe  9199101iO.# 


5  i,sy  uoü 

56  55t  Ü<X> 
10411  (MM 

7  iOJ-  IHKI 


Für  Unterhalt ung,  Erneuerung  and  Ergänzung 
der  bauliehen  Anlagen. 

Lfihne  der  Bubnunlerhaltungsarbeiter  41637(lOO«4: 

Beschaffung  der  Oberbau*  und  Bau-  i 

naterialien  auf  Via-rath:  ! 

1.  S.-lti,-iicii   I»64+7(K)  ,  1 

•i.  Kleiüeiöcnzcug   1805i(>UÜ  ,  \ 

Weichen                                          6  108  6UO  , 

«.Schwellen   i3(i27äOU  ,  i 

5.  Banmaterialien                          7  7t6eou  .  I 

Sonstige  Ausgaben  einsi  hlit Mk  h  der 

Kosten  kleinerer  Ergänzungen    .  .  , 
Kesten  erheblldier  EigSniungen   .  .     ''  w  ""^^  .  I 

Summe  ltfU67&UUU»«.  1 


Für  Unterhallung,  Erneuerung  und 
Erginzung   der  Betriebsmittel   und  der 
maschinellen  Anlagen. 

der  Werkstittenarbeiter  ...  «610000  .4? 

BeschafTunp  der  Workstattsmaterialien 

auf  Vorriith   28  630000  , 

Soiistigf-  AiJsg.ilxMi   giWOQO  , 

Besiitiullung  gauzer  Fahrzeuge: 

1.  Locomotiven   iTOiMKMKJ  , 

i.  Personenwagen   7äU0(X)0  , 

3.tjepiek'  and  Güterwagen  .  .  .  .  17800000  , 

Summe  ISSiMtMNTA 

Far  Benut:suug  fremder  BahnanUgen  und 
fflr  Dienstleistungen  fremder  Beamten, 

Vergütung  für  gepachtete  Strec  >  ISSSiOO  Jl 

Vergtltung  für  Milbenutzung  von  Uabn- 

hfifen,  Bahnstrecken  und  sonstigen 

AnlsMUt  sowie  iOr  DiensUeistungm 

von  Beamten  fremder  Eisenbahnen 

oder  Besitzer  von  Anschluf^eleisen     194SO00  . 
Vergfltung  für  Wahrnehmung  des  Be- 
triebsdienstes auf  der  eigenen  Strecke 

oder    in   gemeinsamen  Verkehren 

durch  fremde  Eisenbahn  Verwaltungen  lUUlfiOO  . 
VengOtung  tilr  Verwallungskosten  von 

fibenbahnverbftnden  und  Abredi- 

nungsstellen   .       lioirwi  . 

Summe     5  4U0  7(M> 

FQr  Benuttnng  fremder  Betriebsmittel. 
Süethe  und  Leihgeld  für  Locoinotiven 

.       .  .        .    Wagen .  .  .    12  47a  lUU  »( . 

Verschiedene  Ausgaben  .  .  .    21  069  500  . 

Summe  der  persönlichen  und  sftcb- 
lichen  Ausgaben    ........  8t073634<J<4(. 

Antheil  Hessens  o.  s.  w.  .  .  .  .  .  .    17  459  5li  . 

Geaammtsumme  8S81»58M>^. 

VIII.  Eiiftuterungm  zu  den  Betriebsausgaben. 

Fftr  Unterhaltuns  «.  Ergannung  der  Inventarien, 

sowie  für  BeschaflTung  der  Betrlet>smaterialiMt. 

Die  Kosten  für  Unlerhaltmi;.,'  und  PrgftnTTing 
der  Inventarieu  sind  nacli  der  wirklichen  Ausgabe 
des  Jahres  1898/99  unter  BerQcksiehtigung  der 
cin^etrrtcnpn  und  zu  erwartenden  Strpckenvpr- 
mehrung,  Verkehrssteigerung  und  sonstigen  Acnde- 
rungen  feransehlagt  and  etwa  in  H<She  der  wirit* 
liehen  Ausgabe  jenes  Jahres  angenommen  worden. 
Es  war  dies  mit  Rücksicht  darauf  angängig,  dafs 
im  Etalsjaliic  1898/99  eine  Anzahl  von  Ausgaben, 
wie  die  für  Mafsn  ihiiien  mi  Interesse  der  Bahn- 
bediensleten,  ffh  einln  itliche  Ausrüstung  der  Be- 
triebsmittel mit  inventarien  u.  s.  w.,  entstanden 
sind,  die  im  Anschl^jakre  nicht  wtederkebren. 

Die  Veranschlagung  der  Kosten  fflr  Druck- 
sachen, Schreib-  uud  Zeichenmaterialieu  ist  in 
gleicher  Weise  wie  för  die  Inventarien  erfolgt. 
Hier  konnte  gegen  1898/99  eine  Minderausgabe 
von  rund  20  000  -^  angenommen  werden,  weil 
die  Ausgabe  des  Jahres  1898,99  durch  Kosten 
für  Neudrucke  von  Tarif«'n  und  am!  Drurk- 
s-nrhen  in  aufsergewöhnUchem  Umfange  heeiullufst 
worden  ist. 

Die  veranceblaglen  Kosten  fQr  Bescliaflung  der 
Feuerangs*  und  sonstigen  Betriebsmaterialien  imd 
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nachdem  wirklichen  Verbrauch  des  Jahres  181)8/99 
UDter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  und  zu 
erwartenden  Veränderungen  und  nach  den  zur  Zeil 
geltenden  Preisen  veranschlagt  worden.  Diese 
Materialien  werden  lam  Aberwiegenden  Tbeile  (tir 
den  Zup;dipn^:|  vcrbraurhl ,  nehriiVx-i  noch  zur 
Heizung,  Beleuchtung,  Reinigung  von  Uiensiräumen 
u.  8.  w.  SowMt  die  Materialien  fitr  den  Zagdiensi 
Verwendung  finden,  ist  die  Ausgabe  von  der 
Anzahl  der  für  diesen  veranschlagten  Locomotiv- 
kilometer  und  VVagenachskilomeler  abhängig.  Diese 
sin.i  f(>-t^'i-s<  lzt  auf  Grund  der  wirklichen  Leistungen 
im  Etatsjiihre  ls!iS'09  unttM"  Hfru.-ksifljlipunp  der 
Leistungen  auf  den  hinzutretenden  neuen  Strecken, 
sowie  eines  Zuschlags  fBr  die  la  erwartende  Ver- 
kehrssteigerung auf  i^OBOOOOO  Lnromolivkilo- 
meler  und  12  977  400(Jüü  Wagenachskilometer, 
wobei  zur  Berechnung  gezogen  sind: 

a)  betfigUeb  der  LoeomoliTkitometer;  die  Lei- 
stungen der  Locomotiven  vor  Zügen  (Nutz- 
kilometer) zusätzlich  der  Leerfahiikilometer 
und  der  Nebenleistungen  im  Rangir-  und 
Reservedienst.  Betreffs  des  letzteren  ist,  ent- 
sprechend dem  Mntf  ri.ilvcrbriiiiclif:',  jede  Stunde 
Rangirdiensl  zu  f»  und  jede  Stunde  Zugreservc- 
dicnst  zu  3  Loooniotivküoineter  gerechnet: 

b)  besQglicb  der  Wagenachsküon^i  i«  i :  die  Lei- 
stungen der  eigenen  und  fremden  Wagen 
sowie  der  Eiseubahnpostwagen  auf  eigenen 
Bahnstrecken. 

• 

Von  der  im  ganzen  veranschlagten  Aus- 
gabe enlfallon  auf  1000  LuLoniutivkilomcter 
lti7  •Ä'  17  0,  auf  H»OU  Wagenachskilometer 
5  55  ^,  wAhrend  diese  Ausgaben  im  Etats- 
jahre 1898/99  rund  IfiO  11  und  T,  ?,2 
betragen  haben.  Die  angenommenen  Beträge 
flbersteigen  die  wirkliche  Ausgabe  für  1898/99 
um  rund  6  773  000  -  ^  und  1  1 59  000 .  Diese 
Mehrausgaben  sind  im  wesentlichen  auf  die  durch 
die  Verkehrssteigerung  bedin{;ten  vermehrten 
kilometrischen  Leistungen  der  Betriebsmittel  zu- 
rückzuftihrrn.  Im  übrigen  entfallen  sie  auf  die 
Steigerung  der  Einbeitäpreise  für  die  Feuerungs- 
materialien  und  die  ausgedehntere  Anwendung 
eines  besseren  Belcuchtungsmaterials  fOr  die 
Personenwagen. 

Zur  Lorömoüvfeuerung  sind  nach  Verhftitntls 
des  wirklichen  Verbrauchs   im   Jahre  1898.99 
5  416  1^0  1  Steinkohlen,  Steinkohlenbriketls  und 
Koks  zum  durchschnittlichen  Preise  von  9  -.^  Tj'J  t),  | 
im   ganzen   rund   51  557  ÜUO         TCranschlagt,  ; 
milhin    für   1000   Locomotivkilometer   12,581  t  ! 
zum  Werthe  von  119  t-Ä  76  e^.  , 

Bei  den  sonstigen  Betriebnnateriallm  ist  die  | 
Veranschlagung  nacli  dem  >virklirlirn  Verbnndi  ! 
des  Etalsjahres  1898;  99  unter  Berücksichtigung 
derVerkebrasimgening  und  der  Strecken  Vermehrung 
um  rmid  1  12  000  iH  höher  erfolgt,  ab  die  wirk- 
liche Ausgabe  für  1898^99  ergiebt. 


j  Für  Untcrbatttmg,  Erneuerung  und  Erg&nzong 
der  bmilldien  Anlageo. 

Für  die  Unterhaltung  der  bauUchen  Aniagen  sind 

6i0l2  Arbeiter  im  Jahresdurchschnitt  mit  »inrin 
I  Gesamrollobnaufwand  von  41637OU0  t4^  ver- 
anschlagt.   Im  Jahre  1898f99  betrug  die  wirk- 
liche Ausgabe  an  Löhnen,  *  in»  IdiefsJtcb  der  an 
1  Unternehmer  gezahlten,  verrechneten  Lohnb'  trr'itrf. 

bei  einer  Beschäftigung  von  58  580  Arbeitern  rund 
!  :n  57  i  000  H,  für  das  Etatsjahr  1900  sind  sonach 
j  4032  Arbeiter  und  4  063  000  fl  L,,hn  mrhr  vnrge- 
I  sehen.    Für  die  unter  der  Voraussetzung  normaler 
'  WitlerangsverhSltnisse  erfolgte  Veranschlagung  war 
dieErweiirnintr  d'«Bahnnelzessowiedie  Vermehrung 
der  Unlerhaltungsgegenstäade  auf  den  älteren 
Betriebsstrecken,  femer  die  slirkere  iDaosprucfa- 
nähme  des  Oberbaues  infolge  der  Steigerung  der 
!  Betriebsleistung,  der  gröfscre  Umfang  der  Geleis- 
!  erneuerung  und  der  Verbesst'rung  des  Oberbaues 
älterer  Formen  zu  berücksichtigen.  Insgesammt 
war  Iiii  iTiir  rlni   Melirausgabe  von  1  100  000  -4? 
j  in  Ansatz  zu  bringen.    Sodann  war  die  Erhöhung 
I  der  Lohnsätze  in  Betracht  zu  ziehen,  die  sieh  aus 
;  drr  writrron  Durchfnlirun;,'  dei'  slnlt^fdiabten  Neu- 
I  regcluug  der  Luhne  und  den,  namentlich  in  in- 
I  dustriereichen  Cegenden  unveraieidlichen  Lohn- 
I  Steigerungen  *  i>m'  bi  und  im  ganz« ;     i  n  i  Betrag 
j  von    1'.)>^J"00   M   erfordert.     Die    Kohlen  der 
Schneeräumuiig  sind  nach  Durchsi-Iuiiltssätzen  ver- 
I  anschlagt  und  detngetnäTs  um  rund  1  581  000 

hfiher  als  dir  wirkliche  Ausgabe  in  1898; 99  zum 
j  Ansatz  gekommen.  Die  für  die  gewöhnliche 
'  Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen  Oberhaupt  in 
j  Belr.'ii  lit  kommende  Arbeiterkopfzahl  für  1  km 
'  durchsdiuilllicbe  Länge  der  unlerhalleoen  Babn- 
I  strecken  ist  von  1,97  im  Jahre  1898/99  auf  2,03 
I  im  Elatsjahre  Ü'OO  gestiegen.  Die  günstige  Kopf- 
I  zahl  für  189S  99  ist  auf  den  aufsergewöhnlich 
geringen  Bedarf  für  das  Schneeräumen  während 
des  letzten  Winters  zurückzuführen. 

Von  den  veransrblaptrti  Matt'i  ialifri  sind  zur 
Abgabe  an  die  Reichspostverwaltung  sowie  au  fremde 
Eiaenbabnverwaltungen  und  PrivatpenMincD  Mate- 
rialien im  Gesamnitkojtenbctrage  von  1077 000 
vorgesehen.    Davon  entfallen  auf 

Schienen   177  300  Ult 

Kleineiserizeug  .  .  .  10t  äOl)  , 

WeicticH   :J«JStt()0  , 

Schwellen   339  100  , 

Baumaterialien  ...  57  8UU  , 

Die  nach  Abzug  der  vorstehend  mit  ihren 
Bescli.-ilTungskosten  angegebenen  Mengen  verbleiben- 
den  Materialien  sind  für  die  Ernencninp  des  Ober- 
baues bestimmt.  Der  Bedarf  hierfür  ist  durch 
örtliche  Aufnahme  festgestellt,  wobei  insbesonderedie 
Länge  der  zum  Zwecke  der  Einrnnrung  mit  neuem 
Material  umzubauenden  (jeleisczu  1800,64  km 
ermittelt  ist.  Von  dieser  Gesaramtlänge  sollen 
1 101,94kmmitliölzerncnQuers,  Invi  llf  n.  n97.S  Um 
mit  eisernen  Querscbwellea  und  0,86  km  nach 
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anderen  Bauarten  hergeatelh  werden.   Zo  den  vor* 

bezeichneten  Gt  h  ist  rnouerungen  sowie  zu  dni  noth- 
wendigen  Einzelauswechsplunsren  sind  erforderlich : 

I.Schienen  162  Gi2  t.  durch-        Jl  Jl 
scbnittlich  zu  119,08 rund  19867400 

i*.  Kleineisenzeug  ,    60  155  t, 
durchschniltl.zu:2l5.34t^,rd.       —  t8M7800 

3.  Weiclien.  «Inschl.  Herz-  and 
Kreuiangsstack« : 

a)  6145Sti5ck  Zungen  vorricL- 

tungen  zu  i.'H*       rund  .    2  7ti.">  300  — 

b)  41fia  sto<  k  Stetltiacke  la 

39       rund   IfiiiOO  — 

(r)8190    Stack    Herz-  und 
Kreuzungäst.  zu  1Ü0^#,  rd.   131U400  — 

d)  5567    t  Kleineisenzeug, 
durchschnittl.zu  ii6M  A, 

rund  19^300  ^ 

e)  r.  sonst.  Weichentheae,  rd.     WS  «00    5  795  ODO 

4,  Schwellen: 

a)  2  815000  Stück  hölzerne 
QoersdiweUen ,  durch- 

schttiUl.  zn  4.50^.  nmd  IS  ««7  500  *  — 

b)  360  100  m  h9lz.  Weichen- 
schwellen ,  durchschnitll. 

zu  -J.8i       niiKl  ....   1015500  — 
r)  hti  >)74  t  eiserne  Scliwellen 
zu  Geleisen  und  Weichen, 
dorchscbiaul.  zu  110^7 

nmd   ■    9fi05  700   23:288  700 

-  61398900 

Gehren  die  wirkliche  Ausgabe  für  die  Erneuerung 
des  Oberbaues  im  Jahre  1898iUä  slelit  sieb  die 
forstcbende  Venuncblagunff  um  rund  ISSdSOOO^^f 
hölier. 

Die  Länge  des  zum  Zweck  der  überbau- 
emeuerung  nothwendigen  Geleisombauesmit  neuem 

Material  übersli  l^l  die  r>;iii^'e  der  Irii  .I;ilire  1898/09 
mit  solchem  Material  wirklich  umgebauten  Geleise 
um  rund  1 10  km  (6,9  rom  Hundert).  Dabei  kA, 
ww  im  Vorjahre,  in  Aussicht  genommen,  den  bis 
zum  Elatsjaliif  1S08/09  nur  versuchsweise  auf 
einigen  SchneUzuglinieu  angewendeten  scliweren 
Oberbau  zur  Geleiserneuemng  auf  allen  wichtigeren, 
von  Si  linc'IIzr1f!:en  befahrenen  oder  sonst  stark  be- 
lasteten Strecken  zu  verwenden.  Die  Verböserung 
des  Querschwellenoberbaues  mit  Stahlaehienen 
älterer  Formen  ist  ebenfalls  in  ausgedehnterem 
Umfange  vorgesehen.  Auch  stellt  sich  das  für 
die  aonstige  Einzclausweehselung  anter  Berflek- 
sichtigung  dtr  utflUHUmenden  und  der  in  den 
Beständen  vorhandenen  brauchbaren  Materiilirn 
feslgeüteilUi  ikdürfnifb  au  neuen  Gelei.s-  und 
Weichenmaterialien  höher  als  im  Jahre  i  s'.ts  '.t'J. 
El  dlicli  mufsten  die  bei  allen  Materialien  inzw  ischen 
eingetretenen,  zum  Theil  erheblichen  Preissteige- 
rungen berticksiebtigt  werden. 

Im  einzelnen  beträgt  der  Mehrbedarf  gegen 
die  wirklichen  Ergebnisse  des  Jaltre  1898/Ui); 

a)  fflr  Schienen  rund   .  .  4  197  000  Ulf 

b)  ,  Kleinei^enzetig  rund  4  531000  , 
r)  •,  Weichen  rund  .  .  1  959 IHKJ  , 
d)   ,   Schwellen   ....  55(iIOOO  . 

Der  I'reis  di.r  Schienen  i.>t  entsprechend  dem 
bestehenden  Lieferungsvertrage  aogenommeu.  Unter 


BerOcksichtigung  der  Nebenkosten  slellt  er  sich 

für  die  Tonne  um  9,05  höher,  als  der  rech- 
nungsmäf«$ige  Preis  der  Schienen  im  Jahre  1898/99, 
was,  auf  den  Umfang  der  Beschaffungen  bezogen, 
einem  Mehrbetrage  bei  der  Veranscidagung  von 
rund  1  248000 entspricht.  Infolge  dos  i^röfseren 
Umfangs  der  Erneuerung  und  der  ausgedehnleren 
Verwendung  schwerer  Schienen  entsteht  eine  Mehr- 
ausgabe von  rund  2  910  000  *'. 

Der  Durchschnittspreis  des  Kleineisenzeugs  ist 
um  52,58  e4f  fBr  die  Tonne  höher  zum  Ansatz 
gekommen,  wodurch  ein  Mehrbetrag  bei  der  Ver- 
anschlagnng  von  nmd  ^  fiOfi  000  verursacht 
wird.  Für  den  aus  dem  grölsereu  Umfang  der 
Emeoerong  und  der  Verwendung  des  schweren 
Oberbaues  sowie  aus  der  vermehrten  Verbesserung 
der  Geleise  mit  Stahlschienen  älterer  Forroeo  er- 
wachsenden Mehrbedarf  an  Kleineisenzeog  ist  ein 
Betrag  von  rund  1825000  ^4?  vorgesehen. 

Bei  den  Weiclien  ersieht  sieh  aus  der  Steigerung 
der  Preise  eine  Mehrausgabe  von  rund  665  000  t,M, 
wShrimd  aus  dem  grSfseren  Bedarf  an  Weichen- 
niiterialien  eine  solelie  in  H^ibe  TOn  rund 
1  2t»4  UUO  -S  erwäcli.st. 

Die  hölzerneu  Bahnschwellen  sind  um  durch- 
selinitllich  50  ^  fdr  das  Stück,  die  hölzernen 
WeiclK'nschwellen  um  durelisc hniUlirb  für 
das  Meter  und  die  eisernen  Schwellen  um  7,25 
fOr  die  Tonne  tbeurer  geworden.  Durch  diese 
Preiserhöhungen  entsteht  eine  Melir.m^grihe  von 
rund  1 985  ÜOO  während  für  die  umfang- 
reichere Erneuerung  und  die  Verbesserung  dM 
Oberbaues  älterer  Formen  ein  Hehrbetrag  tob 
3  570  000  M  erforderlich  ist. 

Für  die  Veranscblagung  d^  Bellungsmaterials 
waren  die  Erweiterung  des  Bahnnetxes  und  die 

Vermehrung  der  Gelelsr  auf  den  älteren  Betriebs- 
slrecken, ferner  der  gröfsere  Umfang  der  Geleis- 
erneoerung  und  die  eingetretenen  Preiärteigerungen 
in  Betracht  zu  ziehen.  Die  Verbesserung  der 
Bettung'  durcli  eine  ausgedehnte  Verwendung  von 
gesiebtem  Kies-  und  Sleinschlag  ist,  wie  in  den 
Vorjahren,  auch  IQr  das  Veranschlagungsjahr  in 
Au.ssicht  genommen.  Dtr  r.isammtbed.trf  an 
Beltuugsmalerial  für  die  Unterhaltung  und  Er- 
neuerung der  Gelöse  und  Weiclien  ist  xu  rund 
?n-28000  cbm  ermittelt. 

Von  dtr  vorgesehenen  Ausgabe  von  39  4'.i 4  üOO -^M 
entfallen  19139000  tM  auf  aufsergewöhnliehe 
Unterhallungsarheilen  und  kleii:tn'  Ki v'iinzungen, 
der  Rest  mit  20  355  000  --*  auf  die  gewöhnUche 
Unlerbaltung  der  baulichen  Anlagen. 

Der  angegebene  Bedarf  (ilr  die  aufeergewSbn- 

liche  Unterhaltung  und  für  klebere  Ergänzungen 
ist  nach  örtlicher  Prüfung  im  einzelnen  festgestellt. 
Die  Ausgabe  für  die  gewöhnliehe  Unterhaltung  — 
einschliefslich  der  Kosten  für  die  zur  unmittel- 
baren Verwendung  heschalTlen  Baumaterialien, 
aber  ausschhcfslich  der  berücksichtigten  Lolme  und 
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der  forgMchefMB  Kosten  für  die  auf  Vorrath  be-  |  gellenden  LobmllKe  und  MalerialpreiBe  lenm* 

schafften  Baumalerialien  — is!  wis!  fol^'t  vpr;in<,r}ilagi:  sclilagl.     Dii»  Koslon  ffir  Uulerhallunp  <^rr  Be- 

1.  Unierhaliung  des  Rnl)nkrir|>i-rä  mit  allen  ■«  ,  triebsmiUd  sind  im  besonderen  «bbäogig  von 
Bauwerken  u.  .Nci..  ii  ini  .g.  ii,  30509  km  der  Anzahl  der  hierfilr  ▼«ranscUagten  Locomotiv- 
Bahnkörper  xo  157  ^,  rund   .  -  •  .   *7«»tlUü  kilomeler  und  Wagena*  lisküom.  ler.  Die  Leistungen 

2.  Unt«rba1tnnr  der  Weichen  and  KreU'  .    ,  ,      ,  .       ,    if.j-,.Aiw».  i 

zuiiKeii  mit  Zubehör.  10^230  St öck                .  «'"d    feslgeselzt    auf    494  oUO  (HMI  LocomoUr- 

Zuii|(envorrichtuii(;en  und  Kreuzuti|;en  kilomeler  uod  13070000000  Wagenacltöiülonieter, 

zu  7,15      rund                            716 SOO  1  wob«  nir  Berechnung  gezogen  sind: 

'A.  Unterhalliing  der  Gebäiitle  mit  rund  \  i               j      i           .•  .  -i               j-     ,  . 

779(i<ii»(HHi  #  H.iukapital  zu  1%  .  .    7  7110000  *)  bozt!t:l,rh  dcv  I^oromotivkilnmeler :   die  Lei- 

4.  Uulertiallung  der  äleliwerke  und  op-  ,  Ölungen  der  Locomoliven  vor  Zügen  (NuU- 
tiaeben Signale,  69900 Hebeln»^.              |  ktlometer),  zuaBtzlieh  der  LeerTahrtkitometer 

K  tf  1*^  i!  1*.  1.  j  "  1  £.1 's  "k'-f  'ttW,\   ^^^^  I  und   der  Nebenleistungen  im  R:in;,'irdien8l. 

5.  ünternallangaereleklriBchenLsiliiniren  _      _    _,     .    ,        ■  .  ■  j   c-.     .  r, 

sfnvi..  der  elektrischen  SiRnai-,  Sprorh-                '  BetrefTs  der  letzteren  ist  jede  Stunde  Rangir- 

und  Schreibwerke.  HOäOl»  km  IJ.iiin-               ,  dienst  zu  10  Locomotivkilomeler  gerechnet j 

k.-.riHT  zu  :;'.».  1(1       fluni   IlOilOOi  dagegen    ist    der  Zugreaerredienat  auJser 

ü.  rnUTh.llu,,^.   ;i->-  Zulubrwege,  Vor-                  I  ßcf lacht  trelassen : 
|il.itzi-  u.  L  ule^U ulscii  II. s.  w  , noOOO B 

BefesUguogen  zu  (a,,W,  rund   ....    IdtiÖUUU  |  b)  bezUglicli  der  Wageoacb^kiloraeter :  die  l^ei- 

7.  UnterbaUang  aller  aonsügen  Anlagen  2  MO  000  i  stttngcn  der  eigenen  Wagen  auf  eigenen  und 

**  A5S"'°'!^^'*r^°?"*^I^'*^     MO<WO  '^'^  SlMckeo. 

9.  FOr  neu  zu  erOffbende  Strecken  .           1 21)  5(X)  Die  hit  rnarli  für  das  Etal.sjahr  l!>0O  ermittdion 

SU  355 000  Ausgaben  übersteigen  diie  wirkliebe  Ausgabe  des 
Jahres  1898/99  um  rund  9691000«^. 
Für  Unterhaltung,  ErneuerunfT  an  1  Ergänzung  Dieser    Meliraufwand    ist    in    den    der  an- 
der Betriebsmittel  u.  der  masclnnellcn  Anlagen.  genommenen  Verkehrssteigerung  entsprechend  ver- 
Von  dem  üesammlbetrag  entfallen  ,St  tS4Üüü  Jr  ansdilagten   kilomelrischen   Leistungen   und  der 
auf  die  Kosten  für  die  Unterfaahung,  Erneuerung  hiermit  im  Zusammenhange  stehenden  gnifseren 
und  Ergänzung  der  Betriebsmittel  und  der  ma-  Repar-ifiirbf^dürftiL-k.  it  rier  Betriebsmittel  sowie  in 
sehinellen  Anlagen.  erheblichen  ^>telge^u^g  der  Einheitspreise  für 
Au&er  den  eingestellten  Tage-  und  SWiA-  |  Werkstattsmalerialien ,   namentlich   der  Metalle, 
löhnen  für  Wcrkslättenarbeiter  sind  an  seihen  ,  begrünr^p». 

Löhnen  noch  3  150  000  m«  vorgesehen,  so  dafs  •  l>er  Bedarf  für  die  aufscigewöbniidie  Unler- 

im  ganzen  eine  Lohnausgabe  von  52  760  000 I  hallung  und  Ergänzung  der  maschiRellen  Anlagen 

för  Weritslättenarbeiler,    gegenüber   einer   wirk-  >sl  nach  örtlicher  HrOfung  festgestellt  worden, 

heben  Lohnausgabr  im  Etatsjahr   ISOS/yO  von  ^^'e  Kosten  für  die  ßeschaffunj;  ganzer  Fahr- 

49  241861  Ji  angenommen  ist.    Willirend  im  i  zeuge  «nd  im  einzelnen,  wie  folgt,  veranschlagt: 

letzteren  /ahre  im  Dorehsebnltt  An  425  Arbdter  {  460  Stnek  T,«eomo4iTen  vcnebie- 

beschäfli^rt  waren,  .^ind  für  IHOO  mit  Rücksicht  dener  Gattung  27000000^ 

auf  die  gegen  lbysj99  angenomroene  Verkehrs-  ^^'^  ^'f  \  Pe"«?nenwagen  ver- 

,  .                j  j.   u-   j     u              L.                 I  schiedeiier  (.lalluiip   ....     7800000  , 

Steigerung  und  dte  hierdurch  rerursachle  grÄfisere  l  ^^^f^  siQck  üepäck    und  UQier 

Rrparaturbedürftigkeit  der  Betriebsmittel  und  nia-  •  wagen  verschiedener  Gattung  17800000  p 

sehinellen  Anlagen  48  (57^  Arbeiter,  mithin  3-217  Die Gesammlkosten  im  Betrage  von  52  000 000  ,* 

Kopfe  mehr,  als  erforderlich  erachtet  werden.  übersteigen  die  wirkUcbe  Ausgabe  des  Jahres 

An  Werkstattamaterialten  sind  reranschlagt :  1898  0!)  um  rund  5  3560000         Diese  Mehr- 

l.  für  MelEille  .  ,  3t  028*100^     ■  ausgäbe  ÜndrA.    im    wf.st  iitlichfn  (i.Tiin  ihre  Be- 

8.  .   Hölzer   •  •  •  •                    twiJiJilii  "  gründ-iir.'.  dafs  mfr.l-*.  Mnuerung  der  Mdallpn-i^e 

V.    .  Manufactiir-,   Posamenlir-,               •  ß"''-*  t.rh<»iiung  der  Linheilspreise  für  die  betrieos- 

Leder-  und  .Seilerwaaren  .    1  330000  ,  mittel  etngetretm  ist. 

5.  ,  Glas  und  Glaswaaren  .  .  .       330  QUO  ,  i 

6.  ,  aoastige  Materialien  .  .  .     IttoOOOO  ,     '  ,„  o.,„K«.m«  Rn^Li.«.« 

zusammen  .  .  .  30318000^.  B™hn«infl  «"er  Rflcklaoen. 

Der  für  1.  Melal!.  vriin.sfhlagte  Beirag  enthalt  1.  Bezüglich  der   Srliir  ncn,     a)  Haupt- 
für Erneuerung  einzelner  Theile :  geleise.     Die  Länge  der  durchgehenden  Geleise 
der  Locomotiven  und  Tender.  .  .    iiioivyn,.»     '  sämmüicher  Preufsischer  Staatsbahnen  wird  nach 

.    rersoiif-inv  Igen                           ."ir.  MHK)  „      I  dem  .labresmillel   für   das  Elatsjafii    I^tOO  rund 

,   Gepäck-  und  Güterwagen    .      1  i>ti7  üOo  ,      |  43550  km  betragen,  von  denen  41  931  km  aus 
Die  Ausgaben  fOr  Pos.  I.  2,  3  smd  nach  •■  Stablsehienen,   1619  km  aus  ESsenschienen  be- 
den  wirklichen  Aiis^rahen  des  Elatsjahrcs  l.S!)S/99  [  stehen.   Der  Jabresverkehr  auf  sämmlhchen  Haupt- 
unter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  o<icr  zu  geleiten  ist  zu  rund  316  125  000  Nulzkihinietern 
erwartenden  Verfinderungen  sowie  der  zur  Zeit  angenommen,  von  denen  rund  306631  000  Nut z- 
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ktlometer  auf  die  Slablschieoen  und  9  494  OOU  auf 
die  fSsnicfaiencii  entfallen.    Es  wird  demnach 

im  Etatsjahr  1900  jede  Stelle  der  mit  Stahl- 
schienen  versehenen  Hauptgeleise  durchschniltiich 
von  7310  Zügen,  der  mit  Eisenschienen  ver- 
öeiieTieii  von  öSfiO  Zögen  befahren  werden.  Unter 
der  Annahmt',  dafs  Stahlschicnen  eine  Bean- 
spruchung durch  i'UOOUO  Züge,  Eisenschienen 
einer  soleheii  dureh  70000  ZOge  «identehen, 
wHrde  -  einen  gleichen  Verkehr,  wie  den  für 
das  Elalsjabr  1900  veranschlagten,  auch  für  die 
folgenden  Jahre  ▼orausgeselxt      die  Dauer  der 

^30  UO(J 

Stahlschienen  auf  ^^^^  =  rund  87  Jahre,  die 

der  Eisenseilienen  auf  '^^^  —  rüüd  12  Jahre  an- 
zunehmen sein. 

FQr  die  EIrneuerung  werden  j;cgenwartig  aus* 
achliefslich  Slahlschienen  ver^vandt,  deren  Neu- 
wrrtli  durchschnittlich  zu  rund  1  l!»  ■ f .  *l.  Tonne, 
bei  einem  mittleren  Gewicht  von  35,5  kg  für  1  m 
Schiene  ansunebmen  ist.  Das  durchschnittliche 
Gewicht  der  fiuszinvechselndt-n  aitcn  Schienen  ist 
XU  rund  31  kg  für  1  m  und  der  Matcrialwerth 
derselben  zo  rund  91  e4(  f.  d.  Tonne  angesetzt. 

Um  hiernacli  den  Wcrlli  dt  r  jetzi^'en  Stahl- 
ächienengdeise,  nach  Ahzug  des  künftigen  All- 
werthes  derselben  durch  siebenundzwanzigmalige 
Rflcklagen  zu  decken,  mufs  die  Jahrcsrücklage  x 
in  einer  Huhe  n folgen,  wetclic  sich  bei  Annahme 
des  Ziusfufses  von  ^'f»  >  aus  der  Gleichung 

,  «.«931(35^119-31.91)04)35 

*  Ujmr-T-  ^rd.tmmji 

ergiebt. 

In  ähnlicher  Weise  erniillell  sich  die  urforder- 
lielie  Jahresrdcktage  fldr  die  Eisoaschieneo  zu; 

i .  1619  (35.6.I19-~31.9I).0^ 

(1,035)"—! 

b)  Nebengeleise.  Auf  sänirnllii  hon  Neben- 
gclei^en,  deren  Länge  im  Jahresdurchschnitt  rund 
15715  ktn  betrigl,  »oll  nach  der  Veraiiscblaguiig 
eine  Betriebsloistiin^'  von  rund  1 H  nsOOOO  Rangir- 
stundeu,  aUo  rund  0,90  Hangirstunden  für  1  m 
Geleise,  stattfinden.  Wird  der  Sebienenvcrsehleife 
mit  Rücksicht  darauf,  dafs  zu  den  NVhengeleisen 
im  allgemeinen  die  in  den  Hauptgeleisen  aus- 
gewechselten Schienen  Verwendung  findeu,  bei  je 
IS  Rangirstunden  zu  1  in  Gcleis  angenommen, 
so  ist  die  mittlere  Dauer  der  Schienen  in  den 

Webengeleisen  zu       =  rund  1 3  Juhn-ti  zu  rechnen. 

Der  Werth  dtr  zu  Ntbengeleisen  noch  brauch- 
t>areQ  .Scljien«  ti  i»l  ni  lund  100  ■  f(  f.  d.  Tonne, 
derspBtere  Altwerth  zu  rand  85  Jl  veranschlagt; 
das  anfangliche  Ge^vI^hl  von  rtind  filr  die 

Schiene  wird  auf  durchschnittUch  30,5  kg  üiitken. 

Hiemach  ermittell  sieh  der  ROcklagesatz : 


^  ^  rd.31100Üi#. 


«.  15715(38. 100— aO,5.85).O.0a5  ^ 


(1^)"- 1 


Für  die  Erneuerung  der  Schienei|  sind  im 
Etat  nach  Abzug  der  ftlr  die  zu  gewinnenden 

Schienen  anzunehmenden  Werthe  rund  5217  000  t-M 
vorgesehen,  gegenüber  der  erforderbeben  ROeUage 

also  mehr: 

5«I7 000  -  (S6900004  Sl  1 000-M 185000)  B  lOBl  QOQur. 

2.  Kleineisenxeog.    Das  für  die  Haupt- 

und  NebcngeteiHe  zu  verwendende  Kleineisenzeug 
Iiat  nach  dem  Mittel  der  verschiedenen  Oberbau- 
Systeme  ein  mftngUehes  Gewicht  von  rand  18,7  t 
für  1  km  (if'teise,  \vä! -rn  !  das  Gewicht  des  aus- 
zuweclutelnden  alten  Materials  zu  rund  9  t  für 
1  km  Geleise  zu  raehnen  ist.  Der  Neuwerth  des 
Kleineisenzeugs  ist  im  Durchschnitt  zu  rund  213  c/^, 
der  Altwerlh  zu  rund  84  tM  f.  d.  Tonne  ver- 
anschlagt. Die  mittlere  Dauer  des  Kleineisenzeugs 
ist  auf  20  Jahre  anzunehmen.  Der  erforderlidie 
Hücklagesatz  ergiebt  sich  demnach  für  die  vor- 
handenen 59  2G5  km  Haupt-  und  Nebengeleise  zu ; 
59965(18.7.813-9.8*). 0.0.%  .  „ 
(1.035)-- 1  -rd.  6  703000.^. 

Der  IJntciscIiicd  ge^'cn  den  ffir  die  Erneuerung 
vorgCäeheiieii  Beirag  beläud  sich  auf: 

9663000  —  676SO00»S  901000  Jl. 

3.  Weichen.  Die  Zahl  der  im  Jahresdurch- 
.schnitt  voi  hniideticn  Weichen  helrägt  106000  SlTick, 
die  durchschnittliche  Dauer  einer  Weiche  ertahrungs- 
mifsig  14  Jahre.  Der  Neuwerth  einer  Weidie 
mit  Kleineiscnzeug  ist  zu  rund  8R5  -S,  der  Alt- 
werlh zu  rund  165  «4  angenommen.  Die  er- 
forderliche Jahresrflcklage  ermitlelt  aieh  hiernach 
aus  der  Gleichung: 

IWi m) (mh  -  Ki.'i). 0,035 _  .  . -«nnft 

*  ="  '        (1.0a5)'«  -~1  rd.4 19B000 

FOr  die  Emeuerang  der  Weichen  sind  nach 

Abzug  des  Altworllies  vorj<esehen   t  OS  1000 
gegenüber  der  erforderlichen  Rücklage  also  mehr 
4U8400U  — 4198  ÜUU«7b6  000  UK. 

4.  Sehwelten.    Von  den  hn  Jahresdurdn 

schnitt  59  265  km  umfassenden  Haupt-  und  Neben- 
}?eleisen  sind  43  407  km  mit  hölzernen  Quer- 
schwellen, 13840  km  mit  eisernen  Querschwellen 
und  1958  km  mit  eisernen  Langschwelten  versehen. 

a)  Hölzerne  Qucrschwellen.  Auf  1  km  Ge- 
leise sind  rund  1300  Stück  Schwellen  zu  rechnen, 
der  Werth  einer  Schwelle  unter  BterOcksichtigung 
des  Altwerthes  ist  zu  rund  4  t#  veranschlagt ; 
die  Dauer  hölzernei  Schwellen  ist  im  Mittel  auf 
15  Jahre  anzunehmen.  Der  für  dieselben  er- 
forderliche ROcklagesatz  findet  sieb  also  ans  der 
Gleichung: 

43  467^  :U)0 .4^ .  0,035 
(1,033)«» -T 
1)>  lu  -  ine  Querschwellen.  Nach  den 
h(  i  II  fc^rfahrungen  kann  die  naiier  der  eisernen 
Querschwellen  zu  15  Jahren  angenommen  werden. 
Auf  1  km  Geleise  sind,  wie  Tor,  1300  Quer- 
sehwellen  sn  rechnen;  der  zeitige  BcsehaHlangS' 


::riri.-:^i:^  «  rt.  n  715000  ur. 
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!rd.3l71000  ^. 


z  — 


Werth  einer  eisernen  OuerschweUe,  Dach  Abzog 

des  kfinftifren  Allwerlhes.  ist  zu  rund  3.10  ^ 
veranselilagt.  Der  erforderliche  Rücklagesatz  findet 
sich  hiernach: 

13840. 1304)^,40.^035 

c)  Eiserne  Langschwellen.  Die  Dauer  der 
eisernen  Langschwellen  ist  gleich  der  der  eisenien 
'JinTschwellen,  d.  h.  zu  15  Tahirn  ;ui^'tnninii)<'ti 
worden.  Für  1  km  Langschwellengcleiie  sind 
rund  S300  m  Sehwelles  erfordeiiieh,  deren  Ge- 
wicht bei  der  Verlegung  durchschnitlUcli  30  kg, 
bei  der  späteren  Auswechselung  voraussichtlich 
26  leg  flQr  I  m  beträgt.  Der  Neuwerth  ist  zu 
rund  110  tS,  der  Altwerth  zu  rund  7'2  M  f.  d. 
Tonne  verans  liltgi  Die  erforderliche  Jahres- 
rüeklage  belt  ägt  hiernach  : 

1 938 . 2,H  (3U .  1 10  —  26 . 71) . 0.035 
(1.0S5)»  — 1 

Kür  die  Erneuerung  der  Srhwr  llen  sind  im 
Etat  nach  Abzug  des  Ailwerthes  derselben  vor- 
gesehen 17.134000  -H,  also  gegenOher  der  er- 

forderlif'ben  Hfii  klage  mehr: 

17334(>Ui-(  1 1  7i:.()i.H)  i.317l(XX)+3330W:tj  -1 1  ir,(Mi(i  f,' . 

5.  Locom Oliven.  Die  Gesammlleistung 
einer  Locomoüve  ist  auf  800000  LoMmoÜT- 

kilometer  anf:tuüminf  ri  worden.  Der  für  das  Etats- 
jähr  lyOC  veransclilaglen  Jahresleistung  von 
39O0O  LocomottTkitometer  für  1  Locomotive  ent- 
sprechend ist  daher  die  Dauer  einer  Locomotive 
mit  durchschnittlich  21  Jahren  in  Ansatz  m  bringen. 
Während  dieses  Ztilraums  sind  jedoch  noch  be- 
sonders zu  erneuern  1  Feuerbuehse  und  1  Satz 
Siederohre,  sowie  3  Ratz  Radreifen.  Nach  Ab- 
zug des  Allwerlhes  stclll  si«  h  in  Uebereinstimmung 
mit  der  EtatSTeransehlagung  der  gegenwärtige 
Neuwerth  einer  Locomotive  durchschnittlich  zu 
43  200  t^,  1  kupferaen  Feuerbuchse  zu  1 700  -M, 
1  Sataes  Siederohr«  zu  1300  .M,  1  Satzes  Rad 
reifen  zu  900  H. 

Die  .lahresrücklage  berechnet  sich  hiernach: 

a>  für  die  Locomotive  ohne  die  Theile 

.  .  „  .  (43  200  -  3900) .  0,035 

h  und  c  ...  —  j  _  laöSnA^ 

b)  fOr  die  Feuerbuchsen  und  Siederuhre, 
entsprechend  einer  Dauer  von  10,5 


Jahren 


a000.U.U35 


*    (I,036)W*— 1 

c)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

Dauer  von  5,1&  Jahren                  =  iM.li  , 
(1,03-))  -■■ '     1  • 

zusammen  für  1  Locomotive  .  .  l()98,8ä<4r 
oder  rar  1  LocomoUvkilometer  0,0436  M, 

09  DUO 

Diegesanimte  Rücklage  für  das  Etatsjahr  lUOO 
beträgt  demnach  bei  494500000  Locomotiv- 
kitometer: 

40ifi00 000. 0,0436     rund  »560000^. 

Für  die  Emetjeninfr  der  I.ornmotiven  nr-bst 
Ersalzstücken  sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach 


Abzug  des  Altwerlhes  des  gewonnenen  Materials 

veraiisclilagt  rund  2S 877 000  r*.  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

f8  877  000  -  Sl  560  000  -  7  317  000  UK. 

6.  Personenwagen.  Die  Gesammlleistong 
eines  Personenwagens  ist  zu  3  100  000  .Aihs- 
kilomeler  angenommen  worden.  Der  für  das 
Btalsjahr  1900  veranschlagten  Jahresleistung  von 
llHOfK)  Achskilometer,  für  1  Personenwagen 
enUprecbeod,  ist  die  Dauer  eines  Personenwagens 
mit  durchschnittlich  2«)  Jahren  In  Ansatz  zu 
bringen.  Während  dieses  Zeitraumes  sind  jedoch 
noch  3"»  Salz  Radieifi  n  besonders  7,ij  erneuern. 

Die  Kosleu  eines  Personenwagens  nach  Abzug 
des  Altwerihea  sind  nach  MeTsgabe  der  bei  der 
Elatsveransch lagung  an^'ennmmenpii  Kinheits>;ätze 
ZU  12 100  1  Satzes  Radreifen  zu  220  ^fi 
angttMnnnien.  Hieraach  berechnet  sich  die 
Rücklage : 

a)  für  den  Personenwagen  ohne  die  Rad-  .M 

fit  lUO-  MO) .  0,Ü35  , 
•■'•'fen   =  *87,56 

b)  für  die  liutiieiEuii,  euUpic-cliend  t-iner 
Dauer  von  5,78  Jidinn      ^20  .  (».U3.>  ^ 


zasammen  für  1  i'ers>oii«nwiigen  .  .  =  'Siijbü 
3**  2  5« 

oder  fBr  I  Achskilometer  =  0.0027 

Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjabr  1900  bei  S  740  000  000  Aehs- 

kilonieler  der  rrrsonenwagen  betragen: 
7     Ol»«»  iXHi .  i.i.(X)-»7  ^  rund  7  .^'.is  o^K) 

Für  die  Erneuerung  der  Personenwagen  und 
Ersatzstacke  sind  f9r  das  Etatsjahr  1900  nach 
Abzug  des  Altwerlhes  des  gewonnenen  Materials 
rund  7  540  000  veranschlagt,  also  den  be- 
rechneten ROcklagMi  gegenOber  mehr: 

7  5+6  000  -  7  39800U  =  1+8  OüO  .4f. 

7.  Tiepäckwagen.  Die  (lesammlleistung 
emes  Gepäckwagens  ist  zu  3  700  000  Achskilomeler 
angenommen  worden.  Der  fOr  das  Etats|ahr  1900 
veranschlagten  Jahresleistung  von  lOsOOf)  Achs- 
kilomeler, für  1  Gepäckwagen  enl^recbend,  ist 
die  Dauer  emes  Gepickwagens  zn  rund  34  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  dieses  Zeitraumes 
sind  jedoch  noch  4  Satz  Radreifen  besonders  zu 
erneuem. 

Die  Kosten  eines  Gepäckwagens  nar  h  Abzug 
des  Altuerlhes  t-irid  nach  Maf>gabc  der  bei  der 
Etatsvcranschlagung  angenommenen  Einheitssätze 
zu  7200  Jt,  1  Satzes  Radreifen  zu  SSO  JK  an* 
genommen.   Hiernach  berechnet  sich  die  Rücklage: 

a)  tOr  den  tiepäckwagen  ohno  die  Rad- 

(72(tO— 2201  .o,03.T 
re.fen  .  .  ....  _  ^      -  HO.- 

b)  für  die  Hadreifen,  entsprechend  einer 

Daner  von  63  Jahren  .  .  (,;o:fö2Vrj_2_J^ 

iiuammen  für  1  Oepückwagim  .  .  13*J,22 
1  H"J 

oder  fOr  1  Achskiknneter  ,v^;'"  -  0.0013 


uiyii 


^ed  by  Google 
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Die  gesaromte  ROekiiige  wttede  demnacb  (tlr  ' 

das  Etalsjahr  1900  bei  666  000  ODO  Achsklloincter  | 

der  Gfpäckwapen  hMrapen: 

Üt>i  mu  (KW  .  (),(HJi;!      ruud  Si.i;  (KM)  I 

Für  die  Erneuerung  der  Gepäckwagen  und 
ErstttttOek«  sind  fflr  doa  Etalsjahr  1900  nach  | 
Abzug  des  Allwerlhe»  des  gewonnenrn  Materials 
rund  !2  i87(KJ()  c/A  veranschliigt,  also  den  bc- 
recboeten  ROcklagen  gegenObcr  mehr:  | 
9  487  000  -  886  000  »  1  6»  000 

Güterwagen.    Die  LeisiuDg  «nca  GOle^  j 
wafrens  ist  m  1  200000  Ai  liskilometpr  anpenom- 
men  worden.    Der  für  das  Etalsjahr  1900  ver-  , 
antthlagteii  Jahresleistung  von  nind  34  400  Aebs*  I 
kilometer,  für  pinen  fJiilerwagen  entsprechend,  ist 
die  Dauer  eines  Güterwagens  zu  ruod  35  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  diem  Zeitraami 
sind  jedoch  noch  S/t^  Satz  Radreifen  beeondera 
zu  erneuern. 

Die  Kosten  eines  Güterwagens  nach  Abzug 
des  AUwertlies  sind  nach  Mabgahe  der  bei 
der  Etalsveran^r  hlagung  angenommenen  Einheits- 
sätze zu.  27t)0  t/Ä,  emes  Satzes  Radreifen  zu 
290  tS  anzunehmen.  Hiernaeh  berechnet  sich 
die  Rücklage: 

n)  ror  dea  Oaterwagen  ohne  die  Rad*  '4 

(9760-990), Oj085 
 "  (1,085)»- 1"* 


b)  fftr  die  Radreifen  entsprechend  einer  Jl 
Dauer  von  10 labreu   .  .  =»18,76 

{ 1  ,UAlJ'  —  I 


zasamnen  ßr  ]  (iiitcrwagen  ...  es  66,86 

fif;  sr» 

oder  rOr  1  Acfaakilomeler  .,,  '  , ,  »0,001fö  Jt, 

Die  gesammte  Rücklage  würde  demaaeh  fflr 
das  Klatsjalir  1!J00  lu  i  9  G64  000000  Aehskllo- 
meler  der  Güterwagen  betragen: 

9664000000.0^00166 -rund  16946000  Jt. 
Für  die  Erneuerung  der  Güterwagen  uii'i  Ersalz- 
sliickc  sin'i  für  dn.^  Etalsjahr  1900  nach  Ahzii? 
dt's  Allwerthes  des  gewonnenen  Materials  rumi 
15960000  tS  veranschlagt,  also  der  hereebneten 
Rflcklage  gegenüber  mehr: 

löiNiüUUU  — 15d400ÜÜ==  liOOU,#. 
Wiederholung. 


reifen 


-  z  'S—  i  — 

Dil!  Cfoeueruiif 

wOrd« 

bftr  u^'elj 

cifhr 
Iiis  dit-  i-rfi 

ril.Theh« 

H  11c  kl 

Jl 

J» 

JL 

Schienen  

5917000 

4186000 

1081000 

Klebwisenzeug  . 

96«300C> 

6762(XMI 

2901000 

Weichen  

4MISÜU0 

780000 

Schwellen  .... 

12M500U 

Locomoliven .  .  . 

7317000 

Personenwagen  . 

751-ÜU(K) 

7398ÜÜl> 

148000 

Gepäckwagen  .  . 

iMS7<)0(> 

86»KKX) 

Ui^lOOO 

GQterwAgen  .  . 

ir)',t(,(  low) 

15946000 

14000 

zusammen  .  . 

»9068000;76I350U0 

I5033000|  — 

TCranMUagten  (NiMBmtbesehBffkngen 


X.  Zusaminenstellung 
an  eisernen 


Obeitanmalerinlien,  KoUen  ini  Veks. 


E<«  «ind  vemniielilaict : 

En  sind  veraoiKtilaitt  - 

im 
Oairichl 
von 
1 

im 

Omamml- 

kcwtfn- 
bitngvvea 

Dil  cJh 
M'hDitU- 

\  Tuillle 

M 

im 
Csmebt 

von 
i 

im 

Gwamml- 
koaten- 

betruKe  von 

.« 

»t'liiiirtn- 
piviN  für 

1  T'JHIkO 

Oberbau  materialien . 

2.  KleiiiL-isiMizoin;  .... 
y.  Eiserne  Lang-  un<l  <  hu  r- 
sehwellen  ... 

164  143 

ÖO  640 

19  544  70<» 
13052000 

119,1 
215,9 

1  Uetiertrug 

j  Wurm*  und  Indebexirk  . 

[Sonstige  

5010390  46539600 

166000-  1  SM  100 
11090  100800 

9,77 
9.15 

Summe  A  .  . 

1         B,  S»«ilikoh!«nhrltffU. 

Westfälischer  Bezirk .  .  . 
überschleeisehsr  Bezük  . 

5177410^48164600 

9.90 

Zu^ammpi)  Obertmun)at(- 
riahen  auschlierslicli 

4.  Weicben  nebst  ZubehSr 

XVI  7:i'.» 

i  1 
t-i     300;  —  '■■ 
61Ö3  6U0j  —  j 

462  950 
100  280 
47  000 

4  937  0*)i  )  K  i.iiii 
825  1<K>  .S,23 
69:i(K)i)  U,72 

Zesamoien  I.  Oberbau- 

1  1 
—      |48516900|  — 

Sumnne  B  .  . 
C.  Kokai 

Westaiiacher  Bezirk    .  . 

Niederschlesischer  Bezirk  . 

<jlOS3U>  tt4&4  lUU 

10,58 
14,56 

i5.r.o 

13,65 

Kohlen  und  Koks. 

A  Slflinkuhti-n. 

VVeslßlischer  Bezirk  .  .  . 
Oberscblesiächer  Bezirk  . 
NiederadÜAsiKber  Bezirk  . 
Ssarbeiirk  

8.62 
10,0t)  f 
11.49 1 

70690 

39  230 
5480 

1098  900 

fiOS  L'CW) 
7 1 8(J0 

■itisift  730  iöüuü  uuu 
1  874890  16  162000 
:]08  770j  3  087600 
200000  9  9R4000 

Silin  Die  (I   .  . 

1  0.   üfMiDkoblea  und  Bihdo- 
1           keUMMtoU*    .  .  . 

115  3.30 
38  970 

1  711  300  14,84 
224100  5,75 

Zusammen  II.  Kohlen  and 

5  941  94')^ö6  554üOO:  9.52 

üebertrag  I50l0390j46  53y<ioo^  —  j 

uiyitized  by  Google 
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lieber  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rolistolfe 
für  die  Eisendarstellung.  II. 

(Hierzu  Tafeln  II  bis  V.) 


In  Crfdllung  des  Versprechens,  welches  bei 
der  VerölTentlichung  des  unter  diesem  Titel*  auf 
der  letzten  Hauptversammlung  gehaltenen  Vortrags 
gegeben  wurde,  bringen  wir  nachstehend  die 
Wiedergabe  der  bei  jener  Gelegenheit  ausgestellten 
bildlichen  Darstellungen  von  neueren  Anlagen, 
welche  zur  Bewegung  von  Erz  und  Kohle  dienen. 
Für  freundliche  Miltheilung  der  Zeichnungen  wie 


Schiffe  auf  die  Hochbahn  oder  auch  direct  in  neben 
dem  Krahn  stehende  Eisenbahnwagen.  Die  Trag- 
kraft der  Krahne  beträgt  4000  kg  bei  13  m  Aus- 
ladung und  16  m  Förderhöhe.  Die  Beweglichkeit 
der  Krahne  gestattet,  dafs  die  Hochbahn  während 
der  Entladung  eines  Schiffes  an  derselben  Stelle 
stehen  bleibt,  während  die  beiden  Krahne,  welche 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  etwa  1  m  in  der 


Aliliililiiiii;  I.    F^lektrisch  betriebene  Lösch-  und  Ladevurricbtung. 
SehOttungshöh«  dar  Kohlen  7  m,  >|Minnweile  dar  fahrbaren  Brdeks  57,5  m.   Gvbanl  von  dar  Brnrathar  MaKchinenrabr>k  Act.-Gaa 


der  zugehörigen  Beschreibungen  sprechen  wir  den 
Maschinenfabriken,  von  welchen  die  Ausführung 
stammt,  verbindlichen  Dank  aus. 

A.  Kohlen -Verlade -Anlagen  und  fahrbare 
Lade-  und  EntladebQhnen. 

1.  Kohleu-Verlade- A niage  für  den  Lager- 
platz Rheinau  des  Rheinisch-westfälischen 
Kohlensy ndicats  in  Essen  a.  d.  Ruhr,  erbaut 
von  der  Benrather  Masch  inen  fabrik,  Act. -Ges. 
in  Benrath.  Die  Arbeitsweise  der  cresammtcn 
Anlüge  (vgl.  Tafel  11)  ist  kurz  folgende:  Der  StJÜ  m 
lange  Lagerplatz  wird  in  seiner  ganzen  Breite  von 
zwei  fahrbaren  Hochbahnen  mit  einer  lichten 
Höhe  von  rutid  7  m  vom  Boden  bis  Linterkante 
Hochbahn  bestrichen.  Unter  diesen  Hochbahnen 
werden  die  Kohlen  bis  zu  7  m  Höhe  auff,'esfapelt. 
(VerKl.  Abbildung  1.) 

Für  jede  der  beiden  Hochbahnen  sind  zwei 
fahrbare  Drehkrahne  mit  Selbslgreifer-Einrichlung 
am  Quai  aufgestellt  (Abb.  i2).  Jeder  derselben  fördert 
rail  einem  Hub  2  cbm  Kohlen  beliebiger  Art  aus  dem 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  Nr.  I  d.  J. 


I  Secunde  am  Quai  entlang  fahren,  das  Schiff  ohne 
Unterbrechung   in  seinr-r  ganzen   Länge  gleich 

I  mäfsig  entladen  können. 

Am  Kopfe  der  Hochbahn  befindet  sich  eine 
Trirhlereinrichtung    mit  durch    2  Schieber  ver- 

1  schliefsbaren  Auslufsöffnungen.  Die  Hochbahn  selbst 

'  ist  als  Kastenträger  ausgebildet.  In  demselben 
werden  auf  Doppelgeleise  durch  zwei  kleine  elek- 
trisch betriebene  Locomotiven  eine  Anzahl  Förder- 
wagen mit  :i  bis  i  m  Gesrhwindigkcit  in  der 

!  .Secunde  (|uer  über  den  ganzen  Platz  gefahren. 
Der  Maschinenführer  der  Hochbahn   füllt  diese 

j  Wagen  durch  Ocffnen  des  Trichters  und  läfst  die- 
selben sodann  in  der  Hochbahn  über  den  Platz 

;  laufen.  An  einem  beliebig  einzustellenden  Punkt 
entleeren  sich  nun  sämmtliche  Wagen  durch  seit- 
liches Oeffnen  selbstthälig.  Hierauf  läfst  der  Ma- 
schinenführer die  leeren  Wagen  mit  gleicher  Ge- 
schwindigkeit wieder  unter  den  Trichter  zurück- 
fahren und  der  Vorgang  wiederholt  sich.  Ebenso 
können  die  Kohlen  von  der  Trichtereinrichlung 
direct,  durch  die  am  Kopfe  der  Hochbahn  befind- 
liche elektrisch  betriebene  Siebvorrichtung  sortirt, 
in  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
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Ueber  die  Hochbahn,  auf  deren  oberer  Gurtung, 
läuft  eine  elektrisch  betriebene  Lauficatze  mit 
doppeltem  Ausleger,  mittels  welcher  die  auf  dem 
Platze  aufgestapelten  Kohlen  mit  gröfster  Schnellig- 
keit wieder  in  die  Eisenbahnwagen  direct,  oder 
über  durch  die  oben  erwähnte  Siebvorrichtung 
sortirt  in  die  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
Die  Tragfähigkeit  dieser  Laufkatze  beträgt  5000  kg, 
die  Hubgeschwindigkeit  etwa  0,6  m  in  der  Se- 
cunde  und  die  Fahrgeschwindigkeit  12  bis  3  m  in 
der  Secunde. 

Soll  die  Hochbahn  an  einer  andern  Stelle  des 
Lagerplatzes  benutzt  werden,  so  kann  «lerselbe 
Maschinenfährer,  welcher  siel»  in  einem  Sleuer- 


Die  Einrichtung,  welche  der  Benratber  Ma- 
schinenfabrik durch  D.  R.-P.  97  476  geschützt  ist, 
kann  für  jede  Art  von  Massengütern  verwendet 
werden  und  sind  augenblicklich  derartige  Hoch- 
bahnen für  die  Gewerkschaft  Deutscher  Kaiser 
in  Bruckhausen  am  Rhein,  im  Bau  begrifTen. 

2.  Ein  anderes  System  einer  fahrbaren  Lade-  ' 
und  Entladebühne,  welche  die  Beurather  Maschinen- 
fabrik für  den  Lagerplatz  der  Union,  Abthei- 
lung Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke. 
Dortmund,  lieferte  und  deren  Anforderungen 
besonders  anpafste,  ist  auf  Tafel  III  dargestellt. 

Der  Lagerplatz  wird  von  einer  fahrbaren 
Hochbahn  von  28,75  m  Spannweite  und  9  m 


Abbildung  i.    Fahrbare  Darnpfdrehkrahne  auf  PortalgerOst  mit  Selbstgreifer 

Toa  j«  4000  kg  TragkrafU  13  m  ADaladuDg,  14  es  RuU«nhOlie  ab«r  der  oberen  Laufsihirn«.    Usbaal  von  der  Banrkther 

Maichinenfabrik  AcUeageMlUciulU 


haus,  vorn  an  der  Hochbahn,  befindet,  die  ganze 
Brücke  mit  einer  Geschwindigkeit  von  0,3  bis 
0,4  m  i.  d.  Secunde  fortfahren. 

Mit  je  2  Krabnen  und  einer  Hochbahn  ist  man 
imstande,  SO  bis  100  Doppcllader  Kohlen  im 
Tag  aus  dem  Schiff  auf  den  Lagerplatz  zu  fördern 
und  100  bis  120  Doppellader  Kohlen  vom  Lager- 
platz in  die  Eisenbahnwagen.  Die  Construction 
der  Hochbahn  läfst  sogar  zu,  dafs  das  Ausladen 
auf  dem  Platze  und  die  Förderung  vom  Platze  in 
die  Eisenbahnwagen  gleichzeitig  geschehen  kann. 

Die  Eisenconstruction  zu  den  Hochbahnen 
wurde  von  der  GutehofTnungshülte  in  Obeihausen 
geliefert.  Die  elektrische  Einrichtung  der  Hoch- 
bahnen nebst  der  Centrale  für  das  Rheinisch-west- 
fälische Kohlensyndical,  sowie  die  gesammte  Be- 
leuchtung des  Platzes  und  der  Hochbahnen  lieferte 
die  Union  Elektricitäls-Gesellschafl  in  Berlin. 


lichter  Höhe  von  Flur  bis  Unterkante  Träger 
überspannt.  Die  Ausschüttung  der  Erze  kann 
etwa  S  m  hoch  erfolgen.  Die  fahrbare  Brücke 
wird  in  der  Längsrichtung  vom  Führerstand  aus, 
welcher  sich  an  der  Laufkatze  befindet,  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  etwa  0,5  m  i.  d.  Secunde 
elektrisch  bewegt.  Das  Gerüst  der  Brücke  ist, 
um  Ecken  zu  vermeiden ,  möglichst  kräftig  ge- 
halten. In  dem  Träger  derselben  bewegt  sich 
eine  Laufkatze  mit  Ausleger  von  4000  kg  Trag- 
kraft, welche  das  Triebwerk  zum  Heben  und 
Senken,  sowie  zum  OefTnen  und  Schliefsen  der 
Fördergefäfse  oder  Selbstgreifer  und  zum  Fahren 
der  Katze  enthält. 

Die  Anlage  besitzt  mancherlei  Vorzüge;  so 
wird  eine  nutzbare  Ausladung  der  Anlage  von 
19,25  m  bei  4000  kg  Tragkraft  erreicht,  während 
man  sich  bei  ähnlichen  Apparaten  anderer  Con- 
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struclionen  bei  gleicher  Ausladung  mit  wesentlich 
weniger  Tragkraft ,  in  der  Regel  1 500  kg ,  be- 
gnügen mufs.  Die  grofse  Fahrgescbwindigkeil 
der  Brücke  gestattet,  dafs  im  ScbilTe  in  3  bis  4 
Shots  Leute  zum  Einschaufeln  der  Erze  in  die 
Universal-Fördergefäfsc  beschäftigt  werden  können, 
indem  die  Ladebühne  während  des  Hebens  eines 
gefüllten   Fördergefäfses   und   des  Hereinfahrens 


jedesmal  von  Hand  oder  maschinell  in  die  Höhe 
gezogen  werden  mufs,  um  längs  des  Schiffes 
passiren  zu  können. 

Ein  Nachtheil  der  genannten  Conslruction  wäre 
vielleicht  darin  zu  erblicken ,  dafs  bei  jeder  Be- 
wegung der  Laufkatze  ein  totes  Gewicht  von 
run<l  HOOO  bis  7000  kg  mitgefahren  werden 
mufs.     Die  Rechnung  jedoch  ergiebt,  dafs  die 


Althildung  3.    Enlladestatioii  und  iüisenltalinschulzlirücke  der  Uttuschen  Drahtseilbahn 
für  die  Heriiadtlialcr  Hüchöfcii  in  Krompacb,  Ungarn. 
Gtteal  von  J.  Pbblig,  Actiei>;e»ell«rli«rt  in  Küln 


auf  dem  Platz  gleichzeitig  zum  nächsten  Shol 
«les  Schiffes  fährt  und  dort  das  inzwischen  ent-  ' 
leerte  Gefäfs  wieder  absetzt  und  ein  neues  auf  ! 
den  Platz  befördert  u.  s.  w. 

Die  Bühne  kann  nach  erfolgtem  Hub  während 
des  Zurflckfahrens  der  Katze  bequem  am  Schiffe 
vorbeifahren,  da  die  eventuell  vorhandenen  Masten 
und  Takelagen  hierbei  nicht  mehr  hindern,  denn 
der  Ausleger  der  Katze  wird  nach  jedem  Hube 
beim  Kalzenfahren  sribstlhätig  zurückgezogen. 
Hierin  besteht  ein  woenilicher  Vorzug  gegenüber 
solchen  Apparaten,  bei  welchen  der  vordere  Theil 
des  Auslegers   Ober  dem  Schiffe   beim  Fahren 


Eisenconstruction  der  Brücke  hierdurch  nur  wenig 
S(-hwerer  wird ,  da  die  Belastung  im  Verhältnifs 
zum  Fligengewicht  der  Hochbahn,  namentlich  bei 
gröfseren  Spannweiten,  sehr  gering  ist. 

Der  Wirkungsgrad  der  gesammten  Anlage  ist 
aufscrordentlich  günstig,  da  nur  wenig  Räder  und 
Rollen  vorhanden  sind,  und  das  Fahren  der  Lauf- 
katze und  der  Brücke  sehr  wenig  Kraft  be- 
anspiucht.  Der  Verschleifs  der  Triebwerktheile 
ist  dementsprechend  gering.  —  Während  bei 
.Apparaten  anderer  Constmclion  hingegen  die  An- 
ordnung der  Selbstgreifereinrichtung  erhebliche 
Schwierigkeiten  mit  sich  bringt,  kann  bei  der  be- 
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schriebenen  Entladevorriclilunp  die  Einriclilung  in  ' 
der  einfachen  gebräuchlichen  Weise  wie  bei  Dreh-  \ 
krahnen  ausgeführt  werden. 

Zur  Bedienung  der  ganzen  Anlage  ist  nur 
ein  Maschinist  erforderhrh,  derselbe  führt  in  der 
Katze  mit,  so  dats  er  also  stets  die  Last  sowohl 
als  auch  den  Platz  bequenn  übersehen  kann.  Die  | 
Betriebs-  und  Standsicherheit  ist  unbedingt  gröfser 
als  bei  Drehkrahnen  und  Ladebühnen  anderer 
Construction,  welche  gleichen  Zwecken  dienen. 
Die  Leistungsfähigkeit  beträgt  60  bis  70  Doppel- 
lader im  Tage.    Der  gleiche  Apparat  dient  nalür- 


Bei  der  Anwendung  der  Drahtseilbahnen  handelt 
es  sich  im  wesentlichen  um  zwei  verschie- 
dene Fälle,  und  zwar  einereeits  um  tlie  directe 
Zufuhr  der  Rohmalerialien  von  den  Gewinnungs- 
stellen bis  zu  den  Hüttenwerken,  und  andererseits 
um  den  Transport  im  Hüttenwerk  selbst. 

Bei  der  Zufuhr  der  Rohmaterialien  bietet 
die  Drahtseilbahn  den  grofsen  Vortheil,  den  Br- 
trieb  völlig  unabhängig  sowohl  von  den  Wilterungs- 
und  Terrainverhältnissen  zu  gestalten ,  als  auch 
von  den  Eisenbahnen  und  dem  periodisch  auf- 
tretenden VVagenmangel.     Die  Zuführung.^  Drahl- 


Abliildung  4.    Gichtsnilbahn  der  MaximilianshQlte  in  Unlerwcllenborn. 
Erbaut  von  Adnif  Bloieliort  &  Col  in  l^aipxiB-Üohlis. 


lieh  auch  zum  Fördern  des  auf  dem  Platze  an- 
geschütteten Erzes  in  Eisenbahnwagen. 

Die  Eisenconstruction  wurde  von  der  Union, 
Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke,  Dortmund, 
selbst  hergestellt.  Die  elektrische  Einrichtung 
lieferte  die  Union  Ellektricitäts-Gesellschaft,  Berlin. 

B.  Drahtseilbahnen  zum  Transport  von  Roh- 
materialien auf  den  Hüttenwerken. 

DaCs  auch  die  Drahtseilbahnen  berufen  sind, 
in  sehr  vielen  Fällen  den  Hüttenwerken  bei  dem 
Transport  der  Rohmaterialien  gute  Dienste  zu 
leisten  und  die  Gestehungskosten  durch  rationelle 
Gestaltung  der  Transportverhältnisse  herabzumin- 
dern ,  darf  wohl  als  allgemein  bekannt  voraus- 
gesetzt werden.  Namentlich  dort,  wo  andere 
Transportmittel  versagen,  sind  die  Drahtseilbahnen 
häufig  noch  mit  bestem  Erfolge  anwendbar. 


Seilbahnen  dienen  im  Lothringer-Luxemburger  und 
im  Siegener  Revier  nalurgemäfs  zur  Ffirderung 
des  Eisensteins,  im  rheini-sch  -  westfälischen  und 
Aachener  Gebiet  und  an  der  Saar  dagegen  zur 
Verbindung  der  Gruben  und  Kokereien  mit  den 
Hochofenwerken.  Die  durch  die  .Syndicale  herbei- 
geführten Bestrebungen  zur  Vereinigung  von  Hütten- 
werken und  Gruben  führen  in  sehr  vielen  Fällen 
zur  Ausführung  von  gröfseren  und  kleineren  Draht- 
seilbahnen und  beabsichtigt  beispielsweise  auch 
I  der  Schalker  Gruben-  und  Hüttenverein  nach  der 
Zeche  Pluto  eine  mehrere  Kilometer  lange  Draht- 
seilbahn zu  erbauen ,  um  die  hohen  Eisenbahn- 
Transportkosten  herabzumindern. 

Im  Lothringer  imd  Siegener  Revier  besteht 
bereits  eine  erh('l)Ii<-he  Anzahl  von  Drahtseilbahnen, 
welche  den  Eisenstein  direct  bis  zu  «len  Ilochufm 
und  deren  Vorrathsbehäilern  schaffen.  Diese  Bahnen 
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haben  zumeist  nur  geringere  Langen, 
dagegen    beabsichtigt   die  DifTer- 
dinger  Gesellschaft  für  den  Bezug 
eines  Thciles  ihrer  Erze,  der  jetzt 
per  Eisenbahn  geschieht,  eine  13  km 
lange  Drahtseilbahn  für  eine  stünd- 
liche Leistung  von  100  t  zu  er- 
bauen, ein  Beweis  dafür,  dafs  unter 
Umständen  die  Transportkosten  der 
Eisenbahn  durch  andere  Einrich- 
j      tungen  noch  wesentlich  herabge- 
«      mindert  werden  können.   Audi  die 
Neunkirchi'nerEisenwerkederFirm« 
Gebrüder   Stumm    besitzen  eine 
mehrere  Kilometer  lange  Drahtseil- 
^      bahn,  welche  an  Stelle  der  früher 
-»■      benutzten  Eisenbahnverbindung  die 
=      Kohlen  von  den  Gruben  nach  der 
'2      Kokerei  befördern. 
^  Wesentliche  Dienste  leisten  die 

"5      Drahtseilbahnen  auch  dadurch,  dafs 
^      sie  die  Rohmaterialien  direct  bis  auf 
die  Gicht  der  Hochöfen  zu  beför- 
«lern  in  der  Lage  sind. 
£  Die  erste  Drahtseilbahn,  welche 

S      Eisenerze  direct  auf  die  Gicht  der 

2  Hochöfen  schaffte,  war  die  für  die 
Rümelinger Hochöfen  von J. Pohlig 
im  Jahre  1881    gebaute  Anlage. 

I      Im  Jahre  1883  wurde  dieselbe  als 
n      Doppelbahn  unigebaut,  und  ist  sie 
seitdem  in  ununterbrochenem  Be- 
^      triebe  bis  auf  den  heutigen  Tag. 

3  Während  dieser  16  Jahre  Detriebs- 
«  zeit  hat  sich  die  Anlage  durchaus 
?  bewährt,  so  dafs  dieselbe  Gesell- 
3  Schaft  bei  der  Vergröfscrung  der 
!5  Oettinger  Hochöfen  im  vorigen 
p  Jahre  auch  dort  eine  Drahtseilbahn 
^      von  der  Grube  direct  auf  die  Gicht 

ausführen  liefs.  Die  Drahtseilbahnen 


> 


in  Rümelingen  und  Dettingen  sind 
j  nur  verhältnifsmäfsig  kurz,  d.  b.  bis 
U      zu  850  m  lang. 

Für  die  Hernadthaler  Hochöfen 
in  Krompach,  Ungarn,  dagegen 
haute  die  Firma  Pohlig  im  Jahre 
1 89ti  eine  Drahtseilbahn  von  1500  m 
Länge,  welche  das  Eisenerz  direct 
.luf  die  Gicht  fördert.  (Vgl.  Abb.  3.) 
Diese  Drahtseilbalin  überschreitet, 
ehe  sie  die  Hochöfen  erreicht,  einen 
grofsen  Erz-  und  Kokslagerplatz, 
und  ist  tlic  Einrichtung  derart  ge- 
troffen, dafs  die  Drahtseilbahn  auch 
die  Lagerplätze  mit  Eisenerz  ver- 
sehen kann.  Die  Lagerplätze  sind 
zum  Unterfahren  eingerichtol.  Zum 
Beschicken  derselben  mit  Eisenerz 
werden   die  über  ihnen  unkom- 
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inenden  Seilbalmwagen  durch  einen  Bremsfahr-  Hnilet  sich  ein  Netz  von  Hängeschienen  vcr  den 

stuhl  nach  unten  gebremst,   wo  sie  wiederum  |  Rampen,  von  welchen  der  Koks  in  die  Wagen- 

tnittda  HtOfdwbiL  von  Hand  über  die  Lagerplätze  kästen  gekratzt  wird.    Auf  dem  Plateau  über  der 

hinweggeschoben  und  an  einem  beliebigen  Punkte  Giclit  werden  die  Seilbahn\vaf»en  durch  einfaches 


ihres  Inhalts  entleert  werden  können.  Umgekehrt 
kuni  Koks  ans  dem  Depot  auf  die  SeObiäm  ge- 
hoben und  über  dieselbe  nach  der  Grube  fnr  die 
Röstöfen  transportirl  werden.  —  Die  Förderung 


Drehen  der  Wagenkasten  um  ihre  Zapfen  entleert, 
wobei  der  Koks  doreh  Triehler  im  Fiubboden  in 

unlergefahrene  gewßlinüche  Glehlwagen  fUlt  und 
aus  diesen  in  die  Gicht  gelangt.    Aus  specieUen 


\ 


SflLiat-eJiUiuitr  S^sUui  ,Talln>t"  in  VfV- 
bindnag  mit  eisemein  Kohlenwagen. 


,!  .  I  ■  I 


\ 

J 

"1                ;  " 

1 


an  Eisenen  betrSgt  40  t  i.  d.  Stunde,  der  Rflek- 
transport  an  Koks  etwa  4  1  i.  d.  Stunde. 

Eine  Drahtseilbahn,  welche  Koks  von  den 
Koksöfen  direct  auf  die  Gicht  der  Hochofen  RSrdert 
bezw.  auf  eine  über  dem  Koksplateau  errichtete 
Bühne,  zeigt  Tafel  III.  Diese  Bahn,  ffir  den  Hörden 
Verein  auigenblicklich  im  Bau,  i^t  die  zweite  der- 
artige Anlage,  weldie  J.  Pohlig  für  genannte 
Gesellschaft  ausführt.  Die  Länge  d*  r  Balm  beträgt 
580  m,  die  Steigung  33  m,  und  beträgt  die  För- 
dsraog  20 1  Kxi»  u  d.  Stunde,  bei  einem  Wagen- 
Snhalt  von  nur  3'/s  bl.   Vor  den  KoksOfen  be- 


'  Gründen,  baopistlehlieb  wegen  der  Form  des  6a» 

farifres  wurde  davon  Abstand  pfnomm^n ,  die 
Scilbahnwagen  direct  in  die  Gichten  der  Hochöfen 
zu  entladen. 

Bei  einer  anderen  ähnlichen  Anlage,  welche 
die  Firma  Pohl  ig  augenblickUch  für  die  Hoch« 
ofenanlage  Deulsch-Oth  baut,  wird  der  Koka  da- 
gegen aus  den  Seilbahnwagen  direct  in  die  Giehl 

'  enllaih  ti,  analog  der  Beschickung  bei  den  oben 
genannten  Drahtseilbahnen  für  Erzlransporl.  In 
Detttseh-Olh  gidrt  es  drei  Drahtseilbahnen,  deren 

'  jede  zwei  Oefen  bedient.    Der  Koks  wird  hier 

9 


uiyitized  by  Google 


I.  Februar  1900. 


einem  Lagerplatz  eutnominen,  welcher  zu  diesem  sehr  anscbauliches  Bild,  wie  die  RobmateriaUen 

Zwecke  mit  einem  Netz  von  Hängebahnacbienen  '  vod  ▼enchiedenen,  zerstreut  gelegenen  Gewinnoofs- 

verseheti  wird.    Die  Leistung  einer  jeden  Bahn  stellen  in  ökonomischer  Weise  nacii  der  Verbraucbs- 

•oU  20  t  i.  d.  Stunde  betngen,  wobei  die  Wegen  :  «teile  tranapofftirt  werden  k&inen.   Das  gerne  Netz 


'■'',1  Iii  —  260  kg  Inhalt  bekommen     Der  Betrieb  f!er  Eschweiler  Drahtseilbahnen  besieht  aus  vier 

geschieht  durch  einen  Elektromotor  für  Jede  Bahn  Theilstrecken,  die  erste  Strecke  verbindet  den 

nnd  betrtgt  der  Eraftbedarf  5  P.S.  IIDr  jede  Bahn.  ,  Wahefamdiaclit  mit  der  Wisebe  und  die  aeweite 

Eine  Ifanlklie  Anli^  baute  dieedbe  Finna  auch  den  gleiehen  Sdiadit  mit  der  Kokerd,  an  dal» 


Abbilduif;  8.   V»rwcodim|r  des  Talbot-AcHtHteiitliiileni  zur  Rntladirai;  von  Enen. 

vor  einigen  Jabren  für  die  Hochöfen  des  Stahl-  ;  die  gewaschenen  kohlen  auf  den  beiden  Linien 

wofca  Hoeaeh  ia  Dortmund.*  |  bis  lur  Kokerei  gelangen;  die  beiden  genannten 

Die  von  der  Firma  A d o  1  f  Bleichert  iV  Co.  Linien  dienen  dann  zusammen  mit  einer  dritten 

m  Leipzig-Gohlis  ausgeführten  Drahtseilbalmcti  di-<  Vcrlilngerungsbahn  zum  Transport  dfs  Koks  bis 

Eschweiler  Bergwerksvereins  geben  gleichfalls  ein  zur  Htichofeugicht.     Elioe  vierte  Linie,  welche 

*  Blne  «enaoe  Detallseiehniing  dieser  Anlage  folgt  !  s'^h  am  Anfang  der  dritten  Strecke  in  der  Central- 

in  einer  der  niehsten  Nnmmem.           JH»  SM.  \  Station  anachlieÜBt,  dient  sum  Transport  des  Kalk* 
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Steins  direct  von  dem  Steinbruch  bis  auf  die  Hoch-  bahnwagen  eingeladen  werden  kann,  worauf  die 

ofengicht.     Das   Drahtseilbahnnetz  hat  eine  ge-  beladenen  Wagen  direct  nach  der  Gicht  gelangen, 

sammte  Lfinge  von  6  km.  Wesentlich  umfangreicher  und  durchgreifender 

Bei  den  Transporten  in  den  Hüttenwerken  sind  die  Gichtseiibahnen  der  MaximilianshQtte  in 

sind,  wie  bereits  hervorgehoben  wurde,  vor  allen  |  Unterwellenborn ,   woselbst  wohl  zum  erstenmal 


AliUil<liiiijri».     Tnibitt  -  .'<rlbst«'iitln<l«T  in  Voiliinilun«:  iiiil  i'ndlu>»'r  KiiiK-rkctti'. 


Dingen  diejenigen  Drahtseilbahnen  lu  erwähnen,  das  Problem  einer  rationellen  Aufstapelung  der 

welche  die  Robmaterialien  direct  bis  zur  Hoch-  sämratlichen  Kohmatcrialien  und  Beschickung  der 

ofengicht  befördern.    So  besitzen  die  Geisweider  Hochöfen  durch  Gichtseilhahnen  unter  Vermeidung 

Eisenwerke  eine  kleine  Bleicherlsche  Draht-  von  verticalen  Gichtaufzflgen  gelöst  worden  ist. 


Attttilil.  l(t.  Vi'nn>niluii>:  <K-s  Talliot-Sr  llistfiitladcrs  für  K<tlil<'iitnins|Mirt  lu  i  H<  fer1ie;(piiili'iii  K»-ns«'lha«u»i'. 


Seilbahn,  welche  den  Koks  direct  von  den 
Koksöfen  bis  zur  Hochofengicht  befördert.  Die 
ganz  einfache  Anlage  bildet  ein  ungleichschenk- 
liges Dreieck,  dessen  eine  Seite  als  die  Belade- 
weiche ausgebildet  ist  und  vor  der  Koksrampe 
hergeführt  ist.  Der  Kokslöschplatz  ist  geneigt 
angeordnet,  so  dafs  der  Koks  bequem  in  die  Seil- 


Die  Lage  der  Hütte  an  einem  steilen  Berghange 
machte  es  nothwendig,  die  Vorrathsbehälter  der 
Rohmaterialien  ziemlich  entfernt  von  den  Hoch- 
öfen anzulegen,  so  dafs  zwischen  den  tief  gelegenen 
Vorrathsbehältern  und  den  Oefen  sowohl  die  Giels- 
hallen,  als  °  auch  die  Eisenbahnanschlufsgeleise 
liegen.     Die   Vorrathsbehälter  sind   derart  ein- 
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gerichtet,  daCs  die  sämmliichen  Kohmalerialien, 
Ekm,  Kola,  Kalkstdii  u.  s.  w.  von  oben  cinRclDlU 

werden,  wälir^tul  die  Sellbalmwagen  auf  Hänge* 
batiiischienen  direct  bis  zu  den  Beladerulschen 
gelangen,  so  da(s  jeder  Zwiwheiitraiisport  ver« 
mieden  ist.  Die  beladenen  Seilhahnwagcn  werden 
dann  auf  den  mit  50  %  ansteigenden  Gichtseil- 
bahnen, liie  in  Form  von  soliden  eisernen  Brücken 
aber  die  fSsenbabngddae  und  die  Gieblwlle  hia< 


tirei  bleibt.  Auf  der  Maxiuülian&bülte  sowohl,  als 
auch  in  Differdingen  itominen  je  2  6ieblb«bnen 
zur  Anwendung,  die  bei  etwaigen  ReparalBreil 
als  Reserve  für  einander  dienen  können. 

Bei  centraler  Ofenbescbtekung  können  die  Gicbl- 
Seilbahnen  auch  mit  selbstlhätiger  Entleerung  der 
Wagen  ausgeführt  werden,  was  jedoch  zur  Vor- 
aussetzung hat,  daTs  jeder  Ofen  eine  besondere 
GicbtMilbabn  erbJUt*  in  welchem  Falle  dann  auf 


Vor» i'iiiiiiiiL^  <l<s  'l";illiiit-Srl!istiTitli»ilrr>  zum  '1  i\ui <]i"i"t 
voa  Ke^selkoiileti  und  lwl(a«tLi^i'U  aul  Kaliwerk  \V  etik-rt^rlii. 


wegführen,  «lirecl  bis  zur  Hochofengicht  befördert. 
Dadurch,  dafs  der  Betrieb  continuirlich  ohne  die 
Zwischenpausen  der  verticalen  Aufzüge  sich  gestaltet, 
wird  derselbe  sehr  bequem,  billig  und  leistungs- 
fähig. Abbildung  4  vrrnnsrli.Tuliciit  einen  Theif 
dieser  interessanten  Bcgichlungsanlage,  welche 
ihre  Entstehung  der  Direetion  der  Maximiliane^ 
lullte  verdankt  nnd  von  (ter  Firma  Blei chert  A  Co. 
ausgeführt  worden  ist. 

Aehnlicbe  Amfilhrungen  in  noch  grCfserer 
Ausdehnung  sind  auf  den  DilTerdinger  Hochöfen- 
werken in  Differditijzen  in  Ansffihning  he^iiffen. 
Auch  hier  werden  die  Vurralhsräume  ui  iicm- 
liehen  Entfernungen  von  den  Oefen  angelegt  und 
der  lästige  hori^nntale Zwischentransport  vermieden, 
und  gelangen  die  Erze  uod  der  Koks  auf  den 
geneigten  Drabtneilbabnen  direct  auf  tfie  Hoch- 
nfengicli!.  Ab^'eselien  von  den  hierdnreh  erzielten 
erheblichen  Trani^porterspamissen  bieten  die  Gicht- 
seilbabnen  den  grofsen  Vorlhdl,  dafs  der  Raum 
um  die  Oefen  nicht  durch  den  Transport  der 
Rohmaterialien  beengt  wird,  aondem  vollatändig 


der  Hocholengicht  ebensowenig  Bedienungsmann- 
.schafl  erforderlich  sein  würde,  wie  bei  den  be- 
kannten amerik  an  liehen  Reprirblunjfsanlagen. 

C.  Huntsche  Umlader.^ 

Von  den  Huotschen  Umladern,  deren  Einführung 
in  Europa  erst  aus  dem  Jahre  1894  dattrt,  er^ 

wähnen  wir  nur  zwei  von  der  Firma  .1.  To  hl  ig 
I  in  Köln  ausgeführte  Anlagen,  und  zwar  die  seil 
I  zwei  Jahren  auf  dem  E^enwerk  KralzwidE  bei 
Stettin  (Tafel  IV)  befindliche  und  eine  jetzt  im  Batt 
|,f.rrri(Tetie  Anlage  für  das  ITik  Iiofenwerk  Vnican 
iii  Duuburjr  des  Schalker  tirubtu-  und  UüUen- 
vcreins  (Tafel  V). 

Die  Anlage  in  Ki  al/.wierk  besteht  im  wesentlirlien 
j  aus  4  liuntschen  Elevatoren  zum  Heben  von  Eisen- 
I  erz,  Kohle  oder  Kalicstein  aus  Schiffen  in  einen  im 
Flevalorprrüst  befindlichen  Küllrumpf.  Aus  di'  >eni 
wird  mittels  Schieberscblusaes  das  Material  in  dar: 
unter  gefahrene  sogenannte  automatische  Wagen 
entladen,  um  aus  ihnen  an  jeder  beliebigen  Stelle 
von  einer  mit  dem  Elevatorgerüst  über  den  ganzen 
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f^agerplalz  fahrbaren  BrQcke  auCs  Depöt  abgeatfirzt 

zu  werden. 

Bei  der  Anlage  in  Eratsvieek(7gt.  Abb.  5)  erfolgt 

der  Bclrirb  der  pif^vriforcn,  sowie  auch  die  Fort- 
bewegung der  ganzen  Anlage  über  den  Lagerplatz 
mHteb  Blektromotwen,  wohingegen  in  Duisburg 
Dampfbetrieb  vorpeselien  ist.  Die  Diii.sburnrcr  Anlage 
unterscheidet  sich  ¥oa  der  in  Kratxwieck  wesentlich 
dadoreb,  d«&  noeb  dne  zwdte  fiihrbare  Brücke  an 
die  mit  dem  Elevatorgerüst  verbundene  angekuppelt 
werden  kann.  Wie  die  erste,  so  trägt  auch  die 
zweite  Brücke  eiiie  sügeuauiUt-  Huiitiche  automatische 
Bahn,  welche  bekanutUch  keine  Betriebskrafit  ge- 
braucht, bei  der  vielmehr  der  einmal  in  Bewehrung 
gesetzte  automatische  Wagen  selbstthätig  die  etwas 
geneigte  BrOdce  hinabltuft,  sieh  an  einem  durch 
<:'inen  Enlladefrosch  beliebig  fixirleti  Punkte  ent- 
ladet und  selbstthätig  bis  zum  Ausgangspunkt 
wieder  zurfldckehrt.  Wahi«nd  die  rordere  E^cke 
mit  dem  Elevator  einen  Lagerplatz  von  rund 
1 70  m  Länge  bestreicht ,  bewegt  sich  die  zweite 
Brücke  nur  über  einen  verhallnitsmälsig  kurzen 
Lageiplats;  wihrend  «•  der  Anachtubbrückien  nur 


eine  giebt,  erhält  der  lange  Lagerplatz  am  Quai 
zwei  complete  Elevatoren  und  Brücken.  Durch 
die  Anwendung  der  «weiten  Verladebrücke  wurde 
es  möglich,  einen  winkelltonigen  Lagerplats 
voUstSndig  auszunutzen. 

Zur  Forderung  von  Etaeners  und  Kalkstein 
aus  den  RheinschifTen  wird  der  Huntsche  Elevator 
mit  Kübeln  von  2,5  t  £asenerz  ausgerüstet,  und 
wird  die  Leistung  45  bis  75  t  i.  d.  Stunde  be- 
tragen, bei  einem  durchschnittlichen  Kraftverbrauoh 
von  1 5  bis  20  P.  S.  Der  Inhalt  des  automatischen 
Wagens  beträgt  ebenfalls  ii'  ^t, 

D.  Talbotsche  Selbstentlader. 

In  Ergänzung  unserer  früheren  Mitlheilungen* 
aber  die  Talbotsehen  Selbstentlader  bringen  wir 

vorstellend  eine  Reihe  von  Abbildungen,  welche 
die  verschiedenartige  Anwendungsweise  dieser 
fSsenbahnwagen  veransehauliehen. 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  18^9  S.  Ii«  und 
19ÜÜ  S.  9.  Atif  Srile  11  in  AM.itd.  1  ist  die  K;isten- 
Uiige  de«  Talbotscben  Seibsleutladen  statt  zu  7800 
Irrtbamlieh  sa  8700  nun  angegeben. 


Die  Youngstown-HocMien  der  National  Steel  Company.* 


Die  Ohio  Steel  Company,  welche  Knüppel  und 
Handelsc'isen  aus  Stahl  erzeugte,  enlschlofs  sich 
zur  Anlage  eigener  Hochöfen,  um  des  Vortheüs  der 
unmittelbaren  UeberfOhning  des  flOssigen  RobeiseBS 
in  den  Converter  theilhaflig  zu  werden.  Der  Bau 
der  Hochöfen  wurde  im  November  1898  begonnen 
und  dadurch  beschknnigt,  dab  mittlerweile  eine 
Fusion  der  Ohio  Steel  Company  mit  der  National 
Steel  Company  stallfand;  auch  wird  jetzt  schon 
ein  dritter  Hochofen  errichtet. 

Die  Anordnung  dieser  Hochofenanlage  zum 
Stahlwerk  und  die  ausgedehnten  Gclcisanla;j;en 
zeigt  der  Lageplan  (Figur  l).  Die  Werke  liegen 
an  der  Erie-Piltsbnrg  and  Western  ESseiAalm. 
Das  Gelände,  auf  welchem  die  Werke  errichtet 
worden,  war  fast  eben;  der  BMigrund  besteht 
«US  Sebieferthon  und  das  tum  Betriebe  ndthige 
Wasser  liefert  der  nahe  Mahoning-Flufs.  Der 
interessanteste  Theil  der  Hochofenanlage  ist  der- 
jenige, welcher  die  Einrichtungen  umfalst,  durch 
welche  die  Erze  aus  dem  Eisenbahnwagen  in  die 
Gicht  übergeführt  werden.  Im  Gegensat?:  m  den 
auf  den  europäischen  Hütten  in  Anwendung  be- 
flndtiehen  Einriehlungen  einfaefaster  Art  sur  Auf* 
speicherung  der  Erz  ,  Ka!k  und  Knksvorrälhe, 
waren   diese   auf  den   amerikanischen  Hütten, 


*  pThs  Iran  Age'  Nr.  S5  vom  31.  Deesmber  1899. 


/..  Ii.  Duquesne-Hiitte,  schon  so  emer  bedeutenden 
Vollkommenheil  gelangt. 

Diese  Einrichtungen  beruhten  auf  der  Möglich- 
keit, die  ankommenden  Eisenbahnwagen  nach 
unten  zu  entladen. 

Einmal  aber  soll  diese  Art  der  Entladung  der 
Wagen  nicht  80  einfach  sein,  wie  sie  sdbeint, 
weil  immer  noch  eine  Zahl  Arbeiter  nöthig  ist, 
um  die  Erze  aus  den  Wagen  zu  gewinnen,  welche 
sich  in  deren  Ecken  festsetzen ;  *  dann  aber,  und 
das  dürfte  einen  Haup^rund  zu  den  unten  an^^e- 
deutPtrn  Einrichtungen  abgefreben  haben,  werileu 
die  nach  unten  zu  entladenden  Wagen  nicht 
immer  ton  den  ESsenbahnoB  geatelH,  besonders 
aber  nicht  in  den  Zeiten  des  Wngenmangcis.  ** 

Die  Einrichtungen  der  Youngslown-Hochöfen 
sollten  folgende  Anforderungen  eifBllen. 

1.  Sollten  für  dieselben,  wie  für  alle  Hoch- 
ofenanlagen, welche  Eisensteine  von  den  Oberen 
Seen  innerhalb  weniger  fiJouatc  für  das  ganze  Jahr 
beziehen  müssen,  möglichst  viel  Ente  aufVorratb 
gebracht  werden  können 

2.  Sollten  alle  Arten  der  Eisenbahnwagen, 
wdche  Schmelsmatniatien  anbringen,  entleert 
werden  kSnneni 

*  Das  dOrfte  doch  wohl  sehr  unbedeutend  sein. 
**  Gerado  wie  bei  uns. 
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3.  Sollten  so  viel  Arbeilsluhne  ais  möglich  richtung  (Figur  :2  und  1  a),  den  VVagenentlader,  in 
gttpait,  a]lo  so  wenig  Arbeiter  als  möglich  nöthig     vier  kleinere  Wagen. 


sein,  d.  h.  möglichst  viel  Arbeiten 
nisch  ausgeführt  werden. 


B.  Diese  kliincTen  W.iprn  werden  mittels 
fahrbarer  Vertheiiuogsbrücken  (Kigur  3)  und  zu 


Diese  Zwecke  glaubte   man   heim   Bau   der  der  Stfllf  preffihrl,  an  welclier  die  Er»  abgeladeo 

Hülle  iu  YouDgstown  am  besten  durch  folgende  werden  sollen. 

Einrichtungen  zu  erreichen.  G.  Diese  Abiadestellen  befinden  sich  entweder 

A.  Die  Entladung  der  Eisenbahnwagen  der  a)  in   den  Yorratlisräumen   fru    den  tiglieheo 

verschiedensten  Art  gesciiieht  durch  eine  l£in>  :  Redarf  .(Figur  4,  b  und  b)  oder 
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b)  in  den  Vorrathsräumen  (Figur  6),  in  welchen 
die  Eisensteine,  der  Kalkstein  und  der  Kalk 
für  längere  Zeit  aufgespeichert  werden  müssen. 
Ü.  Aus  den  Vorrathsräumen  für  den  täglichen 
Gebrauch  werden  die  Materialien  durch  Einrich- 
tungen auf  die  Gicht  geschaffl,    von  welchen 
ähnliche  schon  früher  beschrieben  sind.* 

Zu  A.  Die  Entladungseinrichtung  (Fig.  2 
und  2  a)  ist  dieselbe,  welche  die  Akron  Comp,  in 


Die  Entladevorrichtung  kann  Eisenbahnwagen 

von  20  bis  60  t  Inhalt  fassen  und  soll  in  zehn 
Stunden  über  ^300  t  entladen  haben. 

Die  vier  kleineren  Wagen  haben  1 7  t  Inhalt ; 
sie  stehen  zu  zweien  auf  zwei  mit  Geleisenden 
versehenen  Wagen  gesteilen ,  welche  zusammen, 
durch  die  Locomolive  vorgeschoben,  genau  vor 
die  vier  schrägliegenden  Geleise  der  schiefen  Ebene 
der  Verlheilungsbrücke  passen. 


BufTalo  gehefert  hat  für  die  ButTalo,  Rochesler  und 
Pittsburg  Eisenbahn  für  deren  Entladungseinrich- 
tungen für  mit  Kohlen  beladene  Eisenbahnwagen  in 
die  Seeschiffe;  die  Einrichtungen  sind  nur  insoweit 
geändert,  als  die  besonderen  Zwecke  das  erforder- 
lich machten. 

Die  beladenen  Eisenbahnwagen  werden  auf 
diese  Entladeeinrichtung  mittels  einer  schiefen 
Ebene  und  eines  Drahtseils  gezogen ;  ebenso  werden 
die  darin  gefüllten  kleineren  Wagen  auf  die  fahrbare 
Vertheilungsbrücke  (Figur  3)  mechanisch  gehoben. 


•  .Stahl  und  Eisen"  1898  S.  409. 


Zu  B.  Die  Vertheilungsbrüi'ken  (Figur  3) 
haben  80  m  Spannweite  mit  einem  Auslader  von 
12  m  für  die  Entladung  in  die  Vorrathsräume 
für  den  täglichen  Bedarf,  welche  zunächst  den 
Hochöfen  angeordnet  sind. 

Sie  haben  auf  der  Seite,  auf  welcher  sie 
die  Materialien  aufnehmen ,  ein  starkes  fierüst, 
welches  auf  zwei  Geleisen  läuft,  und  auf  der 
Seile ,  zunächst  den  Hochöfen ,  sind  sie  durch 
einen  Bock  unterstützt ,  welcher  auf  einem 
Geleis  läuft. 

Vermittelst  dieser  Vertheilungsbrücke  werden 
I  auch  mit  Hülfe  von  10  t  fassenden  Greifern  auf 
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Figur  6.  Vorratlisrauine. 
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einem  unter  der  ßrflcke  angeordneten  Geleise  aus 
den  Vorrathsräumen  für  längere  Dauer  Materialien 
in  die  V'orrathsräume  für  den  täglichen  Bedarf 
übergeführt. 

Bewegt  werden  diese  Vertheilungsbrücken, 
die  Wagen  und  die  Greifer  vermilte}st  rweier 
elektrischer  Moloren  von  je  130  P.S.  und  zwar 
fahren  die  Brücken  mit  15  m  Geschwindigkeit  in 
der  Minute. 

Der  Vorrathsraum  für  längere  Dauer  wird  auf 
der  Seite  zunächst  den  Hochöfen  von  einer  1 1  m  | 


vom  Eisenbahnwagen  in  die  Vorralhsräume  sollen 
1  per  Cent.'  für  die  Tonne  betragen. 

Zu  Ca)  Vorrathsräume  für  den  täg- 
lichen Bedarf  (Figur  4,  5  und  8).  Für  jeden 
Hochofen  sind  für  den  täglichen  Bedarf  für  Kalk- 
slein und  Koks  je  ein  Vorrathsraum  und  für 
Eisensteine,  entsprechend  den  verschiedenen  zur 
Verhüttung  gelangenden  Eisensteinen,  sind  deren 
neun  vorhanden.  Die  allgemeine  Anordnung  der- 
selben zeigt  die  Figur  7.  Die  Erz -Vorrathsräume 
sind  6,4  m  lang,  S,6  m  breit  und  haben  7  m 


hohen  Mauer  begrenzt ,  während  die  Mauer  auf 
der  anderen  Seite  7,3  m  hoch  ist ;  die  Sturzhöhe 
soll  zwischen  Iß, 5  und  :24,3  m  sein,  und  .sollen 
so  750  000  l  Materialien  aufgespeichert  werden 
können. 

Die  Entlader  können,  wie  oben  schon  gesagt, 
mehr  al.s  30  Eisenbahnwagen  von  00  t  in  der 
Stunde  entladen ,  während  diese  Vertheilungs- 
brücken 30  der  kleineren  17-t-Wagen  in  der 
Stunde  bewältigen.  Für  diesen  Betrieb  sind  er- 
forderlich :  für  den  Wagenentladcr  3  Arbeiter,  für 
jede  Verlheilungsbrücke  2  Arbeiter,  für  die  Loco- 
motiven  3  Arbeiter.    Die  Unkosten  der  Bewegung 


gröfste  Tiefe.  Der  Entleerungsvorricblungen  sind 
.sechs  auf  jeder  .Seile  (siehe  Figur  9).  Aus  diesen 
werden  die  Eisensteine  in  die  auf  zwei  Geleisen 
fahrenden ,  20  t  fassenden  Wagen  abgezogen 
(siehe  12  Fig.  2,  .Stahl  und  Eisen*  1898  S.  409). 
Der  Kipper  (siehe  23  Fig.  1,  ,Slahl  und  Eisen' 
'  1S98  S.  409)  soll  in  diesem  Fall  15  t  Erz,  8  t 
Kalkstein  und  4  t  Koks  fassen.  Die  elektrische 
Aufzugvorrichlung  soll  in  der  Stunde  40  solcher 
Kipperladungen  aufziehen  können.  Das  Mascliinen- 

•  Diese  Angabe  ist  unverständlich,   es  mflfsle 
denn  sein,  dal's  es  heifsen  soll  I  Cents  auf  die  Tonne. 
I  was  O.Mih  ,H  enlsprerlieii  wOrde. 
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ham,  ?oa  welchem  aus  diede  Bewegungen  der 
BMH^idniiig  von  den  Vomthaiiumcn  bu  snr 
Gklit  gekitet  wird,  liegt  über  dem  Kelkatein' 


Figur  9.  EotlMrungi  •  Vorrichtuiig. 

und  Koksvorrathsraum ;  von  hier  aus  werden 
•ueh  die  Verschlufsgiocken  der  Aufgebevorrich- 
tnng  und  dee  Gasfangs  geleitet.    Die  Einrich- 


tung desselben  ist  aus  der  Figur  11  zu  ersehen. 
Der  obere  Tridtter  fubt  dne  Kipperladang ;  in 
dem  Schaeht  swieehen  dem  oberen  und  dem  un- 
teren Trichter  ist  ein  Schrau- 
bengang angeoi'dnet,  welcher 
eine  ToUkommenere  Mischung 
herbeiführen  soll.  Der  unlere 
Trichter  lafsl  30 1  Koks,  Kalk- 
stein und  Eisenstein.  Der 
Dampfcylinder  zum  Heben 
und  Senken  der  Glocken  hat 
3&6  mm  lieht«  Weite. 

Die  Hochofen  haben 
eine  Höhe  von  32,5  m  ( 106  '/s 
Fufe);  die  Kohlensaefcwdte 
helrägl  7  m  (23  Fufs)  und 
die  Gestellweile  4,57  m  (15 
Fufs)  (siehe  Figur  lüi.  Der 
Aufgebetriditer  hat  3,6ti  m 
Diirchmesser  (sielip  FIr.  1  1). 
Das  Gestell  wird  durch  1 1  Kei- 
lten Seottsehw  icapfem«'  nnd 
'2  Reihen  gufseiserner  Kühl- 
platten  geschützt.  Der  Wind- 
formen  sind  16  mitOeflhim- 
gen  TOD  \'>-  iijiii  vorhanden. 
Die  Säulen,  auf  welchen  der 
Ofen  ruht,  haben  8,45  m 
Höbe  (27  Fufs  0  Zoll).  Jeder 
Ofen  hat  zwei  t^xplosions- 
klappen  von  .l5ÜO  ram;  der 
Gasanstritl  hat  oben  70S  mm 
(2  '/ji  Fufs)  und  das  oben  zwei- 
scbenklige  Gasabführungs- 
rohr (siehe  Figur  7)  hat 
:2133  mm  (7  Fufs)  lichte 
Weile.  Der  Staubsammler  hat 
9 1 43  mm  (30  Fufs)  Durchm., 
und  der  daranf  folgende» 
wagerecht  angeordnete  Gas- 
wäscher bat  330U  mm  lichte 
Weite  (10  Pub  9>/4  Zoll)  und 
8382  mm  Länge  (27  Fufs 
6  Zoll).  Jeder  Hochofen  hat 
viersteinenieWinderhitier 
Cowperscher  Art,  von  3H  m 
(118  Fufs)  Höhe  und  6,4  m 
Durchmesser;  fQr  die  Wind- 
erhitzer und  die  Dampfkessel 
zweier  Hochöfen  ist  ein 
Schornstein  von  68,5  m  Höhe 
(SSbFub)  mid  5,48  m  lichter 
Weile  (18  Fufst  vorhanden. 

Die  Abstichrinne  ist 
Oberdaeht;  es  können  adil 
20-t-Robeisenpfannen  ( Figur 
1 3  und  1 4 )  an  derselben  auf- 
gestellt werden ;  eine  Giefshalle  ist  nicht  vorhanden. 
FQr  gewfihnbch  wird  alles  flüssige  Kisen  den  Gon- 
Torleni  unmitteibar  zugefObrl;  für  das  Sonntags» 
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ist  eine  Gieüstnaschine  von  iOOO  t  ligUcher 
Giebifehigfceit  vorhanden.    FOr  die  SehUeken 

können  vier  Wagf-ii  von  je  50  cbm  mit  120  l  Inhalt 
aurgestellt  werden.  Ein  Kobeisenpfanoen-Haits  von 
18,2S  X  30.48  m  (60  X  100  F^)  mit  SO-t- 
Laufkrahn  und  rier  mit  Gas  Mhebte  Wirme- 


45  Umdrehungen  i.  d.  Minute  machen  und  1  üOO  cbm 
Woä  TOD  25  Phmd  Pranung  anf  den  QiiadratioO, 
oder  1,8  kg  auf  1  qcm,  liefern.  Der  Dampfdruck 
betritt  160  Pfund  und  das  Vacuum  26  Zoll. 
Eine  MmMm  eoO  63S  t  WMfen.  Die  WeOe  ist 
5486  mm  lang  und  hat  711  mm  Durehmener. 


Figur  14.  BofaeiaenpiknDe. 


Vorrichtungen,  ist  vorhanden.  Die  Gehläsemaschinen 
sind  senkrechter  Art :  Verbundmaschinen  mit  Kon- 
densation; die  Dampfcylinder  halten  l^i71  mm 
und  2600  mm  Durchmesser,  der  Hub  betrigt 
1524  mm.  Die  beiden  Gebläserylinder  haben 
27&U  mm  Durchmesser.    Die  Maschinen  sollen 


Das  ^'chwunffrad  hat  7315  mm  Durchmesser  und 
verlegt  70  t.    Die  Ventile  sind  aus  der  Figur  12 

ersichtlich. 

Osnabrück,  den  21.  Januar  1900. 

FriL:  H'.  Lürmann, 
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Elektrischer  Autrieb  mittels  Zahnradttbertragung^. 

Von  0.  Lascht,  Berlin. 


Im  ÄDSchlurs  an  eine  ▼oo  mir  in  der  Zeit- 
schrift des  Veraiu  deutscher  ingeoieure*  veröffenl- 
liebte  Arbeit  Aber  obiges  Thema,  mOdite  ich  mm- 
ziim*wdse  mid  in  abgeänderter  Form  das  wieder- 
geben, was  für  den  Betrieb  und  fOr  die  Verwendung 
von  Zahnradvorgelegen  das  Wichtigste  ist. 

1.  Abnutzungs-Charakteristii(. 

Die  Iheoretische  Zahnfoim  ergiebl  sich  aus 
4er  Bedingung,  dab  sich  bei  ^eidinriiCriger  Ge- 

äcbwindigkeit  der  treibenden  Welle  auch  die  ge- 
triebene Welle  mit  gleichmäCsiger  Geschwindigkeit 
drehen  soll.  In  der  Praxis  haben  sieh  von  allen 
diesen  Bedingungen  genügenden  Zahnformen  nur 
zwei  eingebürgert:  die  Evolventen-  und  die 
Cykioidenzahnform.     Die    beiden  Verzahnungen 


iinderlich  angenommen  werden  und  hat  deshalb 
auf  das  Gesetz  der  Abnutzung  keinen  Einiluls. 

Der  spedfische  Auflagcdnidc  wird  bestimmt 
durch  Division  des  Normaldruckes  P  durch 
die  Berührungs, fläche",  eine  Fläche,  welche  sich 
entgegen  der  tbeorelndi  nur  Torhandenen  Auf- 
lage,linie",  in  den  verschiedenen  Phasen  des 
Eingriffs  als  verschieden  breit  ergiebt.  Je  nach- 
dem die  sich  berQhrenden  Flanken  stark  oder 
schwach  bezw.  hohl  oder  erhaben  gekrümmt 
sind,  wird  die  arbeilende  Auflage  ein  breiter  oder 
schmaler  Flächenstreifeu.  Zu  diesen  Bedingungen 
gesellen  rieh  als  weitere  Factoren  noch  QaatidtSt 
des  Materials,  Beschaffenheit  der  sich  berührenden 
Oberflächen  sowie  Schmierung  und  Schmier 
material.  Trotadem  sich  eme  scharfe  analytische 


Figur  1.  Bvolventeaverzahnung. 

{  äSfiMtelSO^ 


unterscheiden  sich  wesentlich  in  ihren  Ab- 
aotzongsverhlltnissen  und  es  seien  durch  deren 
Darlegung  zunächst  einige  Anhaltspunkte  cur 
kritischen  Beurtheilung  und  zum  Vergleich  gegeben. 

Die  durch  das  Zusamoienarbrilen  zwei»  ZShne 
herforgerufene  Abnutsong  ist  von  folgenden  Ein- 
IMnen  abhängig: 

a)  vom  speciflschen  Auflagedruck  p,  mit  welchem 
die  Zähne  gegeneinander  pressen; 

b)  vom  ReibungscoefBcienten  |i  der  betreffenden 
Materialien  und 

c)  von  einem  (!o4"fficienten  der  wegen  der 
theils  rollenden,  theils  aufeinander  gleitenden 
Bewegw^  derZllme  eingeAhrt  werden  mub. 

Die  in  irgend  einem  Punkte,  einer  Linie,  der 
Zahnhöhe  auftretende  Abnutzung  ist  direct  pro- 
portional dem  Product  der  an  dieser  Stelle  auf- 
tretenden Wertbe  der  genannten  Einflasse.  Die 
unter  a,l  und  c)  aufgeführten  lial)en  in  jeder 
Berflhrungslinie  der  beiden  Zähne,  also  für  jede 
Phase  des  Eingrilb  einen  anderen  Werth.  Der 
Reibang8008fficient  hingegen  kann  währsnd  der 
ganaen  Daner  der  BerQhrung  als  nahesu  unver- 

*  18W  Seite  1417. 


Figur  t.  Cykloldenverzaliiiung. 


Behandlung  liier  nicht  durclilühren  iäfst,  kann 
man  den  verschiedenen  Cliarakter  der  Berflbrungs- 
fläfhcti  hcraiiserkennen ;  es  ist  bei  Evolventen- 
verzalinung  dieser  arbeitende  Streifen  zu  Beginn 
des  Eingriffs  nur  sehmal,  bezw.  der  spedflsche 
Auflagedruck  bleibt  sehr  hoch,  während  er  g^en 
Ende  des  Eingriffs  auf  einen  geringeren  Werth 
herabsinkt.  Bei  Cykloidenverzahnung  füllt  die 
höchste  specifische  Pressun;^'  in  dit-  Mitte  des 
Eingriffs,  in  den  Durchgan|r  'Inn  Ii  den  Theilkreis. 

Der  zweite  Factor  der  Abnutzung,  welcher 
gleichfalls  fBr  die  beiden  Zahnformen  venehie- 
denen  Charakter  aufweist,  rührt,  wie  oben  gesagt, 
von  .der  Veränderlichkeit  der  Verhältnisse  der 
rdHenden  m  der  gleitenden  Bewegung  derZihneher. 

Die  GrCfse  des  Gleitens  einer  Anzahl  Punkte 
des  getriebenen  Zahnes  über  je  einen  Punkt  des 
treibenden  Zahnes,  das  .specifische  Gleiten*,  läfsi 
daher  einen  Vergleich  der  verschiedenen  Bean- 
spruchungen an  den  einzelnen  Punkten  der 
arbeitenden  Flanke  zu. 

Das  Product  der  entsprechenden  Werthe 
von  p  und  Y  treibenden  '/aliti  gieht 

ein  Bild  von  der  veränderlichen  Beanspruchung 
des  Ifateriales  und  der  voraussiehtlidien  Ab- 
nutzung, die  Gurre  hdbe  Abnutzungscharakteristik 


ist   Stahl  and  Eisen. 
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(Fig.  1  und  2),  und  ist  durch  sie  der  Charakter 
der  verschiedenen  Venahnungeo  bezüglich  ihrer 
Arbeitsbedingungen  sowie  ihrer  Abnotsoag  xu 
erkenuea. 

Die  Gorve  Fig.  1  setgt  die  eigentbOmliche 

Acniiening  und  Vertheilun^;  der  Abnutzung  für 
Evolvealeo»,  Fig.  2  für  Cykloiden^VcrzabnuBg.  Bei 


Figur  3.    A.  E.  G.  Verzahnung. 
BraelifMiskaiUTCrliUtnir«  |  ^^fMift^t  ISifo 

Beginn  des  Eingriffes  ergeben  sich  für  die  Evolvente 
sehr  liuhe  Werlhe,  welche  zudem  nor  Ii  ziisaminen- 
fallen  mit  einem  stemmenden,  slauclien<len  .\rt)eilen 
der  getriebenen  Koprflanke  in  die  treibende  Fufs- 


liehen  W'inkelgeächwindigkeil  gegeiieaiarider  zu 
verschieben,  zweitens  erhalten  die  Frftaer  zum 
Bearbeiten  der  Zähne  günstigere  Pchniltwinktl,  und 
drittens  sind  Häder  mit  Evolventenverzaboung  all- 
gemein als  Satnrider  ca  verwenden. 

Die  aus  der  AufslelluD^r  dtr  Abntitzungs- 
charakteristUi  erkannte  Forderung  der  gleich- 
mibigen  Anstrengung  aller  Höhenlinien  der  Flanke^ 
ferner  Ansprüche  auf  leichte  Herslellbarkeit  und 
gröfsN-  Festigkeit  führten  zu  folgender  abgeinderten 
Evolveuteozahnform : 

Lifst  man  zur  Vermeidung  des  ersten  EingrilT- 
stöckes,  in  dessen  Verlauf  die  so  srhädliehen  Ueber- 
anstrengungea  des  Materials  auftreten,  den  Eingriff 
«nt  später  be^MMn  und»  um  die  Eingfübdaiier 
nicht  xu  verkOnen,  Ubigcr  fortdauern,  so  wird  unter 


flanke  hinein ;  ;in  der  Fufsflanke  des  treibenden 
Zahnes  tritt  hierdurch  die  bekannte  starke  Ab- 
nutxung,  Aushöhlung  auf. 

Der  Verlauf  der  Charakteristik  bei  Cykloiden- 
Zäluien  (Fig.  i2)  zeigt  eine  viel  gleirlimäfsigere 
Vcrtbeihing  der  Abnnl/.ung  und  bringt  die  auch 
allseitig  anerkannten  besseren  Abnutzungsverhilt- 
nisse  der  Cvkioide  gegenüber  der  Evolvente  zum 
Ausdruck.  Wenn  trotzdem  die  Evolvenlenver- 
zahnnng  sehr  oft  verwendet  wird,  so  geschieht 
dies,  weil  es  erstens  möglich  ist,  die  Wellen- 
mittel unter  Aufrechteihaltung  der  uuveränder- 


Beibehalt  der  sonst  üblichen  Hölunabmessungeri 
der  Zfthne  jene  Periode  der  grofsten  Abnutzung 
vermieden.  Die  neue  AbnutzungscharAtatistflt 
erhält,  ähnlich  wie  die  CykloidenverzahiMing,  den 

angestrebten  Charakter.  Die  Abnutzung  mufs 
also,  sobald  die  Zahnform  richtig  hergesteilt  ist. 


^9° 


Figur  6. 

auf  der  ganzen  arbeitenden  Flanke  von  Anfang- 

an  gleiclimärsigen  Verlauf  nehmen,  ji  der  Abschnitt 
der  Flanke  trägt  den  ihm  reclinungsmäfsig  zu- 
kommenden Theil  der  Umfangskraft  <Fig.  3). 

Die  durch  diese  .•Xb^indeninp  entstehende  Z.ibrt 
form  vereinigt  Vorzüge  in  sicli,  einmal  in  Hinsicht 
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auf  die  leichter  durchzuführende  ^naue  Her- 
stellung der  Zähne,  indem  die  Flanken  nicht 
mehr  unterschnilten  werden,  die  Fräser  zum 
Schneiden  der  Zähne  also  leichter  herzustellen 
sind ,  und  viel  länger  scharf  bleiben.  Ferner 
wird  die  Festigkeit  der  Zähne  des  Triebes  für 
die  gleiche  Theilunp  gröfser,  als  bei  den  nach 
üblichen  Zahnforinen  verzahnten  Rädern  [lOüJfe  : 
75^:60  %\  (Fig.  I,  2,  3). 

2.  Einflufs  von  falscher  Zahnform  und  von 
Theilungsfehlern  auf  den  ruhigen  Gang 
der  Räder. 

Zur  Erzielung  eines  sicheren,  ruhigen 
Betriebes  von  Zaluiradvorgelegen  ist  mathe- 
matisch richtige  Zahnform  anzustreben.  Trotz 
aller  Vorsicht  bei  der  Herstellung  der  Fräser 
und  der  Zähne  wird  die  gewünschte  Ge- 
nauigkeit aber  stets  nur  annähernd  zu  er- 
reichen sein.  Die  Anfertigung  der  Lehren 
ist  schwierig  und  erfordert  die  besten  und 
geübtesten  Arbeiter.  Ebenso  unterlaufen 
Fehler  beim  Drehen  des  Fräsers,  hauplsäch-  ^  . 
lieh  aber  bei  dem  Härten,  wobei  sich  die 
F'räserzähne  leicht  werfen.  Zur  Herstellung 
der  Zahnräder  selbst  werden  meistens  markt- 
gängige Fräser  verwendet,  die  für  alle 
Zähnezahlen  innerhalb  gewisser  Grenzen 
benutzt  werden  »dürfen*.  Für  Räder  mit 
geringer  Umfangsgeschwindigkeit  (bis  3  m 
in  der  Secunde)  mag  dies  zulässig  sein,  da 
die  hierdurch  bedingten  Fehler  der  Zahn- 
form n(K;li  keinen  sehr  scliädliclien  Einflufs 
auf  den  Betrieb  der  Räder  nehmen  künn 

Abweichungen   der  Zahnform  von 
theoretisch  richtigen  Curve  folgern  ebenso 
wie  Theilungsfehler  Geschwindigkeitsschwan- 
kungen innerhalb  sehr  kurzer  Zeiten,  d.  h. 
starke  Erschütterungen  und  Slöfse. 

Ist  ein  Theilungsfehler  bezw.  eine  Zahnflanke 
mit  falscher  Zahnform  vorhanden,  welche  einen 
unrichtigen  Eingriff  herbeiführt,  so  liridet  die  Be- 
rührung der  arbeitenden  Flanken  bekanntlich  nicht 
erst  in  der  theoretischen  EingriiTslinie  statt  und 
es  ruft  somit  dieser  fehlerhafte  EingrifT  eine  Ge- 
schwindigkeitsschwankung hervor.  Die  Zeiten, 
während  welcher  die  erforderlichen  Relativ wege 
zurückgelegt  werden  mn.s.sen,  sind  sehr  kleine, 
folglich  steigen  die  auftretenden  ßeschlennigimgs- 
und  Vergröfserungskräfle  sehr  hoch  an. 

Die  Grüfse  des  Heschleuniguiigsdrurkes  ist 
einmal  abhängig  von  tler  Gröfse  des  Fehlers  und 
der  Umfangsgeschwindigkeit  rler  Räder.  Den 
Fehler  wird  man  durch  beste  VVerkstätlenarbeit 
und  richtig;  gewählte  Zahtiform  einzuscliränken 
versuchen,  die  l'nifangsgeschwindigkeil  bleibt  in 
gewissen  Grenzen  für  jeden  Fall  gegeben.  An«lerer- 
seits  ist  es  aber  möglich,  die  Kräfte  zu  verringern 

II  Ii.. 


durch  thunlichstes  Vermindern  der  zu  beschleu- 
nigenden Massen ;  es  sind  alle  weiteren  Gewichte 
(Fig.  4)  als  Anker  des  Motors,  Schwungräder, 
folgende  Zahnübertragung  nur  unter  Einschaltung 
von  elastischen  Kupplungen  oder  von  langen  Wellen- 
enden anzuschliefsen  ;  sogar  die  Masse  des  Triebes 


Figur  7. 


0- 


£3E 


len.       II  jr- 


Figur  8. 

kann  in  gewissem  Mafse  eliminirt  werden  durch 
Wahl  eines  Materials,  welches  ein  Durchfedem 
um  d»'n  Theilungsfehler  gestattet .  ohne  dafs  die 
hierfür  geforderten  Kräfte  hoch  ansteigen  (Fig.  h). 

Eine  vorzügliche  Dämpfung  bei  harten  .Ma- 
terialien ist  zu  erreichen  dur<"h  Einführen  einer 
Schicht  dicken  Schmieröles  zwischen  die  arbeiten- 
den Flanken.  Abgesehen  von  bester  Instand- 
halinng  sind  dann  kleine  Theilungsfehler  weniger 
fühlbar,  es  lindel  das  Aufsrhlagen  der  Flanken 
eine  Abdämpfung,  einen  PulT<'r,  dureh  das  weg- 
zudrängende Oel. 

Welchen  enormen  Einflufs  diese  Beschleimigungs- 
bezw.  Verzogerungskräfte  gerade  durch  die  hier 
in  Frage  stehende  hohe  Zahngeschwindigkeil 
nehmen,  mag  folgendes  Beispiel  zeigen  (Figur  6): 

/,rihn.'zahi   H5;J.16 

Theiliing  M 

riieilkreis.lur«"htne)iser  .  .  .    4il>  Ifiiti  mm 
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ZahnhAfae  M  mm 

Leii^tinip   75  P.  S. 

Uiiilaurszahl  <ies  Triebes    .    57U  i.  il.  Min. 
wonach  ZAhngeaehwindigkek  12^  m;S«e. 

Die  angefOhrten  Ra«iabiT)ossungen  be/ielicn 
sich  auf  ein  ausgeffilirtes  Fiäderpaai  ^Slalil  aul 
suhl),  das  bei  einer  Leistung  von  7»  V.  S.  inil 
einer  Umfangsgeadiwindig^keU  von  18,5  mfSec. 
lief.  Es  wurden  Thdlungsrehler  bi«  0,5  mm 
feslgeslelU. 

Unter  der  ganz  willkfirlichen  Annahme,  dafs 

die  Zeit  /,ur  Beschleunigutig  —  theoreliscb  un- 
«•tidlidi  klein  —  halb  so  grofs  sei,  als  der  vor- 
fnihle  lungrilT  dauei  t.  erpiebl  sieb  für  nur  3  m^Sec. 
Geschwindigkeit  ein  Beschleunigiuigsdiuck  von 
730  kg  ^'If'l' Ii  <i(  r  I  f.^rli.  n  Umfangskraft. 
Unter  Beibehaltung  der  gleichen  Annahme  er- 
giebt  sich  CDr  die  tn  der  hier  belraditeteii  Aiis- 
fahnmg  thatsSchfich  angewnidele  Geschwindigkeit 


Verbindung  der  Wellen  gewSbrIeistel  ist,  und 

inüfsten  zur  VerbQlung  von  Erzitterungen  Lager  und 
Welle  sehr  kräftig  conslruirt  sein  (Figur  7). 

Bezüglich  der  Wahl  des  Materials  >;elte  Folgendes: 
Für  Umfangsgeschwindigkeiten  von  1)  bis  12  miSec. 
ist  b«'i  dfii  in  'l<'i  viHat^'eintt'ii  I'.etrachlung  üb- 
lichen Tourenzahlen  Hohhaut  vorzuziehen.  Bronze 
auf  ESsen  oder  Stahl  wurde  bei  vorzflglicher  Her- 
sl eilung  iioeh  bis  zu  Geschwindigkeiten  von  \]  bis 
9  m/Sec.  verwendet.  Für  Hohhaut  hat  sich  ins- 
besondere bei  Verwendung  in  WitterungseinflOssen 
oder  Feuchtigkeit  ausgeselzlen  Bi  Ii  u  l'«'"  fine 
Scbinierang  von  Talg  mit  Graphit  und  Harz  gut 
bewfthrt.    Bei  Bronze  oder  Deltantelall  auf  Eisen 


Figur  H. 

von  12,&m/Sec.  des  Räderpaares  eine  Beschleuni- 
gung von  13700  kg  d.h.  eine  88,2 fache  Um* 
fangskraft. 

Der  Be^<  hlf^nnignnpsdruck  bei  v=  12,*»  m  'St  r 
verliSlt  sicli  sumit  zu  demjenigen  bei  v  —  3  m,Sec. 
wie  28,2:1,62,  d.  h.  die  Beanspruchung  eines 
Znhnv-^  infolcff  des  von  Thcilungsfehlcrn  her- 
rührenden Beschlcunigungsdruckes  ändert  sich  mit 
dem  Quadrat  der  Umfangsgeaeh windigkeil.  Die 
Folge  der  Theilungsfehler  von  maximal  0,.')  mm 
war  ein  wiederholtes  Brechen  der  Zähne  utid  der 
Rlder  nadi  loebr  oder  weniger  langem  Arbeiten. 

3«  Erfahniigwi  und  VcrtucliiretNlttte. 

Ueber  den  Aufbau  der  Zahnradvorgelege  sei 

Folgendes  j^e<?apl : 

Die  Befestigung  des  Rüdes  und  Triebes  aut 
der  V^elle  ist  so  ausmfBhren,  dafs  ein  unbedingt 

epn!ii--i  !)(■.>  Sil/iii  *Ti  *  ii')if  wird.  Ebenso  niufs 
das  Had  nucb  Abnahme  und  Wiederaufbauen  nur 
wieder  genau  centrisch  auf  der  Welle  befestigt 
werden  könn«  ii.  Eine  Befestigung  mit  Keilen  oder 
gar  mit  radialen  Stellschrauben  ist  imzulässifr. 
und  sind  Scbnimpfringe,  konische  Buchsen  oder 
konisch  eingesetzte  Wellen  erfordei  lieb.  Der 
ZusaiTimeiiliaii  Jm  l.iiurerung  ein«'s  Voi,('i^'(>s 
sollte  stets  so  gesciiehen,  dafs  eine  slane,  krattigc 


i 

Figur  lU. 

oder  Stahl  ist.   wie  oben  schon  erwähnt,  eine 
Schmiernn?  rln  Zähne  durch  ununterbroc!i<  iit  n 
sehr  reichlichen  Oelstrahl  von  bestem  Linilufs. 

Die  xulSssigen  AuflagedrOcke  fflr  Rohbaat  auf 
Gufseisen   einerseits   unil   Deltametall   auf  Stahl 
andererseits   wurden   durch  Versucbe  ermittelt, 
i  Figur  8  zeigt  die  Anordnung  der  durebgefOhrten 
[  Versuchsreihen.    Die  woclienlang  durch  die  Zahn- 
I  radt'lbertraguti^'  liber^eleiteten  Krätle  beiragen  bis 
100  und  ir»ü  r.  S. 

Figur  9  zeigt  die  forlschreilende  Abnutzung 
von  Hohliaultrieben  und  beträgt  nach  Mif 
iiuiien  Umdrehungen  bei  einer  Belastung  von 
18  bis  SO  kg  pro  1  em  Breite  die  Abnutzung 
Hlwa  l.T)  mm.  tO  Millionen  Touren  ent-^jii eclun 
bei  lOslündigem  Dauerbetrieb  einem  Arbeiten 
von  etwa  3  Monaten.  Eine  Steigerung  <le8  Auf- 
I' 

lag»'driiekes  übei  ,  =  20  hei  den  hier  in  Frage 

komiiRiiiieii  Zalai^Möfseii  i-^t  nicht  angängig,  in- 
dem die  Abnutzung  beim  Ui  bcrsclirciteti  dieser 
Giciize  plulzlirli  aulscrorderitl-rfi  sl.tik  /iiiiimml. 
Mit    Dellantetull    auf  Bronze    \\urdeti    die  Vei- 
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suche  zunächst  gesteigert  auf  120  kg  pro  1  cm 
Breite  und  konnte  hier  auch  nach  etwa  30  Mil- 
honen  Touren  eine  Abnulzuti^  fast  nicht  con- 
stalirl  werden.  Es  wurde  hier  dauernd  ein  dicker 
Ocistrahl  /.wischen  die  Zähne  fregeben  (Fi^jur  fO> 
und  hat  sicherh'ch  nur  dies«  Schmierung  und 


vorzügliche  Abdämpfung  «]>  r  Rcliläge  dieses  günstige 
Resultat  gestattet.  Zu  bemerken  sei.  dafs  die 
Umfangsgescliwindigkeil  bei  diesen  Versuchen 
9  m|Se<'..  betrug  und  dafs  das  auflreteiidc  Ge- 
rfitisch  bei  G  bis  7  m  noch  ganz  verschwindend 
war,  bei  etwa  9  m  wurde  es  etwas  härter. 


Zuschriflen  an  die  Hedaetion. 

(fir  tlit  u«l«T  4iMir  BubrSk  «nehamiHiM  ArliM  atormiDHit  lU»  BtdMtioB  hriot  V«mDlwiwtan||.) 


Verfahren  von  Pugh  zur  VerbMsemng  des  Roheisens. 


An  di« 

Beduction  ron  j,8tahl  un^  Eisten", 

Dflsseldurl'. 

Im  Ansehhtfs  an  mein  Enxchcnt»«  vom  7  Di-c.  * 
uiach«;  ich  Sie  noeh  darauf  aufmerkjiam,  Uaftt 
meine  damaligen  Erfindnnf^edank«»,  wie  sie  aueh 
in  III«  im.in  Fntontnnsprucb  niedorgelcgt  sind,  nuch 
weitor  geiien  üla  die  Vereuche  dee  Um.  Pugh 
lind  xwar  dahin,  dal^  man  aueh  vermittelst  der 
1'iis.  ii  festen  Kohleit^toif  in  Pulverform  in  den 
Ho<'liof»  n  I  iiili].c-c  n  kann  und  zwar  in  jeder  go- 
wQuävhten  Höbe  und  term^r,  dafs  niiui  an  Steile 
dea  heiben  Windea  lieiliien  Waaserdampf  als 
Kraft-  und  Reactioaamedium  verwenden  kann. 

*  VeiTl.  Stahl  und  Eisen  1809  Nr.  iU  9,  1178. 


l)if/>.'  Ii-tztere  Mf';?liiliki-1(  würde  von  >ranz 
besonderer  Tragweite  fUr  den  modernen  Huoliofeii- 
betrieb  sein,  indem  dadurch  der  Stiekstoflgehalt 
der  Gichtgase  sehr  vermindert  wflrdo  und  letztere 
somit  bedeufend  werth  voller  ftir  den  Gasmotoren* 
betrieb  i-ich  gestalten  müfsten. 

Wenn  es  mOglieh  sein  würde,  einen  II(>cliolV>n- 
b»^tii(lj,  wenn  aix'b  nur  theilw»'isn,  dureb  das 
Einblascn  von  Kohlenstoü'  in  Pulverform  hauh 
au  halten,  event.  fortausetxvn,  dann  kämen  aiifeer 
dem  jetzt  nur  für  Mnu.  r/wecke  verwerthbaren 
Kuksgrus  auch  nucb  Antliraoiikohleu,  3Iager- 
kohlen,  halbfette,  Oas-  und  Gasflammen  "Kohlen, 
Grus  odir  Staub,  mit  in  Fra^e,  »md  das  würde 
iör  die  Hochofen -Industrie  von  „'rfilser  Wiclitig- 
keit  sein.  Uachaebtungsvoll : 


Kohleniioth  und  YerkehrNstockuu^eu  im  Decembei*  Ib99. 

(Amtliche  Scbriftsiacke.) 


I. 

Ver*in  zur  Wahrung  der  geuieinsainen  wirllischafl- 
H'fuii  liitere^wn  in  Hlieinland  und  Westfalen. 

BtinOi :  W«g«a(Mtaltiinf  Düs.seldorf, 
fflr  KoblMlraiiKporto^  den  22.  Dec.  1899. 

Ew.  Exoellenx 

ist  bekannt,  dafs  um  geslrigeTi  Tage  von  UMIO 
angeforderten  Wagen  zu  in  i  tun  \  2  Iii',*  gestellt 
kind  und  somit  45Ut  W  agen  geieiiK  liabcn.  In- 
folfe  des  Wagenmangels,  der  Tausende  von  Borg> 
leulen  zu  unfreiwilfi^'f n  F<  icrsi-liichten  nölhigl, 
herrscht  im  ganzen  llevior  eine  grofäe  Koiden- 
nolh,  und  verschiedene  Betriebe  haben  bereits  slill* 


gelegt  werden  mflssen.    Ew.  Excellenz  brauchen 

wir  nicht  darrtiVprii,  welch  unheilvollen  Kinflufs 
-  dieser  Umstand,  zumal  in  der  gegenwärtigen  Zeil, 
'  auf  die  Produclion  unserer  Werke  ausflbl.  Doppelt 
bedauerlicli   aber  wird  die  K'ohlennoth  dadunli, 
daüi  sie  so  viele  Arbeiter  -Mtn  Feiern  nöthigt  und 
somit  bedauerliche  Lohneinbufsen  ßir  dieselben 
zur  Folge  hat.    Wir  wissen,  dafs  der  iuif;ilns(i}^f't» 
\Vill»rung  ein  Theil  dei  Schuld   an   di<-<  ii  \er 
iiaimissen  zuzmnesscn   ist.     (ileidiwohl  glauben 
[  wir,  daCs  durch  beslimroteMafsnalunen  der  Kohlen- 
riolh  zum  Th>  i!  rjbgcliolfen  wn-den  kil.itilc.  Wir 
reehuen   dabin   die  liefOrdei  ung   der  (lületiiu^e 
I  und  die  Zustellung  dvr  Wagen  auch  an  Suniilagen. 


bigiiized  by  Google 


156   suhl  und  Eisen. 


KohUnnoÜi  und  VerleehrMtockurngm  im  Dteembtr  IH99. 


I.  Februar  ISHMJ. 


Ew.  Kxcelleoz  ersuchen  wir  daher  ehrcrbicligsl, 

dabin  wirken  zu  wollen, 

riafs  unlcr  Zeil  weiser  Aufhebung  der  für  die 
Sonntagsruhe  geltenden  Bestimmungen  die  Güter- 
züge auch  an  Sonnlagen  befördert  und  die 
Wagen  den  Werken  xugeitellt  werden. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 

wirthschafllichen  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 
Der  Vor^iUcnd«:    Da*  geschriflsrührende  Mitglied: 
gex.  A.  ütnae»,  gez.  Dr.  Btumtr, 

KüniRl.  OvniiiMitMDnilh.      Mrtf Irad  d«c  Abf«onlBat«ilHiuw. 

An  den 

^^luaUuiiuister  und  Minister  der  ötTerilUciien  Arbeiten 
Harm  Thielen.  Exoellenz 

Berlin. 

II. 

Königliche  F^isonlialui-Dircction. 
Gearhuns-Nr.  III  e>  l:! 

für  Kohlent™n.p<,rl,..  EsSCli ,  deti      Jan.  1  '.»00. 

Ihre  ;ui  den  I  lerrii  Minister  der  üfTcntlichen  Arbeilen 
gericlitete  l^u^Mlie  vom  ^22.  De«;,  v,  J.  ist  uns  mr 
inslanzmäTsigi  i[  Knl>eheidung  überwiesen  wonlen 

Ziinäcltät  gestatten  wir  mu,  daraufhinzuweisen, 
dafs  die  Wag engestellung  im  verflossenen  Herbste 
erhebhch  trlatlfr  "^rrh  abgewickeil  und  trotz  der 
ungemein  hohen  Anforderungen  viel  geringere  Aus- 
ntlle  gezeigt  hat,  als  in  den  vorhergegangenen 
Jaliicn.  Seit  Anfang  November,  also  längere  Zeil 
vor  Beendigung  der  Rübenernle,  waren  nennens- 
werlhe  FehlzifTern  überhaupt  niclit  mehr  zu  ver- 
zeichnen. Die  unmittelbar  bellieiii|_'k'n.  inafageben« 
den  Kreise  haben  denn  auch  mit  ihrer  Anerkennung 
dieses  Ergebnisses  nicht  zurüclLgehatlen. 

Gleich  gflnstig  lagen  die  Verhaltnisse  bis  zum 
tn.  Dcfcrnlipr.  und  es  würde  an,  !i  diesen  ganzen 
Munal  hindurch  bei  den  reichlichen  Wagenbeständen 
volle  Befriedigung  alter  Anfordenmgen  erfolgt  sein, 
wenn  nicht  die  plötzlich  eingetretenen  luEserst  un- 
günstigen Witlcrungsverh.illnlssc  eine  oidnunpr.s- 
mfifsige  Abwicklung  des  aiif^^erordentiirh  starken 
Verkehrs  unmöglich  geniaebl  hätten.  Der  starke 
Frn>l,  \t'ii<iinden  mit  di'litriti  S<:\,rl  ihhI  Hauh- 
frosl,  weicher  telzteie  das  üetriebsraaterial  und 
die  Schienen  mit  einer  eisigen  Kruste  ObenM^,  die 
sich  inuiji'i  wieder  nach  dem  P.i  -in  n  <  iii.-s  Wagens 
von  neuem  bildete,  hemmte  die  Beweglichkeit  der 
Wagen  in  hSehsletn  Mabe»  wodurch  alsbald  eine 
schwere  Stockung  im  Rangirge^(  lIa^l  und  GQtej^ 
Zugverkehr  hervorgerufen  wurde.  Die  Züge  aus 
den  Aufsenrcvieren  trafen  mit  Verspätungen  von 
."i  bis  <5  und  mehr  Stunden  im  Rulirievier  ein, 
dif  P»  i  -Mii:ili  k.itnfn  aus  ihrer  Tour  und  deshalb 
konnten  aucii  die  Uegenzüge  nur  mil  grofseu  Vei- 
spfitungcn  abgelassen  werden,  oder  sie  mufsten 
öfter  ganz  ausfallen,  weil  ausreichende  Krs.ilz- 
personale  und  Bcäcrvelocoiiiotiven  nicht  sofort  %ur 
Verrügung  standen.  Hierdurch  trat  sehr  rasch  eine 
Verstopfung  der  grofsen  S;unmeli)alinhi)re  und  Ziig- 
bildungsstalionen  ein.  Von  den  Zeclitii  konnten 
die  beladcuen  Wagen  nicht  abgeholt  und  leere 


Wagen  konnten  ihnen  mangels  an  Raum  zur  Auf- 
nahme nieht  zugeführt  werden,  obschori  anfangs 
rKu  h  I.f'prm  ilt'i  in  rt  i.-!di<  ber  Meti;.'''  \  i»rhanden 
war.  Weil  aber  die  beladeneu  Wagen  nur  langsam 
zum  Abgang  gebracht  werden  konnten  und  unter» 
Wegs  weitere  unerwün.«^«  liN  Aufenthalt«  «  ililiin, 
so  mufste  naturgeraäfs  nach  und  nacii  auch  der 
ROcklauf  des  I^rmaterials  schwicher  werden,  so 
dafs  die  Anforderungen  nicht  mehr  gede*  kt  wer  i. n 
konnten.  Dieser  Zustand  war  mithin  lediglich,  und 
nicht  nur  theilweise,  wie  Ihrerseits  angenommen 
wird,  eine  Folge  der  Belriebabehinderungen  durch 
elemettt  uH  Kiiiwirkungen.  getren  welf^he  die  Kiseii- 
bahnverwaltung  machtlos  war  und  auch  bei  noch  viel 
gröberen  Wagenbestinden  machtlos  gewesen  wAre. 

Eisenbahn-f'itis  sind  unvi  r/nrrlir-h  .ille  geeigneten 
MaTsnahmen  ergriffen  worden,  um  die  Stockung 
so  rasch  als  mSgfich  zu  beseitigen.  Hierher  ge- 
böten die  Eiustt  lhüfL:  aller  brau<  lilKut-n  Oberbau- 
und  Werkslältenai  iieiler,  soweit  es  die  Sicherheit 
des  Betriebs  bezw.  die  Werkstättenpeschäfle  zu- 
liefsen,  in  den  R."fngir-  besw.  Zug-  und  Locomoiiv- 
dienst,  die  Doppelbeselzung  der  I.'  «iriintivcri.  di<' 
Aufrechterhaltuug  des  Rangir-  und  (jülerzugdiensles 
am  17.,  34.  und  31.  December  sowie  an  den 
Weihnaehtsfeierlagen  unter  Bedienung  der  Zt  clu  n 
und  Anschlufswerke  so  oft.  als  es  nothweiidig  oder 
zweekmüTsig  erschien.  Das,  was  durch  Ihren 
Schlulsantrag  angestrebt  wird,  ist  mithin  schon 
vorher  in  vollem  Umfange  geübt  worden.  Falls 
mit  dem  Hinweise  auf  den  VN  agenmangel,  welcher 
Tausende  von  Bergleuten  und  Fabrikarbeitern  zu 
unfreiwilligen  Feiersi  !ii:  !il('n  ii'itljij"  ,  dir  Vor- 
stellung verknüpft  werden  sollte,  als  ob  eine  Ver- 
antwortung fOr  Lohneinbofsen  der  Eisenbahn- 
Vf  i  waltung  Zufall'  wie  diese  Vorslellunu'  am  Ii 
in  Frefsäufserungcn  zu  fmden  ist  — ,  so  wird  eine 
solche  Verantwortung  nielit  anerkannt.  Das  }iah 
ilii  er  Vi  I  )inichlung  in  Bezuj;  auf  Vorhaltung  von 
Betriebsmitteln,  wie  auf  die  Bedienung  des  Ver- 
kehrs, mufs  die  Eisenbahiiverwallung  mit  ihrem 
ungewöhnlich  hohen  .Aufwand  als  erfüllt  eraehlen. 
Wenn  <lie  Zechen  und  die  industriellen  Werke 
nicht  dazu  übergegangen  sind,  Einrichtungen  für 
das  cinstweih'ge  Niederlegen  der  Kohle  oder  An- 
sammlung v.)(i  V  i:r  illni  für  kurze  Störungen  in 
der  Wageuzuführuiig  m  grüfserem  Umfange,  als 
bisher,  vontuhalten,  und  wenn  sie  Vorkehrungen, 
die  ihren  Arbeitern  eine  ungestörte  Arbeitsleistung 
ermöglichen  können,  als  für  sie  iinwirtliscbafllich 
unterlassen  zu  können  glauben,  so  kann  solche  Für- 
sorge deshalb  noch  nieht  <ler  H)is«-nbahnverwaUung 
allrin  zuf.-il!en.  da  hiermit  die  Verpllichtung  ver- 
schoben werden  würde,  übrigens  auch  der  Eiseiih;din 
daraus  ehi  Aufwand  in  weit  gn'Sfsercm  Mifsverhältnifs 
erwachsen  würde,  als  <r  der  Industrie  zuf.ilU'ii 
könnte,  und  in  Fällen  wi»;  d. m  vorliegenden  der 
gewOnschlc  Erfolg  Oberhaupt  nicht  errciclihar  hl. 

Wie  wellig  Weiili  seitens  der  Industrie  auf 
die  Ansammlung  uml  Lagerung  von  Breniivon .ilhcn 
gelegt  wird,  mag  aus  der  Thatsaclie  erbellen,  daXs 
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da  dortiges  grofses  Eisenwerk,  welches  250U 
Arbeiter  beschäftigt,  schon  am  13.  Decemher,  iiach- 
<iem  (lic  Betriebsstockung  kaum  seit  2  Tag«ni  i.t  - 
standen  halte,  uns  tclegra|'iiisili  iiiiftiieikt' ,  liaf.-^ 
der  Betrieb  wegen  Kohlenniangeis  iiabe  eingestellt 
werden  mtismo.  Mit  Stockungen  in  der  Koblen* 
;;iifulir,  sei  es  inlnl'^'o  ungünstiger  Witterung  oder 
auderer  unvorhergesehener  Ereignisse,  muls  für 
die  Winteneeit  auch  seitens  der  Industrie  gerechnet 
werden.  Es  kann  daher  den  hetheiligten  Kreisen 
nicht  dringend  genug  empfobJen  werden,  den 
Molinungen  der  EisenbahnTerwaltung  auf  recht- 
zeitige Ansammlung  ausreichender  Vorräthe,  wie 
sniche  alljiifirlich  durch  die  Presse  und  auf  andfrc 
Weise  in  die  Oeßeiilüchkeil  gelangen,  in  vuileni 
Umfange  nachzukommen.  Becher 

An  den 

Verein  snr  Wahrung  der  gemeinwnwn  wirlbscbaA- 
lieben  Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen 

sa  Düsseldorf. 

III. 

Verein  zur  Wahrung  der  geuieinsatnen  wirthsi:bull- 
liehen  Interessen  in  Rheinlantl  und  Westihlen. 


B  DOsseldorfr 

SehaUBiUMlr.  4^ 

üMd.iit.4ir.ttis9/ja.  den  18,  Jm.  1900. 

Bei  flff  uns  seitens  der  Königlichen  Eisenbahn- 
direction  unter  dem  6.  d.  M.  auf  unsere  Eingabe 
▼om  89.  Deeember  v.  J.  ertheilten  Antwort  kQnnen 

wir  uns  um  so  weniger  beruhigen ,  als  dieselbe 
ohne  unser  Zuthun ,  also  anscheinend  auf  eisen- 
bahnseitige  Veranlassung  hin ,  in  die  Presse  ge- 
langt ist  und  somit  in  weiteren  Kreisen  die  Vor- 
stellung erweckt,  als  sti  ih-r  Koljl'rimati'p'fl  im 
Deeember  v.  J.  mehr  auf  die  Schuld  der  Industrie 
zurflckzufQhren,  als  auf  diejenige  der  Eisenbahn* 
verwaltnnp,  und  als  hätten  wir  ungerechtfertigte 
Beschuldigungen  gegen  die  letztere  erhohen.* 

Dem  gegenober  stellen  vir  fest,  dab  in  unserer 
Eingabe  vom  2i2.  Deeember  auch  unsererseits 
zugegeben  ist,  die  Witterungsverhältnisse  könnten 
zum  Theil  jene  Calamitäten  verschuldet  haben. 
Dafil  dieselben  jedoch  nicht  die  einzige  Ursache 
jener  Mängel  sind .  dürfte  schon  'iaratis  hervoi- 
gehen,  daTs  an  der  Saar  und  in  Uberschlesien, 
wo  dieselben  Witterungsrcrhlltoisse  geherrscht 
haben,  gleiche  Stockungen  im  rtiitfi m  i kehr  auf 
den  Eisenbahnen  nicht  zu  ver/eichnen  gewesen 
sind.  Die  Eisenbahnverwaltung  mufs  also  in 
jenen  Kevieren  die  richtigen  Mittel  angewandt 
haben,  der  Froslverhällnisse  Herr  zu  werden. 
Im  niederrheinisch  •  westfälischen  Bezirke  ist  da? 
entschieden  nicht  iler  Fall  frewcscti.  Das  .Schmicr- 
material   ist   dort,    wie   (isetibaiinstilig  wälirend 

*  Auch  die  «Zeitung  des  Vereins  deutscher  £i»eu- 
bahtt' Verwaltungen*  verOffeniliebt  zwar  die  Antwort 

der  Essener  Dir«  !  fiiMi.  nittil  alier  liio  Voistvlluiii/«  n 
de»  .Wirtliscfi  illlkli!  I)  Vcrciti.s".  Ks  ist  ^li('^<•  Ilainl- 
li.iltuii;.-  Clin-  rii.'t.'nl liiiihliLlie  HeliiiUiifut)^'  ti>_'r  Aul- 
r.is^tiing  ilirer  Keductiuii.  naeh  wek-her  ,zwiMli>-a 
KisoiiIkiIiii  und  Indnstrie  niemals  Kemdscbali  be- 
tteben kann*.  Dt*  Rtdacthu. 


jener  Verkehrsstockungen  selbst  angegeben  wurde, 
in  den  Achsbuchsen  <lei  Wagen  gefroren  und 
/.war  bei  verhältttilsmäfsig  geringen  Kältegraden, 
niufs  also  eine  eenügendc  Eigenschaft,  der  Kälte 
zu  widerstehen ,  nicht  besessen  haben.  Das  ist 
entschieden  ein  Mangel,  der  der  ErsenbahnTerwal- 
tiin^r  ;ranz  allein  zur  I.;ist  fällt  unr!  llnbeweg- 
liclikelt  der  Wagen  heim  Raagirdionsl,  sowie  die 
Verstopfungen  auf  den  Balm|ififen,  wohl  mindedens 
in  dem  gleichen  Umfange  verursacht  haben  wird, 
wie  die  eisige  Kruste,  mit  der  nach  dortseitiger 
Angabe  der  Rauhfrost  die  Schienen  immer  von 
neuem  übcr/.o^;eii  hat.  Sollten  ErsparoifsrOcksicliten 
itiafsL''  bend  dafiir  trewesen  sein .  ein  <n  perine- 
werthiges  Schmierniaterial  auch  für  den  Winter 
zu  verwenden,  so  hat  sich  diese  falsche  Sparsamkeit 
auf  ilas  fHtt«'r--tf  irciächt.  Denn  riiflit  aüein  s-ind 
durch  jene  mangelnde  Zufuhr  in  den  intiiistitt-ilen 
Betrieben  grofse  Summen  verloren  gegangen, 
sondern  auch  die  Einbufse  der  Arbeitet  an  Löhnen 
ist  auf  mehrere  Millionen  Mark  zu  hezilTeru.  Die 
arbeitstägliche  Förderung  auf  den  Kohlen» 
zechen  hat  betragen  im  Miinat  November  IS98 
IÜ8S78  t.  Novi  niher  I89U  170  »72  t;  Deeember 
1808  158  4t>:^t,  Deeember  1899  157i99l.  Im 
November  iSM9  sind  bis  einsehlkfifieh  zum 
•23.  Arbeitstage  v.r>nntft  wnnlcn  3  750  380  t, 
im  Deeember  1899  dugcgeu  eiuschlieCslich  bis 
zum  23.  Arbeitstage  nur  3  41 7  OSO  t.  Die  Diffe- 
renz beträgt  also  rund  340  000  l. 

Hechnel  man  nun  für  die  Tonne  ganz  vor- 
sichtig 4, .50  ■#  als  Anlheil  des  Arbeitslohns  am 
Preise,  so  ergielit  sich  ein  Lohnausfall  von 
iVj  Millionen  Mark.  llicr/ii  kommen  die  eben- 
falls nach  Millionen  zaiilenden  Lohnausfälle  für 
die  Arbeiter  in  den  kohlenverbniochenden  Indu« 
s'rien.  die  infolge  von  Verkelir^-itockiiri^^eii  zum  Theil 
schon  von  Mille  Deeember  an  gezwungen  waren, 
den  Betrieb  zeitweise  emzustellen,  und  denselben  von 
Weihnachten  bis  Neujahr  ganz  stilllegen  mufsten. 
Es  bedarf  unsererseits  nicht  des  Nachweises,  dafs 
gegenüber  diesem  Ausfall  die  Mehraufwendungen 
der  Eisenbahnverwaltung  an  besserem  Schmier* 
material  völlig  verschwindend  gewesen  sein  würden. 

Wenn  schliefslich  die  KöoigUchc  Eisenbahn- 
direclion  die  Mahnung  auf  rechtzeitig«  Atisamm* 
!iin»r  iiusreiclictifft*!-  Kn!i!eiivniT;ithe  wierlr-rlinlt,  so 
wird  ihr  selbst  bekannt  sein,  dafs  die  Befolgung 
dieser  Mahnung  wohl  fQr  kleme  und  milttere  Be- 
triebe in  Belraclil  kommen  kann,  um  einem  durch 
«unvorherge^^ehene  Ereignisse'  verschuldeten  Zu- 
fulirmangel  abzuhelfen,  dafs  aber  die  Ki7.iehmg 
eines  irgendwie  nennenswerlhen  Erfolges  für 
giöfsete  Werke,  riic  arbeitstäglich  über  lOO,  ja 
;JÜ0  bis  ;2bO  Waggons  Kohlen  verbrauchen,  völlig 
unmöglich  ist.    Im  übrigen  ist  es  in  dem  ver* 

gangeiien  .lalire  iriful^:e  '!<r  fiinstigeii  ('nii junclur 
und  dem  aus  ihr  resuilireudcn  bedeuleiideii  kohlen- 
verbrauch,  angesichts  der  zur  Verfügung  siebenden 
elTecli\<  n  Förderung,  ül>erliiiuj)t  gar  nicht  möglich 
gewesen,  nennenswerlhe  Vorrälhe  anzusammeln: 
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vielmehr  haben  die  wirklich  «ngesanamelten  Mengen 

verhratu-ht  wcrflrn  niiK'--'»'n. 

Angesiciib  der  ruhi);eu  Uailegutig,  die  wir 
unter  dem  212.  Deccrober  v.  J.  dem  Herrn  Minister 
der  otlptil liehen  Aibeilen  gcitiaelil  und  in  der  wir 
lediglich  gebeten  haben,  die  Güterzüge  mich  an 
Sonntagon  vericehren  nnd  xni>lellen  zu  htssen,  bu- 
frenidel  der  Ton.  den  die  mil  der  BeantwortOJ^ 
l>eruinr;i^'lcKönijtliehe  Kisenbahndireelion  uns  gegen- 
über anselilageii  zu  müssen  glaubl.  Keinenfalls 
werden,  unserer  unmarsgehlichen  Meinung  naoli, 
dureh  eine  »fcnu  f i^'f,  dii  Schuld  einsoilig  der  In- 
dustrie zuschiebende  Anlworl  für  die  Zukunft 
ähnliche  Unzulräglichlieiten  vermieden;  eine  viel 
Itessere  Wirkung  würden  naeh  dies«  !  Hii  litung 
hin  Maßregeln  der  Isüsenbahnverwaliung  haben, 
die  auch  bei  ihr  vorgekommenen  Fehler  zulcOnftiir 
unmöglicli  zu  machen. 

Dem  Herrn  Minister  der  öirenllichen  Arbeilen 
habcu  wir  von  vorsteheuder  Antwort  Kcnnlnifü 
gegeben. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 

wirthsjcharuichcn  Interessen  in  Rheinland 

iitid  \V  est  fair  n 
lier  \ ur.silzeiidc:     l)a^  gesclMriKfiiüicnde  Mitglied: 
gez.  A.  Servae»,  gez.  Dr.  W.  tteumer, 

KAuigL  ComiDfrzicnralh.     KilglM  du  AbgMidmalwIiMM«. 

An  die 

KSniglldie  Eisenbabndiraelioii      E<wen  «.  d.  Ruhr. 


U  in  Ihr  fSBtnMuart*,  I.  Februar  19U0. 


I  Verein  zur  Wahrung  der  geineinsamen  wirthflcbaft* 

1      liehen  Iiileremen  hi  Rheinland  und  Westfalen. 

1 

llotriflt'  Slucknng«!n  ii>i  E.o.n-   DflSSOldo  rf, 
lMbnTerk«l»f  im  M«»l  Schunwinnsir. « 

Dwnibtr  tm  den  1».  Jan.  11)00. 

Ew.  Exrellenz 

I  haben  die  Kfinigliche  ESsenbahndirection  Essen 

t>'  .ujfUa;:!.  unsere  rMriirnbc  vom  22.  Deeember  v.  J.. 

l>etrclTend  Stockungen  im  Eisenbahnverkehr,  zu 
!  beantwortend     Diese  Antwort  ist  ohne  unser 

Zutliun  durch  die  i'resse  weiteren  Kreii-en  zur 
,  Kenntnifs  gebracht  unrl  hat  un^^ererseits  eine  Er- 
I  widerung  noilt wendig  gemacht,  die  Ew.  Exceilenz 
j  in  der  Aidage  zur  Kennlnirs  zn  bringen  wir  uns 

ehrerbietigst  gestatten. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
:  wirthschafllichen  Interessen  iu  Kheinland 
j  und  Westfalen. 

'    Der  Vorsitzende:    Das  freBchflfbirahreiide  Miigliod: 

'      gez  A.  Srrraet,  u'ez.  Ür.  W.  BtHWUr, 

'   KSnigi,  Cuoim«riiciir»<h       lUlgUe<l  <!«•  AbgeordRClMllHIlMa. 

.\n  den 

Staatsminisi«r  und  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Herrn  von  Thielen 

Excelleiiz 

Berlin. 


Die  UnfallgeflUirlichkeit  in  der  Häsenindustrie. 


Aus  den  vom  Reichsversicherungsamt  in  jedem 

Jahre  zusammengeslellten  Nacbweisungen  »Irr 
Rechnuugsergebnisse  der  Berufsgeno^enschaficn 
ist  die  Zahl  der  in  jedem  versicherten  Berufs- 
/W'  ini'  Vi .r  '_'rb)rnm('n(rn  entscli'id'rrurr-  >],'fli'  hf'jj'r'n 
Unfälle  crsiehtiich,  und  daa  lleichsversicheruinj-s- 
amt  berechnet  dabei  jedesmal  auf  Grund  dieser 
Zahlen  den  Theil  an  iiil>cliädigungspflic]itl^eii 
ünflilen,  welcher  auf  lOOU  versicherte  Personen 
kommt.  In  jedem  Jahre  ist  diese  ßerechimng 
vorgenommen.  Im  Jahre  |S!»7  waren  dureh- 
srhniltlieh  bei  säiumllichen  Berufs}.'eno«^fr>vrhaften 
(i/Jl  enlsrhädigungspllielitige  Unfälle  auf  1000 
versicherte  Personen  vorgekommen.  An  der  Hand 
dieser  Zahlen  wnrde  bisher  die  Unfallgefährlii  hki-it 
der  einzelnen  Derufäüweige  nach  ihrer  Hobe-  ab- 
geschätzt.  Es  wurde  einfach  nachgesehen,  ob 
ein  Herufszweig  eine  höhere  oder  geringere  Un- 
falkifler  aufwies  und  danacli  festgestellt,  ob  er 
zu  den  mehr  oder  weniger  unraligefllbrlichcn  ge- 
borte. Da  andere  Zahlen  nicht  vorlagen,  so 
Inhen  auch  wir  in  früheren  Jahren  an  iliesem 
Mafsstabe    die    UufaligefäLrlichkeit  der 


'  Eisen-  und  Stahlindustrie  gemessen.  Fdr 

das  Jahr  ISO?  lagen  in  den  ver-;e|iiedeneii  Eisen- 
und  SlaJil-üerufsgeuoäseuschaften  die  Vetliüllnisse 
'  so,   dafs  auf  1000  versicherte  Pei-sonen  ent* 

scliädignng.^pniclilige  l'nfälle  entfielen; 

Itei  der  SüdJeuLMihea  Eisen-  und  Stahl-Berufs* 

genossensehaft  7.01 

»     ,    Südwestdeulscheii    Eisen-    und  Sl.ihi- 

Berufr'K^fiosseii'^rliafl  

,  den  Bheini^^|•tl  -  \vi«itali:^rht'n   tlillteii-  und 

WakwerkB-lierursgeiiosäensicliHdeii    .  10,15 
.  der  Rheinisch  •  westfftlischen  Kleineisen- 

iiiduslrie-l{erLifsj;>Mio.ssens»:h.»fl    .  .  .  7,04 
„    STu  hsisili-tliMriii^ischen  Kiscii-  II.  Stahl- 

1  Ü€rursKetii)sseii;<cli;ifl  7,66 

'    ,     ,    Jiürdösllicheii  Eisen-  und  Stuhl-Üerufs- 

genossenschaA   ...  9,&l- 

,   ,    Schlesiscben  Eisen-  und  Stahlbernls- 

'  genossenschaft  10,9S 

,     ,    Nurdwi'sllicheii    Eisen-   uiiü  Stabl-Be- 

ruf!»geuus;$eiisi-batt  U,'2U 

'       Zieht  man  aus  diesen  Zahlen,  welche  die 
Summe  von  rii>.()!i  ergeben,  da>  Mittel,  so  er- 

giebl  sich,  dafs  auf  die  gesammle  Ei.seii  und 
,  Stabliuduslrie    bei    1000    Personen    8,04  enl- 
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i>ciiär)igiing.s|»nichligo  Unfälle  im  Jahre  1897  ent- 
iieieo.  Die  Eisenindustrie  halle  demnach  eine 
um  1,73  den  Durchschnitt  flbersit  i^^ende  l  nFall- 
gefährlichkeil  aufzuweisen  gehahl. 

Wii    hnhrn.  wir   filr  frfiliere  Jahre  ih-r- 

artige  Berecimungen  aulstelllcn,  nie  unlcriasäeu 
zu  betonen,  dafs  die  Bei-eehnimg  in  einem  wesent' 
Iii  hm  Manp:f'l  liltc  V.<  ist  nämlicli  auf  den 
ersten  BUck  ersichtlich,  iiafä  ein  Vergleich  zwischen 
den  einzelnen  Berufszweigen  auf  ihre  Unfaltgeftbr- 
lichkeit  nicht  an  dem  Mafsstah  der  Arheiter/ahl 
allein  vorgenommen  werden  darf.  "Es  mufs  auch 
die  in  dem  einzelnen  Berufszweige  stattgehabte 
Arbeitszeit  in  Berechnung  g»»z<jgea  werden,  li-^ 
giehl  doch  Saisonindustrien,  in  denen  nur  ein  Tli«  il 
des  Jahres  hindurch  gearbeitet  wird.  Die  i)e- 
deutendBlen  Mnd  das  ^ugew«rbe  und  die  Binnen- 
^rliiFTahrl,  hri  wnjcheii  ini  Winter  nur  seilen  oder 
überhaupt  nicht,  jedenfalls  nur  theilweise  gearbeitet 
wird.  WOrde  nun  beispielsweise  das  Baugewerbe 
und  die  Eisenindustrie  auf  Urund  der  bisherigen 
Nachweisungen  der  Rechnungsergebnisse  der  Be- 
rufsgenossenscbaflen  die  gleiche  Unfallgcfährlichkeit 
an  der  Hand  des  Promiliesaizes  ih  r  Arbeiter  auf 
wf>i-:en.  so  würden  se!b«lv«Mständlich  beiii-  (I. 
werbszweige  in  Bezug  auf  ihre  LiiifullgefahrlichLeii 
nicht  gleich  sein,  sondern  das  Baugewerbe  mit 
!-(':n*  r  kni  zfreii  Arheit^z^it  wiitrir  der  imfall- 
(jefuhrltchere  Beruf  seiu.  Wäre  in  ihm  auch  im 
Winter  gearbeitet  worden,  so  hätten  sich  ja  un- 
streitig mehr  Unfälle  bei  ihm  ereifrnel.  Dieser 
Mangel  in  dem  bisherigen  Zahlenmaterial  ist  vom 
Reicli.sversicherungsamt  aucli  des  öfteren  beklagt 
worden.  Nunmehr  hat  das  Amt  eine  UnfalUlatistik 
fflr  das  Jahr  1897  veranslallel  und  den  ersten 
Tbt'il  der  Ergebnisse  derselben  verüfTenllicht. 
Daraua  ist  zu  ersehen,  dafs  es  den  Versuch  unter- 
nommen  hat.  ^Wp  firunfll.nren  für  v\nr-u  Vcr'^lcii  h 
der  Unfallgefährlichkeit  der  einzelnen  Berufszweige 
zu  Terrollsttndigen.  Zwar  ist  es  dem  Reichs- 
versicherungsamt nicht  gelungen,  die  ArbeiLszeit 
in  den  einzelnen  Berufäzweigen  nach  der  Stunden- 
aazabl  festzusetzen,  wohl  aber  ist  es  ihm  geglücki, 
die  Arbeitstage  nachzuweisen,  und  auf  Grund 
dieser  Feslstelluii,j  hat  nunmehr  (!;is  Riicbs- 
vcrsicherungsanil  ve rgieichcndeTabclien  ciilworfen, 
in  welchen  die  Mäuflgkeit  und  die  Folgen  der 
MnCil!"  auf  1000  V..l!ai  beiler  zu  je  UOO  Arbeits- 
tagen berechnet  sind.  Auch  diese  Tabellen  sind 
noch  nicht  ganz  genau ;  sie  Wörden  es  erst  sein, 
wenn  die  Arbeitsstunden  hätten  festgestellt  werden 
kiinnen.  Aber  auch  so,  wie  sie  sind,  geben  sie 
jetzt  «neu  viel  genauei-en  Anhalt  Ober  die  Unfall- 
gefährlichkeit der  Berufs/.weige  als  die  bii^heri^i  n 
Kechnungsergehnisse  der  Berufsgenos-sensehafien. 

Nach  diesen  neuesten  Tabellen  wiirdtii  im 
Jahre  IH97  auf  die  Eisen-  und  .Staiilindusliie 
v.'H'  r;i!.:llr  auf  1000  V..ll.ii'-:ir:  /II  jr  :iOO  Ar- 
beilslagen  kommen.  Das  wurde  noch  etwas  mehr 
«ein,  als  oben  angegeben  worden  ist.       hat  sich 


jedoch  bei  «lieser  neuesten  Berechnung  des  Reichs- 
versicherungsanils  niclit  etwa  herausgestellt,  dafs 
die  Eilsen-  und  Stahlindustrie  in  Wirklichkeit  unfall- 
gefäiirlicher  ist.  als  .sie  bisher  schien,  sondem 
das  gerade  tiefen  !  Ii»  :1  ist  er  w  ie.se  n. 
Der  Durchschnittssalz  der  entschädiguttgspllichtigen 
UnfilUe  ist  nämlich  in  der  neuesten  Berechnnng 
des  Reichsversicherungsamt<  nicht  auf  6,91  stehen 
geblieben,  sondern  in  der  .Gesammlbeil  der  Be- 
rufsgenossenscbaflen  auf  8,S0  angewachsen.  Es 
würde  sich  also  herausstellen,  dafs  in  Wirklichkeit 
die  Unfallgeräbriichkeit  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
sich  noch  mehr  dem  Durchschnittssatze  des  ge- 
sammten  Unfallversicherungspflichtigen  Gewerbes 
lu'iliert,  als  dies  nach  den  bisherigen  Zahlen 
bereits  festzustellen  war. 

Bei  der  Berechnung  der  UnfallgeflÜirlichkeit 
komm!  ;iher  nicht  nm-  die  HäufiyrVeif  (Jer  Unnille, 
sondern  auch  die  Schwere  der  Folgen  iu 
Betracht.  In  Bezug  darauf  wird  die  Eisen-  und 
Stahlinduslie  sicherlich  auch  nicht  zu  denjenigen 
Berufszweigen  zu  rechnen  sein,  in  denen  sehr  viel 
schwere  Unfälle  vorkommen.  Von  den  8,92  Un- 
fällen kamen  nach  den»  Stande,  welchen  die  Un* 
faüfnlgen  in  der  Mitte  des  Jahres  1 SU8  an- 
genommen hatten,  G,19  oder  69,36  %  auf  Un- 
llKUe,  die  eine  Erwerbaunfilbigkeit  von  unter 

%  zur  Folge  hatten« 
1,67  oder  17,(>4  u  \     ,.   ■     ^      .     i  lh  bis  5u  % 
'     ila  ]  j  ""»«»»'«''eil  vou    j  ^  ^  juj,  ; 
U,57    „     *i,40  ,  hatten  den  Tod  zur  Folge. 

Wenn  man  die  Schwere  der  In  den  einzelnen 

Gewerbszweigen  vorgekommenen  Unfälle  in  Be- 
tracht zieht,  so  kommen  hauptsächlich  diejenigen 
Verletzungen  zur  Geltung,  welche  den  Tod  nach 
sich  gca^en  haben.  Es  fid»t  nur  wenige  Ge- 
werbegruppen, welche  eiripu  geringeren  Procenl- 
satz  von  Todesfälka  iiuieriialb  der  entschädigungs- 
pflichtigen Unfälle  aufweisen,  als  dte  Eisen-  und 
Stahlindustrie.    Es  sind: 

die  H<ilziiiduslrie  ......  mit  i,(>o  % 

,   l'itpieritidiistrie  und  Buch' 

druckerei .......  ,  , 

.  Feinmechanik  nrid  Musik- 

inslrumcnleniiiduslrie   .  ,  , 

,  Texlilinduslrie   ,  i.Üti  , 

.  Nabrungsmittel-lndustric  .  ,  4,S7  , 

Alle  übrigen  Gewerbsgriippen  haben  ei;if 
grufsere  Todesgefahrlicbkeit  als  die  Eisen-  und 
Stahlindustrie.  Nun  wird  allerdings,  wie  Qbei^ 
liaupt,  so  auch  in  diesen  besonderen  Fällen  nielii 
vergessen  werden  dürfen,  dafs  die  Zahlen,  die 
hier  in  Veigleieh  gestellt  werden,  sich  nur  auf 
ein  Jahr  beziehen,  und  dafs  Ziirilli[;kei(en  deshalb 
eine  Rolle  >^p'r!en  können.  Immerhin  ergiebt  sich 
aus  den  Zahlen  soviel,  dafs  die  Eisen-  und  Slabl- 
tndustiie  in  Bezug  auf  die  Unrallhäurigkeit  nicht 
weit  iWu"  ileti  Durehschnill  iiinausragl ,  iiiil 
Bezug  aul  die  ünfailscli were  also  hinter 
dem  Durchschnitt  zurilckbleibt. 


jj 
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Von  Nutzen  dürfte  ferner  sein,  r.»  heobachlerj. 
wie  verschieden  die  ünfnllbäufigkoit  in  der  Kisen- 
und  Slalilindiistric  nach  dt-ii  einzelnen  Oeffonden 
üeuUchlauUä  sich  geslallt-l.  Wie  wir  geselun 
haben,  kamen  8,92  enlsctiädigungspflichtige  Unfälle 
auf  1000  Voihrbcttpr  Hei  I*r<  nfsen  wurde  mehr 
alü  der  Durchschnitt  beobachtet,  nämlich  8,95. 

Bayern  erscheint  mit  einem  geringeren 
TVocent^.iizf,  nftmlich  mit  8,04.  Pcrner  ent- 
fallen auf: 


.Stttli»en   7,6r> 

Wilrtleinberg   9,04 

Baden   11,00 

Hessen   (i,if7 

Mecilenbiurg-Scbweriu   19.42 

SadMen-Weknar   10,18 

Merkl(>nburg-Stre1ltZ   3t,50 

OldenburK   10,'.>y 

nmiiiisrhweig  l.i.Oij 

Sachseii-Meiiiinifen  .......  y,3y 

Sachsen-Altent)urg   5,03 

Sa»hseiiCobiirg-(j<»tha   3,71 

Anhalt  

S(ln\arziiurg-Sunder8hatUMn     .  .  14,29 

.ScliMarzl)urg-Kudol8ladl   10,05 

Waldeck  Pyrmont  ,   19,2;^ 

Reafs  &.L.   11,38 

Keab  j.  L   ifid 

Schanmburg-Lippe   9,43 

Lnbeek   9,35 

Bremen  

Hamburg   15,95 

Ebab-LoUuingen   8,f8 


Die  gröfsle  Unfallhäufigkeil  in  der  Eisen-  und 
Stahlindustrie  hatte  demnacit  Mecklenburg- 
Sfrelitz,  die  geringste  Sachsen-Coburg-Golha  auf- 
zuweisen. Wie  das  Reichsversicherung.sanit  rait- 
theilt.  bat  sich  bei  der  Gesammllieit  der  Gewerbs- 
zweige die  sondert)are  Thatsache  berausgeslelll, 
dafs  im  N'urdostcn  Preul^ens  und  io  Niederbftjera 
die  häufigsten  Unfälle  zu  beobachten  gewesen  sind. 


I  Das  ReichsversicheriuigäHmt  fflhrt  <liese  Thatsache 
auf  die  Gewohnheiten  der  betreffenden  Bevölkerutigs- 
kreise  zurück.    Es  ist  von  Inlin  e«  festzustelleD, 

■  ob   diese  allgemeine   Ersclteinung   auch   in  der 

I  Eisen-  mid  Stahlindustrie  zu  Tage  getreten  ist. 

!  Niederbayf-rn  v«  i  zt  johnol  allerdings  in  der  Eisen - 
und  Stablindu.strie  15,00  Unfälle  auf  1000  Voll- 
arbeiter, nähert  sich  abo  dem  Doppelten  des 
Durchschnittssatzes.    Dagegen  weisen  im  Osten 

'  Preufäens  die  Hegierangsl>ezirke 

I  KiinOeOVulUTbcUar 


Kfinigsberg  6,96 

Gnmbinnen  9,77 

DanziK  11,01 

Marieiiwcrder  11,7t 


auf.    Hier  macht  sich  also  die  allgemein  heob- 

achtete  Erscheinunp  in  ilcr  Eisrn  und  SlahU 
Industrie  nicht  so  charakleristiseli  bemerkbar. 

Was  sehlieMch  die  (Jnfallzetten  betriifl, 
so  wurde  auch  durch  die  neueste  Statistik  des 
Reichversicherungsamles  festgestellt,  d;iljä  io  der 
Eisen-  und  Stahlindustrie,  ebenso  wie  Hberhaupl 
irn  Gewerbe  der  Montag  und  Sonnabend  die 
Wiji  [u  ntage  sind,  an  wflfhcn  die  meislcri  T'iifSlIe 
vorkommt.  Besonders  iiervorzuheben  aber  ist, 
dafs  in  der  Eisen-  nnd  Stahlindustrie  der  Sonn- 
abend noch  unfallreicher  ist  als  der 
!  Moulag. 

\       Die  Arbeit  des  ReichsTersicherungsamtcs  ist 

I  von  grofsem  Interesse  für  sämmlliclie  (iewerbs- 
j  zweige  und  wird  späterhin  nocb  ihre  Vervoll- 
:  stand igutig  durch  die  Ausgabe  weiterer  Ergeh* 
;  nisse  linden.  Erst  wenn  diese  vorliegen,  wird 
e-;  violleicht  angebracht  «pin ,  von  einem  all- 
j  gemeineren  Standpunkt  aus  die  Uufallgcfähr- 
I  Uehkeit  in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  zu  be- 
[  trachten.  JH.  Kramt. 


Berieht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 

welche  von  dtm  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Elneiclitnahme  fQr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Nlsnlaail  hi  Bsrila  ansllsgsa. 


t1.  Januar  1900.    Kl.  U,  T>  9775.  Retortenofen 

niit  sclirii^  Iii  ^'t  n.k'ii  lteturt<  ]i.    I'i.k'<-iif  DtTval,  l';iris.  j 

Kl.  :il,  l!  -JHiill.  Von  11  Jii.iiii,'  zur  .Aiifi  rii^ung:  ! 
von  OulssUkkcn.  C.  W.  Julius  HLiiicke  iV  Co..  Mei  seimig'. 

Kl.  ^1,  i'.  l'Mb.    Foniiplatlenlräi,'cr  für  S.iiiilt'irm-  i 
Riusciiiiieii.    (^henu)itzcr   .Naxns  -  Schmii  ^relvverk  ,  Dr. 
Schönherr  und  t:iirl  äcüöiiherr,  Furth  b.  Chcianilz. 

Kl.  4«,  II  !;2I  1 14.  Verfahren  zur  Herstellang  innen 
emaillirter  Uatallgefä^  des  täglichen  Gebrauclu. 
Franz  HaMacber,  Frankfurt  a.  M . 

Kl.  lt),  IS  2:i884.  Lurthammerstenemng.  Wilhelm 
Berg,  Kalk  h.  Köln  a.  Rh. 


aiulXndiselie  Plitente. 


Kl.  49,  B  24r;'is  V-  i  t  ihi  c;  zur  Herslellunt,-  von 
sfhiir)  im  Winke!  ^•oli"-'f'inii  H  ihrcii.  Uicliard  lierl- 
hold,  Burgbtriiil. 

15.  Januar  ItXJO.  Kl.  49,  K  18  OU.  Verfuhren 
und  Vorrichtung  zur  Herstellung  von  nahtlosen  RAhren, 
KesflelslACseii  und  dergl.  Otto  Klalte,  DOsseldorf. 

Kl.  4<).  h  11914.  Verfahren  znm  Hirten  von  Stahl. 
Messcrfalirik  Bcin^lingen,  Homsclifid-Ri'iiislia(;eii. 

Kl.  t'.t.  M  l":;?»;.  Schmiedepres.se  zur  llcr.steliung 
von  .Ai  hscn.   Cauiille  Mercadt-r,  Hrcddock.  I'a..  V.  St.  A. 

Kl.  I'.t,  H  i:i()17.  Slan^'ciirallliamint  r.  Hlieinisch»- 
Haschiiienlaiirik  (jel»r  Buhl,  Hildt  ii  h.  Düs^.  Ulorr. 

lä.  Januar  19UÜ.  Kl.  is.  .<  M-rM.  Gegenstände 
aus  Glas  und  Miekeleisenlegiruii^en.  Sociale  Anonyme 
de  Commenlry-Fonrcharabault.  Paria. 

Kl.  94,  W  14465.  Hit  der  Feeertlnlr  zwungläuOg 
v  I  l'uii  l' i.i  Kl:i|i|ii-iiaiioraining  zur  Regelung  des 
Zuges,    triul  Wiese,  Dessau. 
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1.  Febrnar  1900. 


BiHeht  übtr  in-  und  auiiätidiiiehe  f^enU. 


KI.  :!l  ,  M  lii.S.SS.  Kornik.isleii.  ülol  Ölruve 
Micliiit'tsfii,  Altoiiii. 

Kl.  4^  H  AHiii.  VerrAbreii  zur  Hcniellnng  Ton 
Metollirnreu,  inriMtondere  von  BlechkaelMtn,  von 

majolikaartigem  Aassehen.   Herrn.  Heim,  Wien. 

KI.4-9,  G  13591.  Vorfahren  zur  Herslfllmigs«*hmied- 
aiseriier  Feiiflfr  aus  T-Kiseii.  Eduanl  fil.iiK'tl.  IVit-il.uii. 

Kl.  49,  J  i77t>.  Rohrzit'hmaschino.  Klhvoud  h  ins, 
Oak  Laiu-,  Cnuniv  ni  l'hil.nlelphia. 

ü.i.unuiT  19UU.  Kl.  5,  P  lU44i.  Ucslcinslofe- 
l>ohrnia.scliiiic.  Thomas  Henry  Phillipe,  SL  Davide, 
Delaware,  Pa. 

KL  90,  H  31897.  SeilUemme  fOr  FOrderwagen. 
Brano  Bluhcck,  Maxgrube  b.  LaurahOtle. 

Kl.  «f  K  17  314.  Schflr-  und  Schlackenbrech- 
VOrrichluiig.    Josef  Kmllii  z,  l'r  i;.-  Hiil  tia. 

Kl.  H,  P  Ii)  Ii»!).  Ffiii'HiiiiT  mil  iiKtliretcii  illHTciii- 
aoder  aiijfeonltn'teii  Ro,>teii.    .hin  rainlel,  Wiirsi  li.iu. 

Kl.  31,  1141985.  Verfahren  nelwl  VürriclUung, 
die  Giersformen  eines  endlosen  Gierüli^chos  wahrend 
des  Betriebes  mit  eioem  Uebenug  von  Ruia  su  ver- 
sehen, Edmund  Weadell  Heyl  and  William  Josbaa 
Paltcrson,  PUtsburgb,  Allegheny  Gounty,  Pa.,  V.St.A. 

(>ebrauch8mD»ter«lntnMcun^en. 

15.  Januar  19U0.  Kl.  5,  Nr.  1'27  Explosians- 
bitidern<lf  Sprilzs'orritliluii>(  (fir  Beigwerkszwecke  mit 
im  Winkel  zu  einander  gelegenen  ausbreitenden  Aus- 
Uasen  an  and  vw  dem  Wasserrohrende.  6.  A.  Meyer, 
Herne. 

Kl.  5,  Mr.  197491.    Einheitliches  Radsatzgeslell 

fQr  zweiachsige  POrderwagen  mit  gewölbtem  Boden. 
Bergisclie  Stahlindustrie,  G.  ni.  I».  H.,  Rcni-(chcid. 

Kl.  Sü.  .\r.  EnlgasuiiijHkaiiimer  mit  Luft- 

kaiiäieii  uriii  I);itiitii  für  l'laiirnslfeiieruiigen.  Emst 
bewicki,  l'i,iNr;i  Dros.lfii. 

Kl.  49,  Nr.  1:^7  i*i7.  Schniiedemascliiiie  mit  zwei 
i'uaren  radial  gegeneinander  bewegter  und  unter 
Federwirknng  stehender  Schmiedestempel.  Otto 
Kirsebke,  NQrnberg. 

22.  Januar  19Ü0.  KI.  1,  .Vr.  127  7S-2.  .Aus  mehreren 
aneinander  gereihten  Sieben  gebildete  Trommel  für 
Ki<'~'.\  1-^1  )i-  und  Sortirmasehinea.  Heinrich  Limiiacfa, 

Zweiliriicken. 

Kl.  5,  Nr.  l2!7  737.  Selb^ttllAÜger,  auf  Rollen 
laufender,  als  Regenschutz  der  EinfahrungsAtTiiungen 
dienender  Schieber  bei  Förderseilen,  dessen  Flachscito 
die  SeilOfiTnong  enthftlt,  vor  welcher  sich  zwei  Rollen 
ZOT  FOhmng  des  Seils  beflnden.  J.  B.  Otto,  Ramburg. 

Kl.  19,  Nr.  127*88.  Sdiienennagelzange,  l.e-tehond 
aus  einem  Hebel,  einem  Rollenbügel  und  zwei  inein- 
1 1 M I  <  r  grei  fenden  zangenartigeo  Backen.  Marlin  Conrad, 

U  ürzburg. 

Kl.  U,  Nr.  1  -.^7  (iUö.  Im  guers.-hiiitt  keilfArmiger  Rost- 
Stab  mit  iuilIi  unten  sich  allseitig  erweiternden  Durch- 
brechungen.   Frank  .Mabiii  und  J.  H.  Pelt,  Plymoutli. 

KL  40,  Nr.  127  816.  Zum  Ziehen  von  Blech- 
geeehirren  dienendes  Slanzwerkzeng  mit  zeitweilig  als 
Ziebstenipel  und  als  RIeclibalter  wirkendem  Tbeil. 
Hans  Schinimelbuscb,  Wien. 


Kl.  19,  .>r.  lU.».>2«i,  vom  'ii.  Februar  1898.  The 
Standard  Toni  Cu.  in  Cleveland  (Ohio,  U.  8.  A.). 

;  SUktriaehi  ßehmu^mifoiiuuehin«, 

j  Die  Sebweibkanten  des  Rohree  werden  von  den 
angetriebenen  DruekwalzeD  •  nnd  den  kttpfemen 


Scbleppscheiben  b  zusammengedrückt  und  gleichzeitig 
durch  den  zwischen  den  Scheiben  b  flbertretenden 
I  elektrischen  Strom  gesehweifsL    Zu  diesem  Zweck 
I  sind  die  Seheiben  b  gegeneinander  isoHrt  in  den 

('urven-ichlilzen  c  des  Masrliiiiciipisti-lls  einstellbar 
gelagert.  Vor  und  hinler  den  Walzen  a  b  ungeord- 
nete angetriebene  Walsen  d  dienen  zur  FOhmng  des 
Rohres. 


KL  4t,  Hr.  I<tt878,  vom  U.  December  1898. 
Zusatz  za  Hr.  99988  (vergl.  .Suhl  und  Eisen'  1899 
Seite  90).  H.  Juhn  in  Erfurt.  SehMr»  mit  »Uhm- 
<Um  SAnlU  »um  Ztnckmridtm  «m  BnfiUlMm. 

Um  beün  Einlegen  des  Profiteieeos  fai  die  Sebeere 
die  ArbeitaOffirang  a  rreizaroaehen,  ist  der  am  Ober- 


mc<!ser  b  befestigte  Hebel  e  durch  eine  Kette  d  mit 
dem  Drucfcstüclc  «  verbunden,     dafs  nach  Entfernung 

dl  <    KeiN    f    lii'iiii    niiile^'cii    lies    Handll<'lic]>   c  dSS 

t)l)erme>st  T  b  uihI  das  Di  ia  ksliick  c  geholien  werden. 
In  dieser  Stellung  wcrtlen  >ie  <lurcii  Einschnappen 
des  Hebels  e  uuler  die  Klinke  g  gehalten. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  10,  Mr.  UMSn,  vom  5.  MAn  1898.  Dr.  C. 
OttoACo.,  6.  m.  b.  H.  in  Dahlhausen  a.d. Ruhr. 

Koksofen  mit  F.inrichluntj  zur  Utgelunij  rA  v  tlnmlrucka. 

Um  trotz  <l(  r  unregelm.'ifsigen  G  iseiit«  icklutik;  in 
den  •■iii/rliii-u  kiiksol'eiikaiiiiiiern  wäbi  t-iid  »ianni^'s- 
dauer  .  nu  r  KTillung  einen  gli-ic  litniMsig.  n  LCjterlritt 
viiti  Gas  III  dl  ■  Heizkanäle  der  Kaiiunerii  zu  erzielen, 
sind  dieselben  im  uliereu  Tbeil  durch  Kanftle,  welche 
am  xweekmälsigsten  in  den  Widerlagern  angeordnet 
werden,  verbunden. 


Kl.  4»,  Nr.  105894,  vom  ;iu.  August  1898.  P.  W. 
Il.>ssel  in  Hägen  L  W.   VwfahnM  tum  Bi*g$»  imd 

1  ilärUn  ton  Uabtlm. 

Das  Hlirten  von  Koks-,  Dung-,  Heu-  nnd  dergl. 

I  Gabeln  erfolgt  In  der  Weise,  dafs  dieselben  zunSehst 

!  I»ehuf8  Biegung  in  einem  Metalllmde  angewännt  nnd 
uniiiittelliar  nai'b  dem  llie/eii  in  iioi  li  ^'Irdieiideni 
Zustande  in  ein  andeies,  aui  der  llarlciciniM'r.iUir 
Veiiallellrs  Mclalitiad   ^'eliraelil    werden,    wchi.kIi  ili<' 

>  Härtung  in  bekannter  Wei.se  in  Wa»s4-r  oder  Uel 

I  vorgenommen  wird. 
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l«a  suhl  and  Eben. 


t.  Pebruar  I9IK1. 


Kl.  4)»,   >r.  I03  7g.><,  vont  .10   Auirusl  1898. 

H.  Z<»  I  k  I' w  s  k  I  in  l'-t  ii>v;i  Willi  sk  (  Hiir-I.iiiil ,  l'rr- 
fahrtn  zum  S/an:rn  in»  Sliihlifffäßen  in  :irfi  Arhfits- 

Uer  glülieiiilc  Block  a  wird  zuiiuctist  auf  den 
Absatz  h  der  Form  e  geseütt  und  vun  dem  Stempel  d 


in  lelzlerv  liiiiciiit;cviaurl»t.  Soilaiui  wini  ihi-  Wfrk- 
.sliick  in  eini-  cylinJriscli»-  Koriii  k''^<'1i'.I  nml  in 
dieser  vermilleljit  eim-s  anderen  Durnfs  f  fi-rtig  gc- 
liM-ht.  Das  liesonders  für  ArtiUcriegeschosüC  besliintnle 
Werkstück  wird  vemüttelit  des  Bolsens  g  aus  den 
Formen  entfernt. 


IL  (,  ffr.  10e4ft1,  vom 

19.  Januar  l»99.  J.  Fischer 
in  Trupp  au.  yaehnakmt- 
htihrer. 

\hv  villi  Kf(lt-i  II  a  .lusein- 
.inik-rgedriicklt-n  Sdineiden  b 
werden  von  den  Widerlagern  c 
geröhrt,  die  mit  den  :^clinei- 
den  h  in  einen  Schlitz  des 
Geatlnges  d  eingeschoben  und 
vermittelst  der  Stifte  e  und 
der  Schraube  f  iiu  Geslünge  d 
befestigt  werden. 


Kl.  Nr.  Iu:i4l7,  vom 
17.  September  I?<y8.  H.  Stil- 
ting  in  Dortmund.  Verfah- 
r*n  zur  UtrttMumgpon  $ekmi$ä- 
titamtn  Aehalagerkaslsn . 

Ein  cylindriseher  Hohl- 
ki'irp«-!  'I  wird  in  ilie  Forn»  b 
ifeslauclit  oder  ^'esrliiiiiedel, 
\voii.ich  stMiit'  Höliluinf  mit 
Sand  chIct  dergl.  jrcfililt  und 
die  Oeffnung  c  gesrlilosHcn 
wird.  Das  Werkstück  wird 
dann  durch  Anwendung  ent- 
sprechender Pressen  mit  be- 
stimmten  Druckformen  in  der 
Kichtnng  zweii-r  auri-iriaiuk-r 
seiikrei'Iili-r  F.lciu'ii  in  liiMi 
<JuiT<i-liiiilt  lies  liTtigen  Aclis- 
lagerkastens  gedrückt.  Man  entfernt  dann  den  Ver- 
-uiiluls  der  Oeflhung  e  und  <iif  SundfOllung,  und 
bringt  die  Oefftaungen  «  zum  Durchtritt  der  Aclisc 
und  zum  Befestigen  des  Deekelrahmens  d  an.  Man 
kann  hierbei  den  oberen  Thcil  de^  Kastens  stark 
haltent  um  den  Stöfsen  Widerütaud  zu  leisten. 


hl.  t!>,  Nr.  lOT.Säi,  vom  Jan.  ISUy.  J.  Fiel- 
ding  in  Holmont,  llpton  St.  Leonards  ((irisch. 
Gloyce^iler,  Ktiglandj.  June  durch  Damff^  OniMirft 
oder  dtrgl.  bahaUgU  Xiffmaeehine. 

Druckluft  oder  dergl.  treibt  den  Kolben  «  nach 
vorn  und  dnlckl  dadurcb  den  Niet  zwischen  dem 
Widerlager  h  und  dem  Sii  iiipel  c  zusammen,  w.älirend 
^•Icielizi-il r_'  |itzl'-i 'i'  Villi  lii  iii  im  Hohlrniim  dr>  Kol- 
bens a  ^]>ielc>iiden  K<^lbeu  d  Schläge  erb.itt.  Das 


Sfiiel  des  letzleren  wird  durch  Druckluft  bewirkt. 

wciclii'  infolge  ilfi  Hin-  iniil  Iii  rliivvignng  ilf-^  Kiilhen-;  d 
abwechselnd  durch  die  Kanäle  efyh  eni-  und  aus- 


tritt.  Wird  di  r  Hahn  i  um  90' gedreht,  so  entweicht 
die  PrelsiuH  aus  der  Maschine,  so  dafs  <iie  Feder  k 
den  Kolben  a  behufs  Fnrtnahme  des  Werkslflcks 
zurllckscbiebt. 


'  Kl.  49,  .\r.  105414, 
V.  is.Mailf<'.*8.  H.Wes- 
^^=rU  .«elmann  in  GOttin- 
Ken.  Ifs/aiAHiMiitdiirrlk 
VerwiHdm  Ao  Aflirs 
ijfhil'letfm   Griff  u»d 

Sfollm. 

\>t  r  Sl,(i.  fi  \iiii  f-ii;i  i 
dem  tertigen  Hufeisen 
entsprechenden  l^Ange 
wird  behufs  Bildung  des 
Griffes  und  der  Stollen 
in  der  Mitle  und  an 
den  Enden  etwas  flach 
gcschmieilel.  Sodann  wt'rden  die  Milte  und  Enden 
des  Stahes  derart  geprefst,  dafs  ihre  F.rlii'^liungen 
nur  auf  einer  Seile  des  Stahes  liegen.  Hiernach  er- 
folgt die  Biegung  des  Stabes  zum  Hufeisen. 

KL  4«,  Nr.  1054dl,  vom 

6.  Decemher  1h98:  Zusatz  zu 
Nr.  .S^tttST  (vergl.  .Stahl  und 
Eisen*  1S96  Seite  1S8  und  1899 
Seile  AU).  Fritz  Tbeile 
i  n  S  c  h  w  e  r  t  e  i.  W.  Rtemem- 
fallhamnier. 

Wird  veriiiiUeUt  der  Stange 
rt  der  auf  ii<-r  sirii  .stetig  dre- 
henden Stli»  ilif  h  ii-'gende  Rie- 
men e  straff  gezogen  und 
gleichzeitig  die  Rolle  d  auf 
den  Riemen  egedrilekt,  so  hebt 
die  Seheibe  b  den  Bir  «  an, 
his  letzterer  gegen  die  Stange^ 
slöfst  und  die  Holle  d  vom 
Hieini  u  (•  .ililn-lil.  IIa  dann  aurli  il'  i  Ziii:  ,ui  der 
Stange  a  nachgelassen  bat,  so  fällt  der  Bär  e  trci  herab. 


Kl.  49,  Nr.  HMi«:M,  vom  An^  isi  iv.s.  H.  inr. 
Eckardt  in  Herlin  und  rel<*r  .Miillcr  in  Ingol- 
stadt. Aua  einem  Utmisch  von  Ruheitm,  Stahl'  itmd 
FlufuirnntibfäUtn,  SpiMeltia$n,  Ferroma»gan  «mi 
Alumininnt  gfgontnt  Sehufidtcerkgeitge. 

Das  Werkzeug  wird  in  fertiger  Form  gegossen 
ans  einem  Gul'seisen  mit  etwa  9  bis  iji  %  Kolilen- 
slotf,  Wird  dasselbe  im  Tiegel  hergest'  Ilt,  sn  li,-^u>|il 
die  (Jitliriing  .lus :  ^lU  kg  gutem  Häiiialitruhii^fii. 
■2.J  kg  allem  gewflhniielien  Werkzeiig'.laiil  .  '.'.'i  k/ 
gutem  Spiegeleisen  mit  etwa  Ii  %  Mn,  U,7  kg  Fenu- 
mangan  mit  etwa  (>u  bis  8U  %  Mn,  U,007  kg  Alu- 
minium. Für  den  Flammofen  nimmt  man  eine  kohlen- 
stoffreichere  Mischung.  Der  Gufs  erfolgt  in  Sand- 
formen ohne  Aliselirerkung.  Hie  Sehneide  wird  durch 
Erhitzen  und  .\hldschen  des  ganzen  Werkzeugs  hi* 
zur  Hoiiigluth  und  durch  daraufTolgendes  Schleifen 
hergestellt. 
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StaUtMtehtii. 


Statistisches. 

SlalisLiüclie  MiUhciliin^i'ii         Verein«  ifi  iitsnlK  r  Kisen-  uml  Sladliixiuslricller. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


K  «  z  i  r  k  « 

■•ml  PMimtor  WM 

f  V 1  rh  e 
iFirnirri) 

II  ikI 

Mh<  III:. Ulli  Wesinik'M ,  tiliii*"  Siiarliczirk  uiiil  dIiiip 

äiegerlandt  l<tUuibc»rk  und  U«aMn-Na»*au'  .  .  . 
{fcnlesitin  iiiid  PoinTn(>i*n 

1  l;i  1  nun  IT  ilüii  Hl  ;i  iinst  Ii  Wfi;.'  

Huyerii.  W  i'irUi ml.- r/  iiml  Thiii  iiii/ni  
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143  ni8) 

Rheinland  -  Westfalen,  ohne  äaarliexirk  und  ohne 

sicKei-iHnd.  Lafanbezirk  und  Hesspii  -  Naasnit  .  .  . 

Schlesien  und  Pom  mei  n  

Haaniuver  und  Uruunscliweii;  

Rajern,  Wartteniherg  und  Tliru  in^en  
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1 

1 

KU 

-i'Mt 

Ik'ssemerroheisen  Sa.  .  . 
(im  November  I85W  

7 
8 
8 

U  Uh 
41)971)} 
4»  Sä») 

T*lioinn«- 
RohoiMen. 

Rbeinlaud  -  Weatfolen ,  oiiue  Saarbezirk  und  ohne 

Hfl 

Siegerland.  l,.ilniliezirk  unil  Hessen  -  Nassiiu    .  .  . 
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168  VAS 
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a» 
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iitifi 
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Sir^'.-i i.iiiii.  i.iiii.;.".'iri.  niid  Hesaan-NafMüM   .  .  . 
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1 
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1  r,v.i 
b  aiio 
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Roheisenerzeugung  üer  deutschen  Hochofenwerke  (einschl.  Luxemburg)  in  1899 

(oiwe  Holskohlcii       lirm  h-  und  \Va»('tiebeii|. 

Tonnen  zu  Khiü  Kilo. 


Puddei- 
Rohei^teii  und 
Spip^eleiwD 

Bflflaemar' 
Roheiaen 

Thaina*. 
Rohciaen 

Giebarai- 
Roheiaan 

Summa 
Roheisen 
in  1899 

Summa 
Robeisen 
in  1898 

* 

Januar  ........ 

lb\  447 

46  SM 

346901 

114039 

657  6il 

696  871 

Febraar  ........ 

li6<16 

43487 

34t  917 

119138 

695158 

557594 

Marx  

t44r><l8 

1«578 

3li7  34H 

lS8  4iO 

709039 

695  130 

April  .  .   

WiA-lT, 

831 

357  (W5 

1S3  404 

fir>6  695 

m\  418 

Mai  

i;t(li48 

45  m) 

378  097 

118  332 

i;7s  5t;(j 

610  553 

Juni .  .   

1391(1(1 

89  «i5.i 

371  115 

II3f,35 

t>*j3  41ft 

595  24.") 

Juli  

Iii  :t7o 

:{9H47 

381  a7s 

1  -j-j 

6X5  434 

620  hSi 

August  

145  701 

40575 

37ü  Itiö 

119  210 

681  (151 

616  773 

Sf|>tem))er  ....... 

128  042 

:58  8:!() 

3*>9  Ot)3 

125  133 

);61  068 

614  197 

Üctober  .  

134174 

49  130 

387  076 

m886 

691 166 

6öi  129 

Kovemlier  

148  348 

40979 

383866 

116906 

«64388 

638  66S 

Decemlier  

13Q399 

41  IIa 

368096 

110471 

645074 

66S338 

änmma  in  1899 
189« 

1  663  57 1 

51*1950 

t  1-24  052 
=  55,1 9» 
54.1, 

1  424  73-2 

17,8ä» 
17.6  . 

80S9  305 

74119717 

1 
1 

Veriheiliuig  auf  die  einzelnen  Gruppen. 
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b^'Zifk  Ulli! 
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Naanra 

SchlMim 
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Künigreich 
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Bayern, 
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Tttsriagaa 

Saarlmirk, 
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Reich 

(lesuinmlerxeugung .  .  . 

3  l»ä  704 

678054 
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34W1Ö6 

145  299 

9819  759 
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29.6 
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l.U 
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1,2 

2i.3 

=  I  ( N  1,(1 : 

Giebereieisen  ..... 
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1.« 
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0,0 
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0.0 
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44,9 

=  100,0  , 
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8^ 
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-•II  III  II  i;i 

Iii 

1H9.S  l 
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■ 
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U34a 

ti  »814116 

a 

18»6  l 

1  33U838 

4054761  ' 

976947 

10099 

6372  575 

*■ 
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1  193999 
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9  777 

5  464501 

« 

1894   l 
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874  624 
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5  380  (»38 
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ft 
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1  641  217 

I81MI  .......  l 
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n 
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610  188 

1  I3r,(i4 
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6ro(si)ritannien$  Aufsenliandel  in  den  Jahren  1899,  1898  und  1897.* 


Wir  gehen  wie  «UjährUch  iu  der  nachstehunden  Ucbersicbt  eine  Darstellung  de«  Aurseiiliandels  Grofo- 
britanniaDs  in  Eisen  und  in  Fabrieaten  dar  Eiaeniodiietrie  In  den  iatttTarfloesMten  drei  Jahren; 
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■  • 

Mexiko  .... 

20 

III 

1  o 
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8 

23 

34 
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H> 
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1 

2 
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- 
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:i9988'  40331 :77«aO 

AnKeiitinien  .  . 

ö 

N.^lunaschiticii    uiul    Tllfile  iler- 
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9 

5 

:ili 

Hrit.  O.stindien 
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.[ 

. . 
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.5 

Träger  uiul  i'ieiler  ....  Ions 

7.V.H1)  lo:it,S9  954-"<i 
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1 11t 
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110 

274(» 
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1 

8 

And.Eisen'  u.  Slahlwnaren  . 
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396S» 

3375 

Ii  V 

Rufsland  .  .  . 

i* 

o 

0 

o 
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:> 

<> 
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1^1 
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•  » 
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10 

8 

<i 
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4.S8 
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8 

♦i 
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82 
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•j 

.1 

0 
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72 
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72 

»  p 
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0 

0 

1 
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Uö 

117 

*  ■ 

Brasilien  .  .  . 
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.J 

«► 

o 

z 
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169 

366 

9  * 

Argentinien  .  . 

;^ 
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3 

,       ,    Belgien .... 
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76 
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1 1 
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•> 
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11 

— 

227 
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21 

28 
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2 

l 
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15U 
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*  • 
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z 

Z 

V 

3 

6 

* 
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5 

h 

6 

.        ,     Rufsland  .  .  . 

3 

3 

4 

Chile.  .  .  .  . 

w 

IT 

6 

,        ,     Japan  .... 

12 

8 

5 

Rrasilien  .  .  . 

4 

^ 

,       ,     Art,'ciitiiueii  .  . 

10 

II 

7 

•  p 

Argentinien  .  . 

Z  1 

21 

,        ,     Bi.i:4tliüri  .  .  . 

n 
C 

ü 

4 

6 

II  V 

Hrit.  Sndafrika 

:;i 

:;2 

22 

h 

4 

*  H 

Hrit.  Ostindien 

II 

ti 

l\ 

,        ,     Hrit.  Sildali  ika 

11 

,s 

7 

Australien   .  . 

."»;! 

4K 

liO 

,        ,     Hril.  Uslindieti 

HO 

2,^ 

23 

•  « 

Canada .... 

i 

.*> 
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37 

35 

Weiisl.le.he  . 

•-'7  1 

251 

257 

.       ,    Ganada,  .  .  . 

1 

1 

Davun  nach 

Deut!>chland  . 

1  1 

13 

2»; 

'm 

473 

•  • 

Hur»<lana  .  .  . 

•Js 

113 

73 

1 

Holland    .  .  . 

10 

14 

Andarea  Eiaanbahninatcrial  . 

90 

60 

1  68 

:  : 

Frankreich  .  . 

1  > 

II 

11 

Im  gantan  Eisenbahn- 

Portugal   .  .  . 

7 

h 
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593 

•  • 

Italien  .... 

3 

[>aTon  oacb  Deutschland 

0 

1 

1 
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5 

« 
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7 

20 

15 
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Gö:  64 

4  _ 
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lö 

77 
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i\ 

6 
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±1 

15 

s 
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h 

,        ,     Spanien    .  .  . 

'i 

5 

.5 
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23 

Iii 
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Ii 

35 
15 

16 

«  * 
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12 

iy 

17 
17 

12 
21 
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:;75 
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50 

35 
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s 

in 

10 
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i> 

Ii 

7 
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i'.t 
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"3 
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s 

II 
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13 

14 
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;i 
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Berichte  Uber  Vei-sanuuluiigfen  aus  Fachvereinen. 


Verein  der  Moatan-,  Eisen- 

■nd 

Haftchlnen-Indiistrielleo  io  Oesterreicb. 


Dem  in  der  XXV.  ordantlicben  General- Veraamm« 
luM^  am  16.  D«eeinber  1899  erstatteten  GeschAfts- 
liencht  entnehmen  wir  folgt^nde  Aufrrihi  n  : 

Der  Verein  hat  heuer  das  fO  ii  I  n  u  J z w  ii  i  i  ^-sle 
Jahr  seines  Bestandes  voIIltuIi  i.  i  Jn-r.'n  An- 
lasse geziemt  e.«  sich  wohl,  einen  kurüeii  lUicklilick  auf 
die  verflossene  Zeitperiode  zu  werfen  und  sich  Bechen- 
scbafl  darüber  zu  geben,  in  wokhcm  Mafsc  und  mit 
welcbam  Erfolge  der  Verein  seiner  Aufgabe,  die  In- 
tareswD  der  Montan-,  Eisen*  und  MasehiDeninduslrie 
xa  Mrdem,  gerecht  gewonfen  ist. 

Als  Nachfolger  des  „Vereines  der  /■•-tei  reichischeii 
Eisen-IiMlu<rtriellen"  im  .Voveinber  IRTt  /Mnichsl  als 
..Veii-in  ihr  Montan-  um]  Kiscn  i uii ii?-t r:i  Mcn  '  ins 
LelMMi  gerufen,  trat  der  V'ert*iii  nir  die  Eiseiiindustrie 
als  Helfer  in  der  Noth  auf  den  l'lan.  Die  Erialiinuiig 
der  Kiseiibahiibaulhätigkeit  -  eine  Polge  des  wirlli- 
.M^lialXlicheii  Rficksoblages  des  verliiiiignifsvollen  Jahres 
Iü73  — ,  der  Mangel  einer  zie)b«wuliglen  ÖchutuoU- 
Politik,  hatten  die  flaterreicbische  Eisenindustrie  nncli 
dem  vorangegani;cniMi  slürniisclien  Aurschwiinge  in 
eine  .lufserst  bedrängte  I^age  gebrachl.  Die  Beh'liiin^ 
ir-  Kisenbahnbaues  und  dvr  Schul/.  i|.  r  hii.i,,-rlH-ii 
.\i  l.eil  waren  daher  die  ersten  Ziele,  weiche  sitli  der 
Verein  stecken  niufste.  In  der  l<s7ö  lieraiis^egebeiieii 
HroschQrc  „Die  Zolltrage  und  die  Eisenindustrie" 
wurde  die  zwingende  Nothwendigkeit  eines  ausgiebigen 

ZollacfautMs  der  Oslerreiclüsciien  fiiseniuduslrie  »im 
erstenmal  wirkungsroll  in  der  Oeirentliehiceit  dar- 

gelegt.  AI:«  die  ftsterreicliisciie  Eisenbabiiverwaltuija 
dar.in  ging,  die  H(>guliruii^  der  Bi-^enbalmlarire  und 
einer  üiiilicitlicben  Giitf'rklM--j;i<.-;ition  in  du-  Ilaiiil 
zu  nehmen,  trat  der  Verein  enlscbiedcii  gc^fin  die 
geplante  ErhAhung  der  Tarife,  insbesondere  fiir  Kohle 
nud  Erze  auf.  In  hervorragender  Wei^e  belheiligle 
sieb  derselbe  an  dem  im  Jahre  1877  anlfil'slicli 
der  Regierungsvoilap:«^  eines  allgemeinen  ZoIltarUcs 
entbrannten  bandi  ls|.()iilischen  Kampfe  sowie  an  den 
BerHtliiir:g(^fi   we;.;i  :i   r],  r  neuen  Waareiikl.issitic.itiiiii. 

Der  iiif  (li'iii  iieiliiier  Coiigre.-»-  im  J.ibri'  1<S7S 
t>e.scblos.*<  II''  .\iisImu  lies  trirkisciiL-n  Eiseiibalinii»-lze> 
gab  deiu  Vereine  Uelegeubeil,  dut'ilr  einzutreten,  dula 


I  der  Neubau  von  den  Endpunkten  des  fisterreichiscb* 
I  ungarischen  Bahnnetzes  bcgouncii  und  da.s  Ei.<«enbahn- 
;  material  ausschlief!; lieh  aus  iiiliudischen  Werkstätten 
I  bezc^en  werde.   Auch  für  die  Einbeziehung  Busniens, 
der  Herzegowina  und  Dalmatiens  in  das  österreichisch- 
ung,in-clie  Zollgebiet  trat  der  Verein  schon  in  dem- 
j  selben  Jahre  tbatkrftllig  ein,  sowie  fflr  die  Aulhebnng 
I  des  Triester  Freihafens  mit  dem  Motto;  Ein  Reicb 
—  Ein  Zollgebiet.' 

All  den  Berathungen  ülier  di«  im  Jahre  1878 
von  dem  V-rfin*   deutscher  Kisriitiahnverwallun'.'in 
vorgeschlagene  neue  K  I  assii  ica  l  iun  von  Eisen 
.  und  Stahl,   gegen  ileren  staatliche  Anerkennung 
die  iTwi' ):tip*!ion  technischen  und  volkswirlh.'jchaft- 
licin.u  H>  d','iikt  II  vorgebracht  wurden,  betheiligte  sich 
■  der  Verein  durch  £ntsendung  von  üelegirtsn.  welche 
I  aller  trotz  der  vollen  Einifkeit  mit  den  tecbniseben 
Vereinen    Deutschlands    die    Annahme    der  neuen 
Lieferuiigsbedingni.s.^c  von  Eisenbahnmaterial  .seitens 
des  Verbandes  der  Eisenbahllverwalhlll^;^'rl  nicht  /.n 
'  hindern  vermoi'liten.    In  liaiidelspulitiselier  Beziehung 
trat  der  Verein  1879  für  eine  entsprechende  Aenderuiig 
'  der  Handelsausweise  ein  und  wies  in  einer  besonderen 
j  Eingabe  auf  die  wichtigsten  Angriffsmittel  der  deut' 
I  ««eben  Handelspolitik  hin. 

'        Behufs  Ke^'elung  der  Gisenbabntarif e  fOr 

M  a  s  se  n  g  ü  t  er  befürworlele  der  Verein  im  Jahre  18H0 
liic  ständige  Einfübning  von  ljunfere>iz«n  zwischen 
den  iiuiu-;r  i'-llen  Interessenti  ii  itiui  lieii  Ei  rnliahn- 
verwaltuiigeii  in  beslimmluii  tuflucli'ii.  In  da.sselbe 
Jahr  (ielen  die  Verhandliiiigeii  wegen  des  Abschlus.«es 
eines  Zoll-  und  llandrUbnndnisses  mit  Serbien,  bei 
welchen  der  Verein  lilr  eine  Zollunion  mit  Serbien 
einlratt  welcher  Vurächi.ig  jedoch  an  dem  Wider- 
Stande  der  iingari.«chen  Hegierung  scheiterte.  Aurh 
an  der  Beform  des  Markeiiwesens  nahm  der  Vi-rein 
durch  Eistatliing  seines  fJulaLlitena  Iheil.  in  di-r 
F'rage  Ti  |ir-)l'iLii^'  .1.  -  Im-. uli.ilmni.iti'i  i  ils  war  «'s 

ilein  Vereine  ^ji-iiitigeif,  die  ßsterreichisclie  H<-j:ieriing 
von  der  slaallirln-ii  Anerkennung  der  vom  Verbände 
der  lieulsclieir  Kiseiibabnver« .ilUingeii  l^escblosseiuii 

I  Liererangi^bedingiiis.>e  abzulialleii. 

'        Hit  dem  Beginne  di-s  Jahres  188U  voHzug  »icli, 

,  nac-tidem  schon  ini  vorangeg.ingenen  Jahre  eine  An- 
zahl Ma-rliinciiiiidustrii-ller  dem  Vereine  li>  ii'etreti'n 
und  deriigeniiifs  di-r  lii-ulige  i'rwt'il<Tl<'  Vi-iciiistitit 
.in^reiujiiiiiieii  vv<udrii  war,  eine  wiiiifii:»'  Ai'iid<-riing 

,  in  der  ZusaiiiiaeinieUeung  ücü  Vereines,  welciie  bei 
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den  l  lihiTeiiden  ZoUverh.indluiigc'ii  der  Jahre  IS81 
iin  I  J  ihre  ^utf  Wirkung' iiiiht  verf'-lilt*'  und,  wie 
/:  l  Ii  stellt ,  aucli  Itei  den  gegeruv;irti|{en  Vor- 
beralliuo^n  der  iiandeigverträj;«  xum  Vorlbeil«  beiUer 
Inlor0Mentengn)|>)M>ti  gereichen  wird. 

Arn  |0,  Oclober  ISHl  filierreichle  der  Verein 
einen  s  ystematisclien  Z  u  1 1 1  a  ri  f  e  n  l  \v  u  r  f  für 
Roheisen,  F,  i  s e n  1 1  1 1 1  f  i  h r  i c  a  I  e  und  Ma- 
schinen und  he^frOiidete  die  viirgei-chl.i^enen  Zoll- 
sätze, inshesondere  jene  fflr  die  handelspolitisch 
vernacilläasigte  Maschinenindui^lrie  in  ein(;ehend!jter 
Weiw.  An  der  Revision  des  Waarenverzeichnisse» 
SU  dem  neuen  Zolltarif  vom  Jahre  1883  nahm  der 
Verein  in  maCsgebender  Weise  Antheil. 

Eine  für  die  Mas«.-hineiiindii!4trie  aulserordentürh 
wiehlige  Einrichinnt.',  welche  mit  cleni  Zolltarife  im 
Jahre  IHSJ  Lehen  trat,  war  das  Maschinen- 
zollcoinile,  in  welchem  auch  der  Verein  ver- 
M  i  n  war,  und  welches  die  Aufjfahe  hatte,  von  Kall 
ZU  Kail  £11  untersuchen.  ol>  |^cwis.>e.  aus  dem  Aus- 
lände beXOgene  Maschinen,  welche  der  im  Zolltarif 
vornfleben«n  Eroi&fsiguag  des  EinfulirzoUea  um  die 
Hdfle  Ihellhartig  werden  sollten,  in  Oesterreich  über- 
haupt nicht  oiier  nur  unter  «olchen  iitigungen  her- 
ge^ilclU  werdet),  welche  den  Uezug  im  lulande  nicht 
ermAt(lichcn. 

In  der  im  Jahre  IHSi  ahjretialtiiien  Emiui-te 
wegen  Reform  der  E i  s  e  n  h  a  Ii  n  t  a  r  i  f  e  wurde 
insbesondere  auf  die  Schädigung  der  Ei-^enindustrie 
dureh  zu  hohe  Locallarife  liingewiesen :  nach  wie 
vor  trat  der  Verein  auch  für  die  TollaUndige  Deckung 
des  Eisenbahnhedarfes  im  Intande  ein.  Im 
folgenden  luljir  hatte  der  Verein  K.'lf  j.'Piilieil,  sich 
nl>er  die  Aubdtliniiiip  des  Z  o  1 1  r  ••  - 1  i !  u  *  i  o  n  s  v  o  r  • 
fiilirens  in  der  Ei-ciihrdiclif  ni-zur^l/i uciien,  konnte 
jedoch  im  Interesse  der  Eiüeiniidusirn:  eine  Verall- 
gemeinening  des  Restiliit  Ions  Verfahrens  nicht  hefilr- 
worten.  Heute  aher  läfsi  sich  ktehaupten,  dal's  beide 
in  dem  Vereine  vertretenen  Industriexweige ,  die 
Eisen-  und  die  Maschinen-Industrie  —  in  gleicher 
Weise  nicht  nur  für  die  Verallgemeinernng.  sondern 
auch  für  solche  Erleii  hlerung  des  Heslitutions- 
Verkehrs  rmuelen,  welche  die  Anwendung  desselben 
otiiit  liif  i  isherigen  Reschr.änkungen .  insbesondere 
jene  lics  IdentitAt^iaebwei^es  ermöglichen  i^oll. 

Im  Jahre  1884-  begannen  die  Berathungen  des 
Unfall vcrsicherungsgesetzes,  welche  den 
Verein  zu  einer  gprneinsani  mit  den  Abrigen  tnonta* 
nisltachen  Vereinen  Oeslerreiclw  iihgofar<<ten  Denkschrift 
Teraillaüiten,  in  welcher  sich  der  Verein  schon  damals 
tQr  Be  r  II  I sgc  n  OS si' II  <c  Ii  a  t  f  t  Ii  und  für  eine 
generelle  Ausdehnung  der  UnlVillversicherung  auf  alle, 
auch  die  land-  und  furstwirthsclialllicheii  Heiriehe 
aussprach.  An  diesem  Ziele  hält  der  Verein  tr«itz  des 
scheinbar  unnberwindlii  hen  Widerslamles  der  mafis- 
gebenden  Kreise  unverAnderl  fest,  im  Zusammen- 
hange  damit  titurde  auch  die  Reform  der  Bergbau- 
brnderladen  aus  eigener  Iniliative  in  Angriff  genommen. 
In  zollpolilisrber  Be2ieliung  ist  hetieffs  de»  Jahres 
ISXi  inshesondere  die  Mitwirkmi)»  <h*s  Veieiiics  an 
der  Revision  des  al|ilialieli-:cheh  U  .i  .i  r  e  ii  v  e  r  zei  Ii - 
nisses  zu  erwähnen.  Im  näch-teri  Jahre  hatte  der 
Verein  (Jelegeiiheit ,  in  einem  Wutacbten  über  die 
Zoi  Igesetznov  lle  vom  Ii)  MUrz  1885  auf  die 
Antrage  vom  Jahre  1881  zurückzolcummen  und  die- 
selben mit  der  fast  unvermindert  fortdaitmiden  Ein- 

fuhr  rremdl.'indischer  Eist-nproiim  li.'.  .Mascium-ii  und 
Eifspiihiihnwagen.  wie  auch  mit  ihr  vvN><letlioIl  be- 
klagten, iinverli;'iltiiilsin."ilVi^'  Ii  o  h  e  n  Ii  e  s  t  c  ii  r  r U  ng 
der  Asterreichischeii  Industrie  zu  l"v'''"n<l''i' 

Schon  im  foi'^rendr'ii  Jahre  MXSf.)  trat  .iii  diit 
Vereni  die  ZolH'r.itrc  aida^slidi  de-  Ahiatil.-^  der 
II  a  n  d  e  1  s  v  e  r  t  r  .1  <■  m  i  t  I)  e  n  t  s  <!  Ii  1  a  n  d  ii  n  d 
Italien  neuerdiugif  liemn;  der  Verein  wiederholte 
in  einer  ausfabriichen  Denkschrift  seine  Wünsche 


'  betreffs  der  Zollverhällnis.se  zum   Deutschen  Reiche, 
j  welche  in  der  erneuerten  Zollnovelle  vom  5.  Mai  I8ö6 
;  nur  ungenügend  berücksichtigt  wurden  waren,  und 
I  begrOndete  in  eingehendster  Weis«  unter  anderem 
I  die  Nolhwendigkeit  der  Sicherung  des  italienischen 
Marktes  für  die  r»sterreicliis<:1ie  Industrie  durch  eiit- 
sprechende  Vertragshestiininnngen.    Im  sell»en  Jahre 
wurde  der  Verein  auch  ül»er  <lie  Krage  der  Zolltech- 
iiischen  Ilnterscheidharkeil  des  hochhaltigen  Fe  r  ro  • 
m  a  n  g  a  n  s    einvernommen    und  beantragte  hierfür 
'  einen  erhöhten  Zollsatz  gegenüber  Roheisen.  Zum 
I  Oeselzeiitwurte  über  die  Krankenversicherung 
I  erstattete  der  Verein  schon  im  Jahre  1886  versehiedeoe 
AbSudernngsTorschllge. 

Xehen  einigen  zollpolitischen  Kragen  forderte  der 
Verein  im  Jahre  1887  durch  Ilerausgahe  der  Rroschüre 
.Die  Wirkungen  unserer  neuen  Zollpolitik' 
in  weiteren  Kreisen  tla-i  Verständnifs  für  die  volks- 
wirlhsclial'tlicheii  Früchte  der  m  neu  .Schutzzölle.  In 
den  folgenden  Jahren  188^  und  heschäfligte  sich 

der  Verein  unter  anderem  mit  der  wichtigen  Frage 
'  de»  .M  a  r  k  e  II  a  e  h  u  tz  e  a ,  mit  der  Erzielung  roo  Praeht- 
'  ermäfsigungen  auf  der  Sddbahn  für  den  Export 
tt  :i  i  h  1 1  1 1  i   n  ,  ferner  mit  Beschwerden  gegen  Mafs- 
II  ihEiteii  dt  s  ungarischen  (".omrr.unications-MinisleriuniN 
l'-i   Vergebung   v(jii   Hestolhnitrea   fiir  1';  iv  dti  Lhiif  n. 
wodurch  nicht  hlofs  auf  dem  unK<irisii'licn,  tioiiderii 
auch  auf  dem  flslerreicliischeu  Markte  Begünstigungen 
ungarischer     Provenienzen     herbeigeführt  wurden. 
Diesem  Einschreiten  war  es  vornehmlich  zu  dankeDf 
j  dafs  das  Uandelsminislerinm  von  den  Privatbahoen 
;  im  Januar  1889  die  Vorlage  von  Daten  Ober  di«  aus- 
l.indis(-hen  Bestellungen  lür  Eisenbahnbedarf  lorderte. 
und  dafs  der  Grundsatz  der  vorzugsweisen  Berück- 
i<      mg  der  heimischen  Indtistrie  ^dell  anerkannt 

wurde. 

Im  Jahre  lis1»i>  wurde  vom  Vereine  die  infolge 
I  des  Ablaufes  der  Haadelsvertr&gc  mit  Ueulschland, 
Italien,  der  Schweiz,  Serbien  und  Rumänien  bevor- 
stehende zoilpoliiische  Actioo  ins  Awn  «fUirt.  Die 
I  Ende  1890  bezüglich  des  deutschen  Handelsvertrage« 
abgehaltene  Eii<|u<'te  ergab,  dafs  alle  im  Vereiii  j  v.rr 
.  trcteneii  Industriezweige  für  die  möglichste  .^tifn  i  lit 
[  haltuii).'  der  hestchendeii  aulonoineii  Zollsiil/i'  ;.'i  ^'imi- 
üher  den  Vertr.igsslaaten  und  für  die  Erhöhung  der 
Zölle  auf  lüslier  ungenügend  ge«cböt:te  .Artikel  cin- 
I  traten.   In  gleichem  Sinne  war  der  Verein  auch  im 
der  Neugestaltung  der  bandels|>olitischen  Beziehungen 
I  mit  der  Schweiz,  mit  Italien,  äerbieu  und  Rnm&uien 
IhStig. 

Wenn  niige.iclilet  ilieses  einigen   Vorgehen      It  i 
am  fi.  Deccmlier  IN^I  mit  dem  Deutschen  Iii.  In 
aligeschlrtssene  Z  o  II  -  und  Handcisvt  r  1  : -i  j  m  nirli-' 
Ermäfsi;,'ungen  der  Znlls;itze  gegetn'iher  d*'iii  .iiiluiiuiiicii 
I  Zolllarile  aufwei.'.l,  so  waren  rlir«  Conipeiisationeii. 
I  welche  der  V<)reiH  zu  Gunsten  anderer  Wirtliscbafts- 
!  zweige  im  Interesse  der  gesammten  faeiniiaehen  Volks* 
wirlhschafl  zugpslehen    zn    müssen  glaubte.  Diese 
Einhnfsen  kunnlen  überdies  zum  Tbpil  als  aiif>>  wogen 
antrc-sehcii  werden  diin  li  die  tür  \'l  J  ilirr   llii-  Kmli- 
l'.»'>;i)  festgelegte  Slal)ilil;il  des  llaiidel,svt.'i  ki'iji  s  mu 
dem  Deuts«  heil  Reictie ;   nicht   minder  zu  begrüfseii 
waren  die  im  g  \f>  des  deutschen   Ibiinb'N^  ertm^'cn 
,   \  ereiiili.irteii  eiseiih.ihiipulil  ischcn  M.ifsn  iMirp-i  .  «.n 
.  hoffen  liefsen,  dafs  in  Zukunft  der  Export  weder  iiacli 
detn  An«tlnnde  noch  nach  Ungarn  durch  gegentlieillge 
Marsnahmcn  gesdi.'nligt  werden  könne. 
'         Im  J.ihi'i-  iH'.)2  gi'laiigltn  an<-li  die  Handels- 
•  vertrag''    nii  t    Italien,    Belgien    und  der 
.•^rhweiz  zum  Alisclilus..r,  w<<|ici  die  Vurzri^rliclikeit 
di  r  osti  rreicliisclu-n  KrzcugiMsv«.  mid  d.is  Wirken  iler 
llidiistni'lii'ii  Vi-r<  iMc  an  mals^'cluiid'-r  Stelle  wieder- 
,  holt  Mlierkannl    wurde.     Verschiedene  eiseniiaiilip.dl- 

I  tische  Mafsnahmen  und  üebel^lAnde,  vor  «ileni  die 
.  Anlliebung  der  erst  im  Vorjahre  eingefAhrtcn  Fracht* 
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ermSfsigungen  auf  den  SUatsbahnen,  veranlafste  den 
Verein  im  Jahre  189S  neoerlieb  su  Voratellaiigen  und 

Beschwerden. 

An  der  im  selben  Jebre  erfolgten  Gründung  eines 
Centraiverbandes  der  OsterreichiacheD  Indusürielien 
war  unser  Verein  in  leitender  SteUttOf  betbelügt  und 

regte  bei  diesem  Anlasse  neuerdings  die  Reform 
des  Unfall  Versicherungsgesetzes  in  dem 
Sinne  an,  diifs  nur  in  di  i  berufsgenossenschaftlichen 
Organisation  die  beste  liüsung  dieser  wichtigen  social- 
politischen  Frage  gefunden  werden  könne. 

Die  am  1.  Januar  IKIS  erfolgte  Einlührnng  des 
neuen  Eisenbahnbetriebsreglements  nebst 
Znsalzbestimmungen  gab  dem  Verein  Veranlassung 
zu  mehrfachen  Vorstellungen  und  zu  dem  Begehren 
wepen  Eiiiherufiiiii^  einer  Enqu/U-,  In  hantlelspoli- 
tis«  lier  Hczitliuiij;  n;ihm  der  Verein  rechtzeitig  die 
Vf rh.iniilunKeii  zwisriien  Deutschland  und  Rufsland 
wahr,  um  auch  bezüglich  Oesterreichs  fQr  einen  neuen 
Vertrag  nach  dem  Grundsatze  der  HeistbegünRÜgung 
flinzulreleu;  Ibalsftcblicb  Itam  der  Oaterreichiscbe 
BmulelBverlrag  mit  Ru&land  im  Jaiwe  tSM.  mit 
lOjftbriger  Dauer  zustande.  GegenQher  4em  Entwurf 
des  neuen  GOtertarifs  der  Staatsbabnen  vom 
Jahre  1895  mulste  lier  Verein  an  düs  von  der  Re- 
gierung bei  Abschlufs  der  Unndelsverlrägc  gegebene 
Verspreclieii  van  l)illi({ei)  'r.uit'en  erinnern. 

Von  den  in  den  letzten  drei  Jahren  erfolgten 
Actionen  des  VcreiM  sei  nur  auf  die  für  Martin-, 
Tbomaa>  und  Aeasemerantsfen  erwlrltte  Lbeilwelae 
BelMung  von  den  Vorsebriften  der  Sonntagarnb« 
nnd  die  trotz  des  Vorbandenseins  aller  gesetzlichen 
Bedingungen  leider  abermals  vergebliche  Concessions- 
|)ewerliiing  ffir  eine  L'nfallvpr>iclii-riinfts  •  H  e  r  n  f  s  • 
g  e  n  O  s  f  e  n  s  (•  Ii  a  f  t  der  Ei,>enwt;rke  nnd  .Maschinen • 
fgtbriken  zu  erwähnen. 

Was  die  Thätigkeil  des  Vpr<'ins  aut  dem  Gebiete 
des  Bergwesens  helritll,  so  \si  zu  bemerken,  daA 
sieb  derselbe  in  den  i&  Jabren  «eines  Bestandes  an 
allen  das  BergwMen  berOhrenden  Fragen  in  bervor^ 
ragender  Weise  hetheiligt  und  einen  nicht  unbedeu- 
tenden Einflufs  auf  die  bergrechtliche  und  social- 
politische  GcM  tzgehnnK  aus^reübt  hat.  Wir  erwähnen 
nur  die  Be^futachlung  des  Re!'ereiitenentwurfes  eines 
neuen  Berggesetzes  im  Jahre  1877,  die  Denkschriften 
und  Antrüge  des  Vereines  zur  Bruderladenreform, 
die  ßutachten  und  Petitionen  zur  Bergscbtden- 
frage»  die  Leitung  des  allgemeinen  Bergmanns- 
tages in  Wien  im8e|>tember  1888,  die  Aeuberungen 
zu  dem  Gesetze  Ober  die  Aufstellung  von  Betriebs.«' 
leitern  und  Aber  die  Errichtunir  von  Genossen- 
schaften beim  Berghau.  die  Inlervenlion  zur  Herbei- 
föhrung  eines  Ausgleiches  zwisi  hen  den  Grubentiesitzern 
und  den  Inhabern  der  Tephi/.er  Thermalquellen,  die 
Petition  wegen  Wiedereinführung  des  dreigliedrigen 
Instanzenzugos  liei  den  Bergbehörden,  die  Berathungen 
Ober  die  AUglicbJceil  der  Einführung  des  Acbl- 
stnndentages  und  die  Petition  gegen  das  vom 
Abgei>rdnctonhau.<;e    angenommene    Bergwerks - 

i  n  s  p  e  c  l  II  r  e  n  g  e  s  e  l  z. 

Um  mit  wenigen  Zahlen  ein  Bild  vom  dem  ^\'achs- 
thum  des  Vereins  seit  seiner  GnTuidung  zu  geben, 
sei  angelührt,  dafs  derselbe  in  den  ersten  Jahren 
seiner  Thätigkeit  durchschnittlich  56  Unternehmungen 
mit  einem  Arbeiterstande  von  etwa  44JUUO  Mann  zu 
Mitgliedern  zftblte,  wibrend  beule  98  Werke  mit  einer 
Belegeebalt  von  rund  91 000  Mann  dem  Verein  ange- 
hören. Die  Miiglieder/:;ilil  hat  sich  olso  nahen,  die 
Belegsi  hafl  mehr  als  verdo|i])elt. 

In  dem  Bericht  heifst  es  liaim  ^veit.-^: 
.Indem  wir  nun  zur  Benchierstattung  über  die 
Tbätigkcit  des  Vereins  im  abgelaufenen  Vereinsjahre 
übergehen,  inil!«sen  wir  mit  Bedauern  vornii^isclMckcn, 
dafs  die  politischen  Wirren  dieses  Jahre;:-,  lJe^.>nders 
die  Suspcndirung  der  verfSusungsmAfsigen  Ttaätigkeit 

llLi« 


\  des  Parlaments  und  die  Octroyirung  des  ungarischen 
Ausgleiches    auch   eine    beklagenswcrthe  Stockung 
'  und  Unsicherheit  auf  dem  Gebiete  der  wirtbscbafl' 
'  lieben  Gesetz^bung  nnd  der  Volkswirtbscbaft  Ql>er- 
1  baupt  nach  sieh  logen.    Dringende  gesetzliebe  Re- 
1  formen,  wie  jene  des  Unfallversicherungsgesetzes  und 
der  Actiengesetzgebung.  harren  der  Erledigung.  Aueh 
die    bevorstehende  Erneuerung  der   mit  Ende  des 
Jahres  1903  ablaufenden  Handels  ve  rt  rage  nament- 
lich mit  dem  Deutschen  Reiche  und  italniii  erheischt 
dringend  die  Festigung  unserer  inneren  politischen 
und  wirtlisehaftlichen  Verhältnisse.  In  dieser  schwie- 
rigen Lage  kann  nur  die  volle  Solidarität  der  In- 
dustrie und  ein  einmQthiges  Eintreten  fQr  den  Ge- 
danken des  Schutzes  der  beimischen  Artteit  einige 
'  Gewähr  für  die  gönstige  Fortentwleklimg  unserer  In- 
dustrie bieten. 

Von  diesen  Gesichtspunkten  ausgehend,  hielt  sich 
der  AusscbuCs  verptlichtet.  die  von  dem  k.  k.  Handels- 
minisleriom  durch  Aussendung  von  Fragebogen 
vor  Kurzem  eingeleitete  £rArterung  der  WQnscbe« 
welch«  anf  selten  der  bdostriuleii  besiOglieh  der 
Erneuerung  der  im  Jabre  1903  ablaufenden 
Handelsverträge  mit  den  wichtigsten  Staaten 
und  bezüglich  der  damit  zusammentiängenden  Reform 
des  Zollt nrites  bestehen,  zum  Gt-g<;iislande  einer  all- 
gemeinen Aussprache  der  Hitglieder  des  Vereins  zu 
machen.  Die  am  21.  October  v.  J.  abgehaltene,  auch 
von  auswärts  nUreieh  besnehle  Versammlung  uitß** 
dafs  alle  in  nnserm  Verein«  vereinigten  Intweiwn- 
gruppen  d«r  Bisen-  und  Hasebinenindustvi«  in  der 
1  Anschauung  einig  sind,  dafs  bei  den  bevorstehenden 
Zollverhandlungen  wie  auch  schon  bei  der  voriiegen- 
deti  .Aufgabe  der  Beantwortung  der  amtlifhen  Frage- 
bogen ein  einheitliches  Vorgehen  zutn  Schutze  der 
(lesammtinteressen    unserer    Industrien  unerlälslicb 

Isei.    Es  wurde  ein  zwölfgliedriges  Görnitz  gewäiüt, 
welches  sofort  an  die  Behandlung  seiner  Au^b« 
schritt,  die  auf  Seiten  d«r  Eisen-  nnd  Maaehinen- 
I  Industrie  iMzQglidi  der  Handelsverträge  und  des  ZoU- 
tarifes  bestehenden  Wünsche  zu  formuliren.  Dasselbe 
verstärkte  sich  zu  diesem  Zwecke  noch  durch  Ver- 
treter versehiedener  Specialhranchen  und  ist  im  Be- 
griffe, ein  Z  o  1 1  s  L' h  e  m  a  auszuarbeiten,  in  welchem 
die  bei  der  Krneuerung  der  Handelsverträge  zu  reali- 
sirenden  Wön!?che  und  Bedilrfnis«»?  .tller  im  Vereine 
I  vertretenen  Industriezweige,  soweit  dies  ohne  ein« 
1  umfassende  Aenderung  der  iuiiierat  reformbedürftigen 
Waarenktasailleatlon  mflgHeh  Ist,  unter  dem  Gesichts» 
punkte  eines  g)t>iehmäfsigen  Schutzes  alle  Pro- 
j  ducte  der  Eisen-,  Eisenwaaren-  und  Maschinenindustrie 
I  und  einer  Verallgemeinerung  und  Krleielilernng  des 
Zollresti t n  t  i  on s  ve r k  e  h  rs  zum  Ausdrucik  kuinmen 
sollen. 

Durch  Mittbeiluug  einiger  besonders  auffallender 
Fälle  aus  den  Kreisen  der  Vereinsmilglieder  gelangte 
der  Auaseboili  zu  der  Wabmebmnng,  da&  im  Ver- 
kehr von  Bisen-  und  Stahl waaren,  ilberhau]H  aller 

Artikel  drr  Eisen-  und  Masellinen  Industrie,  zwischen 
Oesterreich  und  dem  Ueutsclien  Heiche  besonders 
ci  iuär-igle  V  e  r  1j  ,1  n  d  s  t  a  r  i  t  e  exi-tiren,  welche  der- 

'  zeit  nur  mehr  in  der  Uichiung  nach  Oesterreich, 
also  für  den  Import  gelten,  in  umgekehrter  Richtung 
aber  in  neuerer  Zeil  aufscr  Kraft  gesetzt  sind,  SO 
dafs  der  Osterreichische  Export  auf  die  normalen 
Tarile,  beziehungsweise  auf  den  Eaport-Aumahme- 
tarif  XI  angewiesen  Ist,  welcher  fürKsen  und  Eisen- 
waaren  nur  die  he-  •lu  i  lei  f  Ermäfsiguiig  von  15*  0 
gewährt.  Der  Vejcui  iiat  m  einer  Eingabe  an  das 
Ki>rnii.ihiniiinisterium  Utiter  Hcriitniig  «nl  den  ilcut-ch- 
österrpicbischcn  Handt:l!>verlr.Ag  die  Bitte  gerichtet, 
auf  die  Wiederhei Stellung  doi  vollen  Parität  der  Ver- 
bandstarile  in  beiden  Verkebrsriciitungen  zu  dringen 
und  bat  auch  bereits  da»  Handelsministerium  bebufs 

I  Wahrung  der  Osterreicbiscben  Exporiinteressen  von 
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uiiscrtHi  Silintti'ii  lici  dorn  Ei-'tnl>a!inmiiii*lerium  in 
Keiiiiliiirs  |/f;r>tzt  —  Dn^  j;is,-nliahnminis('Tlinii  li.it 
in  seiner  Antwuit  vom  ä.  Au|(ust  v.  J.  entgegen- 
(ehahen,  daft  di«  Einfnhrun^  von  nach  der  Vcrkchrs- 
richlUDg  differeosirten  TarifeD  in  item  Schlalqirotokolte 
»9  Artikel  15  d«a  H«ndelavertra|M  vwvwwiloD  war, 

i'edoch  das  Anerbieten  g«>macbt,  iOr  jene  Artikel  der 
Siaenindiisirie  und  fCtr  jene  Relationen,  fQr  welche 
sich  (i.ii  h  lii  ii  ^'fnwärtigen  Verkehrs-  und  Markt> 
verhäitni-isen  üie  iNüthwendigkcil  b*'.sond<>rer  Fnichl- 
l)egflnsligungon  nachweisen  liefse,  weitere  Tarif- 
hegün«tigungeii  «pi!<>ns  der  Staalsbahnen  in  Au.s<«icht 
zu  stellen.  In  <!<  t  Erwiderung,  welche  vom  2t>.  Sep 
teoiber  v.J.  vom  Verein  erfolgte,  wurde  nacboewieeen, 
dab  der  Artikel  15  dei  telerretebiwli-dentsebea 
Handel^vertragM  nicht  ändert  «nagelegt  werden  kOnne, 
als  ühIs  dadurch  verhindert  werden  soll,  dafs  nicht 
die  vi-ieinbarteii  Zo!lsät7.f  iliirrh  «-irH-  einsi-iii^'  ht- 
günsli(r<>nde  Eisenii.iliiii-irilV"lilit  illti'-onsdi  treiiiaclil 
werden  und  dal's  Exp«  ! l!:irile  iiiialili  ingig  von  augen- 
blicklichen Marktverhältnissen  und  von  dem  Nach- 
weise der  Nothwendl|[keit  ror  bei^timtnle  Artikel  und 
Relationen  im  vorhinein  erstellt  werden  mflnen,  wenn 
die  Möglichkeit  «lue«  Exportes  in  grOberem  Stile  ge- 
aehallim  werden  soU. 

Eine  andere  Elngal>e  au  den  Handelsmiuister 
b«[r:if  ilit-  Sicherung  der  verhäUinl-^Mirirsigcn  Aul- 
Iheilung  ilcr  Meferuii|f  von  Sc h  i  ITba u -  u n d 
II  ee reBa  r  1 1  k  I  II  aul  die  MerreicbiKb«  und  an- 
garische  Industlrie. 

Die  mit  1.  Januar  VM)  m  Kraft  tretende  neue 
Gefubreiiklassen-Eiutheilung  der  anfallver- 
debemngapflicbUgen  Bef  riebe  wranlafttle  die  Regierung 
zur  Einberufüng  einer  Enqu<^te,  in  welcher  auch  der 
Verein  durch  zwei  Üelegnle  vertreten  war.  Einige 
Fcrderungi'ii  tifi-^elh^  ii  l.iinh'ii  ciin-  i lirilwcj><-  IJerfick- 
sichtigung,  su  da.s  VerlrUigt'n,  dal'ä  ht'i  Miiiisterial- 
entscbeiduiigen  über  Kecurse  Sacliversländige  aus 
den  Kreiden  der  Unternehmer  eiuvernomuien  werden 
sollen,  lerner  der  Vorschhlg  einer  fuchgemüläen 
Specialisirung  der  £isen-  nnd  StahlbQllen 
md  der  Wunsch  einer  ausgedehnleren  Zolaesung  der 
Reebnang  flir  gemischte  Betriebe. 

Von  den  übrigen  behandelten  tjcgenständen  er- 
wähnen wir  nur  noch  die  Abgabe  einer  zustimnienden 
Acurserung  Itelreffend  die  Aulhehung  tier  nach  der 
(iewerbeordnung  mangels  einer  atiilerweiligen  Verein- 
barung geltenden  vierzehdtägigen  Kündigungs- 
frist, un  «leren  Stelle  die  «olbrüge  LOsbarkeil  des 
Dienstverhältnisse»  treten  aoll. 

Der^  Mitgliederstand  des  Vereins  hat  ^cb 
um  drei  Unlernehmungen  vermehrt;  auch  die  an- 
gemeldete Arbeiterzahl.  welche  Ende  I8Ü8  8i40ü  Köpfe 
zählte,  b.ii  ^it  h  um  rund  87fiO  Mann,  d.i.  am  mebr 
als  10  %,  vefmelirJ. 

iiezüglicli  der  CJeschäflslage  der  in  dem  Ver- 
eine vertretenen  Industriezweige  heifsl  es  u.  a.  in  dem 
Gewhrlltsbcricht : 

Die  Kohlen-  und  Kokewerke  konnten  von  dem 
Geechiftsg!<ti(rc  des  laufenden  Jahres  befriedigt  sein. 

Die  Förderungsquaiititälen  aller  Kohlenreviere  fi  il d; 
Steigerungen  ertahrcn  un<l  auch  in  <leti  l'rei-^en  Aul- 
hesser-iiiL-.  Ji  i-i  /.m'U. 

IhT  Ii u it ei se  n  tn  a r  k  t  war  andauernd  von  un- 
gewrtlinli«  her  Lebhaftigkeit  ;  trotz  nem-rlif  ii  erhöhter 
IVoibation  machte  Ii  niclil  nur  im  Iniandc.  sondern 
auch  im  Aiishuide  eine  aulserordeiilliilie  KnM()pl)ei1 
an  Koheisen  bemerkb.^r,  welche  sich  in  Deutschland 
bis  «nm  Roheisenmangel  i-teigerte.  Die  Preise  erfuhren 
Inden  louHngebenden  Lütidoiii,  wii-  Amerika,  Eti^'l.nxl 
und  Deutschland,  eine  un^'e.ilintc  .'Steigerung,  WuUlie 
niiturgemiilV  auch  aul  <lie  llolieisenpr»  i«-  im  Inlande 
ihre  lliickwirkung  uu<int>te.  Eine  Folge  hiervon  war 
auch  die  Verringerung  der  Einfuhr  an  Roheiten 
gegenüber  dem  Vorjahre. 


I  Was  die  Erzeugung  \i>ii  Slaheisen.  (;,uistruc- 
liotiseisen,  Bau-  uiiii  \\  i  j,'^'  ni  i  r  i  ^.m' r  n  und 
Blechen  anbelangt,  so  weist  dieselbe  gegen  das 
Vorjahr  keine  St»»igerung  auf.  Die  Preislage  war 
im  Uegensatie  zu  der  niidilig  aufsteigenden  Tendeni 
der  Aushindsmftrkte  eine  anhaltend  gedrOckte.  ins- 
besondere zufolge  der  nngOnstigen  Verhältnisse,  von 
welchen  der  ungarische  Markt  beherrscht  war.  Die 
aafsergewöhnliche  (Jrnijiiin  iur  des  Wollinarktes,  welche 
sich  nicht  nur  i.n  .lulWrsi  holn  n  l'rc  i-en,  sondern 
auch  III  l  iner  Oberaus  regen,  kaum  i\\  lufriedigeiiden 
Nachtrage  im  Auslande  aufwerte,  machte  es  einigen 
inländischen  Eisenwerken  möglich,  den  Export  Id 
einem  bisher  nicht  erreichten  Umfange  aubmiebm«n, 
wclcber  allein  Aoeeheine  nach  von  llngerer  Dauer 
sein  dOrfte. 

Die  Eisenbahnbaulh.ltigkeil  erfuhr  im  ßericht.s- 
jiilirr   t  im-  merkbare  Ein.schränkung,   sd  «lifs  jene 
Werke,  welche  .Schienen  und  Eisen  b<t  Im  -  K  lei  n - 
;  materialien   erzeugen,    gegenüber  dem  Vorjahre 
I  einen  Ausfall  in  der  Production  zu  verzeichnen  hatten. 
Die  Eiüengiel'sereien  waren  im  allgemeinen 
wenig  bescbänigti  besonders  der  Bedarf  au  RöfareS' 
und  Hangufs  blieb  hinter  dem  Voijahre  wesentlicli 
>  zurück,  withrend  sich  der  Verkehr  in  Mu!><:hiiiengufs 
'  etwas  lebhafter  gestaltete ;   alle  Zweige  der  Eisen- 
!  giefserei  halten  uuiei  licn  licilicii  lviliin.il(Ti.il|irei--ea 
zu  leiden,  iiMlem  sich  der  Preis  des  Roheisens  um  etwa 
I  »0  bis  H5  %,  der  Prds  des  Koks  um  etwa  10  bis  Ift  H 
steigerte. 

Der  Verbrauch  an  Slahlgufs  tiir  die  Zwecke 
des  Maschinenbaues,  insbesondere  für  Djnamo- 
masehinen.  Dampfmaschinentbeile.  LocomoliTbau  und 

Schiffbau  hat  einen  guten  Fortgang  genoinnien.  Es 
sind  indessen   .so  viele  i*lahlgiersereien  entstanden, 
ii.il>  li'T  ii.ländische  Verbrauch,      selir  (ier-i  ll'!'  ge- 
wiicljseii  ist,  nicht  genügend  war,  um  üie:^ii>eii  mit 
der  nölhigeii  ArlK>itsmeiige  zu  versorgen.  (Jlücfclicher- 
weise   ist  der  Verbrauch  in   den  Nachbarirmdern, 
besonders  in  Deutschland  und  In  Italien  in  so  lebhafter 
I  Weise  in  die  Hohe  gegangen,  dafo  sich  in  diesem 
I  Artikel  ein  gutes  Exporiges4.'hftft  entwickeln  konnte. 
I         Weirlieisengufs  fand  im  ersten  Halbjahre  eine 
i  ziemlich  starke  Nachlrage,  welche  sich  aber  im  zweiten 
I  Halbjahr  merklich  abschwrichii 

'  Bei  den  Bau-  und  Brückenconälrucliuns- 
WerksiÄUen,  welche  im  I.  Semester  ziemlich  be- 

,  schäfligl  waren,  Iral  im  '1.  Semester  ein  gewisser 
Stillstand  im  Geschäfte  ein.     Üie  Conjunctur  für 

IRauconslructionen  dQrfte  sich  im  nftchsten  Jahre 
noch  weiter  abschwicben,  wogegen  sieb  fDr  Brücken- 
i'  coiistruclionen   ein   gröl'serer  Bedarf  erhoffen  lälst. 
I  Die  Preise  der  Bauconstruciioncn  schwanken  sehr 
stark;  für  Brückeiiconslructioncn  wurdeimallgemeinen 
,  ein  Preis  von       bis  48  fl.  erzielt. 
I         Die  Achse nfabricalion  konnte  die  im  Vorjahre 
erreichten  Absatzf|uatiliirilen  im  allgemeinen  feslhalteti 
und  finc  allerdings  geringe  Voi wärtsbewegung  ver- 
zeichnen, welche  aber  durch  die  infolge  der  Preis- 
steigerung der  Romaterialien  nothweiidig  gewordene 
PreiserhAhuiig  wieder  zum  Stillstand  kam. 

Die  (Jeschäflsl.tkre  der  Sc  Ii  ra  u  be  II  -  u  iid  Nieteii- 
Industrie  ist  im  wesentlichen  dieselbe  wie  im  \  nr 
jähre  gehlieheii ,  es  mufs  jedoch  constalirt  wcrilen, 
'  dafs  die  in  den  lelzleii  Jiihreii  in  Ungarn  eiil.slandene 
St  hraubeii-Iadustrie  uithl  nur  den  h  üher  von  Uester- 
i  reich  gedeckten  Bedarf  des  eigenen  Landes  an  sich 
[  zu  ziehen  beginnt,  sondern  bisweilen  sogar  am  eis' 
(  leitbanischon  Harkt  mit  gedrflckten  Preisnotirungen 
I  .(uftritl. 

I  Das  (jeschäfl  in  Pflug-  und  Zeugwaaren  war 
riaeli  wie  vor  durch  die  irilWIge  zu  ^reringen  Zoll- 
-«(•liut/es  noch  immer  niimhatie  Kinfuiir  an  meist  roh 

1vor|.'e:irlieitelen  \\\i;iren  und  di«  Unzahl  der  im 
Handel  verlangten  v«r.schiedeiieu  Formen  nachlbeilig 
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Iteeinflufst.  Die  Iftlundätirzeu^uisse  in  Sägen  und 
Messern  u.  s.  w.  für  ^werblichen  und  landwirlh- 
schafllicheo  Qebnuicli  hatten  unter  der  auslHndischen 
Concurreiix  ZO  leiden. 

Die  Locomoti vfabrikeD  waren  im  Berichts- 
jahre gut  htischAftigt ;  aneh  auf  (l«m  An«tnnde  kunen 
Bestellungen,  wenn  auch  nur  in  beschfiik-iiom  Um- 
fange. Die  LoiTo III  11  h 1 1  -  iimi  <iio  I, ;i  II (i  w  i  r  i  Ii  s  (•  Ii af  l s- 
ni asch  ine n-Fu  Ii  r  i  <  ;t  l  i II  n  fand  lielrit'ili^it'nde  Be- 
uch&fligung.  Trutz  der  günstigen  Marktlage  ist  aber 
weder  im  Preise  noch  in  den  Conditionen  eine 
Besserung  des  Geschäftsganges  hemerkbar. 

Die  Masch inenfabriken  waren  im  allgemelneu 
Hiebt  voU  beaebAftict  und  sind  die  Aaesiaiten  für 
das  kommende  lahr  nicht  günstig.  Die  Werkzeug- 
maschinenfahrlkr-n  waren  im  laiifendcn  -lahre 
gut  l^äcbäfligl  und  konnten  infolge  der  anderweitigen 
Bindung  der  deotsetacn  Coneurreiu  den  inllndlscSen 


Bedarf  zum  gröl'üten  Theile  decken,  (iut  bcscbänigt 
waren  die  Maschinen- Werkstatten  für  den  Bedarf  der 
Kleineisenfahrication  und  für  IlOifsmaschinen  fdr 
Hotten  werke  und  Constructionswerkstälten ;  in  letzteren 
Artikeln  entwickelte  sieb  aueii  ein,  allerdings  be- 
tttieMener  Export. 

Die  r;fschsn.strg(»hnissc  ilc-r  Dampfkessel« 
hranche  waren  nur  tliclUvtise  lH;triedigend. 

DiT  (;e-.■^läfts^,'an^'  (1er  T e  X  t  i  1  m asehineo - 
fabriken  war  ziemlicli  befriedigend. 

Die  Waggonfabriken  hatten  im  Berichtsjahre 
eine  etwas  regelmäfsigere  Beschäftigung,  trotzdem 
Wurde  die  Leistungsfähigkeit  derselben  nicht  aus« 
genillzt  und  stehen  leider  aucb  in  diesem  Winter 
Arbeilereotlassungen  bevor.  Die  Aosftilir  bat  gegen 
frühere  Jahrr-  h<  dciitentl  abgenommen. 

Der  Metallmarkt  hatte  iiu  abgelaufenen  Jahre 
eine  Aulherst  gflnstige  EntwieUnng  in  yerMtebneo. 


Keferate  und  kleinere  Mittheilungen« 


Kohelsenenengnng  in  Grof^brltannien  in  1899. 

Der  ,Iron  Sc  Goal  Trades  Heview'  vom  12.  Januar 
ist  eine  Beilage  beigefOKU  in  welclier  eine  rallst&ndige 
Liste  der  am  Ende  des  fahrhnnderts  in  Grofitbritannien 

vorhandenen  Hochnforr.vrrke  nnt^r  Mitlheilung  der  in 
uiiii  aiifser  Betrii  li  suwie  im  Bau  lictiiidlichen  Schächte 
K'e^'eheii  isl.  W  ir  geben  nachstehend  eine  Uebcniebt 
uacb  Dlstricten  geordnet  wieder: 


bk  Bttelvb 

ilD  Bau 

41 

t9 

9 

81 

66 

7 

West-Cnmberland  .  .  . 

43 

80 

10 

39 

3  t 

3 

Snd-Wales  

66 

9 

.Nuni  StalTordshire  ,  .  . 

38 

:.'0 

7 

SQd-StafTordshire  .... 

55 

äl 

8 

41 

33 

3 

Kolts  und  Leiceslersbire 

17 

16 

SS 

15 

3 

Nortbamptonahire  .  .  . 

Sfid-  nnd  West-Torkshire 

Sl 

15 

V 

19 

~i 

9 

4 

6 

4 

3 

1 

zaaamnMii  .  . 

&09 

:m 

60 

100 

84 

5 

Insgesammt  .  . 

6U9 

40« 

65 

Die  Erzeugung  für  das  Jahr  I8d<J  wird  nach  dem 
Durchschnitt  der  urenleistuogea  im  ersten  H.ilbjahr  auf 
9643306  Ions  gegen  8769f49  Ions  im  Jabr  t8<.)8  geschätzt. 

Die  Vir-L'hilTiin^'eii  au-  rievelaiid  urnl  deti 
iiordAsllichnn  Districten  (iees.  Tyne,  Wear,  Hurtle- 
pool  u.  s.  w.  waren: 

um      1806      liwe      tmi      laoe  issd 
5«9447  «22375  7539B1  799363  658087  9ä075ri  tuns, 
damnter  nach  Deutschland  bezw.  Holland 
235561  93S714  410.m  a(>.Hll  5228:!i  tons. 

Dil'  Z  ililcii  scheinen  zu  beweisen,  dafs  der  Auf- 
schwung:, mit  welchem  Grofsln  it annivn  dein  unsrigen 
erst  z(Vgernd  gefolgt  i«t,  nicht  zum.  wenigsten  auf  die 
Zunahme  der  Aosftibr  nach  Deutsebland  zurflek- 
«aflUiren  ist. 


<  Die  Forderung  von  Clevelander  Erz  scheint  zurück- 
'  gegangen  zu  sein,  denn  sie  wird  auf  nur  5600000  tona 

im  verflossenen  Jahr  gegen  5730413  tons  in  1898  oad 

5679 163  tons  in  1897  geschUsL 

Die  Bradnfldir  nadi  Orobbritamdoi  isl  dagegen 

sehr  gestlegen.  Sie  war     ^  ^ 

5468  395    7  055  178  tons 
darunter  von  Spanien  4684333   6186U22  . 

Nach  den  nordöstlichen  fläfen  Englands  gelangten 
an  Erien  1896  2S66600tonB,  1899  3456513  tona. 

FQr  seholtisehes  Robeisen  liegen  folgende 
Angaben  vor  ^  ^ 

Erzeugung  1 19(HXK)    1  167  OüO  tons 

Vorralh  Ende  Üecember     390UU(J     270  ÜUO  . 

Der  Vurraih  hatte  seinen  hdebsten  Stand  mit 
1 344UU0  Ions  im  Jahr  1888,  dagegen  seinen  niedrigsten 
Stand  seit  1878  niid  1874  im  Terflosaenen  Jabreerniebt. 

Die  VerschilTangen  sehotUsehen  Roheisens  nach 

Dentsebland  nnd  HoliRnd  sind  seit  einer  Reibe  von 

Jahren  im  Rückgang  titifrifTiii.  inde'^'-en  wnr  auch 
hierin  eine  kleine  Zunahme  bemerkbar,  denn  genannte 
Ausfuhr  l>etrug  1898  36  479  tons,  1899  8897SlonB. 

Die  Durchschnittspreise  waren  _ 

'  1888  18«« 

für  acholliscbes  Roheisen  (Warrant)  47  ah  3  d  63  ah  9  d 
.  Clevelander  No.  3  4t  ,  t .  60  ,  1  , 

F)i'-  .1  m  o  r  i  k  an iscb  e  R  o h  c i  s  n  i- rz c u  g  u  n g 
in  1899  wird  von  der  ZeiLschrifl  ,The  Eugiaeering 
and  Mining  Journnl'  auf  13867  844  metr.  tons  gegen 
11745138  tons  in  1898  gescbäixt. 


Die  Entwicklung  der  Koblen-  nnd  Xoksindastrle 

I  in  den  Httd8taaten. 

Die  ."^fcinkohKniiidiisfri«'  <l<  r  .Südslaatcti  ist  vcr- 
hiiltnifsmiifsi;.'  neuen  Dutums,  sie  i«-ielif.,  wenn  man  vom 
Staate  MaiyUnd  and  der  I'iedmond-Utegion  ia  West- 
Virifinien  ahitieht,  nicht  weiter  als  bis  xitm  Jahre  1870 

zurüek;  iiiii  so  iiutfaileTnler  ersi  lieint  dalier  ilire  i.'rofs- 
!vrtii;e    KntM  ii  kluni;   im    W  ri.'!' i":li    zu    i<  uer   de-^  ;;e- 
■saniutten    !^faa^4•llllundl•s.      \\  alireiul    die    (ii  -.iunut- 
'  SteinkidilenfrirdenniLT  '1er  \  <  reiiiti,'teii  Staaten  in  den 
I  letzten    •J.")   .laliren    von    .'ii' .">  t.">  I rji i   >,|ii,rt    tiai-^  auf 
i  219974Ü07  »hvrt  tous  gi;stiegea  wt^  sich  alsv  etwas 
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mehr  ulh  vervierfaicht  liut,  itt  di«  Ki'lilenfönlcrunj,'  iler 
SAdetMten  im  gleichen  Zeitraum  von  4ä93914aborttoitt 
•nf  40166606  «hört  ton«  pKtit  iren«  hnt  sich  mithra 

f;\-t  s  r  ivelinfaclit  I  T'ii  KiÜK  n|iro<lurtion  der  übripfii 
Stuatt'ii  ist  liiniresri  ii  nur  vni  4Ä  152U()i>  sbort  tunü  »iif 
179M)him;-j  '-lini'i  toiis  L.'i->ti(  <;eO|  was  einer  Zuahiix' 
Hin  (Itt-s  Ü,7  lach«  entsphcltt. 

In  wt'lrhem  Mafse  die  Siid!«t*att'n  un  drr  S<«>iii- 
kolili-nfürdoruiig  der  Vereinigten  Htaat<-n  betheili^  siml, 
geht  daraus  licrvur,  dafs  ihre  Productioti  iin  .labre  I8fl8 
18^  %  der  OcMmmtfördennig  anuuiehte  (gegen  H,4**;» 
im  JTabre  1874). 

Die  Süd8t4iaten  übertreffen  mit  ibrer  jetzii,fii  Steiii- 
koblenfurdemiiir  (401lk)lk)o  !«bort  tonsl  die  Kolilen- 
production  aller  eurojjiiiM'ln  ii  Liuider  mit  Aiinnahme 
von  Grofsbritannien  und  i>ei)tiirhland.  Hie  >n"«fste 
IViMluction  unter  den  Siidwtaaten  but  West  Virginien 
aafznweisen,  niiudich  1(1,7  Millionen  tons  im  Jahre  1H08 
gcpm  1,1  Milliimen  tons  iui  Jiibre  1H74.  Die  nrröfste 
Prodaotioonteigenuig  hingegen  zeigt  Alabama,  indem 
»ich  im  Lanfe  der  letzten  SS  Jahre  die  FSrdrrang  ver* 
buudertdreirsi;;faeht  bat.  iHöBöSRS  sboit  ton«  in  1898 
•.t  '-'fn  ö<.)-kK>  im  .Talire  1871.) 

Kok«.  Während  die.  Kokspruduction  der  Süd- 
staaten  im  .labn-  imi  37H»fi2  sliort  tons  oder  II"., 
der  (iesammt-Koksproduetion  der  Vereinij;:ten  Staaten 
betm>r,  entfielen  xdion  fünf  Jahre  später  «1883i 
fl06«as9  Short  tons  oder  IH^«  auf  die  Südstaaten. 
ISOft  atellte  aieh  das  Veiiiültnirs  noeh  gttnttiger:  der 
Antbeil  der  S&detaaten  betruic  25421(w  short  ton« 
oder  22  » ;  1895  lieferten  die  Südstjuiten  3 44>2  2iM>  sh<irt 
tons  oder  2H"/,i  und  IHUS  »oj^ar  29",«  der  ;<«'!tanimten 
Kcks'  rzcuiruni:  lii-r  \  i  rr i liierten  Staaten.  Wahrend 
sich  als»  die  Kuk^prodiK-titm  der  Südstaaten  Heit  1880 
mehr  als  verzwöltfacbt  hat,  hat  sieh  die  Gesamuit- 
eraeogung  an  Koke  im  ijtaiitenbtnid  nur  nahezu  ver- 
fanffacht.  c.1te  CotlUcr  0eti4iMi  IM  a  ttH) 


ThittgkAlt  iw  niatlMkmi  EiarabltteB 

im  Jahre  18»8.* 

Xaeb  deo  atatiatiBchon  Aaaveisen  dea  atludieen 
Anakunltehnreaitt  der  raeaiaehen  Eleenindnatrieflen 

»teilt  sieb  ilie  Produetion  säramtlicher  russisehen  Eisen- 
hütten für  das  Jahr  1898  wie  folyft.  An  Itobeisen 
wnrden  im  i:iinzi  ii  .  i-Nrlnnnl/i  t)  135fi;<5ölH  Pud,*'  was 
gegenüber  (itm  vorliergehemi« n  Jahre  mit  l  l39H2tt<K.>Pud 
einen  Zuwarhs  von  21705tKH(  Pud  ergiebt.  J)ie  Pro- 
duetiiin  von  Seinniedeisen  Itetnig  457  ;)8.3  Pud  und 
hielt  sich  »finiit  auf  der  Hohe  des  Vorjahres.  An 
Stahl  wwden  erzeugt  699269^5  Pnd  gegen  02904000 Pnd 
im  Jahre  1807 ;  der  Zowacbe  betrag  somit  16964000  Pud. 
Diese  Ge.sammtijroduction  vertbeilt  sieh  aitf  üi  l  inzelnen 
Kcviere  in  uacustchcuder  Weis«  (in  Pudgcwicbt): 


13  Fabriken  de-.  N'ordenü 
HKl  Uraler  Fabriki  n  .  . 
4»><-entralruss.  Kabriken 
15  Fabriken  de»  Sttdena 
6     «  des  Sudwestens 
86      ,    „  Konigreiebs 
Polen   .  , 
3       ,  Siliiriens  (priv. 
Cabinet  Seiner  Maje  stät 
Siniand  


Zusammen 


Kingetnbrt  Warden  im  l.ihn  18i«8  an  lUiheisen 
6094000  Pnd,  an  nnverarbeiietem  Stahl  und  Eisen 
!2S87OO0O  l*na  und  an  Rtahl-  nnd  Eisenerzeugnisf^en, 

Masrliiii.-ii  mvl  A [»ji.n.iN  ii  1 1  3-J5iX)0  Pud,  zu«-;!!!!!!!»  !! 
demiiarli  an  Stalil  iiii'l  Kisi  n  :V1  105IXX)  Pud.  wa>,  auf 
U(»hris'  ii  uiiiL'^  r'-i  liiict  ,1'  f  l'iiit  all!  1  l'uii  Kisfii  i. 
M2l2UMi  l'iad  lii-sseltien  ent>|>rii  Iii  und  )tui<auimcn 
mit  den  (j094tNlLi  Pud  importirten  Kolieisens  die 
Summe  von  .57  38<UM)Ö  Pud  ergiebf;  ^«  ifenüber  1897 
i^t  die*  eine  Vermehrung  des  Import  -  um  5  139 (HM)  Pnd. 
Der  tieaammtbedarf  des  inneren  Marktes  Rufaiawda 
an  Kobeinen  betrug  demnach  fBr  das  Jahr  1608 
15J3('2I(XJO  Pud,  was  bei  einer  Einwohnerzahl  von 
12<»  Millionen  1.5;}  Pud  a.  d.  Kopf  der  IJev<ilki-ning 
ausiii.ir  llt. 

Zur  \  t  rviillständigung  dieses  Rildes  ist  in  der 
naebfolgenden  Tabelle  eine  Uebersicht  der  Prodin  tiMii, 
der  Einfuhr  und  de«  Verbrauchs  an  Bobeisen  in  Huf»- 
hud  fbr  die  fbaf  roriieigeheuden  Jahn  mitgetheilt. 


DjllWJG  3()<Wi74  79(>3(;53 
43539100;  154:^2990  7907709 
11010002  9910104  «951917 
61188496  268962786574158 
180238'    105790  — 

1Chm;9!»31   .30:U  157  1 14(V>2«J1 
.53sh4(1     121311»  _"'T 
nis^'j."»     TiS'jo»;  hiiiii 


1356»5518  8046788»  (S0928a25 


•  Vergl.  ..Stall!  und  Ki-en-  18SI0  Xr.  1»  S.  »561, 
Nr.  14  iS.  700,  Nr.  22  8. 1007. 
**  1  l>ud  =  163  kg. 


In  TaoMndw  Fvd 

im    im  '  IM  !  im  .  tnr 

1  1 

Produetion  an  Koh- 

eisen  

Einfuhr  .... 

!      ;     1  : 

7(»H63  80144  88785  !»84I4 113982 
9799    9441    8106,   4592  623Ö 

Zuaauiiueu 
Xnaanunen  mit  dem 
auf  Roheisen  um- 

gercehneten  im- 
portirten Eisen 
Uli!    stalil  und 
aus  diesen  ber- 
gealellten  Er- 
zeugnissen. .  . 
pro  Kopf  der  Be- 
völkerung .  .  . 

80602*  80666'  0eB0l!lO3006 120220 

1 

j  ' 

■      !  ' 

102449 1 27(i55 136281 '149540^160229 
0,H<)  P.  l.(Ki P.'  1,1» P.j  1,161».  I^IP. 

Wie  enicbtUeh,  steigt  der  Verliraaeh  Kufsland» 
tu  BobeiaeB  UHinteihcDehen  und  überwiegt  die  Pro- 
duetion deiaelben.  (U,^.  iMiie-Zaltoav) 


FerraeliroM« 

Die  .Wilson  Alumininni  Company"  in  New  Vork^ 
die  auf  ihrem  Werk  xa  Holcombt  Itock,  W.  Va^  Bber 
eine  Wasserkraft  von  2100  P.  ver^t,  und  dortselbat 
seit  mehr  als  einem  Jahr  Ferrocbrom  auf  elek- 

trisebeni  Weir-  'lai  u'estellt  bat,  beabsii  liti-t  bei  den 
gTofseii  Kunasi  hu  - Fallen  in  W.  Va.  oh»  rhall'  Charles- 
Imuii  rill,  neue  elektrische  Anlage  für  75011  P.  S.  lu 
erri<  lileii,  die  noch  im  Laufe  dieses  Juhr^  in  Betrieb 

kommen  soll.  Die  Ilolrorobs  Hock  Werke  liefern 
mouatlieh  etwa  (j(J  t  Ferroclirom,  mit  einem  Chrom- 
eehalt  von  (i8  bis  71  \ ,  wihread  das  im  Hochofen 
hergestellte  Ferrocbrom  nur  «tvn  50  %  Chrom  eni- 
hUC  DerKohlenstofTfrehalt  des  auf  elektrisehem  Wegt« 
hergestellten  Kerroehronis  betrügt  etwa  1  Th<  il  .mf 
10  'l'beile  (.'hnmi.  Fernielirom  wird  bekanntlieh  xur 
l)ursfellnng  von  Clinimstahl  für  A\'erkzeuge,  Eisen- 
l<ahnw  a^nkuppluQgen,  Poehstempelscbuhe,  Baeken  fur 
Erzquetsche»,  Panaeiplatton,  Qeschosse  «.  s.  w.  ver> 

(Nack  .Th«  tfon  4gt*4 


Behrs  Einschienenbahn. 

,  .  In  En^laiiri  ist  deUi  Parl;;t  i<  '  ♦  l>-tztbiii  ein  Pro- 
jeet einer  Eiseiibabii  zwischen  1.  •  ij'  1  und  Main  liesti-r 
nach  dem  Eiaschienensyatem  des  ingrnieurs  Bohr 
unterbreitet  worden,  wonach  Personen  mit  einer  Ge- 

!  schwindigheit  von  00  engl.  "Heilen  n4l,3ökm>  i.  d. 

!  Stunde  auf  dieser  stre>  ke  beturdert  bzw.  die  90  engl. 


Digitized  by  Google 


1.  Februar  19U0. 


Referate  und  kleinere  Mitlheilungen. 


Stahl  und  Eisen.  173 


Meilen  swiadien  beiden  Städten  ia  80  Minuten  zurack- 
gelegt  werden  sollen.  Bei  der  aaf  der  Aotwerpener 
Ansstellnng  von  Behr  Mbnoten  4,8  km  lan^n  Probe- 
strecke,  welche  in  gescnlosBener  T.inie  vt-rlict'  iiml  aus 
iwei  paralli'lr-ii  i,'iTadoii  Stn  rkrn  mit  rwei  nnschliefsen- 
drn  Hall'krriiifn  mit  ciiifui  Ua'iins  von  487,7  in 
bestand,  war  der  Oberbau  iluri'h  ein  Ocriist  von 
Winkeleiseii  tiebildet,  wi-lches  eine  Stahlsrbiene  von 
40,7  kgiiu  trug  (Abl>.  1  und  2).  Zwei  weitere  horiztmtale 
Leitucnieaen  m  beiden  Seiten  de»  dreieckigen  Oberbm* 
Owtotea  diw^  rar  festeren  Yeitbindnng.  Eiaeme 
<tMrMthweUeo  in  einer  Breite  von  16S0  mm  trqgen 


Lnft  leichter  in  durcliscbneiden,  und  besnls  zur  tlr- 
ztelnng  einer'  krftftleen  Bmaswirkung  an  «einer  Yorder- 

seite  Schinne,  welphe  beim  Anziehen  der  Bremse 
aufkhipjiten  und  den  T.uftwidi-rsfanil  erlu'ilitcn.  Wepen 
y.n  ^'i'niiL'ir  KimII  'Icr  Miisrhini-n  in  diT  (V'ntriib- 
errt'ii'htc  niiin  die  ji<>{)lante  (Jt'srhwindi;;keit  von 
KM)  Meilen  nicht,  sondrm  nur  eine  .sobhe  von 

85  bis  w  engl.  Meilen.  Behr  hufft  auf  der  Strecke 
Liveq>ooI-Manehest(  r  (iesushwindigkeiten  liia  n  IBO 
engL  Meilen  zu  erzielen. 

INoM  Tiehrerqnedieoden  FUiie  Belin  iaden  zwar 
in  weiten  Kreisen  Anklang,  weil  man  annimmt,  dab 


AbbiUmi  1. 


Abbiiduni  t. 


das  Uertst.  Anf  der  Antwerpener  Probectrcrki;  gab 
es  nur  eine  Statten  und  keinerlei  W^shen  und  Kren- 
nngen,  snch  war  nur  ein  Warfen  Torhsnden,  welcher 

gewissermitfisen  auf  dem  (leleise  ritt  (zur  Sieberunp 
gefjen  Kiiticb-isunjien).  Aebt  verticiib'  Riitler  mit 
einem  Dun  limesser  von  i:i72  siim.  wrlrlip  in  iler 
Symmctrieeliene  des  Wiijreiis  liegen  und  tbippelte 
Spurkränze  besitzen,  vertlieilten  das  Wajfengewicht 
aaf  die  Tnurachiene,  während  je  16  in  Kugellagern 
geAhrle  Roflen  sn  lieiden  Seiten  in  die  Leimbienen 


das  Zweischieneusystom  sn  wenig  Sicherheit  j^e^en 
Entgleisuigen  biete,  und  dab  man  mit  der  Gesi  bwia- 
digkeit  an  der  Chmze  der  Lpistnn;i^rähii;keit  anp-langt 
sei.  In  Xr.  42  der  _Zeifsi  brift  des  Ocsterr.  lugenieur- 
und  Architekten  Vereins"  180!»  weist  Rolf  Sauzin 
nach,  diifs  dernrti-;  Unhi-  Fahrgescliwindi'/ki'iten ,  wie 
inon  solche  nut  di-r  liebrsriieu  KinseljiiMenl'iihri  zu 
erreielMn hofft,  aueli  mit  den  bisher  flbliebi  n  Kivi  nbabn 
Systemen  erzielt  werden  kdnnen,  zumal  wenn  Oberbau 
und  Loeomotjren  zweckenteprediend  gebaut  werden. 


□a 


■•  Ä^^^l-  L-J.  J._ll  . 


 im'  M  »  I  y^r^f^ 


I 


 u 


AhbUteBff  4  ned 


eiagrifl'en  l  Abb.  H  bis  5).  Die  Rüder  konnten  in 
Kramniungen  vermö«^'  La^-run«^  derselben  in  zwei 
Drehfrestellen  dem  (ieleise  fol;^>n.  Die  zwei  inneren 
Riider  jedes  Drehj.'t'stelles  wunlen  von  vierpolijyen 
Miitoren  zn  je  15(1  I'.  S.  uusrefrielH  ii ,  wii\  <»ri  di  iiiiin  li 
vier  vorliiitideii  waren.  Den  ."^IrKm  tubrt<>  (  im'  an  'li  n 
(^uersebwelli  li  anijelirai  ble  CdUtaetsrliii  in  /II.  Die 
vier  Reihen  von  .Sitzen  im  Warfen  waren  «b'r  teuere  luteb 
anffeonlnet,  wodurch  den  Wageninsassen  lieim  Dureli- 
£üiren  von  Carven  ein  sicherer  Sitz  enuüglieht  wurde. 

Der  08  t  wiegende  Wagten  enthielt  Ober  100  Sitz- 
plitae,  war  an  seinen  Enden  pfliugartig  gebaut,  nm  die 


Abgeselion  von  den  in  Frankreich  und  Knv'land  durchaus 
nicht  un<;ewÖhnlirhen  Fa]irge8cliwindit;keiten  von  120 
bis  125  ktn/h,  erzielte  man  in  Amerikn  bei  ,Keeerd- 
fahrten"  xosrar  R«ehstjr«'sehwindigkeitcn  bis  zu  etwa 

!."><•  km  b.    Kine  imeb  biibere  <  leseb»  iinliu'keit  wurde 

am  !».  Mai  IsiCl  v.>ii  (b  r  I  iii.itive  Nr.  Uli!»  der  Nr« 

Viirk-t  eiitral  and   Hudsoii-lIiM  r  Üaili  ond   \>i\  (irinies 
vilie  erreii  lit.     Diesi  llie  bi  lra:;  auf  ih'X  Sttn  ke  v<in 
1  eli'rl.  Meile  bei  -.'i  riliu'eui  'iefalb'   I <1  l,S!t  k in  Ii.  Der 

;  Zug  bestand  anfHcr  der  Bü,2  t  schweren  1.  .>  'm.  tive 
aus  dem  Tender  and  vier  nreh<re«tellwa^'>  n.    \  teh 
I  diejirn  Erfahrungen  eraeheint  fliglieh  eine  Krhöhung 
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d«r  FahrgeRchinntlig'keit  drr  Eilttlge  Raropm  nnter  j 

Iteibelmltuii};  der  Dainpfloodinotivf  on<l  olinc  T.ösun«;  I 
»«•hwieri;rer  terhniscbor   l'rohlenio  «lurHiniis  niöirlirli.  | 
8(1  'iul'-  (Iii"  VcnlriinjrtinL''  ilrr  lirvtchriuit-n  Kii»eiiliiiliii- 
»^  Btcnu"  durdi  die  (Juustnirtion  von  Hi-hr  vurittuti^;  «l- 
mnjrMAblMMii  zu  b«tricbten  iat. 

lÜMfa  d«r  .7eilMhrill  Aa»  Owiwr.  lag.«  mtA 

Artliit.-T«NiiW  im  Kr.  «.)  j 

DI«  «Itttriiehmi  Mkmv»  ta  ItomtMhIud. 

AUfft'UK'in  wird  der  elektrischen  Indnstrie  und 
insbesondere  der  Erbauung  elektrischer  Bahnen  ein 
wesentlicticr  Atidieil  an  dem  lebhaften  (ianfr  der  Kisen- 
induHtrie  üugcsi  liriebtn.  Zur  Henrtheilung  ib-r  Ciröfse 
dieses  KinfluKses  ist  mit  Dank  eine  Statistik  zu  l»e- 
griifsen,  web-iie  die  .Klektrotechnische  Zeitsrhritt"  seit 
dem  Jahr  189H  führt.  Ilirc  hauptxiicliiiihen  .\n^ben 
sind  durch  nnchfol^nde  ZaMmmenstelliinK  wieder-  I 
gegelMD: 


7.U- 

1.  Aur. 

1.  Sept. 

nahms 

1806 

IM« 

issasoa 

in 

Hnnpteentran  fär  elektr. 

42 

«8 

80 

80,9 

Bahnen,  Zahl .... 

Strerkenliing»s  km .  .  . 

5H2,9 

1429,5 

•i04H,« 

4.S,4 

(leleislänfje,  km  .... 

H54,l 

l?»:w.l 

2812,»? 

4,5 

5I(itiiiv\ asfen.  Stück  .  . 

1571 

:si{Hi 

45()4 

41.2 

Anhiiiigcwu^jCM,  Stüek  . 
Leistun^r  der  eb  ktr.  Ma- 

f»H«) 

•21-J8 

:nw 

47,5 

sehine  in  Kilowatt  . 

185«) 

525il0 

57,5 

Leistung  der  Ar  Hahn- 

betrieb  verwendeten 

Accnninlatornn,  Kilo- 

18093'  m,4 

6118 

si  Zahlen  lassen  die  äu|j*erst  rej^e  Tbiitigkeit  I 
auf  dem  ««ebiete  des  elektrischen  Kabiibaues  im  vor- 
gangi  nm  Jabr  erkennen.    Sie  er>ii  beint  indefs  erst  im 
riehtipen  Liebte,  wenn  man  die  weitere  .\ngabe  he- 
rürksichti^^t.   dal's  am   1.  St-utemher  v.  J.  mindestens 
1074  km  Htrecke  mit  1439  koi  Geleise  in  der  Kin- 
riehtnnr  für  elehtriichen  Betrieb  be^l^n  waren.  v«o 
denen  bis  zum  .laliressehlul's  etwa  2H7  km  Stiveke  mit 
354  km  (ieleise  dem  Verkehr  überj^eben  siud.  so  dal's 
jicu""«'!!«  Hl  r  ii;    im    I  •ciit-.c  lji  II    i;.  i(  h    Haliiu  II    iti    i  in- r 
A^^dellIUil(J^  vuit  etwa  2280  km  Strecken    nud  :iH'ü  km 
(leleiselänjre  elektrisch  betrieben  werden.    Krst  zwei 
Jahntehnte  sind  verflossen,  seitilem  die  Firma  .Siemens 
&  llalske  auf  der  Berliner  (iewerbeansstellung  1879  [ 
da»  ente  Modell  einer  elektriwh  betriebenen  Babn  j 
vorführte  vnd  vnii  den  bente  bestehenden  Auhi'^en  j 
•tammen  aus  dem  ersten  .Tahrzehnt  in  der  That  nur  I 
jrwei.  näihlieh  die  1881  eröffnete.   1805  ubpanderte  j 
ttrofs-l.ichterfi'bler  .Strecke  sowie  die  IHHl  in  Betrii'b  j 
gesetzte  Linie  Frankfurt  a.  Main-Ofb  nbach.  .\lle  anderen 
elektrischen  Bahnen  in  Deutschland  sind  erst  in  den  | 
letzten  neun  Jahren  in  Betrieb  j^ekommen,  uml  nicht 
W«niK«'r  als  ein  Drittel  ilavon  im  verflossenen  .labre. 

JJie  Stromzufiihrang  geechieht  fast  durchweg  nach 
dem  <>berleitunpis\'stem  mit  Köllen'  oder  BU^Icontact 
Unterirdiacbe  iStromzufitbrung  besteht  nur  auf  eini;ren 
knrren  Strecken  in  Berlin.  Dresden  und  Dü?-seb1orf. 
Keiiirr  A  iimulatoivn'M  Ii  11 kommt  nur  auf  i'inifren 
.Strecivi  11  dttr  Bcrlin-(  barloitenbiir^rer  Bahn,  femer  auf 
den  Strecken  Bremerbufcn-Kaiserhiifcn,  Kckcsey-Hap  n, 
Iialuihof-<iallnswarte  in  Frankfurt  a.  ^lain,  Ha;:^«"''- 
Kilckelhausen  ,  AVomis  -  Ludwip*hafen  -  Neustadt  un<i 
Ladwigshafen-Mondenheim  ztir  Anwendung,  während 
der  Mg.  gemisehte  Betrieb  mit  Oberleitung  und  Acco- 
mnlatoren,  die  wahrend  der  Fahrt  auf  den  Strecken 
mit  überleitUDg  von  letzterer  geladen  werden,  in  Berlin, 


Dretden,  Rwen.  HaHe  und  Hannover,  znm  Theil  in 
erheblicher  .\usaebnnng,  anprwendet  wird. 

Die  Spannungen  liaben  in  der  li^-trel  5<JU  bis 
'h^i  Volt,  au8ualinis\i.  I  is-'  l.is  >\'>t\  n.lrr  luir  t.';*)  Volt, 
iiiit  der  VersucbsHtrii  ke  IWi  ha  /i  Ii  U mlnrt  s.wll  eine 
S]iiu)iinnfj  von  7ßt>  Volt  in  .\nwc!i(ii!iiv  kommen.  Die 
Leistunettfiüiiffkeit  der  für  den  elektrischen  Bahnbetrieb 
^'ehrau<£teB  Maschinen  ist  natürlich  entsprechend  ^v- 
stiegen,  ri*  betni«:  insg^Miumt  am  1.  Seiitember  1899 
b2öü9  Kilowatt  Lf^'Q  38SSS  Kilowatt  in  Vorjahr. 
Daxu  kommt  noch  die  I^iatnng  der  fUr  <len  Bidin- 
betrieh  verwendeten  .\ccnronlatoren,  welche  im  ver- 
u^m^'i  iien  .lahre  um  iii' iit  \n  iulti  i  l*'y\  -.ti>>p>n 
ist  und  1H.'>.S2  Kilowatt  j^egenuber  öl  IH  KilMuutt  im 
Vorjahr  betrug-.  Nach  einer  ebenfalls  von  der  .Klektro- 
technischen  Zeitschrift"  aufifestellten  Statistik  waren 
in  den  dem  Licbtbetrieb  dienenden  Ccntralstatiiinen 
am  L  Itfiint  1809  146684  Kilowatt  an  Maaehiaen  und 
82787  Kilowatt  an  AecuBulatofen  ringericbtet,  wo  iah 
am  1.  September  IH'M)  die  Cletiammtleistvag  der  in 
deutschi  n  Licht-  und  Bahnientralen  installirten  elek- 
triM  Ii«  uMaschinru  uu'l  \' .  iiiriulatutrii  nmri  •J:i4 tiGÖ  Kilo- 
watt oib-r  uniT'^f^ilii  -Urt*«*  rtcriit  kratte  betrug,  wa» 
einn  /iiii.ihnii'  v.,11  etwa  ')i>r2  %  ^'pp'uilber  deuaelben 
Zeitpunkt  des  Vorjahre)»  entspricht. 

Die  Ansaht  der  StXdte  begnr.  Bexirke  mit  elek- 
trischen  Bahnen  war  am  1.  Scjiteinber  v.  .1.  auf  8f»  ge- 
stiejren.  dazu  wurde  bis  .Tahrc.ssclilufs  an  vier  von  am 
weiti  i.  ii  .'(l  Sti  llen,  an  welchen  zu  jenem  /citpunkt 
elektiisilu'  Bahnen  im  Bau  be^'riffen  oder  definitiv 
be,schlossen  waren,  der  B<-tricb  begonnen,  so  dafs  zum 
Beffiun  des  Jahrhunderts  bereits  9Ü  ütidte  bexw.  Bezirke 
elektriacfae  Bahnen  onfmweiBen  hatten. 


IHr>  Jitehtiriihrt  iiuf  den  Oberen  Seen 

in  (ii  n  \  ci  .  Staaten  hat  um  die  .Mitte  des  verflossenen 
.Sept.  nilu  rs  eine  erlii  blicbc  Stockung  dadnn  b  erlitten, 
«lafs  der  John  U.  llockefeller  ifehörijje  Erzilampfer 
,.Houghton*,  ein  Fahrzeug  von  über  15*)  m  Länge,  mit 
•einem  ebenso  langen  Anbaagacbiff  „John  Fritz",  das  mit 
seinem  Schleppdampfer  zusammen  aber  15000t  Erz  bar?, 
in  St.  .Marv's  ilu«  !-.  unfern  der  ij;rofsen.  den  Hnn'ii' n 
mit  dem  < )nti4riu-Nce  verbindenden  Schleuse  vim  Sault 
.St.  Mary  zusammrnstiefs  und  «jner  zum  l  liir-hiut  sank. 
Infolgedessen  war  der  ^anse  Verkehr  '.'t  spem.  un>i 
obwohl  man  sich  bald  zor  Fortriimuun'.'  iIcs  Hinder- 
nisses mittels  Dynaiuit«prenenng  entachlofs.  halte  sich 
bald  eine  Flotte  von  finer  200  Scbiifen  angi'sammelt. 
welche  aber  80U00O  i  En,  12  MiU.  enicl.  CnbikfuTs 
Holz  nnd  naliezu  eine  Million  Runhel  Weizen  trug. 
Dil-  .Ii  Schiff'rtbi-t  zujri-füirte  .VufenflKiIt  wird  auf 
mciir  als  I  .Mill.  ^.  die  .Spreuguugbkusten  auf  lOUUUO  / 
angegeben.  (.jScimtils  AmaricM«".)' 

Die  3!nbuuiug>IIit(enerKgrube. 

Die  in  -Iron  .\i;c-  vom  !t.  November  v.J.  Ke- 
s  lini  l'i  iH  .  zu  den  Mesabi  -  Viirkoihi.ii  :i  j^ehörip' 
MalionHii^-dnibe  ist  ein  scblatrcndes  iU-ispicl  für  die 
|{eicbbalti;;kcit  und  bi'<)ncme  (icwinnuuL'sart  dieses  in 
der  Welt  einzig  dastehenden  VorkommenK.  Die  För- 
derunj,'  »ar  18!»5  117884  tone,  Ih!(!)  (bis  I.  Octoberi 
750 OUU  touB,  inagesammt  über  zwei  Millionen  tons.  In 
den  Jahren  tsm  und  1804  war  eine  Flüche  von  240 
bis  276  m  Breite  nnd  etwa  66(>  m  Liinirc  offen,  es 
wechselte  die  5fä<*htijfkeit  der  Kidscbicht,  welche 
mittels  DaiMpfbiijj;,'cr  enffi'nit  wurde,  y  w  lim  wcni>fen 
Fufs  bis  Ii*  im.  Das  Krz  wurde  .ilsilann  iit  /.»ei  Ktaj^'n 
von  je  7  m  Höbe  cbciifiills  niitt>'is  drei  Hairsrer  ab- 
gegiabcu,  den  n  jeder  bei  einer  Bedienung  von  50  bis 
70  Manu  .')  1  in  dor  Minttt«  leii«tot.  M»  Etz  wird 
vorher  mittels  Fnlver  gesprengt. 
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Technische  Hochschnle  In  Bvrlln. 
Die  Teihnische  Hochschule  in  Berlin  umraist  die 
folgeudea   Abtbeiluogeo :  AbÜk  1  fiir  Arcliitektur, 
II  für  Bau-IngeniennreMH.  III  für  MaschinoD-Ingeoiear- 

wesen  (Eleiwtrotechnik),  IV  fQr  Scliitf-  und  SchtQs- 
mascbinenbau,  V  TQr  Chemie  und  HQltenkunde,  VI  fQr 
All^'empirif  \Vi-^Heiiscliart<^ii,  insbeMMUtem  flltr  Mathe- 
ni;>lik  iHui  N;ilurvviäaeiischaQen. 

Für  das  Winterhalbjahr  1899  1900  setzt  sicli  der 
Lehrkörper  und  die  Besucherzahl  der  Techniacheo 
HnelMebnle,  wie  fcJcf,  xnMmmen: 


L  Lehrkörper 

AI 

ilu 

ng 

t 

III 

IV 

V 

VI 

1.  Ktelnlbig  anfestellte 

Professoren  und  selb- 

sl&ndige,  aus  Staats- 

mitteln besoldete  Üo- 

ccnten   

20 

10 

16 

5 

lö 

16 

2.  Pri'.  :it:!i': clltoil  Und 

Lehrer    für  fremde 

17 

5 

7 

1 

1-2 

21 

63 

Sl  Comtroetions  -  Inge- 

4 

4 

4»  Zw  OntentliUeung  der 

Doeeoten  beitellle 

93 

U 

101 

10 

18 

49 

II.  Studirende: 

520 

ii9i 

236 

279 

2750 

Far  da«  WinterbaUvabr  1899. 1900  wurden  688  Stu- 
dhrende  neu  eingesebrieben,  von  ftHber  ansgeechiedenen 

Stndirenden  49  wieder  eingeschrieben. 

Von  den  688  neu  eingeschriebenen  Studircndcn 
sind  aufgenommen  worden  auf  Grund  der  Reife- 
zeugnisse von  Gymnasien  256,  Reulgytnnasien  1 73,  Ober- 
realschulen 57,  von  aufserdeutschtii  Scliuleii  105,  au( 
Grand  des  f  41  des  Verlassungs-Htatuts  97. 

Zn  den  STiSOStwUrenden  kommen  noch  1054  Gasi- 
hSrer  nnd  Personen,  welche  auf  Grund  der  U 
und  36  des  Verfassuogs  «Statuts  zur  Annahme  von 
Unterricht  berechtigt  oder  zugelassen  sind,  so  daEs 
sich  also  eine  Gesammthörerzahl  von  3804  Personen 
für  das  VVirUerliiillij.air  1<S'J'.M900  ergiebt. 

(Ceotralblatt  der  Haurcrwaltnaf  voai  Uk.  1.  IVOO.) 


'  Prehaussch  reiben. 

Die  vom  Vereiii  für  Ei  sen  ba  h  n  k  unde  ZU 
Berlin  gestellten  beiden  Preisanfgaben: 

1.  Auf  Grand  der  bisherigen  Erfahsungen  bt  eine 
wissenschaftliche  Darstellung  drr  GrundzQge  für 

I  die  Anordnung  von  Bahnen  mit  gemischtem  Be- 
I  t  r  i  • '  1 1  e  auf  Reihnngasirecken  nnd  Zahnstreeken  sa 
!  geben, 

2.  Entwurf  eiii<r  sflbstthatigen  Wegeaehranke  tOr 
unbewachte  WegeQbergänge, 

sind  bis  zum  31.  H&rz  d.  J.  einzuliefern.  FQr  die 
erste  Aufjppibe  sind  SOOO  wT,  tOe  die  zweite  Aaljpibe 
500  J(  SIS  Preise  ausgesetzt. 

I         tieh.  Oberbergrath  Dr.  Haachecorne  f. 

{        Am  15.  Januar  d.  is.  starb  nach  kurzem  Leiden 

i  Geh.  Ofieibfiprütli  Dr.  \V  i  1  h  f  1  in  Haucbecurne, 
der  Direclor  <li^r  K^l.  Geoliigisclien  Landesanslalt  und 
Bergakademie  zu  Uerliii. 

Am  13.  August  Itiib  zu  Aaciten  geboren,  wid» 
mete  sich  Hauchecorne  vom  Jahre  1847  an  den 
Bergfacb.  Itiaeh  seiner  180t  erfolgten  Ernennung  zum 
Bergasseseor  wirkte  er  zunächst  als  berginspeetor  bei 
der  Königlichen  Bergwerksdirection  in  Saarbrücken, 
seit  1866  als  Vertreter  des  ei  krankten  Leiters  der 

I  Bergakadcriiie,  und  wurdt^  sodann  am  22.  September 
1866  zum  Bergrath  und  Dlrector  der  BergJikademie 
zu  Berlin  ernannt.  1870  und  1871  war  Hauclucorne 
in  Elsafs-Lothringen  bei  der  Civilverwaltung  und  als 

*  Mitglied  der  internationalen  Grenzreg^lung^commission 
ih&tig,  1873  fand  seine  Ernennung  zum  Oberbenrath, 
1875  zum  Ersten  Direetor  der  neu  gegründeten  Geok)* 
gischen  Landesanstalt  statt.  1876  erfolgte  seine  Er- 
nennung zum  Geheimen  Bergrath,  I88fi  proniovirte 
ihn  die  UniM  r^itiU  zu  Heidelberpc  zum  ri  j  i  Uictor 
der  Philosophie.  erhielt  er  den  Tilel  (ieheimer 

Oberbergrai h.  llaiu  heccjrne  war  als  Mitglied  vicKr 
gelehrter  Gesellschaften  eifrig  thftlig,  so  fäbrle  er 
den  Vorsitz  der  Deutschen  Geologischen  Qeedlachaft, 
war  Mitglied  des  Centraldirectorinms  der  Vermeesangen, 
erster  Direetor  der  Gommission  zur  Heranagabe  einer 
europäischen  geologischen  Karte.  Durch  die  Viel- 
seitigkeit seines  Wissens  und  seine  vortrelTlicbea 
CharaktereiK<-iis<-liatieii  lial  er  sich  in  den  weitesten 
Kreisen  ein  ehrenvolles  Andenken  gesichert, 
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Anehener  Stahlwaarenfabrlkt  Tonu.  Carl  Schwane» 
Biejer,  AcUengesellschaft  n  Aaehen. 

Im  allgemeinen  war  die  Geschäflslage  für  die 
Erzeugnisse  der  Gesellscbafl  im  Berleblsjahre  1898/99 
dne  gute ;  sie  war  in  allen  Abiheilangen  voll  besebUtigt 

Die  Abschreibungen  betragen  in  Summa  75793,71  lä. 
der  Reingewinn  121  705,GS  Es  ist  vorgeschlagen, 
diesen  Meingewinn  wie  folgt  zu  %'ertheilcn:  '>",.  licin 
gesetzlichen  Reservefonds  =  608o,28  zur  bilduiig 
eines  Delcredere-Gonto  5000  als  vertraglichen 

Oewinnantheil  dem  Vorstände  7000  t^,  9  %  als  Ge- 
wbinantbeile  auf  das  Grundkiipilal  =  90  000  c^,  so 
dafii  noch  zur  VeriOgang  bleiben  1363(M0.J:.  Die 
Gcsellscfaaft  hat  sich  «itschlossen,  die  Fabrieation  von 
Motoren  bewahrter  Construction  fQr  Automobile  auf- 
Kunebmen,  und  erhofTt  auch  von  diesem  Fabrications- 
zwe^  gewinnbringende  Beschftftigang. 


Aetlengeiellscbaft  Bergwerksrerein  Friedrich 
WI1t«lBii.|lttto  m  ■ühelM  a.4.Snhr. 

Der  Bericht  iltier  das  Gesehlftijahr  1896/99  ent- 
hält u.  a.  Folgendes: 

Die  Verwendung  des  Reingewinns  von  663943,33 
ist  wie  folgt  V' n  j;e-i  lieii :  Narh  t'elii-rwt  i<unjr  viin 
.liOOO  an  den  Uestr vefond.-s,  »nwie  :;mun)  .m 
einen  BcaratenuntcrstOtzungs-  und  l\[isi<piis|undH  und 
nach  Bestreitung  der  statutarischen  und  verirags- 
mäfsigen  Gewinn«ntheile  mit  71.527,26  -.H  auf  das 
vereinheitlichte  Aciienkapital  eine  Divideade  von  16  % 
mit  480000  Jl,  aus  dem  alsdann  noch  erObrigeoden 
Betrage  von  18  416,07  ,M  die  Au^izahluiig  der  fibiichen 
Gewinnantheile  und  Belohnungen  an  Beamte,  nnd 
der  liu  r  n.H  h  verbleibende  Re^i  mf  m'  iie  Rechnuiii;. 
Die  liilaiii  schliefsi  nach  Deckuiiij  nUer  (iesihäMs- 
und  HandlungsuhkM--ti  it,  einschliefslich  des  Gewinn- 
resles  von  37  882,82      aus  dem  Vorjahre,  mit  einem 
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IndmtHdU  Bumdtdum, 


U  Febraar  1900. 


Uehcrschussc  v<mi  ShT  »iSlt.H-  Hiervoii  -iinJ  Ale 
Mhlijfntiatisziiiscn  mit  (iOUUU  ^  in  Abzug  gebracht 
und  Ali>i  hri'ifniiig  i23  746,11  J(.  abgeaeUt  worden. 
In  allen  tteUieLaaLlbeiiangeD  warm  wir  utiaus- 
ge«elzl  mit  reicblich«D  Aullrilc«!  ▼eneben,  deren 
Verkaurspreis«  allerdings  lohnender  waren,  «b  im  1 
Vorjahre,  <leiien  aber  auch  der  nm  den  verwMMrlMl  ' 
BuhstofTen  und  aus  den  gestiegen«»  Arbeitslöhnen 
entstandene  Mehraufwand  an  Gestehunfrskosteii  gegen- 
nberstaiiii.  Wir  li.iln-ii  im  H'K'h<jf>Mit«ftrifbe  nicht 
gant  die  vorigjährige  Erzcugungsziffer  tn  Hohcisen 
«rrviebU  Der  von  Störung«!!  freigebliel>ene  [{etrieb 
molkt«  xeitweilig  wegen  un^enOgender  Anfubr  des 
Brenoatoffea  und  w^n  Arbeitermangel  aehwieher 
gefQhrt  werden,  so  dafs  die  Roheisenerzeugung  am 
1218  l  hinler  der  des  Vorjahres  zurückgebliehen  ist. 
Im  laufenden  Jahre  wird  sie  wi"-eiii!icti  IkMk.t  aus-  | 
fallen,  wenn  wir  di-n  der  V<.ill>-ihluii^'  luiheit  dritten  i 
Hochofen  gegen  Anlmt,'  des  n.nli-^ti  n  Kalenderjahres  ' 
in  Betrieb  setzen  kötnien.  Leider  alter  ist  das  Koks- 
s^ndicat  bis  jetzt  noch  nicht  imstande  gewesen,  uns 
die  Lieferung  dee  dafOr  errorderlictien  Koksbedarre»  1 
xufm^a;  irir  geben  indefii  die  Boffirang  nicht  ruT,  | 
dafs  dieses  doch  noch  rechtseitig  mAglich  sein  wird.  | 
Die  dadurch  herbeimfOhrende  Vermehrung  der  Roh- 
cisfiifi  zi'(ij.'iinjj:  wird  vor«  i.-^-end  zur  Deckung  des 
M'  lirlifd  irk's  unserer  eigeuen  Giefsereien  dienen 
nuissen.  Im  Berichtsjahre  i.st  die  Gufswitarenerzeugung 
am  4817  t  —  31  ä4l  gegen  26534- 1  des  Vorjahres  — 
geaticfeil.  Durch  die  im  October  d.  J.  in  Betrieb  ge- 
aeixte  neue  Böhrengielscrei  werden  wir  hinfort  eine 
nemienswerthe  Vermehrung  unserer  Gofswaaren«,  im- 
besondere un!<erer  RObreDdarstelluDg.  zu  ▼erzetchnen 
haben.  Unser«  Ma.whinenhaaan9taU  konnte  hei  an- 
gestrengter Thäligkeil  die  Aufträj^i-  kuum  Kewälti^iii, 
welche  ihr  reichlich  zugeflossen  !<tii<i  und  ht  ule  noch 
eine  Hotte  Beschiiftigung  Qber  Jahresfrist  hinaus 
gewähren;  dabei  ist  die  Nachfrage  in  Maschinen  für 
Berg-  und  Hiltlenwerke  sowie  fOr  sonstige  Betriebs- 
zwecke fortgesetzt  auDKrgewOholicb  stark.  Die  zar 
Vollendang  and  Inbelriebsetxang  dieser  neoen  Anlagen 
im  lautenden  Betriebsjahre  zu  bestreitenden  Ausgaben 
bedingen  eine  Verstärkung  unserer  Betriebsmittel.* 


AUgenelae  £Iektridtät»«eaells«hftft  tn  Berlin. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  beben  wir  Folgen- 
des hervor: 

.Die  Portdauer  der  wirthseharUlchen  Culmlnations- 

periode  hat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
se<:hzehnte  (Jeschällsjahr  getreten  waren,  in  vollen» 
U:i;r.ui>ri.'  m-i  \\  jrklirlii .  Die  Verwidtunt-'  ist  in  der 
Lage,  ulitie  Kin^tcbränkuiig  der  seit  Jahren  übiichen 
Rückstellungen  die  Vertheilung  finer  Dividende  von 
i't  %  für  das  Geschällsjahr  181(8,99,  in  welchem 
47  Millionen  gegen  durchsebnitMich  HO  Millionen  <les 
Vorjahres  au  dem  Uewino  theilnehmen,  der  General- 
versammlua|  vorzuschlagen.  Von  der  Maschinen- 
fabrik ist  die  in  befriedigender  Entwicklung  in-linil- 
liche  Klfin-Motorcnfabrik  abgezweitrt  worden;  erstcre 
arbeilett*  zi.r  lifwalii-jim^  tjrr  v.iili.'v:<-iidr>i  Aufträge 
meist  mit  dujipcUeii  .Schichten  und  üelierslumlen  und 
st  .-Ute  hierbei  1  U:{8  Maschmen  mit  197  689  P.S. 
Jjeialung  gegen  8328  .Maschinen  mit  I5-290U  P.  S. 
Leistung  her,  darunter  Dynamos  voti  44N)(|  P.S.,  Elektro- 
motoren von  mehr  als  lUUU  F.  S.  Die  Einfachheit 
in  der  Conatruction  der  DrehBlrommaschiuen,  ihr 
hoher  Wirkungsgrad  und  andere  Vorzüjfe  gewinnen 
dem  System  täglich  neue  .^iihrmi^er  auf  fast  allen 
Gebieten  der  Grolsindiistrie.  n  i'i:i  ;iilir!i  auch  im 
Bergbau  und  llilllenwcseii.  während  der  Gleicbslrom 
sich  mehr  auf  die  Verwendung  in  diciit  bebauten 
«ttldten  zur  Beleuchtung  und  far  den  Ütral'^nbabu- 
betrieb  zu  besebrtnken  scheint  Eisenconstruetions' 


Werkslitten,  Metallgiefserei  mid  Sdiinii  de  waren  voll- 
auf beschättigt  und  deshalb  unter  günstigen  Be- 
dingungen thätig.  Die  Apparatefahrik  nahm  die  ver- 
fflgbaren  üUuricblaogen  in  vollem  Mafse  zur  Her- 
stellung des  erbeblieh  gestiegenen  Absatzes  an  Bogen- 
lampen, Melsinstrumciiten,  Eleklrieitfttssthlem  und 
Ansrilstangsgegenstlinden,  die  wir  'durch  ein  neues 
System  von  lfiM!'>|)aiinuii^;-in«triiin'-iitfi)  <>i(;änzt  haben, 
in  Anspruci).  Das  ü  iliel wi-rl;  >l.ind  im  Berichtsjahr 
unter  dem  Einflufs  der  uintcwölinln  liori  Wriiallnisse 
des  Kupfermarktes.  Es  übertrat  der  Umsatz  deu  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  während  die 
Zahl  der  Angestauten  sich  nur  um  etwa  25  9i  ver- 
mehrte. Die  vergrOberung  und  Ausbildung  der  allea 
Pabricationazweige,  sowie  die  Aufnahme  neuer,  der 
Schwachstromtechnik  angehArigen  Pahrieatlonsgegen- 
.•itntid"  vcr.iiil.if'^le  uns  zu  abi'riri,ilij.'i  r  Frwpitcrung 
einzelner  Betriebe.  Es  wurde  dia  Herstellung  von 
Phosphor-  und  Silicium  ir.ih;«  n  zu  Telegraphen- 
leittiiipr-ti  nnd  von  unterirdischen  Telephonkal>eln  mit 
Eri'il^  .iiifg''iiommen.  AuCterdem  bt  es  uns  gelungen, 
Kabel  für  sebr  hohe  Spannuni^ea  zu  construiren,  die 
trotz  des  dringenden  BedQrfnisses  bisher  nicht  zur 
Vertagung  standen.  DieGlfiblampenlabrik  hat  wiederum 
ihre  Prodnction  um  eine  Million  Lampen  erhobt  und 
sieht  sich  einer  noch  steigenden  Nachfrage  gegenüber. 
Die  technische  und  wirlhschafllichc  Bedeutung  der 
Xcrnsllampe  werden  wir  zu  erproben  Gelegenheit 
haben,  «sobald  die  im  Bau  begriffenen  Werkstätten 
ans  in  d'Mi  Stand  setzen,  die  der  regen  Nachfrage 
eotsprecbeodea  Mengen  herzustellen.  Daslnstallatious- 
und  Verkanf^eschftft  hat  sich,  wie  schon  aus  dem 
Wachsthum  der  Proiluction  hervorgehl,  liefriedigend 
fortentwickelt.  Am  Ende  des  vorigen  GeschSftsjahrs 
li.jf.iiiden  sich  6.5  elektrische  Bahii.-n  iin-in  -  Systems 
in  Betrieb  bezw.  Bau.  Sie  umlassen  eine  Gelei-I.inge 
!  von  rund  lo<*)  km  und  einen  Park  von  rund  23tX)  .Moi  ir- 

I wagen.    Zahlreiche  .Anlagen  und  Ausrüstungen  zur 
Belriebsverstärkung  besiebender  Buhnen  haben  wir 
in  Auftrag.  Die  iMi  den  Strafsenbahnea  stets  wachsen* 
I  den  Verkehrsanforderungen  bedingen  nicht  nur  Be- 
'  triebsverstärkungen  der  vorhandenen  Linien,  sondern 
'  ermuthigen  die  (Jesellschaflen  zum  Bau  und  Betrieb 
j  neu«  1  Sittcken.  ilfieii  \  '  rki  tir  bei  Anwendung  einer 
I  aniinali!>< ;ht;n  uder  Üaiijpl  Kr.ifl  eine  ßaliiianlagc  wirth- 
I  schafllich  nicht  ermöglicht  haben  wOrde.  Al>gesehen 
von  den  grofseti  Bauten  für  die  Berliner  Eleklricitäts- 
werke,  wurden    19   Elektricitfltswerke   bezw.  Er- 
weiterungpn  mit  insgesammt  etwa  400ÜO  P.  S.  fertig- 
gestellt and  dem  Betriebe  flbergeben,  wftlirend  34  Werke 
bezw.  Erweiterungen  mil  «twa  80(HR)  P,  S.  Leistung 
sich  im  Bau  bctinden.    Die  Krallöbertragungswerke 
RheinfVldvii  -ind  im  aligclauffi.in  Jihr  fertiggestellt. 
Erweiterungen  der  Leitungsnetze  dieser  Anlage  haben 
sich  bereits  als  notliweiidig  erwiesen.    Auch  bei  den 
Anlagen  in  Buenos  Aires  nnd  ßarcelmia  ist  dies  der 
Fall.    Für  einen  grol'seti  Tlieil  der  bereits  bestehcn- 
\  den  Werke  aiiid  bedeutende  Ansbauten  erforderhch. 
;  Solche  sind  bereits  in  Arbeit  für  Slrafsbuir  uro 

6<XI0  P.S  .  M  i^  lehuriJr  i.i^.K)  P.S.,  Rheinau  -itMIO  P.S. 
U.S.W.    Iii  ll.iku,  Heidelberg,  (töttingen,  .Veusalz  a.  ()., 
N' hIhih»  a.  Donau,  Elslerwenla  rrm  li  t  ti  wir  neue 
(zentralen,  wrdiretid   für  die  Städte  Weida.  Plauen, 
;  Zehlendorf,  Trebbin,  Pieschen   und   Eisenach  Ver- 
gröfserungen  der  besleheudeii  Werke  in  Auftrag  ge- 
i  geben  sind.  —  Belangreiche  AnflrSge  liegen  unserer 
.1  Abtheilung  Rlr  Herstellung  von  Carbidfabriken  trotz 
I  ihres  kurzen  Bestehens  vor.   Aufser  der  seit  Mngerer 
Zeit  im  Betriebe  ix'tiiidlicbeu  Carbidt'.ibrik  in  Rhein- 
feideii  arbeitel   die  F'.ibrik   in  S.irpsl)org  (Norwegen) 
nacli  unserem  Verfahren  in  znlriedenslellender  Weise, 
(irftlsere  Anlagen   in   Bozcl  {Frankreich'!,  in  Imatra 
(Finnland)  und  .Malrei  (Tiridj  werden  biimeil  Kurzem 
mit  der  regelmäfsigeii  Fabricaliou  beginnen.  Im 
!  ganzen  erfordern  vorstehende  Betriebe  etwa  ^UtlO  P.S. 
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Nach  Abzug  der  Handlunssunkosleii,  Steuern  and 
Abschreibungen,  letzlere  tehnkn  sich  auf  t{3U57l^«4(, 
▼crUeibt  ein  Reingewinn  0999S51|58  Ut^  den 
wir,  wi«  rolfrt.  za  Tcrtheilen  voneMagen :  15  X  Ditrf- 

dendp  nur  47  (JÜOOOO  =  7  nöOOflO  .#.  Riickstellun{rs- 
conlu   lüOOüOO  Tanlünic  Jes  Aufsichtsrathes 

352500.^,  v<  rtr.it,'sm:irsit,'e  Tantieme  .in  den  Vorstand 
705{XX)  Gratitkationen  an  Bfamte  und  Dotinin^ 
des Peiisionsfonds  SöäöOOtJ',  Wohlfahrlseinricliluiig.  ii 
3öi5ü0        Vortrag  pro  18<J9,190U  XWlbiJiSt  JH.' 


£ia  Uatachten  der  Aeltesten  der  Berliuer  kauf« 

Eine  IJ-^fißfile  hatte  für  den  Directioiisln'^irk 
Rcrliii  liif  l.ioti  riiiiji:  des  tresauifDten  Bedarfs  an  grofs- 
stückigeii  weslfalisclieii  Hntlenschmelzkuks  frtr  die 
Zeit  vom  15.  September  1898  bis  15.  September  1901 
nit  einer  Firma  znm  Preis  von  97  H.  pro  Tonne 
vereinbart.  Die  Firma  hat  indessen  vom  19.  Sep- 
tember 1899  ab  den  Preis  auf  32  M.  und  vom 
^23.  OclolxT  all  auf  42  M.  erhöht,  Di.-^e  M.-hr- 
fürdei  uiig  licgrQiKiet  die  Firma  mit  den  eingetretenen 
Preisslf i^'t  riiiijfiii  für  Hüttcn^chinelzkoks  und  beruft 
sich  auf  die  in  den  Vertrag  aufgenommene  Be- 
stimmung: Treten  auf  dem  Kohlenmarkte  wesentliche 
PreiaMbwaDliungeD  ein,  so  hat  jeder  der  vertrag- 
echlie&enden  Tlieile  das  Reeht,  eine  nene  Vereinbarung 
der  im  Vertrage  ansbedungenen  Vcrgtltung<!Si1lze  zu 
verlangen.  Ueber  die  Vereinbarung  ist  gegebenen 
Falls  ein  Nachtragsabkommen  abzus<  liii<  fs<'n.  Diirrh 
di*«M>  Vertragsbestimmunp  wllte  dpr  l,iit<T nitin, 
sie  bei  der  Liiinfe  der  Verlragsdauer  .'i  Jahre 
nicht  in  der  Lage  war,  den  von  der  .  .  Vtrw  illun^t 
beiiölhigten  ife.sammteti  Bedarf  auf  ^t  Jahre  im  Voraus 
ta  dackeo.  tielegenbeit  gegeben  werden,  erbeblicbe 
Preiesehwanicongen  auf  dem  Kolilenmarlcte  aus- 
zugleichen. Andererseits  nimmt  auch  die  Berliner 
Behörde  in  Anspruch,  dafa  ihr  ein  ermäfsigtcr  Koks- 
preis zugestanden  wird,  wenii  die  K]rriia,  was  an/u- 
iiehmen  ist,  einen  Tlieil  itireü  Lagt^rbodarls  zu  dem 
früheren  niedrigeren  Preise  gedeckt  hat.  Die  Behörde 
wandle  sich  nun  um  Auskunft  an  die  Aeltesten  der 
Kaufmannschaft  und  wies  darauf  hin,  dafs  wühl  auf 
dem  Berliner  Markte  infolge  der  grofsen  Nachfrage 
der  Preis  fdr  HOUenschmelzKoks  in  die  Hohe  gesehneilt 
sei,  auf  dem  eigentlichen  Kohlenniarkte  —  Essener 
Börse  —  seien  die  Preise  g«;gen  das  Vorjahr  unver- 
ändert geblieben.  Auf  die  Anfrage,  ol'  lier  von  der 
Unternehmerin  geforderte  Preisaufsclilüg  von  15  M. 
für  1  t  llöttenschmelzkoks  als  gerechtfertigt  zu  er- 
achten ist,  haben  die  Aeltesten  folgende  Auskunft 
ertheilt:  .Auf  dem  Koksmarkte  sind  allerdings  wesent- 
liche Freisateifemngen  eingetreten  und  swar  nicht 
allein  in  Berlin,  sondern  nicht  weniger  auch  im 
westfälischen  Kohlenrevier  seihst  und  in  Deutschland 
überhaupt.  Wenn  die  Marktberichte  der  Essener 
H('rsr  die  Mei^eriiiig  iiiidil  zum  .Vu-driu  k  tiriu^'eti, 
so  erklart  sich  dies  aus  dem  Umstände,  dafs  den 
Essener  Nolirungen  eflective  Verkäute  nicht  zu  («runde 
lie^n.  dafs  dieselben  vielmehr  nur  die  vom  west- 
fähätlien  Kiik-'b^ndicat  festgestellten  Ofllciellen  Preise 

danteUen,  di«  derzeit  insufern  gegensiaudslos  sind, 
als  das  Kokssyndirat  fOr  jetzt  nnd  selbst  ffir  19110 

fast  vollslitmÜ^r  ausverkaurt  ist  und  d.-liilli,  Ihm 
Mangel  etTca  tiver  \\  aaic,  l'reisorhöhunir'  ii  ^mi  lutäl 
lierau-;;ie|il.  Wo  ji'tzt  aher  ni  der  /'.\  i-i-liHnhand 
noch  Koks  verkaulhch  ist,  werden  gui>z  wesentlich 
höhere  Preise  gefordert  und  bezahlt;  so  sind  in  letzter 
Zeit  von  grofsen  westfälischen  Eisenwerken  .S»,tiliissi> 
für  prompte  Lieferung  auf  zum  Tiieil  nicht  unerheb- 
liche Mengen  zu  30  M.  per  Tonne  ob  Werk  gelhätigl 
tnwden.  Diasar  Preisgealaltung  entsprichl  auch  die 
Bewegung  nuf  dem  Berliner  Markte,  dessen  Tages- 


preise aberhaapt  von  den  Preisen  des  allgemeinen 
Kohlenmarktes  keine  oder  doeb  nur  ganz  voröber- 
gehende  Abweichungen  erkennen  lassen,  und  es 
Wörde  nacli  Vorliegendem  ein  Preis  von  44  M.  per 

Tonne,  wie  er  von  der  Unternehmerin  zuletzl  Kefordert 
worden  ist,  unter  Berilcksichli^iiny;  der  FraclJl  und 
des  Handel.sgewiniies  an  sieti  als  ein  marktgängiger 
Tn<?uspreis  bezeichnet  werden  können.  Gleichwohl 
imisjen  wir  aber  die  Forderung  dieses  Preises  nach 
den  besonderen  Verhältnissen  des  hier  vorliegenden 
Falles  als  ungerechtfertigt  beiefehnan.  Als  die  Unter- 
nehmerin die  Lieferung  des  Bedarfs  der  ....  direction 
für  die  drei  Jahre  vom  15.  i^eplember  181^  bis  dahin 
1901  Obernahm,  mufsle  sie  sich,  wenn  sie  die  Sorg- 
falt eines  ordentln  lien  Kaufmanns  wallen  lassen 
wollte,  für  die  Lii-fernnt;,  mindestens  \'i)n  .lalir  zu 
Jahr,  Deckung  verseliaffen,  und  sie  war  auch  hierzu 
Rlr  das  AhMhlulVjahr  1899— 190U  zu  einem  an- 
gemeaaeneu  festen  Preise  in  der  Lage,  da  noch  fOr 
das  ganze  Kalenderjahr  1900  zu  Anfang  1899 
vom  Kokssyndicat  Schlüsse  zu  l.")— 16  M.  gethiligt 
Wurden  sind.  Nimmt  man  selbst  an,  dafs  die  Unter- 
nehmerin aus  zweiter  Hand  kanfeu  nnif-ite,  so  würde 
Me  sirli  mit  etwa  i7,öU  M.  per  Tonne  immerhin  haben 
de«  keil  können.  Hierzu  würde  die  Pracht  mit 
lO.äU  -V  1  «  r  Toniip  und  aufserdem  vielleicht  4  M. 
Abfuiirkost^n  und  Handeliigcwinn  treten,  so  dafs  die 
PreiserbüUttug  vom  19.  September  auf  32  M.  per 
Tonne  durch  die  VeihUtnfsae  gerechtfertigt  erscheint. 
Die  .weitere  Preiserhöhung  auf  43  M.  wArde 
aber  nur  erkl&rlich  sein,  wenn  die  Unternehmerin 
sieh  nirlil  gedeckt,  sondern  es  vorgezopi'ii  lifitte,  das 
(.ieschät't  als  ein  speculalive«  zu  l>ehande![i  und  nun- 
mehr, um  ihrer  Liererungsverpfliclilunn  zu  krenili;en, 
in  der  Zwangsl.-ige  wäre,  den  Koks  zum  jetzigen 
Tagespreise  aufzukaufen,  in  welchem  Falle  sie  alier 
nicht  berechtigt  erscheinen  kann,  das  Risieo  der 
Specnlation  auf  ihren  Abnehmer  abzuwftizen.  Denn 
die  Vertragsbeslimniung.  da£i  wesentliche  Preis- 
schwankungen auf  dem  Rohtenmarkle  das  Becht 
geben,  eine  neue  F'reisvereinharuiij.'  zu  verlangen, 
kann  nach  dem  ganzen  Zu.sainnienliange  des  Ab- 
kommens nur  auf  solche  Preisschwankuiitren  hivo/en 
werden,  denen  jeder  Lieferant,  weiui  er  die  Sorgf>ilt 
eines  ordentlichen  Kaufmanns  nicht  aufser  acht  ge- 
lassen hat,  unterworfen  sein  wQrde,  was  in  vorliegen» 
dem  Falle  fOr  dl«  letzte  Preissteigerutig  nicht  be- 
hauptet werden  kann.* 


Fabrik  fUr  Elsenbahnbedarf  Brenne,  Hangarter 
k  Cie.,  Actiengesellscbaft  in  Haspe. 

Das  Besultat  des  ersten  (Joschäftsjahres  1898  99 
der  Gcsellscbafl  kann  als  ein  befriedigendes  bezeichnet 
werden.    Sie  war  andauernd  gut  beschlftigt  und 

konnten  für  die  Fabricate  angemessene  Preise  erzielt 
werden.  Der  Bruttogewitui  ItczifTerl  sicli  auf 
■JiHi  •J>-'.t."i  von  weUhem  die  l'nko-ien:  (iehäller, 
lieisespesen.  Provisionen  und  Vei  -ii  li<  rurigskosleii  ntit 
zusammen  42 i75.83  in  AI  'utr  k  iminen,  so  dafs 
sich  ein  Jahresgewinn  von  lti38Uö,()i  . 4f  erKiebt.  Von 
diesem  Hetrage  wurden  nach  den  Bestimmungen  des 
Aofsicht^raibes  Abschreibungen  von  47  MIJM  M  vor- 
genommen, wodurch  ein  Reingewinn  von  116778,S8 
\  erhleibl.  Von  demselben  sind  Ti  %  für  die  i\ücklnge 
zum  BescrvclDiids  mit  58;;>l,94  #,  sowie  für  Tanlierneii 
und  für  voiri  Aufsithtsralh  bewilligte  firatiticatioiien 
7172  in  .\bzut;  zu  bringen,  so  dafs  ein  »icwitni- 
Saldo  von  1K.17H7.SS  zur  Verfügung  der  Üeiieral- 
vers.imnilung  verhh  iltt:  Es  wird  vorgesrhlatfen,  hieraus 
eine  Dividende  von  10  %  auf  das  Aetieiikapit;«!  von 
lOüOOOU  «4$  mit  lUQOÜüWV  zur  Vertheilung  zu  bringen 
und  den  Rest  von  3767,88  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen. 
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Kür  den  gröfslen  Iheil  des  iuut'eiideii  Ueschafls- 
jahrftä  isl  die  Gesellschaft  nüt  Rohmaterialien  zu 
mArsigen  Freuen  gedeckt  und  in  danelbe  mit  grOCwren 
AuflrSgen  als  im  Vflijakrtt  «iafaUrvten. 


OBUMtonaflibrik  Damti,  Aet»<4lM.,  Kib-Drati. 

üem  Bericht  des  Vorstandes  tOr  1806,M  ent- 

iiehineii  wir: 

»Die  Bilanz  des  Geschiflsjahrf  IS'.fs  schlieiit 
ab  mit  einem  Reingewinn  von  1538539,82  (Tan* 
tiAinan  oii^eschloasen).  An  diesem  Gewinn  ist  be- 
tlMsiJjft  aosar  hiesiger  Betrieb  mit  1 14»9(]0.14  und 
die  ansvrSrtigen  Untemehroangen  mit  378 135,39  Jf. 
D*r  rmsclilag  unseres  hiesigen  WVrkis  lii'tinj,' 
r.  l"27:'.li  Jt,  und  zwar  5IH8:^^.)  mt  hr  wie  ini 
Vitrj>(!if.  Die  Gesanuiitsuiiiiiii-  di-r  Al)s<'hreihungrn  , 
lii  l  r,'i{,'l   ääl 'i'H.T'.t  Die  im  vorigen  Geschsris- 

btrirlit  iiusgesprotlieiif n  Erwartun^^cn  haben  sich  im  | 
ai)gelaufenen  Gescbäfl«jabr  io  jeder  Hinsicht  erfflUt : 
Die  Nachfrage  nach  Motoren  aJler  Gatlangen  ist  im 
Laufe  des  Jahres  noch  lebhafter  gewurden,  und  es 
wflrde  düdureb  eine  noch  bedeutendere  Steigeruug 
tlcs  T'msrhlif'«  s  erzielt  worden  s.  in,  wenn  wir  nicht 
eine  ln-li  ricliiliclif  Anzahl  vini  Aufträp«*n,  namentlich 
auf  giolso  Molorcn,  <\i  r  l.iclfiif  riniiir  wogen  hfilten 
aliieluiiii  titüüHen.    Üie  im  i>aufe  des  Ueschäftsjahres 
in  Angritf  genommenen  Erweiterungsbauten  gehen 
nnnmelir  ihrer  Vollendung  entgegen  und  werden  uns 
fOr  das  tsufejid«  GcsehUlsjabr  eine  ErbOhang  des  I 
Umntses  ermdgtichen.    In   besonders  erfreulicher 
Weise  hat  die  Einfilhrung  der  Benzinmotoren  auf  ' 
ilftii   Laiidf  Weitere  Fortschritte  gemaotit,  und  wir  j 
düti'en  erwarten,  dafs  die  Anwendung  dirst  t  hilligen 
Betriehskraft  fflr  hiiKtla-lii-   Zw.  i  kf   m   ^l,lllüHären  i 
Maschinen  sowohl  wie  in  Locumobilen  sich  auch  ferner* 
hin  noch  wesentlich  günstiger  gestalten  wird,  üic  Fort- 
entwicklung im  Bau  der  Petrol-  und  BentiDmasehiaen 
fflr  Sebiffi*  und  andere  Zwecke,  miueottieh  der  Benzin- 
looomotirai  IQr  Orobsn-  and  Kleinbalinbetrieb  hat  < 
gleiebfulls  unsere  Erwartungen  voll  und  ganz  erfüllt, 
so  dafs  wir  die  Ei riililuntr  i-iner  neuen  Spcri.iUM  rk- 
Stätte  in  Au»siciU  nehmen  mufsten.    Eine  völlig  neue  : 
Wendung  im  Gasmotorenbau  brachte  das  abgelaufene 
tieschällsgahr  durch  die  glQcklicbe  Fertigstellung  und 
Inbetriebnahme  der  ersten  grofsen  Hochofengas- 
motorenanlage  von  ioffesammt  llKM)  P.S.  in  der 
Oberscblesiscben  Eisenbahnbedarb  -  Actiengesellsehaft 
Friedcnshnitc  ]m  Morgenroth.    Damit  hat  der  Gas- 
motor in  ein  neues,  Oberaus  wichtiges  Absatzgebiet  , 
Eingang  gefunden,   welchos  dir   Aii-:i(lit   .uiT  eine  ' 
bedeutende  Fortentwicklung  des  Urolsniolorenbaues 
eröffnet.    Den  neuen  Anlvratjen,  welche  uns  damit 
gestellt  werden,  hoffen  wir  durch  die  begonnene  Er- 
weiterung unserer  Werkstätten,  sowie  entsprechende  ; 
Vermehrung  «iiserer  Werkzeugmaschinen  und  Ein- 
riehtungen  in  vollem  Malte  genflgen  zu  k^^nnen,  und 
die  bereits  in  Arbeil  befindlichen  Molonn  bis  zu  ' 
IDCH)  1'.  .S.  sichern  u«)s  für  die  nächsten  Ji»hre  volle  I 
R. h  ir;i^Miiig  auch  un<*er'-r  <  r\s eiterten  liezw.  noch  i 
zu   erweilernden  Werkstätten   lür   Grofsmotorenbau.  | 
Oer  Export  nach  dem  Auslande  hat  keine  wesenlliclie 
Aendennig  im  Vergleich  zum  Vorjahre  erftthren:  nur  ! 
in  Rulslund  haben  wir  trotz  der  langet!  Liefertermine  j 
«ine  bemerkenswerlhe  Erhobung  des  Umsatzes  «rzielt.  i 
was  in  erster  Linie  auf  die  Fertigstellung  eines  neuen  1 
Petrolmotorlyps  mit  elektrischer  Zündung  ohne  Ver- 
dampfer zurückzufahren  ist,  welcher  sowohl  Inr  l^etrol-.  ' 
wie  Benzinbelrieb  geeignet,  uns  einen  erhebln  li^n  \  or- 
sprung  vor  der  gesammten  Concurrenz  gesiilit-rt.  iial. 
Von   unseren    auswärtigt^i   Unternt-hinungcn   haben  < 
Mailand  und  Wien  gute  Ergebnisse  gehabt.    Ebenso  ; 
hat  unsere  Filiale  riiiladelpliia  einen  günstigen  Gc-  ' 
sch&llsabscfalutis  gemacht    Durch  die  Erweiterung  i 
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unserer  Werkstätten  iüt  den  Grofsmotorenbau  und 
die  in  Aussicht  genommene  weitere  Vergröf-terung 
der  Fabrikanlagen  sind  nicht  nur  die  letzten  Ein- 
zahlungen auf  die  neuen  Actien  vollständig  erschöpft, 
sondern  wir  mOssen  auch  eine  neue  Emission  Acüca 
von  vier  Ifilttonen  in  Vorschlag  brü^n.  In  du  neue 
Gt  ^(  liäflsjahr  haben  wir  Bestellungen  im  Werthe  von 
i  iitr.iN)  .4f  gegenüber  1  533500  .4f  im  Vorjahre  flber- 
noniliRMi,  so  d,tt-  wir  inil  1  \  'JHnßl  H  MelirliesUllunjreii 
in  (ius  neue  (iesciiäftsjahr  hniüt>ergntgeii  und  Uie 
Aussichten  für  dasselbe  als  gute  bezeichnen  können.' 

l>er  Reingewinn  von  1 3l!£87i»,8i  soll  wie  folgt 
vertbeilt  werden:  Vertragsmsrsige  Ueberweisung  der 
Zinsen  der  HOlftkasee  18750  10  M  Dividende  «= 
Rfi^iKM)  Ueberweisung  an  Special-Reaerve-Cooto 
ridOOO  Abfchreibung  auf  Patente  Conto  5<i()()0 
Ti[;;ung  des  Gescbäftserwerbungs-Contos  d'-r  /.wrjg- 
lucdi'i  his-uiip  Herlin  '2niJU0t#,  Uf  li<'rwfi-imj:  an  dei» 
Heservetuiids  der  Hültskasse  250UU  iM,  Ueberweisung 
an  die  Beamtenpensioiiskasse  t25(XX)  Deckung  de» 
DeticiU  der  Uaifskasse  5iÜ,6S  «^T.  so  dals  nach  Aus- 
zahlung der  statutarischen  and  contractiichen  Tan- 
tiemen noch  ein  Restbetrag  von  jB^107,SÜ  JK  als 
Vortrag  auf  neue  Rechnung  verbleiben  wflrde. 

In  der  Generalversammlung  vom  7.  DeK-mber 
wurde  die  vom  Aufsichtsratlie  voi^eschI:ijf<iM'  V<>r- 
lliciliiii^'  di-s  H<-iu^ewinns  gi-rjcluiiii;!.  Liie  Ueneral- 
versamnilu;ig  slmiinle  der  Erweiterung  der  Fabrik 
und  der  Verlegung  der  Gielserei  sowie  einiger  Spccial- 
werksUtteo  nach  den  bei  DeUhrück  erworbenen  Grund- 
stitekea  zu,  und  bewilligte  einstimmig  die  zur  Durch- 
fflbrang  dieser  PMne  erforderlichen  Geldmittel,  iodMU 
sie  den  Reschlob  fafste,  das  Grundkapital  dnivb  Aus* 
^mIip  weilerer  3360  ülftck  Actieo  ZU  je  1900  Jl  um 
io^iiUOU  ^  zu  erhöhen. 


tieorgs-Marien-Bergwerks-  und  UUtteaferetn  in 
OsBabrAek. 

Ans  dem  IWicht  des  Vorstauds  ftr  ISÜCt;»»  geben 

wir  Fülgfiides  wieder: 

, Abtheilung  Piesberg.  Die  üteinlwAche  am 
Piesberge  sind  seit  dem  vorigen  labr  mit  wesentlich 
verslftrkter  Belefrsehalt  betriel<«n. 

A  b  l  ii  e  1 1 11  II  t;  II  II  1 1  e  11  w  e  r  k.  In  den  F.i-eii- 
erzgruben  am  Hüggcl  und  auf  den  Zeciien  Heclor 
und  Perm  am  Seutberge  bei  Ibbenbüren  fand  das 
Jahr  hindurch  eine  nngeslOrle  regelrechte  Förderung 
statt.  Die  Ergebnisse  der  gleichzeitig  betriebenen 
AufschluCsarbeilen  lassen  darauf  schliefsen.  dafs  die 
in  den  genannten  Bergwerksberechtigungen  eul- 
iiaileii-  II  LrzriieiiK'-ii  wesentlich  grölser  sind,  als  bis 
daliiii  vtruiUlhel  wurde.  Auf  den  Portafrniben  hat 
nur  ein  langsames  Anwachsen  d<T  Arl'eilei  sehall 
stattgefunden,  wt;shalb  dort  die  Kr/ir<r  licrung  keine 
erbeblijzhe  Zunahme  erfahren  koinite.  Auf  dem  Hocb- 
ofenwerk  ist  der  Bau  der  dritten  ErzUsche  vollendet. 
Um  möglichst  stAndig  vier  Oefen  im  Feuer  haben  zu 
können,  halten  wir  uns  entschloaseo,  mit  dem  Bau 
eines  fünften  Bochofens  vorzugehen.  Dieser  wird  mit 
den  zugehörigen  (jiwper-  und  Gaswascb-Apparateii 
gegen  Ende  des  lautenden  (Jeschäftsjahr»*^  fvrlij.'  ^re- 
stellt  sein.  Die  Schlackenfabrik  war  im  nntteii  Ho 
triebe,  und  unsere  Steine  haben  sich  mehr  un<i  mehr 
eingelührt,  namentlich  seitdem  wir  bei  den  vei- 
gröiserten  Einrichtungen  ein  geUgertes  und  dadurch 
gut  abgebundenes  Material  zu  liefern  in  der  Lege 
sind.  Die  Erzeugung  betrug  in  den  letzten  drei 
Jahren:  1896f97  823«l)ÜO.  18'.>7/9S  ll'JfiHOOÜ  und 
l.S'.t8,t*9  H4i8<m<i  Still  k  ihe  l!<  -.  Iiäftigung  unserer 
Hölirengipr»erei  war  i-iue  durchaus  lebhafte. 

Ablbeilung  Eisen-  und  Stahlwerk. 
Auch  die  UsnabrOcker  Werke  waren  während  des 


._^  kj  o^  -o  i.y  Google 


1.  Pebroar  1900. 


MuttrUU  Rwti$ehait. 


Stahl  und  Eton.  179 


Rechnungsjahres  in  allen  ihren  Zweigen  gut  bi^achäfligt. 
Nur  hallen  wir,  wie  «ndere  Betriehe,  Mantci'l  an  Ar- 
beitskrUien.  Die  neue  ReversirwaUwerks  Maacbioe 
(Drillinir)  wurde  Ihrer  VoHendong  enlfegengefOhrt.  wo 

dafä  wir  nurh  nach  dieter  Richtung  nunmehr  gröfseren 
Ansprflcheu  genügen  kflnnen.  In  unseren  Specialitälen, 
namentlich  in  dem  Verhiatlsi  lii.  ni  ii  ( ttu  rbnii,  «  u  i  ii 
wir  gut  be-^hAfligt.  Manche  Auflrüge  Ivuiinlen  nur 
mit  langen  Lieferfristen  fliiernommen  werden  l  in 
die  Elekiricilät  tQr  unsere  Betriebe  mehr  als  bisher 
fOr  Krunobertnigungen  anwenden  zu  kOnnen,  wird 
die  Errichtung  eiaes  ElektricilAtswerkes  von  vorUuHg 
1100  PlerdcBlirken  bis  Ende  dee  Kalenderjahres  be- 
wirkt. Das  Bestreben,  im  SchiHbau  immer  gröfsere 
Typen  einzulüliren  und  dementsprechend  dafür  auch 
slai  ki'ro  M:is(  tiint  ii  zu  ln  -rliaffen,  für  weiche  wiederum 
Srtnnieiies'ricke  von  zum  Theil  gr'ifteren  Abmessungen 
vprlmi/t  wcnlen,  wir  solche  mit  uiist  rcn  liciiligen 
Einriciltungcu  herzustellen  verrm^gen,  bat  uns  ver- 
anlafat,  den  Bau  eines  gruben  hydraulischen  Frefs- 
weri»  und  einer  elektrisch  i>elriebenen  mechanischen 
Werkstatt  in  AngrifT  zu  nehmen.  Die  Confnnetnr  hat 
sich  im  Verlauf  des  Geschäfl>jalirs  weiter  \  <  rlK  ssi  rt. 
Freilich  kOnnen  wir  die  Vorlheilc  der  In  n 

Lage  iiirlit  in  <lem  Maf»e  ausnulzeri,  wie  liicjf ni;,'en 
Werke,  welche  grufse  Mas>!cn  Halbzeug  und  SUpel- 
waare  hcrsletlen.  Auch  mufsleii  wir  es  schwer  em- 
piinden,  dafs  sich  die  Kahlcnfrage  für  utis  immer 
weiter  verschärft,  weshalb  wir  bestrebt  waren,  den 
Plan  zar  Errichtung  eines  eigenen  Kohlenberghauca 
in  Weetralen  ehestens  zur  That  weiden  zu  Taraen. 
Die  glücklichen  Ergebnisse  der  bei  Wirrif  nii!fr- 
nummenen  Bohrungen  setzten  uns  dazu  i<in  Ii  in  ilie 
La^'t-,  und  iiacluit-cn  am  'J 1.  M.ii  1  S'.t'.i  liie  aursci  ordc-nt- 
liclie  üeiieralvuräaiiunlung  uti^^erem  Antrage  aul  Aus- 
gabe neuer  Stammaclien  im  Betrage  von  5350000^4^ 
zugestimmt  hat,  ist  die  Emission  dieses  Kapitals 
dnreh  die  Deutsche  Bank  zum  Curse  von  180  '4 
erfoIgL  Mit  diesen  Hiitein  «oU  in  erster  Uni«  der 
Bergbau  in  Weshlen,  sodann  dw  weitere  Ausbau  des 
0?=rjaliri1ck<'r  Kisen-  unil  Stahhverfc'?  durchgeführt 
werden.  I)ie  neue  Sthucdlunlage  dei  .Zeche  Werne" 
ist  an  (icrjrni^rri  Sldie,  wo  wir  zunaili-:  zwfi  K<>l.s- 
koblentiötie  vuit  grufser  Mächtigkeit  erbuhrt  haiien, 
angeordnet  und  dalflr  am  17.  August  1899  der  erste 
Spatenstich  gcthan.  Beim  Abschluß  dieises  Berichts 
«Uld  unsere  sümmtlichen  Werke  mit  lohnender  Arbeit 
Tersehen,  und  es  liegt  auch  bezOglieh  dee  neu  be- 
gonnenen GeschSftqahresOrund  vor,  einen  befriedigen- 
den Verlauf  desselben  zu  erwarten.* 

l  eher  die  Vertheilung  des»  GewinuN  bemerkt  der 
Aufsichtsrath :  .Es  betrugen  die  Betriebsüberschüssc 
des  abgelaufenen  Geschäflsjabres  3709 ötiö.Tü  D.i- 
von  sind  veransgabl:  fdr  Generalkosten  576439,83 
für  HypoUiekzinsen  368i3j  <^4',  für  Instandh.-iltung  der 
Werke  55 1 397.«a  Ordentliche  Ab.schreibuiigeii  von 
den  Anlatii  coiitt  ii  haben  wir  nach  den  üblichen  Grutid- 
sätzeri  fe-tjr. stellt  zu  fi4i7ft4,68  vom  Fiesberge 
halten  wii  t.  eine  .<iil-i  ri)rdentliche  Abschreibung 
von  lüOOi  H)  *  zu  machen  für  erforderlich  erachtet.  Dem 
ErncueruMif^fonils  haben  wir  überwiesen  1 15171, (iO 
und  fQr  Uea  Fonds  zur  Hildulf  einer  Beamten - 
pen^ooskasae  einen  Beitrag surflckgestellt  von  &OO0O«4r, 
zusammen  i  3095Uä,73  Jl.  Wir  b«intragen,  dab  vom 
Reingewinn  von  14000(10 flberwiesen  werden:  dem 
gesetzlichen  Reservefonds  — "0000  ,  d' ni  all- 
gt'nmincn  Re5»ervefonds  5  9*  :-70<A)o  >li  :n  Arl  eilcr- 
dispiMitionsfonds    10H(iOO  die    st  ituii mnäfsige 

Tantieme  des  Aulsichtsraths  biiiMM)       und  die 

eontractliche  Tantieme  des  Vorstande»  '2Hl)(IO-4'.  die 
verbleibenden  1 U7OO0O  Jl  wOrden  als  10  %  Dividende 
auf  das  geaammte  Aeti«nfcapiUl  von  10700000  Jl 
n  ferttieuea  sein.* 


ttntdmffhunifshiitle,  Acttenvcrein  für  Bergbau  BUd 
Hüttenbetriub  zu  ObcThausen  3. 

Aus  dem  sehr  umftingreiehen  Bericht  fQr  ISOSINI 

geben  wir  Folgendes  wieder: 

«Der  Gewinn  des  abgelaufenen  Geschäftsjahres 
lietru;,'  nacli  .\li7.ug  der  allgemeinen  nnkosten 
7  7n,si;i.s,i)t  .H  gegen  659^798.07  im  \  .>rj.ihre, 
miltiMi  11 1")  Si'<,3i  i>  mehr.  Nacli  Alizn^r  der  seitens 
des  Viifsirlit-iraths  nach  Mafsgabe  der  Salzungen  festgc- 
I  setzten  a  )  oi  dentlicben  Abschreibungen  von  1  oOüüiM)  Jl, 

b)  Abechreibul«  auf  den  zu  Bruch  geniigenen  Schacht 
{  Hugo  von  760000  Jt,  zusammen  1760000  JL  gegen 
I  1  U(X)UOO  ordentliche  Abschreibungen  im  Voriabre 
I  und  der  satzungsmäfsigen  Ueberweisung  an  die  nflek- 

l.iK'«  von  123S56,r)i  .il  geittn  ,^.^t( 'J7i(,s7  ,Jl  im  Vor- 
jahre verbleibt  ein  iieingewinn  mim  äS>3539l,49  ,ff 

I  gegen  5033518,80  -.^  im  Vorj  .lir- 

!  Wir  schlagen  vor,  diesen  Heingewinn  nach  den 
Bestimmungen  der  Satzungen  wie  folgt  zu  verwen- 
den: 1.  Vertheilung  von  6  H  Dividende  auf  die 
PrioritILtsactIen  La.  B  und  von  IB  %  Dividende  auf  die 
Actien  La  A,  dergestalt,  dafs  a)  auf  die  noch  nicht 
zurOckgezahlten  7  5(X)0(ä)  ,M,  Prioritätsactien  La.  B 
.T  \  a7r)0(M)  |,|  .tut  die  am  31.  Di-ccml.er  1898 
zurfickgezahllen  oüUUUUO  Jl  FrioritAUactien  La.  B 
i  ine  halbe  J.ihresdividende  von  2V*?<-  75000 

c)  auf  die   am    1.  Juli   1898   vorhanden  gewesenen 

'  7  50t) 000  ,M  Actien  l-a.  A  15  9»,  —  1  145000  Jl.  d)  auf 
i  die  am  1.  Januar  189»  neu  bej^ebenen  3000000  Jl 
j  Actien  La.  A  eine  halbe  Jahresdividende  von  7*^  %  ■* 
I  225 (MX) zusammen  1800 000 .^entfallen:  ä.  Ueber- 
weisung an  die  Auslotiungsrflcklage  38U619i2,73  Jl, 
'  3.  Vortrag  aul  neue  Rechnung  139198,76  zu- 
;  samnien  5ho<~>3^1,i9  Jl. 

Der  Verein  beschäftigte  am  .".0.  Juni  1S99  aus- 
schliefslich  der  bei  der  Rasenerz-  uml  genieinschiift- 
lichen  Minettegewinnung  .sowie  der  auswärts  mit  Auf> 
steUnngsarbeiteo  beachUl^ften  Leute,  an  Beamten 
und  ArbeHem  13078  gegen  19854  am  Sehlurs  des 
.  Vorjahre«.  Die  Zahl  der  auswärts  mit  Aufstellungs- 
'  arbeiten  beschäftigten  Arbeiter  bezifferte  sich  am 
;fo.  Juni  1899  auf  387  gegen  340  zu  (k  r->  Zeil 
des  vorhergegangenen  Jahres.  Die  Eimtutuiieit  für 
verkaufte  Erzeugnisse,  das  ist  der  Umsatz,  betrugen  im 
Jahre  1898,  99  51  901  4«3.20  ,M  gegen  4«  007  151,67  Jl 
im  Vorjahre.  An  Löhnen  und  Gehältern  wurden  im 
QeschftO^r  1898/99  bezahlt  1038366639  Jt  g^ie» 
15 1305893«  ur  im  Vorjahre.  Im  abgelaufenen  Ge- 
>(h,'^ft«iahre  zahlten  wir :  an  f^laal-  Einkommensteuer 
;JUO  Gemeinde-EinkommeubUuer  43HI65,94  -Jl, 
an  Gewerbesteuer  141556.84  an  Grund  und  Ge- 
bäudesleuer  41447,7t  ,H,  zusammen  an  hleuern 
548:550,50  an  Beiträgen  zur  Arbeiter-Kranken-  und 
Pensionskasse  108  478,47  an  Beiträgen  zur  Knapp- 
scbanskaaee  165997,46  an  die  rbdnlscb  wesi- 
miiscbe  HQttem-  und  Walzwerks-BerufsgenossenachaA 
(Beitrag  fDr  das  Kalenderjahr  1898)  107780,68  Jt, 
au  dir  Kn  >p[i<i  hafts-Berulsgenossenscbaft  fHi  ilrap  für 
das  Kalenderjahr   1898)    1«H>56(».41  .in   <lif  In- 

validitäls-  und  Altersver?ii(  i  -i  <n-i  ili  'U  (ii0,16uf, 

insgesammt  1108.587,08  H  gegen  tf2it'>oo,f»8  im 
Vorjahre,  mithin  einen  Betrag,  der  0.16  %  des  Actien* 
kapiUls  gegen  ö,lü  %  im  Vorjubre,  gleichkommt. 

Zur  Ausfnbrung  verblieben  un?  am  1.  November 
1899  an  Aullrl|^n  insgemmmt  300600  i.  Alle  unsere 
Betriebe  Waren  im  atqjfelaufenen  Geschäftsjahr  vollauf 
'  und  ange  lr-  ii^'l  In    häftigt.  Die  Verkaufsprei«ie  waren 
I  durcliscliriitllith   l<»)iiieiid.  wenngleiih  in  der  ersten 
Hälfte  (].■>  (ieschäftsjutires  rioL'li  vu  l.  zu  den  früheren 
I  niedrigen  Freisen  gediilliglo  Abschlüsse  zur  .\bwirkiung 
[  gelangten,  die  das  Belriebsergebnifs  ungünstig  l>eein- 
flolstei).    Infolge  des  Zusamnienseblusscs  der  Trager-, 
I  Grobblech-  und  Drahtwalzwerke  zu  fest  gefügten  V.-r- 
.  bänden  und  der  grofsen  Nacbfrage  erfuhren  diese  Er- 
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Zeugnisse,  dii;  uuter  uiii/enilgenden  Preisen  zu  leiden 
hallen,  erheltlichc  rrci^-irj.'triuiKen,  was  auch  filr 
alle  übrigen  \V;ilzwerkserzfMi>riii<>e  gilt,  ebenso  för 
Ruhci^en,  das  für  uns  indc-M-n  weniger  in  Betracht 
koninit,  da  wir  nur  geringe  Meugen  HämaÜle-  uml 
iiiefj'erei-Kubeisen  an  den  Jurkt  mnieD.  Trotz  der 
Steigeronf  der  Erzeugung  konntMi  wir  der  starmiflcbea 
Nachthig«  nichl  genOgen.  Der  Anspruch  des  Martte« 
war  so  st:irk.  (i.if-;  wir  r'iin'  weil  gröfsere  Etz^'ii^;unjr 
mit  l.i  ii  htft;kirjl  zu  iiuiuii  I'reisen  hftllen  iiliset/.eit 
kOnntii  l>i>'  Erzeugung  unseres  Stahlwerks  berw. 
unserer  Walzwerke  ist  aber  abhilngig  von  unserer 
Roheisenerzeugung  und  diese  wiederum  von  der 
Fftrderung  unserer  Zechen  »n  Kukskohlen.  Da  nun 
die  Förderung  unserer  .Schächte  Uberhausen  und  Oster- 
feld im  verOoswnen  Gescbä(Ut)alir  eine  Verminderung 
«rrahren  bat  und  es  uns  aneh  nicht  gelang,  Koks  zu 
ka);ff'n,  so  fand  eine  weitere  Steigerung  der  Hi  ilifi»<-n- 
darst.  llimg  ihre  natürliche  Grenze.  Wie  im  Vurjahr 
ist  aiii  li  in  cli'iii  ;il)k:i'l;iur>Mif[i  Geschäftsjahr  die  König- 
liche Staatseisenbahnverwalluni?  wieder  mit  ganz  er- 
heblichen .Mengen  Kis«nbahn-Obcrbaubedarf  an  den 
Markt  gekommen,  so  dafo  wir  auch  hierin  mehr  als 
reichlich  beschäftigt  waren.  Am  dringendsten  war 
der  Begehr  nacli  flallneiig  und  die  u  den  Verband 
gestellten  Ansprache  konnten  von  dtesem  liei  wettern 
nicht  in  vollem  Umfang  befrieiii^rl  woilnrrfi 
manche  weiter  verarbeitende  \\  t  rki'  im  I  ii;;»  Uvt  ii- 
liciten  kamen.  Keiinzi'iLliiifiiii  l'fu  die  ulirt;(u-  /riri>ti;;r- 
Gesch.^flslage  ist.  üai'.s  hic  tlem  .-.lutkeii  liwlarl  des 
liilamles  entsprungen  ist  und  unterstützt  wird  von 
der  allgemeinen  Lage  des  Weltmarktes.  Die  ver* 
mebrte  Aurnabmefäliigkcit  des  inlAndiscben  Marktes 
iel  ein  erfreid icher  Beweis  für  die  Vermehrung  des 
Landesvermögens.  Der  Bestand  der  tod  uns  ge- 
buchten Autttiire  ist  so  grofs  bei  sehr  lohnenden 
l'reisen,  dat»  wir  t'ilr  das  ganze  laufende  (Jescbrifts- 
jahr  und  zum  Th'/il  il.iruber  hinaus  be.«i^t/t  siiul  ihhI 
somit  auch  für  dieses  Geschäflsjahr  gilnsiig«  Ergeb- 
nisse crwiirlen  dürfen.  Die  Erwartung,  dafs  der  in 
Aussicht  gealellle  ermaCsigle  Tarif  fOr  den  billigeren 
Bezug  der  Ninelteerie  mit  dem  1.  Januar  ISVV  end- 
lich zur  Einführung  gelange,  hat  sich  leider  nicht 
«rftlllt.  Der  volkswirlhschaftlich  unnalflrliche  Zustand, 
<l;ir-  lüf  tiirdcrrheinisclj- w<'-il,ili-.riiei:  llurti.iremverke 
tri'/.wiiii'^'fii  mn],  die  hu»  ihren  cigfucu  Ucuiteit  ge- 
fftrdertcii  Minetieerze  an  ihre  Wettbewerlier  in  Delgien 
uriil  Frankreich  zu  verkaufen,  anstatt  sie  selbst  zu 
verhütten,  dauert  also  nach  wie  vor  fort.  Die  Ab- 
lehnung der  Kanalrarlage  seitens  des  Landtags  haben 
wir  tief  lH;klagl.  ZnnAchst  sind  wir  an  der  Ver- 
bindung des  Dortmund-EmS'Kanah  mit  dem  Rhein 
am  meisten  interessirt,  aber  auch  der  Mittelland- 
kanal würde  für  uns  durch  <  rN  i i  literten  Absatz 
unserer  Erzeugnisse  tiach  .Miili'liir-Kt-;,  lilnnd  und  nach 
dem  Osten  nicht  zu  utii'-r-t  h  it/.cn  ir  \'. i:  I In  ilc  im  Ge- 
folge haj>en.  Da  die  Königliche  blaulsregierung  an 
ihrem  Kanalvorbaben  festhält,  m  wird  akh  der  Land- 
tag in  seiner  nächsten  Tagung  von  neuem  mit  der 
Kanal  vorlöge  zu  befassen  haben  und  diese  nunmehr 
hoOenÜich  annehmen. 

Um  dem  Arheitermangcl  abzuhelfen  und  einen 
scfshaftcn  A:lirit(  r-t,iiiini  heranzuziehen,  uiufs  es  eine 
iiiisertrtr  v<ii  iR'liiii-ii  I,  Aulgahen  sein,  in  deut  Bau  von 
Ari>t'it>-: '.vohiiiiii;.---!!  t'irtzutahron  und  zwar  in  erheb- 
Ik  Ii  umr.iiigreictiereiii  Mafse  als  seither. 

Erzeugiingsnachweis  18yS,'9y:  Kohlen  1 .38^ '.MI  I- l, 
Eisenerze  iiHiSi  t.  Kalksteine  liiSSO  t,  Dolomit 
127SO  t,  Roheisen  387711  t,  Walfwerkflerxeugniam 
in  Eisen  und  Stahl  397 523  t,  Maschinen,  Dampfkessel, 
Brücken,  Oufswanren  u.  n.  w.  47490  t, 

Bekaiiiillii  !i  ;-i  der  erste  Schacht  Hugo  am 
ti.  August  18'.)^  iudiigc  Zusammeiibniclis  <les  eisernen 
Seiik-icliachles  im  Schwemins.^ndgobirge  zu  Hrudi  ge- 
gangen,    inzwiscbea  ist  in  einer  Enlferuuug  vun 


130  m  von  dan  alti  ri  Schacht  ein  neuer  Sch.irtit  in 
.\iit.'rin'  tfiMKimniiMi.  Dieser  ist  bis  "o  m  TentV  in 
Mauern  geselzt  um!  ^'i^'enwArtig  ist  man  mit  dem 
Einbau  eines  fist  rin  ii  Sciikschachles  behufs  Durch- 
teufung  des  Schwernmsandgebirges  beschäftigt.  Auf 
Schacht  Sterkrade  ist,   nachdem  der  erste  eiserne 

Senkscluicbt  bis  8t  m  Teufe  niedergebracht,  ein 
zweiter  eisemer  itenksehacht,  der  zur  Zeit  —  an* 

f  uiK^  Niivoriilii  r  IS^y  —  eine  Teufe  von  100  m  er- 
iciclil  liiil,  citigiibanl  worden.  Dieser  Senkschacht 
soll  bis  zu  einer  Teufe  von  l"ö  tu,  wo  >  r  {<-<v^ 
Mergelgebirge  antriflt,  niedergeiiracht  werden.  Den 
Eisenerzbergbau  anlangend,  ist  zu  berichten,  dafs  die 
Förderung  der  Zeche  Ludwig  au  Kobleneisenstein  um 
SOlU  t  zurückgegangen  ist,  da  steh  das  EisensteinflStz 
in  den  weiteren  Vorrichtungen,  namentlich  im  Felde 
Cap«ll«nbank,  ungünstig  bezw.  unhanwflrdig  nufge- 
schinssen  hat.  Die  Miiiptlff-rz^f.viniiiinii;  in  l.nxtrn- 
burg-l.Mlliringen  dag(  j.'cn  h.il  sich  günslig  cnUvii  ki  lt. 
Die  Grube  Sterkr;i<lL-Aiisi  hlufs.  unser  Aü'-iiiliesitz, 
weist  eine  MehrfOrderung  von  4ö9i4i  t  auf;  die  ge- 
forderten Erze  waren  von  durchaus  guter  Bcschafircn- 
heil.  Die  Gruben  Steinberg  in  Lu.xemburg  und  Karl 
Lueg  in  Lothringen  belegen,  die  wir  gemeinsam  mit 
einem  Nachbarwerk  beiitSNi«  ennelten  gegenfibM'  dem 

j  Vorjahre  eine  auf  unsem  Anihell  entraifende  Hehr- 
tor.iitun^i;  von  zusanuiu-ri  2'! 812  t.  Die  Krzi?  der 
(iiiilic  Kiirl  (>ueg  sind  vun  gnUr,  diejenigen  der  (irubc 
Sttinlierg  von  befriedigender  BeschalTenheit.  Der 
Betrieb  unseres  Dornnper  Kalksteinbruches  und  unseres 

]  Dolomilbruches  in  Lüntenbeck  war  ein  regdmärsiger; 

'  die  Förderung  wurde  um  1704U  t  Kalksleine  und 
8140  t  Dolomit  gesteigert.  Im  Gesehtn^ahr  1898  99 
wrtrcrt  8, II  HocbOfen  im  Betrieb,  g^n  8  Oefcn  im 
Vorj.ibr;  die  Rofaf^isenerzeugung  ist  um  17812  t^ 
i,S  "i,  gestiegen  und  konnte,  wie  bereits  erwähnt, 
vve^'-n  M  iKfc'el  mn  Brenn-tulT  nn  hl  weiter  gesteigert 
\Neriien.  L)ie  L);ir>te!lun/  viui  k-rlif,'en  Walzwerks- 
erzeugnissen  ist  im  ganzen  um  04.^27  l=:9  9<  ge- 

;  stiegen,  wovon  auf  Walzwerk  Oberhausen  13826  1  = 

j  l^,7  %  seiner  vorjährigen  Krzengung  uud  auf  Walz- 
werk Neu  Oberbansen  10701  t««5,4%  seiner  vor- 
jährigen Erxeogung  entfallen.  Auberdem  hat  letiterea 
Werk  an  ersleras  18603  tstft.S«;  mehr  Halbzeug 
geliefert  als  im  Vorjahre.  Die  Fi  rtigstellung  der 
neuen  Eisengiefserei  in  Sterkrude  liat  sich  aus  ver- 
si  hieiir  i  eii  Gründen  verzftgert;  der  Betri'h  in  ihr 
wurde  iheilweisc  anfangs  Juni  1899  aufgeiiüinmcn, 
indes^fen  wird  die  L'eberführung  des  gesainnitcii  Be- 

'  trieb»  von  der  allen  in  die  neue  Uielserei  erst  an- 

:  huigs  nicbsten  Jahres  vollendet  sein/ 

Haner  W«rii«  zu  RObeland  ud  Zorge,  Aetles« 
gefiellHThnft  zu  Rhinkenhnrg  am  Harz. 

Aus  dem  Bericht  für  1898,99  geben  wir  Nach- 
;  stehendes  wieder: 

]  ,Am  %>chlu£i  unseres  vorigen  tieach&Asberichts 
,  tbeilten  wir  mit,  dab  das  neue  Geichiftsjabr  recht 

gut  begonnen  habe  und  auch  alle  Aussicht  fOr  eine 
weitere  günstige  Eiilwicklung  unseres  Unternehmens 
vorhanden  sei.  Dicre  .\')--ichlen  hntitii  -irh  ver- 
wirklicht. Unsere  sAinaulKiien  Betrielie  tmiien  dank 
den  verbesserten  Einrichtungen  und  der  anhallend 

I  guten  Nachfriige  günstiger  gearbeitet,  so  dafs  wir 
tincii  BetriebsKewiiin  von  3U940:!,i58  nachweisen 
können.  Unsere  tiiebereien  waren  überall  gut  be- 
schäftigt und  haben  demeutspreehende  Resultate  er- 
zielt, liet ziere  wurden  etwas  beeinflufsl  durch  die 
mich  zu  erledigenden  billigen  Ab.schlilsse  aus  den 
Vorjiihrcii.  Die  l'rwliirtion  an  Gufswaaren  betrug 
im  Geschäftsjahre  4.S9-io7ö  kg  gegen  4-U1I938  kg 
itn  Viirj.Hlire.    In   Blankenburg   wurde  die  Gielscrei 

I  weiter  ausgebaut.  Die  Kübeländer  Uielserei  ist  eben- 
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falls  besser  aui^gealaltet  worden.  In  Zorge  kam  am 
23.  November  1898  die  »eue  Giefserei  in  Hetri<l>. 
Die  alle  Giefserei  wunie  einem  Umbau  unlerworfeii. 
HezQglicb  der  Mast  hinenfiibrik  in  Zorne  erwihuen 
wir,  dafs  dieselbe  im  laufenden  Geschättsjahr  tücbt 
mehr,  wie  bisher,  als  Werkställe  für  unsere  Giefserei 
fedieol,  .<$ondern  ibrea  ei(«DUieb«a  Zweck,  d.  b.  die 
Anfertigung  neuer  DampfmasebineD,  Einriebtungen 
fflr  Gipsfalirikeii.  MOhlenanlagen  u.  s.  \v.,  llerstellun^ 
vü«  Ürchhaiiken,  cTrolll  hat.  Der  Hochofenbetrieb  in 
BObelariil  erjr.il)  im  Geschäftsjahr  abermals  j,'ute  Re- 
SOltatf  und  gab  uns  Veranlassung,  Eiuh-  Juni  18^'.* 
•inen  zweiten  Hochofen  in  Betrieb  zu  noliiii'-n. 

Der  Gei^amnilgewiDa  betr&gt  nach  Abzug  der 
ordenthclicii  und  anfiMtrimientlichcn  AbscbreibnoBen 
mter  Hiozuziehung  von  4100^18  Jt  Vortraf  aiu  dem 
Voijabre  7t)l6&8,73  Hiervon  geben  nbt  zum 
fesetzlichen  Rc-icrvffoiifl-i  ^0  277,9'2.  statuleniiirifsiifer 
Gewinnaiilheil  au  (ieii  Aut'sichlsralli  aöiJ77,9i2  o*',  ver- 
tra^'-niiirsijrcr  liewiruianUieil  .in  Directioii  iiini  Ri>- 
amte  47  867,41  Jtf.  xusamiueu  12U4^«>.*25  tH,  bleiben 
809335,48  J(.*  Es  wird  beantragt,  die  Vertheilung 
einer  Dividende  von  35  9i  an  die  Actien  Ut.  A  und  B 
=634  375  <^  himI  auf  neue  Rccbnuof  vorsntrasen 
74880,48  Jl. 

KtelfL  inrrahlMhe  BiMBhittea. 

In  den  Hi.'lrit'ti-ivcrhälinisseii  des  Köiij^tlicheti 
UQttenwerks  zu  Gleiwilz  i>tiid  t^eg^n  das  Vorjatir 
wesentlicbe  Aendenuigen  nicht  t'niy:e(ttU>n.  Her- 

ttelU  wurden  in^esammt  2510U  t  Roheisen  gegen 
886  l  in  1897/98,  von  denen  16  341  t  zum  Dorcfa- 
schnittspreise  von  67«8I  Jt  verkauft  worden  sind 
gegenüber  14418 1  zum  Durehiehnittspreise  von  5433 
im  Vorjahre.  Der  Rest  der  Kobeisenproduclion  ist 
an  die  eigene  Giefnerei  des  Werks  abgegeben  worden. 
I)i>->'  strUte  10535  t  Eisengufswaaren  —  darunter 
6135  t  Rohren  —  und  894- 1  Stahlgufswaarcn  dar.  Der 
Wartb  dieser  Erzeugung  bezifTert  sich  auf  1  753451  JK 
fegen  1706954»^  im  Vorjahre.  An  Eisenguiawaaren 
worden  verkauft  9638 1  zum  Dorcbschnittspreise  von 
14^,39  rar  1  t  fenn  10817  t  b^w.  135,65  Jt  in 
1897/98.  Der  ErlOs  fdr  Stahlfttfewaaren,  ron  denen 
779  l  (+  Hl?,  t  K(»j<(  ii  das  Vorjahr)  verkauft  wurden, 
betrug  :;1U,2U  ^  lur  1  t  (297,59  in  1897.98).  Die 
.Naciifra);!;  nach  Maschinen  und  Eisenconstructioncn 
war  das  ganze  Jahr  hindurch  belebt;  infolgedessen 
war  die  Maschinenwerkstalt  in  allen  Abtheilungen 
dorcfasAnaif  gut  beacbAfUgt.  Der  Werth  ihrer  Er- 
pi&ae  alcllte  sieh  auf  73336«      {+  69676 


und  Reparaturen  scblofs  das  Work  mit  einem  Zuschufs 
von  58473  .#  ah.  wahrt^nd  der  Etat  einen  Uetierschufs 
von  31 5UU  vurgtfsehen  halte.  Ueschäftigi  waren 
im  Jahresdurchschnitt  315  Mann,  d.  i.  5  mehr  als  im 
Voriabre.  Auf  den  staatlichen  Eisenhaiten  Kotbehatle, 
Lerbadierhatle  und  SoIBngerbQtt«  wurden  darfestelltt 


wovon  für  731865  gegen  6l!2174  cM  im  Vorjahre 
abgesetzt  wurden.  In  der  Koksanlage  des  Werks 
wurden  aus  iOlN.'S  t  Kokskolile  der  Königin  Luise- 
griibp  dfi/UiS  I  Koks  und  Ziuder  hergestellt,  d.  i.  99  t 
weiii^rer  als  ni  lS",t7'.IS,  I  Au-l.rin(;i-n  —  65.62%.) 
Der  Koks  wurde  grßf>tentlieils  im  eigenen  Betriebe 
des  Werke«  verwendi  t.  —  Hif  Belegschaft  zählte  im 
Jabraadnrebacbnitt  lU3ä  KOpfe  gegen  985  im  Voijahre. 
Der  reefanongmnllWg«  Ueberschuirs  dea  Werke  betrug 
168 190  gegen  93318  Jt  im  Voijahrs  nnd  9ß90O  JK 
des  Etatsansatzes. 

Auf  der  Eiscnhntle  zu  Malajiane  hielten  sich 
Betrieb  und  Abüat^  tlw«  im  Knliuttn  des  Vorjahres. 
Dargestellt  w^nrden  1000  t  Eisengiifs-  und  7G8  t  8tahl- 
gufi*waaren  im  Gesammtweifhc  von  348445  gegen 
839  101  e#  in  1897/98.  An  Fabricateii  der  Maschinen- 
Werkstatt  wurden  1090  t  im  Werlhe  von  3G0963  Jt 
erzeugt  gegen  1151  t  im  Werthe  von  415839  Jl  im 
Vorjahre.  Bei  der  Walzenfal>ricatiun  machte  sich, 
namentlich  infolge  des  Wettbewerbs  von  Siegerländer 
Werken,  ein  weilerer  Rrtckgang  liemerkbar,  auch  in 
Martinslabi  liefen  nur  geriiit;e  Auf) rüge  ein.  lnfol);t^ 
der  allgemeinen  Steigerung  der  Materialienprcise  und 
erbeblicberer  Aufwendungen  für  nolhwendige  Bauten 
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Beschäftigt  wurden  im  Jabreedurcbschnitt  m 
RolhehOlte  325,  zu  LerbadMrbQlt«  146  und  zil 
SoUingarbaUe  101  Arbeiter,  niaminen  472  Mana 
gegen  460  im  Voijabre. 

Auf  Rothehätte  mufste  der  bisher  betriebene 
Hochofen  wogen  zerstörter  Zustellung  ausgeblasen 
und  der  zweite  Hochofen  angehlasen  werden,  wodurch 
eine  kurze  Betriebspause  «tnUtand,  welche  die  Er* 
Zeugung  und  den  Absatz  an  Roheisen  beeintricJitigte. 
Die  Menge  der  dargestellten  GuGswaaren  war  zwar 
etwas  hoher  als  im  Vorjahre,  bUeb  aber  wegen  de» 
noeb  iminer  iierrsebendan  Mangels  an  Formern  gegen 
die  Anfordening  des  Etate  zarflck.  Infolge  der  Ver- 
minderung des  Rohoisr  t)al>sat:;es  und  der  erhehfichen 
Vermehrung  der  MdterialienvorrÄlhe  betrug  der  Ueber- 
schufs  des  Werks  nur  l:i  4;i;^  ,*'  ^c^vu  «5  237  ^1*  im 
Vorjahre  und  22  785  ,^  des  Etatsvoranscblags. 

Auf  der  Lerbacherhülte  sind  zwar  die  Gufs- 
waarenpreise  etwas  gediegen,  die  Beseernng  stand 
jedoeb  noch  nicht  im  Verniltnifs  zu  der  Eriiöhung 
der  Rohmaterialienpreise.  Aas  diesem  Grande  nnd 
wegen  Vermehrung  der  Materialienbestftnde  blieb  der 
IJehrrstlnirs  des  Werks  in  Höhe  von  7681  i#  um 
2Uii7U»«  gegen  das  Vorjahr  und  um  15259  ,4!  gegen 
den  Etat  zurück. 

Bei  der  Sollingerbüite  kunnlen  'd<'>  i  (infswaareu 
mehr  abgesetzt  werden  als  im  Vorjahre,  auch  erfuhren 
die  Verkaufspreise  für  Gufswerk  und  Gufsstabl  eina 
Erhöhung.  Unter  diesen  Umst&nden  erreichte  der 
erzielte  Ueberscbnfs  eine  Höh«  von  22314  womit 
das  Ergebnifs  des  Voijabres  um  3338  und  der 
V  :  hlag  des  Etala  um  16814  UK  flbertniiren 
wurden  ist. 

Maschinenbau  •  Aetiengeaellschaft  Unfnn  In  Esspn» 

Aus  dem  Bericht  fflr  1898/99  geben  wir  Folgen- 
des wieder: 

,Am  Ende  de«  Bericht^abres  lagen  an  festei» 
Auftrftgen  vor  für  1170000  Jt,  der  erzielte  Brutto- 
gewinn betrigl  319691.81      gegen  317875.46  JT  im 

Vorjahr«.   In  unscreni  vorigjährigen  Berichte  fflhrten 
wir  eine  Reibe  von  TIi-U-.n  hi  n  m,  die  I  is  damalige 
Hclriebsergebnifs   nicht    unw^seiillKh  itceinlrächtigt 
hatten.    Das.selbe  gilt  auch  noch  wenigsten.s  filr  den 
Anfan);  des  Bcricbt^abres.    Später  trat  jedoch  ein 
L  ins<  li\N  Uiig  zum  Besseren  ein,  nnd  beute  dürien  wir 
wühl  die  Hoffnung  aussprechen,  dafs  fOrderhin  die 
GrOnde  an  diesen  Klagen  fortfallen ;  namenlltch  nach* 
I  dem  un<K;re  neuen  Bauten  und  Einrichtungen  in  Be- 
triel»  genoniiiu-ti  worden  sind.    Auf  dpm  Arlieils-  und 
I  AbsatzgehipU' ,  welches  uns  durch  die  innereei  und 
i  iliifscreu  Verhältnisse  un^rre-^  Werkes  zugewiesen  ist. 
'  berrsclit  nach  wie  vi)r  ein  Wet(l>ew<>rl>.  \i  ie  er  aiuier- 
t  wärts  in  gleicher  Schärfe  wutü  kaum  vorkommt. 
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DiM  in  Vcrbindang  mit  dem  ümsUnde,  dafs  die 
von  uns  za  Terwendenden  Rohmttlerialieii  und  Halb- 
fabrieate  in  einer  ateten  Preissteigerung  begriffen 

sind,  wirkte  uninisti;e<>otzt  ungdiii^lig  .mf  ilie  von  uns 
zu  erzielenden  Preise  ein.  Alter  aucli  »acii  dieser 
HicliUiiiK'  ilnrreii  wir  auf  Besserung  hoffen  .  zumal 
wir  fortgesetzt  henulht  bleiben ,  niirh  MaNgatn:  der 
un»  zur  Vertügung  stehenden  Mittel,  durch  Verbesse- 
rung unserer  Belriebsmittel  und  durch  Einstellung 
neuwt  den  modernen  Anforderungen  entsprechender 
ArbeiUmaschinen  die  Produetion  qualitativ  wie  quanli- 
tallv  cn  lieben  und  die  Herstellungskosten  zu  vcr- 
niiiiilcMi." 

Vnii  d(.:iii  ürzii'lttMi  Hoin^'t; wiiu)  n'hi  I oi!' »sy.ib 
kommen  in  Abzug  in  '  j  zur  Dolinint:  lii-s  lieserve- 
fonds  ^  !.'{ :!<j*i,;53  <>'.  lur  statutarische  und  conlracl- 
licbe  Tantiemen  i  t  139,2^2  .Jf,  so  dafs  ein  Ueberschllfo 
von  lü» 035.73  sur  Verfügung  «lebt.  £s  wird 
vorgeschlagen,  denaelbeo  wie  folgl  tu  verwenden: 
6>  Dividende  von  ISOOOüO  »  90tKX)  ,4,  Ueber- 
weisung  zum  Beamten-  und  Arbeiter-Unterstützungs- 
fonds 748>.',nr>  rnr  Belohnungen  bis  zu  ixi 
aufzuwenden  und  den  verbleibenden  liest  aul  neue 
Hccbnnog  vorailragen. 


Odcnrerke  MiiscbineBfabrik  und  Schi  ff  hanwerft, 
Actieugettellsehaft,  iu  (iriibuH  a.  O. 

Im  GeschAriiijiihr  1898  9»  blieb  der  Ommts  der 
Geaellaebart  gegenüber  dem  Vorjahr  nicht  unwesent- 
lich xorllck,  wobei  allerding.s  zu  bencliten  ist,  dafs  der 

in  das  neue  fit-'-*  IiriR-j.il.i  üliernomniene  Auflrags- 
be!«tand  bedeuleiul  biVher  war.  als  im  Vorjahr.  Üas 
ti'itzdfiii  ri/iclli'  ^Qui^ligere  l!*--;:il:,d  i>l  dum  1' lu-taiiile 
mit  zuzuschreiben,  dab  die  Fabrikanlagen,  den  er- 
faAhteii  Anforderungen  «ntfprecbend ,  weitere  Aus- 
gestaltungen und  VerbesKruagen  inxwiscben  erfahren 
baben. 

Der  GescIiSflsgewinn  stellt  sich  auf  2I5,12«»,55 14', 
hiervon  sind  zu  Abschreihungen  verwendet  9 Mi1»f).54..^. 
Von  dfin  si.  li  er^'i-.'iciulfn  lJt-liat:c 
abzügiit:Ii  tit'v%iiiiivorif«ig  aus  dem  Vurj.»liie  in  Hölie 
von  17  110,93  .Jf ,  gehen  5  9»,  zum  Keservelonds  — 
5:i4ö,t»5  bleiben  M8,«8t,:^Ü  welche  wie  folgt 
verwendet  werden  sollen :  Ucberweisung  zum  Special- 
rewrveeonlu  11  6U000  wT,  Tantiemen  (laut  Statut)  und 
fJraUBeaUonen  8388,10  Ulf,  5  üb  Dividende  aar4M00OuK 
Vorngsaetien  =  2»800  «#,  2U  %  der  hiernach  noeb 
verbleibenden  Snmme  von  :!54y6.2»i  als  Ueher- 
weisung  an  den  Fonds  für  Ausloosung  der  Vorzugs- 
aclien  —  7(>99.!!!f>  je  1  %  Superdividende  auf 
4»ö(Xlt).A'  Vorzugs;ir:ieii  laid  Uivideiido  auf  1  UmmJK 
Stanimactien  15960  •  restliche  lü^iS?  ^  auf  neue 
Rechnung. 

Phoenix,  Actieng eselbichart  fUr  Bergbaa  utd 
HfltteitlMtrlcb  in  Laar  M  Bahrort. 

Der  Bericht  der  Hireclion  fOf  1898/99  bat  die 
nacbalehendc  Eiitleilung: 

,Die  am  Schlüsse  unseres  vorigjährigen  Berichtes 
angesprochene  Hoffnung,  dafs  das  jetzt  abgelaufene 

Geschalt sj.ibr  in  »einen  Ergebnissen  ein  lufsseres  sein 

Wi  rde,  ist  in  Erfüllung  gegangen.  \V"iir.  des 
^MU2en  Jahres  war  die  iNachfrape  in  allvu  Artikiin 
eine  sehr  >i  itk'-  uinl  bewegten  -n  ii  .ile  Preise  lort- 
währetid  in  sseigender  Hichlung,  gemflt-'ii.'l  nur  durch 
die  Syiidicale  und  Verbände,  die  verschied«:iitlich  in 
ihrer  Mäfsigung  vielleicbl  zu  weil  gegangen  sind, 
l'm  die  deulsebe  Industrie,  gegenüber  den  in  Amerika 
in  der  ersten  üälfte  d«B  Gi'S('liänsj.ihres  herracbenden 
niedrigen  Rohmalerialpreisen,  e.\purtfaliig  zu  ballen, 
lieferte  niiui  ihr  die  HHllilabricale  zu  bedeutend  er- 
iiiiUsigteu   rrc-iäeii,   tlieil weise  sogar   unter  .Selbst- 


kosten. Infolgedessen  srhr&nkteu  manche  Werk«  die 
Ueratelluog  ajudicirler  Waaren  ein,  um  andere  nicht 
syndieirte  Waaren ,  fflr  welche  höhere  Preise  tu  er- 

rirlcn  w.iren,  aii/.iircrlii.'rii.  Am  mr-r>tt'ii  inadile  sii-li 
das  fi'ildiiar  ^ri-radc  lud  den  llaliifaiiricatea,  liiTeii 
LicleriiiiK'  an  die  \vcit«-i  ■.  era rl leitenden  Werke  dadurch 
verringert  wurde,  und  l)es4>nders  auch  hei  Walzdraht, 
der  zu  >>e$seren  Preisen  von  dem  Auslande  bezogen 
wurde  und  8u  dem  beimischen  t^onsum  entging.  Ver- 
HtArkt  wurde  die  CalamitSt  noch  dadurch,  dafe  «a 
hioflg  an  Kohlen,  Koka  and  Rohetaen  maafelte ,  aa 

I  dafii  die  Produetion  der  HoehSfen  und  Stafalwerice 
n:u'hlier^.  Viele  der  \v<  itervcrarbcitenden  Werke 
sahen  si(  li  daher  genölli;^'!,  ihren  Beirieb  einzusclirän- 
ken  und  l>ri  höheren  S(dli-i kosten  weniger  z»  pro 
duciren.  Selhslverständiich  wurde  zunüchst  auf  dem 
heimischen  Markte  zu  besseren  l'reisen  Absatz  ge- 
sucht und  die  Austuhr  auf  die  Quantitäten  bef>chrinkt, 
die  das  Inland  nicbt  aufnahm.  Auch  unsere  Werke, 
besonder«   die  der  flrüberen  WestHtlisihen  Union, 

I  hatwn  unter  diesen  Verbällnisson  zu  leiden  gehabt, 
da  speciell  die  Preise  der  Uralitfabrir  iti„>.  n  iitH  iiHii  h 
der  Stifte,  nicht  in  gleichem  Sclirilt  mit  den  Freisen 

I  der  llalldal<rii  ale  sich  besserten,  und  ergaben  sich 

i  l>ei  diesen  Kabricaten  erst  be^üiere  Resultate,  nachdem 
der  am  1.  Uctol>er  gegründete  Drahtstiflverhand  voll 

'  in  Wirksamkeit  getreten  war  und  die  Amerikaner 
altmfthlich  ihre  Preise  gleichfalls  La  die  llOhe  aetxian. 
Der  Gcsammtgewinn  des  Jahres  belänfl  sieb  nach 
der  Bilanz  per  80.  Junt  1899  einschtiersüch  det  üeber- 
tra^'i's  aus  voriger  noclimini:  iru  Betrage  von  Mißt,! 
und  von  il+ät  -M,  die  als  verj,lhrto  i>ividende  dem 
Gewinn  zu  gute  gekommen  sihd.  auf  59949r)2.42  .4?, 
wovon  die  (Jeneralunkoslen  mit  2(>S 799,<iU     in  Abzug 

i  kommen,  so  dafs  .5  'iü  I52.ß2.4f  zur  Verfdgun^  bl'>iben. 

'  Hiervon  sind  zur  Abschreibung  aorimmobilien-Conto 
und  Di«istniat«riat9077 1 17,85Ui(,dni«h  Zuweisung  inm 
DisposUionsfonds  ItN) 000  JT,  im  ganzen  3  i  77  1 1 7,!>5 
verwendet.  Von  dem  verbleibenden  Reingewiiui  von 
3fit90;U,77  sind  zunfirlisi  die  r.a<)i  Al</.iig  des 
vorifrjfthrigen  Vorlrnf:«;s  .mf  neue*  lieclinung  berech- 
)it-len  sbiiut  iri-i  heil  und  vertragsmäfsigen  Tantiemen 
mil  i'ii  319,2^  t4f  zu  tiestreiten,  und  hat  alsdann  über 
die  Verwendung  des  Restgewinnes  von  3317715,48.^ 
die  Ueneralversammlnng  zu  bescblieCsen.  £a  wird 
vorgescblagen,  3800400  Jl  als  Dividende  auf  das 
Aclienkaidlal  von  30i)(>üO(X)  also  1 1  Jt.  zur  Ver- 
tbeilung  zu  bringen  und  die  dann  noch  verbleibenden 
17715,48  -.M  auf  l'.eui'  R-aduiun/  Viir/i:(rat;<-i!.'' 

Aus  dem  Berictil  tli'ilt-ii  Wir  iiucli  weiter  mit; 

I  .Das  Actienkapital  bel.iuit  sich  auf  :i»»(IOO<XJÜ  und 
ist  unverändert.  Der  .^liltungsfonds  der  Alitheitung 
WeslITilische  Union  war  mit  bOOOO  Ji  dolirl  zu  dem 
S5 jahrigen  JubilAum  derselben  und  bestimmt  zur 
DnterstOtzung  und  Pflege  erkrankter  Familien -Hit- 

I  glieder  von  deren  Beamten  und  ArlK?iteni.  Der  Zugang 
an  Zinsen  betrug  2477,11  wovon  für  verschiedene 
Zuwendungen  l<i2X,A)  in  Al  i^'  ititr  ;»ekommcn  sind, 
m  dafs  sich  die.ser  Fonds  in  der  vuiliegenden  Bilanz 
auf  51  if-M.yi  stellt. 

Von  den  Eisensteingruben  in  Nassau  standen  nur 
fünf  während  des  ganzen  Jahres  und  eine  weitere  nur 
zeitweise  in  FArderung,  welche  im  ganzen  31 613  t 
forderten.  Aus  Grube  Stein berg  bei  Rflmelingen  wurden 
l;ii284  t  Eisenstein  gi  woi.nrn  und  ferner  aus  Grube 
Carl  Lueg  bei  Kentseb  in  J.ulliringen  37  9r)4,üt.  Vou 
diesen  Ci  ui  eii  wurden  im  ganzen  2241.^  i  in  unsere 
eigenen  Hütten  geliefert,  der  Best  der  hoiieri  Fracht 
wegen  an  Fremde  verkauft.  Die  Gruben  zu  Anxbach 
und  Huppichteroth  lagen  still.  Die  säninit liehen  Gruben 
litten  unter  Arboilerin.nigel  und  konnte  deshalb  der 
Betrieb  nicht  in  dem  Mafse  verslftrkt  werden,  wie  es 
beabsichtigt  war.  Dasselbe  war  bei  Zeche  Westende 
der  Fall.  Trotzdem,  dafs  von  den  neuerbauten  Wohn- 
häusern eine  Anzahl  bereits  belegt  werden  konnte, 
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getaner  ^  nicht,  die  ArbeilerzaM  nncb  nur  einiger- 
niarsen  zu  verstärken.  Die  mit  der  Zeche  verbundene 
Rinaofeiiiieg«lei  war  in  ungeslörlein  Betriebe  und 
Heerte  4M73M  StAek  Steine. 

Auch  im  vergaogeoen  Jahre  litt  die  Roheisen- 
Prodnction  auf  allen  drei  Hütten  durch  häufige  Siö- 
ruii^'i'ii  inloljje  des  Alters  lifr  meisten  Hochölen. 
Hierzu  kam  iim  h  iiHiili^'c  Kn;i|ipheit  an  Koks,  die  zu 
laiig«;iniereiii   Ula-fti  In   Lnar  uuniiu  mil 

3  Oefen  1150110,1  l  pruducirl.  Hochofen  II  war  in- 
zwi-<chen  so  all  geworden,  dafs  er  nitlit  nuhr  zu 
ballen  war  und  bald  nach  SoblaEs  des  Qeacliifl^jabre», 
am  I.  August,  anagablawn  werden  mnlete.  Er  ist  in- 
zwischen neu  lUgesleUt  und  am  2rt.  Sept.  1808  wieder 
in  Beirieb  gekommen.  Mit  dem  Bhu  der  neuen  Hoch- 
< >lVriaiii.{^rc  --ind  wir  flott  hescli.illit:!.  Ih-r  erste  Ofen 
Süll  prot(r.intmmAfsig  in  den  »  rsli  ii  M.m  it.  u  künftigen 
Jahres  in  Betrieb  kommen.  Die  Hütte  zu  Her^'e 
borbeck  arbeitete  mit  2  Oefon  und  producirte  8431U  t. 
Zu  Kupferdreh  war  im  Durchschnitt  ein  Hochofen  in 
Belneb.  Nr.  I  wurde,  weil  in  xu  schiecbtem  Zustande, 
am  tl.  Pel>rnar  1899  nledergeblasen,  nachdem  Nr.  U 
in  gröfseren  Abmessungen  fertiggestellt  und  iingehlasen 
war.  Die  Froduction  betrug  20411  t.  Im  ganzen 
wurden  hImi  -J-i")  7-21.1  t  Hoheisr  n  erzru^jt.  An  l'uiiilel- 
öfen  w.ireii  ,iul  r-iiininlliclieii  Werken  iiii  Bctnelie 
(liiri  lisehiütllich  89. ö  und  lietrug  die  Froduction  an 
Puddelluppen  49(i(>9t;  Schweifs-  und  Wflrmöfcn  be- 
fanden sich  39,83  im  Feuer.  An  Rohstahl  producirlen 
die  Hatte  zu  Laar  f324U7,8  t  Tbomas-  und  71007.61 
Hartinstahl  die  Hatte  zu  Eechweileraue  34458,4  t,  so 
im  ga[izen  an  Holistahl  hergestellt  wurden 
3'i7  «73,8  t.  An  fertigen  Fabricaten  stellte  die  HOlte 
zu  Laar  her:  Eisen-  und  ^?la!lll  il  rii  .iie  llin  170  t, 
Gufsstficke  ll(X)7t,  im  gatizen  117(77  1.  wahrend 
aufserdem  nn  StahlknOppeln,  StahlpLituien  und  Breit- 
etahl 74^15  1,  an  Roliblocken,  vorgewalzten  Blöcken 
und  Brammen  5'2U74- 1  verkauft  wurden.  Die  Hillte 
«u  EsebweUerane  lieferte  an  fertigen  VVaaren  31  t 
und  setzte  anlberdein  an  Hall»fal»rieaten  ab  1686 1. 
Die  Werke  zu  Hamm,  Nachrodt,  Lippstadt  und  Belecke 
producirten  an  Halblahricaten  Ui09t»3t  und  an  Fertig- 
fjibricaten  121- tili?  t.  Hier  Zfi^;t  sirh  zum  erstenmal 
aeit  1885/8i>  «.in  bcdauerliclK-i  Hückschrilt,  der  aber 
nur  eine  Folge  des  ai)«rall  herrschenden  Material- 
mangels ist.  Demnach  beläufl  sich  die  üesammt- 
pruductioti  des  Phoenix  an  fertiger  Waare  auf 
a0338S.l  t  gegen  28« 640,0  t  im  Vorjahre.  An  feuer- 
festem HoteriHl  lieferte  die  HOtte  Eschweileraue  t 
und  die  zu  I.  i.ir  'isnr)  -2  t.  Die  <ieS€llschatt  beschufligte 
in  dem  ahK'el.iuti  neu  lieschättsj  ihre  auf  ihren  s.1mmt- 
lich'  n  U  ei  Li  ii  Ki  Ai  lü-iier, Meistern.«,  w.  ^n  '^th  y«t4!) 
und  zabkc  aik  üelittllern  und  Löhnen  l:^*>7 1  UDLäO 
gegen  12  1 13  (>3U,2a.  d.i.  pro  Kopt  l-ikS,lU  .(i  ge^en 
l;iI7.r>6  Hie  beitrage  der  Gesellschft  zur  Uniall- 
versicherungSfenoaMnsebaft ,  zu  d«-ii  Kranken-  und 
lovalidcalcasges  Mwi«  zur  Invaliditats-  und  Alters- 
versiehemng  der  Arbeiter  und  Beamten  betrafen  im 
ganzen  •  40(1  in L7?'  .#  gegen  lon  r.t*t,77  -  *  neben 
5UIMJ)  zum  i)i«posilioii>[iHuis  zur  I  iilerslüliuug 
von  Ite. Hillen  uml  .Ärlieitern.  .An  Si.i.its-  und  (^oni- 
min.iUieiiern  wurden  7 Ii  1  JU,t>7t.^  ^egtn  5l(i'J57,7l 
^re/.ililt.  An  Frachten  verausgabte  die  tJesellschafl 
42884^6,31      gegen  4  U7U 5;i3.atf       Dabei  sind  die 

Str  Wasser  bezogenen  und  nraehtlk«i  angelieferten 
Qter  nicht  berOcksicbtigt. 

Weim  wir  uns  zum  Schlufs  noch  Ober  die  Aus- 
siebten des  neuen  Geschäftsjahres  äufsern  siillfti,  so 
können  wir  nur  sagen,  dalV  die.s<'llten  durchaus  günstig 
sind.  Am  I.  Juli  lagen  Aunräge  in  Ganz-  und  Haiti- 
fabricaten  vor:  25»i4<»G  l  gegen  l70tXJ<i  t  um  1.  Juli 
1898.  Davon  sind  bis  1.  .Noveinber  l^99  versandt 
etwa  i'i9(.MiU  l  und  verbleibt  ein  Hesturid  an  Aufir.'igen 
von  etwa  276000  1.  D.idurcb  ist  unsere  l'roductnui 
in  den  meisten  ArÜiceln  bis  zum  £nde  des  Geacb&ns- 


jahrs  und  darüber  hinaus  verschlossen  und  zwar  zu 
Preisen,  die,  nachdem  die  alten  billigen  AbschlAsse 
zum  gröfsten  Tbeil  atigewickelt  sind,  einen  befHe- 
digenden  Gewinn  versprechen.  Namefttlieli  «lud  auch 

die  Kabricate  unserer  Äbtbeilnng  WestfUischc  Union 
den  Rohmaterialien  und  Halbfabricaten  entsprechend 
gestiegen,  so  dafs  wir  niich  von  diesen  VVer  ken  wieiler 
ein  den  früheren  At'Si  hlfissen  entsprechen  ie-  Resultat 
erw.irlen  (Irrten.  Wenn  nielit  [)esiin(iere  iin;.'lnckliche 
Ereignisse,  sei  e^  in  den  politiäclica  Verhältnissen, 
sei  es  in  unseren  Betrieben,  eintreten,  so  dfirfen  wir 
hoffen,  auch  für  das  laufende  Geschiflijahr  einen 
frttten  Absehiufii  vorlegen  zu  kOnncn.  Auch  im  ver- 
flossenen Jahre  ist  die  Hoffnung  auf  EinfUining 
billiger  Erztarife  wiederum  getäuscht  worden.* 

.Vri^ries  de  Firmlug. 
Der  Uia.-,cbUg  in  1898;99  war  I3(K)Ö370  Frcs. 
und  der  Gewinn  2  905812  Frcs.,  welche  zur  Eriiöhung 
der  verschiedenen  Reserve-  und  Neubaufonds  auf 
4854874  Frcs.  dienen  sollen. 


I  Aci4rie8  de  L^on^wjr, 

,        Der  Gessmmtumschlag  von  1898/99  hat  «3714194 

I  Frcs.,  der  Gewinn  5(i4(i205  Frcs.  (I.Ö20614  Frcs. 
mehr  als  im  Vorjahr  betragen:  die  Erzeugung  war: 
Roheisen  196  296  l,  St.ihl  l(;u7i;:!  t,  W  alzpr.niucle 
131894  t.  Srhlarkeiiverk.iuf  419Ü3  l,  Erze  608052  L 

I  Die  Gesetlsc'iiali  vertlieili  7  M  anf  ihr  10  Mill.  Free, 
betragendos  Aclieukapilal. 

Providence  KosM  te  Hnrlipol. 

Im  GescbAftsbericbl  1888  99  ist  verzeichnet,  dafs 
die  GesellRchart  Erzconeessionen  in  der  Krim,  in  Krivoi 

Rnj/  und  n.i>eiierzla(.'er  liei  Miiriujjul  und  El^novka 
Itesii/.t.  Das  ]>lnis|iln)r-  unil  inan^Muhaltlgc  Erz  in 
iler  Krim  i-1  in  ^.'iHlsen  .Mi'n>,'eii  aiil';^'e>elilnsseii.  Gegen- 
wärtig bcUiigl  die  Förderung  ItiOUU  t  monatlich:  man 
hofft  sie  bald  auf:!«)-  bis  iOtMJOt  monatlich  zu  bringen. 
Das  Erz  in  Krivoi  Bog  mit  60  %  Eisengehiill  beiludet 
sich  mit  8  in  Mächtigkeit  im  Abbau.  Die  in  der 
Nähe  der  Hariupoler  Hochöfen  befindlichen  Rasenerze 
haben  etwa  45  ff  Eieengebatt.  Die  Gesellschaft  be- 
I  sitzt  zur  Zeit  1^6  Coppce- Koksöfen  mit  Zubehör;  der 
j  erste  ll  n  huti  ii  wurde  im  Februar  dieses  Jahres  in 

Uetr  ieli  j.'e'-elzt.  der  zweile  snlllr'  Hnde  SL-[jlem  l'er  iUi- 

gebia^eii  »erden,  ein  tirdt-i  ist  im  Um,  tni  vierter  im 
I  Entwurf  begrifTen.  Das  iniltlenveili-  ni  Betrieb  gesetzte 
'  Mariinstabiwerk  besitzt  zwei  Ucfeii  und  liefert  uionat- 
I  lieh  3UO0  t  Blöcke,  welche  zur  Blechnibrication  1m- 
siimmt  sind.    Au&erdem  sind  auch  Stabeisen-  und 
Trägerwalzwerke  im  Bau,  zum  Theil  scboii  fertig  in 
Betrieb.    Das  Thojn.i^wei  k  enlii'iH  drei  l5  l-Coiiverter 
und  soll  im  üclolier  iu>r\i  ni  litlrieb  kommen. 

Anfseidein  Ij  it  die  (ir-ellschaft  einen  Hufen  bei 
Mariupol  eni|,'>  i  i(  iiiei  imr  Ki-,.  nbrthnverbindnng,  sowi« 
sich  ein  Kolilenleld  s  un  :>[n  ha  iiuCenlrum  des  Donetz* 
gebieies  gesichert.  Der  ilucbolen  Nr.  1,  das  Mertin- 
werk,  die  Blechwalzwerke  haben  in  den  zwei  ersten 
Betriebsmonatin,  welche  noeh  in  dieses  Geschftfts- 
jähr  fallen,  einen  Gewinn  von  rund  240  UUU  Frcs. 
abgeworfen,  welcher  zu  Abschreibungen  verwendet 
wurde. 

Hoc.  an.  met.  de  Esperance-Longrdoz  in  Lfltticb. 

Die  beiden  Ilocliölen  halten  66  438  t,  das  Bleeh- 
Walzwerk  28."itK)  t  Bleche  erzeiigl.  Der  Beinnewinn 
aus  iy.)8  H9  bitrÜKt  1  H>7  19t  Frcs.,  dazu  kommt  ein 

j  Gewinn  uns  cler  Betheiligung  an  den  Hoeiiöl'eii  in 
Tula  mit  S2 ;!:;;!  Fn  s.    Ks  werden  15  j»»  auf  div  Vor- 

!  zugsaetien  und  lu     aul  die  gewöbulichen  Aclien, 

i  insgesammt  600üüü  Frcs.  verlbeilt. 


Digitizcd  by  Lit.jv.'vi'^ 


1.  F«brau  1900, 


Vereins^Naehnchten. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Aeii(](«ranic:en  Im  ]llitf,'Iieder- YerKeiclinira. 

AldtndorfffChr.,  Betriebsleiter  des  Kruppseben  Hätten- 
Werks  RbeinDaiiMn,  BUenlMiiii ,  Fort  Priemen- 

beim.  - 
AndtraoH,  (Junt.,  Betri«b«ctief  des  Odchorgi  Braks, 

Aktiebolag,  (Jdeborg,  Schweden. 
Baumhmjgtr,  A%tgu^,  Ingenieur  in  Firma  Bauinh&gger 

<<•  K.inijiiiiiiim,  DorUiuiiKi.  Wt-ilsf iilniriff islr  5Sa. 
buff,  Adolf,  McariiiHr  ilor  Firma  Fru-cl.  ki'Upp,  F.ssen. 
Kaiserstr.  S7 

ron   Dormus,  Hitl«r  A,,  Oberiiigenieur   der  Kaiser 

Fei  diiiands-Nordbahn,  Wien  II,  Kaiser  .lusrfstr.  36. 
jFrMun^iteii/,  Directair-St«llvertr«terd«sGnif  Thnnuichen 

SUhlwerki  in  Stntteben,  Kirnten. 
Hante,  Carl,  Hucbofenclief  der  Im|i«rial  Steel  Work.«. 

Yawalamura  near  Hoji,  Japan. 
Hostert,  Eduard,  lu^vtnrur  ih  r  Kal.lner  Bergbau-  und 

Hütlen-Act.-Ues.,  I'uszta-Kalaii,  Hunjad-Heyjre. 
Henning,  C,  Ingeniour,  Betriebsleiter  der  FSrOM  Xrigar 

&  Ibssen,  Hannover,  Urenzweg. 
Hobräck,  Arthur,  Procurist  der  Firma  Wm.  H.  Mflller 

A  Cc  RotterdMD.  WesUeedjk  SL 
Jlgntr,  Oberingenieur  der  ElektrieiUte-Aet-Gee..  Tonn. 

\V.  I.alimeyer  k  Co.,  Breslau,  Bahnhofstr.  3'' 
Kfller,  Guiitav,  Manzdirector,  Hamburg  VII. 
Krauxr,  Emil,  IiiKeiiieur,  Heiiricli'^hiUlt'  Ii.  n:ittingeu. 
von  Lipin,  W,  A'.,  Subdireclor  der  PulilolTscheti  Werte, 

Sl.  Petersburg,  Mobilcwskaja  85. 
MUdntTf  Carl,  Hatteningenieor,  Kaltowiu.  ü.-S. 
OttttttttM.,  Ingenieur,  Directenr  jrtnnt  de  la  Societi* 

latL  Rttsso-Belge  k  Enaicieno,  Godt.  Ekaterinotlaw, 

Rnbland. 

Bänder,  G.  A.,  BetnVlisdireclur  Jt-r  Ostniwiecer  Hoch- 
öfen und  WVrkc  in  Ostrowiec,  üoUV.  Badom, 
Hu.>ä«.  PüU-ii 

Huppert,  Eug.,  Ingenieur,  Luxemburg. 

Seheifftle,  Michael,  Ingenieur,  (lescbäflsfübrer  und 
Tbeilhaher  der  Maschinenfabrik  Union,  G.  m.  b.  H., 
Düsseldorf-Derendorf. 

8tuAt  Fritdr^  Ingenieur,  Berlin  MW.,  lionisenstr.  67. 

Shreektr,  Dr.  Arthur,  Berlin  W.,  SebellinfBtr.  9. 

Thndichum,  M.,  gerichü.  Tcreid.  Abnehme-Ingeoieur, 
liuhrurt,  Hheinl. 

Vierthaler,  Aicjunt,  Iiigeiu<'ur,  Rnlim,  .Sjiiialwit'sp  1?,. 

Wallmann,  Jacob,  Director  (Itr  l^'tirenwalzwerk«, 
Act-Cea.  in  Schalke,  (Icor^slr  -J-2 

W  o**«rw<Miii,  }y.,  Cbct-Chemiker  des  Eisen-  und  Stahl- 
werks Betbleii-Falva.  ächwientocblowilz,  O.-S. 

IFerdfcNMMcr,  a,  Waizwerfceebef  bei  der  Konigin- 
MwrioibQtte  kt  GkliMdorf  L  8. 


Neue  Mitflieder: 

Adolph,  Alfred,  Ingenieur,  Bismar«  kfnlltc,  O  P. 
haldauff.  F.,  Ingenieur  der  Kölnischen  Ma^''tlinel1liilu- 

ActiengesellRchafl,  Köln,  Bonncrstr.  VI. 
Boelhelt,  Hugo,  Director  bei  der  Act.-Ge«.  VV.  Fitzner 

&  K.  Gamper,  SieIce  bei  Sosnowice,  Ruae.'-PMea. 
Börner,  H ,  Ingenieur,  KutUnrttz,  O.-S. 
Jktub,  //.,  Ingenieur,  Aet.>Ges.  Peiner  Waliwerk,  Peine. 
I  Dingel,  Torpedo-Stabsingenieur,  PViedricbsort. 
I  Gen*,      Ingenieur,  Vertreter  der  Guteboffnungshiltte, 
I      Actien-Verein  für  Bergbau  und  Hflttenbetrif  b,  Ohf r- 
j      hausen,  Rheinland,  Frankfurt  a.  M.,  Uolerlindan  SO. 
I  ron  Gienanth,  Carl,  Freiherr,  Eisenhüttenwerk  Eiieo- 
'      berg,  Eisenberg,  Rheinpfalz. 
Greiner,  A.,  Gcneraldirector  derfioelM6  Anonyme lobn 

Cockeriil.  Sereing.  Belgien. 
Herold,  Ingeniear,  Glelwtti,  0.*8. 
Hotech,    Robert,    Ingenieur,  Eilen'  ond  ttnfalwetk 

Hoesch,  Dortmund. 
Hotaeut,   Pr.  H  i/Achii,  Stahlwerks  -  Betriebsleiter. 

Rotbau  i.  Böhmen. 
Jältner,  A.,  Hflttensecret&r,  HubertusbQtte. 
Kobtflecki ,  Stanittau»,  Ingenieur,  Huta-Bankowa  in 
Dombrowa. 

SBnigefeld,  Utrmmtm,  Ftbrikdireetofi  Gleiwitx,  0.'S. 
Kloz,  B.,  Betrfebsfllbrer  der  lolianneahfltte,  Daixbnrg- 

kraust,  Otto,  liiiceii it'ur  t]<-r  WestfSliscben  Stahlwerke. 

Bochiiiii,  Marieiipl.ttz  It' 
Kunat,  Leo,  Verwttller  lier  Sleinerscben  Eisenwerke, 

Gr&dig  bei  Salzburg. 
Lampe,  Wiikitm,  Procurist  der  Maschinenbau-Anstait 

Neuman  A  Esser,  Aachen,  Mauerstr.  9. 
L^euubtr,  AXfrtdt  Director  der  Wiedea  Maschinen- 

fiibrik,  Aet.-Qes..  Chemnitz 
Miireott>j,  Fraxi,  Dü^selilorf,  ITiiTnholJtstr. 
von  liaäiitger,  E.,  Ingenieur,  Leobersdorl'  bei  Wien. 
ReuUr,  Wolfg.,  in  Finna  Ludwig  StnckenholXi  Wetter 

a.  d.  Ruhr. 

Rumpen,  Itter,  Hütteningenieur  der  Rachlingscben 
Eisen-  und  Stahlwerke,  Völklingen  a.  d.  Saar. 

Ruppert,  0.,  Ingenieur  der  Kergischen  StaUindiistrie, 
G.  m.  b.  H.,  Remscheid. 

Soeding,  Ernat,  Pabrkant,  Hägen. 

Vlltifr.  Uirhard,  in  rtrnui  Ignas  Diepgen,  OAiaaldorf, 
Grat  Adolfsir.  81. 

Ausgetreten; 

JcMcA,  Sdm.f  Kattowiu,  O.  S. 

Verslorben: 

boo«,  Hermann,  Director,  Manun. 

Klop,  Ch.,  La  Liooviere. 

Metke,  Adolf,  Hatteniaspector,  BaUdonhOtte  b.  Kali»- 

witz,  O.-S. 
Wulff,  Carl,  Civilingenieur,  Dortoniad. 
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•xcl.  Porto. 


Mi  ZsHulirill  wtoMiit  in  taHNiHNiillicInii 


STAHL  ura  EISEN 

ZEITSCHRIFT 


ImrtlMspnli 

40  Pf. 

rar  die 
zweigespaltene 
Petitseik, 

hei  lahrestnserat 
aiigemeaieuer 
Rabatt. 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Bedigirfc  von 

Ineenieur  E.  Schrödter,  «»i         GeDerateecrelftr  Dr.  W.  Beumer, 

«-*'«-^*"^   ^■^'Ä'srrarÄSÄ,"'-*' 

für  den  teehniadien  Theil  fnr  den  wirUuchaflUdMD  ThalL 


Nr.  4. 


15.  Februar  1900. 


20.  Jahrgang. 


BericM  an  die  am  5.  Februar  1900  abirehalteTio  Haupt- 
Tersammlnng  der  Nordwestliehen  Omppe  des  Yereins  deutscher 

Eisen-  und  Stahlindnstrieller. 


Aufgabe  der  Grappe  besteht  in  der 

Wahrung  der  wirthscliaflliclien  Inter- 
«'ssen  der  Eisen-  und  Slahlindiisli  if : 
äie  hat  sich  daher  mit  allen  Fragen 
ZU  beflchifligen,  weiche  dies  Gebiet  berühren,  und 
mufs  vorzuKs\v<  i.~f  der  nL>!>ii/4^Liitinf;  ;^uf  wirlh- 
üt^hafUichem  und  socialpoiitischem  Gebiete  folgen. 

In  letzterer  Hinsiehl  behanddte  die  Gruppe 
SUDlehsl  die  Frage  der  S  o  n  n  t  a  g  s  r  ii  h  r  axi 
den  in  die  Woche  fallenden  gesetzlichen 
Binzelfesttagen.  ia  den  Eriiuterangen,  welche 
zu  den  vom  Bundesrathe  unter  dem  5.  Februar  1895 
beschloMenen  Ausnahmen  betretl's  der  Sonntags- 
ruhe erlassen  worden  und  der  preufsi.schen  Aus- 
ffihrungsanweisung  vom  II.  März  1895  als  An- 
lage 4  beigegeben  sind,  Iieifst  es  unter  7  a  wörtlich: 
.Eine  Reihe  von  cuiiimuirlichen  Betrieben  ist  in 
der  Lage,  an  Sonn-  und  Pesttagen  iwar  nicht 
einen  !2i  stnndigen,  wohl  aber  einen  1 2  slündipcn 
Bethebsstülstand  eintreten  tu  lassen.  In  solchen 
Betrieben  ergiebt  sieh  ohne  wnteres  tOr  den 
Sonntag  tlun  li  den  an  diesem  Tagf  rintretenden 
i!)chichtwechsel  eine  iislüudige  Ruhezeit  der  Ar- 
beiler.  lo  manchen  Betrieben  dieser  Art  ist  jedoch 
der  Schichtwechsel  auf  einen  Wochentag  gelegt ; 
auf  diese  Weise  erhält  jedesmal  die  in  der  Tages- 
schicht (von  Morgens  6  Uhr  bis  Abends  0  Uhr) 
befindliche  Mannschaft  durch  den  infolge  der 
1 2  sifiiidlgeii  Bi'l  I  if-lisunferbrcchung  eint;  rtenden 
Ausfall  der  Sonntagsschicht  eine  36  stündige  Uuhe- 
leil  TOD  Sonnabend  6  Uhr  bis  Montag  firOh  6  Uhr. 

IV.1« 


Diese  ausgedehnte  Sonntagsruhe  kommt  jedesmal 

,  mit  der  Tagschicht,  also  alle  14  Tage,  an  jeden 
I  Arbeiter.    Nach  den  Bestimmungen  des  Bundes- 
;  raths  kaiui  diese  vielfach  von  den  Arbeitern  vor- 
gezogene Einrichtung  auob  fernerhin  beilidialten 
oder  •'ingefühit  werden. 
I       Die  Frage,  ob  an  Einzeltesttagen,  welche 
I  in  die  Woche  fallen,  bei  llatOndigem 
Belriebsstillstand  jeder  A  r  b  e  i  t  e  r  s  chi  c  h  t 
:  £4  Stunden  oder  nur  einer  —  der  Tag- 
I  schiebt  —  36  Stunden,  der  Nachtschicht 
aber  keine    besondere  Ruhezeit  gewährt 
werden  soll,    ial   aus  Zweckniäfsigkeils- 
gründen  im  letrteren  Sinne  entschieden 
worden.* 

Infolge  der  lel/tncii  Bestimmung  hat  eine 
giufst-  Reihe  von  Weiken  an  den  in  die  Woche 

I  fallenden  gesetzlichen  EinzdfesUagen  (z.  B.  Bufii- 
und  Beftag)  eine  Betriebsruhe  von  mw  t'f?  Stunden 
eintreten  lajisen  und  den  Iktrieb  Abends  um  6  Uhr 

I  wieder  aufgenommen.  Sie  sind  hierbei  TdlUg 
unangefoeliteii   uehlieben ,   und  hei  riner  .Aii/nhl 

I  von  Werken  i.st  dies  auch  noch  heute  der  Fall. 

'  Bei  anderen  dagegen  smd  die  Gewerbeaubiehts- 
bcamten  eingeschritten  und  haben  in  zwei  uns 
bekannt  gewordenen  Fällen  ohne  weiteres  Straf- 
anzeige bei  der  Kfitiiplichen  Staatsanwaltschaft 
erstattet.  Die  (lerichlc  haben  dabei  dem  Straf- 
nnfra^c  Folgi-  ir'"'gehen  und  die  in  ^'utciii  ni.nihen 
handelnden  Beamten  m  Strafe  genommen ,  weil 
sich  die  durch  die  .Erlftuterungen*  gegebenen 
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Erleirhkriiiipi'ti  nur  ;»uf  solche  Werke  hi  /.ic!ipn 
sollen,  die  nicht  in  der  Lage  sind,  an  Sonntagen 
einoi  34  ständigen  BetriebsttiUstand  eintreten  zu 
lassen,  nicht  aber  auf  solche,  welche  alUonntäglich 
eine  24  slQndigc  Sonntagsruhe  eingerichtet  haben. 

Nach  Ansicht  der  Gruppe  liegt  hier  eine  der 
Absicht  des  Gesetzgebers,  der  kein»-  vi  r?^<  fiifiU  ri- 
artige  Beliaiidlitn^r  von  Gpwfiln'lu'tiitlu'ii  (leistHuu 
Gattung  wollte,  durchaus  zuwiderlaufende  Hand- 
habung der  BestimmtingtD  Aber  die  Sonataga» 
ruhe  vor,  rine  möglicliät  sehleaoige  Aesderang 
erforderlich  erscheinen  läf^t. 

Das  Gesetz  Aber  die  Sonntagsrabe  bezweekt 
ohne  Zweifel  in  erster  Linie,  den  Arbeiter  vor 
einer  ungesunden  Ueberunslreugung  zu  bewahren 
und  ihm  /.ugicicl)  die  Erfnilung  seiner  kirchlichen 
Fflichlen  zu  ermöglicben.  Beides  geschieht  in 
vollem  Umfange,  wenn  die  Belriehsruhe  an  den 
iu  die  \V»)cho  fallenden  gesetzlichen  Einzelie^^ltagen 
auf  12  Stunden  beschränkt  und  die  Wiederaufnahme 
des  Betrit  hi  s  um  (i  ülir  Abends  allen  Werken 
in  derselben  Weise  gestaltet  wird,  wie  denjenigen, 
die  nicht  in  der  Lage  sind,  an  Sonntagen  einen 
Sistüiidi^'in  Belriebsslillsland  iiiilr>'t<  ii  zu  I;i--<  ti. 

Die  gror:ieo  technischen  Schwierigkeili-n  und 
wirlhschafUichen  Naehtheile,  welche  Rlr  alle  mit 
fortwährendem  Feuer  arbeilenden  Werke  damit 
verbunden  sind,  dafs  sie  allsonnläglich  ihre  Feuer 
ziehen,  sind  in  einer  seitens  der  Gruppe  unter  dem 
29.  Juni  189.-J  d«  :ii  Dutuicsr.illi  unlerbreilelen  Denk- 
srlirift  des  tiiiliereii  Jarj^ele^'t.  I  laf-  'lie^e  Soli wierig- 
kcilen  und  >«achthe)ie  in  einer  geradezu  unzulässigen 
Webe  Termelirt  werden,  wenn  man  dieselben 
Beiriebe  zwir^'t,  aiirli  ikh  Ii  an  den  in  die  Woche 
falleodeo  gesetzlichen  Festtagen  die  Feuer  zu 
ziehen,  —  lediglich  um  eine  SfstQndige  Betriebs- 
ruhe  eintreten  zu  lassen,  die  an  sieh  niil  dem 
Schutze  des  Arbeiters  in  Bezug  auf  die  Ver- 
meidung körperlicher  Uebcranslrengung  und  Er- 
füllung kirchlicher  PHichten  absolut  nichts  zu 
Ihun  hat  — .  lieiit  oliru:  weiieir<  auf  der  Hand. 

Eine  derartige  Forderung  aber  ist  weiterhin 
geeignet,  den  Arbeiter  io  seinen  Lohnhezügen  auf 
das  schwerste  zu  sclfflili'^'en,  wie'  das  elirnralls  in 
der  genannten  Denkschrift  des  nälieren  nach- 
gewiesen Kt.  Diese  Schädigung  dflrfte  für  Orte  mit 
filx  rwiegend  protestantischer  Bevolkerunjr  in  noch 
höherem  Malse  Platz  greifen,  nachdem  das  Char* 
frettagsgesetz  in  Kraft  getreten  ist;  denn,  falls 
nicht  Abhülfe  \n  der  von  uns  beantragten  Weise 
geschalten  wird ,  dürfte  sich  in  soli  ben  Orten 
kaum  ein  Werk  veranlafst  sehen,  an  dem  aul 
den  Chaifieitag  folgenden  Sonnabend  arbeiten 
zu  lassen ,  und  es  wurden  snmit  vom  Cliar- 
freitag  bis  Osterdienslag  vier  volle  Arbeits- 
tage ausfallen.  Die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
nirht  in  der  Lage,  die  dadureh  entstehenden  Lohn- 
ausfällc  in  irgend  welcher  Weise  den  Arbeitern 
zu  ersetzen,  und  muH»  es  ihrerseits  durehaui  ab* 
lehnen,  ffir  die  durch  solche  Lolinausfidle  etwa 


entstehende  rnznfi  iedenheit  der  Arbeiter  irgendwie 
I  verantwortlich  gemacht  zu  werden. 
I       Wie  grob  die  Betriebstrerluste  und  LohnausWle 
sind,  mag  an  dem  Beispiel  eines  Werks  unserer 
Gruppe  erläutert  werden,  das  etwa  4ÜÜÜ  Arbeiter 
i  beschäftigt.    Hier  beträgt  der  durch  jene  Ruhe- 
i  Vorschriften  entstehende  Betriebsverlust  infolge  Aus- 
'  fallens  der  Niclitschlrhf  etwa  7150        und  der 
Lohiiausfait  durchscbniltlich   üU27  cM,  &o  da£s 
für  eine  Betriebseinatellong  vom  Gbarfreitag  bis 
Osterdipns-ta'_'  der  Betriebsverlust  sieh  nuf  29800  * 
und  der  Lolinauslall  auf  23  70.S  •  *  beziffern  würde. 
Nimmt  man  den  Bufs*  und  Bettag  hinzu,  so  steigen 
die  betrefTenden  Veriuste  auf  37350  tM  bezw. 

I       Die  Gruppe  hat  die  vorstehenden  Geaidila» 

I  punkte  in  einer  an  den  Minister  für  Handd  Und 
I  Gewerbe  gerichlt  ten  Eingrabe  dui  ^'elep't.  Kirie  von 
I  dem  letaleren  bei  den  GewtrLeaufsichlabeamlen 
,  angesteltle  Erbebung  ist.  soviel  uns  bekannt  ge- 
!  worden,  abgeschlossen  und  wird  unsere Darleijungen 
I  in  allen  Punkten  bestätigt  haben.  Wir  dürfen 
I  somit  einer  baldigen  endgültigen  Entscheidung 
in  dieser  A ri'^'ele;;'  tilieit  entgegensehen,  und  hoffen, 
I  dals  dieselbe  im  Sinne  unseres  Antrages  au^alle, 
;  der  dahin  geht,  dafs  an  den  in  die  Woche  fallen- 
den gesetzlichen  Einzelfesttagen  der  Betrieh  nur 
:  12  Stunden,  also  von  6  Uhr  Morgens  bis  6  Uhr 

Abends,  zu  ruhen  habe. 
I        In  unserer  A rbeilerversicherungsgesetz- 
•,:ei, un>;r  ist  in  der  Berichl«peiiode  insofern  eine 
Veränderung  vor  sich  gegangen,  als  die  Novelle 
zur  Invalidität»-  und  Altersversicherung  in  dem 
, Gesetz  lietrelTeiid  die  Invrdidenversinheninp:*  mv 
Verabächiediyig  gelangt  ist.     Den  Gesetzentwurf 
selbst  unterzogen  wir,  bevor  er  im  Reichstag 
I  crörlerl  wurde,  einer  gemeinsamen  Bcrathung  in 
den  fünf  grofsen  wirtbschaftliclien  Vereinen  Rhein- 
I  lands  und  Westfalens  und  sind  dabei  zu  folgen- 
den Be.sclilflssen  gekommen: 
!        ,Der  »V'erein  zur  Wahrung'  der  gemeinsamen 
wirlhschafllichen    Interessen    in    Hheiniatid  und 
Westfalen«, 

die  ■  Norduesiiielie  Gruppe  des  Vereins  detttacber 
j  Eisen-  und  Stahlindustrtellcr«, 
{       der  »Verein  fflr  die  bergbaulichen  Interessen 
I  im  Oberbergamtsbezirk  Dortmund*, 

der  »Verein  der  Industriellen  des  Regierungs- 
bezirks Köln«, 

der  »Berg-  und  HQUenmäiiDisohe  Verein  zu 
Si»»gen«, 

I  erklären  nach  eingehender  Prüfung  des  invaliden- 

i  versicherungs-Geselzentwurfs : 

I.  Eiil-i'!  erln'iid  den  BeseliSilsscn  7X1  dem  1897 
vorgelegten  tnlwurt  eines  Gesetzes,  betreffend  die  Ab- 
änderung des  tnvaliditäts-  und  Ahersversicherungs- 
Gesetzes,  hall  die  niederrheinis«  h-weslfälisclie  In- 
dustrie die  Zusammenlegung  der  luvaliditnls-  und 
Altersversicherung  mit  anderen  Zweigen  der  Ar- 
beiterrersieheruDg  und  demgemäfs  auch  die  Ver- 
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sefamelzttng  der  Kranken»,  Unfall-  und  Invaliden- 

Versicherung  in  eine  diesse  drei  Zweige  der  Ver- 
sicherung in  sich  vereinigende  Organisation  für 
unausführbar.  Mit  dem  neuen  Entwürfe  erkennt 
sie  das  Dasein  zwingender  fininde  für  die  Herbei* 
fülicunj;  eitler  ^lolclieri  Vi'reirii;j;(irij^  nicht  an  und 
mufs  sich  gegen  jeden  derartigen  Versucii  um  SO 
mehr  ablehnend  verhallen,  ab  vorhandenen  Mingela 
im  RahmtTi  doi-  bestehenden  Organisation  ab- 
gehollen werden  kann. 

II.  Mehrere  Bestimmungen  des  neuen  Ent- 
wurfs sind  geeignet ,  eine  Reihe  von  Mirssländm 
zu  beseitigen,  die  bei  der  Durcbfilbruug  des 
Gcaetzea  hervorgetreten  sind.  Zu  diesen  Be- 
atimmangefl  kßnnen  aber  die  von  den  Motiven 
so  warm  empfohlenen  örtllrtuii  Rmtensteilen 
nicht  gerecimet  werden,  gegen  duten  Einrichtung 
sieh  die  hidustrio  mit  aller  Enlscliicdenheit  er- 
klären tmifs.  Sie  eiMickt  in  der  Errichtting 
derselben  eine  Förderung  der  socialdemokratischea 
Agitation,  der  durch  diese  staatliche  Einrichtung 
eine  neue  Stelle  erweiterter  Wirksamkeit  uu<\ 
vermehrlen  Einflusses  gegeben  wird.  AuTserdem 
belthrehtet  s»  von  ihnen  eine  ErschOtterung  der 
Einheitlichkeit  in  der  Praxis  der  Rentenbewilligung 
und  eine  Quelle  von  Coafliolen  zwischen  den 
Renlensleilcn  und  den  Versicherungsanstalten. 
Die  bisher  hervorgetretenen  Unzuträglichkeilcn, 
die  zum  ThctI  in  dem  seiner  Zeil  überhaistelen 
Abschlufs  des  Gesetzes  ihren  Grund  haben,  zum 
Theil  sich  als  Mangel  darstellen,  die  jeder 
Uehrrpanpsperiode  anliartfn,  werden  auch  ohne 
die  Errichtung  ürllicher  Henteuslellen,  die  übrigens 
mit  unverltillnifsmSbif  hohen  Kosten  verbunden 
sein  wfitde,  srliwindin ,  je  mehr  an  die  Stelle 
des  Uebergangäsiadiums  feste,  normale  Verhältnisse 
treten,  und  je  mehr  sieh  das  Gesetz  in  die 
«eiteren  Kreise  der  Bevölkerung  einlebt. 

III.  Die  bezüglich  des  Markensystems  und 
der  Erhebung  der  Beilrägc  vorgeschlageneu  utucu 
Bestimmungen  werden  für  geeignet  erachtet,  das 
Verführen  zn  erleiclitern  und  die  Erhebung  der 
Beiträge  mehr  als  bisher  sicherzustellen,  und  es 
virird  anerkannt,  dals  bis  auf  weiteres  die  Renten* 
bemessung  nach  Aiheilsdauer  und  Lohnhölie  und 
in  Verbindung  damil  auch  das  Markensystem 
bdzttbehalten  sei. 

IV.  Die  in  Vorschlag  gebrachte  anderweitige 
Vertheiluiig  der  Reoleniast  und  die  damil  ver- 
bundene Auflheilung  des  Vermögens  kann  nicht 
als  gerechtfertigt  anerkannt  werden.  Wenn  bei 
einzelnen  V('rsieheriingsan.sta!ten  das  vielleichl  nur 
vorüber  geilend  hervorgetretene  Mifsverhältnifs  zwi- 
«chen  dem  errorderlicben  DeekungskapilaI  und 
dem  vorhandenen  Vermögen  überhaupt  ein 
dauerndes  werdeu  soUlc,  so  darf  demselben  durch 
die  Gottflseation  eines  Theiles  des  angesammelten 
Verim'^gens  günstiger  situirler  Anstallen  schon 
um  deswillen  nicht  abgeholfen  werden,  weil 
darin  ein«  schwere  Beflintrlefatigung  der  ver* 


neheKen  Arbeiter  liegen  wflrde.    Auch  betritt 

das  vorgeschlagene  Verfahren  den  Weg  einer 
j  socialistischen  Auflheilung  des  Kapitals,  der  zu 
den  bedenklichsten  Consequenzen  IQhren  kann, 
und  insbesondere  su  einer  verhingnibvdlen 
Lähmung  des  Interesses  an  einer  weiipr<'ri 
Vermögensbildung  innerhalb  der  einzelnen  Vor 
sieherongsanatalten  sweifrilos  beitragen  wflrde. 

V.  fifgrn    die    im    Kniwurf  vorgeschlagene 
wesentliche    Erhöhung    der    Grundbeträge  der 
Invalidenrente  und  diedementspreehendeMmderung 
d(n'    Steipernnpssülze    nnifs    Einspruch  erhoben 
I  werden,  da  einerseits  Billigkeitsgründe  in  keiner 
I  Weise  fttr  diese  Mafsnahme  angefahrt  werden 
können,  andererseits  mit  der  nur  der  , Gemeinlast* 
1  zufalleiulen  Erliüliung  in^orern  eine  profse  Gefahr 
verbunden  itsl,  ak  sie  dai>  hileres^c  der  eiiuehien 
j  Versicherungsanstalten    an   einer   weiteren  Ver- 
I  mögensbildung    hinl.udiätt.      Aneh    würde  die 
j  Minderung  der  Steigerungssätze  das  Interesse  der 
i  Versiehinlen  an  der  richtigen  Verwendung  der 
'  Marken  Wesentlich  ah;n;hwächen.  Hauptsächlich 
iilier  sprichl  gegen  diese  Mafsregei,  da£s  eine 
grofse  Verschiebung  .in  der  Gewährung  der  Renten 
!  eintritt,  die  dadurch  ungerecht  wirkt,  dafs  die- 
jenigen   Versicherlen,    welche  verhäitniismäfsig 
wenig  beigetragen  haben,  höhere  Kenten  erhallen, 
die  langer  und  mehr  Zahlenden  aber  weniger 
bekommf^n 

Vi.  Gegen   die   Bestimmung    des  EatwurCi, 
nach  welcher  die  LaodeseentralhehSrde  bezw. 

'  der  hetrefTende  riarantieverband  befugt  sein  soll, 
I  gegen  den  von  dem  Ausschufs  der  Versicherungs- 
I  anstalten  aufgestellten  Entwurf  des  Voranschlags 
Anstand«!   zu  erheben,   und,   werm   diese  nicht 
beseitigt  werden,  den  von  dem  Ausschüsse  '««st* 
gestellten  Plan  entsprechend  zu  Budem,  muTs,  wie 
I  gegen  alle  das  Princip  der  Selbstverwaltung  ein* 
'  'srhränkenden   Vorschriften   des  Entwurfs,  Ver- 

walirung  eingelegt  werden.* 
'       Der  »Central verband  deutscher  Industrieller', 
1  dem  diese  Rt  srhliisse  überwiesen  wurden,  eignete 
:  sich  dieselben  nach  eingehender  Beruthung  ein- 
stimmig an  und  RIgte  nur  noch  Im  Absatz  IV 
am  Schlufs  das  Nachfolgende  hinzu: 

aJene  Miüsstände,  die  bei  Errichtung  einer 
von  der  Industrie  seiner  Zeit  befOrwortelen  Reichs* 
I  Versicherungsanstalt  überhaupt  nicht  hätten  hervor- 
treten  können,  werden  auch  heule  noch  durch 
I  veränderte  Gruppirung  oder  Zusammenlegung  der 
>  Versicherungsanstalten    innerhalb   der   in  Frage 
'  kommenden  Bundesslaahn  oder  durch  Errichtung 
:  einer  Reichsanslall  beseitigt  werden  können,  bei 
I  der  das  angesammelte  Vermögen  den  Anstahen 
zu  belassen  und  die  Reitragshöhe  beizubehalten, 
I  aber  mit  einer  neuen  Dcckungskapitalbildung  zu 
I  beginnen  ware.*^ 

Die  Berathung  im  Reichstag  nahm   in  der 
2.  Lesung  mehrfache  Aenderungen  an  dem  Ent- 
j  wurf  vor,  die  den  .Centralverhand  deutscher 
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;inl;ir>l<  n ,    in  einer  ain  .Iiirii 


ZU  Bcrlio  abgchaltcuea  Delegirleaversammlung 
noch  einmat  Stelliuig  m  der  ganzen  Frage  zu 
nehmen.  Wir  stimmten  in  dieser  VeraanunluDf 
den  naclifolgonden  Beücliiiilsanträgen  zu : 

,1.  MitRezug  auf  «lie  Beschlüsse  derCotnmissiou 
und  die  l>i-liri  i^ren  Krgebnis:>e  der  zweiten  Lesung, 
belrelTend  den  Entwurf  eines  Invalidenvfr^irhfninj»«!- 
geselzc's,  im  Reiclislag«,  bäil  der  Cenlralverband 
im  B!)g«memen  «n  den  von  der  Detegirtenver- 
Sammlung  am  28.  Februar  1899  gefabten  Be* 
Schlüssen  fest. 

II.  Der  CentralTerband  erkennt  dabei  an, 
dafs  durch  die  dum  §  20  a  gegebene  Fassung 
und  durch  die  Beseitigung  der  in  dem  2 1  a  des 
Entwurfs  enthaltenen  Bestimmungen,  unter  Ver- 
meidung der  von  ihm  beanstandeten  AuflheilUDg 
dfr  V<>riiin^r-ii  (Jim  Vci -.iilu-t ii.-.^'slräger,  ein  ^i^ixe- 
t»aiei  Wtg  y.iH  tji-suiidun^  der  anscheinend 
nothleidenden  Versicherungsanstahen  beschritten 
wird.  Dt  t  Hl  nlralverband  erachtet  ii  l  x  h  mcli 
wie  vor,  dats  deri»elbe  Zweck  in  Verbindung  mit 
weaenlliehen  anderen  Verbesseitingen  der  In* 
vrtlidcn-  und  Altersversicherung  vollkommener  hättr 
erreicht  weiden  können  durch  die  Errichtung 
einer  Reicbsversichernngsanstalt,  bezw.  durch  Zu- 
sammenlegung oder  andere  Gruppirung  der  Ver- 
sicherungsanstalten in  den  belreirenden  Bundes- 
slualeii. 

III.  Die  in  ü  1  ZilT.  2  vorgenommene  Er^ 

weilcrnng  der  Versicherungspnichl  und  gair/. 
besonders  die  iu  gj  beschlossene  Ausdehnung 
der  freiwilligen  Venichening  (Selbstversicherung) 
auf  pinf-''.  nicht  zu  den  Arbeitern  gehörende 
Schichleu  dei-  Ikvölkerung ,  erachtet  der  Geutrai- 
verband  als  eine  weitere  Durchbrechung  des  der 
Arbeiterversicherung  überhaupt  zu  Orunde  liegen- 
den Frincips,  gegen  die  Verwahrung  einzulegen 
er  sich  um  so  mdir  verpflichtet  hilt,  da  die 
betrefTenden  Bestimmungen  ernste  SchSdtgungen 
der  Vei-sicherungsanstalten  und  damit  der  Interessen 
der  bcllieiligtcn  Arbeiter  zur  Folge  haben  müssen. 

IV.  In  dem  vom  Keicbstage  ang<'nonimenen 
Anlr.!):^'''''  der  Ab«eordne(«  n  Stritztl  und  (Genossen 
zu  §  5  erblickt  der  Centraiverband  einen  durchaus 
unberechtigten  und  daher  entsdiieden  zurückzu- 
weisenden Eingriff  in  dir-  (Jr-rtzgebung  der  Einzel- 
Staaten,  wie  insbesondere  in  die  Orgaiiisalion  und 
Verwaltung  der  Knappschanskassen.  Der  Central- 

*  , In  §  5  als  Ziffer  la  eliizuscbteben :  Bei  der 

Vi-rwalliin(f  der  Kassen  iiiri«seii  die  Versicherten 
niiiidosteiis  nach  Mafstralic  ile<  Vi:rh.lllnissfs  ihrer 
Bi'ilriige  /Ii  ilrii  Beitr^iKt-n  der  Arheilgeher  «luich  in 
(sie  H  jjreheiitier  Wahl  Kewjlhlte  Verlrelcr  helheili^l  >ein. 

AI-  Ziffer  ;>ii  einziiscliielieii :  Wenn  für  «iie  (Je- 
widinui^'  der  rei<l>sgfselziiclieii  l-eistun^feii  liesimdere 
Beiträge  von  dt?ii  Verriichertcii  erliolien  «"t-Tdeii  oder 
eine  Erhöhung  der  Beiträge  derccllien  eingetreten  ist 
oder  eintritt,  so  dOrfeo  die  reicbsgeselzlichen  Leislungeii 
nn  Kii<seniiiit^lieder  nur  zu  dejn  den  Heichs/.iiscbula 
ülicrsteigcnden  Betrage  aui  die  üussetdeistuiigeii  fAr 
diese  Mitglieder  angereelinet  werden.* 


verband  wijrde  es  bekla(;en,  wenn  durch  Aufrecht- 
erhallung  dieses  Beschlusses  die  segensreiche 
Wirksamkeit  der  Rnappsehanskassen  eingeengt 
und  in  den^'-Iin  u  der  socialdemckralischcn  Agitation 
ein  weiteres  tSebiet  erölTnet  werden  sollte. 

V.  Die  örtlichen  Bentenstellen,  auch  wenn  sie 
nach  den  voriftufig  in  zweiter  Lesung  gefabten 
Hrsililussen  mir  r.euitaliv  eingerichtet  werden 
sollten,  iiüil  der  Cenlralverband  für  überflüssig, 
d«  nidits  dafür  bOrgt,  dab  sie  die  ihnen  zu- 
gewiesenen, im  Rahmen  des  hishciiaen  Gr-sel?«-, 
übenden  Aufgaben  besser  erfüllen  würden,  al» 
die  bisher  mit  ihnen  betrauten  Organe,  und  für 
schädlich .  da  sie  die  Quelle  schwerer  Mifsstände 
bilden  können  und  gleichfalls  eine  sichere  Grund- 
lage für  die  Stärkung  und  Vermehrun;;  der 
socialdemokratischen  Agitation  sein  würden.  Der 
f  V'ptralverband  spricht  sich  daher  wiederholt 
entschieden  gegen  alle  Bestimmungen  aus,  durch 
welche  die  Errichtung  der  Milchen  Renlenitcllen 
ermöglicht  werden  könnte 

VI.  Die  Cotnraission  wdl  durch  die  Einfügung 
der  1^  130  a  IT.  die  Versicherungsanstalten  zu 
dem  Kriafs  von  Schutzmafsregeln  und  zur  IJeber- 
wachung  der  Ausführung  solcher  ermächtigen. 
Da  bereits  fünf  mit  jenen  Befugnissen  ausgestattete, 
nebeneinander  stehende,  theüs  vom  Reich,  iheüs 
von  den  Einzelstaaten  eingesetzte  Instanzen  be- 
stehen ,  s«)  erachtet  der  (Cenlralverband  in  jenen 
Bestimmungen  nicht  nur  eine  durchaus  unbegründete 
und  überlliissige  Belastung  der  Versicherungs- 
aitslallen  und  Belästigung  der  Belnebsunlernehmer 
und  Gewerbetreibenden,  sondern  auch  die  Ursache 
von  ronHicten  und  anderen  Unzulräfr'ichkeiiefi. 
die  durdi  Ausscheidung  jener  Paragraphen  ver- 
mieden werden  sollte* 

Leider  hat  der  Reichstag  nur  in  Bezug  auf 
den  Eriafs  von  Schutzmafsregela  dem  Wunsche 
der  Industrie  entsprochen  und  die  betreffenden 
Vorschläge  der  Commission  abgelehnt,  dagegen 
den  schwerwiegenden  Bedenken  bezüglich  der 
Ausdehnung  der  freiwilhgen  Versicherung,  bezüghch 
des  Antrages  Stötzel  und  Genossen  sowie  bezüglich 
der  örtlichen  Bentenstellen,  nur  zum  Tlieil  durch 
Abschwächuug  der  Comiuissiousbeschiüsse  Keeii- 
nung  tragen  zu  sollen  geglaubt.  Wir  glauben 
nicht.  ilar>  die  in  Rede  stehenden  Bestiinmunj,'en 
der  Novelle  die  segensreiclie  Wirksamkeit  de« 
Gesetzes  fördern  werden,  und  vermulhen.  dafs 
die  Zeil  kommen  wird,  in  der  man  —  wie  schon 
so  oft  -  nachträglich  einschen  wird,  dafs  die 
Industrie  mit  ihren  Vorschlügen  durchaus  das 
itichtijje  ^etrolTen  hat.  Wenn  bei  der  Berathung 
die«i  I  Novelle  wiederum  Vieles  und  diiK  hati'* 
Unzutreltendes  über  die  Verschmelzung  der  thei 
Versicherungsarten  (Kranken-,  Unfall-  und  In- 
validitäl  vf  r>irherungi  in  eine  einzige  Versicherung 
geredet  wurde,  so  müssen  wir  demgegenüber 
unsere  bezüglich  einer  solchen  Verschmeltung 
hervorgehobenen  Bedenken  durchaus  aufrecht  er- 
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haheo  und  wollen  nur  noch  darauf  hinweben, 
dafs  derarlipre  Wünsche  und  Foi  df  iangen  durch- 
weg von  Personen  ausgesprochen  sind,  die  nicht 
in  dem  praktischen  Beirieb«  dieser  Venicbenngen 
stehen  und  in  der  Verwaltuog  derselben  Kenntnisse 
nicht  gesammelt  haben. 

Die  Tbatsaehe,  daA  die  Invalidenversicberung 
mit  dem  1,  Januar  lf)00  in  Iheils  neno.  theils 
erweiterte  Bahnen  gelenkt  ist,  hat  dem  Reichs- 
versicberungsamt  Veranlassung  gegeben,  einen 
Ueberbliek  nber  Einrichtung  und  Leistung 
unserer  Arbeiterversicherung  Oberhaupt 
zu  geben. 

Tür  die  Kranltenversichening  sind  dabei  die 

Verhältnisse  des  Jahres  1897,  für  Unfall-  und 
luvalidenvcrsicberung  die  des  Jahres  1898  zu 
Grunde  gelegt.  Danach  gab  es  bei  der  Kranken- 
verncherung  8,8  Millionen  Versicherte,  wovon 
6,9  Millionen  Männer  und  l,i>  Millionen  Frauen 
waren,  bei  der  Unfallversicherung  16.7  Millionen 
Versicherte  und  zwar  1 2,9  Millionen  Männer  and 
■i.H  Millionen  Frauen,  bei  der  Invalidenversicherung 
12.7  Millionen  Versicherle  und  zwar  8,4  Millionen 


Männer  und  4,3  Millionen  Fraaen.    Die  Einnahme 

ffir  die  gesammlo  Arbeilerversicherung  in  den  Jahren 
1M85  bis  1897  belief  sich  auf  2,9  Milliarden, 
I  die  Aasgabe  auf  S  HOfiarden  und  das  Vermögen 
luiT  889,5  Millionen.   Die  EntstiiädiL'inifr.sIcisliin^ren 
betrugen    für  dieselbe  Zeit   bei   der  Kranken- 
'  veni«^emng    1,2  HHliarden,   bei  der  Unfall- 
'  Versicherung  366,7  Millionen,  bei  der  Invaliden- 
j  Versicherung  von   1891   bis  1897:    2r.i  1  Mil- 
I  Honen   Mark.     Die   gesammlen  Enlschädi^'un^s- 
It  isUiii'.'eii  eines  Jahres  waren  von  .">4,I  Millionen 
,  im  Jahre    1885  auf  '2^('>,i  Millionen  im  .hihre 
1897  gestiegen  und  werden  in   1899  voraus- 
siebtKeh  304.5  Millionen  betragen  haben.  Die 
in   dfn   Jahren   von   1885  bis   1899  gezahlten 
;  EIntschädigungcn  in  der  ganzen  Arbeilerversicherung 
!  sind  mit  2,4  Milliairden  anzusetzen.  wo?on  1099  Mil- 
lionen als  von  den  Arbeitgebern,  11G4  Millionen 
i  als  von  den  Arl>eitern  und  150  Millionen  als  durch 
f  RetchszuschufS»   aufgebracht    angesehen  werden 
I  müssen. 

Die  Einzelheiten  ergeben  sich  aus  den  nach« 

folgenden  Tabellen. 
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Angesichls  dieser  Leistungen  können  wir  dem 
Staat^secretär  Hrn.  Grafen  Dr.  v.  Posadowsky 
.  um  völlig  reclit  geben,  wenn  er  bei  dem  kürz- 
lich gestellt«!!  Antrage  betr.  der  Witt  wen-  und 
W;usen versorfruTip  darauf  hinwies,  <l;ifs  es 
geboten  sei,  diese  Versicherung  so  lange  zurüt-k- 
suslellen,  bie  die  Reform  der  anderen  grofüen 
Versichcrungszweige  voüonrtft  mici  zu  lihiTscIie'i 
sei,  welche  Deuen  Opfer  sie  für  die  Versicherten 
lud  die  Arbeitgeber  mit  «eh  bringen.  Eue 
Willwen-  und  VVaisenversielierung  auch  nur  in 
den  bescheidensten  Grenzen  (100  ■ /(  Wiltwen- 
und  33  V:;  -Jt  WHrsonrente)  werde  eine  Mehr- 
belastung '  w  I  :  )i»  Millionen  Marie  henror* 
rufen,  da  7.7  Millinnen  Arbeiter  unter  eine  solche 
Versiciierung  fHlleii  würden.  Da  sei  es  doch  durcli- 
aus  angeseigt,  erst  einmal  abzuwarten,  ob  die 
Industrie  und  die  I.rindwirtlisoliaft  demnächst  in 
der  Lage  sein  würden,  diese  neue  Lml  za  der, 
aus  der  zu  erwartenden  Unfall-  and  Kranken- 
versicherungs-Reform iH)zweifelhafl  resullivenden 
Vermehrung  der  so«iaipolitisclien  Belastung  zu 
tragen.  Mit  Recht  sprach  sich  der  Herr  Staats- 
secielür  au<  Ii  ;.'t'gen  eine  difTcrenlielle  Behandlung 
der  Landwirtlischiif!-;  und  Iitrfiistrieai  heiter  aus, 
welche  vom  Abg.  llilze  beuiilragl  wurde.  Eine 
solche  werde  den  Abfluf^j  der  ländlichen  Arbeiter 
in  Hie  Süiiile  ]]i>ch  vermelircn,  was  für  niir>r-r- 
ordcnlhch  bedenklich  gehalleu  werden  müsse. 
Der  ffhrigens  sehr  schwach  besetzte  Reichstag 
nalim  trotz  der  von  'lei'  Regierung  geäufserten 
Bedeniieo  eine  Resolution  im  Siuoe  der  Witlwen- 
und  Waisenversorgung  an. 

Auf  die  Reform  der  Unfallversicherung 
wollen  wir  an  dieser  Stelle  ni<  ht  eingehen,  da 
unsere  Stellungnahme  zu  derselben  noch  nicht  ab- 
gtselil(is-,en  ist.  Wie  bei  «ier  invalidenvorsicherungs* 
noveile  Itehandeln  wir  auch  diesen  G'  -^elTimtwurf 
zunächst  in  einer  aus  den  fünf  grofsen  wirth- 
schafllichen  Vereinen  Rheinlands  und  Westfalens 
gebildeten  gemeinsamen  Commission. 

in  schroffem  Gegensatz  zu  den  Lei.stungen  der 
Industrie,  die  sich  in  den  oben  milgetheilten,  die 
so<:ialpolitischen  Lasten  betreffenden  ZilTcrn  aus- 
drücken, steht  die  Behauptung  verschiedener,  um 
die  Volksgunst  werbender  Parteien  von  der 
.Sterilität"  unsere  socialpolitischen  Verhäl{ni?;se, 
der  abzulii  Ifen  man  liurch  die  ver.schieden>len 
Anträge  nametilhdi  auf  detn  Gebiete  des  angeb- 
lich mangelnden  Arbeiterschutzes  bemüht  ist. 
Gf-fordert  werden  nnc  h  (iir><  t  filehtung  gesetzliche 
Arbeilervertrelungen  zur  Regelung  geiiieinsauier 
Angelegenhdten  mit  Verhandlungsiwanf  fdr  Arbeit- 
geber uud  Arbeitnehmer,  Einigun^r-lmln  Wi  den 
Gewerbegerichten,  t><^enanDte  unparteiische,  für 
Arbdtfcber  wie  Arbeitnehmer  obtigatorische  Ar- 
beitsnachweise u.  a.  m.  Wie  sehr  dabei  die  Be- 
dürfnisse und  Forderungen  des  wirklichen  Lebens 
übersehen  werden,  das  zeigten  u.  a.  auch  die  An- 
trtge  der  Rciebatogaconnnission  zurOewerbenoTdle, 


j  die  jedes  Mafs  einer  vernünftigen,  mit  den  Reali- 

,  täten       men<!cliliclien  Lebens  rechnenden  Gesetz- 

;  gelmtig  weil  überstiegen. 

!  Bei  einer  solchen  Stimmung  der  gesetzgebenden 
Kreise  kann  es  kaum  wnndernehmon,  dafs  der 

j  »Gesetzentwurf  betreffend  die  Regelung 

I  des  gewerblichen  Arbeitsverhillnisses" 
von   iler   Mefirlieit    des  Reichstags  nirli"  i  limial 

1  einer    Conmiisionsberathung    gewürdigt  wurde. 

I  Trotzdem  man  gerade  auf  diesem  Gebiet«  Ge- 

;  legenheil  gehabt  hätte,  einen  wirklichen  ,  Arbeiter^ 
schul/,"   zu  bethätigen  und  dem  Arbeiter  gegen 

j  die  terroristischen  Elemente  wirksame  Hülfe  zu 
gewähren,   trug   dennoch  das  Geschrei  von  der 

,  Untergrabung  der  Coalilionsfreiheit  und  die  Furcht 

j  vor  der  .Zuchlhausvoi-lage"  deu  Sieg  davon.  Die 
Gruppe  halte  zu  der  Materie  Stellung  genommen, 
indem  sie  dem  Beschlüsse  des  , Vereins  zur 
Wahrung  der  gemeinsamen  wirllischafllichen  Inter- 
essen in  Rheinland  and  Westfalen*  beitrat,  der 

!  folgenden  Wortlaut  hatte: 

I  ,Der  »Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
j  wirthschaftlichen   Interessen   in  Rheinland  und 

I  Westfalen«    bedauert    die   ablehnende  Haltung, 
j  welf'he  grnfse  Parteiefi  des  Reiflislnfre«'  gegenfiber 
i  detn  in  dem  »Geselztiilwurl  betieiVend  den  SciiutZ 
I  des  gewerblichen  ArbeitsverhSltnlsses*  seitens  der 
rieiehsregierung  bekundeten  Bestreben,  die  Ai!tei1> 
willigen  iu  ihrem  guten  Reclit  zu  schützen,  ein- 
genommen haben.    Aus  der  praktischen  Erfahrung 
seiner  Ml!;;lieder  linraus,  erklärt  er  ari;^esichts  des 
in  beduuerliclier  Weise  zunehmenden  Terrorisrous 
der  agitatorischen  Elemente,  durch  den  die  auch 
!  vom  Verein  stets  hochgehaltene  Coalilionsfreiheit 
i  der  Arbeiter  in  einen  Coaülionszwang  umgewandelt, 
j  die  Arbeitsgelegenheit  vei  kilnimert  und  das  National- 
▼ermOgen   auf  das  schwei^N^   r^eschädigt  wird, 
strens-'e  Re.-timinMrtgen   Ii>liuf>   des  Srlinl/.es  der 
Arbeitswilligen  für  durcliaus  noUiwendig.    Er  hat 
deshalb  das  Vorgehen  der  verbOndelen  Regierungen 
mit   lu'-onderer  F5efriedipriiTig  hfgrnrst   und  giebt 
.  der  zuversichtlichen  HolTnung  Ausdruck,  dafs  sich 
I  nach  erneuter  PrOfung  der  einschlägigen  Verhält- 
nisse in  der  Hcrhsltagung  des  Iteichslags  eine 
Mehrbeil  zur  Erreichung  des  genannten  Zweckes 
finden  werde.* 

Wir  führten  dabei   den  Nachweis,   dafs  es 
keinem  vernünftigen  Menschen  einfalle,  die  dmcli 
die  Gewerbeordnung  des  Norddeutschen  Büudus 
vom  Jahre    l8ti'J    sanctionirte  Coalitionsfreiheit 
irgendwie  zu   beschränken  oder  anzulasten,  dafs 
I  aber  geseUgeherische  Schritte  gegen  deu  Uoalilions- 
zwang,  den  die  mittlerweile  entvrickelte  Social* 
;  demokralie  an  die  Sielli   der  riiialilions-fniheit  zu 
setzen  gesucht,  durchaus  nothwendig  seien.  Wir 
folgerten  diese  Nothwendigkeit  u.  a.  daraus,  dafs 
I  die  S<»cialdeiTiükralie  sich  längst  nicht  mehr  damit 
I  begnügt,  die  Mehrheit  der  Arbeiterschaft  zu  be- 
herrschen, sondern  vielmehr,  und  zum  Theil  mit 
sichtlichem  Erfolge,  die  vom  Staate  ins  Leben 
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gerufenen  soriaipniiiischen  Organisationen  ihrer 
Zwaagsgewait  zu  unterwerfen  sucht.  Und  immer 
wieder  sind  es  dieselben  terroriatiachen  Hitlel, 
liincli  welch«-  sie  iiiirli  auf  ili'.'scin  Gtiiietc  Ilir*' 
bisherigen  Erfolge  erzielt  bat.  Diese  terroristische 
Einwirkung  auf  die  Arbeiterschaft  und  auf  die 
von  der  KiitulärlKil't  der  letzteren  ;ililjän|.'i^'rn  klt'iiifa 
Gewerbetreibenden  hat  der  Sociaidemolcratie  bereits 
eine  Reihe  von  Gewerbegerichten  in  die  Hände 
geliefert.  Besonders  betrübend  ist  die  Thatsache, 
dafs  die  Socialdemokratln  eine  sn  eminent  soeial- 
polilische  und  philantropische  in3titution,  wie  die 
Krankenkassen  es  sbd,  mit  waehsendem  Erfolge 
ihittn  figcntlirhen  Zwecke  7.u  entfremden  und 
der  polilischeu  Propaganda  der  Umsiurzpartei 
dienstbar  ta  machen  bestrebt  ist.  Wo  die  statu- 
tarischen Bestimmungen  der  Ortsicrankenk.i-.stn  es 
irgend  gestatten,  beseitigen  die  socialdemokraUscben 
Kassenvorstlnde  die  freie  Arztwahl,  stellen  aus- 
.scbliefslich  von  ihnen  abhängige,  festbesoldele 
Kassenär^te  an,  von  denen  sie  nicht  nur  social- 
demoliratiscbe  Gesinnung  verlangen,  sondern  denen 
sie  auch  die  socialdemokratische  Propaganda  aus- 
drücklich zur  Pflicht  niachen.  Durch  den  Bau 
eigener  Krankenhäuser,  durch  die  Kreirung  immer 
neuer  Kassenstellungen,  die  durchweg  als  fette 
Pfründen  an  socialdemokrnlisclir-  Apililoien  ver 
gehen  werden,  wandelt  sich  unter  der  Uerrsciiafl 
der  Sodaldemokratie  eine  Reihe  von  Krankenkassen 
ans  sodalpoUtischen  Institutionen  in  pohtiscbe 
Kampfesorganisationen  der  L'inslurzpartei.  Dafs 
auf  dietse  Weise  die  eigentlichen  Ziele  der  Kranken- 
kassen völlig  verwischt  und  die  Beiträge  der 
Arbeilers(  liaf!  /u  Zwecken  verwendet  werden,  die 
mit  diesen  Zielen  niciiis  gemein  liaben,  ficht  die 
Socialdemokratie  sdbstverstlndlich  nicht  an. 

Die  Si)cialdemokralic  wird  ^irh  jedenfalls  be- 
wulst  sein,  dafs  die  staatlichen  Gewalten  die  von 
tbr  verfolgten  Ziele  vollständig  erkannt  babeni  Sie 
wird  daher  nicht  wirklich  davon  überrascht  sein, 
dafs  gegenwärtig  kein  Schritt  auf  dem  Gebiete 
der  staatlichen  Hocialpolilik  geschieht,  der  in  seitien 
>^rkungen  der  weiteren  Befesügung  der  social- 
demcikrntischen  S«'ii(lrrherr«ehnfl  tu  gute  kommen 
konnte.  Sie  wird  es  also  auch  längst  erwartet 
haben,  dals  die  staatliche  Leitung  des  Kelches 
einen  positiven  Schritt  (hiil.  um  der  anpemafsten 
Herrschalt  der  Umsturzpartei  auf  einem  wjchligen 
Gebiete  des  ffffentlichen  Lebens  zu  begegnen.  Denn 
die  Socialdemokratie  ist  politisch  nip  ht  so  ver- 
ständni&los,  dafs  sie  erwarten  könnte,  der  deutsche 
Staat,  dessen  Errichtung  der  Colturarbett  des 
deiiischcn  Volkes  und  seiner  Fürsten  in  kampf- 
durcluvühllen  und  schioksals(^bwoi-en  Jahrhunderten 
zu  danken  ist,  werde  sich  widerstandslos  seine 
Macht  und  GrOfse  von  eitier  Gesellschaft  herrsch- 
>:ilchtiger  Demagogen  rauben  las.sen.  Dt  r  Hcjetr- 
eulwurl  zum  Schulz  des  gewerblichen  ArbeiLs- 
▼erhähttisses  war  bestimmt,  der  ZurOckweisung 
dieser  demagogischen  Herrschaftsgeiaste  zu  dienen. 


Dafs  die  Einzelbeslimmunpen  des.selben  amendirbar 
seien,  gab  die  Gruppe  ebenso  zu  wie  der  (Centrai- 
verband deutscher  Industrieller*,  dessen  Kund- 
gebung in  dieser  Fm^e  ebenfalls  wirkungslos  im 
Reichstag  verhallte.  So  sehr  wir  dies  beklagen, 
so  sind  wir  doch  Obenieugt,  dafs  gesetzgeberische 
Schritte  in  dieser  Hichtung  kommen  werden  und 
kommen  mü.ssen.  wenn  sich  die  bürgerliche  Ge- 
sellschaft dem  socialdemokratischen  Zwange  nicht 
beugen  und  sich  nicht  selbst  aufgeben  will.  An 
eine  , Mauserung*  der  Socialdemokratte  zu  frlauben. 
ist  nach  den  Ergebnissen  des  Hannoverschen 
Parteitages  eine  Naivelit,  die  man  emsthaften 
industriellen  Kreisen  nicht  ziimuthen  kaiui.  .^ueh 
den  weiteren  Kreisen  unseres  bürgerlliums  sollte 
derSiegesjube!  des  socialdemokratischen  ,  Vorwirts* 
zu  denken  geben,  der  nach  der  ersten  Lesung 
der  Arbeitswilligen  Vorlage  h^ilinend  au<?ri*«f: 

,Üa  li^l  sie  auf  den  Kehrichthaufen  ge- 
worfen von  dem  Deutsehen  Reichstag,  gebrand- 
markt   von    den   Vertreiern   des  gcsammten 

deutschen  Volkes,  mit  Ausnahme  einer  winzigen 
Minderheit  der  rückständigsten  Elemente,  — 
verurlhcill  von  der  U!i;.'eheuren  Mehrheit  des 
deul-chi-ii  Viilke'^.  l'nd  ai.i  Sic^iei-iii  (Iber  tler 
Leiche  steht  lachend  die  Socialdemokratie,  und 
die  staatserhaltenden  Parteien  haben  in  ihrer 
Mehrheit  die  RcLrieruntr  im  Stich  jjelassen  um! 
der  Socialdemokralie  geholfen,  die  Mafsregel, 
durch  welche  sie  vernichtet  werden  sollte, 
todizttscblagen.* 

Aufserordentlich  bezeichnend  ist  es,  dafs  bei 
.solcher  Lage  der  Dinge  die  Kreise  der  «Socialen 
Praxis*  den  Sodaldemokraten  noch  dadurch  xu 
Hülfe  kommen,  dafs  sie  .zum  Ausbau  und  zur 
Sicherung  des  Coalitinn-re*  htes'  die  Zuerthcilung 
der  Heclitsfähigktil  m»  die  Berufs  vereine 
fordern.  Die  Kecht'^lage  nach  dem  BQrgerlichen 
Gesetztiiiclii  ist  diese:  Voreine  erlangen  Rechts- 
fähigkeit durch  die  Eintragung  in  das  Vereius- 
register,  aber  die  Verwaltungsbebfirde  kann  da- 
gegen Einspruch  erlii  lun,  wenn  der  Verein  nach 
dem  üffenliicheu  Vereiusrechle  des  betrefTenden 
Bundesstaates  unerlaubt  oder  verboten  ist,  oder 
wenn  er  einen  politischen,  socialpolitischen  oder 
religiösen  Zweck  verfolgt.  Die  Gründe  für  solche 
Hegelung  des  Vereiuswesens  hat  der  Staalssecrelär 
des  Reichs-Justizamls  s«ner  Zeit  m  ftberzeugender 
Weise  dargelegt. 

Von  der  , Socialen  Praxis'  und  ihren  Freunden 
auf  dem  Katheder  wie  im  Reiebslage  aber  wird 
trotzdem  verlangt,   d  ds    jeder  Einspruch  gegen 

die  Eintragung.'  eines  Beruisvereins  in  das  Voreins- 
regisler  für  unzuläs.sig  erklärt  werde.  Da-s  bedeutet 
nichts  Anderes  als  eine  Bevoireehtung  der  Berufs- 
vereine vor  n!lcn  nndern  Vereinen  mit  pitlifi-cheii 
oder  socialpuluisclien  Tendenzen  oder,  wie  du* 
Drage  nun  einmal  liegen,  eine  PrivUegirung  der 
socialdemokratischen  Agitation.    Und  diese  For* 
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derODg  wird  ausdrfleklidi  «im  Namen  der  Ge- 
rechtigkeit* erhoben. 

Wir  können   der   ,N.  C."    nur  zusUnimen, 
wenn  sie  meint,  es  sei  höchste  Zeit,  dafs  solcher 
geRilirlilhen  BegrilTsverwirrung  ein  Ende  bereitet 
werde.    Kein  Wooseb  ist  an  der  Jalirbuoderl-  i 
«eiMie  dringender  und  bereebtigter  als  derjenige,  i 
dals  der  nichtsocialrlfmoknitischf  Theil  der  Be-  | 
völkeroog  endlich  aufhöre,  die  Dämme  und  Deiche  i 
fortzurtttmen,  die  der  Regierung  in  ihrem  Kampfe 
wider  die  revoUitionäre  Hochfluth  iwiW  erfolgreielie  ' 
Unterstützung  gewährten. 

Was  die  flbrige  Geseti^gebung  uubelaugt,  äo 
ist  am   1.  Januar  1900  das  Bürgerüchc  6e*  ; 
splzhuch  in  Kraft  getreten,  ein  Werk,  das  nur  | 
durch  sciiwere  hingebungsvolle  Arbeit  zuslaude  | 
gebraebt  wurde,  an  der,  wie  der  Reiehdtanzter  j 
Fürst  zu  Hohenlohe  mit  Woch\  hervorhob,  nicht 
nur  zuoficbst  berufene  Vertrauensmänner,  sondern  ; 
aneb  weite  Kreise  des  ganzen  Vaterfamdes  mit- 
gewirkt haben.    Die  flrupiti-  war  fir-miilir,  in  der 
Zeitscbrifl  «Stahl  und  Eisen*  alle  die  für  industrielle  ^ 
Kreise  wiebt^en  Aendoongen   des   bis   xnm  [ 
31.  December  1899  besiebenden   Rechtes  zur  | 
RrörtcrunR  zii  brinp^en.    Insbesondere  befrthünigtP 
sie  sich   auch   mit  dem  §  OK»   des  B.  ü.  B., 
weleber  lautet:  | 
,Der  zur  Difnslleistung  Verpllirblctc  wirf} 
des  Anspruchs  auf  die  Vergütung  nicht  dadurch 
▼«lustig,   dab  er  für  rine  ▼erblltnisniiSf«g  i 
nicht    i-rlifblichp  Zeit   rluirli    einen    in  seiner 
Person  liegendeu  Grund  ohne  sein  Verschulden  , 
an  der  Üenstieistung  verbindert  wird.    Er  | 
muTs  sich  jedoch  den  Betrag  anrechnen  lassen,  { 
der  ihm  für   die  Zeil  der  Verhinderung  aus 
einer  auf  Grund  gesetzlicher  Verpflichtung  be-  , 
stehenden   Kranken-   oder  UnfallTersicbening 
zukommt." 

Dieser  Paragraph  gehört  zu  denjenigen  des 
B.  G.-B.,  die  dorch  Vertrag  aufgehoben  oder  ' 

beschränkt  weiden  können.    Infolgedessrn  ;.'ini.'en 
die  Werke  der  Gruppe  dazu  über,  die  in  Betracht  ^ 
kommenden  Bestimmongen  ihrer  Arbeitsordnung  \ 
folgendermalsen  zu  ändern : 

«Jeder  Arbeiter  ist  verpflichlel,  zeitweise 
auch  andere  Arbeit,  als  diejenige,  für  welche  ! 
er  angenommen  ist,    zu   übernehmen,  wenn 
Lobnermäfsigungen  damit  nicht  verbunden  sind. 

Wenn  wegen  Arbeitsmangels  «)der  Belriebs- 
stdltingen  einzelne  Schichten  ausfallen  oder  die 
tätliche   Arbeitszeil    eingeschränkt   wird,  hat 
der  Arbeiter  keinen  Anspruch   auf  Luhu  für  i 
die  ausfallende  Zeit.    Ebensowenig  kann  der  | 
Arbeiter  Lolin  für  solche  Zeiten  beanspruchen, 
in  ilf  nen  er  durch  einen  in  seiner  Person  | 
liegenden  Gtuod   an  der  Arbeit  verhindert  • 
worden  ist,  auch  wenn  die  Versäumnife  ent- 
schuldbar und  von  nicht  erheblicher  Dauer  ist.  [ 

Wenn  die  wegen  Arbcilsmaugols  oder  Be- 
IriebsatOrungen  angeordnete  Unterbrechung  oder  j 


Einschränkung  der  Arbeit  mehr  als  zwei  Tage 
hintereinander  oder  mehr  als  drei  Tage  in 
einer  vierzehntägigen  Lohnperiode  beträgt,  so 
ist  der  Arbeiter  berechtigt,  die  Arbeit  ohne 
Einhaltung  einer  Kündigungsfrist  auf/nkündigon. ' 
In  wie  hohem  Grade  diese  Aenderung  an- 
gezeigt war,  lehrt  die  Thataache,  dafs  gleich  nach 
dem  I.Januar  •!  f.  mehrere  preufsische  Gerichte 
dazu  übergingen,  einen  betrichllicben  Theil  der 
Kosten  der  Strafrechtspflege  von  Staate  auf  die 
Industrie  abzuwälzen,  indem  sie  den  zu  auswärtigen 
Terminen  als  Zeugen  geladenen  Arbeitern  auf 
Grund  des  i;  G16  des  B.  G.-B.  die  Zeugengebühren 
verweigerten  und  die  Arbeiter  darauf  hinwiesen, 
dafs  der  Ariieilgeltei  nielil  berechtigt  sei,  wegen 
der  Versäumung  der  Arbeit  einen  Abzug  am  Lohn 
zu  machen.  Selbelverstlndüdi  ist  diese  Auffassung 
flei  rif  riflite  allen  denjenigen  Arbeitern  gegenüber 
völlig  uozutreflend,  die  unter  einer  Arbeitsordnung 
stehen,  welche  den  §  616  in  der  oben  mitgetheilten 
Wpi.se  au.sgescli!nsseii  li;il.  Sojelien  .'Vi  heitern 
muCs  daher  vor  wie  nach  die  Staatskasse  die 
Vergfltnng  fOr  ihre  durch  Wahrnehmung  cmes 
Termins  bedingte  Erwerbs versäumnifs  auszahlen. 

Was  «las  neue  Reiehsbankgeset/  ,'!;l»"!;tngt. 
so  ealspriclil  dasselbe  im  groficn  uinl  ^auzeu 
dem  Entwürfe,  den  seiner  Zeit  die  Gruppe  schon 
um  deswillen  mit  liesonderer  (ileiiuglluiiing  hegnifste, 
weil  er  im  Interesse  unserer  gesammten  wuth- 
sehaftUchCD  Entwicklung  von  der  VerslaatHebung 
der  Reichsbank  absah,  .^iis  denselben  flrflnden 
hiefsen  wir  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  und 
die  Erweiterung  der  steuerfreien  Grenze  des  un- 
gedeckten Notenumlaufs  willkommen  und  sprachen 
nur  den  Wunsch  aus,  dafs  das  Privilegium  der 
Heichtibank  nicht  auf  10,  sondern  auf  SO  Jahre 
verlfingert  werde.  Diesem  Wunsche  ist  leider 
nicht  entsprochen  worden;  aber  die  IlaU}itsa<lie 
ist  insofern  erreicht,  als  die  Reichsbank  tu  der 
bisherigen  Form  als  eine  unter  Aufsicht  und  Con- 
trnle  des  Reirlis  geh'itete  Privatbank  weiter  be- 
stehen bleibt  und  der  Ansturm,  welcher  die 
Verstaatlichung  der  Reicbsbank  zum  Ziele  hatte, 
mit  einer  völligen  Niederlage  geendet  hal. 

Ueber  die  Erweiterung  der  deutschen  Post- 
dampfschiffsverbindungen mit  Afrika  er- 
statteten wir  ein  Gutachten,  in  welchem  wir 
darlegten,  dafs  diese  Erweiterung  als  im  Interesse 
der  gesammten  rheinisch -westfalichen  Industrie 
liegend  zu  erachten  sei.  Gerade  dem  Mangel 
einer  genügenden  deutschen  I'iistdampfschitTahrl 
nach  Afrika  ist  es  unseres  Erachlens  zuzuschreiben, 
dafs  manche  hdustriezweige  einen  umfangreichen 
At>^at/  nach  dort  noch  ntrlil  Ii  alu  u  erlangen 
können.  Insbesondere  wird  durch  eine  Erweiterung 
und  Verbesserung  des  deotseh-afVikanischen  Poet- 
damprschifTsverkchrs  der  Wettbewerb  gegenüber 
England  im  dortigen  Gebiet  in  bedeutsamer  Weise 
erleichtert  werden.  Dem  Gutachten  haben  WH* 
den  Wunsch  beigefOgt,  dab  seitens  der  hctrcfTonden 
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Ilanii^riM    Rollcrdam  angelaufen  werde, 
den  naltirlichen  Ausfuhrhafen  für  Rheioland  und 
Westfalen  bädel. 

Bezüglich  der  Vermehrung,'  unsct  t  i  FtoUe 
haben  wir  schon  im  vorigjihrigeu  Bericht  darauf  1 
bingewiesen,  dab  der  Reichataf  mit  semem  za>  ' 
Stimmendon  Beschlüsse  vom  10.  April  1808  vor 
allem   <!t>r  Wehrkrafl  unseres  deutschen   Vater-  , 
laodes  und  seiner  See-  und  VVeliliandelästellung 
einen  grofsen  Dienst  leistete.    Aber  die  damals  : 
nrfolpfc  I^rmr'psiinjj:  'It-s  SolÜH-Jtandes  der  Marine 
erfolgte  nacli  den  Minmialanforderungen  der  da*  \ 
mal  igen  politiaehen  und  wirthaehaftlieben  Inter-  I 
f?sscn  ;  lieiitc  li;it  sich  dir  (nililiM'lie  Lage  gfürulrrl, 
und  audi  uusere  wirlbschaniichcn  Intere^aeu  er-  i 
fordern  eine   wesentltclte  Vermehrung   unserer  | 
Plollc.    Wil  sind  in  fremden  Erdlhetlt-n  einerseits  , 
mit  unserer  Macht  und  unserer  Ehre  belheiligt,  | 
andererseits  bewegen  sich  von  10000  Milh'onen 
Mark  unseres  Gesammlausfuhrhandels  mehr  als 
TiHOO  Millionen  Maik.    im   l't  lHTPf'fvi  iki  Iir.  Die 
gewaltige  Auflehnung  der   deutschen    Handels-  ^ 
scbiffabrt,  die  Anlage  von  lausenden  Millionen  ^ 
dfiitprhnn  flr-li-lr-;  in  fihi-i st-cischen  Werihf'n  ,  der 
Besitz  und  die  Lutwicklung  uas«r«r  G<4onien  und 
endlich  der  von  Jabr  zu  Jahr  wachsende  lieber- 
sehufs  unserer  Bevölkerung  erfordern  eine  Flotte, 
die  in  ihrem  Umfange  geeignet  ist,  die  Gewähr 
fflr  eine  fernere  glScUicbe  Entfaltung  des  Detil- 
schen  Reiches  dies.seits  und  jenseits  des  Meeres 
zu  biffrii.    So  dient  einr  starke  Flotte  nicht  nur 
der  MachtLiitwu  kluug  tl<'S  Landes,  sondeiti  vor 
allem  seiner  Arbeit  im  weitesten  Sinne  des  Wortes. 
HolTentlich  wird  d»  r  Reif  i ist.i^  in  s.  im  i  ^^l  lirheil 
der  Verdopplung  unserer  Flotte  zustimmen,  die 
um  so  nothwendiger  erscheint,  als  die  tibrigen 
Mächte  uns  in  der  Aufwendung  von  Mitteln  für 
die  FloUe  weit  voran  sind.    Mach  dem  Verfasser 
des  Scbriftchens  «Bitter  nolh  ist  uro  eine  starke 
deutsche  Flotte*  stellen  sich  die  Flottenbudgets 
in  den  letzten  'ahren  also: 


IS97 

18t»K 

1899 

Hilliontrii 

Million  rii 

.Milij»non 

Mark 

Urofsbrilannien  .  .  • 

431 

itK 

204 

334 

2.15 

Nordamerika  .  .  .  . 

143 

495 

198 

Rufsland  

134. 

l.'>i) 

18«i 

Deutschland  .  .  .  . 

108 

I2ä 

Wenn  das  so  wetterginge,  wOrde  Deutsehland 

also  trotz  der  Flottenvorlagc  von  1897  nicht  nur 
weil  hinler  den  anderen  Grufsmächten  zurück- 
bleiben, sondern  es  hStte  auch  in  Zukunft  wie 
in  dett  drä  letzten  r.tlm  ii  die  geringste  absolute 
Steigerung.  Liefse  die  Begieruiig  das  dauernd 
zu ,  so  schiene  sie  gleichfalls  die  Theorie  anzu- 
erkennen, dafs  Deutschland  in  maritimer  Hinsicht 
andere  Lebensbcdini^nrirmi  (u-«il^t.  als  die  übrigen 
Slaateu.  Frankreich  und  Hulkland  wenden  im 
Qbrigen  fdr  ibr  Landheer  weit  gröbere  Mtllet  auf 
als  das  Deutsche  Reich,  und  auch  England  und 


<)ie  Vr-rrinigton  Staaten  müssen  ständig  die  Alis< 
gaben  für  die  Armee  steigern. 

Ueber  die  ftnantteUen  Anfordcfuogen,  welche 

die  geplante  Flottenverstärkung  mit  sich  briii^rcn 
würde,  macht  dieselbe  Quelle  folgende  Rechnung  auf: 
Wenn  das  Flolteogeaetz  innerhalb  der  Uraite 
tlnK  hgeführt  wii-d,  so  beträgt  der  Etat  für  das 
letzte  Sexennalsjahr  (l'JÜJ)  für  StliifTbauten  60, 
sonstige  einmalige  Ausgaben  8,7,  fortdauernde 
Ausgaben  88,8  Millionen,  zusammen  also  157,5 
Millionen,  pro  Kopf  2,80 

Wenn  die  geplante  Verstärkung  angenommen 
und  flOr  die  neuen  Schiffe  im  Laufe  der  Jahre 
eine  erhebliche  I'i .  i-steigerung  berücksiclitipt  wird, 
so  sleill  sich  der  Clal  li>U3  wie  folgt:  Schiß- 
bauten  90  Millionen,  sonstige  einmalige  Ausgaben 
12,  fortdauernde  Ausgaben  m9  Millionen,  XUSammen 
IUI  Millionen,  pro  Kopf  3,20 

im  Jahre  1 0 1 1  wird  dann  der  Gtal  betragen  : 
an  ScbilTbauten  VH)  Millionen,  .sonstige  einmalige 
Au-gabeii  12,  fortdauLriid»^  Ausgaben  12M  Mil- 
lionen, zusammen  231  Millionen,  pro  ik.opf3.70  -Jf. 

Damit  vergleiche  man,  was  die  Qbrigen  Grob- 
mächte  jetzt  (1SM<V>  •-•rhnn   fflr  üitp  Flotten  auf- 
wenden: England  (ohne  Pensionen)  4118,  d.  i.  pro 
Kopf  1 1  'S,  n-ankivich  235  (pro  Kopf  6  Jt), 
Amerika  198,  Ruf<land  18(i  Millionen.    Für  1911 
werden  unzweifelhafl  hei  diesen  Mächten  noch 
ganz  erheblich  hOhere  Summen  fflr  die  Marine 
in  Betracht  kommen.    Es  ist  daher  mit  Sicherheit 
anziinelimeii,  dafs  au<:!i  nach  der  Verstärkuni,'  der 
Flotte   das    Deutsche   Reich    immer   noch  das 
nifdri^'.ste  Marinebudget  unter  sSmmtIteben  Grob- 
I  und  Weitmar  Iitrn  haben  wird. 
I       Auf    dem   Gebiete    der  Handelspolitik 
I  nahmen  das  Interesse  der  Gruppe  die  prodnctions' 
statistischen  Erhebungen  zur  Vorbereitung  handels- 
I  polilisclier  MaHsnahmen  in  hohem  Grade  in  An- 
l  apmcb.     FQr    die   niederrbeiniseh  •  weslfiüische 
\  Hochofen-  und  Walzwerksindustrie  nahm  auf  An- 
trag  ihres  Vorsitzenden,   lirn.  Geh.  Finanzrath 
.lencke,  die  »Rlieinisch-westfälische  Hütten-  und 
Walzwerks-Rcrufsgcnosscnscbafl''  die  ganze  Arbeit 
in  die  Hand  und  lieferte  für  'las  .lalir  1^1*7  eine 
geradezu  muslergüUige  Arbeit,  die  den  imtien 
'  Werth  der  productionsstatistisehen  Erhebungen  in 
das  rechte  Licht  r.w  .«tclli  n  in  linhom  finde  ge- 
eignet  ist.     Sollten   diese  Erhebungen   —  und 
I  das  liegt  im  dringenden  Interesse  der  Industrie  — 
in  den   niiclisten  .ialiren  wiederholt  werden ,  so 
wird  die  Hinzufügung  eines  die  Wünsche  der 
nioderrheinisch  •  westfälischen  Eisen-  und  Stahl* 
Industrie  auf  zollpolitiachem  Gebiete  erläuternden 
Berichtes  angezeigt   ^rTli'-iiiPn .    'Ich   <lif>  nru[>pe 
:  bei  den  angenebiiit  n  Hezfehiiogcn.  die  sie  zu  der 
genannten  Beruf sgenossenscbafi  unterhält,  in  Ge- 
meinschaft mit  der  letzteren  zu  Hefern  gerne 
I  bereit  sein  wird. 

Das  neue  Zolltarifschema  ist  dem  gWirth- 
sctiaftlichen  AusschaCs*  vorgelegt  und  auch  uns 
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zugänglich  gemacht  uordfri.  Wir  wprrlfn  in  allrr- 
nichsler  Zeil  an  die  Beralhung  desselben  herantrelen. 

Wie  im  Vorjalire  sind  uns  wiederholt  beim 
Herrn  Minister  für  Handel  und  Gewerbe  eingei;  in .'cne 
Anträge,  betreffend  die  zollfreie  Einfulir  von 
HBlbstoffeti  zar  Wiederausfuhr  nach  staltgefnn- 
dener  Veredlung,  mit  dem  Ersuchen  um  Abgabe 
eirfs  niilacbleniä  übersandl  svoi  li  n  Dis  lelzlere 
hat  in  keinem  ein/igeti  Falie  ein  /.u^tuutiiendes  sein 
kSnocn.  HaC^gclit  iui  für  lanserc  ablehnende  Stellung- 
iiahtm«  wnr  wie  im  Vorjahre  die  AnsichE .  (tafs 
jede  Gewährung  einer  derartigen  zolilreien  Einfuhr 
dne  Durehbreehuog  unteres  Zollsystems  bedeuten 
würde.  Angesit'hts  flcr  rltirpliaii-  pflnsttrrcii  Fa\\- 
Wicklung  aber,  die  unsere  ludusUie  unter  dem 
Sjrslem  der  Hen-schaft  milsiger  Schutzzölle  ge- 
nommen hat ,  i.st ,  wie  wir  glauben ,  die  Pflirht 
erwiesen,  dieses  System  in  vollem  Umfange  und 
unverkürzt  aufrecht  zu  erhalten,  da  es  die  ge- 
rammte vaterländische  Arbeit  vermehrt  und  ge- 
IkiImii  liat.  IJnsfrer  Meinung  nach  sollten  die 
mdustriellen  Werke  mit  der  Stellung  derartiger 
Antrfige  namentlieh  da  Tfillig  xurOekbaiten,  wo  es 
-ich.  wie  wir  nielirfacli  !i:ihon  fc-hli'Ucn  kunrn-n, 
nur  ura  ganz  geringe  Mengen  einzuführender  Halb- 
erzeognisse  handelt;  denn  in  allen  solchen  Pflllen 
können  doch  aiirli  nur  verhältnifsniärsig  unbe- 
deutendere Ausfuhrinteressen  und  -(iewiniie  in  Krage 
kommen,  die  wert  zurückstehen  mOsson  hinter  der 
mit  einer  iJiirc  iihrw  hung  unseres  Wirthsrhafts-  und 
ZolUystems  verbundenen  f!t  falir.  Im  flbrip-en  hat 
die  Gruppe  durchaus  niclu  die  Schwierigktiku  und 
Unzuträgliclikeiten  verkannt,  mit  denen  -zeitweilig 
die  halbz*'iigvfi !■! auilictnlfii  Werke  zu  kämpfen 
hatten  und  die  im  we.-'enLiicheu  auf  die  ganz 
außergewöhnlichen  Verhaitnisse  des  initndischen 
sowohl  wif  (1(  3  auslänHisrlii  n  M.nlct<  >  zurürk- 
zuführen  waren.  Diese  Schwierigkeiten  und  üu- 
zulrtghchkeiten  zu  mihlern  ist  die  Gruppe  mit 
Ernst  bestrebt  gewesen. 

Auf  dem  Gebiete  des  Ausstellungswesens 
hat  die  Gruppe  das  Vorhaben  einer  Industrie- 
und  GewcrbtaM-^stellung  in  Verbindung  mit  einer 
nationalen  Kunstau.sst<  Ihinp  in  Dü.-j.sf'l(lorf  1  !>02 
nach  besten  Kräften  zu  fordern  gesucht.  Liie  Vor- 
bereitungen zu  diesem  Unternehmen  sind  in  ToUem 
GariRf.  Zalilrrifhe  Anmoldungen  aus  allen  In- 
dustriezweigen lassen  es  scttou  heute  als  gewifs 
«ncbeioen,  dafs  die  Bedeutung  dieser  Ausstellung 
eine  aufserordentlich  umfassende  und  hervorragende 
sein  wird.  Wir  benutzen  die  Gelegenheit  dieses 
ialMsberiehts,  um  an  diejenigen  GeschSftsunter- 
nebmangen,  welche  für  das  Jahi  1903  neue 
gröfserp  MuRfhinenan!  i^ren  bedürfen,  noch  einmal 
die  Bitte  zu  iicIiIld,  dafs  sie  die  letzleren  schon 
jetzt  in  Auftrag  geben,  damit  dieselben  von  den 
Maschinenfabriken  als  Ausstellungsobjccte  benutzt 
werden  können. 

Mit  der  Organisation  der  Wasserbau» 
Verwaltung  sich  zu  beschäftigen  hatte  die 


I  Gruppe  wiederum  Veranla.ssurg.  weil  drr  .Drntsche 
i  Handelstag "   diesen  Gegenstand  auf  die  Ti^es- 
•-  Ordnung  seiner  Vollversammlung  gesetzt  hatte. 
,  An   unserem   Beschhifs    von    18'J8  fe^lialtend. 
I  stimmten  wir  auch  auf  dem  Handelstnge  gegen 
I  die  etwanige  Uebemahme  dieser  Venvaltung  durch 
das  landwirthschaftiichc  Ministerium.  .\nLli  unsi  r»  r 
Ansicht  n.icli  ist  die  gefahrlose  Abfnlirun;,'  ti' > 
Wassers,    welche  bezü|»lich   des  Ausbaues  der 
natürlichen  (Gewisser  die  nächstliegende  Aufgabe 
,  der  Wasserbauverwaltuntr  liildd.  «  inr«  allgemeine, 
I  keineswegs  vorwiegend   landwirthschaftlicbe  An- 
I  gelegenheit.    Am  Verkehr  auf  den  natflrlichen 
nnd   kii!K>ilirhf'n    Wasserstrafsen   sind  Industrie, 
Handel  und  Schißahrt  in  erster  Linie  betlieiiigt. 
I  Die  grofsen  Aufgaben,  welche  die  Wasserbau- 
Verwaltung   hierbei   zu   erfüllen  hat ,  verlangen, 
dafs  sie  einer  Behörde  anvertraut  werden,  uflche 
die  Gewähr  daffir  bietet,  die  Förderung  des  Ver- 
kehrs nicht  hinter  den  einseiligen  o<ler  vermeint- 
liflicn    Interessen    eines   einzelnen  Rrrtifsstandes 
,  zurücktreten  zu  lassen.     Dieser  Bedingung  ent- 
I  spricht   das    Landwirthsehaftsministerium  nicht. 
Sein  Zw('(:k   i-l    in   ersler  Linie   die  Fördtruii^' 
der  Laudwirllischaft,  und  bei  einem  Widerstreit 
der  Interessen  oder  Anschauungen  der  Landwirlh- 
Schaft  auf  der  einen  un<l  iler  Industrie  und  des 
Handels  auf  der  anderen  Seile  wird  es  leicht  %tt- 
neigt  sein,  die  Partei  der  Landwirihsehaft  zu  er- 
greifen.   Von  einer  UeberiragUng  der  gesammlrn 
Wasscrhauvf  rwaliung  auf  das  genannte  Ministe- 
riuiti  i=.t  djlar  zu  befürchten .  dafs  mangels  der 
erforderlichen  Initiative  der  Ausbau  der  natOr* 
liehen  und  künstlichen  Wasserst rafsen  zum  srliweren 
Schaden   unserer   wirtlischufllichen  Eutwickluiig 
I  vernachlässigt  und  der  Industrie,  dem  Handel 
und  der  ScliifTahrt  in  der  Wasscrbauverwaltung 
j  diejenige  Berücksichtigung  versagt  wird ,  die  sie 
I  bei  einer  den  verschiedenen  Bcrufsarten  gewissei^ 
i  mafsen  neutral  gegenüberslehenden  Behörde  ZU 
I  finden  erwarten  dürfen.    Aus  diesen  ürflnden 
halten  wir  es  nicht  fOr  thunlich,  dafs  die  ge- 
sammle  Wa-sserbauverwallung   di-m  Ministerium 
für  Landwirthschaft,  Domänen  und  Forsten  abe^ 
I  tragen  werde. 

I       Was  das  Verkehrswesen    anbelangt,  so 
stand  im  Vordergrund  sownld  der  |>iiliiiüchen  als 
I  der  witthsclialllicben  Erörterung  die  Vorlage  der 
I  Staalsregierung  betreRend  den  Bau  eines  Sehiff- 
fahrtskanals    vom    Hhein    bis    zur  Elbe, 
i  Seiten  ist  deui  Landtage  eine  in  allen  Theilen  so 
i  vorzüglich  begrandete  und  mit  einer  nach  jeder 
Richtung  hin  so  vortreHUebc»  Denkschrift  be- 
«gleitete  (Jeselzesvorlagc  zugegangen ,   wie  diese. 
Welche  Gründe  für  die  gleichwohl  erfolgte  Ab- 
j  lehnung  mafsgebend  waren,  soll  hier  nicht  erörtert 
I  werden  ;  .dier  einipf"  Wi-nf'^'F^  f^inkl''  hrdru  fen  doch 
'  an  diesem  Urle  der  Klarstellung.     Wiederum  ist 
I  bei  dieser  Gelegenheit  yom  «begehrlichen  Westen* 
'  die  Rede  gewesen.    Worui  besteht  nun  unsere 
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Begehrlicliktit  y  Elwa  darin,  dafs  wir 
gegen  einen  neuen  Verkehrsweg  in  anderen  l'ro- 
vlnx«n  Widerspruch  «rlioben,  niemals  «Gompen- 
sationen*  gefordert  haben?  Man  lunno  doch 
einen  einzigen  Fall,  in  dem  dies  gesciietien  wäre ! 
Wir  haben  uns  im  Westen  stets  auf  den  Stand- 
punkt der  Allgemeinheit  geslelU;  wir  haben  ge- 
meint, im  Interesse  der  Verkehrsentwicklung  des 
ganzen  Landes  aucli  gegen  diejenigen  neuen  Ver- 
kehrsweg« niettiiils  Widerspruch  erbeben  xu  sollen, 
die  eine  Verschiebunp  rw  unspr^^n  UnptiTT'ten 
herlyeizu führen  geeignet  waren.  Haben  wir  etwa 
Vindersprucb  erhoben  geffen  die  Kanafisirung  der 
Oder?  gegen  die  npireion  Rahnrn  im  Osten,  die 
grölstentheüs  aus  den  im  Westen  verdienten  Lieber- 
schössen  der  Slaatseisenbabnen  gebaut  worden 
sind?  Haben  wir  etwa  Widerspruch  erhoben 
gegen  den  AusIkiu  des  GroCsschiiTahrtsweges  Berlin» 
Stettin?  Und  doch  wflrde  derselbe  grofse  Ver- 
schiebungen zu  unseren  Ungunsten  hervorbringen. 
Er  wird  f!;!"  früher  dem  Hrn.  nrafi n  Hrnck':'! 
V.  Üonnersmarck  gehörige  , Kraftwerk*  bei  Skllm 
in  die  Lage  bringen,  sein  GieCsereiroheisen  auf 
direntem  Wasserwege  nanh  Berlin  zu  verfrachten 
und  dort  das  gleiche  rheinisch-westfälische  Producl 
noch  viel  Intensiver  als  bisher  zu  bekimpfm.  Ist 
das  elwa  Begehrlidikeit,  wenn  wir  keinerlei  Wider- 
spruch gegen  diesen  neuen  Verkehrsweg  geilend 
machen,  keinerlei  Compensatlon  rordemV  Was 
wit  wilnsrhen ,  besteht  einzig  und  allehl  darin, 
dafs  auch  imserc  westlichen  Verkehrswege  dem 
heslehenden  liedürfnifs  gemäfs  unterhalten  und 
ausgel>au(  werden.  Millionengesclienke  sind  der 
rlifiuisch-westfälisrlii-n  Iiniusii'ir  nirtuals  gemailit. 
sondern  es  ist  aus  ihrem  bteuererträgnifs  und 
aus  dem  Ertrignib  der  bei  ihr  tarn  gr<Sfsten  Theil 
verdienten Eisenbahn'ihrrschiissedasgebiint  worden, 
was  gebaut  werden  mufsle,  und  auch  das  noclt 
nicht  in  gemigondem  Mafse.  Es  ist  doch  keine 
Begehrlichkeit .  wenn  wir  wi'lnschen ,  dafs  einer 
wirklichen  Verkehrsnolh  in  Zukunft  gesteuert 
werde.  Und  dats  im  Westen  sich  allmäbhch 
eine  Verkehrsnolh  herausstellen  wird ,  das  dOrfte 
doch  nach  den  auloritatis en  Ausführungen  der 
Herren  Minisler  der  ölTenliichen  Arbeilen  und  der 
Landwirt hschaft  eines  Beweises  nicht  mehr  be- 
dürfen. Wird  dif"5cr  Vciktlirsnolh  nicht  recht- 
zeitig begegnet,  dann  wnd  der  Staat  und  die 
Wohlfahrt  des  ganzen  Landes  de»  schwersten 
Schaden  davon  haben.  Nun  i.-^t  gesagt  worden, 
dafs  die  Eisenbahnen,  wenn  man  den  Kanal  baut, 
einen  grofsen  Eionahmeverlnst  haben  wflrden, 
und  der  letztere  ist  .rechnnti^'-maMj.' '  ;iuf  53 
Millionen  Mark  bezilTert  worden.  Es  ist  aufser- 
ordentlich  zu  bedauern,  dafs  nach  dieser  Richtung 
eine  Zahl  genannt  worden  ist,  für  deren  Biclitig- 
kpit  (irifti  niriiijui'l  t':tn'  f lowühr  ühernfliniPii  kann 
und  von  der  es  sciiliefslicli  mi  Commissionsberichl 
heibl:  «Der  Verlust  werde  also  tbalsächlieh  vor- 
aussichtlich gar  nicht  in  die  Erscheinung  treten*. 
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'  Netto-Einnahmeverlust  kommen  konnte.  Und  dann 

I  -M'^vii  die  Erfahrunt'.'ii  heim  kaiiill-^irtt-n  Main 
das  gerade  Gegentheil ;  nach  der  Kanalisirung 

I  sind  die  Einnahmen  der  dortigen  Bahnen  ganz 
wesentlich  geslit'^i'Ti.     Beim  Rhein  ist  es  nicht 

I  anders.  Zunächst  setzte  man  dort  den  Uütergang 
der  Schiffahrt  voraus,  als  die  Bahiica  gebaut 
wurden,  und  dann  beffirchtete  man  von  der  Strom- 
rnrrpi  tion  eine  V(  i'iiiin'U_'run',r  i\c-  Fi-aolit^'t_-si-lK'lflc< 

I  der  Eisenbahnen.  Dafs  diese  betilrchtungen  nicht 
dngetroffien,  Ist  allfemein  bekannt;  neben  dem 

I  RheinschilTahrtsvrrkchr  hlilht  dor  EisenbabttTerkehr 

1  auf  beiden  Ufern  des  Rheines. 

I  Was  die  Befärchtung  betreib  der  Leatenoth 
anbelangt ,  die  der  Kanalbau  im  Gefolge  haben 

j  soll,  .so  verwickeln  sich  die  Kanaigegner  in  einen 

!  eigenthümlichen  Widerspruch,  wenn  sie  laut  Be- 
schlufs  der  (Kommission  das  Abgeordnetenhaus 
.iiiffordcrn.  ,der  Staatsregierung  seine  Ooicitwillig- 
ktit  im-  Bewilligung  der  für  die  Vermehning  und 

'  Erweiterung  der  Ausrüstung  und  Anlagen  der 
Ri-i  rilialinrn  n  f'>rdi  rlirhcn  Mittel  auszusprechen. 

,  um  die  Leistungsfähigkeit  der  Slaatsbahnen  enl- 

I  sprechend  dem  stetig  waclisenden  Verkehr  zu 
erhöhen."     Denn  es  bedarf  ktitirs  N.M'!i\v*i.-es, 

I  dafs  der  Bau  neuer  Eisenbahnen  der  Landwirtb- 
schall viel  mehr  KriHe  entziehen  wflrde,  als  es 
der  Bau  des  Mittellandkanals  jemals  thun  wird. 

Auch  dagegen  mufs  Widerspruch  erhohen 
werden ,  dafs  man  in  weilen  Kreisen  der  west- 
lichen Industrie  Gegner  des  Kanals  sei.  Das 
Gegentheil  beweisen  die  an  d  i-^  Ahsrf  ludnclenhaus 
gelangten  Darlegungen  der  Handelskammern  Miil- 

I  heim  a.  d.  Ruhr,  Duisburg,  Buhrort  und  Bochum, 
rifiride  diejenigen  St'idtt'  und  Ht  ziike,  wilchi'  rition 
unmittelbaren  Nutzen  von  dem  Kanal  nicht  haben 

'  würden,  haben  sich  dennoch  auf  den  Standpunkt 
der  Allgemeinheit  gestellt  und  den  Ausbau  des 
Kanals  dringend  befürwortet :  denn  obwohl  der 
Kanal  den  Städten  Duisburg.  Ruhrort  und  Mfllheim 

j  a.  d.  Ruhr  nicht  direct  nützen,  sondern  den  beiden 
ersteren  sogtir*  hrtrefTs  des  Um.<(•ll]au'^'\c:■kl.  lir« 
Abbruch  zu  thun  geeignet  erscheiiil,  kann  man 

I  dennoch  aus  den  Eingaben  der  betrefTenden 
Handelskammern  erselien .  dafs  diese  Bezirke 
durchaus  tür  den  Kanal  eintreten.    Gaiu  vortreiT- 

r  lieh  sagt  z.  B.  die  RuhrOTter  Handelskamroer: 
.Auch  Iiier  im  Westen  und  speciell  in  unserem 

I  Bezirk  w«,'rdeu  sich  die  directen  Vorlbeile  des 

\  Kanals  ungleich  vertheilen,  hier  und  da  sogar 
Sonderinteressen  sich  benachlheiligt  fühlen.  Wir 
würden  es  für  das  verkehrteste  halten,  hier  kleinlich 
die  kritische  Sonde  anzulegen,  wo  ein  vitales 
Interesse  der  gesammlen  nalionali n  Witlhschaft 
in  Frage  kommt.*  Iti  ilcni^illn  ii  Sini.i;  hat  sich 
auch  die  Handelskammer  in  Hoctiuni  ausgesprochen, 

I  obgleich  auch  Bochum  nicht  direct  vom  Kanal 

!  berOhrt  wird.  Diesen  Standpunkt  theilt  ebenfalls 
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die  Handelskammer  in  Duisburg,  und  wenn  von 
«lorl  aus  Gegen bestrebuugen  laul  geworden  sind, 
so  baben  dieselben  nur  eine  unwciejidichf  lie- 
deutung  gegenüber  der  Thatsache.  dafs  die  Grofs- 
rhed«TPi*n.  wflclie  zusammen  51  Scbleitjxiampffr 
mit  über  i'JÜÜO  P.  S.  und  255  Schleppkähne 
mit  aber  214  000  t  —  4280000  Gir.  Tragkraft 
bc.-iitzt.'ri  ,  auf  fla>  wärmslr  iiiui  ilriripf'iitJste  die 
UDveränderte  Annahme  der  Kanalvorlage  empfohlen 
haben.  Ferner  ist  noch  der  Ansdiauung  ent* 
gegenzutrelen ,  als  habe  dir  Stadtkreis  Essen 
und  seine  Umgebung  gar  kein  Interesse  mehr  an 
dem  Kanal,  seitdem  die  Slaatsregierung  die  Sfld- 
emscberlinie  habe  fallen  Und  an  il<  reu  Stelle  die 
ElBBclierlhallinie  treten  Inssen.  Wi<-  iiilsrli  difse 
Anschauung  ist,  hat  bereits  die  dem  Abgeordnelen- 
hause  zugegangene  Eingabe  des  .Vereins  uir  Er- 
bauung finf^  Kamls  von  Herne  ztim  Rhein* 
gezeigt,  die  namens  des  Vereins  OberbQrgermeisler 
Zweigert-Essen  an  das  Haus  gerichtet  hat,  und 
in  welcher  die  fnüieren  inlcrossenten  der  Süd- 
emscherlinie  die  Regierungsvorlage  aul  das  wärmste 
befOrworlen  und  deren  Annahme  im  Interesse  der 
Verkehrsenlwicklung  des  ganzen  Landes  wünschen. 
Di(«;er  Vorein  hat  mit  lit  cbt  die  Ansicht  v^Tlrcten, 
dafs  der  Kaual  iiiehl  an  Jedermanns  Thür  un- 
mittelbar vorbeifliefsen  kann  und  docb  geebnet 
ist,  der  Efilv\i  klung  des  ganzen  Landes  zu  niifzon. 
Im  übrigen  wird  auch  der  ^tuUen  nichi  unter» 
sdiitzt  «erden  dOrfen,  den  die  EmBcherthallinie 
immerhin  für  die  Stadt  Essen  und  ihr  G«'hiri 
haiien  wird.  Die  DilTereuzfraclil  E»$en-£m8clier- 
tbalkanal  und  Bsaen-SOdemseher  wird  nicbt  mehr 
ab  0,50  für  die  Tonne  beiragen,  da  auch 
die  im  Gebiete  der  Südemseher  belegenen  Werke 
nicht  ohne  jede  Kracht  an  den  Südemsoherkanal 
liülten  gelangen  können.  Gegenüber  dieser  Diffe- 
ren/frafhl  bietet  der  F)mscherthalkannl  fiit  Trans- 
porte von  Essen,  die  auf  den  uhenen  Rhein 
Qbergehen,  immerbm  nicht  zu  untersebttzende 
Vorthctlf.  Für  Tratispoile ,  tlie  von  Rsson  nach 
dem  Osten  gehen ,  beträgt  über  der  infolge 
des  Kanals  bedingte  Vortheil  der  Kohlenfracht 
Kssen  -  Magdeburg  2,U9  -  ft  für  die  Tonne  und 
Essen -Beriiii  3,11  o/i  für  die  Tonne,  wobei 
die  eben  erwihnte  DifTerenzfraeht  von  0,50  (.M 
vorweg  in  Abmg  gebracht  ist.  Aber  ganz  ab- 
gesehen hiervfin  hnWu  sich  die  Südemscher- 
interesseolen ,  die  ja  /.weil'elios  lieber  die  frühere 
Linie  IV  ausgebaut  gesehen  hätten,  auf  den 
höheren  Strxnd|innkt  '„"'slelU .  .fei-  <lie  allf^fmcine 
Hebung  des  ganzen  Landes  von  dem  Aushau 
des  Kanals  erwartet. 

üeutschland  bedarf  eines  leistungsfähigen 
Wasserstra^noeUes,  wenn  es  dem  ausländischen 
Wettbewerb  gewachsen  bleiben  soll.  Die  Waaser- 
stralSien  heben  den  Reiebthllm  cles  Landes, 
von  dem  der  Slaals^chat-/  unter  tausend  ver- 
schiedenen Formen  Gewinn  zieht,  und  der  reich- 
lichen Ersatz  für  die  Kosten  der  ersten  Anlage 


wie  der  Unterhaltung  bringen  mufs,  ganz  abgesehen 
davon,  dafs  in  dem  Fallf  des  Rhoin-Wfspr-Elhe- 
kanals   der  Staat   für   diese  Kosten   durch  die 
I  aufserordentlich   bedeutenden  Qarantieleistangen 
I  der  Interessenten   gesiclieri   wfirr.     Sn  «chnfTen 
die  Wasserslrafsen  neuen   Verkelir,  gleichzeitig 
bringen  sie  grofse  Frachtmassen  in  Bewegung, 
wozu  die  Eisenbahnen  allein  ohnmächtig  gewesen 
wären,  ihnen  einen  Autheil  am  Nutzen  wieder 
zuAbrend.    Dadurch  haben  sie  eine  Bedeutung 
erster  Ordnung  in  dem  industriellen  Kampfe  ge- 
wonnen, der  sich  zwischeti        Völkern  der  Well 
entsponnen  hat,  und  sind  eins  der  wirksamsten 
Mittd  im  internationalen  Wettbewerb. 
I        Mit  Rfeht  hält  di-nn  auch  die  StaalsregimH)}r 
laut  der  'Ihronrede  vor  wie  nach  an  der  Ueber- 
I  Zeugung  fest,  daüs  die  Herstdlong  dnes  SchifT- 
fahrtskanals  vom  Rhein  bis  zur  Elbe  /nr  theil- 
r  weisen  EnUaatuug  der  Slaalsetseubahneu  wie  zur 
I  Hebung  des  binnenllndisehen  Verkehrs  noth  wendig 
,  ist.     Sie   wird    d  ilier    dio   vorjährige  Ge.setzes- 

i vorläge,  erweilerl  dmch  Vorschläge  für  die  be- 
sonders dringliche  Herstellung  andmer  Sdiiffafarts- 
'  veiliindungen  und  Verbesserungen  nitArlicher 
Flufsläufe.  im  Interesse  des  Verkehrs  wie  nnmenllich 
j  der  Landesmelioralion  wiederum  dem  Laiidlage 
j  vorlegen.  Als  solche  Projeclc  kommen  in  erster 
Linie  in  lictradit :  die  Herslelhinj,'  >  ines  Grofs- 
I  schillahrtsweges  zwischen  Slettm  und  Berlin,  die 
I  Beschalltang  ausreichender  Vorfluth  im  Oderbruehe, 

die  Vcrlie.s.seruiii;  der  Verlifiltnissc  an  der  unteren 

,  Oder  sowie  an  der  Spree  und  der  Havel,  die 
weitere  Ausbildung  der  Wasserstrafaen  zwischen 

I  Oder  und  Weichsel  und  die  Herstdlung  des 

Ma.«!uri.schen  Seekanals. 

Wir  können  nur  hoffen  und  wünschen,  dafs 
diese  Vorlage  zur  Annahme  gelangt ;  denn  gerade 
diese  Wasserslrnfsenpcilitik    ist    in  hohem  Grade 

<  geeignet,  Deutschlands  Heichthum  zu  vermehren 

I  und  es  ha  die  Lage  zu  versetzen,  dauernd  aueb  fAr 
die  Kriepsflnllf    vennehrte  Mitte)   in    dem,  wie 

I  oben  nachgewiesen,  dringend  notb wendigen  Um- 

f  fange  bereit  zu  stellen. 

Auf   dem   Gebiete   des  Eisenhahnwesens 

i  haben  wir  die  Miltheilung  der  Eisenbahndirectton 

I  Altona  vom  1.  Februar  1899  mit  Fk«nde  begrdfst, 
nach  welcher  vom  genannten  Tage  ah  —  zur  Er- 
leielUrriinp:   des   Bezuges   aus  dem   Inluid«'  im 

.  Gruppen-    und    Wechselverkehr   der  preufsisch- 

I  hessischen  Staatseisenbahnen,  sowie  im  Binnen- 
verkehr d<>r  Retelis-t  isenlmhnen,  und  im  Wechsel- 

;  verkehr  der  preufsisch-hessischen  SiaaUeisenbahueii 

I  mit  den  Reichseisenbabnen  —  versucbswdse  und 
wiflcrrufürli  ein  hesonders  ermäfsigter  Aus- 

I  nahmelarif  für  Eisen  und  Stahl  zum  Bau, 
zur  Ausbesserung  und  zur  AttsrOslung  von 
See-  und  Klufsschiffen  im  Versand  nach  binnen- 
ländischen Stationen,  an  denen  sich  SdiiiTswerflen 

,  für  den  Bau  u.  s.  w.  von  See»  und  FlufsschifTen 

I  befinden,  zur  Einführung  gelangle. 
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Das  Waarenverzdehailii  dicMS  neuen  Aus- 
nabmeiarir«  laulel: 

Klasse  i. 

Eisen  und  Stahl,  zum  Spectallarif  I  gehurig. 
Wegen  einxelner  weiterer  ennSfeigter  Gegenslfinde 
de*  Specialtarifs  I  liehe  Klasse  II. 

Klasse  II. 

a)  Eisen  und  Slahl,  zum  Sppriallarif  II  gehörig; 

b)  Folgeode  Gegenstände  des  Specialtarirs  I: 
Anker,  SebilTslielten,  Drahtseile,  Nieten.  I^ügel,  ! 
Schrauben,  Unterlagsscheiben  zu  Schrauben,  i 
Muttern ;  j 

c)  Roheisen,  zum  Specialtarif  III  gehörig.  j 

Die  Berechnung  der  Frachtsätze  findet  auf 

folgender  Grundlage  statt:  | 

a)  in  Klasse  I  (Ei«pn  und  Stahl  des  Special-  i 
larifä  1)    nacli    einem  durchzureciincnden 
Slreekensatze  von  S,8  4  f-  d.  tkm  auf  Ent- 
fernungen von  101   bis  200  km  unrl  von 
2,2      f.  d.  ikra  auf  Entfernungen  über 
200  km  zuzflgiich  einer  AbfertlgongsgebQhr 
von  12  '3  rür  100  kf:.     Dir  slrh   hiernach  | 
ei^ebeuden  Krachlsälze  für  101  und  201  km  | 
werden  auf  kflnsere  Entfernungen  vorgetrng(>n. 

b)  In  Klasse  II  (Eisen  und  Slahl  des  Special- 
tarifs 11  u.  3.  w.)  nach  einem  durchzurech- 
nenden Strcckensalze  von  2,2  c}  auf  Ent- 
fernungen von  101  bis  200  km  zuzüglich 
einer  Ahft'rti^iing.-^rHliiHir  vnn  12  -}  für  j 
lUO  kg,  ferner  nacii  durchzurechnenden 
Sireckensätzen  von  t,4  ^  auf  Entfernungen 
von  201  bis  400  km  tind  von  1,2  0  auf 
Entfernungen  über  -iOO  km  zuzüglich  einer 
Abfertigungsgeböhr  von  6  ^  fdr  100  kg. 
Die  sich  hiernach  cr.'ebenden  Frachtsätze 
für  101,  äül  und  401  km  werden  auf 
kQrzere  Entfenningen  vorgetragen. 

Die  Ausnahmefraehtsltze,  welche  bei  Quanti- 
täten von  min  leslens  10000  kg  pro  Wagen,  oder  , 
bei  Frachtzahlung  für  dieses  Gewicht,  zur  Be> 
rechnung  kommen,  werden  nur  nachtriglich  auf 
besonderen  Antrag  im  ROckerstaUungswege  ge» 
wfibrt. 

Unsere  seit  Jahren  geführte  Klage,  dafs  der 
ermäfsigte  Erztarif  noch  immer  nicht  in  1 

Krafl  ^eti  oteti  i-f,  mufs  zu  unserem  Bedauern  auch 
in  dicaeiu  JahrLshericht  vvieiierholt  werJen.  Wir 
rufen  in  die  Erinnerung  zurück,  dafs  der  KiSlner 
Rezirkseisenbnhnralh  hcre  l  9.  October  1895 

seine   Zustimmung   zu   <h  i    Krztarifermä&igung  i 
(Herabsetzung  der  Tonne  fiOr  weitere  Entfemnngen  I 
um  1,20  cS)  gegeben  hat.    Der  Ausscliiir<  ite< 
Landeseisenbahnraths   hat   sich   in  zweimaliger 
Sitzung  diesem  Votum  einstimmig  angeschlossen, 
der  I/indeseisenbahnrath   selbst  hat  dasselbe  in 
.seiner  Mehrheil  am   10.  December  1897  befür- 
wortet.   Dabei  ist  auf  die  nationale  Gefahr  auf-  ; 
merksam  gemacht  worden,  welche  durch  den  I 


Uebergang  zalilr«  ii  l.er  lothringischer  Erzfelder  in 
ausländische  llrinde  heraufbesch'.voren  wird.  Der 
Minister  der  ollenlliclien  Arbeiten  hat  im  Ah- 
geordnetenhause  am  23.  Mirx  1898  besUtigt.  dals 
seilen  eine  Tririffiafie  :?n  gründlich,  so  eingehend 
nach  allen  Hichtungen  studiert  worden  sei,  wie  die 
Frage  der  ErmSbigung  der  Erztarife.  und  dab 
das  Ergebnifs  dieser  auf  das  rheinisrli  wesifälische, 
lothringische  und  luxemburgische  Hevicr  gleich- 
mäfsig  ausgedehnten  Untersuchung  im  wesent» 
liehen  mit  den  Angaben  unserer  Gruppe  über- 
einstimme. Endlich  steht  fest  —  und  das  giebt 
auch  der  Finanzminister  Dr.  v.  Mi(|uel  zu  -  dals 
infolge  Einführung  dieser  Frachtermäfsigung  die 
preuf-i-cli>'  Fi-enbahnverwa!tim^  nicht  alfeiti  keinen 
Ausfall  zu  bclürchten,  sondern  wesentliche  linanzielle 
Vortheile  su  erwarten  haben  werde. 

Die  Nothwendipkeit  dieser  Tai  ifermSrsipiinfr 
ist  so  oll  und  su  grüDdlich  von  uns  dargelegt 
worden,  dafs  wir  an  dieser  Stelle  auf  ihre  Be- 
gründung verzichten  können.  Nur  gegen  die 
Meinung,  dafs  die  augenblicklichen  Verhältnisse 
der  guten  Conjundtor  die  Einführung  der  Er- 
mftfsigung  ülierllässig  machen,  —  ein  hoiier  Be- 
amter f\f<  Ministeriums  der  öfTentlichen  Arbeiten 
hat  gercimiackvollerweise  den  Wunsch  nach 
«ErmSfaigungen  der  GQterfrachtsilze  auch  im 
gepenwärtigen  Augenblick"  als  .Begehrlichkeiten' 
bezeichnet,  die  er  in  der  »Ztg.  des  Vereins  deutscher 
Eisenbahn  Verwaltungen«  «niedriger  hinge*,  da 
sie  «doch  ein  bezeichnender  Beweis  (fafiir  seien, 
welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise 
immer  noch  an  den  Staatssfleket  machen*  — ,  soll 
hier  Einspruch  erhoben  werden.  Gerade  die  gute 
Conjunctur  drängt  zur  Einführung  des  aus  nationalen 
Gründen  notliwendigen  ermäfäiglen  Erzlarifs.  Den 
gflnstigen  Zeiten  werden  gemSfs  dru  <;<'^.  i/*-n  des 
Auf-  und  Abi^teigens  der  wirthschafilichen  Fluth- 
welle  ungünstigere  folgen,  deren  unheilvollen  Ein- 
flofs  man  gerade  durch  die  rechtzeitige  EmfOhnmg 
der  Fra'"!itermafsigung  nicht  unwesenlli^'h  zu  inildetn 
in  der  Lage  ist.  Somit  dürfte  sich  die  letztere, 
wenn  man  sie  nicht  ISoger  hinausschiebt,  als  dne 
vorbeugende  Mafsregel  im  besten  Sinru-  des  Wortes 
erweisen.  Schiebt  man  sie  aber  hinaus,  wie  soll 
es  dann  hei  niedergehender  Conjunctur  den  deutschen 
Werken  möglich  sein,  einem  amerikanischen  Wett* 
bewerli  erfolgreich  entgegenzutreten,  wenn  sie  dem 
Ausl.iiid  mit  ihren  ErzbezOgen  zu  hohen  Preisen 
veipflichtet  sind?  —  Neben  allgemeinen  Gesichts- 
punkten, (!ie  für  die  nes-ammtheit  der  deutschen 
Ei.senindustrie  in  Betracht  kommen,  sprechen 
gerade  die  jetzigen  Cktnjnncturverhfiltnisse  und  der 
Wtiiisch.  sie  stabil  zu  erhalten,  fiir  die  sofortige 
Einführung  der  Frachtermäfsigung;  denn  es  wird 
den  Verbinden  die  von  denselben  gedhte  und 
gerade  vom  Minister  der  öfTentlichen  Arbeilen 
wiederholt  im  Parlament  anerkannte  Mafshallung 
in  den  Preisen,  deren  Durchführung  bei  der  gegen- 
Wirtig«!  starken  Nachfrage  heute  schon  sehr 
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sebwierig  ist,  nicht  nit^lir  möglich  sein,  wenn  die 
deutschen  Hochöfen  den  stfigciideii  Forderungen 
schwedischer  Erzhandler  iiachzugeljen  gezwungen 
werden.  Das  Emporschnellen  der  Preise,  auf 
welclie  der  Rücksclilag  t'ifiihriinps^cmäfs  bald 
zu  folgen  pflegt,  zu  verhüten,  soweit  es  in  ihrer 
Hukd  liegt,  ballen  einmcbttge  Industrielle  ftlr 
eine  ihrer  vornchmsicn  Pfliciitcn,  uml  d.i  sie 
in  der  Ertnäfäigung  der  Lrzfrachteu  eins  der 
besten  Vorbeugungsmillel  gegen  dne  übermSfrige 
Aufwärlsbewegung  des  Marktes  erblicken,  so 
glauben  sie  auch  aus  diesem  Grunde  auf  eine 
thunliclist  schleunige  Eininhrung  der  Elrzfracht- 
ermäfäigung  dringen  zu  sollen. 

In  hohem  flr  ade  hekla'^pnswerth  waren  ondlich 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens  die  btockungeo 
im  niederrbeiniscb'weslflüiacben  Kohlenmkebr  in 
den  Deren ibiTtnpen  1899.  Wi  lehen  Umfang,'  die- 
selben halten,  geht  aus  der  Thatsaciie  hervor,  dafs 
die  KoblenfOrderiuig  arbeitstaglich  betrug 

im  ueo 

im  November  .  .  .    158  878  l      I7ül»7a  l 
,  Deceinl>er        .    108  423  t       157  299  t 

Perncf  wurden  im  November  1899  versandt 
bis  einschliefslich  zum  'id.  Arbeitstage  3  750380  t, 
im  Deoember  1899  dagegen  bis  zum  23.  Arbeits- 
tage 3  417  020  t.  Die  DifTerenz  beträsrt  also 
rund  340000  t.  Dieser  Ausfall  hat  in  den  Be- 
trieben enorme  Sebftdigungen  berrorgeruren  und 
sie  iheilweisc  zu  einem  Stillsland  von  der  Weih- 
naditswocbe  bis  Neujahr  gezwungen.  Dati  dabei 
die  Lohnausfälle  der  Arbeiter  auBwrordentlich  be- 
deutende waren,  liegt  auf  der  Hand.  Rechnet 
man  z.  B.  für  die  Tonne  frnnz  vorsichtig  4,50  v// 
als  Aiillitril  des  ArbeiUlohnc^  am  Preise,  so  kommt 
man  für  jene  nicht  veraandten  Tonnen  auf  einen 
Lohnausfali  allein  für  die  BerpailH  iier  von  1  '/^  Mil- 
lionen Mark.  Hierzu  kommen  nun  die  Ausfälle 
an  LShnen  für  die  Arbeiter  der  Kohlen  verbrauchen- 
den Indiislrien,  die  ihren  Betrieb  zum  Theil  still- 
zulegen gezwungen  waren.  Gehl  man  den  Ur- 
sachen der  diesmaligen  Verkehrsstockung  nach, 
so  lagen  dieselben  anscbelnend  nicht  an  einem 
Mangel  von  Wagen,  sondern  vielmehr  an  der 
L'nbeweglichkeit  derselben  infolge  von  VV'itterungs- 
eindiissen.  Da  in  den  Bezirken  an  «ler  Saar  und 
in  Oher?5rh!pKit'n  die  gteirhcn  Sch\vi<  i  i^'k^Iieii  nicht 
hervortraten,  obwohl  dorl  die  gleiche  Witterung 
herrschte,  so  greift  man  wohl  nicht  fehl,  wenn 
man  die  ünbeweglichkeit  der  Wagen  in  unserem 
Revier  zum  Tbeil  auf  die  Verwendung  von  Svbmier- 
material  zurflckführt,  das  keinen  genügend  liefen 
Erstarrungspunkt  hatte.  Sollten  für  <lie  Vorwendung 
eines  derartigen  billigeren,  aber  für  Frosttage  an- 
scheinend ganz  ungeinii.'1'nden  Materials  Sparsam- 
keitsrücksichten mafsgeliend  gewesen  sein,  so  hat 
sieh  die.se  Sparsamkeit  auf  das  Bitterste  gerächt; 
denn  sie  hat  für  die  Industrie  und  ihre  Arbeiter 
Verluste  gezeitigt,  die  nach  Millionen  zShlen.  Wir 


I  erwarten,  dafs  hier  seitens  des  Ministeriums  Re- 
medur  geschaffen  wird,  damit  .ilinlichc  Calamiläten 
sich  in  Frostperioden  nicht  wiederholen,  da  unser 
Wirthscbafideben  dei  artige,  infolge  falscher  Spar- 
samkeit hervorc;erufene  Verluste  auch  bei  gOnstlger 

I  Conjunctur  nicht  ertragen  kann. 

I  Was  die  Lage  der  Eisen*  und  Stahlindastrie 
in  der  abgelaufenen  Periode  betriflt,  so  war  die- 
selbe eine  durchaus  gute.  Der  Bedarf  an  Roh- 
eisen und  Halbzeug  war  gidber  als  die  Lieferungs- 
fähigkeil  der  Werke,  so  dab  der  ungemein  starken 
Nachfrapre  in  Ferti}»er7!engnissen  nicht  genügt  wei  den 
konnte.  Dem  niafavullen  Vorgehen  der  bestellen- 
den Verbände  und  Vereinigungen  ist  es  zu  ver- 
danken, dafs  die  Pri  ise  niclit  der  anhallcnd  grofsen 

j  Nachfrage  entsprechend  ins  Endlose  stiegen,  sondern 

!  sich  in  angemessenen  Grenzen  bewegten.  Diesem 

mafsvollen    Verliallen   ist    es   aurli  zn/nsrlneihen, 

da£>  kein  jäher  Absturz  in  der  M<u-kUage  erfolgte 
und  dals  das  Vertrauen  in  die  Znknnft  auch  um 
die  Jahrhundertwende   ein    durchaus   gutes  ist. 
Auch  die  staatliche  Vergebung  von  Eisenhahn- 
bedarf auf  mehrere  Jahre  hat  eine  mächtige 
Förderung    in   der  Richtung    einer  Vertrauens- 
I  vollen   Stimmnn«?    zur   Folge   gehabt,    so  dafs 
.  niciit  allein  der  Staat,  der  sich  auf  diese  Weise 
I  zu  sehr  billigen  Preisen  deckte,  sondern  auch 
(he  lie.misrhe  Arbeil  mit  diesem  Vorgehen  zu- 
^  frieden  sein  kann. 

I       Der  Vorhemde  Jalii^sbericbt  würde  unvoll- 

sländig  sein,  wenn  er  nicht  auch  zweier  Fest  • 
i  tage  gedächte,  welche  zu  feiern  der  Nordwtssi- 
lichen  Gruppe  im  abgelaufenen  Jahre  heschieden  , 
war.    Den  einen  beging  sie  mit  der  Technischen 
Hochschule  zu  Berlin-Charlotten  bürg,  die  ihr  hundert- 
jähriges Bestehen  feierte,  und  der  aus  diesem  An- 
I  lafs.    der    nolhwendigen    und  bedeutungsvollen 
Wechselwirkung  /wi.vclien  Wissfiischiift  und  Praxis 
I  gedenkend,  die  Gruppe  das  Staiidiuld  Alfred  Krupps 
I  darbrachte,  das  der  Vorsitzende.  Commerzienrath 
Servaes,  mit  einer  Rode  weilile,  die  den  grofsen 
'  Verdiensten  dieses  einzigartigen  Mannes  in  wärmster 
I  Weise  gerecht  wurde.    Die  zweite  Feier  beging 
die  Gruppe  aus  Anlafs  der  40  jährigen  Thätigkeil 
ihres  Vorsitzenden  hei  der  Gesellschafl  .Phönix*. 
Mit   den  uns  befieundeten  Gemeinschaften,  dem 
, Verein    deutscher    Ki^enhüttenleute*    mid  dem 
, Wirihsrhaflhcfieii  Vereifi"  wurde  Hrn.  Srrvaes 
1  ein  feslliclier  Tag  bereitet,  an  welchem  alle  die 
I  Liebe  und  Verehrung,  deren  er  sich  in  diesen 
,  Kreisen   erfreut,  nicht  niindf-r  mm  Aiisdrnc}; 

langen   konnte,   als  die  umfassende  Würdigung 
!  der  grofsen  Verdienste,  die  er  »ch  um  die  deutsche 
j  und   insbesondere    um   die   niederrheinisi  h-west- 
fälisehe  Industrie  erworben  hat.    Möge  er,  der 
die  .  Nord we^^t liehe  Gruppe*  vom  Beginne  ibrer 
TliaLi^'keit  bis  heute  geldtet  hat,  noch  lange  der 
1  Unsere  bleihm  ' 

Wir  |a.ssen  nunmehr  in  gewohnter  Weise  die 
I  Statistischen  Aufzeichnungen  folgen. 


Digitized  by  Google 


Stahl  und  Eisen,    herieht  an  die  am  .>.  Ftbr.  1900  abffduiiUne  iJaupivertammtung  etc.   Ib.  Februar  liMJU. 


1807  iNtN» 

T.  Uuui-IhI  1.  ({litt r tili 

Vurrath  1.  Januar    ......                     :>;tiMk-.   In     •_'»!. U  !  :i7 -»Hl  «.  nijri  r  J-24U 

ProdoctioQ  mMl       106&47  u«ni^r  17  2it4  111193  mehr  4646 

T«rkaor  und  Verbranclt  .  .  .  .   125 4«i      101 5lo      ,      8891^  119249  .  16739 

Vorratli  1.  April                        ä8WI6       «W»    mehr   82967  804»  wonigiT  £»677 

It.      nur  tili  II.  (^n  Ml  tili 

Vorriitli  I.April                             ;j-Jo:{.'>         ti5(Ni-_'    luelir    ^2'.Hi7  :«»  125  « cniir'r  :U  577 

l'n.dnrtiou  I  J4;t74         !Hi  4S!i  «-pniffpr  2»  485  '.KtHIU  -  r>rj7l> 

Verkauf  nu*]  Verbrauch  ....    114404      1<»1  707      ,      12757  Wl»l  .  551b 

Vomth  I.Juli  ........     42545       59784    nii^lir    I73HQ  25 14S  -  84641 

III.  quartitl  III.  quurtnl 

V..rratli  1.  .Iiili                               12  .ö4.'i         ."»!» 7H4     iihIh     17  2:»!t  25  I4;{  wtiiitrir  :U<>4I 

rni.lui  tiuti  105  77H        '.»7  H7»i  «ciügir    7!H>2  |(tti2<>l  iiiclir      2  :$2r> 

Vi  rktmf  nii<!  \  i  hr.(nch.  .  .  .     1»iM'.<>.")       iii7.>ixi    mehr      7  Hit,">  Iixtu4rj  «cniirt  r    7  4.">.'> 

Vt.rrath  l.  <)<  t(,lM;r                         4K7|h        :t>,  u*>       ,         1+42  2.T  2!>rt  _       24  »»ii 

1\.  quariiil  IV.  <iu«rlal 

Vniruih  I.OctoWr                        4871K        5(»  Itii)    iiirlir      1442  25  290  irflnii^r  24  861 

l'rwliictioD  1116  ttaa      UI6414  «enijE«r     429  i>6234  .,  10170 

Vericttif  und  V«ri>rMdi  .  ...     »5566      119  <«a   oekr   28497  99728  .      19  855 

Vwrratli  81.  Deceinbpr                   öOtN»        »7481  writifrer  22484  21805  .  15676 

Zusammen  QuatUt^g-Pudätliiiifm  und  SftiegeteüeH. 

\   ii  itl    I  .lniuior                         :i:t<it>_'        5HHG5    imlir    JiSM.i  :t7  4>il  w.  iili,'.  r  22  4.s4 

i'r..ilii«ii,.ii  .  ir.l  42«".       >07.'?1«1  w«-nijn'r  .'v4  llU  Mm'tWT  H  77f 

Vvrkiuif  «ml  Verbruui  Ii  ....    4:$5  08;i       t  J'.iKiM»       .         .■)  2h:$  4l42l:t  _        15  .V(7 

Vorrath  Hl.  D«<wmher                  m<9»ift       ;i7  4Hl      ,      22  4H4  21  n »5  _  1567»» 

II.  O/  '/iiiüi  i  M  FwiiMnuKH, 

I.  <^uirt;i  !  I.  'Jiiiirtal 

V.iiiiitli  l..iaiuiai                                 I0  7;t4           l7ti<lH     iiiilil        •'.  H74  1M8t;i  tt.-lli>{tr  (1747 

l'n.<liii:ti<j»                                        1S5U         17  4f>i>  wciiii,'.  r     H'21  Hi:i.H2  .         I  lOH 

Vrrkaul  un«l  VtrbrHudi  .  ,  ,  ,      IHliMö        11*751     im-hr        7*i<i  15  lil2  -  4ö5» 

Vorwlh  1.  April                         ]026B        15SM7      -       a<iK4  12  «»I  -  8296 

II.  ^uurliil  II.  (^ONftiil 

VurrMth  1.  A|>ril                         10268        15847    im-hr     5(184  124X11  wciiig«>r  H2»6 

I'rtMkction  .                               2283!»        18  III  «vnig»T    »22«  12737  .  874 

Vi  rkaiit  iiiKl  V.  il.ninch  ....      1h.-)<I1         l2iH4i2       .           7!>2  i:»2t):i  iiiclir  lol 

V<irrntli  I.Jiili                             14inw         l.'Hif}«;    nM-lir      H>4n  1 1  .">h.")  winipr  4i»71 

III.  (^i.!  rt:i  I  III.  (jiuii-liil 

\  >'rrii«li  l.Juli                          l4tni,N       15  Ii.")*;    melir     mun  ii5a5  wcnif^  4i>7l 

l'r.Klu.tiou                                    8  345        14U68       ,        ÜHIH  l\m2  .  iMH 

Vnkniif  iiml  Verbmud                    »546        1S494       .        Sfm  IB5H0  inrhr  m 

Vorrttth  1.  Ootolwr                        12867        1688b",       .        4  028  12  :«;7  ^^.■n^^<r,■r    A  im 

IV.  II  ii  1  t  II  I  IV.  t^uii  i  f  ii  1 

VoiTJifli  I.  0(  f,,li,  r                           12H<17         |tix:i5     iiK-lir       Kf2H  12  . «i7  ni  uijT»;r     i  V^f^ 

l'r'.iii  t   II                                    2(>(J11          K|:i',»  wonigifr  12472  ir.H.-)l  mehr  «712 

Vtrkaut  UH<I  Verimiiich  ....     15  «H»        14  IIH      -        His»7  l7üH*  .  Ü521 

Yorrath  81.  Derimbrn-                  1766H       10Hi{|      .,       6747  liriN4  .  728 

ZmHimmen  oi-dinärNt  htddtleism. 

Vonatii  l.Janunr                           I(t7:i4         17ti<is    nicln      i;s74  lOKij!  ^  r    _;,.r  (;747 

l'nniuctioii                                  f,<tH(«(        ,5:{4o:i  wrnijrer  Ii;  luu  i*^Xii  melir  (;»2J> 

Verkauf  miil  X  cilinun  li      .  .  .      ii.'li  i.s         tMi  l.'it»       ,         2  7s5  .5!Hi«t1i  wi  ni<;ci  .541 

VotTHtli  Hl.  l>«wml»er    ....      17  iJtW*        Himil       „        ii747  U  5h4  im  hr  72» 

HL  lliswiiiei-  nn'l  lkwHueiwn. 

l.  (^iiartHl  1.  <^uartMl 

Vorralh  I..T8tiimr  ^25:«)        42448    luiOir    44976  812  wi>iiij(vr  42  l.Hl 

IVoduction   mi45l)l      462456      .      67  955  5-20  8t>2  mehr  57840 

Vrrkaur  tmd  Verbruurh  .  ...   895  190      47U858      .      75 16K  526488  .  560BO 

Vnrrnth  I.  .\i)ril  —8222        sM&ll       .      877i«{  —5  824  nniii^M-  40 865 
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1&.  Fslimar  ÜKX).  Btrickt  a»  die  am  5.  FAr.  1900  ^gdutUtu  hmiplMraammtiutg  aU.  Stalil  mid  fiaen.  901 


1IW7         1818  18W 

IL  quArt«!  IT.  itn  i  t  il 

X      ..  T-v„—  raehrod.wun.      .r„„  ^.  ni«hr  od.  wen. 

T..nnm.  Tonnen  ^^^^^^  ronn«.  .^..,.11*0 

Vorratli  I.  Ai.ril  ......  :i2i2  :l4r,4l  in.  lir  :J7  7(i:J  -öK-Jl  wenitp-r  40;5«5 

l'rodnctioii    :«H):HH»  4»j(jW51       _  7(i54-J  .viT'JIK»    mplir    70  448 

Verkaof  uikI  Vrrliraudi  .  .  .  .  it77l>7o  480224      -  KR}  164  541  Oß4      .  64)840 

Vorratli  l.J all   10017  2114«      .  11151  —95(90  ««niger  90  7fiT 

JH.  Qnart«t  III.  QniirtHl 

Vomtli  1.  Jnli                               10()I7        -21  KiH  m.  In-     I  I  IT»!  -  !♦  .'>8!»  weni^rpr  :«>  7.')7 

iWiirtion  4:U!»2»>       4H7  7IH  02  70'J  Ö4l  '2HI     in.  In  5;tM:{ 

Virkiiuf  mi.I  V(  rl.niiK'li  ....    42H  74<i       r»o;».'j7l  7!>H2r>  "»42  75<>       -  :«M7i> 

V^rntli  I.  Ortohrr  ......     21  l!t7          h'Mh  »«nigcr  1ÖH82  --ll*t7H  »fnii,ai  ltiü«ä» 

IV.  Unartttl  IV.  Quartal 

Vui-nth  1.  Oi-tob«r   21  197  5315  vi  iii<:t-i  löM^i  —  1 1 078  wetdger  10 äOB 

l'r.Mluiti.in   474  432  Md^iU     iiiflir    35aS2  521  Wjr»  meJir  llSfKi 

Verkauf  uikI  Viihruudi  ....  4ri:n«li  .jlö2(i7       ,       mO»y  älül67  .  .HäUO 

Vomitli  Hl.  Dt-rcniWr   4244H  HIS  nrrnijtrr  42  IHl  —  8505  wenigHr  8807 

SSutammen  Beniner-  und  T/umnueütnt. 

Vorrsitli  l..rimunr  —2  5:5:!  42  U:<  iii<lir    44  !l7ti  :W2  «.ni;;.  r  42  J;»l 

Procliiotiuii  lÜ1>4  1i>s  li»27  2M<t  2:«  121  2  120  522  m.'lir  19;5  2H:5 

Verkauf  nii'l  V.  rlirniu  li  .  .  .  .  1  «U9  IJty  IW«42<)  -     320 '22h  2  120  41!»  .      löü  «)i>!i 

V"njtf!i  H( .  Ot  fi  nidt  r                      12  443  312  «  .  iiis-i  r  42  I  ii  —  H  5H5  «»•iiiijcr    m  Hi»7 

Die  l'radiictiou  in  lWÜi>  iiu  Vergleich  zu  derjenigen  in  189H  und  1897  orgicbt  foIgeadeB  Kc^ultat: 

18M      im  tm  tsn  un 

ijaalitüts  •  Pudd^leiaen     nnd  Tonnen  Tonnen         mehr  iraiÜ|Br  in  »/,  Tonnen  DHffar  w»ni|>er  in  •« 

Spie^rH.iM-n   3W1537  4<t7  31G       —  B779  2,16  461426  —  54110  11.73 

Ordinär.  -  I'uil.l.  lfi-.  ri  .  .   .  <;0Li:]2  53  403       «929  12,97  i;i*H<Hi  16406  2-\,n() 

Briiseiner    uud  Thouiai>eisen  2120522  i  »27  2Ü9  193  299  lU,Oä  1  ü94 168  230121      —  12»1Q 

 Ht^'M  2;)tooo8  i9i^  - — »fiTSrnm-imö^ — =  W 

Die  RolH-iaRnprodnction  iu  jpmx  Dentoclilawl  hctntg  in: 

tS98  1897  1MS»8 

Tonnta  Tooncn  mehr  weoifer  iu 

7403717  6  889067  518660        —  6^94 

l)fni<.'<-iiiiirs  wurden  itn  Besirk  d«r  Orappe  in  1808  vem.  ine  C}«i>mnnit|»rodtti;tion  83,36*/«  oraongt  fr>KW 

32,:«>  "  ..  in  1HJI7. 

im  Bezirk  der  Ciru{i(iL'  Ui  trug  der  Vorrutli  m  Huehufen: 

C»d«         End«  taA»  Bb4«  End* 

IglH)        1898  1M99  1897  189S 

Tonnen         Tonnen        rrehr       weniger        Tonnen       mehr  wcnitei' 

«{ualitat^  l'iidd.  leiM  ii  iinil  tipicgdeisen            218415      37  4H1       —       15676  59  9«;5  22484 

OriUnüre»  i'uddeleüen                                     1 1 '^4       ins.-;!       723  ITCOH                 f.  747 

JlpKD^uer-  und  Hiomasmwn   '>^->  ^ii2  s  :^-'7  ii".  i.:  i  U 

24mM!       48ti54                 23Mö«t  12«J01Ü         -       71  ii.j 

Der  Vvrratli  Itetrun;  daher  in  iin:»ereui  Ut-xirk  Knde  1890  von  der  Ueiuimint|iroda<;tion  0,06"/«  gCKcn  2,<i4  "^« 
Kii.le  189H  und  ««ireii  5,39%  Knde  1807. 

Hie  CieHuinniter/euK^uu^  Mi  Uolieisen  i»  DeutM-h-  Die  ßtn*  nnd  .Vuiifnhr  x^^*^'*^  '■''^  vi**  Mg^'- 

Uud  hatte  >?e;ii>n  1897  um  6,94 zuiniiionimen,  ' 

im  B«xirk  der  (ini]>])e  jedodi  um  6,81     ;  Knde  1899  '  Blnflkr.  iMhkr. 

betrag  die  Znnaliine  g«gen  1808  «  8,01  %.  Knde  1808  «    •  •         t  t  *-u 

hetm^a  die  Vorrättfclm  B«irk  der  Omupe  4«fl«4 1.  BmcIieiKtM  und  fci.pn«l.fiillf. 

Knde  1H97  l.etni^ren  dieselhen  1200l«it,  die  .M  iiati'n.  IH!»M  ....  23  32H  t  IHÜN  .  .  .  ,.  t 

derselhrn  l>etri»;j:t  demniieli  öit.4<> "  ••   i,'«  ;reii  n.i,    /u-  1897  ....  37957  l  1H97  ....  3t»  l(/2  t 

loihme  von  5,39%  Knde  1H«»7.  Knde  1H'«M  1,  rnijjen  [808  wenisar  14629  t  iH!18  melir  .  4»H»H  t 
dif  Vorrüthe  24Ht4  t,  aUo  lM»!t  Alinnhuie  gegen  IbÖB 

um  23860  t  vd«r -^,02  9«.  KoliclKon  nll(>r  Art. 

An  Thonina«-«.  wn.1.«  in.  «.«irk  der  C™«.-  ^  ;  ;  ;  ;  j^S?  !  S.:.:  'S>S^  \ 

^'      IJJ;!;.  nKSl7'>  !  18n8  wmii.'or  38566  t  IHüA  mehr  .  M4ilÖ  t 

,                       .  -  .—         .                                  K<*k-  und  Winkeleinen. 

AI»»»   /unahini'    in    IHMH  ^  2*<i  lii>  t  =  lH.»I  \, 

-.-.•n    Zmmhnie  in  1H97  voj,  121  in«  t  ..d.  r  9.26 "                  ....         21)7  f  iHi.H  ....  2«'4  ,.»5  t 

1899  =  1861614  t  Znntthme  geg.ii  IMätH  =s  IW442  t  '^"^  •  •  ■  ■      KWl  t  IH'.n  .  .  .  .  Uii>2H<  t 

«der  O^V«-                                                          .  TwSTSTniJfW       H74t  IHÜH  niPlir    .    S541K  t 

IV.M  2 
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iU2   Stahl  und  Eueii.    Protokoll  über  die  VerhaMdlungtn  der  UtmptmrtammluHg  He.       Id.  F«bnuir  IVUU. 


Siafklir. 


Aaitehr. 


iMflH  .... 

lJ0  8tlii  t 

vmi  .... 

14H  t          181(7  .  .  . 

ai  180  t 

1898  weniger 

25  t          18»8  weniger 

Eisenbahnselt  tenen. 

38U  t  1 

1888  •  a    .  • 

2<;7  t            18S»H  .... 

12H  830  t  , 

I8B7  .  .  .  . 

774  t          185>7  .... 

11^473  t 

I8B6  weniger 

607  t        1888  mehr  . 

1OSO0  t 

Schniedbanw  EUen  iu  StäUen,  Kwlkfaiu-,  Pftof- 

IHHH  .... 

2«  011  t          IHIW  .... 

2ii3(>0M  t 

IKi>7  .... 

29  4(57  t           1H!»7  .... 

1H96  weniger 

:{4.'>:»  t                   n,rfir  . 

l(iM2ti>  t  j 

! 

iHn8  .  .  .  . 

1568  t         I8M8  .... 

•SXSWA  t 

1M!>7  .... 

1  0:iH  t          1807  .... 

:jo  702  t 

ISSW  mehr  . 

510  t          lÖ'J»  weniger 

4  828  t  L 

Rohe  Pltttcn  und  Rlcdie. 

1 

lMi»H  .  .  .  . 

1785  t  .... 

151  7H5  t 

i»y7  .... 

8676  t         18H7  .... 

181  loa  t  j 

1888  weniger 

910  t        1888  mehr  . 

SM)M2  t  1 

Polirtc  n.  s.     Pleffen  nad  Bleche. 

i 

\ 

1808  .... 

87US>  t        1888  .... 

68U4  t  ; 

1887  .... 

4481  t         1887  ...  . 

8885  t  • 

18RH  weniger 

772  t        1888  weniger 

861  t  1 

Weifsldcoli. 

1888  .... 

lUWHH  t           1K<)H  .... 

1«5  t 

1887  .... 

11 661)  t         1H07  .  . 

274  t 

1808  weniger 

672  t         1808  weniger 

109  t  \ 

Dnüit. 

1 

189)6  •  *  t  • 

7  1(W  1         180H  .... 

188713  t  ' 

1807  ... 

">  <■<''•  f           1807  .... 

l'is  ;»riri  t 

\ma>  uiüiir  . 

1  557  t          l8i»M  weniger 

lU  lOÜ  t  . 

(irolie  (lursuiiarcn. 

J 

.... 

18  232  t          IHOK  .... 

20  507  t 

18Ü7  .... 

«ati7  t          1897  .... 

27  054  t 

1888  mehr 

8880  t         1886  mehr  . 

2  513  t 

Ambosee,  Boise». 

1 

f 

1898  .... 

.">4<5  t          1808  .... 

:n8l  t 

iby7  .... 

4t57  t          1807  .... 

a^iMi  t  i 

1896  melir  . 

79  t        1898  weniger 

866  t  1 

.\iiktr,  jrriil»'  Ketten. 

.... 

•J  Ir.^  t          1S!»H  .... 

72<i  t 

-"1    !                              .    .     .  . 

(m2  t 

1888  weniger 

7tHi  t        laUH  mehr  . 

08t  \ 

Itafkkr.  Aufhkr. 

Brückcntlicile. 

1888  .... 

261  t          1898  .... 

5  7vi  t 

1807  .... 

128  t           1807  .... 

460»  t 

1  1898  uivlir  . 

18J  t          1898  mehr  . 

11^  t 

1 

unnieeue. 

I8*>  t  I8()A 

If'i     V                        Ifr.TO  .... 

0  l\X  f 

^  1  ■  >  >  i 

1897  .... 

192  t          1897  .... 

2  2t>4  t 

1088  weniger 

10  t        1898  mehr  . 

180  t 

EieeniMwranchsen  u.  s.  w. 

180h 

H  4-11  t            1 8<18 

m  7->i  t 

1807  .... 

2  397  t          1897  .... 

29:j;il  t 

1888  mehr  . 

847  t         1808  mehr  . 

8880  t 

1 

Rohren,  geechniedet 

1808 

18886  t         1898  .... 

:K)227  t 

1897  .... 

10684  t         1807  ...  . 

29  852  t 

1898  nelir  . 

8901  t        1896  mehr  . 

376  t 

1 

Kiscnwoaren,  nicht  abgei«hli<fon 

'  1898  . 

16 131  t         1808  .... 

168478  t 

.  1897  ...  . 

966»  t         1897  ..  . 

148430  t 

1  1888  mehr  . 

6468  t        1808  mehr  . 

81048  t 

i 

\ 

|)rah«.<tifi. , 

.    1808  .... 

.i2  t           1808  ...  . 

47  414  t 

1807  .... 

lOü  t          18S<7  .... 

68610  t 

1898  weniger 

68  t         1808  weniger 

•  196  t 

EtMnwiuirt-ii.  altpescIilifTi-n  ii.  s.  w. 

7 -t           l^:!'^  .  .  , 

•  1 1 1 1'  1 1  I 

1807  .  . 

;  1898  mehr  . 

291  t         IvUü  weniger 

1Ö6  t 

1 
1 

naiiipfkenel. 

18fW  .... 

8<jl  t        1808  .... 

4779  t 

1«07  .... 

512  t         1807  .... 

4374  t 

.  1898  melir  . 

289  t          1808  in.'hr  . 

406  t 

T.()i?<inii>tiven  und  J.i><-oii!  i'i'lrn. 

18i»8  .... 

4  4U2  t          18!>8  .... 

I0  4;i8  t 

18!*7  .... 

»038  t         1807  .      .  . 

1H  245  t 

.  1898  uuhr  . 

1 

1  424  t          l8'.».s  weiiifrer 

2807  t 

t 

'           .\.adere  Müschinen  and  Mascbiiinitheik. 

1898  ...  . 

79211  t         1808  .... 

177  aWS  t 

1807  .... 

(>7H44  t          1807  .... 

1514n(i  t 

189»  luehr  . 

11  507  t         1898  melir  . 

22  91U  t 

/'f.  ir.  lieumfr, 

SmdiiUUtalu'Kndeii  Mi<|(liiid  im  Vurataad*  dar  .Kordwastlicliui 
Grepp«  4w  ▼wwliw  danlMhcr  ümiI'  nnd 


Protokoll 

Uber  die  Verhandlungen  der  am  5.  Februar  1900  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Hauptversammlung 
der  Nordwcitlichoii  Gruppe  det  Vereine  deetedier  Eieea-  und  Stahlindustrieller. 


7ii  der  Matiplvt'rsammlutig  waren  tii«;  .Mitglieder 
durch  Kundschreiben  vom  ö.  Januar  dieses  Jahres 
eingeUden.  Die  Tagesordnung  war  also  fest- 
geset/.l : 

1.  Ergänzungswall I  für  fli»»  n^fh  §  3  al.  3  der 
Statuten  ausüchcidenden  Mitglieder  des  Vor- 
Standes. 


2.  Bfriclil  nl>i  1  (|ie  Kassenvei liultinsse  und  Be- 
sdiliirs  ithiT  die  Einzifhun;;  der  Beiträge. 

3.  Jaliresberi<  lit,  »Mslattol  voiu  Geschäftsführer. 

4.  Etwaige  Anlräjie  der  Mitglieder. 

Die  Hauj)lversamn)liing  winl  mn  1  l'hr  ^liftags 
durch  den  II.  Vorsilzeaden,  Hrn.  Ueh.  Comnierzien- 
ralh  C.  Lueg,  erdnhet. 
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In  Erledigung  der  Tagesordnung  werden  zo 
1.  die  HH.  Baare.  Bfteking,  Klein,  Kiapfel, 

OHermann,  Poensgeq,  SerTtes,  T«ll,  Wiet- 
baus  wiedergewählt. 

Zn  3.  wird  der  Vorstand  ermächtigt,  die  Bei- 
Irige  pro  1900  mit  100  %  der  dogcschilctCD 
Jahrcsbettragsramme  «laxuziiehen. 


Zu  3.  wird  der  vorstehend  abgedruckte  Jahres- 
berielit  des  geeebifUftllirenden  Blitgliede»  em> 
stimmig  tjeriplirnigl. 

Zu  4.  lagen  Anträge  der  Mitglieder  nicht  vor. 
Schlufs  der  Hauptversammlung  3  Uhr. 
Der  fitt  llviTlr.  Vorsitzende :    Dt-r  Gi-schfift-iführer ; 
gez.  C  Lu«0,  gez.  Dr.  IK  Bmmtr, 

UnifL  6tb.  Ooaawtnofvth.  M.  d.  A. 


Zur  FlottenTorlage.'^ 


.M.  H. !  Die  gewaltige,  wirthscbaniiche  Ent- 
wicklung, welche  Deutschland  in  den  letzten  De- 
eenoien  gewonnen,  datirt  von  der  politischen 
Wiedergeburt  unseres  Vaterlandes.  Erst  nachdem 
die  prodiictiveii  Ktriftc  Dcut^clilatids  sich  unter 
dem  Schulze  seines  neubegrüntieten  iNationalstaates 
entwickeln  konnten,  ist  der  gewaltige  Aufschwung 
möglich  geworden,  der  das  wiriliscliaflliclie  Ge- 
deihen und  den  Nalionalreichthum  unseres  Vater- 
landes so  wesentlich  geßfrdert  hat.  Die  teeh> 
nischen  Wissenschaften,  Hand  in  H;md  mit  der 
productiven  Arbeit,  der  Fabricant,  unterstützt  vom 
Handel,  alle  diese  Erwerbszweige  einig  in  lich 
und  mit  der  Landwir  llisi  liaft,  li;ilu'n  die  Productton 
und  damit  den  Handel  in  eint  i  fi  filier  kaum  ge- 
ahnten Weise gt;förderl.  Der  Ausluiii liandcl Deutsch- 
lands bat,  dank  der  kräftigen  Initiative  d<>r  .Nach- 
kommen unserer  allen  Han«>'iitpn  um!  dank  dem 
erweiterten  Blicke  der  deutschen  l'roducentcn,  sich 
mehr  and  mehr  entwickelt,  wofQr  die  Zahlen  fiber 
Ein-  und  Au«fulir  ein  iH-redtf-ü  Z("U<:riifs  aMe^-en  : 
diese  Zahlen  sind  dem  treflhch  redigirten  gNauti- 
«lg*,  Jahrbuch  fOr  Deutschlands  Seeintemsen,  ent- 
nommen. 

Der  deutsche  Speciaihandel  betrug  1S96  die 
Summe  von  8313  Millionen  Mark,  wovon  auf  die 
Einfuhr  4558  Millionen  Mark  und  auf  die  Ausfuhr 
3751  Millionen  Mark  entfielfn.  Im  Jahre  ISO? 
stieg  schon  der  ganze  Speciaihandel  auf  äti7t> 
Millionen  Mark,  and  zwar  hiervon  anf  die  Einfuhr 
4862  Mdlionen  Mark  und  auf  die  .\u<Uihv  HS  10 
Millionen  Mark.  Im  Jahre  18'J8  betrug  dieser 
Handel  im  ganzen  die  Summe  von  9450,3  Millionen 
Mark,  wovon  niif  die  Finriilir  Tii'.]9J  Millionen 
Mark  und  auf  die  Ausfuhr  4010,6  MilUonen  Mark 
entfielen. 

In  dem  Zeitraum  von  nur  8  Jahren,  d.  h.  von 
1889  bis  18'.l7  sind  die  Aus-  und  Einfuhr  der 
Menge  nach  um  je  50  *ki  ,  dem  Werthe  nach 
jedoch  zusammen  nur  um  17,8  %  gestiegen.  Auf 
den  Kopf  der  Bevi'ilkerung  berechnet,  stieg  in  der- 
selben 5>it  die  Einfuhr  von  83,55  auf  90,53  -  M, 

*  Ittide,  g«.'hall«n  von  Generaidirector  RoUmanii- 
Bismari-khülte  in  der  .Biaenbfitte  Oberscbleslen*  am 
ai.Janoar  luOU. 


die  .\usfuhr  von  66,57  auf  70,40  u4.  Im  Jahre 
1898  stellen  sich  diese  Zahlen  auf  99,83  bezw. 
73,60  tJ(.    Von  der  Einfuhr  entfielen  im  labre 

1897  43,2  ^  auf  Rohstoffe,  von  der  Attsftihr 
dagegen  60,9       auf  Fahrii^ate. 

Da  nun  der  gröfsere  l'heil  unseres  Aulstn- 
handels  Qberseeisch,  also  abhängig  vom  Seehandel 
ist,  so  illuslriren  diese  beiden  Zahlen  dfiitlioh, 
wie  abh&ngig  die  deutsche  Industrie  vom  Seehandel 
ist.  Nach  sorgfUtiger  Berechnung  betrügt  der  An- 
theil  unseres  Seeliandels  am  Gesiinuiitliandel  elwa 
zwei  Drittel,  so  dafs  sich  der  deutsche  Seehandel 
hiernach  ftlr  1896  auf  ungeffthr  5540  Millionen 
Mark,  1897  auf  ungefähr  5780  Millionen  Mark  und 

1898  auf  un<,'emiir  iVMO  Millionen  Mark  stellt. 
Auf  dvn  dji  cclcu  Handel  mit  uufiereuropäischen 

Ländern,  der  natürlich  nur  auf  dem  Seewege  be- 
trieben wird,  entlielen  1897  etwa  1610  Millionen 
Mark  auf  die  Einfuhr  und  etwa  855  Millionen 
Mark  auf  die  Ausfuhr,  und  swar  vertbeilen  sieh 
diese  Zahlen  auf  die  einzelnen  Erdtheüe  folgender- 
tual^n : 

^  .  K I  j .  f  II  1 1  r  Ausfuhr 

Kiim«  der  uinaar  j„  jyyy  ü^sk  Ui»)  HatV 

Amerika   108ü(W8  h'Xum 

Asien   mm 

AIHka   91  «tS  91  tM 

Australien   ....  87044  32594 

Wenn  in  Deutschland  demgcmrifs  ein  Drittel 
der  Gesanimteinfulir  von  diesen  Erdtheilen  geliefert 
wird,  wahrend  dieselben  ungefftbr  ein  Viertel 
unserer  (le^arnnitausfuhr  aufnehmen,  so  i^t  th.it- 
säclilich  aber  die  Bedeutung  unseres  Handels  mit 
den  anfsereuropatschen  Lftndem  für  unsere  Volks- 
wirthschaft  noch  viel  gröfser,  a!.>  dii;-e  Zahlen 
des  directen  Handels  erkennen  lassen,  denn  ein 
grofaer  Theil  unserer  Ein-  und  Ausfuhr  nach  den 
aufsereuropäischen  Ländern  erfolgt  durch  Vermitt- 
lung von  Grofsbritannieu,  Helirion.  Holland.  Frank- 
reich, und  wird  in  der  Statistik  vielfach  ais  Ein- 
und  Ausfuhr  nach  den  genannten  Vermittlungs- 
ländern  auf;,'efnhi1. 

Der  deutsche  Handel  mit  den  aufser« 
europlischen  LSndern  ist  im  beständigen 
Wuchsen  beKriffon,  und  wird  imnn  r  wii  h- 
tiger  werden,  während  die  Entwicklung  unserer 
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VerkchrsbetK'liungrn  zu  ik-n  europäisolien  Naoli- 
barstaatcn  si^li  nicht  im  gleirlirm  M;ifsc  .steigert. 

Vou  den  Naliruugä-  und  Getiurämilldn  b«- 
zivilen  wir  aassehlieblich  aaf  dem  Seewvge  die 
Colonialw-uart'ii ,  d.  Ii.  Kaffee.  Cuan.  Tlirr.  Reis, 
Pfeffer  und  andere  Gewüii^e  im  Wcrlhe  von 
im  Millionen  Mark,  davon  allein  SOO  Milfionen 
Mark  für  Kaffee ;  dann  kommen  Bohtabake, 
(ligarren  und  Cigaretfen,  von  denen  1S!)7  zu- 
sammen für  etwa  110  Milliuuen  Mark  eingeführt 
wurden.  Von  Sceli>;chen  bezieben  wir  für  tio  bis 
7(<  Millionen  Mark,  davon  allein  an  nriiii-.'cn 
für  25  bis  30  Millionen  Mark  ausäcbliefsiich  auf 
dem  Seewege.  Die  Einfuhr  von  Lebensmitteln, 
in  Comurrenz  mit  unserer  deutschen  Landwirlh- 
schall,  erfolgt  nur  zum  geringea  Theile  au«  dco 
öberseeischen  Lündero ;  die  Hauptmengen  unseres 
diesbezüglichen  Bedarfes  liefern  die  europäischen 
Nachbarstaaten:  RuCsland,  Ot'sterreich  •  Ungarn, 
Rumänien .  die  Balkanstaaten  in  Getreide,  DUne- 
niark  und  die  Schweiz  nameullich  an  Vieh,  ob- 
gleich hei  Vieh  und  Gi  tnide  auch  Nordamerika 
und  Argentinien,  ujid  nur  für  Getreide  auch  Indien, 
in  Betracht  kommen. 

NdcIi  s\ 'u  litif;rT  r«bcr,  als  bezüglich  «If  r 
Nalirungs-  und  Genulämittel ,  ist  für  üeutsdiland 
dessen  Oberseeische  Einfuhr  an  Rohstoffen  (Br 
uiisMi-  Industrien. 

liier  kommt  zunächst  die  Textilindustrie  in 
Betracht  mit  945000  ErwcrbsthStigen ;  dieae 
ln!iistii<;  bezieht  neun  Zehntel  ihre-s  gantOl 
RohslofTbedarfcs  ausschlierslich  auf  dem  Seewege 
aus  detn  Austande,  und  zwar  waren  dies  im 
liliic  für  ungefähr  7()0  Millionen  Mark 

RohstoIVi-,  nie  Rohbaumwolle  kommt  ms  den 
Vereinigten  Staaten  von  .Nordamerika,  aus  Ost- 
indien und  Argentinien  T  die  Schafwolle  aus 
Aiistr.ilir-n,  Arprntinien.  dem  Ca|>lan'!r  niici  ninf-.- 
brilannitn,  die  Rohseide  aus  Italien,  die  Jute  aus 
Ostindien,  Flachs  und  Hanf  aus  Rulitland. 

BerOcksichligt  man,  dafs  von  der  Textil- 
indu^ie  auch  die  Ikscbäfligung  von  etwa 
ä9OO00  Niherümen,  von  etwa  459000  Schneidern 
und  .Scimeiderinnen,  von  etwa  .'i(iOOO  Confeclions- 
arheilern,  Hii>-  und  Mützenmachern,  abhängt, 
hat  die  Einfuhr  der  Rohstoffe  für  die  Ttxlii- 
Industrie  allein  die  directe  Beschäftigung  von 
zwei  Milli->nen  Arbeitern,  'iri'l  clnsrhlirr-lich  .,!er 
Angehörigen,  die  Existenz  von  uugefülir  vier 
Millionen  Menschen  im  Gefolge. 

kli  v"-weise  ferner  auf  den  überseeischen 
Rohstoffbedarf  unserer  grof^en  chemischen  In- 
dustrie, die  allein  an  Chilisalpeler  für  etwa 
7'>  .Millionet:  .Mark,  an  Indigo  allein  für  etwa 
1 1  Millionen  Mark  jährlich  bezieht ;  hiensu  treten 
noch  die  Farhhölzer  und  Drogen. 

Die  Kaulschukindustrie  bezog  ls;>7  für  etwa 
Hl  Millionen  Mark  Kautschuk  um!  Ciitlnf-ichu 
aus  überseeischen  Ländern ;  ferner  kommen  die 
Industrien  der  Oele  mit  ihrem  Bedarf  an  Minerat- 


ölen, i'almkerricn  u.  s.  w.  in  Betracht;  diese 
1  Industrien  beschäftigen  zu.sammen  ftwa  14(5  (MIO 
1  Arbeiter,  die  noch  ungefähr  >J!7SO0O  Angehörige 
I  zu  emfthren  haben,  so  dala  von  diesen  Industrien 
I  die  Lebenshaltung  vott  etwa  424  000  Menschen 
I  abhängt. 

I       Die  Industrien  der  Steine  und  Erden,  der 

I  Holz-  und  Schnilzwaaren,  die  Lederindustrie, 
Bekleidungsindustrie,  die  Indu.strie  der  Schmuck- 
waaren    erhallen    ihre   Rohstoffe    zum  grofsen 

I  Theile  auf  dem  Seewege. 

Im   ganzen  wird    mehr  als  die    Hälfte  der 

j  Industriearbeiter,  mehr  als  die  HälAe  der  Induslrie- 

I  Erwerbsthitigen,  anslilndische  Rohstoffe  verar- 
hf'iirn :   von  unserer  gesammlen  RohstolTeinfuhr 

i  im  Werthe  von  21UU  Millionen  Mark  jährlich 

I  kommen  ungeflhr  75  %  auf  dem  Seewege  nach 
Deutschland. 

Die   VVaarcn   unserer  Seeausfuhr  besleben 

;  namentlich,  was  die  Landwirthsehaft  anbelangt, 

;  aus  Zucker;  die  Rohstoffe  und  Halbfabricale  de^ 
Uerphaiics  unrl  der  Metallindustrie  haben  für  die 
Seeauifuhr  nur  eine  geringe  Bedeutung;  dagegen 
werden  unsere  Pabricate  ganz  ülierwiegend  auf 
dem  Seeweg«'  ;iiis'/f  rnhr1     Dit  Textilindustrie  und 

.  das    Bekleidungsgewerbe    sind    mit    fast  drei 

'  Vierteln  ihres  Exportes  auf  den  Scehandel  an- 
^.'fwiesen.     Auch    für    rh^'nusiln'   Irnlu.'-Iiir  s''Szt 

I  den  gröfsercu  Theil  ihres  Exportes,  namentlich 
Aoilni  und  andere  Theerfarbstoffe,  auf  flberseeiscfaero 
Wege  ab;  die  Melallmdustrie  und  die  Industrie 
der  Maschinen,  Werkzeuge  und  Instrumente  setzen 
zum  Theil  vier  Fünftel  ihre*  Exportes  und  mehr 
n;i'  (i  ("iberseeischen  Ländern  ab.  Im  Verein  deut- 
scIk-i  I jxnhütlenleulc  brautlic  tili  nicht  erst  die 
Wichligkeil  der  über  See  eingeiülirien  Eisenerze 

:  fdr  unsere  gesammte  Eiseoiodustrie  zu  erfirtcm! 
Willi  uri>  diese  Zufuhr  abgeschnitten,  so  kommt 
ein  sehr  bedeutender  Theil  unserer  Eisenindustrie 
einfach  zum  Erliegen.  Diese  Folgen  wdrden  gar  nicht 
zu  bemessen  sein,  und  solchen  Gefahren  gegen- 
über spielen  die  Kosten  für  eine  kräftige  Kiolte 
gar  keine  Rolle. 

Hieraus  leuchtet  ein,  dafs  unsere 
Industrie  iitutc  ganz  aufserordent lieh  auf 
die  Ein-  und  Ausfuhr  durch  den  Seehandel 

'  angewiesen  ist. 

Unsere  Indusii  i(  Iifvölkerung  zählt  ungefähr 
•2ü  Millionen  Köpfe  und  ist  in  ihrer  Arbeits- 
gelegenheit zum  grofsen  Theile  vom  Seeimport 
abhünfrig  fi'<'jenigen  industrieürn  Arhrüfr  .ihr;. 
<iie  überwiegend  inländische  HohstofTe  verarbeiten, 

:  sind  In  ihrer  Existenz  von  der  dauernden  Auf» 
.    :  '  i  liallung    unserer  Seeausfulir ,   ebenso  wie 

,  die  Landwirthsehaft  bezüglich  der  Zuckerausfuhr, 
in  hohem  Grade  al»l.ungig. 

Da  nun  die  verschiedenen  l'.rwerbszweige  im 
Inlande  in  ihren  Interessen ,  iti  IVndnriion  und 
Consuratiun,  im  engsten  Zusammenhange  sieben, 

:  so  dafs  ein  flott  gehender  Betriebszweig  immer 
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auch  andere ,  im  ZüSammen hange  mit  ihm 
siehende  Betriebszweige  stiinuliit,  so  fol^'t  daraus, 
dafs  es  in  cicr  dculschen  Volkswiithscliaft  keine 
Abllieiliiti|.'  ^iehl  ,  die  iiirbl  aus  den  Ergehnisset) 
des  Seeliaiuiels  einen  Theil  ihrer  Lehensbcdürf- 
nisä«  empfängt  und  dagegen  zur  SchaiTung  von 
Gef^werlben  thilig  sein  muf». 

Die  deutschen  Seeinteressen  k<mim<  n  zum 
Äu&druck  im:  1.  Seehaodel ,  %.  i^^eeseiiiirahrt 
(unsere  Hendelsflotte  ist  bereits  nach  England  die 
Vjrüfste),  3.  Rhedereien,  4.  Schiffbau,  5.  See- 
fischerei, 6.  Seeversicherung,  7.  deutschen  Kabeln, 
8.  Colonien,  9.  deutschen  Ansiedelungen  und 
Unternehmungen  Deutscher  in  fremden  Lindem, 
10.  deutschem  Kapital  in  lJnternehmiinf!;en  und 
in  Anleihen  solcher  Länder,  mit  welchen  Deutsch- 
land zur  See  verkehrt.  Und  nun  wolle  man  be> 
I  firksichtigen,  wie  herruchtend  diese  vorgenannten 
engeren  deutschen  Seeinteressen  im  weiteren  Sinne 
auf  die  deutsche  Arbeit  einwirken! 

Wie  ist  zum  Beis|ii.  !  die  Kiseninduslrie  an 
dem  Schiffbau,  die  Garn-  und  Tauwerkindustrie 
an  der  Netxslrickerei.  die  Textilindustrie  an  der 
Ilersleliung  von  Segeln,  das  Nahrungsgewerbe  an 
der  Verproviantirung  der  SchifTe  betheilipt!  ,Wir 
brauchen  die  See,  um  zu  leben!'  Dies  geht 
aus  der  Bedeutung  des  überseeischen  Verkehrs 
hervor,  wie  wir  vorstehend  nachgewiesen  haben. 
Deutschland  muls  über  See  verkaufen,  oder  es 
wird  tu  Grunde  gehen  %  Ober  See  kann  aber  nur 
Derjenige  verkaufen,  welehem  die  See  frei  ist. 
Nur  dann  kann  unser  Vaterland  sich  blühend 
weiter  entwickeln,  wenn  e«  sieh  die  Freiheil  der 
Bewegung  zur  See  gegenüber  jedem  AngrifT  zu 
bewahren  imstande  ist.  '  Die  Erhaltung  einer 
starkcn,  leistungsfähigen  Flotte  ist  für  Deutschland 
«ine  Existenzbedingung. 

l?nspre  dculselie  I?evfilkening  vermehrt  sich 
jahrlicii  um  etwa  /äUÜUO  Köpfe.  Deutschland 
mit  etwa  5500  Mens<;lien  pro  Quadratmeile  pro- 
ducirt  zur  Zeit  an  Nalirunpsmitteln  nut  das  Be- 
dürfnifä  für  etwa  vier  Fünftel  seiner  Bewohner, 
und  aus  diesem  Grunde  muCi  aufser  der  Hebung 
unserer  deutschen  Landwirthschafl  heliufs  inleri- 
siverer  Produclion  an  Lebensmitteln  besonders  die 
Industrie  darauf  bedacht  sein,  im  regen  Austausch 
ihrer  Producle  mit  dem  Auslande  das  Nahrungs- 
tiednrfnifs  der  überschiefsenden  Bevölkerung  bei 
uns  zu  befriedigen. 

Die  gOnstige  Entwicklung  der  deutschen  In- 
dustrie hat  es  ermnplirJit.  dafs  die  Auswandei  utjg 
aus  Deutschland  erheblich  nachgela.sscn  hat. 
Wihrend  im  Jahre  188!  noch  4,86  pro  Hille 

•  Ii  i-  r;c-animlbevu!keruri^'  auswaiiderteii.  f^t  heute 
die  Ausfuhr  auf  Ü,4ü  pro  Mille  zurückgegangen. 

Wenn  indessen  nach  der  heute  in  froher  nie 
{leahnter  Weise  aufsteigenden  Tendenz  unserer 
wirthscbaftlichen  Entwicklung  wieder  eine  Rück- 
wftrtsbewegung  eintreten  wird»  so  tritt  die  Aus- 
wandcrungsfrage  wieder  stark  hervor,  und  es  ist 


I  notbwendig,  dnfs  für  solche  Zeitpeiiodeii  eines 
j  wirthschafllichen  Niedergänge.«  GeK^;eriheii  im 
I  Verwerthuug  euies  Theiles  unstier  übeischiefseii- 
\  den  Yolkskraft  durch  Auswanderung  nach  unseren 
i  Colonien,  oder  aurh  nacVi  freindliuidiseheri  ü!(er- 
I  seeischen  Besitzungen,  gegeben  wird,  um  von  da 
aus  im  regen  Verkehr  mit  dem  alten  Vateriande, 
der  alten  Heimath,  den  GOteraustausch  zu  be- 
I  wirken. 

!      Aber  wenn  auch  hier  wieder  die  Wichtigkeit 

des  deutschen  überseeischen  Handels  zu  Tage  tritt, 
so  mufs  an  dieser  Stelle  wiederum  gesagt  werden, 
I  dafs  nur  derjenige  zur  See  verkaufen  kann,  für 
welchen  die  See  in  allen  seinen  Bewegungen  auch 
;  frei  ist,  ohne  dafs  er  von  irgend  Jeniandem  einen 
Anstofs  und  Widerstand  zu  erwarten  liabe. 

Diese  nüchternen  Auseinandersetzungen  haben 
nur  den  Zweck.   Ihnen  längst  Bekanntes  noch- 
mals gedrängt  vorzuführen,  um  in  ruhiger  Auf- 
fassung zu  dem  Scblub  zu  gelangen,  da£s  die  Ge- 
staltung unserer  überseeischen  Handelslu  /ieliun^'en 
entscheidend  ist  für  die  Zukunft  unseres  Volkes. 
DarOber  ist  dann  des  weiteren  kein  Wort  zu  ver- 
.  Heren,  dafs  ein  überseeischer  Handel  auf  die  Dauer 
I  nur  möglich  ist  unter  dem  Schulze  der  deutschen 
:  Flagge  und  einer  starken  deutschen  Flotte. 

Die  Geschichte   der  deutschen   Hansa,  Ibra 
Blülhc  und  ihr  darauf  fulgender  VLifall.  leinen. 
I  dafs  ein  überseeischer  Handel  ohne  eine  starke 
I  nationale  Flotte  wif  die  Dauer  nicht  mtfgfieh  ist; 

die  Hansa  pinp  zu  Grunde,  weil  sie  beim  Reiche 
I  in  ihren  Untcrnebmuogcn  nicht  den  gesuchten 
i  Schutz  Anden  konnte. 

'  Es  kommt  mir  fast  vor,  als  ob  die  Beschin g- 
I  nähme  deutscher  SchiiTc  durch  die  Engländer  in 
i  der  Delagoabai  vom  lieben  Herrgott  zu  dem  be- 
sonderen Zweck  zugelassen  wurden  sei,  um  Zeichen 
und  Wunder  /u  tbun,  Und  um  dem  deutschen 
Volke  da-  Augen  nber  die  kleine  Macht  Deutsch- 
lands zur  See  zu  öiTnen,  denn  auch  heute  noch 
gilt  vom  stolzen  Hriten  das  Woit.  welches  unser 
volksthümlichster  Dichter  genau  vor  luo  .tahren 
aussprach: 

.Seine  Ilaiidelsflutten  streckt  der  ßrlte 

Gierig  wie  Polypenarme  aus. 
Und  das  Keich  der  freien  Anipliitrite 

Will  er  schlicfsen,  wie  sein  eigiies  Maus." 

Derartige    britische    Ucberhehungen  nnis.seu 
wir  uns  gefallen  lassen,  wenn  auch  wir,  in  der 

[  friedlichsltn  Weise,  untera  Platz  an  der  .<onne 
suchen  wollen,  um  unsereisiit-  im  Sinn«'  der 
Gründung  des  neuen  deutschen  Heiches  , allezeit 

I  Mehrer  des  Reiches  zu  sein,  nicht  an  kriegerischen 
Erobetunpen.  sondern  au  den  Giitern  und  Gahen 

j  des  Friedens,  auf  den  Gebieten  nationaler  W  ulil- 
fahrt,  Freiheit  und  Gesiltunfc*. 

Das  neue  deutsche  Reil  h  aliei  .  welches,  wie 

i  nachgewiesen,  um  leben  zu  können,  seinen  über- 
seeischen Handel  erweitern  mufs,  wird  und  raub 
zur  Sclbsterhaltung  die  Mittel  zu  einer  kräftigen 


Digitizcd  by  Lit.jv.'vi'^ 


406  suhl  und 


16.  Febniar  190Ü. 


deutschen  Flolle  aufbringeo;  jeder  beilrag  zu 
dieflem  Zweck  ist  eine  produetive  Anlage  eines 

TheiUs  unseres  NationalTcrmOgem,  die  lausend- 
räl(i((e  Frucht  trägt. 

Wie  hat  schon  Friedrich  List,  vor  Biamarck 

der  gröfäte  deutsche  Volkswirth,  in  des  vierziger 
.fahren,  nachdem  er  in  so  hervorragender  Weise 
üur  (Jiundung  des  deutschen  Zollvereins  beigetragen 
hatte,  in  scharfer  W  eise  jene  Kleinkrämerei  ge- 
gcifselt.  Iiis  der  (leuisrlie  Philister  damals  vor  den 
Ausgaben  zuriicksc  Ii  reckte,  welche  List  mr  Be- 
grttndang  einer  deutsdien  FloUe  im  Intcresie  des 
deutschen  überseeischen  Handels  forderte. 

List  schrieb  damals  im  Zolivereinsblatt : 

,  Die  Sfc.  dieses  fruchtbare  Feld  der  Nation» 
will  so  gul  cultivirt  sein  wie  der  Acker,  wenn 
er  reichlichen  Ertrag  geben  soll,  und  so  ist  es 
eine  kleinliche  Ansicht,  eine  Ansicht,  die  bei 
einer  grofsen  Nation  ins  Läciterliclie  geht,  wenn 
man  die  Kosten  einer  Marine  anfahrt,  ihren 
Seeverkehr  völlig  schutzlos  zu  lassen.* 
M  H. :    Wenn  Sie  die  Gefechtskräfle  air  See 

für  die  einzelnen  Nationen  im  Jahre  1900  ver- 

gleichen,  so  kommen  auf 

Fngl.md   lOOI  (Jefechlskrärie 

Kr.iiikreich   W6  , 

HiiM.iiMl   t'*<fJ 

Ver.  Staaten  von  .Nordamerika  l'J5  , 

Japan   189  « 

Italien   IKI  » 

Deutaehland   17V 

Oesterreich   M 

Hiernach  ist  die  Gefechlskrafi  Frankreichs  mit 
466  slirker  als  die  des  ganzen  Dreibundes  mit 

4;i-2  Gefeclitskräften,  der  Zweihnml  Rufsland 
und  Frankreich  —  hat  zusammen  746  See- 
gefeehlskrUfte. 

Prankreieli,  Ru&land,  Italien  und  Deulsi  hlun<l 
zusammen  mit  1114  Seegefechtskräften  sind  kaum 
etwas  stärker  als  England  mit  1001  Seegefechts- 
stlrken. 

Was  die  Kosten  der  Krii-gsnoUen  betrilTt,  so 
gilt  darüber  für  die  m  Betracht  kommenden 
Linder  folgende  Slatistik: 


Einwcthncr    ]hrin#bu4f  •!    Auf  den  Kopf 
Hl  1«»        der  BrvAlk.  I8M 


Englnnd  .  . 

Fr:iiik ri-ii  h  . 
Dculstliliittü 
Ruf<i1and  . 
Nordamerika 


Jdlianaii  in  MillkHMii 

40  499,5 

:{8,5  237.3 

5i,5  133,4 

130  181,9 

7ä,8  197.8 


IS,») 

6,t6 
2.44 
1.42 

a.7i 

llalien   31,8         86.6t  i»,77 

1  MnienschifT  kostet  ...     «ü  MUlioneo  Mark 
1  greiser  Kreuzer  kostet    .     14       •  ■ 

l  kleint-r  Kmi/.M  kostet    .       4'  s  , 

J   J  orpedobüol  kostet  ...'»:!        «  ^ 

England  giebt  demnach  jShrtich  flOr  seine 

Flotte  12,50  Frankreich  6,10  -.M.  Drntsrhhnd 
nur  ^,44  '  fi  auf  den  Kopf  der  Bevölkerung  aus. 

Nun  stecken  in  den  138.4  Millionen  Mark 
Deutschlands  noch  rund  60  Millionen  Mark  für 
neue  SchifTbauten.   Die  in  Aussiebt  genommene 


beschieuoiguog  des  Floltenausbaues  wird  durch- 
schnKlliek  100  Millionen  Mark  jibriich  erfordern, 

also  eine  Mehi  hcl.isltinf^  vnn  10  Millionen  M.uk 
jährlich  darstellen,  dies  macht  auf  den  Kopf  der 
Bevölkerung  0,73  '  M  im  Jahr,  so  dafs  diese  Zahl 
von  2,44  auf  3,17  steigt.  Wir  kommen  also 
immer  erst  auf  die  Hälfte  der  französischen 
Ziffer ;  und  das  Geld  für  den  Bau  der  Flotte  bleibt 
im  Lande  und  giebt  Tausenden  von  Arbdtem 
lohrieinien  Erwerb. 

Das  deutsche  Landheer  kostet  jährlich  60U 
Millionen  Hark,  dss  franxOsisehe  640,  das  eng* 
lische  Sfildnerhrrr  kostet  allerdings  nur  400  Mil- 
lionen Mark  pro  Jahr,  aber  seine  Leistungen  sehen 
wir  jetzt  im  Kampfe  gegen  die  Boeren,  wAhrend 
das  deutsche  Heer  eine  glänzende  Rcchtfertigong 
der  allgemeinen  Dienstpflicht  darstellt. 

Und  wie  sieht  es  mit  dem  Gesammteinkommen 
des  deutschen  Volkes  aus?  Dasselbe  beträgt  lierei!> 
jährlich  i21  Müliuirit-n  M.uk,  w.ihrend  Frankreicli 
nur  20  und  England  '25  Milliarden  .Mark  jähr- 
liches Emkommen  halten.  Dagegen  beträgt  die 
Bela'^tiinK  dnrrli  Zölle  und  Con^amsleuern ,  asif 
den  Kopf  der  Bevölkerung  gerechnet,  in  Frank- 
reich noch  einmal  soviel  wie  in  Deutschland,  in 
England  cinundeinlialbmal  soviel  als  in  Dcutseh- 
land,  und  zwar  in  Deutschland  16  c^,  in  England 
24  rM,  in  Frankreich  34  «.4f. 

Die  Pro-Kopf- Ausgabe  für  Landheer,  Marine 
und  Slaats^chiilil  beträgt  pro  Jahr  in  Deutschland 
18,50  M,  in  Kugland  33  und  in  Frankreich 
41  ^. 

Oojrcnnher  diesen  Zahlen  snüfn  wir  uns  nicht 
kleinlich  erweisen,  uns  vielmehr  auf  die  Höhe  der 
Situation  erheben  und  die  für  Deutschland  sehen 
j^i'inslige  Zeit  nicht  unheniilzl  vorüber  j^eheri  lassen, 
zur  dauernden  Kräftigung  seiner  Seemacht,  um 
die  Produde  deutscher  Arbeit  durch  deulseben 
Handelsfleils  auszutauschen  gegen  die  Erzeugnisse 
der  überseeischen  Länder.  Wir  müssen  und  wir 
können  und  deshalb  w  ollen  wir  auch  unsere  See- 
macht verstärken. 

I'nd  nun  ziilet/i,  m.  H.,  ganz  kurz  noch  zur 
polltischen  Seilt-  dieser  Frage! 

Schon  in  dem  Vermflchinissc  Bismarcks  an 
sein  Volk,  in  'li-n  .flrflanken  und  Krinneruniren' 
des  gruCsen  Mannes,  nach  welchen,  in  der  trüben 
Nacht  der  deutsehen  Ohnmacht,  der  Gedanke  an 
eine  deutsche  Flotte  den  Bestrebungen  zur  end- 
lieben  Einigung  unseres  Vaterlandes  als  glänzender 
Stern  vorausgeleuchtet  hat,  werden  wir  auf  den 
zu  gehenden  Weg  hingewiesen. 

Wer  erinnert  -nicli  von  uns  Aeiterea  nicht 
des  Jubels  und  der  Begeisterung,  die  das  ganze 
Vaterland  durchhallte,  als  im  Jahre  iKis  in  der 
Paiilskirrl  e  'li<  Volksvertreter  einmOlliig  die  Be- 
schallung einer  deutschen  Flolle  heschlossen ,  ein 
Reiclis-Marineminislerium  einsi-tzten.  von  welchem 
noch  hnilo  r\ls  Marincralh .  dn  Süii^'rr  der 
Nibelungen,  Dr.  Wilhelm  Jordan  in  Frankfurt  a.  M., 
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als  mahnender  Zeuge  dafür  eintritt,  dafs  das 
deutsche  Volk  die  damals  begonnene  Aufgabe  in 
Opferfreudigkeit  mit  voller  WUIenüstärke  zur  Aus- 
fohrmig  bringe,  wie  dieses  in  den  Inientionen 
unseres  erhabenen  Herrschers  liegt,  der  mit 
kühner  Initiative  die  für  die  Zukunft  unseres 
Volkes  entscheidende  Frage  wah  neae  zur  end- 
lichen Durchführung  aufgerollt  hat;  wer  eriinieit 
sich  nicht,  wie  im  Jahre  1848  der  Demokrat 
Georg  Herwegh,  jene  eiserne  Lerche  im  damaligen 
Völkerfrühling,  in  seinen  Versen  in  begeisterter  Weise 
die  deulsclien  Frauen  und  Töchter  aufrief,  Linnen  zu 
spinnen  für  die  Segel  der  neuen  deutschen  Flotte! 

II.  H.,  ich  hoffe  gern  mit  Ihnen,  dab  noch 
heute,  im  wiedererstandenen  Vafcriandc.  die 
poliliscbea  Parteien  in  dieser  Frage  eins  sein 


',  werden  in  dem  Bewufstsein,  dafs  es  gilt,  für  des 
Vaterlandes  Wold  und  Gröfse  kräftig  einzustehen. 
Möge  das  deutsche  Volk  in  der  Stunde  der  Eni* 
echddung  die  Goetheachen  Worte  beherzigen: 

.AuTs  hohe  Meer  wirst  du  liinruis^^'ewifSL'u. 
Die  Spiegelilulh  tTglüiizt  zu  (Jeinen  Fnfsen, 
Zu  neuen  Ufern  Iixikt  ein  muer  'Vn^;'.' 

Und  somit,  m.  H.,   nehmen  Sie  den  Ihnen 
seitens  Ihres  Vorstandes  zur  Annahme  empfohk'uen 
'  Beschlttb*  einmüthig  ohne  kleinliche  liemfinge- 

I  luii[.'en  an.  In  der  Saelie  sind  wir  Alle  eirii^.  seien 
'  wir  CS  auch  in  der  Form  unseres  Beschiusdeä ! 

Und  so  tjefehlen  wir  dem  deutschen  Gölte 
I       Die  deutsche  PIngfre  utid  die  deutsche  Flolt«!* 

!  (Lebhafter,  allseitiger  Beifall!) 
i        *  Vergl.  Seite  ii7  d.  Nr. 


Terwendnag  tob  SUidomeai 

T«g  F. 

Die  Verwendung  von  Siliciumcarhid  in  der 
Stahlfabricatton  wurde  zuerst  im  Jahre  1893  vor- 
geeehlagen;  aber  die  hohen  Herttellnngritosten 
desselben  verhitiderten  erschöpfende  Versuche 
zwecks  allgemeiner  Einführung.  Im  Jahre  1895 
machte  Jlohn  Darby  in  England  Versuche,  das 
Siltciumcarbid  der  Stahlerzeugung  nutzbar  zu 
machen;  ihm  folgte  Fritz  Lürmann  und  der 
nunmehr  verstorbene  Capt.  A.  E.  Hunt.**  Seit 
zwei  Jahren  hat  das  Siltciumcarbid  (Si  C)  eine 
allgemeine  Verwendung  gefunden  und  wird  diis- 
selbe  in  stetig  wachsenden  Mengen  in  verschie- 
denen bedeutenden  Gofsstahlwerkcn  gdirancht. 

Nach  einer  Durchschniltsanalyse  des  von  der 
Carborundum  Comp.  Niagara  Falls  N.  Y.  her- 
gestellten SilieitmieaThid«  besteht  dasselbe  aus: 

G-2  %  Siliriimi,  ^^T,  %  KtddenstofT.  1.5  %  Eisen 

uad  1,5  ^  Aluminium,  daneben  manchmal  auch 
Spuren  von  Calcinm  und  Magnesium.    Von  den 

35  %  Kohlenstoff  sind  ungefähr  28  %  gebunden, 
während  hIwi  7  %  in  Form  von  freiem  Kolderi- 
Stoff  vorhaadeu  sind.'**  Obgleich  bei  einer 
Temperatur  von  3600  G.  hergeatdH,  und  unUte- 

*  Uebersetzt  aus  .TheJron  Age*  vom  S2.  Juni  1899. 
*"  Der  Beric-hlersLalliT  liemerkt  hierzu  Ful/t-nties: 
Die  ersten  Versuche  mit  äihciutiM  .irliiil  wurdt-ii  auf 
der  Hntte  Phfinix  in  Laar  liei  Buhrort  am  it8.  No- 
vemtier  1894  von  dem  Bericbterslatler  gemacht.  (Vgl. 
Zeitschrin  für  «Blektrachemie*  vom  90.  Sept.  1806 
S.  113— 114J 

***  l>er  Bericbteratatter  machte  die  ersten  Ver- 
suchte mit  last  reinem,  dcul.<i ehern  Siliciumcarhid, 
welches  etwa  67  9*  Hilicium  enthielt.  Im  Mai  1892 
-oll  Schützenher^ter  der  ('.«ri-fr  Ak.nietnie  zuerst 
etil«  Arbeit  (ll»er  dit:  von  ilim  eiiideckie  Kieseikohlen- 
stufTverbindung  vorgelegt  hHhen.  Uleiclizeilig  und 
onabbingig  soll  dann  Acbesoa  dasselbe  hergeslellt 
haben.  Aber  viel  froher,  in  der  ersten  Hillltc  der 


bid  in  der  StahlfabrieatioB."^ 

J.  Tont. 

Hell  in  Säuren,  löst  sich  das  Silieiumcarhid  leicht, 
sowohl  in  llQssigem  Roheisen  als  auch  in  flüssigem 
FIniseis«»  oder  Suhl.  Der  hohe  Gehalt  an  Stii* 
ciumcarbid  empfiehlt  es  den  Ilüttenleulen  als 
Zusatz  zur  Erztelutig  eines  blasenfreien  Gusses. 

Erstens  wirkt  das  SiKdUBicarbid  redochvnd 
oder  desoxydirend.  Solche  Blasen,  die  durch 
Kohlenoxyd  und  Kohlendioxyd  verursacht  werden 
fund  mit  diesen  hat  der  Siemens-Martinprocefs 
besonders  zu  kämpfen),  entstehen  infolge  Ein« 
wtrknnp  von  KoIdenstofT  auf  SaiierslofT.  Der 
Sauei-stolT  ist  entweder  ungebunden  und  gelöst,* 
oder  aber  in  Verbindung  mit  ESsen  als  Oxyd 
{wahr.srlieinlieh  als  Fe  O)  im  flQs!«igen  Slah!  vor- 
banden. Setzt  man  nun  Silicium  in  Form  von 
PerrosiUeiain,  Stlieium-Perromangan  oder  Siti- 
ciumcarhi<l  7.u,  .nh  Irill  bei  obiger  Reaedon  das 
I  Silicium  hauptsächlich  an  Stelle  des  Kohlenstoffs, 
I  und  es  entsteht  ein  Körper  (Si  0%)  anstatt  des 
Gases.  Kiesehlui«  ferbindet  sich  mit  den  Eisen- 
uiui  Manf^anotyden  und  bildet  eine  Schlacke, 
w  eh  he  leiclil  111  dem  tlüssigen  Stahl  aufsteigt, 
j  Dieser  Vorgang  wird  nur  durch  den  Theil 
SiliciuMi  liervorgehracht,  welcher  in  der  Schlufs- 
analjse  nicht  auftritt. 

Der  zweite  V<H-gang  hingt  von  dem  Theil 
des  Siliriurns  ah.   welcher   sich   mit   dem  Stahl 
i  verbindet,  oder  sich  in  demselben  löst,  und  dem 
I  Stahl  die  Eigenschaft  giebt,  CO,  C0|,  H,  O  und 

I  aehtzigerJahre,  hat  schon  Herr  Prof.  Dr.  W.  Borebers 

darauf  aufmerksam  genta4-ht,  dafä  schwer  schmelzl>are 
Siiuer.stulTverbindungen  im  eicktri.schon  Ofen  ge- 
schmolzen und  rediniil  werden  kOnnen.  Trotzdem 
wurde  aber  ticiu  Amt^rikaner  Aohei^on  ilits  Deulitcüe 
Reiehspatenl  Nr.  7«üi9  am  K».  Oclolier  189^  crUieilt. 
*  Das  scheint  mir  sehr  unwabrscheinlicb. 
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N  aurnilfisen  (solvent  power).  Die  drei  letzteren 
Elemente  sind  beim  Bessemerprocefs  von  beson- 
derer Wichtigkeit.  Diese  Erfolge  werden  also 
darcb  Zusatz  von  Ferrosilicium,  Silicium-FeiTO- 
nciangan  und  Siliriiimcarbid  erzielt,  aber  heim 
Zuüütz  von  Silicmmcarbid  tn  weseullich  erhöbleni 
llmTse,  was  aus  folgendem  Bericbt  Über  die  prak> 
ibehi-  Anwt-iuliirtg  des  Siliciumcarbida  im  Siemeos- 
Marliuprocefs  taervorgeiil. 

Das  Flobeiaen  bat,  bevor  ea  abgestodien  wird, 
etwa  0,02  <b  Silicium  und  etwa  0, 1 0  %  Kohlenstoff. 
Die  richtige  Menge  Siliciuracarbid  wird  ohne  vor- 
faeriges  Anwinnra  in  die  leere  Pfanne  geschattet, 
und  die  Charge  darin  abgestochen.  Während  des 
AbstechpiT?  si  ht'iril  in  rlei  Pfanne  eine  lebhafte 
Heactiun  und  Mi:>cliuug  zu  entstehen,  welche  aber 
aufhört,  sobald  die  Pfanne  geßllJt  ist.  Der  Stahl 
kann  dann  sofort,  vergossen  wprdrn. 

Das  alleinige  Vorhandensein  von  Silicium  itn 
Stahl  in  irgend  einem  Verhiltnilä  bedingt  nicht, 
dafs  derselbe  in  der  PfaniH-  ruliig  und  itn  fi  slcn 
Zustand  blaseofrei  wird,  soudera  vielmehr  die 
Tbalsache,  dab  das  Silicium  unmittelbar  vor 
dem  Gufs  zugesetzt  wird.  Eine  Steigerung  des 
Siliciumgchaltes  erhöht  den  Sättigungspunkt, 
schliefst  jedoch  eine  Uebersältigung  durch  irgend 
eine  spätere  (^eration,  zwecks  Zuführung  oder 
Entziehung  von  Gasen,  nicht  aus.  Selbst  Ferro- 
silicium mit  15  %  Silicium  kann  beim  Gufs  porös 
werden.  Stahl  kann  hohen  Silieiumgebalt  haben 
und  doch  mit  Ga-wn  fibprsnltifrt  sein,  die  itj  '  T  en 
Mengen  entweichen,  dann  aber  erhöhl  ein  weilerer 
Zusatz  von  Silicium  seine  Fibigkeit,  die  Gase 
festzuhalten  und  da-  Endet  zeugnifs  ergiebt  einen 
ruhigen  Guts.  Weou  das  richtig  ist,  und  man 
einen  nicht  n  hohen  Gehalt  an  Silicium  im  Cnd- 
eneugnifs  anstrebt,  so  mub  der  Zusatz  möglichst 
spS»  staltfinden,  nachdem  jede  Gelegenheit  zur 
l'.earlion  vorüber  ist,  Bei  Anwendung  von  Ferit)- 
•-iliiuitii  möchte  das  Aiirk()chcn  des  Metalls  und 
die  durch  das  Absteilieii  in  die  Pfanne  t)edin<^'te 
Luftzufulir  eine  Reaction  und  l*'reimachung  von 
Gasen  verursachen,  welch'  letalere  das  vorher  im 
Ofen  dem  Stahl  zufiesetzle  Silicium  nicht  fest- 
halten könnte.  Siliciumcarbid  als  Schlutszusatz 
verhindert  die  MiKgliehkeit  irgend  einer  nachfol» 
genden  Ucbcrs^tligung  des  Stahls  durch  Erzeugung 
oder  Absorption  von  mehr  Gas.*    Die  werth- 

•  Der  Referent  erlaui>t  "uU  hierzu  Fulgeiidea  zu 
bemerken:  Tone  verKifsl.  dafs  der  Stahl  aus  der 
Pfanne  noch  iti  dii-  Form  vcrjcossen  werden  iniifs. 
der  .Sehlufszusatz  also  in  der  Form  selljst  ((emachl 
werden  mfifste,  wenn  seine  Hedenken  richtig  sind, 
dafs  heim  Umgiefsen  nochmals  eine  Reaction  ein- 
treten icann.  Der  Zusatz  ni  der  Gufslorm  aber  würde 
doch  sicherlich  viele  Unzutriglicbkeilen  mit  sielt 
fahren.  Der  Zusatz  von  voriier  genau  gewogenem, 
ftflssigem  Ferrosilicium,  oder  snnt  Fertigmachen 
von  busiücher  SchienenqualitSt  besonders  gut  ge- 
»•i>?ie  lem  Eisen  von  3— 4"/»^^  '<  MnundO.l  %  P 

in  der  Pfanne  ergiebt  dieselben  Hesultale,  die  von 
Tone  dem  Siliciumcarbid  gutgesebriehen  werden. 


vollste  Eigenschaft  des  Siliciumcarbids  ist  jedoch 
»eine  Fähigkeil,  die  Temperatur,  und  folglich  auch 
die   DQnnllüssigkeil    des  Stahls  in   der  Pfanne 
wesentlich  zu  erhöhen.     Das  Siliciumcarbid 
ist   nämlich   eine    ,endolherinisfiie*  Zusammen- 
I  Setzung,  d.  h.  bei  Trenimng  in  ihre  Elemente 
I  wird  Wftrme  frei.  Wenn  Kohlenstoff  and  Silicium 
(  sich  zum  Carhid  verbinden  bei  eint  i  Temperatur  von 
3600  ^  G.,  eine  Temperatur,  die  nur  im  elektrischen 
Ofen  erreicht  wird,  so  stapeln  sie  einen  enormen 
Gehalt  an  Energie  in  Form  von  latenter  Wärme 
auf.   Der  Werth  dieser  Wirme  ist  niemals  genau 
festgelegt,  aber   durch  genaueste  Sebitzongen, 
!  soweit  sie  möglich  sind,  wurde  gefunden,  dals  sie 
hedeiiiend  den  Werth  der  Hitze  überlrifTl,  die  von 
der  (Jvvdation  des  enthaltenen  Siliciunis  herrührt. 
I       Der  calorische  \\  erth  des  Siliciums  ist  be- 
tleiiletid    höher   al>    der   des   Aluminiom>  oder 
Maugans,     Die  nutzbare  Wärme   bei  der  Ver- 
I  brennang  von  «nem  Gramm  dieser  Elemente  ist : 

SI  zn  SiO>     .  .  .  7,8  Catorien 
;  AI   ,  AUüa  .  .  .  7,i 

Hn  ,  HnO  .  .  .  .  1 J  . 

Wenn  man  zn  dem  ealori^ehen  Werth  de:5 
oxydirten  Siliciums  den  bis  jetzt  unbestimmten, 
,  aber  unzweifelhaft  groben  Werth  an  nutzbarer 
,  Energie,  hervorgebracht  thireli  die  Trennung  des 
'  Kohlenstoffs  vom  Silicium  (endothermiscbe  Zu- 
sammensetzung) hinzurechnet,  so  erhiH  man  gegen 
Aluminium  und  Ferrosilicium  bei  der  Verwendung 
!  von  Silieiiimcarbid  Vortlieile    welche  jeden  Ver- 
I  gleich  auf  der  Basis  der  Teniperalurerliuiiuug  und 
der  Dünnflüssigkeit  ausschliefsen.    Die  Tremmug 
des  Siliciumcarbids  in  seine  Elemenle  erzeugt  m 
der  Pfanne  eine  bemerkenswerthe  Temperatur- 
sleigwung,  die  nie  mit  FerrosUieiuro  erreicht 
wird.    Dies   ist  tiefTIieh  illustrirl  worden  durch 
die  Schwierigkeit,  weiche  einige  .Stahlwerke  uiit 
ihren  Pfannenstopfen  gehabt  haben.  Nachdem 
der  Gebrauch  von  Siliciumcarbid  eingeführt  war, 
entstand  sogleich  die  Aufgabe,  die  Stupfenstangc 
vor  dem  jetzt  äufserst  flüssigen   und  ilberhttzicn 
j  Stahl  hesscr  zu  schützen.    Da^-  war  jedoch  für 
den  Praktiker  eine  leicht  zu  beseiii;^endf  Seh%vierig- 
,  keil.     Eine  couibinirte  Anwendung  von  Ferro- 
'■  silicium  und  Siliciumcarbid  aoll  nicht  so  gute 
I  ResultaU"  erpreben  haben,  als  die  Verwendung;;  de> 
i  letzteren  allein.    Im  Folgenden  wird  die  Anaij^se 
I  einer  Charge  wiedergegeben,  bd  der  die  Rflck- 
kiihhtnv:  durch  den  Zus.itz  von  Silidomcarbid  in 

lier  I'f;inne  erzielt  worden  i^t, 

Erzeugnifs:  Stahlformgufs  aus  saurem 
Martinslahl.  c 
Vor  dem  Zusatz  von  Silieiutncarbid  ent-  '< 

hielt  der  .Stalil   U.l»!»  U.i>i 

Die  Menge  des  Zusatzes  war  so  hemessen, 
I     dafs  d.  Stahl  theoretisch  enlballen  sollte     OMi  0.->) 

l                                         zusammen  0,H  O.h' 

'  Nach  der  Kohlung  war  vorbinden.  .  .  0,45 

I  Aufgeiiouiuieii  als  CO  und  SiUi    ...  0,iü  0,32 

I  Dae  entspricht  an  Sauerstoff  .....  0,t7  0,35 
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Es  ist  ein  Punkt  von  allerhfidister  Wichtigkeit, 
dafs  das  Siliciumcarbid  keinen  Phosphor  und 
keinen  Schwefel  euthäll. 

£s  iäl  unpraktisch ,  das  Siliciumcarbid  in 
Pdlvcffonn  im  Hochofen  oder  Cupolofen  zuzu- 
sof-/pn .  weil  es  in  BerOhiunp?  mit  dem  Winde 
verbrennen  würde.  ^  soll  aber  in  Form  von 
Briketts  oder  groben  Stocken  entweder  mit  der  Be« 
Schickung  oder  aber  beim  Abjlii  li  ziiprsctzt  wct  dr-n  : 
hierüber  sind  die  Versuche  noch  nicht  beendet. 

Bin  anderes  Feld,  welches  dem  Siliciumcarbid 
noch  olTeii  slf  bl ,  ist  beim  Kupferschmelzen  zn 
suchen.  Zweifeilos  wird  dieses  vorzügliche  Er- 
zeugnis des  elektrtsdien  Ofens  in  nichster  Zeit 
zu  vielen  metallurgischen  Zwecken  weiter»  Ver- 
wenfbinp  finden,  und  seine  Eolwicklung  mit  vielem 
Inleresse  verfolgt  werden.  — 

Soweit  der  Amerikaoer.  —  Wenn  der  Bericht- 
♦•rslalter  genögend  untcrriRhtet  ist,  sollen  die 
Versuche,  welche  auf  Verwendung  des  Silicium- 
earbida  beim  Kopferschrodzen  abzielten,  ein  nega- 
tives Resultat  ergehen  haben. 

Sehr  audalleod  ist  es,  üals  Tone,  als 
Amerikaner,  nicht  den  Pteis  dieses  CSarbids  an- 
hebt, welche  Frage  doch  den  deutschen  Stahl- 
Werksingenieur  am  meisten  inleressirt.  Ob  die 
Kosten  des  Siliciumcarbids  nicht  den  Nutzen  des- 
selben aufheben?  In  der  .Zeitsehrifl  für  Elektro« 
clii  iiiic*  vom  i25.  Janiiai'  IfOO  wirr!  der  Preis  von 
1  kg  Carborundum  mit  ;i  angegeben.  Wieviel 
darf  nun  das  KOograoMn  desselben  kosten,  um 
erfolgreich  mit  dem  FerrotOidum  ooncurriren  zu 
können? 

Der  Znsatz  von  Siliciumcarbid  (63  %  Si) 

betrug  bei  oben  angeführter  Dim  li^clmitlsunalyM^, 
wenn  man  eine  Charge  von    lü(>üO  k;x  Stahl 

annimmt,         jj'       =  8ö,7  kg.     Die  ent- 
sprechende Menge  (iQssiges,  lOprocenliges  Ferro 
siliciuin  ist  ^*  —  5oO  kg.    Es  möge  der 

Preis  von  lOOn  kg  1 0  procentigem  Ferrnsilicium 
145  tM  betragen  und  der  dt»  Rolislabls  in  der 
Pfanne  100  tM.  Ohne  den  Abbrand  zu  berOck- 
sichtigen,  vcrmclirl  man  lieim  Zu»  dz  von  nüssi^rrm 
Ferrosilicium  in  der  Pfanne  das  Stahlgewicbt  etwa 
um  5&0  kg.  Diese  haben  ab  Sld»l  einen  Werth 
von  .5.'>         Also  darf  1  kg  Siliciumcarbid  kosten 

 88  7  =»38^  rund.  Dann  bat  man 

die  Umschmelzkosten  des  Ferrusiliciums  gespurt 
und  die  Temperaltirerhfihung  des  St.ilil-  in  flrr 
Pfanne  gewonnen.  Was  nun  diese  enorme  l'em- 
peraturerliShung  (the  remarkable  rise  in  temperature) 
.inhctrifTt.  so  -oll  dic-ellu-  dutoli  Zersetzung  von 
nur  88,7  kg  Siliciumcarbid  entstehen  und  an 
10000  kg  flOssigen  Stahl  abgegeben  werden. 
Leider  ist  aus  den  Angaben  Tones  diese  Tem- 
peraturerhöhung nicht  zu  berechnen,  da  er  nicht 
die  spee.  Wirme  des  Siliciumcarbids  bei  1600"  C. 


!  angiebi.    Praklisete  Messungen  wQrden  dem 
I  deutschen  Stahhreiksjngenieur  noch  Heber  sein. 
Vorläufig  glaubt    der  Berichterstatter   an  diese 
enorme  Temperaturerhöhung  noch  nicht.   Oh  sich 
das  Siliciumcarbid  noch  gewinnbringend  verkaufen 
läfst,  wrnn  der  Preis  des  Ferrosiliciums  auf  80  -Jt 
,  die  Tonne  sinkt,  wie  das  schon  oft  der  Fall  war, 
I  mdssen  wir  dun  Amerikanern  fiberlaasen. 

Es  ist .  wenn  der  Berichtersfatlor  sich  nicht 
.  irrt,  das  Verdienst  des  Hro.Gebeimratb  Wedding, 
I  dafs  die  deutsche  Stahlindustrie  vor  einem  deot- 
sclicn  Rci<hspatent,  die  Anwendung  von  Slliciiim- 
I  carbid  in  der  Slahlfabricatioo  betreffend,  lr*ewabrt 
i  geblieben  ist.    Das  Kaiseriichc  Patentamt  SuCwrle 
sich  im  Mai  des  Jahres  1896  in  dieser  Angelegen- 
heit folgendern laTscn  r 
1        ,Obwotil  anerkaunl  svüd,  dafs  die  Benutzung 
des  Carburundums  (d.  i.  Siliciumcarbid)  gegenüber 
;  dem  allgemein  bcntitzfen  Ferrosilieium  Vortheür 
I  bieten  kaon,  da,  selbst  wenn  rohes  Carborundum 
\  verwendet  wvd,  die  Feststellung  der  zur  Zußigung 
zum  geschmolzenen  Flnfseisen  nothwendigen  Meng* 
leichter  ist,  da  ferner  der  Zuschlag  im  festen 
Aggregalzuslande  des  Materials  errol,;;en  kann, 
also  kein  Verlust  an  Silicium  durch  Um^ciimelzen 
erfolgt ;  obwohl  ferner  anerkannt  wird ,  dafs  die 
,  Wirksamkeildes  Carboruuduins  nicht  ausgeschlossen 
{  und  eine  gleichmSfsige  Vertiieilung  im  geschmol- 
zencn  Flufscisen  vorauszusdren  ist.  <?o  hat  doch 
die  Behauptung  der  Einsprechenden,  daüs  iu  der 
I  Benutzung  des  Carlwninduais  kein  E^ndungs» 
getlanke  hege,  als  zutrefTend  iinerkannt  werden 
j  müssen:  Das  Carborundum  (also  Silicium- 
>  carbid)  ist  ein  in  seiner  chemischen  Zu- 
sammcnsel/ong  genau  liekannter  Körper, 
[  die  Wirkung  seiner  beiden  Elemente,  Sili- 
I  dum  und  Kohlenstoff,  auf  geschmolzenes 
Eisen  längst  erforscht.*  Dafs  dieser  Körper, 
\  welclier  die  vorher  anpej^eberH-ii  Vorzüge  von  Ferrf»- 
;  siliCiUüi  btsiUl,  wit  auch  vou  dem  Einsprechenden 
\  zugegeben  worden  ist,  bisher  noch  nicht  zu  dem 
'  an  sieli  liekannti  ti  Zweck  der  Desoxydation,  Koh- 
I  lung  und  Silicirung  des  Flu^iseus  verwendet 
I  vrorden  ist,  kann  lediglieh  dem  Umstände  zu- 
geschrieben werden,  dafs  das  Carborundum  nncti 
einen  zu  hohen  Preis  hat.    Auch  die  Vorlheile, 
welche  das  Ferrosilicium  bieten  kann,  schliefsen 
eluen  Erfindungsgedanken  nicht  ein,  da 
]  weder  ein  neues  Verfahren  (Vt  angewendet,  noch 
I  ein  neuer  Zweck  erreicht  wird.   (?)  Denn,  wenn 
auch   Ferrosilicium    geschmolzen    werden  mob, 
walu-end  Carhoiundum  im   festen  Zustande  an 
I  gewendet  werden  kann,  so  wird  doch  der  analoge 
Vorgang  durch  Ferromangan  ebenfalls  ohneSchmel- 
I  zung  dieser  Substanz  (I)  erreicht,  und  auch  bei 
1  dem  Mangan  ist  man  von  dem  wenig  mangan- 

'        *  Anmerkung  des  Bericblerstallera.  Viel- 
leicht knnii  Hr.  J.  Tuiie  dann  auch  von  den  Sacbver- 
I  slAndigen  <)es  Kaiserlichen  Paleiitaoitefl  die Temperator- 
I  erbohung  in  lier  i'tiinne  erfiihren. 
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Iialtigen  Spi<'p«'lf'i>on  allmalilirh  zur  Verwendung  nur  die  Verwendung  eines  bisher  noch  nicht 
des  üb«r  60^  Maogan  hallenden  Ferromangans  ,  benuUten  Mittels  für  einen  bekannten  Zweck, 
Torgesehritten,  bo  dab  die  Behauptung  der  iSn*  j  wozu  jeder  Hfltteiimann  gelangen  kann,  ohne  eine 
sprechenden  für  nichtig  angesehen  werden  mirfb,    Errindung  gemacht  zu  haben,  sobald  er  die  Ab* 

(lafs  der  Forisehritt  von  verdünnten  zu  concen-    sieiit  hat,  einen  reinerenStoff  Statt  eines  unreineren 

Irirteu  Mitteln  bei  analogen  metallurgisclien  Vor-  '.  Stotles  anzuwenden.* 

gingen  bekannt  sei.    Wie  das  Ferromangan         Hieraus  mag  nun  Jeder  sehen,  was  an 

zum  Spiegeleisen,   so  verlialte  sich   das    der  Verwendung  von  Sifietumcarbid  in  der  StaiU- 
Oarborundum  zum  Kerrosilicium.    Iiis  liegt    fabricalion  ist. 
abo  weder  ein  neues  Mittel,  noch  ein  neues  \        Osnabrflclt.  im  Januar  1900. 
Verfahren,  noch  dn  neuer  Zweck  vmr,  sondern  '  Frü»  Ltrmmmm  Jr, 


Gontiniiirliches  Walzwerk  für  Handelseisen. 

Die  , Morgan  Construction  Company'  in  Wor-  zusammengestellt  worden  ,  um  das  Prindp  deut* 

cesler,  Mass.,  hat,  wie  wir  in  ,lron  Age'  vom  lieber  zur  Anschauung  zu  bringen. 

18.  Januar  d.  J.  lesen,  mit  ihrem  fOr  die  »National  '       Die  Gesammlaniage  umfafat  die  WirmOfen, 

Steel  ('otnpanv' zu  Minpn  Junrtioi).  Ohio,  gelieferten  das   Walzwerk   und   die  Kühlbeiten.     Bei  den 

continuirlichen  Walzwerk  recht  bcmerkenswerlbe  Wärmöfen  hat  Morgan  alle  Erfahrungen,  welche 

Ergebnisse  ersidt,  so  dafe  eine  Itane  Beschreibung  |  man  bisher  auf  diesem  Gebiete  sammelte,  berflck- 


i  1 

r  z 

a  Oafm  mit  eontinuitliiher,  uutoroalMcbrr  Auxlraxung.    6  Trausport  band,     e  Cuntiniiirliclx'  UaMmn-uitir.    ,l  CintinuirUch«» 
Walzwerk.  «  KnOppal- und  KohlanioAihr.  /  Walxaadrrberei  und  Walzenlager.  «Krahn.  Jk  (VrtiguaU««  1 1.    Hi>  htvorriclilaaf; 
k  Schewa.  /  AattraiN-  «ad  Stnokbett.  «  AntwmtiMh  MMt««>d««  KabIMI  (SM  raib  ««gl  UntV.   <•  Bcweylkhar  Schaar- 
liaeti.  •  8diiMlt|mrsal*ne.  |>  Variadannp«   f  Eiambahafi>Ma>>.  r  Raaaal. 


des  Morgansrhen  Walzwerks  auch  für  unsere  Leser 
von  Interesse  sein  dilrrie,  zumal  aufser  den  drei 
continuirlichen  Morgan- Walzwerken*  im  Pittsburg-  j 
Bezirk  ein  derartiges  auch  in  Riirn|)a  im  Bau  be- 
gritTen  ist.    Uer  unserem  Bericht  beigefügte  Lage-  I 
plan  (siehe  Abbildung)  stellt  eine  Idealanhge  des  | 
Mnrgan-Wnizwerks  mit  cnntinuirlichem  Retrieh  dar, 
und  ist  nat'h   den  ohetierwühnlen   vier  Anlagen 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eiäeii  18^8,  J>eile  1033.  j 
•       •       «      •    1899,    ,       16.  I 


sichtigt.  Die  ersten  continuirlich  arbeitenden  Oefen 
wurden  1848  von  dem  Schweden  Gustar  Ekman 
gebaut,  ^0  Jahre  später  verband  William  Alien 
mit  dem  Kkman-Ofen  noch  eine  mechanische 
Chargirvorrichlung,  während  1891  von  Chas.  W. 
Morgan  zwei  kleine  oontinuirliche  Wärmfifennadi 
der  Alien-Type  für  die  Pittsburg  Wire  Company  ;m 
Kraddock,  Pa.,  erbaut  wurden,  die  recht  günstige 
Ergebntsae  aufwiesen,  so  dafa  auch  von  England  eine 
Bestellung  auf  einen  derartigen  Ofen  einging.  Im 
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Jahre  ISflT)  l>,Tii'f'  M'. rgan  (Jon  ersten  automatisch 
arbeitenden  Oft^ii.  Die  Blöcke  werden  dabei  in  den 
kalten  Tbeil  dm  Ofens  gebracht  und  wandern  aD* 
mShlicli  bis  zu  den  die  Iiocliston  Hitzegrade  auf- 
wei^nden  Tbeilen  des  Ofens ;  nach  Erreichung  der 
gewanschten  hohen  Tempentur  ratseben  sie  atif  dne 
geneigte  Fläche  und  werden  dann  durch  ihre  eigene 
.Schwere  auf  einen  Transporttisch  hinausbefördert 
und  sofort  zum  Walzweik  gebracht,  woselbst  sie  als- 
dann automatisch  in  den  ersten  Stich  eingeführt 
werden.  Dieser  Ofen  hat  mithin  gewisse  Vorzfipe 
gegenüber  anderen  Systemen  aufzuweisen,  die  in  der 
Veremfaehung  des  Heiz-  und  Austr^^fferfahrens  der 
heifsen  RIßokp,  'geringem  AMirand ,  Verringe- 
rung der  Arbeit  für  den  Heizer  (der  nur  für  die  ge- 
eignete Gas-  und  Luftzufuhr  zo  sorgen  bat)  und 
Verminderung  der  B<lricbskoslcn  bcslclicn.  Da- 
gegen ist  der  contiouirliche  Ofen  eraplindhcber  gegen 
die  Sdiwankung  in  der  Menge  und  Zosammenselzung 
des  Gases  als  der  Siemens-Ofen.  Die  Zufuhr  von 
Gas  in  stf'ls  gleiclier  Menge  und  ne.scIinlTenheit  wird 
mittels  deä  liildtsoiien  continuii hellen  Zufühiungs 
und  VertheilunfSTecfabrens  bewirkt. 


Vom  Ofen  werden  die  heifscn  100  X  100  mm 
dicken  Knüppel  durch  ein  Traosporlbasd  zum 
Gontinuirliehen  Walzwerk  befSrdert,  wo  man  sie 
bis  auf  ^/j  Zoll  (■=  12  mm)  herabwalzen  kann-, 
von  hieraus  gelangen  sie  zu  einem  gewölin- 
liehen  Fertigwalzwerk  und  zu  dem  Kdhlbett. 
Nach  dem  Fertigwalzen  werden  die  Stäbe  auf 
einer  Streckmaschine  auspprichlel  und  auf  ein 
geneigtes  KöhlbeU  geführt.  Auf  diesem  werden 
sie  einerseits  durch  die  geneigte  Unterlage  und 
andererseits  durch  fine  Reihe  bewnj^iirher  Daumen 
bis  zum  Abkühlen  so  lange  in  gerader  Lage  fest- 
gehalten, bis  der  nieliste  Stab  folgt;  die  Daumen 
werflen  alsdann  zurückhewe^l,  wodurch  das  Hinab- 
rulschen  bis  zur  nächsten  Üaumenslelle  erfolgen 
kann.  Das  Bewegen  der  Daumen  geschiehl 
mittels  eines  kleinen  DampfcylinderSi  der  von 
einem  Jungen  beaufi^ichtigt  wird. 

Nach  dem  Verlassen  des  Kflhlbettes  werden 
die  Stabe  mechanisch  geordnet  und  in  Gruppen 
von  10  bis  2ü  SUick  zur  Schecre  bewegt,  wo 
sie  auf  die  gewünschte  Länge  geschnitten  und 
in  Wagen  verladen  werden. 


Hydraulische  Bloekausstorsyorrichtung  von  Evans. 


Die  in  nachstehenden  Abbildungen  *  dargestellte 
BlockausstofsTorrichtung  wurde  im  October  1898 
auf  den  Werken  von  Crawsliay  Brothers  in 
Gyfarltifa  aufgestellt  und  befindet  sich  seit  jener 
Zeit  in  naunterbrodienem  Betriebe.  Sie  ist  im- 
Stande,  zwei  Blöcke  ^Virhzeitig  aus  den  Cnquillen 
auszustoCaeo,  **  wobei  es  gleichgültig  ist,  ob  die 
Blöcke  volle  Lftnge  (1,8  m)  haben  oder  ob  es  nur 
Blockslümpfe  von  etwa  '/«      Länge  sind. 

Die  Gesammthöhe  der  Maschine  bei  hficfatser 
Kolbenstellung  beträgt  nur  10,6  m,  was  dadurch 
erreicht  wurde,  dafs  man  an  Stelle  eines  einzigen 
langen  Prefssicmpels  drei  verhältnifsmäfsig  kurze 
Prelskolben  angebracht  hat.  Die  beiden  äufscren 
Kolben  ziehen  die  Coquille  in  die  Höhe,  während 
der  mittlere  den  Block  nach  abwSrts  drückt.  Dieser 
mittlere  Kolben  arbeitet  ohne  Druckwasäer;  der 
Gelinder  wird  selbstthltig  mittels  Wasser  von  ge- 

wölinlicliem  Druck  gefüllt,  wodureli  der  Stempel 
beim  Anheben  der  Blockform  gegen  die  Überfläciie 
des  Blockes  gedrflekt  wird  und  auf  diese  Weise 

unbeweghch  stehen  bleibt.  Das  Oeffnen  und 
Scbliefsen  de.s  Ein-  und  Auslafsventils  erfolgt 
sclbsttbälig.    Die  Maschine,  deren  Wirkungsweise 


•  Nach  ,The  Eugineer*  1899  S.  866. 
BezOflich  anderer  Btoekau<<drnrkmii»chiaen  vgl. 
u.  a.  .Stahl  uud  Eimu*  1891  S.  dJi,  IS98  S.  Hft 
und  IIS,  1805  S.  5ia. 


i  aus  den  Fig.  1  bis  3  leicht  verständlich  ist,  besteht 
aus  einem  Gerüst,  das  sich  über  den  beiden  Ge- 
leisen A  und  B  befindet,  die  zur  Zu-  und  Abfuhr 
der  Coquiilenwagen  dienen.  Auf  dem  Gerüst  be- 
findet sich  die  miltds  hydraulischer  Kolben  nach 
I  links  und  rchts  vcr?rhirbh;ire  Doppel  -  Au-^sinfs- 
Vorrichtung.    Jede  derselben  besteht  aus  zwei 
Differentialkolhen  CC,  die  m  der  Mitte  ihrer 
ganzen  Länge  naeli  thnchbohrt  sind,   um  den 
Druck  von  dem  unlerea  weiteren  Kolben  nach 
dem  oberen  engeren  Kolben  Obertragen  zu  kdnnen. 
Wird  nun  in  den  unleren  Cylinder  Druckwasser 
I  eingelassen,    «o  gehen  die  beiden   Knll)en  nach 
'  aufwärts ;  üübiild  sie  in  iiiieni  liüchsten  Stand  an- 
;  gelangt  sind,  steigt  das  Wasser  in  der  Durch- 
bolirnn^  in  die  Höhe,  wirkt  auf  die  obere  Kolben- 
Hache  uud  iicbt  nunmehr  den  oberen  Cylindermantel. 
Die  beiden  oberen  Gylindermintd  sind,  wie  Fig.  S 
zeigt,   durcli  ein  starki^  Oiier.stfifk  nilleinaiider 
I  verbunden,  und  au  diesen  sind  die  Zugstangen  1) 
I  befe^itigl,  die  zum  Ergreifen  der  Goquillen  unten 
in  der  angedeuteten  Weise  mit  Oesen  versehen  sind. 
Zwischen  den  Prefscylindern      befindet  sieb  der 
Kolben  K,  der,  wie  gesagt,  nur  den  Zweck  hat, 
zu  verhindern,  dafs  der  Block  heim  Auflieben  der 
Cn.jiiiüe   iTiit    in   dir'   Höhe  gehoben  wird  Der 
I  obere  'i  heil  des  Kolbens  hat  einen  geringeren 
j  Durchmesser  als  der  untere  Theil  desselben.  Mittels 
!  des  an  dem  Plungerkopf  G  angebrachten  Hebels 
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Winkelliebds  L  wird  das  Venlil  M  beUiäligl  bezw.  j 
der  Zttflttfii  des  Wassers  bewirkt.  j 

l'ni  «lie  Wirkungsneise  der  Miischin«-  zu  ei- 
iäulero,  nehmen  wir  an,  ein  Wagen  mit  vollen  | 
Blockformen  sei  auf  dem  CJeleis  A  uuler  die  Aus«  j 
slofsvoirichtung  gekommen,   wiiliioiul  ein  leerer  | 
Wagen  auf  dem  Gt-Ieise  //  stein      Die  Kolben 
beßnden  sich   in  der  oberen  Stellung   und  die 
Traverw  hftlt  den  Plnoger  V  in  sehwebeader 
Slellunfr.    wob^i  tit-r   Flohel  U  iinrirontnl  stelil; 
dadurch  hallen  aber  die  anderen  Hebel  das  Ventil 
offen  und  da«  Wasser  kann  in  den  mittleren  , 
Cylinder  einlrelcn.     Der  Arbeiter  l.ifsl  nun  durch 
Oeffnen  des  AuslafsveoliJ$  das  Druckwasser  aus 
den  beiden  mtlichen  QrTmdeni  ausfliefsen.  wo-  j 
durcb  die  beiden  Pi eCtkolben  nebst  Trav*  ix  und  ' 
dem  minieren  Kolben  so  weit  herabgehen,  hh 
der  letztere  auf  dem  oberen  Blockende  aufsiul. 
Während  nun  dei  mittlere  Kolben  stehen  bleibt, 
sinken  die  beiden  seitlichen  noc!i  wf-iiv:    Ii»  lal» 
Der  Hebel  U   gehl   infolge  des  Gewiclits   des  . 
OleilsUlekes  in  die  gexeicbnete  Stellung,  wodurch  '. 
dai  Venlil  .V/  p<\«fl)Io>si^n  wir<l.     Diu  ««eitiichen 
Kolben  geben  so  weit  herab,  biä  sie  ebenfalls  in  die 
gezeichnete  Stellung  kommen.    Nun  kfinnen  die 
(ireifer  der  Zugstangen   die  Ohren   tier  Block- 
formen umfassen.    Der  Arbeiter  ulTnet  jetzt  das  . 
Druckwasserventi! ,  die  seitlichen  Kolben  steigen  ' 
in  die  Höhe  und  ziehen  die  Coquillen  von  dem 
Ingol  ab,  während  letzterer  festgehalten  winl  Boi 
deui  Aufsteigen  der  seiUicheu  Kolben   und  des 
QuerstOckes  wird  der  Hebd  //  wieder  bewtPgt  ' 
und   da^  Ventil  M  pipufTnet ;   hrim   wcitoren  Auf 
steigen  wird  der  mittlere  Kolben  mit  in  die  HOlie 
gehoben.   Nun  wird  das  Hebewerk  mit  der  Block- 
form Fo  wfit  na<  Ii  tvclils  j;<  srlio]u-ii.   dafs  diese 
auf  den  leeren  Wagen  kouunt.  Durch  OelTnea  de« 
Anslafsventlte  sinken  die  Prefskolben  wieder  herab  ; 
und  die  Ausrückvorriclilung  wird  mittels  des  Cylin-  ' 
«lerK  O   bis  über  das  Geleise  .-1  zurück  bewegt.  • 
Der  Vorgang  kann  nun  von  neuem  beginnen.  I 


Figur  1. 


Zuschriften  an  die  Bedaction. 

(FSr  ÖM  Hotw  4itt«»  Rvteik  anrhriRfH««  ArtiM  SbMitinml  di*  BtAMlim  bfin«  Veranlwgriva«.» 


Uehüngsche  Gielsmaschine. 


.Vii  iUp  stellen,  naraentüHi  ttir  (rief!««rei«ii«<ui ,  niclit  xollssig' 

j.'.-olirt.- Ufilnction  der  Zt'it«  Iiiill    Stahl  nntl  Ki>.ir-.  •«»  wiinl.'.  iii...|if..  jrli  K,,];;»'!!.!.*  '  in.ik.r, : 

Zur  H.M.,fvv<.rl.,nir  der  Fraj;...  Ol,  ,11,.  l  .iin  (ii,  rs..„  '               'l'  '-   '^'«'^1   "»•i«  '    «  ^^»^.K■tu^^•(•r.ulduruug 

de.  IlohciMi.s  in  .hl-  (  oHuilUn  .i-r  (ii.  fs...,s.-l.u..  ,  in-  «nmu.ii«n»ei«  Kiwo  «tBrkw  and  l>ei 

tretend»  Abkühlaag  nicht  eine  Stiurtun-crilndenuig  "  v-nn.-.  r  »t.  als.,  l.,-,  <i,.  r.,  „  i. 

«ReaKen«Uide.«wekhe,  nach  der  Ansiebt  des  Fräße-  !  IT"        *  ^ 

.   >  CiBen,  velclies  iilwr  V.t'.«  Suicinm  «ntnUt,  zeigt  nur 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  IdQf)  Xr,  2  8.  107.  '  narlt  fl«ni  Itamb'  srn  rtuM»  Verdirhtunj;  der  ^tructnr, 
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in  <ifr  Mitte  <liM-  .MiiüS4<lii  i>t  ilic  K<ini;t;i'<>rM-  *iv>  im  .Mt-tlimli:   llun-llall^   uii/uvirlHsüi;;   i;-!.     Die  (jutilitiit 

Rand  TWgOMenen  Etiimib  ^«irh.    lUr  ({nalitiit  ihn  Am  Kisens  brntht  nuf  «Icnspii  rhenitsclier  Zammtnifn- 

Mii.«<<"liii>»"ni'iKens  läfst  »ioli   miiuh-Ktfiis  «•Itonso  sirlu-r  >i(  t/.unir-  "nil  ilii  -.»-  Iiiinirf  von  «Ivr  l!r>.<  liaH'i  nlic  it  <U'n 

noch  dem  Bruch  benrtlii'ilcin  wif  «Ii«*  «Ifx  im  Snnd  rrr*  M<ill«-i-s  uiiii  «Irr  Art  i|i'<<  otV'nganip«  uli.  Kiii«-  BetnuHud- 

jpMwMiMi.    Pirt  will  jrdorli  wenii;  sa/ri'ii .  da  dir^«*  i*nn$r  dfr  Komi!riir«e  ilnrrh  ürlinrllcn'»  tH|i>r  Inni{wim«'rc9( 
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Abk&hlfln  indert  n!«bte  an  der  Qualität.  Bei  «tonst 
gleiehem  Kism  ist  die  Stnirtur  di-s  (iufsslürkH  iinab- 
hingig  von  «l«r  K<iriv(ifrör8e  de«  dasn  verwendeten 
RoheneoB  «nd  haagt  gunz  von  düMM  cfaenwefcer 
ZiiMinunenaeluiiiip  und  dem  Kr.line)x-  nnd  (ilvb- 
verfuhrcn  ali. 

ist  (icshulb  jTHnz  uusgeschluü^i'ii ,  dalV  <ii(- 
Otebtnauti-liiiH',  selbst  wenn  dieselbe  eine  virl  hc- 
'initPDili'ic  Strui  tiirvenHclitiiriL'  venir»aclipn  wiintp.  als 
u  irklich  <ler  Fall  ist,  der  Uiite  des  darüber  ({i-giin^ncu 
Qiereereioisent  irgendwelrhea  Abbrach  thun  sollte. 
Im  (ieiirentlii  il ,  «las  nmsi'hiiu-IU-  (ii«  rsvi  i  faln<  ii  kann 
der  (Qualität  des  vt  b«hiu>detteu  Kisen»  nur  zaträj^lich 
sein,  nn<l  ist  dies  seiner  grS&eren  (JleicbmKbigkeit 
ond  Ssaberheit  wegen  nsmmtlich  für  Ojefscreizweeke 
der  Fall. 

Tb  OS.  l).  W»»!st,  tin  «liefserfibesitziT  in  .Sliaift*- 
v  ill,  l*a.,  di  r  sirli  oinjfi'liRnd  mit  der  Fra^ro  l«'srhiifti<rt 
hat,  inwieweit  die  Kornj^röfsc  de^  zu  vnrschmt'lzondfn 
Eibtius  die  Qualität  dir  liufsstücke  dtM  influTüt,  ist  nacb 
soigfintigen  Versnclien  «n  den  Rctaltat  x*komnien, 
dnfs  ff  inkornijies.  ja  sopir  »tralilij;i's  in\vr  'j-\nz  weifsc-i 
Eisen  so  weiche  CioTiMitiickt)  giebl  wiv  ^ohkürnigeä. 

We«t  benntste  sn  seinen  Versncben  einrn 
-,Zwillin;fscii|)(ili)f<rn~.  Heid«'  Sclia<"liti'  liattt-n  dirselltc 
Form  und  Uröfse.  Das  lieblike  iuuu  von  einer  gc- 
meinsamcn  Windleitung,  und  wurde  dnreb  gleiebe 
Düsen  den  beiden  Schächten  za^'efülirt.  Die 
srhickan«?  war  naeli  (irwicht  und  LiigiTtitig,  «owie 
hinsichtlicli  Koks  iiud  Kisr«  ;;enau  dit-^dln'.  Der 
ffinsig»  ITntersehied  bestand  in  der  Stractnr  des  Eisens, 

welches  in  dem  einen  Schacht  «^nui  nnd  möglichst 
jprubkörnig,  in  deu  anderen  da^^egeu  riaudfr<-i  und 
soviel  wi«  »«glieh  nbgescbreekt  worden  war,  nn  die 
irr'ifstmö'jfliphste  Stnufurveriindornn;.'  hervorzuhrini^'en. 
Um  sich  7.\\  versichern,  dar»  das  Kiven  in  allen  anderen 
Besieh u II <j:en  ürleich  sei,  wurde  es  ans  piner  Pfanne 
nnd  in  einer  zueitlieiligen  Rinne  zur  Hiilit«^  in  kalte 
eiserne  CoqniUeu  un<i  zur  Hälfte  in  Sandformen  «re- 
leit'>t.  Die  so  gewonnoncn  Masseln  waren  ghk\i 
grofs,  bestanden  au^  ilcmselhen  Eisen  nnd  unter- 
j-chieden  sich  "ür  (l;;ri  Ii  Ii«-  Stnu  tur  und  die  8and- 
knisfc  hczw.  SnmitK  ilu ii  '•uueinaniler. 

Xath  W  !•  s  i  sind  die  durch  seiue  VcrsucUt'  fest- 
goitellteu  an«!  iit  der  Praxi«  erwiesenen  Vortheile  des 
«aiidlosen  ICiscns  in  der  (iiefserei  folgende: 

1.  dasselbe  schmilzt  schneller; 

2.  es  giebt  weichere  GaAtstUeke; 

H.  es  hedarf  wenij^cr  Flvftmittel ,  tun  eine  gote 

Schlacke  zu  erzielen; 
4.  das  geM-luuulzeuc  Eisen  ist  sauberer; 


6.  es  bedarf  weniii^r  Brrnnnuterial ; 

6.  der  Verlust  <lurch  Oxydation  ist  niinde>t4  fi~  -  l.i  ksk 
fi-vlagy  wenn  utrht  geringer,  als  liei  in  Sand 
gegotaenem  Robeiiten. 

Edgar  8.  Cook,  der  Prlsident  der  „Warwivk 

Iron  Co.",  l'«ift-t  lt.  V:\..  'Icr.  ii  M.ichöfen  fast  nu«- 
schlitifsliuh  auf  (iidscreieisen  gelit,  üclireibt: 

.,Wir  haben  die  Giefsnaechine  norb  oicbt  «n- 
jjescliaft>,  stehen  aber  im  Heirriff  i'ss  zn  thun,  und 
werden  dieselbe  ohne  Zweifel  vor  Ende  de«  Jahre« 
im  Betrieb  haben.  Vor  einijKcr  JSeit  jfossen  wir  eine 
Menp-  Eisen  in  Cotiuillen.  wie  sie  fiir  basisches  Eisen 
venvcndet  werden.  Dieses  Eisen  wurde  nach  Analyse 
ausj^>!>uclit  und  Wa^Lr<>nladangen  aar  Probe  an  ver- 
schiedene nnst;rvr  Abnehmt-r  versiadt  Es  wurde 
Siirir»'  _'(>tr:t-/i'n  .  ii;tf<  iIüs  siiTutli--«  Fisrn  im  Srli'-inm- 
und  Schwefelijehalt  dem  Sandcisen  m>?glichst  gleichkam, 
I  «-elehes  die  Abnehmer  an  erhalten  gewSbnt  warnt.'- 

Nachfolgend  ;rebe  ich  riui^',  Au8zii;rc  ans  Briefen. 

I  die  Cook  von  den  Abnfhmem  di»H  sundiosen  Eisens 

I  erhielt  und  welrb«  f8r  sieh  selbst  reden. 

Eine    hcrvijrrii>;endc    Werkzcutrfiilirik  schreibt: 

I  «Wir  hahi-n  das  samllnsc  Eisen  |)rol>irt  und  finden  es 
sehr  u;nt.    .Sic  kiinnen  un>  mehr  davuii  sehicken.'- 

Eine  OfenKiefserri  schreilit :  .Xach  der  Erfahrung, 
die  wir  sowci»  i!:irtn'  ffcniiichl  halien.  liiinncn  Sie  vcr- 
siclit-rt  tieiu,  dals  es  einen  Uicfbvreimnnn  j{icbt,  iler 

I  das  sandlose  Kis«n  nicht  fürehtet.* 

'  Der  !>ni  '  *  ir  '1<  r  liielVerci  eines  <rr"fsen  .Schifl- 

ond  ]lla)^chiuenhau\Nerkes  iuir»crte  sieh  wie  folgt:  „Es 

>  ist  mir  ein  Ver;rniigen  Ihnen  inittheilen  zu  kdnnen, 
dafs  Ihr  ^andhiscs  Eisen  sehr  hefriedijrend  ist.  Ich 
holfe,  dafs  Sie  mir  in  Zokonfl  immer  s&ndluM.»  Eisen 
«senden  wcnU-u.  Es  Werden  damit  manrhc  Schwierig- 
keiten im  t'upolofen  vermieden.  Ihr  Vorgehen  ist  in 
der  rechten  Kichtuni^." 

Die  Giinrd  Iron  Wvrk«  sehi-ciben :  ,S^ir  ^i- 
branehm  das  sandlose  ülisen  und  haben  aowett  sehr 
pite  Resultate  damit  erzieh.'- 

Dergltiehen  dir  Eebauuu  Hove  Works:  »Wir 
haben  die  Hesnitate  anfmerkaam  beobaehtet  und  finden 
sie  suweit  sehr  ziitricdcnstidlcnd.  Der  einzi^je  Ein- 
wand, den  wir  gegitu  das  sandlose  Eisen  sa  erheben 
haben,  ist  der,  dafs  die  aandioien  Hasseln  an  tebwer 
sind  und  sich  uiclit  «.nit  breehen  lassen,  sonst  sind 

wir  sehr  damit  zufrieden." 

Die  Ansicht  also,  dafs  eine  Verdiehtimg  der 
Stru('tur  durch  rasches  Abkühlen  die  (iiialitaf  <!es 
Koheisens  hceiuthichtii^e ,  ist  j^anz  irrig  und  bemht 

Inur  auf  einem  althergebrachten  Vorurtheil. 
Ed.  A.  Uthling. 
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Die  Seekabel  iiii  Weltverkehr  und  der  deutsche  Kabeldampfer 

^You  Podbielskr'. 


Am  5».  November  1899  Ut  der  für  die  »Nord- 
deutschen Seekabehverke  in  Köln"  anf  der  Werft 
von  David  J.  niinlop  &  Co.  in  l'ort  -  Uiasjfow 
(Srliuttlaiiil)  L'il'iuite  erste  dt'iitscUe  Kalteldampfer 
vom  .Stapel  jjelaut'eu,  der  zu  Elu-eu  de»  »Staats- 
McretKn  des  Reiehipoatamtw  auf  d6ii  Nsmeii  „tou 
T'n<ll>ipl>ki"  irot.'iuft  wurde.  Dieses  Kreijfr.ir»  wäre 
zu  uuderen  Zeiten  wahr»cheiulich  vom  Strome  dtu* 
tigUchen  B^benbeiten  schnell  fortgescbwenint 
worden,  ist  aber  in  der  Tliat  bis  jetzt  in  der 
Fach-  nnd  Tuji^espresse  wiederholt  so  besprochen 
worden,  wie  ein  Ereifrnifs  von  hervorragender 
öfTeiitUcher  Hedeiitnng.  Und  das  mit  Recht !  Wir 
haben  Ursache  frenu^^,  den  Stupellauf  des  Kabel- 
dampfei'»  al»  eine  tm  »tilleu  Jierangereitte  huch- 
bedentsane  Tbat,  als  den  Begrüm  einer  nenen 
Zeit  frfiiditr  zu  befp-iilsen,  die  nns  vrni  rtiiswärtiffeii 
Untcrnetunuugeu  unabhängig  waclien  wii  d,  dereu 
Last  wir  drfickend  empfioden.  Die  Zeltmnstllnde 
sind  g:ünstig:,  in  den  weitest' u  Kreisen  unseres 
Volkes  die  ErkenutnÜs  asu  wecken,  wie  noth- 
wendifc  es  för  Dentechland  ist,  sich  ein  eigenes 
System  überseeischer  Telegi-aphen  zu  schaffen, 
wodurch  wir  gleichzeitig  das  Krhlfiben  einer 
ueuuu  Lidustrie  {gewinnen  werden. 

Der  Krieg  mit  Transvaal  veranlafste  die 
eii!rl!»che  INiriminir,  iillc-  riafti  Südafrika  be- 
«timmten  nichtenglischeu  Telegramme  in  Aden 
einer  Censor  nnterwerfen  zn  lassen.  Diese  KaAi- 
reg"''!  betraf  rbcnso  rlic  I'riz'ii-mnu's  wie  l'rivat- 
telegrauuue  uud  hatte  die  \V  ü-kung  einer  fiist  voll* 
stftndigen  Lahmlegung  des  ganzen  Telegraphen- 
verkehrs nach  Südafrika.  Denn  mit  welcher 
Willkür  die  Kugländer  hierl»ei  verfalu'eu  uud  die 
ihnen  s?nr  BefBrderun}?  zufrehenden  Mittheilnngen 
unterdrücken,  dafür  giebt  es  lieispicle  geuog. 
P>  lie^'^t  System  larin,  das  in  der-  riirk-ielitslosesten 
.\nwendHug  „des  Rechtes  des  Markeren  ", 
hier,  wie  bei  der  Beschlagnahmung  angeblich  mit 
Ki-iegscontrebniifle  b-larJener  .Schiffe,  d.  h.  nur 
solcher,  die  uidit  unter  englischer  FU^ge  fahj-en, 
seinen  Ausdruck  findet. 

Pii-  iiii'lNflii-ii  K'alicl  ^rehören  zwar  I'iiv.it- 
geselUchaiten,  erhalten  über  zmn  Theil  nicht 
unerhebliche  Staatsnnterstfitzuugen,  wenn  das 
politisch-strategische  Interesse  die  Legan;;  eines 
durch  den  Handelsverkehr  wenier  einträglichen 
Kabels  verlangt.  Im  englischen  Ki'ieg«mini8teriam 
besteht  eine  Abtheiinng  für  das  Kabelwesen,* 


*  ().  Wuchs,  Major  a.  I).  Dil!*  iintt  i  st  i  im  h  e 
K  1  als  Waffe.  Xme  iiiilititriselu-  Hliifter,  Miifzheil 
18ÜG  H.  2fi2.  Die  in  diesem  Auftuitz  aasgPNprocheuva 
Betraebtungen  hat  denelbo  Verfwisor  in  winor  horh- 


deren  Kntseheiduug  vor  dem  Leyren  neuer  Kabel 
einzuholen  uud  deren  Aufgabe  es  ist,  den  Dicnitt 
der  Kabel^esellschaften  auch  im  Frieden  zu  über- 
Wftel(»»n.  Wo  nach  ihrer  Anstellt  ila>  kiieirs- 
maritimc  Intei'esse  im  Vordergründe  steht,  wie 
bei  den  Kabelverbindungen  swischen  Halifax  und 
den  BeriTttiilen  iitler  zwiscli-n  ilrii  Seychellen  und 
Sausibai'i  da  zahlt  diu  Regierung  entsprechende 
Subventionen,  stellt  dann  aber  auch  selbstverstind- 
lich  ihre  Bedin^'-unfren.  8"  erliillt  die  Easterti 
8outh  Africau  Telegraph  Company  auf  die  Dauer 
von  20  Jahren  eine  jfthrlidie  Staatsnnterstiltxung 
von  38rM:iOU  tJ(  unter  fol>;enden  Hedingun^en: 
die  Depeschen  der  kaiserlichen  (indischen)  und 
coluuialeu  Reg^ierunj,'-  haben  stets  das  Vorreclit 
vor  anderen;  in  den  Telegraphenstaü  lu  a  ilüi  ten 
keine  Frenuleii  anirestellt  werden;  die  Drähte 
düi-feu  iu  ketu  anderes  Bui-eau  einlaufen  und 
nicht  nnter  Oontrele  einer  andern  Begiernng 
stellen;  im  K rieu-fall e  besetzt  die  briti^elie  h'e- 
gieruug  alle  innerhalb  englischen  Uebietes  liegen- 
den oder  unter  englischem  Schutz  stehenden 
Stationen  mit  den  von  ihr  eigens  zu  diesem 
Zweck  ernannten  Beamten;  das  Schatzamt  hat 
das  Recht,  einen  Vertreter  in  den  Verwaltunjrs- 
rath  der  (icscllschaft  zu  entsenden..  - 

Knde  des  .Tahres  lS!Mt  1h  tritt;*  die  (iesammt- 
länge**  der  im  Betriebe  beiindliciien  14<il)  See- 
kabel 30R800  km,  die  einen  Gesammtwerth 
von  etwa  5  Millianlon  Mark  (lar-<tell(>n.  «Uesen 
3UHHi)ü  km  gehören  1112  Kabel  mit  einer 
Länge  von  36810  kin  den  Staatsverwaltungen, 
daranist  Frankreich  niit;».'U.5  km,  Deutsclilaml  mit 
37t)U  km  belheiligt;  alles  übrige,  also  31ti  Kabel 
mit  271990  km  Län;;e,  befindet  sieb  im  Besitz 
von  ;{;{  Actiengesellschaften,  von  denen  31***  mit 
etwa  201  (»10  km  Kabellänge  ihren  Sitz  in  London 
haben.  Von  den  übrigen  Ciesellschaften  l)esitzeu 
die  1  französischen  21  !»K0,  die  dänische  12!tl5, 
die  deutsche  2060  und  die  4  amerikanischen 

intcii'ssaiiteii  Abliainl!iin<r :  -Die  Kt^ippcnstnifse  von 
Kii;;b»iiil  Hill  Ii  Indien  um  ilus  -<'«|>  <liT  j^ntt»!«  Hoffiiun;;- 
in  <br  Marine  llmi  K  La:;  von  iWin  flefl  5  bis  !»  v.r 
Üi>ehteii.  Uis  aiü  liw  Xriizeit  fortiffluiirt  ersrliieii 
«lieser  Atif'sutz  nnttr  deinsrilien  Titel  in  'ien  ..Uerliner 
Nciiesleii  XHchriiliten"  vom  2.  iiml  '.i.  Sepfcnilier  lH<>;t 
Nr.  411  iin.l  4I:{. 

*  Entwarf  einer  Novelle  tarn  (.icHetxo,  botreficn'l 
die  dentsehe  Flotte,  vom  10.  April  1898.  Beila$;e: 
Die  Stei<;erang  der  Deutschen  SecintorpHsen  von  lOilft  Imh 
t8H8.  si  7!»  «I.  ff. 

"  Unter  I.ansre  dei-  Kabel  i>t  «lie  l.iiiii  nliiiii:e. 
liirllt  ilie  l,eitia)L'^läll;:e  ilir  Ki|l>elliiiien   ZU  \  ei>tflieil. 

**'  Kiii>rlilief:<Iieli  «|«  r  l',n;,'li>*eh  ■  AiMi  iikaniM-lien 
Telegraphca-liesclischaft,  die  lö  Kiii>el  von  227441  km 
LangF  oeifitEL 
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ilti   Stahl  und  Eisen. 


.■i40()'.  km  K;i1h  I.  In  (ifii  rii!;li.-M  Jh  u  KalM  lti  -i>ll  ein 
Aulat^ekapitul  von  etwa  (i5<>  Milliouen  .M.  !«teckeii, 
die  «ieh  jftbrltcb  mit  t)0  Millionen  Mark  verainnen. 
Hie  pnölVte  der  ••uji'li(*clu'n  Kabel^fcsellsi^liaftfii  if>t 
di«'  |m7<>  voll  Sil'  .loliu  iN'iidfr,  di'iii  Kal>elk<'>iiig, 
{^effi  iiiidHe  „Ea«tern  T»  Iry^i  uidi  < 'ouii»aii\  die 
»ich  iiach  und  nach  mit  12  etiKÜscliPn  <it»s»»ll- 
schafteii  »lurcli  enffe  Wrträfre  vcioini^if  hat,  die 
über  'J2*^  Seekabel  von  iiitifresaninit  l  liKHMikiii 
LSnge  verffigen,  deren  Aulafrekai»iral  sirli  anf 
.{•iO  Millionen  ^lark  belauft.  (Vv  (luri  huittlicli 
lujb  i>ivideHd«  einbrinvren.  l»iesen  tVesellstlmlien 
denen  auch  die  Linie  über  Aden  nach  Siidafrika 
;.'eli'irl.  ist  an«  Ii  Ki mki  >  n  li  ti  il.'itptlichti;:,  d»'ssen 
K«gierung  üinen  für  tlie  nach  lt-iui2i>i»ii<icliea  V'ulo- 
nien  fnlirenden  Telet^-apbenkabel  eine  jabrlicbe 
Snbvention  von  'toiMioo  «ahlt.  In  den  ost- 
a»<iatis)'|i<Mi  nad  uuiiti-aliHcheii  UewasHern  betreibt 
die  entrlische  ..  Kastern  Kxteiision"  über  3<K>00  km 
K.ili'-llniii-n. 

\  on  l.onilon  iin<l  <Mess>a  zum  <  ap.  \  Ijnia 
iiaili  Shangai  und  Neuseeland  dun:hzieli*-n  die 
fiinien  der  ^Eaateni"  imd  _  Western'',die  mitkeinein 

W'ettliew'i  ti  711  kriiniit'»'!!  Ii.'itir  ii,  all''  Mn-r.-.  .>ii  <\n] 
wichtigen  l  ebergilngen  olt  in  dui»i»elter  oder  drei- 
fncher  Zahl  und  ^sichern*'  den  anderen  I «lindern 
y^egen  si  hw  eres  (ü-ld  die  Vcrldudnutren  nach  ihren 
».olonien  oder  ihre  überKeeiscIteii  Hiindels- 
beziehiin;;cn.  -  iwweit  es  den  nnnniAchrSnkten 
iJehensrhern  der  Kabel  iialst.  d.  h.  solantrc  ihre 
L'eHchilft liehen  Inlrressen  nidil  darunter  leiden, 
odei'  si»'  imstiuule  ^ind,  den  dabei  zu  erwartenden 
(iewinu  oder  X'ortlieil  sich  selbst  vorwef;  in 
■^i'  lit  i  Ili  ir  /n  brinp-n.  Nach  dem  deutschen 
Wei.sbuch  über  Transvaal  brauehtt-  ein  Tele- 
tnrawnn  aus  Pretoria  naeb  Ftei-iin  17  Stnnden, 
war  aljiii  vprniullilich  an  irgend  einer  Stelle 
zuriickKehulten  wurdeu.  Her\'urra^eiide  «leuuche 
Pinnen,  die  in  IVansvaal  wichtif^re  Interessen 
zu  vertreten  haben,  wandten  sich  schntZHUchend 
und  beschwerdeführend  an  das  Heic|is|Mistniiit, 
weil  ihnen,  äelbiit  in  rein  ^e^chttftlicbeu  Anfrelefifcii- 
heiten,  eine  Zeit  lanK  kein  Telegramm  befordert 
ivnrde.  tleleirentlich  der  /.nw  L'i'irenwHrii^en 
Kriege  in  Südatrika  führenden  \  or<,'iuige  in 
Transvaal  war  tilStxiich  der  teleffriHihiiiehe  Ver- 
kclrr  mir  ^ii.InfVik.i  iTui::'^  ild  (>-tkii-f>'  niiTi-r- 
brochcn,  so  dafs  sich  der  \  erkehr  zwischen 
Dentacbland  und  TraiMvaal  infolge  der  noth- 
wendi^^en  Tfniwege  lähmend  und  «chiidigend  ge- 
.stullete. 

Von  dieeer  Kabelmi^Arei  wird  UentHt-blaud 
nicht  allein  betroiten.  (m  .luhre  1HK8  wurde 
ein  Tele^Tannn  cles  roniro-(  iouvern««nrs  tiln  i  di«- 
.StuHle),Hclie  Kniin-l'aM  hn-K.\|iedition  an  den  Konii; 
der  Kelgier  VMti  den  i  nylischei»  Tele^'ra]dien- 
Iteanifefi  in  St,  'l'houie  zunUchsi  an  cni'-iische 
niiltter  und  dann  ernt  an  .-«ine  .\iUes.>c  über- 
wandt. -  -  AIh  der  (jnitnu  von  Mai'okk»  im  Jnni  1894 
gestorben  war,  atnnd  das  Kabel  über  Tanger 


auf  .{'»  Stunden    dem   enjjli!»cbi  u    Minlater  des 
AtiMWiu  tit^en  «w  «lleiaigeu  \  ertiigaug. 
I       Oer  Tempe  brai'hte  kürzlieb  in  Erinnernng^. 
d«(V  i|er  'l"e\t  de»<  von  der  franzosischen  Kegieruny 
au  den  Adiniral  Hamann  geriebieteu  l  Itiraatutni«, 
j  das  derselbe  der  «•iame«i«rhen  Hegierung  m  nber- 
>  mittein  beauftraget  war.  znn:U'h>t  dem  ailSwArti;;eu 
Amt  in  London  viirtrele;rt  wurde,  bevor  man  da»« 
Telegramm  dem  Admiral  zuf>tellte. 

Britannien  ««chent  vor  keinem  Mittel  zurürk« 
•^vi»  t>v  <f  iiti  nt  \'<>i'rlH'i!  ;rill  und  wo  es  »Ijk  Vnf- 
konimen  wirihschaftlich  »chvxächerer  Völker  da- 
durch verUndei'n  kann.  Damm  will  aneb  Eng» 
l  ind  niehtfi  v<>ii  Srimt/r   ib  -   l*ri\ ateiiren- 

ihuiuit  /AK  See  im  Kriege  wi<»äen,  weil  en  sebr 
'  wohl  weils,  daiV  es  dnrrb  ebie  «olche  HettrhrAakang: 
1  de»  Seekrietrsre«  htes  sich  des  wirksanisien  Mittels 
J  zur  iieliaii]ituug  «einer  Xorherrscbaft  zur  See 
'  und  der  Vortheilo  boffehp«  würde,  die  ihm  nein 
•  die  ;;;inze  Kide  unis|i;»iinendes  Kabelnelz  sicbertt 
denn   keine  amieie   <i  i>inHclit.  aiifser  der  enir- 
,  libcheu,  i.si  heute  imstande,  seine  Kriegsschilfe 
■  an  irgend  einem  Orte  anf  dem  ganxen  Rrden- 
rinifl ,   idine   I !<"Tnir/inii;-   i  rm'li-r!i,-i    K'aVfl  .  iniT 
Anwei«uug  zu  versehen.     I  »as  habelnetz  und  die 
I  KriegaHotte  bilden  die  tirnndpfeiler  nnd  Sttttzen 
des   eiijrliseben   l«'eiehthum>   und   der  enirli<chen 
i  Maciii,  gegen  die  keine  andere  ^>eemacht,  soweit 
i  ^ich  heute  vorauKsehen  llfxt,  anfznkommen  im- 
'  xtande  sein  wfirde,  «eil  und  solange  e»t  ihnen 
an  einein  dem  eii^rlisehen  i'leichen  Xetx  fibei*- 
seeisi  her   Teb  liraidienkabel  fehlt. 
!        Wenn   l.'-rd   Heresfurd   im  .lannar  Imhs  in 
einer  1,'.  Ii    >ii-h  ilahiii  auss|irar|i,  i1  if'<  itn  Kriet's- 
,  falle  durch  Ueschädiguug  der  Kaliei  verhindert 
j  werden  kwnne,  deti  (lemmandanten  engliKchei- 
Cescliv.  iilif  iiut  fertn  ii  vf  itiiinen  den  Kr l  in 
j  XU  übermittelu,  «der  Nachricht  zu  geben,  wo  sie 
;  Kohlen  einznnehnien  nnd  anf  I'uterAtiitxnng  an 
I  reclnu  ii  hatlen.  sti  liifst   sich   daraus  crme.-sen. 
[  iu  wie  nn^'leich  schwierigerer  l,;tge  sich  heute 

!die  Sehitli-  anderer  Krieir^niarinen  in  $>olobeni 
Faile  lietindeii  würden. 

Im  Aitikel  l.'i  des  .auf  dem  internationalen 
I  elegraidiencongref>  zu  l'ari.*  im  .lahre  IHm2 
besehloKHenen  Vertragex  wir*l  ausdrücklich  erklftrtr 
il  iC-  u.ii  li  Au-sbrucl»  de-  Krif^-jc--  die  u'ci.nn'rischen 
l'artcien  in  keiner  \V<  ise  in  ihren  llandluiigeu 
besehritnkt  seien,  dal)«  ihnen  vielmehr  vollständige 
rnteruehmuic'sfi  eiheit  gegen  'leieLTaidienkabel 
.  auf  hoher  .See*  xuKtelie.  In  diesem  Sinne  liat 
Kich.anrh  der  brltiHche  Admiral  Fisher,  Marine- 
.  8l)geordneter  auf  der  Haager  Kried^'n-confereiiz. 
a!is::es|(rorlion.  indem  er  sai^lo,  dafs  er  sich  im 
Krieg.sfalle  an  keinerlei  ("uiiv t-nliouen  oder  Oecla- 
rationen  halten,  »ich  vielmehr  lediglich  vim  dem 

'  Iniicrbiilbder  Imn  tiiif  KHimucnM  |iuf-u<  itr  i«  irhcn- 
dvn  Knsteavin«  ist  den  Tolrglfaph<>iikaheln  die  I  nver- 
letxliehkeit  durrh  den  interoirtiiinalea  Veifmg  voai 
Jahre  IH75  gcsiehert. 
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atureDblicklichen  en«lisch«ii  InterMs«  leiten  lassen 
wiinle.  TÜMe  Ansicht  wird  in  Kiigluiid  (lurchuiis 
ej'ijst  jrenomuien,  was  daraus  hervorfirelit,  daCs 
die  cn^fli.scheii  Krie^sst-hiffe  mit  dt-r  iiiascbiiielleii 
Einrit-Iitun^  und  den  Gerilthen  zum  Aufjrrcifen 
Von  Kalieln  in  tiefer  See  <i  ]i<>n  im  Frieden  aus- 
gerüstet bind,  um  »ich  durch  l'ebuug  die  dazu 
«fordsrliehe  Erfahranfr  und  GeseUckliehkeit  Ar 
df-n  KriP2rsL''i'1)r,ntrIi  riiics  /um  Zerschneiden  i!fis 
KabeU  eingerichteten  UreifanlierM  au;sueigueu. 
Das  Journal  desDebats  berichtete  im  OetoW  1895; 
r>if  Knjchlnder  scheinen  die  Meere,  in  denen  sie 
ihre  Kabel  verseukt  haben,  uUs  ihnen  unuiOHChi-äiikt 
sngehSrige  (iebiete  zn  betrachten.  Dies  beweist 
di«  Uüverfrurcnhcit,  mit  der  sie  kiirslich  und 
(»hne  ersichtlichen  (Jnmd  unser  Mayunga  (auf 
Madagascar)  und  Mosambitiue  verbindendes  Kabel 
auffiscliten  nud  nach  Prfifling  deraelben  wieder 
in  die  Tiff(>  sinken  liefsen.  — 

Melir  als  andere  .See8t4Mten  hat  FranJueich 
dureh  letneB  wuii'edebnten  Coionialbeeitx  unter 
dem  englischen  KaTHMnimiojcnl  /u  leiden,  da  es 
versäumte,  sich  rüchtzeitig  mit  einem  ivabeloetz 
naeh  allen  seinen  überseeischen  Besitznn^n  xQ 
versorgen.  Die  (resammtstrecke  der  unter  fran- 
zösi.sclier  Verwaltuntf  stehenden  Seekabel  betrilgt 
gegenwärtig  .'U  205  km,  davon  gehören  der  Re- 
giemng  9315,  den  UeselLsehaft^n  21  HfM)  km. 
von  diesen  sind  eine  .\n/.ahl  Kali.l  zuiMlnii 
Marseille  und  den  KüHteutitädteu  Algiers,  sowie 
j«  ein  Kabel  zwischen  TenerüRa  nnd  8t.  Lonie  am 
Senegal  und  zwisrln-n  !\Tus;uiifii(|ne  nnd  M;tynn2:a 
»taatUcb,  alle  anderen  gehören  der  Compuguie 
Fran^ise  des  Cftbles  Sonsmarins  in  Paris,  die  eine 
jährliche  Subvention  von  80<mm)()  S  vom  .Staate 
erhalt.  £8  sind  transatlantische  Kabel  nach 
Nord-  nnd  Itittelamerika ,  die  AnscblüHse  nach 
Bfidanierika  haben.  1k;i3  wurde  ein  Kabel 
zwiTluMi  NeiicaltMlonif^n  nnd  <h'm  anstralischen 
Fe»tlaadu  verlegt.  l>amal.s  setzte  eine  von  den 
fkraasOsieehAn  Kabelfabricanten  {geschürte  lebhafte 
Bewegung  znni  Zweckf  der  telegr:<phisrhf»n  Ver- 
bindung sämmtliehertrauzösischeuColonien  mit  dem 
MQtterlande  «in,  nm  das  enf^lisehe  Kabetmonopol 
zu  dnrflibrechen.  Die  Bfwcjrnug  hatte  jedoch 
nur  das  tlrgebuifs,  dais  ein  Kabel  von  Tainatava 
auf  Hadagasear  nach  den  Inseln  St.  Uanritins  nnd 
Heunion  verlegt  wurde,  dessen  Herstellung  fran- 
zösische Kabelfabricanten  zu  einem  anderthalbmal 
htthereu  Preise,  als  das  .Vngebot  englischer  Fabri- 
i-anteu  betrug,  in  Autrrag  erhielten.*  Damit  wurde 
das  (iedeihen  der  '  tu  n  ?>pironuenen  Entwicklung 
aufgehalten,  bis  vor  wenigen  Wochen  dieKegieruug 
von  Cochincbina  die  Legnng  eines  Kabels  von 
Saigun  nach  Port  Artlinr  zum  Anschlufß  nn  die 
»ibirische  Ueberlaud» Linie  der  „.Sture  Nordiskc 
Telegraf  Setokab"  in  Kopenhaipen  beechlofs,  nm 

*  „Elelctroleobnische  Zeitschrift*  vom  21.  December 
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80  unter  Umgehung  der  englischen  Kabel  Ver- 
bindung mit  Frankreich  zu  erhalten.  Inzwischen 
ist  auch  hier  unter  dem  fri>rlu'ii  Jüiidi-uck  der 
über  den  telegraphisehen  Verkehr  nach  Südafrika 
verliftngten  englischen  GenanraaTaregel  die  Be- 
wegung  zur  (litimln!  i^-  nn;(bhJingiger  Kabel 
wieder  lebhaüt  in  i-  iuls  gekommen.  Am  3.  Dec. 
1899  fluid  im  Handelsminieterinm  sn  Parb 
die  IVrnf liiin<i'  <'inH.-<  l'l^ujcs  zur  si>fortiL'en  Her- 
stellung von  ti  Kabelliuieu  statt,  duich  welche 
alle  fransOsisehen  Colonien  mit  dem  Hntterlande 
ohne  Benutzung  englischer  Linien  verbunden 
werden  sollen.  Die  Kosten  sind  auf  l(U>  Mil- 
lionen Francs  veranschlagt.  Es  finden  zunächst 
Erhi  huiiiTi  ii  darüber  statt,  ob  es  zweckmäCsiger 
sei,  das  geplante  Kabelnetz  in  staatlichen  Betrieb 
zu  nehmen,  oder  es  PrivatgeseUschafteu  zu 
fibertragen. 

IhinnTipn  wird  nher,  wie  uben  erwillint,  der 
Plan  einer  telegraphisehen  üeberiandsverbiiiduug 
zwischen  Fraokreieh  nnd  seinen  Indochinesischen 
I'esitznngen  durch  Hursland,  Sibirien  und  t'hina 
mit  wachsender  Unterstützung  erörtert,  der  be- 
sonders den  Wilittch«n  der  franxSsiscben  Colonien 
selbst  zu  entsprechen  scheint.  China  ist  mit 
Rufsland  durch  di-ei,  in  nächster  Zeit  sogjir  durch 
vier  festländische  Telegraphenlinien  verbunden, 
deren  Tarif  t'rln  biirh  niedriger  ist,  als  derjenige 
der  Sei'kiiliel.  Ks  würde  sicii  also  ilai  iini  handeln, 
dal's  Krankreich  durch  Verhaudlungen  mit  China 
nnd  Bnrsland  das  Beebt  xn  erlangen  sneht,  eine 
eigene  LeitniiK'  durch  t'hina  herzustellen,  die  in 
eine  der  russischen  Telegraphenstationeu  eiuläult 
nnd  so  den  Ueberlandsweg  zwischen  Frankreich 
und  seinen  Colonien  in  Ostasien  herstellt.  Das 
Unternehmen  wfirde  sich,  wie  mau  meint,  ent- 
weder durch  die  Staatsverwaltung  oder  durch 
eine  TelAgraphengcsellschaft  mit  8taatsnnter- 
stülzung  verwirklichen  lassen.  — 

England  verdankt  die  gi'ülsen  Erfolge  seiner 
Kabelunternehmungen  nicht  nur  der  Initiative 
seiner  T\:i!iel<;e«ell>eliaffen.  sondern  haupt-sächlicb 
der  materielleu  uud  moralischen  Unterstützung 
derselben  dnreh  seine  B^erung,  welche  an  die 
Kabelires.  llschatYen  jährlich  etwa  h  Millionen  M.irk 
kjubveutioueu  zahlt.  Natürlich  finden  dabei  die 
Wünsche  der  Regierung,  die  in  erster  Linie  das 
strategische  Interesse  im  .Xuge  hat,  dabei  in  der 
bereits  geschilderten  Weise  Berücksichtigung. 

Deutschland  befindet  sich  in  Bezug  anf  tele* 
grapliiscbe  Verbiudniiir  mit  .seinen  <'olonicn  In 
ähnlicher  Lage,  wie  Fiankroich,  darum  ist  es 
begreiflich,  dal's  »ich  auch  bei  uns  das  Bediirfnils 
nach  Befreiung  von  der  englischen  Abhängigkeit 
geltend  «renKtelu  hat.  Das  prophetische  Wort 
Kaiser  Wilhelms:  „Uustiu  Zukunft  liegt  auf  dem 
Wasser!**  ist  das  wegweisende  Motto  fttr  die 
deutsehe  Welt|i(tlitik.  .11'-  mit  zwin-. m!»  i  N'<  rli- 
weudigkeil  aus  dem  deut«>chuu  Coluuialbcsitz,  der 
Entwlc]<lUDg  'der  deutschen  Orof^industrie  nnd 
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dem  mit  ihr  vmebwisterten  Handel  folgt.  Sollen 

Iiidustrif  niiil  Uarnlfl  in  üin m  Tiiilnhtif;  ;inf- 
»trebcudeu  Eutwickluugt)j;uuj$e  iiiclit  aufgeUulleu 
werden,  so  wird  ancb  die  WelcpoUtik  der  Leit- 
gedanke für  [»entMcbhinds  aiiswärti^^e  Heziehnii^'cn 
bleibeu  müssen.  Dann  ist  aber  auch  der  Ausbau 
der  dent«ehen  Kiiegsflwtt«  nnd  dei-  umseren  fiber- 
seeischen  KabelnetzeH  ein  Ueb  >t  >i<-v  s<  ilist- 
erhaltunir:  wir  brauchen  dabei  nur  dem  nach- 
ahnieuswertheu  Beispiele  Englands  zu  folgen.  Wii- 
brauchen  Kriegsschiffe  som  Scbatee  dentscheii 
Ht'sitzfs  und  Kinflnsses  im  .\uslaude  und  jedem 
fremden  Eittiluä»e  eutzugeue  telegrapbische  Ver- 
biBdnngen  nach  den  überseeischen  Stationen  dent^ 
ßcber  KriegBschitfi-  zni  Erbaltima-  iler  letzteren, 
Qttseres  itesttzes  uud  CinliusseH,  wie  EnglaiuU 
Beispiel  lehrt. 

I'i  \nfang  dazu  ist  mit  der  l.i  uniiiu'  d.  > 
Kuhelfi  Emden -Vigo  durch  die  deut«ciie  See- 
Tclegraphcngesellscliaft  in  Köln  gemnclit  worden.* 
Dieses  Kabel,  das  sich  seit  dem  24.  I  »c«  i  inliti  isin, 
im  Betrieb  betindet,  sollte  ziiu:»«  list  ilcn  l'i  lt;- 
gi-auuuvei-kehr  Deutädilands  mit  Spanien,  i'or- 
tngal,  Afrika,  Sadamerika,  Ostasien  and  Anstralien 
vermitteln,  anffiprdem  nher  eine  FortB<'tznn'.;r  nach 
den  Azoren  und  Kordamerika  erhalteu  uud  ak- 
dann  aneb  den  dentaeh-amoikanisehen  Verkehr 
anfneluiu'ii.  Rs  wurde  indefs  schon  in  den  ersten 
zwei  Jahren  seines  Bestehens  durch  den  Verkelu* 
80  stark  in  Anspruch  genommen,  dah  es  sieh 
als  liothwendig  erwies ,  eine  neue  Verbindung 
von  Emden  iiacli  New  York  la'rznsti'llfn.  llire 
.■\usflihrbarkeit  winde  duduicli  ermöglichi,  dufs 
mit  Ende  des  Jahres  189*»  der  Vertrag  mit  der 
Anglo-American  Telegraph  Comjiany  abläuft,  der 
dieser  Gesellschaft  das  Alleiorecbt  der  BefSrde- 

*  I)a»  er*t<'  «li-ntscht  471,6.')  km  liuige  l'ntfrsrc- 
lubel  wurde  1871  von  einer  rrivatori-seUgchaft  swiacben 
Emden -Borkiiin-Lowesteft  gi'leijt.   Die  Reichs-Telc- 

graphnn .  I « iiltnii«  Vdrriijflc  1H7Ü  allein  «iber  das 
41,4.H  kin  hiiim  KaKel  Kii^^en-Trellehoiv  (Schweden). 
I8Hn  ]vj:tf  eine  dcutHclie  (iesi-llNeliatt  das  Kabel 
zwischen  Hover-Sylt-.\renilal  i  N'orwi-jrrn)  vun  470,5H  km 
Länge.  In  (len  Hesitz  iles  Heichs  kiiin  die  halbe  Län^je 
des  Kiihi'ls  Alsen-Fiinen  mit  .ö,.5G  km.  Kine  jn'yfsero 
Vermehrunjf  trat  181)0  diirih  das  lH(>U,3km  Irtngi'  Kabel 
£md«B<C}reetaiel-Valencia  Urland),  ferner  durch  dao 
Kabel  Cnxhsven-Helgoland  7ß,0R  Inn  a.  b.  w.  ein.  Dm« 
Kabelnctz  erweiti'rte  sieh  'liiin  im  inmren  Verkehr 
mit  den  deutschen  Insel,  (kum  dureli  ein  .">ir).07  km 
langes  Kübel  zwiselien  F,niden»  B«iikuni  Haeton  i  Kng- 
land),  dureli  eine  zweite  Verltiniinn^f  von  Hiigcn  nach 
Schweden,  «i2,'2I  km,  so  dal'ts  1H9G  iltis  ileutsehe  Kübel- 
nota  eine  Mnienliinge  von  !57r)0,<)|  km  hatte.  Knde 
des  Jahres  189(5  trat  das  20»)0,2H  km  lange,  lUr  ileut- 
schen  Tiefseegegellaehsfi  gehörende  Kabel  Emden-Vigo 
(Spanien)  hbün.  Durch  das  im  Jahre  1900  znr  Ans- 
ieganff  kommende  8060  km  lan<rt'  Kabel  Kniden-A/oren- 
NewYork  winl  das  gnnx  allmählirh  aus  kh  inm  An- 
ftogcn  bervorpr»  iirl,s.-n<-  dentsdie  Kiilieinftz  1:i^miii  kni 
I  Jnieiilänjre  iml  einer  Leittiu;rslän<fe  von  17  km 
erluiigi-u,  in  dem  ein  Anlafjekai'ital  von  ;14  (i24tMN)  .  w 
steckt.  —  Siehe  Steigerung  der  Ucntsehcn  Seeinteresseu 
von  1S09  bis  im 


f  ntng  von  Telegrammen  ans  Dentsehland  nach 

Amerika  sichert. 
I       Nachdeui  die  Firma  Feiten      Uuilleauiue  in 
I  Hfllheim  a.  Rhein  die  Erlanbnil^  znm  Anluideu 

des   Kabels   an   der  deutschen   Küste  erhalten 
I  hatte,  bildete  sich  zur  Durchführung  des  Unter- 
I  nehmen«  an  21.  Februar  1899   zu  KWn  die 
;  „Deutsch  -  .\tlantische  Telegraphengesfllschaft'*, 
dir   in    .die   Iferlite   nnd   Ptliehteu   der  Firma 
Fellen    (.luiüeaume  hinsichtlich  des  Kabels  eintrat 
I  nnd  vom  Prä.tidenten  Mc.  Kinley  die  BrlanbniTs 
zur  Laudung  des  Kabel»;  mti  der  Küste  der  Ver- 
i  einigten  St^uueu  von  Nordamerika  erhielt.  Da» 
j  Kabel  wird  in  diesem  Jahre  von  Emden  fifaer 
'  Borkum  iiai  h  d>  ii  A/on  ii,  um  Ii  Hort«  aufd<  i  Insel 
j  Fayai,  uud  von  dort  nach  New  York  gelegt,  von 
I  Emden  bis  zn  den  Azoren  von  der  Beichs-Tele- 
;  jrru|»henverwaltnng,  von  dort  nach  Amerika  von 
I  der  Kabelireseilschaft  in  Betrieb  genommen  werden. 
Es  war  zuerst  geplant  worden,  das  dentsch- 
aiiierikanische  Kabel  an  der  englischen  Küste 
anlanden  zu   lassen;    indessen  wurde  die  (ie- 
j  uehmigung  zur  Aulauduug  des  Kabels  iu  Eng- 
land von  Stiten  der  engliaeben  Segierong  ver- 
weigert.  Ks  T!iiil"ste  deswegen  von  der  .AnlaTidTitiL' 
,  in  England  abgesehen  werden  und  wurde  be- 
I  schlössen,  auf  deh  Azoren  anlanden  zn  lassen, 
was  unter  den  Fniständen  die  praktischste  liösung 
'.  der  Frage  war.  rtie  Kaheil&nge  zwischen  Emden 
I  nnd  den  Azoren  (Fuyal)  ist  etwa  3550  km  irad  die 
von  England  nach  New-Y«i'k  etwa  4530  km.  EUie 
directe  Verbindnn-j'   zwisehen  Emden  und  New- 
Vork  wäre  ohne  l'mielegrapbiiung  wegen  der 
[  zn  griifsen  Entfemnng  nicht  ausführbar.  Um 
nun  auf  den  Azoren  zu  landen,  bedurfte  es  erst 
[  einer  Verständigung  mit  der  Europe  &  .-Vzores 
I  Telegraph  Company,  weleb«  Inhaberin  der  von 
(If'i  Telegrajih  ('onstruetion  &  Mainteuance  t'om- 
pagny  im  Jahre  von  der  Portugiesischen 

Kcgiemng  erworbenen  auBBehUefsUeben  Landuugs- 
rechte  auf  den   .\zoreu  wju*.     Zur  Bedingung 
wurde  gestellt,  dafs  die  Telegraph  Coustniction  Ä 
Jlaintenance  Company  das  erste  Kabel  herstellen 
und  legen  sollte.    Es  war  um  so  weniger  be- 
denklich, auf  diese  Bedintning  einzugehen,  als 
einestheils  die  Herstellung  eiues  solchen  Kabels 
in  der  dar  Firma  Feltmi  &  Gnllleanne  gehQrigen 
,  Kabelfabrik  wegen  der  Schwierigkeit  des  Trans- 
ports nicht  gut  möglich  war  und  auderentheile 
I  die  neue  Kabelftbrik  In  Nordenham  noch  in  der 
;  Anliitri-  begriflFen  ist,   vor  allem  aber  ein  zur 
I  Legung  des  Kabeis  geeignetes  Kabelschiff  bisher 
in  Dentsehland  srefehlt  bat.  Uie  Herstellvo;  und 
Legnng  des  ■  t>!-  n  Kabels  ist  daher  der  Tele- 
graph (■onstruetion  <S.  Maiiitenance  Company  mit 
der  Bedingung  übertragen  worden,  dals  die  dazn 
erforderlichen  Kupfer-  und  Armatnrdrfthte  von 
1  der  Firma  Feiten  Ü  (iuilleaume  bezof;-en  werde» 
I  miil'steu.     Dagegen  verzichtete   die  Europe  & 
I  Azoren  Telegraph  Compai\y  anf  ihre  Alleinrechte 
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Sur  Afllaiidniiff  von  Kabeln  auf  den  Aioren  zn 

Qniisten  dos  rlentsflieii  I'nternehiuens. 

Da  die  Firma  ITelten  &,  Uuilleaume  die  uutor 
ihrer  Leltiof  stehende  Tieflieekabelfilbrik,  die 
„NorddeDtPchtii  Scekabehvei'k(_",  die  au  der 
Wesermäuduug  bei  Nordenham  erbaut  worden 
iet,  binnen  kanen  In  Betrieb  aetxen  vrlrd, 
kimiien  aladann  die  Kabel  anmittelbai'  in  Kabel- 
daiiipfer  verladen  werden.  Zu  diesem  Zwecke 
wil  d  in  nächster  Zeit  der  bereit»  erwähnte  Kabel- 
danipfer  ^von  Podbielski'*  verwendaucrsfähig:  zur 
Vin  fiipnn'r  stehen,  derselbe  isf  jeflorli  ffir  (l;is  Legen 
eines  Kabel»  durch  den  Atlantinchen  Uceaa  xu  kleia. 
Der  Ban  einei  groAMm,  für  diesen  Zwedt  gttüg- 
ueten  Kabnldarapfer»  ist  erst  in  Anssirbf  i^c- 
ttommeu.  Wir  bezweifeln  nicht,  dal»  die  uials- 
gebenden  Stellen  das  Bedanern  der  dentaehen 
betheiligrten  Indnstrio  und  weiter  Ki-eise  des  deut- 
schen \'olke8  über  die  Un<?uiigt  der  Verb&ltnisse 
tlieilen,  die  dasn  xwan^^en ,  das  Anslefen  des 
Kabels  einer  ausländischen  Finna  zu  übertrfigen. 

Wie  das  Weltkabelnetz,  si»  \ft  nnch  die  Kabel- 
danii>ferfl(»tte  der  Welt  fast  ganz  iu  englischen 
Händen.  Von  den  42  gef^enwBrtig  vorhandenen 
KfiboMamptern  gehören  32  englischen  Gesell- 
»chalXeu;  vier  fUhreu  die  firam&däitiche,  zwei  die 
dänische  Flagge  nnd  je  einer  die  der  Vereinigten 
Staaten  von  Xordanu  rik;t.  Ifalifns,  Dünas  und 
Japans.  Dei*  ip-üf»te  Kabeldampfer  ist  der  der 
Telegraph  Constmction  &  Haintenanee  Conpany 
in  London  gehörende  „AngUa**,  der  \HW  von 
Vickers  Sons  iJt  Maxiui  gebant  wurde  und  Ööl-tt 
Tragfilhigkeit  hat.  Die  nächst  gröfsten  Kahel- 
dampfer  sind:  ..Scotia",  derselben  Gesellschaft 
gehörig,  von  46fi7  t,  „Faraday**,  der  Finna 
Siemens  Uro»  &  Co.  gehörig,  mit  41)17  t, 
nSÜTertown",  der  India  Rabber  Company  ge- 
hfiriir,  von  4935  t.  Der  der  Ift/tfieiH  !f^-f  ll^ichaft 
gehörende  „Intei'uatioual"  ist  Mitte  December 
1H99  bei  Beaehy  Head  in  Birling  Gap  gescheitert. 

Ks  sprechen  glücklicherweise  alle  Anzeichen 
dafür,  dats  der  begonnene  Ausbau  des  deut- 
schen Seekabelnetzes  rfistlg  fortschreiten  wird. 
I)ie  in  Bf^ilin  gebildete  ^Osteuropäische  Tele- 
graphen-fTesellscliaft**  wird  im  Aiisrhlnrs  an  die 
im  November  IHJM»  unter  Verwaltung  der  deut- 
schen Keichspost  dem  Verkelir  llbergebene  directe 
TelegTripIiPTilinip  ISfiHii-ünk.irf^st  und  deren  Fort- 
setisuug  nach  dem  anfbiiihenden  rumäul»cben 
Handels-  nnd  Kri^bafen  Gonstansa  (das  frOlwre 
KöHtendschp)  von  hier  ein  Seekulnl  ti.hIi  Khh- 
«tantinopel  legen,  so  dafs  iu  nächster  Zeit  ({eiiin 
und  Konstantinopel  durch  eine  directe  Tele- 
graphenlinie verbunden  sein  werden.  Die  rumä- 
nische Kcgierung  hat  sich  auf  30  Jahre  ver- 
pflichtet, niemand  da»  Legen  eines  Kabels 
«wischen  litnnänien  und  der  Tüikei  zu  gestatten. 

Uul'sland,  dem  mftrhtigen  politischen  (Gegner 
England«,  war  es  durch  seine  geographische  Lage 
möglich,  englische  Kabel  von  seiner  Kiiste  fern- 


'  zuhalten.    Das  Kopenhagen  mit  Petersburg  ▼er- 
bindende Ostseekaliol  gehört  der  dänischen  „Store 
I  Nordiske  Telegraf  Seiskab"*,  die  auch  den  traus- 
I  slbtrisehen  Untergrandtelegraphen,  die  ü^mt- 
landslinie   von    Petersburg  nach  Wladiwostok, 
j  sowie  die  von  hier  über  ganz  Oetasien  sich 
i  erstrecIcendenLinienbeBitst  nnd  diesen  Hafendnreh 
'  Seekabel  mit  einer  Anzahl  der  wichtigsten  Hafen- 
I  ))lätze  in  China,  Japan  und  Korea  verbtmden  hat 
!  oder  zn  verbinden  im  Begritf  steht.  An  dieser  Kabel- 
I  gcsellschaft    sollen    Mitglieder    der  russischen 
I  Kaiserfamilie  mit  beträchtlichen  Kapitalien  be- 
I  theiligt  sein,  so  dals  diese  Telegrapheulinien,  die 
I  aneh  für  ^e  dentschen  InteresHen  in  Ostasien 
wif'liticr  pind.  f.ist  ganz  von  Rufsland  abhängen. 
Aber  deshalb  würde  auch  diese  Linie  im  Falle 
I  kriegerischer  Verwieklnngen  hi  Ostasien,  an  denen 
I  Rulsliiiid  kaum  unbetheiligt  bleibtn  könnte,  für 
Deutachlaud  wahrscbeinlich  aufser  Betracht  kom- 
men.  Je  mehr  sich  die  wirthschaftlichen  6e- 
I  Ziehungen  Dentschlands  in  Ostasien  beben,  um 
'  80  melir  wird  die   Herstellung   eigener  Tele- 
graphenlinieti  dorthin  für  uns  nothwendig. 

Den  Vereinigten  Stjiaten  von  Nordamerika, 
die  fünf  den  Xi  w  Yorker  Kabelgpspllsrhaften  ge- 
I  hörende  transatlantische  Kabel  besitzen,  scheint 
I  die  Brwerbnng  der  HawaX-Inaeln  ans  drai  Grande 
bp^ondfrs  werthvnll  gewesen  zu  sein,  um  dort 
ihr  den  Stilleu  Oceau  von  S.  Francisco  nach 
I  Ifanila  dnrchkrenzendes  Kabel  landen  an  k5nnen. 
Dieses  Kabel  soll  anfHerdein  imcIi  iilitr  Wakp 
Island  und  CrnaUi  die  südlidistc  dei-  Mariannen- 
inseln, gehen.  Die  staatliche  Genehmigung  zur 
Herstellung  dieses  Kabels  wird  in  kürzester  Zeit 
erwartet.  Aus  der  EntstebnntrsiUHcbichte  de« 
Plaues  füi-  diese  Kabelverbindungcu  geht  deut- 
lieh die  Absicht  der  Regierung  hervor,  jede  eng- 
lische Einmischung  fpriiznhalt«n,  um  ungestört 
ihi'e  colouialen  Ziele  verfolgen  zu  können. 

Aach  in  HeUand,  der  dritten  europftiselien 
Culonialmacht  aufser  Knglainl.  gnwinnf  die  ein 
Loskommen  vom  eugliscbeu  Telegi-uphenmonopol 
anstrebende  Bewegung  immer  mehr  Ansbreitnng. 
Man  sagt  dort:  „Würden  die  Niederlande  in 
einen  Krieg  mit  England  vorwickelt,  dann  würde 
die  telegraphische  Verbindung  zwischen  Haag 
nnd  Batavta  sofort  abgeschnitten  sein ,  denn  in 
Singapore  sitzt  auch  ein  englischer  ("ensor!'* 
üud  nun  wird  vorgeschlagen,  dafs  Deutschland, 
Frankreich  nnd  die  Niederlande,  dio  gleiches 
iTittMesHi!  daran  haben,  «i'li  ztir  Hi  i  -^trünng  tele- 
graphiächer  Verbindungen  nach  Ostasieu  und  Ost- 
indien vereinigen.  Dieser  Vorsehlag  wird  durch 
das  erfrenlirli.  Kri^vliiiifs  gpreclif fprtitrr.  .las  mit 
dem  Kabel  Emden -Vigo  erzielt  wurde,  weil  e» 
anfser  dem  deutschen  auch  den  Verkehr  d«r 
skandinavischen  Länder,  Rul'sbnids  n.  s.  w.  auf- 
I  nahm.  Denn  es  ist  nach  d«  n  bereits  vorhandenen 
BeisiMi  len  und  Vorgängen  unisweifelhaft  <a  er- 
warten, dalN  die  englischen  Knbelg«>scl|sc]uiften 
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Jeder  neu  mit  ümen  in  Wettbewerb  tr«teDden 
KahoUinic  mit  einem  »Tehiiluenkrie^f  ent^je^ceii- 
tt't;tea,  iudem  &w  die  Uebükreuüät^ce  für  Tele^-aiume 
crufedrigvn  and  so  d«o  wirtluclutftUclieii  Ertruer 
(\rr  niMif^ii  IJnif  von  vornherein  licralxlrüi  kf  ii.  * 
Du  bei  allen  di-ei  Culunialmäcbten  ftir  diene  lele- 
graphenlinien  nicht  lutifinftnniMlie  Rtteksiehten 
aliein,  sondern  in  hohem  MaCse  nationale  und 
strategiflche  Uesichtopankte  mitsprecht  n,  so  würde 
ihnen  dnreh  titaatBtuit«mtfitzuugen  so  laiiKe  fort- 
xahelfen  lein,  wie  es  bei  den  RelehBdamiiferlinien 
mit  so  glänzendem  Krfolpe  geschehen  ist,  bis  die 
Zeituinatäude  ilue  wirthschaftlichen  Verhältnisse 
hinniehMid  gebessert  haben.  Ob  aber  das  Zu- 
etandt'lcnmmen  eines  solrliin  Vtitiap^s  zwischen 
Deutschland  und  Frankreich  iiiierliaujit  möglich 
oder  aaeh  nur  wfinseheniwerth  sein  künnte,  das 
ist  eine  nndw  Fiaire.  der  wir  liii  r  nidif  uilher 
treten  wollen.  Fiir  DeutsclÜHnd  int  die  Herslel- 
longr  eine«  eigrenen,  mindeBtens  eines  aoAer  eng- 
lischem Rintlurs  stehenden  unterseeischen  Kabel- 
netzes ein  (iebot  der  Seibsterhaltun;?. 

Deutschland  ist  auf  dem  Wege,  diese  Selb- 
ständigkeit sich  zu  verschati'cri.  Die  Actiengesell- 
srhat^  ..Nonlili'ntsfbc  Sc.'kitbi'hverke"  ist  seit  ihm 
Sommer  iHi^n»  mit  der  Krriehtung  einer  Fabrik  /.ur 
Herstellung  von  Tiefseekabeln  aji  der  Weiter- 
niündTinp"  ?>ei  Nordenham  anfeinem  1»»  Im  imsfVen 
UrundstUck  bescbäitiKt,  die  voraussichtlich  im 
Frfil^ahr  1900  in  Betrieb  treten  wird.  Die 
Hanten  sind  in  solcher  (iröfsc  iiTii;(  If^^r.  ihifV  i  r 
forderliclieofalU  der  Betrieb  iu  kurzer  Zeit  uiit 
geringen  Kosten  Bich  verdoppeln  Iftfot  und  dafe 
dann  tin  fransatlantisches  Kabel  in  lo(i  'i'iigen 
hergestellt  werden  kann,  l'm  das  fertigwenlende 
Kabel  direct  in  da.s  Kabelsdiiflf  verladen  xa 
können,  wurde  diu  Fabrik  aufserhalb  des  WescT- 
deiches  auf  ein  durcli  Anschüttung  um  .?  l  m 
gehobenes  (Jeläude  gelegt,  das  stromwUrts  durch 
eine  6,5  m  über  Niedrigwaeser  lünaufrelehende 
etwa  i^Od  in  huv^f  Sri-itib»s-c!iiinr  Lr>'i:f^n  Wellen- 
schlag und  SturniHuthen  geschützt  ist.  Füi'  dab 
Anlegen  der  Dampfer  iat  ein  Pier  errichtet,  an 
d«  «s*  11  Kol  f  bei  Niedrigwasser  noch  immer  8  m 
WatiBurticfe  bleiben. 

Die  Vorarbeiten  fUr  den  Bau  diesee  Kabel- 
werks  waren  von  der  aus  dem  FfMIS  Clouthschen 
Kabelwerk  hervorgegangenen  Actiengesellschaft 
„Land-  und  Seekabelwerke  in  Küln-Nippes"  im 
Frühjalu-  IHÜH  nahezu  beendet.  die  Finna 
Feiten  it  (öiilleaume  im  Verein  mir  .Ii  i  „Dentsch- 
AClautischeU  Telegraiiheu  -  (Gesellschaft "*  diiises 
Werk  fir  die  von  Ihr  am  27.  Hai  IHUO  gi^ündete 
(if.^(.ll«(.|,;,ft N'ir(1(ii'nr'»cheSeekabehvi  i  kt  "nwarb 
und  die  leduiiache  I^eitung  der  Fabrik  übernahm. 
Schon  ihre  Vorgängerin,  die  GeseUschaft  ythmd- 
und  Seekabelwerlce^,  hatte  den  am  9.  Novembei 

'  l'elter  die  hi'wciriiii^  lil'^ii  liii  li.li.ii  Kabel 
gebühn^n  in  Knglaud  s.  pElfkmilcolini'clH-  Z<•it^ohril■^- 
vom  4.  Januar  1900  Heft  1. 


I  IHUM  vom  Stapel  gelanfenen  Kalieldampfer  -von 
I  Podbielski"  bei  der  Finii«  liuvid  .T.  Dmil-ip  &  Co. 
I  iiu  tlctober  IKUH  in  Jicslelinng  get'ebfii,  nach- 
I  dem  di«  dentechen  SehUfswerften  erklärt  hatten, 
andf-i  wpltiT  limnsprnchnahmr-  ilcn  Üan  des- 
selben, bei  der  gestellten  kurzen  Lieferfrist,  nicht 
\  fibemebmen  xn  kOnnen.    Inswlsclien  hat  der 
Dampfer  am  .'5.  IMiiuat  .1.  .1.  seine  vertrags- 
j  mafsige  Probefahrt  uüt  gutem  Erfolg  bestanden 
t  und  dte  Belm  von  Port-Glasgow  nach  Norden- 
ham, seinem  kiinftigen  Heimathshafen,  augetreten. 
Der  Kabeldampfer   ist   «ranz   ans  Siemens- 
I  Martinstahl  nach  den   Kegdu  und  \  orschriften 
'  des  (»ermanischen  Lloyd  für  die  höchste  Kla,sse 
Spardeckilaiii|tf<  i  LTliaiit  und  ausgerüstet  (siehe 
I  Abbildungen  itn  l  ext  und  aut  der  Tafel).   Er  hat 
I  in  der  Wasserlinie  77,7  m  Lftnge,  Uber  die 
,  Anfsenseiten  der  l'latt.t;n  L'-i  in-'-si  n  !'>.7m  ün'irf. 
I  7,2  m  Kaumtiefe  bis  zui-  Luterkaute  des  (»ber- 
!  deebs,  4,9  m  bis  znr  Unterkante  des  Zwischen- 
!  decks,  bei  voller  Ausrüstung  für  die  See  eine 
:  Ladetllhigkeit  von  13U()  t,  die  einem  Tiefseekabel 
I  von  etwa  1 100  km  Lünge  ent.spricht,  und  hierbei 
i  einen   Tiefgang  von   5  ni.     Kr  ist  als  Zwei- 
'  -irliraiibfnil.iini'fVr  f^ibaut   und  dementsprechend 
mit  xwei  stehenden  I  lampfmasclünen  von  drei- 
stufiger Dampfspannung  und  Oberflacbeneouden" 
sation,  im  I'amn  I>.  .insyfrtisti't.  die  zusammen 
IGUU  l*.  S.  entwickeln  und  bei  einer  beladuug  des 
Dampfers  mit  500  t  wAhrend  der  ProbetSahrt  dem 
"^'  hift  id  Knoten  ( iix  b\vin<Iigkeit  geben  sollen. 
!  Die  Cyliader  babeu  i.io,  723  und  ISOO  mm 
Durchmesser  bei  838  mm  Kolbenhub.  Jede  Hh- 
schlne  ist  mit  einer  Edwardschen  Lut't-  und  einer 
Ivreiselpumpe  zum  Hiiidurchtreiben  des  Kühl- 
wassore  dnrcb  die  Condensatoren  verseben.  I'nni- 
pen,  \'orwJlrmer,  Filter  und  Verdampfer  (letzterer 
nach  Davies  P;ttHiit»  fQr  das  Speiitewasser  sind 
neuester  Construction. 

Den  Dampf  (Gr  die  Hauptmaschinen  liefern 
;  zwei  Kinentlerkessel  von  n.1  m  Durchnn'-^rr  und 

13,3  m  Lüuge  mit  3  Feuerungen  für  einen  De- 
triebsdampfdruck  von  13  AtmosphBi'eii.  Die  Kessel 
sind  im  l{anm  /v'  nntergebrarht.  .leder  Kessel 
bat  einen  ^cbornsteia.  Für  die  Hülfamascbiuen 
ist  ein  besonderer  grofser  Dampfkessel  vorband«*». 
Die  beiden  St  hitlsschrauben  haben  \  i- i  dun  Ii 
S(  liraubenholzen  verstellbar  auf  der  Nah«  be- 
.  testigte  bronzene  Schraubenflügel. 

Der  Kabeldampler  »von  Podbielski"  hat  einen 
stark  überfalleuil-  II  \  mi1ii -Steven,  indessen  oberem 
I  Eude  die  Leitrollen  tur  die  Kalnd  liefen.  Da» 
I  Herk  ist  elliptisch  nach  achter  austadend  und 
trügt  .iIjcu  naf!i  iI<t  Dai-kburds-'itf  liin  '.'l'Mrlifalls 
I  eine  Kabelleitrolle.   Diese  Lage  der  Lciti  ollcn  im 
j  Bug  tud  Heck  ist  geeignt  t,  ein  Scheuem  des 
i  Kabels  am  Schiflsriinipf  wahrend  des  Arbeitens 
mögiicUst  zu  vermeiden.  Dieser  KuUenlage  ent- 
sprechend ist  das  :$rbifr  mit  zwei  Kabelmascliinen 
von  Johnson  &  Philipps,  Old  Uharlton  London, 
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anagerüHtet.  Oi«  mf  dem  Aohterdeck  aufgeätellte 
^llaschine  i-^t  nnr  zum  Auslegen  eiufrf richtet. 
Ihre  Troinniekwh»e  tiilgt  zwei  Breinsräder  nnci 
dB  groAci  Spornrad,  das  mit  einer  Hoclidraek' 
iiiasoliine  vou  öO  p.  S.  verknjipelt  wi  iden  kann, 
weao  wahrend  des  Auslegeu»  das  Kabel  wieder 
eingQhoU  werden  mnA.  Die  Masciiine  wird  aas- 
geschaltet, wenn  nie  ffii-  di  ii  Ketrieb  der  Trommel 
nicht  erforderlich  ist.  Die  liremsräder  sind  durch 
Verschieben  von  (Tewicbten  auf  einem  Hebel 
mittels  Schranbe  und  Handi'nd,  wodurch  die 
hölzernen  KreniHklötze  mit  einem  entsprechenden 
Druck  gegen  die  Ruder  gefirel'st  werden ,  für 
einen  bestimmten  Kabelzng  genau  einstellbar. 
Ziini  Mt'>.M'n  i]«'s  Kabi'lzilfrs  Inuft  das  K;i1iel  durch 
ein  zwisclien  der  Kabelmu«chine.  und  dfV  Leitrolle 
auf  DecJi  aul^teUtes  Dynamonieter.  Das  ist 
wichtig,  damit  das*  Kabel  nicht  über  eint'  st  iner 
Zerreifsfestigkeii  (Uigemei4«eue  Grenze  hinan» 
belastet  wird.  Da  die  Beanspmchong  des  Kabels 
auf  Zerreir>fe>ri<rkeit  mit  der  Tiefe  wru  hsi.  in 
die  es  verlegt  wird,  so  wird  darauf  durch  die 
Stirke  der  Bewehrung  des  Kabels  mit  verzinkten 
Eisen-  oder  Stahbciiutxdi-thten  Kficksicht  ge- 
nommen. I  »i-nientsprechend  wird  dat*  Kabel  in 
drei  Stärken,  tiü*  die  Küstenstrecken,  für  mittlere 
und  für  grofne  Tiefen,  ausgeführt.  Wie  in  der 
Liinirc,  <i>  niixl  auch  die  beiden  Kaht-I  in  der 
£>tiU'ke  der  kupfernen  LeitungHsdei'n  für  die  Strecke 
Borkum -Fayal  (Assoren)  nnd  Ffltyal- New  York 
(roney  Tsland)  v»  ! x  Iiii den,  nicht  nur  aus  nucha- 
nischeu  Rücksichten,  suudern  auch  in  Rücksicht 
auf  di«  besten  BetHebserf  ebnisse.  Danach  be> 
trägt  das  (iewicht  auf  der  Strecke  Borkum-Fayal 
!M),.~)  kg  Kupfer,  til,2  kg  Uuttapercha,  und  auf 
der  Strecke  Fayal  -  New  York  146,8  kg  Kupfer, 
HH,'J  kg  (iuttapercha  auf  den  Kilometer  Kabel. 

Die  Krthplmaschine  im  JJug  ist  zum  Auslegen 
und  .Xufneliinen  von  Kabeln  eingerichtet  und  hat 
deshalb  zwei  Trommeln  (siebe  Tafel,  Obei-decks- 
plan).  deren  Jede  mit  fiii'-r  eigenen  .\ntriebs- 
maschine,  beides  Hoclidruckuiaschineu  von  je 
110  P.S.,  sieb  derart  verkoppeln  Iftht,  dalta 
rinc  iulrr  beide  Ma-'  liiiien  eine  O'li  r  Iii  ide  Trom- 
meln betreiben  können.  Jede  Maschine  ist  für 
zwei  Oesehwindigkeiten  eingerichtet,  die  Steaer- 
burdmaschine  tür  1  und  ai/«)dieBaekbordllUMCllilie 
fül-  2'/«  und  4  Knoten. 

Heide  Autriebsmaschinen  stehen  auf  dem 
Zwischendeck,  ebenso  die  TroniiiMln  mit  den 
Kirn  ichtungen  zum  Abnehmen  <U  >  Kabels  von 
«leiiselbeu;  die  Trommeln  rageu  durch  eine  groftie 
Lnke  fan  Obo^eek  bis  ftO  cm  Iber  dasselbe 
hiftniif.  Die  ziiHamiiiengtkuppelten  Maschinen 
vtirmögen  in  lungHamer  Fahrt  ein  Kabel  unter 
einem  Zage  von  95  t  anfzobolen.  FKr  den  Va^ 
sehinentTiihrer  ist  im  \'order-,  wi»-  im  A'  hterschill 
ein  erhöhter  .Stand  hergerichtet,  der  iliii)  eine 
ITebersickt  fib«'  die  ganze  Mascbinenaula^^e  ge- 
währt nnd  von  dem  ans  der  Umstenerantrshebel 
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und  die  HreiiisriuU'r  sirli  Ijequtn«  bedienen  laHsen.  J 
Den  Tromiiu'lii  wird  <l;is  Kahel  tnia  fineui  der 
Kabtilbehältui-  über  LoirroiltMi,  wio  hui>  dem  Ober-  , 
decksplao  erstchtUeb     «urefübn.  nimit  hiorlMi  . 

Kübel  von  den  v*Tsr!iii  ili  ii.  n  MolüUtmi  her 
treie  Huhu  tiudet,  sind  Vorder-  und  Achterüchilt  . 
g»nz  klar.  Zwei  KaMbehftlter  Hegen  im  V«rd«r-,  ' 
einer  im  llintersohit)';  der  vorderste  bat  7.02  ni 
L>urcbine»ser  und  3,äH  m  Tiefe,  der  zweite  m 
Dvrchinemer  md  3,12  m  Tiefe,  der  tio  Achter^  i 
ficbift"  HjyH  m  Dnrcliueiiser  und  .J.tH)  m  Tiefe, 
alle  drei  haben  einen  (fesiunmlinhall  von  etwa 
600  ebni.    Iii  der  Mitt.-  jedes   Itebalters  Hteht  ; 
ein  ülechkegel,  der  unten  .>lien   l,ii7  m  | 

DurcUmePHer   und   nahe/u   t  im    'ii  i    TH-fi-  des 
Kehältvrf  cutt<i»recl)eade  Hütie  hat.    Durch  ilui 
vrird  das  gleicbmArsige  HinaQ»leit<m  de«  Kabel«,  | 
o\m>^  Knicke  entstellen  zu  lassen,  üit-  dfm  mit 
Witöüer  gefüllten  fteh&lter  xum  RoUcaguu;;  uuter-  ' 
stfitat.    Unter  den  Kabelbebiltem  liegen  Ränme  | 
für  WasHerballast   und   zum  Trimmen   (in  die 
richtige  Lage  bringen,  zum  gleicbmölsigeu  Be-  ! 
lasten)  des  Schiffe»«,  die  znsammen  etwa  900  cbm  | 
Wasser  fassen  und  dnrcb  Pumpen  nacb  Redarf 
entleert  WMirleii  können. 

l»as    ans    Teakholz    berp-stelite  Oberdeck 
lAnft  glatt  vt>n  vorn  bis  achter  und  tr&gt  vor  | 
und  hintfT  dfti  IrMdeu  Schornsteinen  Dccksanf-  | 
bauten,    lui  hiutereu  Raum  de»  vorderen  groftieu  * 
Deckbaneee  bellndet  sieb  die  Dampftteaermaflcbine,  { 
wriliiriid  im  vnrdercn  'Vhi  W  <  \n  Lanf-cs  Zimmer  ! 
für  den  Cupitäu  und  der  Kartenruuui  eingerichtet 
iet,  darüber  liegt  die  Commandobrficke ,  von  | 
welcher  die  Huder-  und  Maschinentcle^rraphen.  . 
sowie  FeniHprechleiMingen  nach  den  beiden  Kabel- 
ma^cliinen,  die  auch  unter  «ich  durch  Feru.siircther  , 
verbunden  sind,  ausgehen.    Itas  hintere  Decks- 
hans  enthält  Kü<hen-  und  Vorrat hsriiume.  1 

l»iiH  Zwischendeck  ii*t  au»*  l-'itch  l'iue-llolz  I 
bergesteUt;  auf  ibm  sind  die  Räume  fSr  die  | 
SchirtVoftizicre.  Kabrlin;.'enieMre,  Kli  ktrikf^f.  K  iHpI- 
uianu«chaften  n.  n.  w.  eingerichtet,  wie  au»  dem 
Zwiscbendeeksplan  auf  der  Tafel  ersiditlieh  ist.  \ 
hie  WoluiriUime  für  die  Matrosen  und  Heizer  • 
liegen  unmittelbar  hinter  dem  CuUisionsKcUott,  | 


dem  vordersten,  vom  S«  liirt!.lt<i<icri  l»i-<  zum  Ober- 
deck hinauf;reführten,  }r.  -uinli  rs  stark  gebauten 
der  im  Schiffe  vorhandenen  l/nerüchütten.  Vor 
dem  Heiscraumsebott  liegt  das  Prfifcimmer  der 
Elektriker.  Die  ganze  HfsaTztuiu  dp>  ^iliitlV^. 
eiiiscblielWlich  der  Elektriker  und  Kabelarbeitei', 
besteht  aas  7»  Köpfen. 

Der  Dampfer  ist  mit  elektrischer  Heleuchtnug, 
sowip.  mit  einem  grofsen  elektrischen  Scheinwerfer 
venteben  und  mit  ueehs  Boot«n  ansgerfistet.  Er 
fr!li,'i  zwei  Stahlmaeten  mit  b  i  Takelage  eines 
Oalfelschoners.  Hei  j- ii>  m  .Mast  betindet  sich 
eine  Dampfwinde  Uiit  allem  Zubehör,  um  den 
Ladebanm  beim  Arbeiten  mit  Bojen,  ^^acbankcm 
u.  s.  w.  zu  handhaben. 

iiei  »einem  geringen  FassuugHvermogeu  von 
nur  etwa  1100  km  Tiefteekabel  genfigt  der 
Kabeldampfi  r  ..von  Podbiel^ki-  nidit  zum  T.'^c'f'ti 
trumuttlanti^chei- Kabel ;  t^eine  Kauptanfgabe  wird 
vielmehr  im  Inetandhalten  nnd  AnsbeeMm  der 
der  dent>chen  Keicbsjiost  jrelKirenden  Ivabel  in 
der  Ost-  und  Nordsee  bestehen.  Hisher  mnfsten 
die  hierdurch  bedingten  .Vrbeiten  von  englischen 
Kabfldampfern  ausgeführt  werden.  Anfserdemwird 
(b  r  ..von  l'odbiel.ski"  natürlich  auch  zum  Auslefien 
kürzerer,  äeiuem  Faf^sungsraum  euUjprechenden 
Kabel  Vn^endni^  linden.  Zorn  Auslegen  trans- 
atlantischer Kabel  ist  die  Hi  ^chaffung  eines  Kal)el- 
dampfers  von  etwa  KUOO  t  liröfse  in  Auübicht 
genommen,  der  nlebt  entbebrllcb  ist,  wenn  sieb 
Deut~rlil.ind  im  .\nslegen  lauger  Tii  f-i<>«kBbel 
vom  Auslände  unabhängig  macheu  will. 

Wie  nothwendig  es  ist,  uns  von  den  eng- 
lischen Kabcl;,''escllschaften  in  j«  <!•-(  Heziehunu 
frei  zu  marhen.  lehrt  das  \' erhalten  der 
englischen  Kricgsschitfe  in  der  Itescblagnahme 
deutscher  Heicbspostdampfer.  Wenn  auf  diese 
Weise  von  Kn-l  iiid  an  die  -^riH.-  des  bisher  von 
den  Culturstaateii  im  Weltverkehr  zur  See  re»i»ec- 
thlen  VSlkerrecbts  .,das  KechC  des  Stärkeren** 
r.-M  r/1  wif.f .  tl  iiiii  z\viiii;-T  iin^  der  Trieb  der 
."^elbsterhaltung,  unsere  Wehrfähigkeit  zur  .See 
durch  Wrmehrung  unserer  Kriegüsebiffe  su  an 
st.irken ,  dafs  wb'  uns  wehren  können;  daxit 
brauchen  wir  auch  eigene  Seekabel. 


Bericht  Uber  iii-  und 


Patentarnndduiigeii, 

welch?  (on  dem  arigcgcbcnon  Tage  an  wÄhrt-nil  .•  w  ♦»  i  e  r 

Monat«  »r  Einaicbtnahma  für  Jedermann  im  Kaiserliciian 
Palwlanl  ia  Berih  aurfinien. 

S3.  Januar  im  Kl.  31,  W  149C8.  Verfahren 
und  Maschine  zum  Einfbrmen   von  Gufsmodellen. 

Joluinii  Wolde,  Wien,  liienfcMcrga«se  26;  Vi-rlr.  Dr. 
W.  Hiiuf'ikiiochl  und  V  Fei«.  Herlin,  Pots<lamerslr. 

Kl.  ll*.  k  17  .")'•>  Hydrauliscdie  Siheere,  Loch 
msuH-hine  oder  derj^l.  mit  Nieder-  und  Hochdruck. 


ausländische  Patente. 

'  Kulker  Werkreugmascilincnf  ilirik  L.  Breuer,  Sebn- 
•  machet  &  Co..  Kalk  bei  Köln  ,i.  Hli. 

Kl.  ü».  W  li7i«L  M..v,:-ln(i.  7.I1IU  ller-l.-Ilei:  von 
Orahtslifleii.  ii>  W  lUehln-ni  und  l'Hor  Krutikow, 
Bolsrhaja  Wasil  '-.nw-Laja  Kiew,  HufsK;  Verlf.: 
Carl  Fr.  Reicbclt,  K<  rlin,  Luis.  n<(lr.  3Ö. 

S9.  Januar  Kl.  5,  N  4SS3.  Gesieinbohrer 

i  mit  auswechselbarer  Schneide.  James  Nicholeon, 
[  Berlin.  RdftenerAtr.  S. 

Kl.  7,  F  1 1  7."><>.    VfTfitlircn  und  Eiiiriclitnnjr  zum 
Austjlühen     harter    .Mitalldrfihte    ia  Cilulnfeläfsed. 
H'T  iiiirt  Fr;ii'lr:ili'u"[  L.-.  i tr^'.'lls<'haft  mit bescbrinklcf 
I  Haftung,  Berlin.  Oranienslr.  Ö. 
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15.  relmiar  IMO. 


Btrickt  Obtr  in-  «nd  «utläHdiadu  htUnte. 


Stahl  und 


HA 


Kl.  90,  G  133412.  Ziigkraflorgai)  für  niaschinelle 
Förderung.   Carl  Gliiiz,  Rutliehauc  i.  Harz. 

KL  31,  K  18312.  Hascbiiie  zur  Herslellung  von 
Kernen  fQr  Massenartikel;  Zus.  z.  PaU  106 m  Albert 
KnQllel,  Rcimcheid,  Banlusalr.  5r. 

Kl  31,  L  13&48.  AusnufsmuiuMOck.  BmO  L«v«r- 
Hagen  i.  \V.,  Langeslr.  56. 

Kl.  4^),  (i  i:ir><tl-  Röat-  und  Glflhofen  mit  dif  li- 
barein,  ringförmigem  Herd.  Gesellschafl  t\c<  Km-ci 
Blei-  und  Silberwerks,  Ems. 

Kl.  4i),  A  (>591.  Maschine  zum  Absciieenui  und 
Lochen  der  Speichen  vuii  Riemscbeihen  aus  RIecli. 
The  American  Pullej  Co.,  Philadelphia,  V.  St.  A.; 
Vertr.:  Huiro  PaUky  ond  Wilhelm  Pataky,  Berlin, 
Lnisenstr.  35. 

KI  V.K  H  24  «»3.  Hydraulische  Presse  oder  Arbeils- 
lDa.s(>i  ij'     Haniel  &  Lueg,  Düsseldorf-Grafen berg. 

1,  Februar  1«Ü0.  Kl.  J  5337.  Ac*ljrlen-ürul»eu- 
sicherbeiislamue.  Paul  Johow,  Kampbavaen,  Kreta 
Saarhrfleken,  Reg.  Kez.  Trier. 

Kl.  10,  Scb  14941.  Verkokungsverfahren,  ins- 
besondere fQr  Kohlen  mit  geringer  BaekOhigkeit. 
H.  Schild,  Bochum,  Notbstr.  1. 

Kl.  19,  H  20  1*.»').  Eisftil.aliiiMlu.rliiui  iriil  InfTer- 
förmigen  eLserntii  QiuTsthwcUoti.  A.  lla;iriii.inu, 
OenabrOck. 

Kl.  24,  St  blb"!.  Hi'gelungsvorriclUiuig  lüi  iJruck 
und  tiii  Verhreiijiuiigsiiift  bei  Feuerungen.  Emil 
Stemmler,  Frankfurt  a.  M.-äacbseufaausen.  I^aunitzstr. 

Kl.  35.  M  15826.  Fangezcenter  fQr  Fangvorrich- 
tungen.  F.  A.  MOazner,  Oheisnma  h.Siebenleha LS. 

Kl.  49,  A  6557.  Verfahren  tot  Herstellung  vtm 
Rit'ijischeibeii  uml  ."iliiilirlii'ii  Rridi-rn.  A(-lienp(^«pll- 
stli;ilt  der  Eisen-  und  Stahlwerke  von  Georg  Fischer, 
s.  li^iiThausen  a.  Rb.,  Schweix;  Veitr.t  A.  B.  DraaU, 
Stuttgart. 

Kl.  49,  B  25353.  Vorrichtung  zum  Gleiihrichteii 
von  Nigeln  mittels  einer  Kippkante.  Alfred  Geotge 
Ofookea,  London,  Chancery  Lane  55/56;  Vertr.: 
C  Bostel  und  R.  H.  Korn,  Berlin,  Neue  Wilhelmstr.  1. 

5.  Februar  1900.    Kl.  19,  F  11723.  Unterlags- 
platte für  auf  der  Sch«vll,>  tfestofsene  Ei8enba!iii 
schienen.    A.  Flei^'cher,  Cinislianin:  Verlr.:  C.  Fi^hU  rl 
und  G.  Loubior,  Ht'rliii,  Durotln-ciislr.  '.H. 

K\.  4/0,  H  l'd  iil.  Vorrichtung  zum  Einbringen 
von  Reinigungsmitteln  und  dergl.  in  ein  HetallMd. 
MoriU  Priester,  Berlin,  StegliUerstr.  90. 

K1.4»,  Hfl37&  Hetall  BandsIge.  Wilh.  Hert- 
mann. Fulda. 

Kl.  49,  H  22447.  Bolzen  und  Nielenpresse  mit 
Schrauben-  und  Reibräderantrieb.  Hemer  Nieten- 
fabrik tJehr.  Prin^,  Hemer  i.  Westf. 

s.  FfbriLir  iy<Ki.  Kl.  1.  M  11  \^ >'■'•.  Aii^W'-rlvur- 
richtuiiif  ;m  Kieswasch-  und  Sortirmaschinen ;  Zus. 
j.  Pat.  IU:J7'J8.    Carl  Martini,  Hannover,  Höllystr.  12. 

Kl.  7.  Scb  lit90.  Begelungsvorriebtung  fQr  Draht- 
ziehmaschinen.  Max  Schneider.  Nflmber«,  Anstr.  19. 

KI  ni,  J  5191.  Verfahren  sur  Herslellung  des 
Keriiti.  aus  nassem  Formsand  Iflr  die  Glefsform  ge- 
schlossener Achshüchseii     (!  A-  J.  Jaeger.  KIberleld. 

Kl.  31,  M  15  637.  Triigei  für  die  Formrii  hei 
Gie&aiilagen  mit  endloser  Formeiikflle.  The  Uohling 
Company,  Limited,  Middleshoruugb,  Engl.;  Vertr.: 
F.  C.  Glaser  und  L.  Glaser,  Berlin,  Lindenslr.  8U. 

KL3I,  B  12866.  Vorrichtung  lum  Eingleisen 
des  Metalls  bei  endtoeen  Giefstischen.  GrskilM  Hamsay, 
l^irmingham,  County  of  Jefferson,  State  of  Alabama, 
V.  Sl.  A.;  Vertr.;  C.  Fehlert  und  G.  l.oubier,  Berlin, 
Dorothcenslr.  32. 

Kl.  49,  R  13632.  Maschine  zur  H<  r>lcllung  ge- 
schweifster  Ketten  aus  einem  zugefilbrlen  MetalUtabe. 
David  Roche,  U-iryiT  Stroi-l  in.  Albert  Scheuer. 
Kenoard  Street  iJ'i  und  Johti  A.Sandi-r?*,  Public 
Squac«  H,  Cleveland,  Cnyaboga,  Ohio.  V.  SL  A.: 
Vertr.:  Otto  WdlT  und  Hugo  Dummer,  Dresden. 


AobnuiAtBUlterelntragvBgen. 

29.  Januar  1900.  KL  1.  Nr.  128tKi8.  Als  Theil 
einer  Sandslebvorriehtung  eine  mehreckigc.  mit  Draht- 
netKwerk  flach  bespannte  Trotnmel  mit  Kinwurl- 
öffnung  fnr  den  zu  stellenden  Sand.  Sehnchardt 

Schotte,  Berlin. 

Kl.  B.  Nr.  128197,  Spir.iimrmit'fr  Erdbohrei'  tiir 
Thon,  Lehiti,  M.i>>i'ii  S.iiid,  .-^Lliück  u.  w.  mit  cylin- 
liriM  hem  BlechuiaiUei  und  mittels  iHutfen  und  Stifte 
verhujgerbarein.  aus  EisenrOhren  bestehendem  Oe» 
st&oge.  H.  Meyer,  Hannover,  Halteuhoffstr.  79. 

Kl.  U,  Mr.  tSSObS.  Aus  mit  asnkrechten  KanAlen 
und  doppelt  koni-ichen  KSpfen  verseheneu  Formsteineu 
und  Zungen  zusammengesetzter  Luflerbitxer.  Fticdrieh 
Sasse,  Köln,  Perlenpfuhl  12. 

Kl.  31,  Nr.  128334.  Doppel kerusliltze  mit  zwei 
auf  den  Stiftenden  mKe-ilaut  hU  u  lesj).  ;iinf-gossenen, 
verdickten  Schultern.  Dr.  E.  Tb.  FOrster,  Sieglitz  bei 
Berlin,  Birkbuschstr.  9. 

KL  31,  Mr.  liS336,  Aua  einem  Stack  Bandeisen 
hergestellte  KemstOtie,  bei  welcher  die  freitragenden 
Kiul<  n  aus  doppelter  Malerialstirke  gebildete  AuBage- 
lirich.  n  besitzen.   Carl  Friedrich  Tittel,  Dresden. 

ri.  Kei.ruiir  l'.HX).  Ki  5,  Nr.  128 61  f..  Kiigelgelenk- 
v.rbiiidung  der  Seilgehfuige  mit  den  Königstangen 
der  FOrdcr^chalen.  f.  A.  Hflnzner,  Obergruna  bei 
Siebenlehn. 

Kl.  5,  Nr.  128  62^1.  Förderkorbsicherung  mit 
zweiter  Setiacbeibe,  auf  der  ein  Seil  mit  Befestigung 
am  Forderkorbboden  Mnft.  Alfred  Hey  und  Heinrich 

Volke.  Hörde. 

Kl.  2U,  Nr.  128512.   Federzugbock  lilr  elektrische 

StrarseiilKiliiieii  mit  izunliil  oJ<  r  s^ehrilg  mit  dem 
Drehptiiiktr  vei iuufeinieii  Spaiiiiredern.  Dr.  A.  \. 
Gotendarf,  Cli  (ricitriiburg,  Grolmanslr.  30. 

KL2Ü,  Nr.  l:2«öli{.  Seilklemme  mit  Seilföbrungs- 
släck  und  gegen  diesem  wirkendem,  keilnriigem  Zahn- 
.^egment  B.  Kager.  St.  Gallen;  Vertr,:  Hugo  PaUky 
und  Wilhdm  Pataky,  Berlin,  Luiasnstr.  25. 

Kl.  49,  Nr.  I284«ü.  Slufenräder -Vorgelege  für 
Eiücnkaltsägeii  mit  vom  Schallhebel  ein-  und  ans- 
wechselbar  v'-hulli-iieii  Uebertragungsi ädern.  Pi  nii^fr 
Maschinenfabrik  und  Ei.«ien)7ier!?erei,  Actiengesellscbaft, 
Ablheiiung  Unruh  &  Ln  bi^i;,  1,.  ipzig-Plugwilz. 

Kl.  49.  Nr.  128  481.  Durch  im  Support  beliod- 
liehen  doppelten  Schneckentrieb  ungetricbone  Sige- 
blatUragwindel  ao  Eisenkait-sägen.  Peniger  Maschinen- 
Aibrik  und  EisengieüMrei,  Actiengesellwhaft,  Abtbeilung 
Unruh  Jr  Liebig.  Lcipzig-Plagwitz. 

Kl.  ii>.  .Nr.  128482.  Durch  Gewichlsliebelbrerase 
bewirkte  Hn  lierung  der  Schraubenspindel  bei  Eisen- 
kaltsägen, l'eniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei, 
Act. -Ges.,  Abiheilung  Unruh  Sc  Liebig,  Leipzig-1'1  iKwitz. 

Kl.  49,  Nr.  1234S3.  Durch  gezahnte  mit  Siirnrad 
der  Schraubenspindel  im  Eingriff  stehende  Kupplung 
bewirkte  SupportrOckbewegung  an  £tsenkalt«Igen, 
Peuiger  Masebmenfhbrik  und  Eisengießerei,  AcL'Bea., 
Abtbeilung  Unruh  &  Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  128541.  Tragbare  Blechbiegc-  und 
Abkantevorricliluii^-  nut  hölzernen  an  den  Arbeits- 
tläclien  Helallbeschlag  tragenden  Biege-  und  Spann- 
wangen.  Carl  Gräbel,  Gotha. 

Deutsche  Ke  ichspatente. 

KI.41»,  Nr.lOeS?«»  vom  lG.M&rz  189».  L.  Ziegler 
in  Berlin.  Vsrfiihrw  u»d  y»rridituitf  »m  AiuflOUn 
toH  weichen  Stkrtm  mit  MtlU  «eikm«btercr  «nMmw^rr 

Uni  die  zu  bicifeiuli  u  llölm  u  mi-  »-incT  -ihmelz- 
baren  ersturreiideii  Ma^ai"  (Kolopliomuni)  zu  lülleii, 
werden  si«-  mit  dem  einen  Kiide  in  die  llu^sijfr  M:»<s.- 
getaucht,  wonach  letxlere  in  den  ROhren  lio«;lii(e.s.iugi 
und  darin  beh»en  wird,  bi«  si«  erkaltet  ist. 
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Mi  Suitil  und  EiMfi. 


la.  Februar  tWA). 


Kl.  7,  Nr.  1064r>8,  vom  f.  August  IJS'.tS,  J.  (i. 
[Iiuj^rsun  III  May  wood  (JH.,  V.Sl.  A.).  yorriektuMy 
zum  Kiri,u!i,  „  dt»  WOMmäkMmit»  M  aäbttÜMgtm 

htechwaliwerkeH. 

Die  Nachstellung  der  W  alzen  (vergl.  auch  D.  R.-P. 
Nr.  101666.  .Stahl  und  Eisen"  1899  S.  886)  erfolgt 
mefa  J«l«in  Dnrehgang  de«  Wahfutee  ■ribatth&lig  von 


w.Ttleri.  Dfiii  nviil»*ii  konischfi!  Htlr  wini  dann 
zwischen  Walzen  f  mit  eineui  Spir.tlkaiiber  c-iii  kreis* 
ramler  Qoenehnill  gegeben. 

Kh4«,  Nr.  IU7  131,  vom  3.  Aug.  1898.  £.  Uberlüu* 
der  in  Dreaden  LAbtau.  Gt^itda  au»»w«i SmtrnMH 
«t$ut$$iUr  rt^winklin  krttiMtnätr,  ka$ttigtr  8täm. 

Das  Geflecht  besteht  aus  pa* 
rallelen  gewundenen  Flach- 
stallten  u, in  welche  entgegen- 
gesetzt gewundene  Flach- 
slähe  /;  hineingedreht  sind. 
so  dafs  an  den  Henilinin^s- 
stellen  die  Flächen  der  ein» 
zelneo  Silbe  dicht  aufein- 
ander ttegen.  Slatt  det 
Flachelab-Qnenchnitts  kön- 
nen auch  Halbrund,  T-fÖr- 
ini^'e.  lii  cikiinlikj»-,  i|nailr.i- 
tisctie  (Querschnitte  verwen- 
det werden. 

Kl.  40,  Nr.  106870,  vom  8.  Min  1899.  H.  Nan- 
mann  in  Cöthen  i.A.  Ifesdfcfw  mm  Jteafcmfd'M 

Die  in  der  Schnitlriclituiig  gegeneinander  ver- 
schiebbaren bcbeerbacken  n  />  sind  mit  den  ver- 


de! Kienisi  heihe  ii  aus,  die  durch  Kegelräder  die 
Spiralzalinräder  ec'  dreht,  von  welchen  e  auf  der 
StelLspindel  der  Walze  befestigt  ist.  Durch  Anwen- 
dung der  Spiraliabnrftder  c«*  erfolgt  die  Naebstrihing 
der  Waken  bei  gleichmftCgiger  Drehung  der  Riem- 
scbeibe  a  In  stetig  abnehmendem  MafHc,  so  dak  die 
Nachstellung  im  Anfange  des  Walzens  grofs.  gegen 
Ende  dessellien  aber  klein  ist.  Die  Verbindung  der 
sielispicidein  unter  eich  erfolgt  dnreh  die  Zahn- 
räder ä  e  f. 


KL  49,  Nr.  106687,  vom  5.  Novemi>er  18<J8. 
Unldscbinskjscbe  UQttenwerke,  AcL-6es.  in 
Gleiwitz.  Virfahrem  snr  UwnUlluHg  gmkweifBUr 
konischer  SShren  durtk  Wai*«n. 

Ein  trapezförmiges  Blech  wird  zunicbat  in  die  < 
Form  einM  kooisehen  Rohres  x  gebogen,  d 


Verticaldurchmesaer  auf  der  ganten  LAoge  des  Rohres 
gleidi  bleibt,  wibrend  der  norizontaldnrchmeaser  sich 
entaprechend  der  jeweiligen  Konicitat  des  Rohres  ' 
ftndert.  Die  sich  Qherlappenden  Kanten  dieses  Hohres  r 
werden  zwisilx-n  Walzen  ab  nl><T  ciiicii  Itnin  r  lierarl 
ZU'^ainmeiiges(  hwcilst,  dafs  nur  die  Si  inveilVtuge  und 
die  diu  inet r.il   ^;t-;.'t'miherliegende  i^tclle  des  Hohres 
zwischen  den  Walzen  a  b  und  dem  Uurn  e  Druck  i 
empßngt,  wfthrcnd  die  Seitentheile  des  Rohres  Qber  i 
die  Walzen  a  b  hioansragen,  aber  von  Backen  d  ge- 
fOhrt  werden,  die  entsprechend  der  Vorbewegung 
des  Rohres  rieh  auseinander  hewogen.    Zu  li'lzli  ii  III 
Zweck  sind  die  Backen  d  auf  hcchls-  und  Links- 
sebranben  e  gdagert.  die  von  den  Walzen  «fr  gedreht  i 


•«cliiedenen  fii>tilcn  eMl>pi i-chenden  Aussclinilten  ver- 
sehen und  können  /  Ii.  niiiielsder  Schraubenspindel V 
derart  eingestellt  werden,  dafs  ein  beliebiger  Aus- 
eebnitt  vor  die  ArbeitsORnnng  d  rieb  stellt. 

  KI.4»,Nr.106»74 

vom  19.  Kehr.  1X99. 
Haniel  Ä:  Lueg  i  II 
Dfisseldorf-Gra- 
fenberg.  Vitrritl^ 
Umg  mm  Vtrbimim 

idSleke  mit  einei 
Handgriff. 

Zum  Halten  des 
Blocks  a  dient  ein 
gescbloseenar ,  der 
Form  von  •  rieh  an- 
pasaandM-Rtog*.  der 
mit  KJauen  c  verbunden  wird.  Letztere aind  in  Schlitzen 
der  Arme  H  einstdllMr,  die  ihrerseits  in  der  aul  dem 
Stiel  efestritsendenNabefeiMloUbar  sind.  Flirdiever- 


L 


sidiiedenen  ülocklurnien  hat  ni.iii  demnaeh  nur  dfii>ellieii 
sich  anpassende  Ringe  b  iiotL wendig,  welche  mit  den 
Armen  4  durch  die  Klauen  e  verbunden  werden. 
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KI.  10,  Kr.  IMM»,  vom  21.  Januar  1899. 
B.Osann  in  Concordien  hütte  b.  Bendorf  a.Rh. 
Reioritnofen  mit  Zuijumkthrwig,  imtbttMlitn  JWr  K«r- 
koMung  ton  Holz  und  dergl. 

Ztvei  durch  eineScheidcwnnd  egelrennte  Kuiuiuern 
mil  stehenden  Belorleu  b  sind  mit  zwei  Feuerungen  c 
d«nrt  vtrimndlen,  dab  aliwechMlod  di«  Flamme  «iiMr 


Feuerung  c  die  tiue  i  inl  liii'  Kl  itutnc  der  anderen 
Feuerung  r  die  andere  H«lurlenkaniiTier  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  durchströmt ,  was  durcli  al)wech- 
•elndM  SchlieCsen  und  OefTnen  der  Schieber  a  und 
der  enttprechenden  Rancbschieber  bewirkt  wird.  Die 
Feuerung  e  kann  eine  gewAhnliclie  Bostrenening  oder 
eine  Ga^euerung  sein ,  in  welch  letzterem  Fefle  der 
Peaerraom  e  «ne  dem  Bohre  d  One  empfingt. 


Kl.  4!>,  .Nr.  l(W«mi,  VLun  ii.  Noveinlifi  1S'J8; 
Zusatz  zu  Nr.  99897  (vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1899 
Si.  203).  J.  Panziraeh  in  MQrzzuachlag  (Nieder- 

Oeeterreidi).  VpiriAhmf 
JiKfitM*»  ee»  Aeenf 


Kl.  7,  Nr.  106 IM»  vom  2i.  September  18<tX 
H.  Daehelet  in  Nottzon  (Ardennes,  Frankreich). 
Mechanisch  bemigUr  Tmehofpßrot  fttr  än  Fanifofoi» 

roH  Blechen, 

Die  [Ueche  (bis  zu  3,7  m  lan).'  und  1,^  m  breit) 
werden  von  der  Seile  in  Rahmen  <i  eingeachoben, 

die  an  zwei  end- 


Das  Sen>enblalt  n  wird 
i4iif  die  Backe  b  ijelegl, 
woii;icli  liie  Bücke  c  Ober 
n  ){esctiwungen  und  der 
dadurch  aufgebogene  Sen- 
senrflcken  in  den  Spalt 
zwischen  den  Backen  em 
hinelngestanebt  wird. 


aber  Rol- 
len i  gelahrten 

Gallschen  Kelten 
r  pendelfid  be- 
festi(?t  ^ind  und 
duroll  das  Zink- 
Imd  d  jcefObrl 
werden.  Die  Hol- 
len  c   sind  an 

zwei,  an  den 
Seiten  de«  Zink- 
topfes auft'csteli- 
len    Gerflblen  e 

gelagert.  Das 
Einscbiel>en  der 
BiHLlie  erfolgt  in 
der  Miüelslellung 
der  Rahmen 
beim  £intatteben 
des  Bleches  in  das 
Zinkbad rf werden 
sie,  um  ein  Schwanken  zu  verhrtfen,  von  den  Scliienen  f 
gelülii  i  und  dann  senkrecht  wieder  ,uis  liem  Zinkbad 
herausgehoben.  Das  Herausnehmen  der  Bleche  aus 
den  Rahmen  •  erfolgt  in  daraelben  Weiee  wie  dae 
Eineetzen.   

Kl.  7,  Nr.  vom  23.  November  IS98 

Chauiicey  Clark  Baldwin  in  Eliza})eth  (Union 
V.  St.  A.  ).  Drahlziehmnschine. 

Um  bei  Drabtziehma.scliinen  mit  ununterbrochenem 
Zug  und  zahlreichen  hintereinander  liegenden  Zieli- 
rolien  a  EracbOtterungen  des  langen  Ziehbaukbette.s  h 
zu  TMrmeidMi,  ohne  dasselbe  sehr  massig  ausführen 
za  mOasen,  hat  das  zweitheilige  Bett  e  den  geideh- 
neten  eehwaehen  Querschnitt.    Die  isiaittiildalan  4 


sind  dabei  in  ihrer  ganzen  Lange  mil  Wasser  geriillt, 
wdclies  oicbt  allein  znm  Kahlen  des  auf  den  Zieh- 
rollen  a  beflndlichen  OridilM  dienen,  sondern  auch 

die  anf  da*  Bett  e  wiriMOdan  KrSfle  aufnehmen  und 
ohne  ErschOtterungen  compensiren  soll.  In  dem 
mittleren  K'.i^lrn  r  lir--  Hrtti'>  h  nilil  ilii-  iImitIi^tIi. mlf 
Anlrieb-iWi'Hc  /".  welche  ilur^  Ii  Kegeh-.tiier  die  Zieh- 
rolleiiwelleii  g  treibt.  Infol^'  Iii  r  Anordnung  können 
die  Lager  der  Wellen  g  niedrig  gehalten  und  dicht 
an  die  Ziebrullen  •  heraagerOekt  werden,  was  eben- 
falls den  Erachatterongen  vorbeugt. 


IV* 
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BerichU  älter  Vertammlungen  au»  FachcereiMH. 


15.  Fsbruar  1900. 


Beriehte  Uber  Yersammlaii^eii  aus  Fach?ereineiL 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

(Bsrichl  Qber  die  Hnuptversnm mlung  am  '21,  Januar 
lUOO  im  Hötel  Victoria  su  Ql«iwiU.) 

Die  Haiiplvers  iiiiniluui;  il<  s  Vi  t.  his  „Ei>(  nhfllte 
Obersclilesien*,  Z\M.;igvf rem  des  Vtitiun  dt-ulscher 
Eiseiihiltlenleulf  ,  an  welcher  ültcr  ;JUU  Personen 
iheilnahmen,  wurde  piliikllich  um  %  Uiir  durcb  den 
Vorsitzenden,  Generaldirfctor  Niedt*GIeiwite,  mit 
folgender  Anspr«ciie  erOfftiet: 

,M.  H. !   Im  N<tmen  des  Yontands  crSflhe  idi 

die  heul  ige  Hauptversaminlung  und  heifse  Sie  herz- 
lich willkommei),  Ihnen  gleichzeitig  zur  J.ihres-  und 
Jahrhunderlwende  ein  frulics  >(!|ürk  iinl.  |i<-i  uiwcri'ui 
ersten  Zusaniinensfin  zurufend!  MtX-lilen  im  ncufü 
Jahrhundert  rroundliclic  Sterne  fther  Kaiser  und 
Reich  walten,  niOchlen  DeulscbUnd,  »owie  auch  die 
heiden  gror^en  enghefreundeKn  Nuchbiirreiche  —  Hufs- 
land  und  Oest«rreich-Ungiiin  —  einer  friedlicben, 
glAckiiefaen  l£nlwicklnng  entgegengehen,  mftüite  aich 
die  deulRche  Tt-ihnll;  so  furtenlwickeln  wie  in  den 
letzten  Ücceiinun.  und  der  »Vereni  deutscher  Eisen- 
luilttn'iMiu-  sovML'  sein  Zweigverein  »Eisenhütte 
Obersctiiesien«  weilerwachsen,  blühen  und  gedeihen! 
(Bravo!) 

icli  gebe  sodann  unserer  Freude  darüber  he- 
anndeKii  Aasdruck,  heute  wiederuno  werthe  Gilste 
unter  uns  su  teben,  und  begrAfie  die  anweeenden 
Herren  Vertreter  der  stutfichen  und  slSdtfxehen  Be- 

hönli'ii,  sowir  <I;i>;  viTcIirte  Miltilie<l  ili-s  Ynr^lAiiiles 
uiiäcrt'b  llauplvereuis,  ilrii.  Ingenieur  Schrödler- 

DOsseldorf,  im  füanien  dw  >EiienbaitoOter«dile8i«n<, 

nnf  das  beste. 

M.  H.!  Der  Verein  »Eisenhütte  Ohersrhlesien«  hat 
zu  setiior  giöfsten  BetrfihuiCl  «eil  der  letzten  Tagung 
iiu  Mal  vorigen  Jahres  wieder  scbwere  Verluste  durch 
den  Tod  voo  fOnf  Irvvm,  ange«ehen«D  llil(U«d«ra 
ertltten. 

Ks  slarhen  die  HH  :  Ocneraldireelor  Dr.  rrhs- 
Lieuliieii,  Geiieraldireclor  (j  a  tu  p  e  r  •  .Sosiinwice,  Uefg- 
wcrkMJuL'i-ior  M  oll-  Horsi^'^^ frk  ,  HiUloiiinspcclor 
M  e  l  It  e  -  H<iilduiitiütle  und  Uirettur  L)  u  n  >1  e  r  ä  -  Katlo- 
witz.  Wir  l»eklHgcn  den  Hingang  dieser  hervorragen- 
den Vertreter  ihres  lieruls,  welche  sAmnitlich  un- 
verbolA,  im  besten  Mannesalter  stehend,  mitten  aus 
einem  BcbaBeiufroben  Leben  abberufen  wurden,  auf 
da«  tiefste,  und  bitte  ich  Sie.  eich  sur  Ehrung  der 
tliiMtren  Verütorbeoea  von  Ihren  Plfttzen  zu  erbeben. 

(<jt-^clueht.) 

.\t  ii  cmgetreten  in  di-ii  Verein  »Eisenhüli«-  OlifT- 
.^clile^ien«  sind  :tl  Milgheder,  ausgeschieden  uitolge 
Wegzugs  aus  dem  Revier  17  Milglicdfr,  so  dal's  sich 
unter  Rerncksichligung  der  uns  durch  den  Tod  ent- 
rieaenen  Ö  Mitglieder  heute  ein  Bestund  von  416  Mit* 
|Uedem.  eiiigchlieliilicb  «ine«  EbreomitiiUedes,  ergkbL 

M.  B.!  Die  Kaaae  des  Vereins  ist  am  Ift.  de.  Hts. 
seitens  <!i  s  vom  Vorstand  hierzu  bestellten  Hrn.  Gc- 
heimri  lj-;  J  ungst  geprüft  worden  und  orlbeile  ich 
dem       lir  iiMi  Iii  rrn  das  Wort  zur  Berichterstattung.* 

Hr.  liclieiinrath  Jüngst:  ,M.  H. !  Im  Namen 
des  Vorsland.s  habe  ich  heule  am  1«.  Januar  IWX» 
den  Ka-sseiiabscblufe  der  «Euenhütte  Oberachleeien* 
(Dr  da^  Jahr  ISÜ9  revidirt. 

Die  Einiialiinon  betrogen  629(^4d  <#,  die  Aus- 
gaben 3ö70,I^  -Z^,  so  dafs  ein  Kamenhestand  von 
i!7i(»,3l  vorhanclfii  sein  mulstr.  Dii-ser  wurde 
mir  richtig  vorgewiesen  und  xwar  ni  einem  Spar- 
kuseiibuebe  der  atädtiechea  Sparkaew  in  tileiwitx 


\  Nr.  2^353  mit  1500     in  Buir  110,81  wT»  tuaammtn 

j  initial  Ji. 

IM«  Bochnngen  wurden  durch  Stichproben  mit 
den  Belagen  ooatrolirt  and  gaben  lu  Anstanden  keine 
Verünlrtseung.  Gleichzeitig  nahm  ich  eine  Revi^tion 
dos  K ii.^senhestandes  per  IK.  Januar  1900  VW,  WOlMI 

ich  ebenfalls  nicliU»  zu  erinnern  fand. 

Der  Kussenstaius  ^v,l^  d  il^'-Mitifr  :  Eiiinalimen  pro 
lau»  bis  15.  Januar  ÜLO-i  Jf,  hierzu  Bestaiul  -^730,31  .M, 
Summa  Einnahme  und  Bestand  ■il\\,?A't  ,K ,  ab  Aus- 
gab« bis  tb.  Janaar  1800  28,40  uT,  milbia  Soll* 
bestand  97I<,9C  uf,  welch«  mir  richtig  vorgewiesen 
wurden.* 

Vorsitzender:   WOnscht  zu  dem  Bericht  des 

Ilm.  Geheimrath  .1  li  ii  s  t  Jrin.inrl  das  Wort?  —  Dies 
,  geschieht  nicht;  es  isl  d.tgegen  der  Antrag  auf  Ent- 
I  lastung  des  Kassenführers  und  des  Vorst. indes  ge- 
I  stellt  wordcti  laid  sofern  sich  hiergegen  kein  Wider- 
spruch ej  lieht,  gilt  die  Entlastung  als  angenommen. 
Wideraprucb  erbebt  «ich  nicht  und  somit  isl  die  b«' 
antragt«  Bnllastong  ertheiit.  Im  Ansehlab  hieran 
lasse  ich  den  Voranschlag  für  das  Rechnungsjahr  1900 
folgen.  Der  veranschlagten  Einnahme  von  4i3U  Ug, 
in  wf'li-lier  (li_'r  H-^staiid  ^'lul  "27'-'u,;;i  ,K  ctiiliiillni  ist. 
,  stellt  eine  Ausgabe  vun  COiJU  gegfiiül>er,  und  er- 
gieht  sich  demnach  per  ultimo  191)1)  ein  Kassen- 
ht'staiul  von  14iiU  -M.  lu  der  Ausgal>e  liefindet  sich 
ein  F'i'sten  voo  mnd  lOUÜ  M  zur  BeschafTung  eines 
Mukro-FrojectioiiflappBrates  von  der  Firm«  Zei&  k  Co. 
SU  Jena.  Der  Vorstand  hat  «ch  zur  AnscfaafRin; 
eines  derarti^rt  ii  .\|>parate8  entschlief-'en  müssen,  weil 
der  Verein  tiir  slimb  Vortrage  eines  solchen  Hülls- 
nalttN  iiiilit  iiu-lir  entrathen  k.tiiii  und  es  nicht  ■{x- 
lungen  ist  und  ducli  in  Zukunft  nur  scliwt:r  gelingen 
dürfte,  einen  derartigen  Apparat  leihweise  zu  erhalten. 
Er  wird  heute  schon  seine  Dienste  thun  und  wird 
sich  bezahlt  machen.  Für  sorgfältige  Aufbewahrung 
und  «achgeni&Iee  Beliandiung  will  ich  gern  persAo* 
lieh  haften.  IL  H.l  Ich  bitte  Sie,  den  Voranschlag 
genehmigen  zu  wollen;  irh  !<  tr<'  ihn  zur  F.insichl- 
nahine  hier  nieder,  indciu  i  Ii  .Sie  uns  Atufserung 
ersuche.  —  Eine  solche  wird  nicht  beliebt,  auch  hflre 
ich  keinen  Widerspruch  und  hat  damit  der  Vor- 
anschlag Ihre  Zustimmung  erhalten. 

M.  H. !  Indem  ich  Ihnen  noch  berichte,  dafs  sieb 
das  Denkmal  unseres  verslorbeiien  Vorsitzenden,  Um. 
E.  Meier -Friedenaliatte,  in  Anaiabrung  des  Hm. 
Professor  Böse  befindet  und  die  Kosten  «ufoehraeht 
sind ,  danke  ich  Ihnen  für  die  reichlichen  Beitrag«* 
leistiiii^'''ii  /.II  du'.-riK  Denkmal. 

W  ir  Iri-tt'ii  nuiirnflir  in  lii'ii  zweiten  Thfll  iiriscrer 
Tagcst:>rdiiung,  die  Neuwahl  des  Vorstandes,  ein, 
welche  gennkfs  §  .ö  unserer  itetzungen  fOr  dusJahr  190O 
beute  vorzunebmeu  isL 

Der  bisherige  Vorstand  besteht  aus  den  BH. 
Bremm«,  Comniertlenrath  Caro,  Ob«rbergrath 
Hilger.  Holz,  Gehetmrath  Jüngst,  Liebert, 
Marx.  .Niedt  nint  M.  H.!   WiediTUMh!  ist 

i  zuläs-r^i^f.    Zur  Vfrcitit.icliiui/  des  \\  .ilil.irlcs  la.s.se  Icli 
Zelle]  .[i.ir   \"ti  ihe.ii'it:   hl  innren,  weh'lie  die  Namen 
derjenigen  Ikirt-ii  cniliaitcn,  du,-  Utucu  Ihr  Vorstand 
zur  Neuwahl  empfiehlt.    Wollen  Sie  andere  Herrtn 
w&hlen,  so  streichen  !>ie  freundlichst  den  oder  die 
Mamen  der  Herren  durch,  welche  Sie  nicht  wAhlen 
wollen  und  ersetzen  Sie  diese  freundlichst  durch 
Namen  Ihnen  passenderer  Herren,   ich  mflrhte  nnr 
'  noch  binziifiiifen,  dafs  wir  ii.  unserer  Hes-  !!■  i  h  rilieit 
j  die  Namen  der  jetzigen  Vur.staiidäinitglieder  auf  die 
I  Wahlzettel  drucken  liefsen.  — 
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BaMiU  Aar  PfmimtiilMN^ni  out  Fadnereimw, 


Slahl  und  Bisen.  fS7 


M.  H.!  Es  isl  soeben  Wieilnrwalil  des  alti-ii  Vor- 
sl.itidfs  ilunli  Zuruf  lif',iiilra(!t  wordfii.  Ich  stelle 
den  Antrag  zur  Discussion  und  wenn  ?ich  kein  Wider- 
spruch erhebt,  nehme  ich  an,  dal's  Sie  mit  dem  An- 
trage, die  Wahl  durch  Zuruf  voriiebmen  zu  laeien, 
«ioverstanden  sind  und  den  VoretNod  in  aeinei'  gegen- 
wSrtigen  ZnsanimpneeUung  auch  fOr  das  Jahr  190O 
behalten  wollen.  Ein  Widerspruch  erhebt  sich  nfchl 
1111(1  siml  die  tiislicri^jcii  Vorslaiiii^rnitgliedcr  frir  das 
J:ilir  liH>C)siimil  aufs  neue  fffwäldl .  S;ljii)iillicllc  litTroii 
iiclimei)  tiii«  Wald  au,  diiikvti  lluu-n  filr  d:is  erneut 

Sesciieiikle  Vertrauen,  bitten  jeduch  eindringlich  uro 
hre  UnlerstQtzang,  insbesondere  in  der  Vortragsfivge. 
M.  H.!  Bevor  wir  zum  dritten  Tbeil  naeerer 
Tagesordnung  sehreilen,  theil«  ieb  Ihnen  mft,  dab 
ans  den  Reihen  unserer  Mitglieder  Anträge  an  den 
Vorstand  gelangt  sind ,  in  einer  sehr  wichtigen  An- 
gelegenheit ,  gelegentlieh  uiiscn  r  heutigen  Haupt- 
versammlung, Stellung  zu  !uliinen.  E?  bandelt  sich 
um  iiit  ldi^  (it!ri Heeres ,  als  um  die  sogenannte 
,  F 1  Ol t e n  V or  1  a g  e  *,  wi  U  hc  binnon  kurzem  den 
Deulfthen  Reichitlag  ln-srhälligen  wird  und  zu  deren 
Gunsten  Sie,  die  Vertreter  der  oberscblesiscben 
Teehnilt,  hent*  schon  eintreten  sollen.  Ihr  Vorstand, 
m.  H.,  hat  gern  dieser  dankenswerthen,  von  Patrio- 
tismus zeugenden  Anregung  Folge  gegeben ,  handelt 
es  sich  doili  um  eine  VorInge  der  H(  j;icriiiiir,  welche 
der  Initiative  unsi  res  iiaiserlichen  Herrn  zu  danken 
ist  und  von  deren  Annahme  nicht  nur  die  Zukunft 
des  deutschen  Handels  und  der  deutschen  Industrie, 
Mondern  die  Zukunft  des  gesammten  deutschen  Vater- 
landes abh&nnig  ist.  Ikc  Vorstand  empfiehlt  Ihnen, 
den  Taterlandsliebtnden,  einsichtsvollen  Vertretern 
deutscher  Technik,  an  Ihren  verstfindriirsvollen  Pa- 
triotismus appellirend,  die  e  i  ns l  i  in  in  i  ^' e  Aatiuhiiie 
folgender  Kundgebung: 

«Die  von  mehr  als  800  Mitgliedern 
bes achte  Hauptversammlung  der  »Eisen- 
hotte  Oberaeblesien«,  Zweigvereins  des 
Vereins  dentseher  Ci senhOttenleate,  er- 

k  1 .1  r  t  sich  ei  n --l  i  m  m  i^»  filr  d  ie  Nol  h  w  e  n  d  ip - 
ktit   einer  e  r  Ii  e  Ii  1  i  cli  e  n  Vorst  ftr  Ii  uug  der 
deuls.  liPii  F'liiiie,  welche  imstande  ist,  that- 
krftflig  den  i'r  i  ed  Te  r  t  i  ge  n  Interessen  des 
grofsen,  filr  unser  Volk  immer  wichtiger 
sich  gestaltenden  nlierseeischen  Handels, 
sowie  unserer  SchifTahrt  SQ  dienen  und 
im  Nothfalle  das  Vaterland  gegen  fremde 
Debergriffe  m  sehatcen.  und  richtet  an 
die  o  be  rse  Iii  es  i  ~e  Ii  e  n  Iteicb  s  t  a   s  atjgeord 
neten  die  d  r  i  ii  t!  e  n  d  o  Bitte,  für  die  neue 
F 1  o  1 1  en  V  (j  r  1  a  tfe  der  i<  e  i  (•  Ii  s  r  egierung  ein- 
hellig einzutreten.*   (Lebhafte  Zustimmung.) 
M.  H. !  Ich  erlheile  zu  diesem  Antrage  des  Vor* 
Standes  Hrn.  Generaldirector  K ollmann- Bismarck- 
hfltte  das  Wort  (Der  Wortlaut  der  Rede  ist  an 
anderer  Stelle  diofrer  Nummer  von  .Stahl  and  Bisen* 
abgedruckt). 

Im  Anschlufs  an  die  Hede  schlage  ich  vor  folgendes 
Telegramm  nn  Se.  Majestiil  zw  ?piideti  r 

Sr.  Majestät  dem  Deutschen  Kaiser 

Berlin. 

F.W.  .Maj 'sISl  wollen  allergiiildigst  der  von  mehr 
als  3UU  Uilgiiedern  besuchten  Hauplveri^ammlung 
deutscher  EisonbOttenleute  —  EiüenhOtte  Uber- 
Schlesien  —  gestatten,  &ren  ehrfurchlvoUsten  Dank 
Mr  die  allerhöchste  Initiative  zu  einer  erheblichen 
Flollen Verstärkung  darzubringen. 

Die  neue  dent.<che  Flotte  mufs  imstande  sein, 
die  Ausfuhr  der  Erzc^l^'rll-.-(  deuSi  lu  r  j\rlu'it  und 
die  für  die  deutsche  (tewt>rl>etliilligkeit  nnlhweiidiKen 
fremdländischen  BohslolTe  im  ühcrseeisirlieti  freien 
Verkehr  in  Friedenszeilen  gegen  jede  Uelttsligung 


und  Sii'iriing  zu  schützen;  denn  nur  dann  kaou  die 
Arheils;.'eleKenheit  und  die  Wuhlfahrl  im  Vaterlaode 
sich  dauernd  günstig  entwickeln. 

Die  neue  deutsche  Flotte  soll  aber  auch  — 
wenn  nothwendig  —  das  Reich  g^en  jeden  Ueber- 
muth  zu  liewabren  in  der  Lage  sein! 

Im  Auftrage: 

Generaldirector  Niedt,  Gleiwitz, 
Vorailxaodsr. 

Generaldirectw  Liebert,  FriedenshQtte, 
ScbriAflIlmr. 

Wird  zu  dm  lieiden  AntrSgen  noch  das  Wort 

gewOnscht? 

Dies  geschieht  nicht  und  wenn  sich  Niemand 
erbebt,  so  nehme  ich  an,  dafs  Sie  mit  den  verlesenen 
AntrSgen  einverstanden  sind. 

M.  H.!  Es  erhebt  sich  Niemand,  die  hmden  An- 
trüge tfnd  somit  einstimmig  angenommen  und 
wird  der  Vorstand  das  Erforderliche  veranlasssO. 
(Langanhalf enden  begeisterter  Keifiill.)* 

Hiermit,  ni,  II.,  schlierte  udi  diesen  Tlieil  uir-i  f; 
Tagesordnung.  Wir  kämen  zum  drillca  Tbeil.  und  er- 
iheile  ich  Hrn.  Ingenieur  Liebatanz^DOiseldorf  das 
Wort  zu  seinem  Vortrage: 

Die  Calclnuicarbld  •  Fabriialion   und   deren  Za> 
anmmeubang  mit  der  KNenluduBtrie,  unter  besoB» 
dorer  BorttekalehUgang  der  Hoekofengaa«  alt 
Betrlebsfcraft. 

(Der  Vortrag  nehst  Discussion  gelangt  itt  einem 

der  n&chslen  Hefte  zum  Abdruck). 

Vorsitzender  spricht  hierauf  Hrn.  Liebetanx 
den  Dank  für  seine  interesiianlen  AusfQbrnngett  aus. 
Sie  haben,  m.  U.,  Ihren  Beifall  durch  Hindeklateehen 

vorher  bereits  bewiesen,  ich  bitte  Sie  nun,  Ihrem 
Dank  durch  Erheben  von  Ihren  Plltzen  Ausdruck  zu 
verleihen,  (üeschieht.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Hei  der  Kürze  der  Zeil 
empfehle  iili.  unverweill  weiter  7A\  selireilen  und  er- 
tbeile  Hru.  Ingenieur  Stammschulte-Kailowili 
das  Wort  so  seinem  Vortruge: 
Nencrangen  bei  anierikaniRchen  StAhlwerken. 

(Der  Vorliatj  aeb^jl  Hes(irei;iiu»g  wird  in  einer  der 
nächsten  Nummern  ab>rednielil.) 

Vorsitzender:  M.  H.l  Ich  bitte  Sie,  Hm  In 
goiieur  stammschulte,  dem  Sie  fOr  seine  inter- 
«ssanien,  freundlichen  AustQliniiiflen,  die  er  durch 
so  wohlgclungcne  Vorftthrnngen  wirksam  nnterstOtzt 
hat.  Ilirt-ii  Beirali  hereit^.  Itekvitidel  haben,  lliren  Dank 
noch  durch  Erhtdieii  von  den  Plätzen  auszudrücken. 
(Geschn  Iii.  » 

M.  H.!  Wir  luiainen  nunmehr  zum  letzten  Tbeil 
unserer  Tagesordnung  und  erbitte  ich  Ihr  Einver- 
sUndnifs  dazu,  dafs  wir  trotx  der  vorgeschrittenen 

*  llier.uif  ging  dem  Vorsitzenden  des  Vereins 
.Eisenhütte  Ober»cblesien',  (ieueraldireclor  Niedt- 
Gleiwits,  folgender  allerhöchster  Bescheid  zu: 

Herrn  Generaldirector  N  i  e  d  t 

Glciwiu. 
Berlin,  den  93.  Januar  1900. 

Pe.  M.tjestät  der  Kaiser  und  Köni^;  liuhen  Aller- 
tlAt-h^l  Sich  Über  den  treuen  üuldigungsgrul's  der 
Hauptversammlung  deut-^clicr  Eiseniiilttenleute  und 
den  Ausdruck  des  Dankes  für  UAcbsÜhre  i^e- 
strebuiigen  für  die  Schaffung  einer  starken  deutseluai 
Flotte  »ehr  erfreut. 

Se.  Maje«lAt  lassen  Sie  ersuchen,  der  Haupt- 
versammlung AllerhCchstilire;i  'ImT    zu  <  ntldeten. 

Auf  Allerhöchst  eil  Befehl 

von  hucanus, 
CalMimw  C«bm*U-R«tli, 


lä.  Febroar  1900. 


Zeit  miMr  P«Bniin  zu  Ende  fllhreii.  (Allseilige  Zu- 
etiminiuig.)  Da  Sie  zueiimmeD,  ertheile  ich  xunftchal 
Hrn.  Oberinifenietur  Mailer-OonnenmerckfaflUo  du 
Wort  SU  seinem  Referalc: 

T«rwtBduv  der  HeehofeagaM  nm  Betriebe  tom  j 
ClMniiMMaeii  ««f  Itonenmarekhatte. 

(Wird  demnächst  in  ,>l,il)l  ujui  Kisi-ii"  ali^'riiriu  kl.) 

Vorsitzender;  M.  H."  )clt  erachte  S>ie  «lamil 
riiiverstandvn,  dnfs  wir  die  Ui-;cussion  über  «las  Referat, 
welcbii«  Sie  soelwa  gehört  babeii,  mit  der  Besprechung 
Ober  das  aun  folgende,  den  gleichen  Gegenstaud  tie- 
treffende,  des  Hm.  Hfltteniiispector  Werndl-Frietlens- 
hotte  3tnmroine»fa$<<en  und  ertheile  diesem  Herrn  ztf 
nfiehtl  da«  Wort  zu  seinem  Refenii  Aber : 

VetVMdoDg  der  Hochofengase  tum  Betriebe  tou 
Gasmascblnen  auf  FriedenshOtte.  j 
(Miitlieilungen  uebst  Be^^reehuoy  folgen  ebenfalls 

demnAchst.) 

Vorsitzender:  H.H.!  Da  es  inzwiaefaen  0  Obr  ' 

K<-wni(!<-n  ist,  so  iiiufa  ieh,  SO  leid  es  mir  thnt.  die 

DiscUnsiuit  .sclilielseii. 

Bevor  ich  jodoih  .li  n  ^'.•x  hiilHicljcn  Tiieil  der 
heutigen  Hauptversanunlung  schlielVe,  sprii  he  ich  in 
Ihrem  Namen,  obwohl  Sie  liereits  Ihre  Anoi  kt  iiiiunin' 
nir  die  danki'nswcrtheti  Mitlbeiiangen  durch  Hände- 
klatschen  vorhin  kundgethan  haben, den  HH.  Rcfa«nlen  * 
Malier  ojid  Werodl  berziichen  Dank  ans  fOr  die  ' 
erstatteten  interessanten  Befcrate  nnd  ebenso  d«n 
Dank  des  Vereins  den  bciilcn  Vcr^v  iItiiriKi  ii  —  der 
Doiuiersmarckhiltte  und  Friedcnshüiic        wcK  lic  uns 
in  SD  lichfiisvviiriiii^er  WcIm:'  in  ihic  i Ji-hciiniiis-^i-  fin- 
dringen Helsen.    Ich  bitte  Sic,  in.  H.,  ihren  Dankes-  - 
geffiblen  durch  Erheben  von  den  PUUzen  Anicdmek  ' 
zii  \erleihen.   (Geschieht.)  f 

Hiermit  gebliebe  ich  den  ofHciellen  Theil  der  t 
lientigen  Hauptveraammlnng  and  bitte  Sie,  sieb  in  ' 


einer  Vierlelflunde  zur  Fesllarel  wiederum  in  diesen 
BAuman  frOblieb  saaamnieaönden  zu  wollen.*  (Leb- 
hafter BeifUI.) 

Auf  dem  der  Versammlung  folgenden  gemein- 
samen Hittag<;mahl,  an  welrhem  '271)  Mitglieder  und 
Gäste  theilnahmen,  hr.u  liti- <ler  Vnr^iisende  den  Kaiser- 
sprueh  aus,  zahlreiche  ernste  und  fröhliche  l\eden 
folgten,  aus  welchen  die  gewaltige  Kraft  der  ober- 
schlesischen  Eisenindustrie,  zugleich  aber  auch  deren 
enges  Hand  in  Hand  geh«»  mit  dem  Hauptrerein 
bervorleacbtet 

Verein  deutscher  Fabriken  feuerfester 
Froducte. 

Üer  ,\ereni  deutsclier  Fübriken  feuerfester  i'ro- 
ductc*  hau  am  Mittwoch  den  äl.  Februar  1900. 
Vormittags  lO'.'i  Uhr  im  Architeklenhause  zu  Berlin, 
WUbeltnatraiSM  93.  ^eine  XX.  ordentliche  Qeneral- 
versammlung  ab.  Auf  der  Tafesordnani^  stehen 
folgende  Vortrage : 

1.  Neueriin;,'!.-!!  iiict.ilhirKisclu-r  .\(i|>>u.ite  ^ui  Er- 
zeugung holler  I euiperaturen.  Prof.  Ür.  Uürre- 
.4achcn. 

H.  Ueber  verschiedene,  im  Handel  bellndlidw  feuer* 
teste  Steine.  Refrierungyratli  Dr.  B echt- Char- 
lottenburg. 

'A.  Sind  Mngnesil^teine  in  GewOlben  ba.sischer  Martin- 
öfen vfrwfiuiet  iiiifl  mit  welchem  Erfolg? 

i.  Well  he  F.rf;ihi  iiiiK'  i»  liegen  über  Trocknen  von 
tetiiMn  riioii  in  stüi  kfii  vor,  nach  Cninmer* 
Möller  >!i-  Fleitfer.  und  Anderen? 

5.  Uegen  Erfahrungen  mit  Drehrobröfeo  IQr  Cha* 
moUebrand  vor? 

6.  Hat  der  Centripetalliredier  Monsl  ier  Anwendung- 
geftinden  ? 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


BeieataKf  «nd  tnlialfcn  der  prenfiiiiehfln 

Stcinkobleniagnr. 

Hei  t.telegeiiiieil  der  Beralhuiit,''  ii    il  i  r  den  Etat 
der  Herg-,  HQUen-  und  S.iliiK m  ci  w^tltun^'  im  Ab- 
gc'ordnetcnhause  machte  LandlMg!jal»georUiitler  Geh. 
Bergrath  Ür.  .Schultz- Bochum  folgende  interessante  > 
Hittheiluogeu   über  den  preu£$ischcn  Steinkohlen-  ! 
bergban:  I 

«Preufiwn  nimmt  unter  den  Stebdcoblen  erzeugen- 
den Landern  der  Welt  die  dritte  Stelle  ein.  Nur 
(Irnl^hrilaniiirii    und   die    Vt^reini^fteii    Slunlen  von 
.\ord-Aiiierik.t   liaben   eine  ;:ii"ilVcii-  rr^niciiinji  ;ui1- 
zuweisen.    (jrofshritaiMiicii  ^liht  :in  oist^r  Si.-lle  mit 
iUÖ274000t  im  .lahrr  Inun,  die  Vereinigten  Staaten  I 
fulgen  hart  .miT  dtm  l'u^>   mit  tg<>516tlOU  t.  Der 
preoTsischc  Steinkobleuberghau  hatte  im  Jahre  189S  ; 
eine  Forderung  von  80b73SiS8  t  im  Warthe  von  ' 
«11861 3412        Dic^e  FArderung  wurde  von  Si34I7 
Arbeitern  zu  Tage  gefördert 

ni.'    nirscrordent liehe  Bedouinng.  <\u;  gewaltige 
Ausdeiiunit^',  die  der  elektrische  B<'trivh  in  der  Xeu- 
zeit  erlaii^Mr.  hat  dir  Aul(.(~<iin^  ii.iln'  ;.'elcgt,  dafs 
•'S   mit  «1er  llerrüctiatl  des  Damptes  zu  Ende  gebe,  1 
und  Aak  das  elektrische  Zeilalter  das  Zeitalter  de<r  , 
Dampfes  ablösen  werde,  eine  Auifaflsang.  die  ganz  i 
gewib  berechtigt  ist.    Mit  ihr  verbindet  isich  ein  > 
minderberechtigter  Gedanke,  daTs  nämlich,  wenn  es 
gelingen  sollte,  billigere  Elektricitclüsquellen,  als  sie 


uns  in  der  Steinkohle  geboten  «ind,  aufzulinden,  dann 
auch  eine  Heschrfinkung  der  Macht  des  Dampfes  und 
der  ihn  erzeugenden  Stcinkulili-  ■•intreten  werde. 
Unter  <1(  ii  l'.li  ktricitiltsquellen,  die  billiger  zu  bc- 
schalTeii  -^ind.  -leheii  die  Wassergefalle  oben  an.  Ich 
weine  damit  nicht  blofs  die  natürlichen,  in  denFlub- 
Iflufcn  gegebenen  Wassergefälle;  auch  die  künsllieb 
gescbaCfeneu,  in  den  Siauweihern.  in  den  Tiialaperreii. 
Eine  grobe  Erwdtemng  des  elektrischen  Betriebe» 
ist  durch  diese  uns  von  der  Natur  und  bei  Unter- 
stützung der  Natur  jrebolenen  Elektricitätsquellen 
zu  t  i  \s arliMi.  NiK.li  Liiij.'<'  nirlit  werden  die  \\  ;i-s*-r- 
lAüle  uii!H;i'e»  Landen  uüd  tla-  .i;ino«phr(ri«che  W'a.'is.t'r 
in  den  Nipderschlag>gobieteii  ^.'i-hühn  )!«!  itisgenutzt. 
Weniger  i.st  auf  die  Windkratl  zu  rechnen :  selbst 
wenn  man  Acemnulatoren  heranzieht,  kann  nr.tn 
doch  nicht  nennenswertbe  Betriebe  daraus  dauernd 
unterhalten.  In  der  AtmosphSre  sind  tätlich  und 
Örtlich  oft  grofse  Elefctriciirif<iin."i)t:tMi  :nif^t»=!peichcr! 
von  einer  nngeheiiren  Spannung,  lim  .SachTerstän- 
di^'f  i  li.i<  neulich  erw  ihnl.  dafs  dabei  Spannungen 
vou  iiietir  als  2U0tXK>  Voll  vorktmimen. 

I>n)«eretn  Jahrhuiiderl  dürfte  es  vurliehalten  »ein. 
die  Clektricitflt,  die  sich  in  der  Atmosphäre  befindet, 
in  den  Dienst  des  Menschen  zu  zwingen,  sie  arbeiten 
zu  lassen.  Ob  das  erreicht  wird,  iann  natürlich 
niemand  voransaetien.   HoRen  wir  es! 

Aber  selbst  dann  wird  dir  H<-drii!iing  der  Stein- 
kohle als  Elcktricit:llS4iUelle  nii-bt  im  mindesten  eiit- 
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get«chrSnkl  werden,  das  liegt  in  der  universelleu  Art 
der  VerwendoDf  der  Sleinkobl«.  AU«  die  Bedenken, 
die  sieh  daran  knOi^i  könnten,  d«ft  einnul  die 
Steinkohlen  enlnrerlnet  werden,  sind  a1«  nichtige 
anznsehen." 

B«'?ilj?!icli  der  Frajje  nach  der  ürseLöplutn}  der 
>>leitikohleiil;i^'er  unseres  l.amios  ilnfscrle  sich  Ge- 
beiifiralli  i>chuiU  wie  folgt:  ,In  England  haben  wieder- 
holt vun  Parlaments  wegen  tlntersucliuiigeu  darüber 
stsltgefunden,  ob  iiei  der  riesigen  Prodaclioii  Eng- 
[«nds  an  Steinkohlen  nicht  in  abeehharer  Zeit  eine 
BraehOpAing  der  Steinkohlenlager,  und  damit  die 
Vemichtnng  einer  der  wiehtigslen  Grundlage»  fOr 
die  englischu  Volkstvirlhschafl  eiiilreleii  kAnne.  Ich 
iiuUe  mich  für  verptlichtet,  auf  diesen  Punkt  näher 
einzugehen,  du  zu  nicinem  Bedauern  mit  einer  ge- 
wissen O^fTpüÜichkeil  und  jedenfalls  von  sehr  autori- 
lärer  St  ile  Angaben  über  den  Kohlenreichthum  eines 
der  hedeuteudi$len  Steinkohlenbecken  des  t^eatlandee, 
ntniich  des  niederrheiniseb'WeslfUtseben,  gemacht 
-worden  sind,  die  ich  als  richtig  nicht  anerkennen 
kann.   Sie  sind  auch  in  den  so  »rortreffUchen  Com- 

missionshericli I  nlier  ilii'  Kanalvorl.T^;!-  ülic-r;/egaii>jeii- 
l>fi  ich  im  vurig«.'<i  J.ilir«  wi'jri  n  Krniilvlu'il  an  den 
Elalslieratliuiigen  nicht  habe  tlieilneliriuMi  kOmicii,  so 
vermag'  ich  tr«!  jetzt  eine  Berichtigung  einlrelen  zu 
lassen. 

Nach  dem  Commissiunsbericbt  «allen  im  nieder- 
rheinlaeh-westflUisehen  Sieinkohlengebiet  bis  tv  einer 
Tiefe  von  700  m  noch  bnulohnend  anstehen  1 1  Milliarden 
Tonnen  Steinkohle.    Das  mag  zutreffen.    Aber  nicht 

richtig  ist,  wenn  es  in  dem  Commi^si<'ii-^!'t  richt  weiter 
heilst,  dals  bis  zu  einer  Tiefe  vun  lOiO  m  nur  18 
Milliarden  Tonnen  Steinkohle  viitiiandcn  sr-ien.  und 
im  ganseu  Steinkohlenbecken  nur  Mi  Milliarden.  »Nach 
meinen  Ermittelungen  sind  in  der  Tiefe  von  7UU  bis 
lOOO  ta  noch  18,3  Milliarden  zu  gewinnen;  von  1000 
bis  zn  1300  ra  —  das  ist  diejenige  Tiefe,  die  zur  Zeit 
von  den  tiefsten  Gruben  der  Welt,  den  Kupfergruben 
am  Oberen  See,  erreicht  wird,  also  eine  dem  Bergbau 
noch  zugängliche  Tiefe  nach  dem  heuligen  Stande 
<ler  Technik  —  stehen  weiter«»  25  Milliarden  Tonnen 
.Steinkohle  an,  also  bis  zu  1.">IH)  m  Oberhaupt  5i,8  Mil- 
liarden, und  darunter  bis  zu  der  uuleraten  Ablagerung 
iioch  abermals  75  Milliarden.  Das  ergiebt  im  ganzen 
Milliarden. 

In  dem  Commiaaionsbericht  Ist  unter  Zogrande- 

legmig  einer  Jahresfßrderung  vun  50  Millionen  Tonnen 
und  eines  jAhrlichen  Zuwachses  von  5  %  in  der  Weise 
<le>  Zmsesziiises  ausgei fcluiel.  lial's  bis  zni  Tiefe  von 
7(K)  in  der  Kohlenvorrath  Wt-sUaltos  noch  ausreichen 
W  irde  anl  55  Jahre,  oder  vielmehr  auf  ungefähr 
Jahre.  Die  Voraussetzung,  dafs  die  Entwicketung 
des  Steinkohlenbergbaues  wie  in  der  Zinsesiinsreeh* 
nung  mit  einem  jihrlichea  F4rdenuigs»}waefas  von 
57»  fortgehe,  ist  nach  meiner  Ansieht  eine  durchaus 
irri^rc :  '--in  «n  starker  Ziiwai-Iis  erfol^-'t  svotil  nur  in 
den  Zeilen  uiiKestürnei-  rilier:-trirzter  Knlsvickehing. 

L>ie  anstei^enile  (!nr\e  der  l'roil iirl um  verdacht 
»ich  in  der  llOlte,  ja  es  IriU  nuLh  den  gegebenen 
Verhältnissen  des  betreffenden  Steinkohlenreviers 
schtiersiich  auch  ein  Still.stand  ein,  wo  die  Forderung 
nicht  hoher  Ste^.  Geht  man  dagegen  von  einer 
Jabrtaiördemng  von  KM)  Hillionen  Tonnen,  also 
nahezu  dem  Doppelten  des  gegcnwArligen  Betrages 
«US.  nimmt  die.s^'  nl^  lin-  durcli--etniiü1i(iii»  an  -  ich 
bemerke  nebentjci,  d.ifs  zu  liieser  l'roihietion  nicht 
weni^rer  ats  tlHilHNi  .Arbeiter  ^'elinren,  we-lntlb  sie 
schon  der  Leulenoth  wegen  au  ieieiU  nicht  erreicht 
werden  kann,  —  dann  wilrde  bis  zu  einer  Tiefe  von 
lOUOm  der  Kohlenvorrath  noch  auf  nicht  weniger 
als  t08  Jahre  ausreichen;  bis  zu  einer  Tiefe  vr>n 
IfitW  n,  die,  wie  sehon  bemerkt»  durch  den  nord- 
«nuNrikudiebMi  Knpfsrheifbait  schon  emleht  ist, 
würde  der  Kditenvorrath  auf  543  Jahre  ausreichen, 


ui>d  endlich  bis  zur  völligen  Erschöpfung  des  Stein* 
kobl^ngebietes  in  seinem  jetzigen  Umfknge  wOrden 
1S93  Jahre  erforderlich  sein.  Da<i  gilt  aber  nur  flQr 
das  Steinkohlengebiet  in  seinem  jetzigen  Umfange. 
D  .1  s  w  e  s  t  l'ä  1  i  ..^  i:  Ii  e  S  t  o  i  n  k  o  Ii  I  e  n  b  e  c  k  c  II  ist 
n  u  t  Ii  liingt  n  i  e  Ii  l  in  seiner  ganzen  Gröfse 
erschlossen  worden.  Zur  Zeit  ist  es  bekannt 
i  und  nachgewiesen  aui  iiiiH)  i|kni  —  oder  auf  nahezu 
I  <KJ  Quadratmeilen.  Aber  sowohl  nacsh  Norden  wie 
I  nach  Osten  rücken  die  üobrtbOrme  vor,  und  es  ist 
gar  nicht  zii  bezweifeln,  dab  noch  eine  wesentliche 
Erweiieninf  des  heutigen  Gebietes  zu  erwarten  steht, 
nSmltcfa  in  der  Richtung  nach  Norden  und  nach 
O.slen,  wo  die  Regreiizung  de.s  Sleinkohtenneliirtcs 
noch  iiiclit  iiekuiinl  ist.  wälireiid  sie  nach  ^^l(k>Il  uthl 
Westen  bereit.«  seit  J. ihren  t"est^'e»[ellt  ist. 

Nimmt  man  nun  noch  hinzu,  daTs  die  durchaus 
richtig  in  dem  Commissionsberichte  geschilderte  reiche 
I  Steinkoblenablagerung  Otterschlesien»  an  dem  Boden - 
I  schätze  unseres  Landes  Itetheiligt  ist  —  ich  stehe 
nicht  an,  sie  fast  (Qr  unermefslicb  zu  erklären,  und 
jedenfalls  ist  das  ober.schlesische  Steinkohlenbecken 
d.is  hedetiteiidste,  das  ilberhaupt  auf  der  Welt  be- 
kainit  jjevvoriien  ist  —  nimmt  man  also  diese  uner- 
luersliclien  Hell  (ithflmer  noch  hinzu,  dann  kann  man 
behaupten,  daf's  i  n  Zei  I  r  üumen,  die  für  m  en  sc  h- 
liehe  Vorausberechn  ung  ZQgänflicb  sind, 
an  eine  Erschöpfung   des  nn vergleicb • 
liehen,  von  Gott  in  unseren  Boden  gelegten 
Schatzes  nicht  zu  denken  i.sl.    Das  hin  Irrt 
nicht,  fordert  vielmehr  dazu  auf.  dafs  diejeiu;;en, 
j   welche  an  die-eni  HodenschiUze  ljelheilij:t  sind,  ihm 
I  eine  8org.same  f'lle^fe  zuwenden  iu  der  Ersdiliifsuug, 
in  der  lielniii^  und  in  der  Vertheilung  eines  unersetz- 
lichen Xalionalgiiles.   Das  ist  die  vcranlworlungsvolle 
i  Aufgabe  aller  Bergl<aulreibenden  un.ceres  Landes  und 
1  unter  ihnen  besonders  des  ersten,  des  grftfsten  und 
^  mftehtigsten,  des  Staates!* 

'  AmerikaniHche  RoheiHenerxengoiig  Im  Jahre  IHIH).' 

I  Nach  einer  vun  der  .American  iruti  .tiid  Steel 
Association*  aufgeslcllten  Statistik  betrug  die  ge- 
rammte Robeisenerzciii^'unp  der  Vereinigten  Staaten  im 
abgelaufenen  Jahre  13ti'2ii7(j3  Grofstons  ^  13838634- 
m«tr. Tannen  gegen  Ii  773934 GrofsLons  =  1 1  i>i>a3l7  t 
im  fahre  ISüS.  Die  Steigerung  belr-lgt  mithin 
1846709  Grofstons  =  1876317  t  oder  fast  16»/». 

Die  nachstehende  Zusammenstellung  zeigt  die  Ent- 
wicklung der  amerikanischen  Roheisenerzeugung  in 
den  letzten  äl  Jabrea: 


ishr 

Metr. 
ToeaM 

iabr 

TOMMB 

Mir  -S?"- 

187» 

2  785  T'j:; 

1886 

5  774  262 

1893 

7  23K  494 

1880 

3896  5&4 

1S87 

6519t»3 

18S»4 

1881 

4<iOBin 

1888 

6698574 

18!» 

9M7  44» 

1883 

4  697  296 

1889 

7  725  3(JO 

1896 

8  761  (»97 

1883 

4  669  (K>8 

1N90 

9  349  946 

1897 

9  807  123 

l8Si 

t  ir,:i  i:!t 

1891 

8  412  318 

1898 

11  962  317 

188.^ 

4  HW  238 

1892 

9  303512 

189» 

13838  634 

IHe  Roheisenerzeugung  in  der  zweiten  Hllfte 
des  Berichtsjahre.«  war  um  melir  als  1  Million  i  grtlßKr 
als  im  ersten  ll.ilhj  ihre.     In  den   letzten  4  Jahren 


wurderi  in  den  Ver.  St; 

lalen  .Ul 

/liiheiM-n  1 

er^e>lt?lll : 

Zeitabschnitt 

1898 

1897 

1898 

1899 

1.  Halbjahr. 
II.  Hall)jahr. 

h  ilh')  h"ih 
3  7U.J24I 

1 17.;  '.1.;^ 

5  333  191 

•j  963  618 
5  998  699 

6  38tt  794 

7  44S8io 

insgemunmt 

8  76t  U»7 

9bU7  123 

11908317 

l3S3i>634 

«  Veigl.  ,Siabi  und  Eisen'  1899  Nr.  6  S.  i5:$. 
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Die  Eiz»'U»fiiiig  an  Besseinerrolicisen  tn'trn^;  nii 
Jnhre  189»  8  5»Oi778  GroMmi«  =  S33MH'Jt  t'. >r.-n 
7;£)73Si  GroKoiis  -  7  45t  78a  t  im  Vurj.idr.  An 
TbonMSrabflMll  wuiJ< n  IS'J*J  985()o3  ürulstuns  =s 
100U793t  Ki!«Mi  7äö  i<^i  (iroblons  ~  798U11  t  im 
Vorjahr  cmoirt  An  Spie(;t;k-i<!eii  und  Perroinan^an 
wurdet!  im  berii'hlsjahre  insfetiammt  S1976S  Grofrtons 
2i:j'i8ij  t  gejteii  ^1^7611  Grofstons  ^  äl7  18'Jl  in 
1899  Piltlasen.  Die  ErzcuKii"ir  an  Holzkolileiirohffisen 
bfzifftrle  sich  im  Jahre  1899  auf  Ü8t7(i(>  (inil'^luns 
^  ^89H2äl  gesell  *M1 70O  «rofslohs  =  3«)liy,st. 

Die  Vorrfähe,  die  am  30.  Juni  1898  noch 
571577  tons  hetragen  haben,  ^ind  hes'tändig  zuräck> 
leganfNi  und  beliefen  sicli  am  31.  December  ISVS 
nur  noel)  auf  43489  UM*. 

Die  Zahl  der  im  Beirieb  beAndliebeii  Hochofen 
betrug: 

am  :M.  Uccenber  18ttB  ioi 

,  3U.iuiii        18»»  iiO 

.   31.  December  189!»  SS9 

Die  Betlieiligun^  der  einzelnen  Staaten  an  der 
Koheieenerzeugung  reranscbaulicUl  iolgeode  Tal>eUe: 


Staaten 


MasMchnselt« 

Ci)iiiic<'lifiut  . 
NfW  Vurk  .  . 
New  Jersey  . 
Pennsylvania 
Maryland  .  . 
Virginia.  ,  . 
V.  Garolhi«  . 
Georgia  .  . 
Alabama  .  . 
Ti  x;is  .  .  . 
West  Virginia 
Reimtucky 
Tennessee  .  . 
Ohio  .... 
Illinois  .  .  . 
Michigan  .  . 
Wiaconain .  . 
Minnesota  .  . 
Mi>s<ujri  .  . 
(luiorado   .  . 


Tonnen  zu  lOüO  kg. 


EniM 

Hilbjabr 


ZwrÜM  ZuMromen 
Hilbjahr 


1899 


im 


99i' 

98  419 

103  34a 
16GÖ18 


3401 

5t5360; 

3  701 
99  7(W 
54  884 
141411 
1  Ol«  ^34 
716  »131 
66160. 

I  84691: 

t 


Ii 
5831' 
170 157 

70  783 
3  hfil  054 
13488« 
2*>4  82l 

14ü(i9i 

575887' 

2  195 
91  15« 
6ß  039 
ao7  293 
1  324030 
748171 
70485 


1S1735 


erzen,  lioheiseii,  iSchweifs- 
wie  folgt: 


und  Flufscisen  u.  s.  w. 


1516 

10  291 
2t!8  576 

1  ■->'.•  liW 
ü  «tiH  820 
2:J8  228 
371  339 

18120 

1  101 147 

5  896 
190  864 
120  923 
351  704 

2  416  264 
1465084 

186  BM 

106  4S6 


68  »24      71178      141  101 


6389  79«  7  448  841  i  18838684 


AMftibr  und  Einruhr  Bilbaos  Im  Jahre  180». 

Im  veraosaenen  Jahre  wurden  aus  dem  Hafen 
von  Bilbao  auagerohrt: 

Eisenerz  5  411  T:'2  ! 

Ruheisen  .........      52  u5o  l 

EiogefBbrt  Warden: 
ir"in<!e  Steinkohlen  ....  t::<'>i;i8t 

Koks   IUI  709  t 

Spanische  Slcinkoiile    .  .  ,     129  78t  t 

Spanisrher  Koks   1 869 1 

(Nach  ,1l»TMla  ninm*  1000  S.]A) 


Koks  ....... 

Ei!H>ners  

Rulteisen.  ,  .  .  .  . 
Fejrronuuifan,  Ferro- 

silieiam  

Kerrüalumii-.ium  .  . 
Schwein^eisen  ... 

FllllVclM'll  

Feil-  und  Glüli»päiie  . 
Eisen-  u.  .Stahlabfälle 
Herd-  und  Schmiede" 
eehtaeken  .... 


FVanltrHrhs  Fln-  und  Au^fiihr  im  Jalire  1899. 

Nach  dem  vum  .(.'•■iintr  des  l-orge-s  de  France* 
herausgegpbenen  »Buikliii"  Nr.  1553  gestaltete  sich 
die  Ein-  und  Ausfuhr  Fraiikreicha  an  Koks.  £isen- 


i:;7ir,'»o  i428«Ut 
2032240  l»öU66o 
69440.  9663t> 

tm  4tö4| 


»Iii  "»2  11,57« 
1460  1022 


3191U 
34075 


19741 
86317 


62l8ii  63970 
236169  ^1346 
It>l4:n  1S3791 

350  HO 

1'  — 

52031  53181 

475<i2:  34148 


t002 


1513 


14494  44400 
307179808605 


Berilcksichtigt  man  noch  die  Einfuhr  an  Roh- 
eisen,  Flnla»  und  SchweiCsaiaen,  wie  auch  an  Bteeb«! 
znm   Ztvecke  der  Weiterverarbeltang ,   die  1899 

li2ss.-,  t  und  1898  123  648  t  betr.igen  Ii ut,  und  die 
\Vie.iti;iusluhr  von  108635  t  tfir  1899  i.iivv.  111719  t 
für  '898,  lirir  i-i  .iio  (i i  ;n  m  t e  i  n f uhr  an  Höh-. 
Fli  ■  und  .^chweU':ieiä«>n  int  Jahre  1899  268403  t 
gegen  217  937  t  im  Jahre  1898.  was  einer  Zunahme 
um  504«)6  t  oder  etwa  23,11"/!)  gieithkummL  Die 
Gesammlausfuhr  betrug  im  Jahre  1899  349976  t 
(gegen  373114  t  im  Voijabre)  ond  leigt  somit  eine 
Verminderang  um  13148  t  oder  etwa  6,2  %, 


8ehw«dM»  Eltt-  u4  Anlkfer. 


Ein 

u  hr 

Ausfuhr 

1899 
t 

1898 
t 

1899 
t 

1898 
1 

EisetnTZ  .... 

1627908 

148887t 

Roh-  und  Ballosl- 

51896 

5437(i 

'.•::7  7r) 

91744 

Gufswaaren.  .  . 

10484 

9017 

Rohschienen  und 

BIAcke  (smAK- 

Blyckcn)  .  .  . 

10677 

18954 

3563 

18.St 

1676S^ 

I6<isr,3 

SlalieisciialflVilIf  . 

63 -ii 

:!'.töt> 

Ki-<)il..ihnschicii. 

S2994 

53.".97 

Walzdrahl  .  .  . 

55fi4 

47 5^ 

Bleche  aller  Art 

9921 

3023 

Gezogener  Drabl 

1179 

750 

NSgel  alter  Art  . 

2556 

M41 

hl 

Steinkolile  .  .  . 

4O3OUiKM>|3l554O00 

— 

(Tvkniik  Tidikrilt  1000  N«.  *l. 

Loeontotlvenban  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amorlks  In  J«lir«  1888. 

hn  Jahre  1899  wurden  in  den  Maschinenbau- 
WerksUltlen  der  Vereinigten  ätaateo  (mit  Auanahme 
der  Eisenbebn-Werkatfttten)  1473  Locomoliten  gebaut, 

die  grAfste  Zahl,  die  je  erreicht  Mnirde.  Die  Zunahme 
gegen  1 898  betrügt  bMH  Locomotiven  oder  annähernd 
32  %:  auch  das  n.irh^t  l.,-<tc  Jahr  1890  wird  no»h 
um  233  Maschinen,  liciii.tlif  K»^».  illicrtrofTen.  Von 
den  im  .I  i  Im  IS99  gebauten  2473  Locomotiven  waren 
339  oder  tast  14  %  Verbund-Maschinen ;  1898  worden 
374  Verbund -Maecbinen  gebaut.  10  9»  der  Jahres- 
pradneticn. 


Digitized  by  Google 
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Das  Aiisfnlit  j,'esi  lifift  i\>'^  Jalire<  ISIID  zeigt  gegen 
das  Vurjuhr  eiue  Abiialinie  um  H)  M^ischiiien  oder 
Ts.  Im  Jahr«  1W9  gclatigli'ii  514  Locutnoliveii  zur 
Amfabr,  1888  waren  es  bö4,  18ä7  386  und  189«  3U9. 
Naehfblgende  Tabell«  teifft  die  Geeammtxahl  der  in 
den  Jahren  IRSS  Iiis  IRH9  gelmiilen  LocomoUven : 

1888  .  .  5>18(i  lS9i  .  .  21)12  ISKfi  .  .  1175 
188y  .  .  isno  IHICS  .  .  *JI!  181)7  .  .  laöl 
18i)U  .  .  UM  1894  .  .  6U5  18»8  .  .  1875 
I8a»l  .  .  S165  m  .  .  1101  1899  .  .  t478 
(Mach  TiM  Board  at  TIrads  Jaotml.) 

Elnfehr  efetftctIaelwB  Boheiim  Mwfc  JapMk 

Nachrichten  aus  Hongkong  zurolge  bezieht  Japan 
chinesisches  Roheisen.  Vor  noch  nicht  langer  Zeit 
lieferten  dio  Hanyanjf-Kisenwerke  eine  Pniiie^ieiiiiung 
von  1(MK)  t,  welclie  hei  ihrer  Ankunit  allen  nflthigen 
Versuchen  unletworten  unil  als  reichlich  gut  genug 
für  den  gewObniicben  Gebrauch  befundon  wurde.  Da 
auch  ein  «rhobiiehar  IVrinintaraebied  an  Gunsten  des 


dürrten  einige  Angahcn  Ober  die  beiden  Protlecte 
nicht  ohne  Interesse  sein. 

1.  UangebrQcke.  Für  dieselbe  aindi  wie  die 
Abbildung  leigt,  eine  mittlere  Oeffiiung  von  2HI0  m 
Spannweite  und  zwei  aeitliche  OefFnnngen  von  je 
ltil),6  m  vorge!<ehen.  Hieran  schlieisi  sich  an  jeder 
Seite  ein  Lamipttiler  von  fiö  ii\  l.9nge  und  ein  ge- 
mauerter Vj.nluct,  der  i<us  drei  iO  in  weiten  Bogen 
und  Pfeilern  von  5  in  Dicke  iieslehl.  Die  Länge  der 
eisernen  Hrrickcneonstruetion  zwisehen  den  heideii 
Landpleiiern  betrügt  milhiti  b.i'J.'i  in.  Die  Kabel,  an 
denen  die  Brücke  aufgehängt  ist,  gehen  ülxir  37,5  m 
bobe  Ober  den  StrompfeUern  aufgestellte  Tbürme 
und  aind  in  den  Landpfeilem  verankert.  Jedes  Kabel 
besteht  aus  9144  Stahldrähten  von  je  4  mm  Durch- 
messer und  einer  Mindestte.stigkeil  von  lÜCHJO  kg  ijcin. 
Die  Drahte  sind  zu  1-27  Seilen  von  je  Ii  Drähten 
vereiniiit.  Das  ganze  Kahel  wird  mit  Slahldraht  um- 
wickelt, so  dals  alle  Seile  ein  znsainrnetdiängeiides 
Ganzes  bilden.  Auf  deu  Kabeltbannen  beiluden  sich 
SiUel  ans  GnteUlü,  die  von  IS  StOek  1^  m  lanfen 


cbiDesiscben  Eisens  sprach,  folgte  bald  eine  zweite 
Bwtellnng  von  2000  i  bei  den  Hanyang*Eiaenwerken, 
nnd  es  entwickelten  sieb  nun  regelmOfsige  Gesehftfts- 
verbindnngen.    Allein  Kawnguchi,  ein  Ort  In  der 

Nähe  von  Tokio,  hedarf  jährlicli  120<H)t  Ili)hcisen; 
der  Verhrauch  de-  ganzen  l/indi-s,  einst  hliel'>iich  der 
siaatlicben  Werke  wird  aul  i^iNiOl  >;eschatzl.  Die 
kloinen  Eisenconsunienten  in  den  Dörfern,  welche 
mancherlei  Kurzwaaren  auf  die  Märkte  der  grofsen 
Stftdte  liefern,  halten  seither  recht  hohe  Preise  fflr 
ibr  Robeiaen  xu  sablen,  zum  Vorlheil  der  Zwischen- 
bSndler,  deren  Binflnb  jsiat  infolEe  der  Einfabr  bitUgen 
Eisens  aus  China  gebrochen  sein  soll.  Die  im  all« 
gemeinen  ^.'üu-ti^'c  I/i^re  des  Scidenbandela  kommt 
auch  der  einbeimiscben  Einseuindustrie  XU  Statten. 

(Haali  »TiM  Boaid  «f  Ttad*  Jowaal"! 


Die  ftsle  UrUckc  Uber  den  klnlneu  Uelt, 

die  bereits  in  den  80er  labren  projeetirt  war,  ist, 
wie  wir  der  in  Kopenhagen  erscheinenden  Zeitschrift 
.Ingenirtren*  (I8t»9  Nr.  Fiä  S.  337  bis  342)  entnehmen, 

ihrer  AusriHirnnvr  insofern  wii'dennii  einen  S(  liritt 
n.äher  gekotnrnen  .  als  zwei  neue  i'rojecte,  innl  zwar 
als  Hängebrücke  und  al.sCanfileverhrncke  aii-^'earlieilet 
worden  sind.  Bei  dem  Umstund,  dals  zum  liuu  dieser 
Brflcke  liOQO  bis  15000  t  Qsen  erforderlieta  wOtmi. 


Gufsstablrollen  getragen  werden.  Bei  deu  Liiudpfeilern 
ist  jedes  Kabel  Aber  Pendellager  herabgefilhrl  bis  zn 
einer  gufintiblernen  KogeikaloUe,  and  jedes  einäelne 
Seil  ist  in  einer  konischen  RSblung  befMtigt.  Die 

Kugelkalotte  ist  mit  einem  gufsstälilernen  Fuls  ver- 
bunden, der  den  Dnu  k  auf  das  l'teileritiauerwerk 
ül>erlrä^'l.  Dizn^'hrli  der  Eiiizelheilen  d.r  EiNcn- 
construction,  der  Pfeiler  u.  s.  w.  sei  auf  die  Abbildung 
und  auf  die  Quelle  verwiesen. 

Die  Kosten  der  Brücke  würden  sich  bei  dieser 
BauansiQhrung  auf  15600000 Kronen*  stellen;  davon 
entfielen  53i5000  Ki.  auf  den  Oberbau.  704UOOOKr. 
auf  den  Unterban  und  der  Rest  auf  die  Anschlufo* 
viaducte  und  die  Kosten  der  Bahnverlegung  u.  s.  w. 

i.  A  u  s  I  e  g  e  r  h  r  fl  c  k  e,  Kür  diese  sind  eine 
mittlere  Oeffnung  vnn  3.50  m  und  zwei  seitliche  ( Jen- 
nungen von  je  181-  m  Spannweite  nehst  den  ent- 
sprechenden I.andpfeilern  und  Anschluisviaducten 
vorgesehen.  Die  Brücke  selbst  würde  bei  dieser 
AusfQbrung  eine  LSnge  von  712  ro  erlangen.  Die 
Triger  find  nach  dem  Auslegersftlem  constmirt, 
derart,  dafs  Ober  Jedem  Strompfeiler  ein  135  m  langer 
consolfrtrmiger  fiitlertrai-'er  ruht,  der  mit  oitieni  Kode 
in  dem  Landpfeiler  verankert  ist,  während  das  andere 
Ende,  das  140  m  weit  bmorragt,  den  mittleren  Tbeil 

*  1  Krone  «  1.08  Jf. 
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der  Bnlcke,  einen  7(i  in  langen  Träger  stützt,  der  an 
dem  Consoltrftger  mit  Cbnrnieren  aufgehängt  ist. 

Die  AnschlufsbrQolien  sind  im  vorliegenden  Falle 
aJ»  EisencunslrucUon,  auf  Eisenpfvilern  rubend,  ge- 
plant. Die  Rosten  der  Aadeferbräcke  sind  zu 
ISSOOOUO  Kr.  veraoflcUaat.  wovon  6040000  Kr.  anf 
den  Oberbaa.  5995000  Kr.  auf  d«k  Ontarbaii  and 
40:;r>()(K)  Kr.  auf  die  Anschlufsbnlcken  sowie  auf  die 
Bahnverlegung  u.  s.  \v.  korunien. 


IlMnie  DBtorknfls1ii»«r  fir  Motwnraf m 

Ijrii    dif  Falirzeufffalirik    F  i  >  c  ii  .i  c  Ii   ronslruirt.  Sie 
hes(«lieii  am  uat  Rädern  aiuiitirten  Karten,  welche 
genügenden  Platz  für  einen  Hoturwagen  bieten  und  | 
aufscrdcm  einen  feuersicheren  Abtheil  für  Uenzin, 
Oel  und  Beservelheile  enthalten.     Die  Vorderseite  | 
wird  dnrcfai  ein  am  Boden  liegendes  Gharoiar  geöffnet,  i 
9o  da&  sie  im  hemntergcklappten  Znataiid«  dne 
schiefe  Cb^ne  bildet ,  nber  die  der  Motorwagen  in 
seine  Remise  biueingertcboben  wird. 


IlAktriMk«  BImii*  ut  Stafelfftwinrnnf.  | 

Wie  dii'  in  Turin  erscheinende  .Rassegna  miae- 
raria"  in  ihrer  Niimtncr  vom  I.  Februar  d.  i.  mit-  i 
theilt,  soll   der   von  dem  italienischen  HanpUnann 
Stassano    gebaute  elektrische   Schmelzofen  *  zur 
Eisenerzeugung  glänzende  Ergcbnis.st>  geliefert  haben.  ** 
Die  Madrider  «Reviata  minera*  berielitet  in  ihrer 
Ansgalie  vom  gMcheo  Tage,  dafs  die  Alisiebt  bt-  '• 
stehen  soll,  im  Berner  Oberlandc  eine  ähnliche  Anlage  ' 
wie  in  Darfo  zu  errichten,  und  dais,  wenn  sich  die 
an  das  neue  Vt-iTalireii  gckmiprifii  HoITriun^'cn  (-rffillen 
soUlcu,  dasselbe  auch  Mr  Spanien  von  Interesse  wäre. 


TwIMltMi  «iM«t  eliMmMi  Röhn«  la  UM  m  n«r«  ^ 
uUr  tum  Me«resaplegel.  | 

Wie  die  bollilndische  Zeitschrift  ,De  Ingenieur'  i 
in  ihrer  Ausgabe  vom  10.  Februar  d.  J.  lK?ricbtet,  , 
wurde  von  ikr  Silnr^a-Expeilit lon,  die  sich  unter  der  i 
Leitung  von  l'rof.  Dr.  M.  W  e  her  mit  Tiefseeforschungen 
in  tir-n  (jL-wassern  des  Indi.schcn  Archipels  beschäftigt 
lial,  (  ine  Probe  aus  einer  Tiefe  von  4391  ni  gpnomnien. 
.Viele  Stunden*,  sagt  l'rof.  Weber,  , waren  iiothig,  um 
das  fast  6  Itni  lange  Slahldrabtkahel  autsuwinden.  i 
ein«  mOhsame  Arbeit,  die  wegeti  des  enormen  Ge* 

wicht.^  des  mit  Schlamm  gefüllten  .Vct?.-:»?  besonders  ' 
lang  dauerte."   Der  vorderste  Netztrü;;!  r  lafs  deutlich 
dii'  Heiieiilnnt?  dt-r  \N  nssersäule  erkennen,  die  in  ^jrol'ser 
Tiete  auf  den  tiegeuatänderi  lastet.    Er  hfstaiiJ  aus  . 
einem  !2m  langen,  ä'/«zOlligen, gezogenen  r  iscrni  ii  Hulir 
von  6  mm  Wanddicke.  Um  demselben  mehr  Festigkeit  : 
zu  verleiben,  waren  die  beiden  ftulserstcn  Enden,  welche 
das  Met»  trageot  zmamniengeactuniedet,  wodurch  i 
die  RAbre  ganz  nniwalmebt^^er  Weise  wasserdicht  1 
gcsclilossrn  war.    In  dieser  Form  konnte  sie  den 
Druck  von  440  Atmosphären  nicht  aushalten.  Sie  war 
gleichsam  nach  innen  expltulirl  und  zwar  mit  solcher 
Gewalt,  dals  sie  nicht  imr  iilüttgeiirilckt,  sondern  der  | 
ganzen  Länge  nach  gesprengt  wurde  and  ÜtOdie  dar-  i 
selben  am  Iktden  des  Metzes  lagen.  ' 


Vebw  chtaMfsebn  ElMBbnhHWMni, 

Nachdem  x  iiiorzcit  in  Anwcsenlicit  des  Prinzen  ] 
Heinrich  die  Grundsteinlegung  tn  dem  Ton  der  • 
Shantung-Eiaenlwhngesellsehaft  in  Angriff  gonommenen 

*  Vgl.  ,älabl  u.  fiiaeii"  Ibiii)  S.  7»7. 
**  Leider  fehlen  genaue  Angaben  bieräber. 


BabnhotsgebäuJ''  ih  'l—iniaii  ^t.itlyctiuHlt'ti  hatli-,  n.x  li- 
dem  auch  hproiu  die  ersten  l^octituotiven  für  die 
Sbantung-Fisctiluihn  bestellt  wurden  sind,  und  daraus, 
in  sehr  ertreulicbem  Gegensatz  zu  dem  langsamen 
Fortschreiten  des  Eisenbahnwesens  in  unseren  übrigen 
Schotsgebielcn  die  energische  Thttigkeit  dieser  Gesell- 
schaft nervorgebt.  erscheint  es  um  so  mehr  angezeigt, 
uns  mit  dem  chinesischen  Eisenbahnwesen  nfiher  zu 
beschäfligen,  als  Kntrlaiul  und  Amerika,  jetleü  in  seiner 
Weis«',  (iif  niril'-leii  Aii-li>iigungen  machen,  ihre 
Interessen  Imi  dem  Ausbau  des  chinesischen  Eisen- 
bahnnetzes zur  Geltung  zu  bringen.  Während  Amerika 
sich  XU  diesem  Behufe  vorzugsweise  der  Lieferung 
von  Eisenbahn materialien  zuwendet,  und  bereits  die 
Lieferung  von  66  Locomotirea  an  die  Bold win  werke, 
sowie  von  180000  t  StaMschienen  an  die  Carnegie- 
Gesellscban  erreicht  hat.  ist  es  auf^erdem  England 
gelungen,  durch  Stellung  englischen  Peri^onals  fOr 
den  Hau  und  Belricli  der  clniie'-isL'ln  ii  SlaaUl.alincn 
einen  mafsgclicnden  Eint)ul]s  aul  dieselben  zu  erlangen. 

Die  Linien,  um  welche  es  sich  hierbei  handelt, 
bestehen  zur  Zeil  aus  den  Strecken  Peking  —  Tientsin  : 
Ticntsin  —  Sban-hni-kwan  —  Kintsehou-Niutsdiwang 
und  Peking-Pao-ting-fu,  imgannn  etwa  970  km.  Von 
die.sen  Strecken  sind  jedoch  nur  Peking— Tientsin  und 
Peking;  —  Pau-tiiii:-! ii  im  F^ctriclK-  inid  zwar  die  erslere 
ndt  tinem  iebhalten  Personen-  und  Udterverkebr, 
wahrend  die  öhrigen  Linien  noch  in  der  AnsfDbnaig 
l)L^;rilTt'n  sind. 

Aljgascheu  von  dem  Yffkehr,  der  mit  Ausnahme 
der  Fabrkarteiieinnefamer.  welche  bei  der  onaber- 
windliehen  Neigung  der  Chinesen  zu  IMkandationen 
dorefa  Europäer  besetzt  werden  mOssen,  ausschliefslich 
in  der  Hand  der  chinesischen  Verwaltung  liegt,  hat 
rias  i-iij.'Iis<  ho  uiiU'i  il-'m  ülieriin.'i.'iiieur  und  Betriebs- 
direktor Kindel  -Hlfchende  Personal  die  Aufgabe,  die 
Bahnen  zu  bauen,  zu  unterhaiUn  und  zu  hetreiben, 
sowie  die  Chinesen  für  den  Eisenlialindicnst,  ins- 
besondere zu  Heizorn  und  LooomolivtTiin  ern  aus- 
znbildeu,  zu  welchem  Zwedc  eine  besondere  Eisenbahn- 
scliole  eingerichtet  worden  bt. 

Neuerdings  ist  dieses  Programm  noch  dabin  er- 
weitert wurden,  dafs  neben  der  Anfertigung  der 
zahlreichen  Hrncbenconstruclionen  aurii  licabsichtigl 
wird ,  in  den  Werkstätten  von  Tong-äli.in  aulser  der 
Unterhaltung  von  Sü  Locomotiveii  mit  dem  Nenbatt 
von  Locomotiven  und  Wagen  vorzugehen. 

Die  Gründe,  welche  es  vortheilhaner  erscheinen 
lassen,  anstatt  Locomotiven  und  Wagen  in  Eoropn 
oder  Amerika  zu  bestellen,  dieselben  in  China  selbst 
zu  bauen  und  nur  das  Rohmaterial  einzuführen, 
liegen  in  der  Billigkeit  des  Giuud  und  Bo<lens  und 
dt--  Baues  der  (irli.iude,  des  Hreiiitmaterials,  der 
ArbeitskrälU-,  sowie  an  der  Frsparnils  in  Fracht  und 
Wertliversicherung  bei  Einfuhr  von  Robmaterial  im 
Vergleich       fertigen  Maschinen. 

Es  mag  dahingestellt  bleiben,  ob  diese  Gründe 
durcbscblagend  sind  und  durch  die  Crfabrnng  Be- 
stätigung finden  werden.  Tbalsaebe  ist,  daft  u.  a. 
die  Personenwagen  für  die  Shanghai -Woosung-  und 
Pao-ting  fu  •  Bahn  bereits  in  China  gebaut  worden 
sind,  und  d.il's  anii/t  ilciini-(  hl-  Wa^iMiliauanHlalteu  er- 
klärt hal»en,  nicht  so  tuliig  livltrn  zu  können.  Hierbei 
scheint  allerdings  nicht  unwesentlich  in  Betracht  zu 
kommen,  dals  man  sich  in  (^bina  von  allen  eurupäiseben 
Anschauungen  möglichst  enuncipirt  und  sich  nur  aqf 
das  unbedingt  iyiutbwendige  beachr&nkt. 

Was  sehlie&lich  den  Chinesen  als  Arlielter  Ixf 
trifft,  so  arheütt  ir  im  T.ngf!ohn  nirli!  m^^hr  als 
gerade  nüthwiuulii.'  ist,  bei  Accordarbi'it  dagegen 
cntwit:ki-lt  dn-  Aii/ichuiJ^;>kr  ill  des  alluiactiligeri 
Dollars  d;»^  bestreiien.  die  Arbeit  so  sehr  als  möglich, 
wenn  auch  auf  Kosten  der  guten  Ausführung  zu 
besclileunigen.  Ein  grofaer  Uebelstand  ist  noch  zu 
erwfthnen,  der  darin  besteht,  da6  alle  losen  und 
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nicht  vollstriiiJit;  losten  Tlioile  dc.<  Dliorhauc?,  ulun' 
Hücksichl  auf  die  ditdurch  eintretende  Geläbrdung  der 
Siclierheil  des  fialriebet,  in  angehaarer  Meng«  ge- 
stohtco  w«rdeo.  (.v.^X*) 


Argeotiaieu  ab  AbMütgebiet  für  EU«adJ«M|  ^ 
Weimeoh  nai  WladtorUnciu 

Die  Lai)dg(tter  mit  Viehzuclitbelrieb  errorderii 
«ine  gewaltige  Ausdehnung.   Sie  werden  zunäcbsi  in  i 
Uirar  ganzen  aufseren  Umgrenzung  gegen  die  Nadl- 
bacfebiele  eingesinnt.    Bei  einem  Lendgnl  von  ; 
%0U0  Morgen  worden  t.  B.  349  km  Kiaendmbt. 
hei  einem  solchen  von  öOUOü  Mory.^i  5ln  km  und 
bei  einem  von  1800UO  Morgen  157ä  km  Eis< mir  iht 
auf  die  Einzäunung  verwendet.  Die  etwa  I'  j  ni  Imhf 
ümzAunung  hat  als  Haupt^itOlzen  starke  Hul^ploüteii. 
die  von  SO  zu  SO  m  in  den  Boden  eingerammt  sind. 
Diese  Pfosten  werden  in  wagerecbteii  sechs-  uder  i 
siebenfachen   Parallelreilien  durch  Eisendralit  ver- 
bunden, so  de&  ein  üurchkriedm  von  Vieh  ene-  1 
ireKhIosaen  ist.  Zwhichen  den  Heuyitpfoiten  werden 
noch  in  senkrechtn  Riitjfung  und  in  re^rtlmrirsiKen 
Abständen  Zwischeii^tiitHi  eingeskrhalU/l,  um  lim  sechs- 
bis  siebenfachen  Drahlreihen  einen  feslen  ti  liall  zu 
geben.  Diese  Zwischenstäbe  sind  vielfach  aus  Winkel- 
eisen ;  neuerdings  wird  aber  den  StAI>en  aus  ein-  ; 
beioiiachem  Holze  der  Vorzug  gegeben.    Line  Reibe  , 
der  Drahtumzäunung  besteht  in  der  Regel  der  ganzen 
Liiig«  nach  ans  Staebeldrahl,  wUiroid  die  Obrigen  i 
Reihen  aus  {flattem  Eisendraht  mll  kretenuidem  Qaer* 
schnill  gezogeil  «inrl.   Drr  lios-cifii  n;»lthnrk>'il  wegen 
sind  III  iii  iii  Tfr  Zi'it  verzinkte  <>ilei-  geliriiilsle  Drähte 
verwendel   vvuriii'ii.    Uic  uiiijtheure  Lätigi'   lii-s  ver- 
wendeten EiseiidrahleH  wird  nun  nicht  allein  durch 
die   Umzäunung  eine^<  .solchen  l^andgutes  bedingt, 
sondern  innerhalb  der  (irenzen  werden  viele  Eiusei-  t 
ablheilungen  durch  gleichartige  Umzäunungen  ge-  1 
InUet,  damit  die  einzeUien  Racen,  Gattungen  und  '• 
Arten  des  Viehes  aneeinandergehalten  und  auch  die 
Wciiioplfllzf    nach    ßedQrfnifs    atijjt.'wic-^en  werden 
kf>iwier).    Die  Herstellungskosten  eines  üulchcii  Zaunes 
Weiden  auf  etwa  45  Centavos  Pajiier*  für  den  lau- 
fenden Meter  angegeben,  wobei  Pfosten.  Zwischenstäbe 
und  Draht  eingerechnet  sind.  Für  Reparaturen  dieser 
UmxAonung  mub  jährlich  wieder  eine  gewisse  Menge  . 
Draht  n.  a.  w.  besogen  werden.    Da  ferner  iroeh  I 
auCwrordentUcb  grouie  Weideflftchen  in  Argentinien 
vorbanden  ttnd.  die  nllmfihlich  mit  dem  Forlschritt 
der  Viehzucht  der  Anlage  von  t'nizfiunungen  entgegen- 
sehen, so  wird  der  Verttrauch  an  F.isendrahl  in  den 
nächsten  Jahrzehnten  noch  eine  ^ehr  stark«  Steii^erung 
erfahren.   Eine  eigene  Eisenindustrie  liesleiil  in  Ar- 
gentinien njelit   Das  Land  ist  daher  gänzlich  auf 
die  Einfuhr  angewteien.  Beim  Import  von  Eieendrabt 
nchman  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  die  ' 
erat«  Stelle  ein  :  demnächst  hat  auch  Deutschland  sehr 
ansehnliche  Mengen  geliefert,  vornehmlich  ein  hervor- 
ragendes rheinisches  Eiseiidrahlw^lzwerk  und  bedeu- 
tend« Drahtwalzwerke  in  Westfalen.    Da  gegenwärtig 
die  nordainerikani^iclieii  Kiienwer  ke  den  Draht  liilliger 
liefern  »ollen  al?  die  deutschen,  so  dürfte  es  an- 
gebracht sein ,   die  Aufmerks^imkeit  der  deutschen 
fiiaeuindastria  auf  den  Oeechiftamarkt  in  Argentinien 
zu  lenken,  znmal  die  Tranaportkoslen  dea  Drahtes  ' 
von  den  Vereinigten  Staaten  l>ezw.  diejenigen  von 
Deutschland  nach  Argentinien  nicht  wesentlich  ver- 
schieden und  die  Eingangsiölle  Mr  beide  Länder  die 
gleichen  sind. 

Der  Verbrauch  von  Wellblech  auf  dem  l/iiiirle 
ist  ebenfalls  ein  ganz  bedeutender.  Die  Wohnhäuser 
dar  LandgUer,  namentlieh  aber  die  Scheunen  and  . 

I 
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Stiüh;  sowie  die  Arbeilerhäuser  und  Hütten  sind  vor- 
zugsweise mit  Wellblech  eingedeckt.  Das  Wellblech 
flitdet  ferner  bei  der  Bedeckung  von  brunnenlöchern, 
zur  Heratellung  von  Thflran  und  Saiitenwftnden  aowie 
von  ganzen  GebSaliebketten  Verwendung.  Es  wird 
AUS  Grorslirilannien  iirnl  /.war  stets  verzinkf  hezugen. 
Die  deutsctie  Indu.strie  sull  bisher  an  der  Lieferung 
gänzlich  unbetheiligt  sein.  Da  das  WelUdech  hei  der 
Entwicklung  des  argentinischen  Landes  in  turl- 
schreitendem  Mafse  in  Nachfrage  kommen  wird,  so 
wird  sieb  auch  in  diesem  Artikel  für  die  deutsche 
Industrie  ein  lohnender  Absatz  eröffnen,  namentlich 
wenn  mit  guten  and  dauerhaften  Waaren  der  eng- 
lischen Conenrrent  von  vornherein  entgegengetreten 
wird. 

Iii  verhallnifsm'ifsig  kurzer  Zeil  ,  alicr  in  übei  - 
rasciieiidem  Umfange  haben  sich  auf  dem  Lande  die 
W  1  i)  d  m  fl  h  I  e  n  oder  W  i  n  d  t  u  r  b  i  n  c  n  zum  Zwecke 
der  Wasserversorgung  eingebürgert.  Die  ausgedehnten 
Weideflächen  Argentiniens  sind  zumeist  für  die 
Tränken  der  Viehneerden  auf  künstliche  Brunnen  an- 

S wiesen.  Das  ganz  aus  Eisen  constmirte  Gestell  der 
iniitarbine  wird  in  kurzer  Zeit  Aber  dem  Brunnen 
aufgebaut,  und  die  angeti.ingte  Pumpe  arbeilet  sodann 
von  selbst  und  (aal  iinuntortjroclien.  Sie  liefert 
normal  bis  zu  tfKH)  1  in  der  Stunde.  Die  Kosten  der 
über  dem  Brunnen  fertig  aufgestellten  Winduiühleii- 
pumpe  belaufen  sich  auf  etwa  100  Pesos  Gold* 
(Urunnenanlage,  Viehtränken  u.  s.  w.  sind  nicht  ein- 
gerechnet). Die  Aufstellung  der  Windturbinen  flmlet 
aolchen  Beifall,  dafs  z.  B.  auf  einem  Gate  von 
18OO0O  Morgen ,  wo  jetzt  schon  15  Windmflhlen 
pumpen,  in  zwei  bis  drei  Jahren  wafir5cheirilich  .t<) 
solcher  Anstalten  bestehen  werden.  Jedenfalls  unlcr- 
liegt  es  hei  ÜcrOcksichligUng  der  auf  deni  Lande 
eigenartigen  Verhältnisse  keinem  Zweifel ,  dals  die 
Einfuhr  von  Windturbinen  eine  ganz  bedeutende 
Steigerung  erfahren  wird.  Bis  jetzt  scheint  nur  eine 
Firma  aus  Chicago  den  Markt  ttbt  Windtnrbinen  aus- 
seblielslich  zu  l>eherrschcn. 

(ÜMfa  dem  Bericht«  dw«  H«iHl»lii-Siic)ivor»tikndiseD  bei  d«m 
KaiMfl.  DmmA'OmwIM-  in  BeMHW'Airai.) 

FnUansschrcIben  de.s  Vereins  deutaeher 
HaHchiuen>liigeuieore. 

Der  VttFein  deutscher  Maacbinen^lngenieure  erlftü^t 
für  da.s  Jahr  1900  ein  Preisaaaaehraiben  (BenthaoljBahe). 
das  den   Entwurf  zn  einem  Endbahnhof 

e i  n f  r  elektrisch  zu  betreibenden  Fern- 
bahn zum  (Segenstande  hat.  Die  Züge  sollen  mii 
400  km  Slundengcsi  hwiniiigkeit  in  schneller  Zugtolge 
verkehren  und  aus  zwei  sechsacbsigen  Fahrzeugen 
-  einem  Triebwagen  und  einem  Anhängewagen  - 
bestehen.  inagMammt  mindestens  160  Sitzplätze  ent- 
haltend. Zur  Vermeidung  hoher  Qrnnderwerbsfcosten 
soll  die  Bahn  innerhalb  der  Stadt  als  eiserne  Hoch- 
bahn und  theilweise  über  die  Häuser  hinweg  geführt 
Werden.  T)ie  Bahtisteige  ih's  Kiulbahnhof-'s  sind  in 
«iwa  25  ni  Höhe  ülmr  dtr  i'ahrhahn  lier  angrenzen- 
den Strafsen  anzuordnen.  Zur  Zu-  und  Abführung 
der  Hei!<enden  und  des  Gepäcks  sind  Wa.sserdruck- 
Hel>ewerke  anzuordnen.  Der  gesanimtc  Höhenunter' 
schied  zarischen  den  Schienenoberkanten  dea  Bahn- 
hob  und  der  Hnfahmnenteile  der  Bahn  in  die  Stadt 
beträgt  HO  m.  Dieser  Höhenunterschied  soll  nutzbar 
gemacht  werden,  einmal  um  die  Züge  schnell  in 
(lant:  zu  bringen,  dami  um  ileieii  Anhalten  luil 
thuniichster  Vermeidung  vun  ArheiUvcrlusl  und  Ab- 
nutzung der  Schienen  und  Radreifen  zu  bewirken. 

Das  Programm  ist  nur  deswillen  von  besonderem 
Interesse,  als  es  sieb  an  ein  Problem  anlehnt,  dessen 

'  1  Peso  Qold  «  l/»  Jf. 
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LAsunn:  Hem  neuen  J  ilirhuiuiert  viellt'ichf  v  f  i  ? l  illpii 
ist.  liie  Hrhauniitr  vuu  Ei<;piil»ahneii  inil  JiKi  km 
Slundi  ii^'i-t  liw  iii.li>.'lveit  isl  Mwr  die  Krörtt  i  nri-  in 
Zeifsclii  ii  t.>n  und  Bioschören  z.  Zt.  noch  niclil  liiHaus- 
gl  koiaiiM  II  *  Die  ArlH>itcn  .sind  l)i<;  zum  H.  OcIoImt 
IWK»,  Miltatcs  IS  Uhr.  an  den  Vorsland  des  Vereins 
deutscher  Maschinen- Ingenieure  z.  H.  des  CommiifsionS' 
ratbs  F.  C  QJaMr,  Berlin  SW.,  Lindenstr«!»  80. 
der  zn  w»it«ren  Mlllheilnngvn  Aber  d«n  Wortlaut, 
die  näheren  Bedingungen  u.  s.  nr.  des Pf^iiaasscbreibens 
gern  ttereit  i^l.  einzublenden. 

Kiir  tin^'fli.inl.-  pi nswürdige  I.,ftsungen  werden 
nach  Ernicss«a  des  I'reisrithter-Ausscliusses  goldene 
Keuth-Medaillen,  fflr  die  hesle  von  ihnen  aul-erdeni 
ein  Geldpreis  von  12U0  M.  (Veilmeyer-Freis)  verliehen. 


Am  12.  .lanuiu*  d.  .J.  v<  i  vfjii Ii  in  Neii>t)iilt  i.  M,  an 
einem  ScUlaganfall  luguuieiir  A  ugu»t  II«!  Icn  be  rj;, 
ih  r  elieinalig«  Ghefredaetenr  von  ^Dinglen  {loljrtochn. 
Journid". 

Am  17.  Augii«t  1S35  in  Aleiderieli  hIh  Sohu  de» 
dnrtipen  Dorf'selniUehrers  >?el»oren ,  w  idmete  sich 
H  o  1 1  e n  l> e  r g  nach  .\l»solvirunjf  des  (Jyranasiums  zu 
Weari  dem  8tadiiiin  der  Teehniic  und  bezog  m  dem 
SSwcdce  die  Proviasielgiewerbwehiile  n  Hegni  LWmtf. 
Kadi   ehyibriger  praktisdier  ThMigkeit  anf  dw 

'  Wir  werden  demnüchsrt  ans  sachiaindiger  Peder 
eingehende  Mitlbeiluogen  über  den  Stand  dieses 
Problems  bringen.  /He  HtdmaioH. 


Frinlr-i  ti  \Vilhrliiishütte   in  Müllii'im   a.  il.  Ilulir.  lic- 
suelur  I  I-  v.nv  \'i)llrndnntr  seines  Stiiiiniiii>  i!;is  kuniL'!. 
'  Ut-w  I  1 1.Titf-litiit   in    Ücrliii   l'is  ziini  .lulin'   lHi;|,  iincl 
bekleidete   dann   Stellungen   als   leitender  Ijig<'uieur 
'  Ijcim  Han  und  der  Aufstellunjr  von  eisernen  Brücken, 
j  ttb  Ingienienr  in  Olierhausen,  8terkrade,  als  Öber- 
I  insrenienr  in  EMen  und  als  Leiter  einer  MaSehincufahrik 
inid  Kisengieflwiel  in  OinslakM^  wo  «r  vMitt  al«  Civil- 
inv'eiiienr  und  alt  vielaeiti]^  8elirifl«ti>lW  tliStiü' war. 

Neben  zahln>iehen  Isleincren,  literari»' In  n  Ailirifrii 
für  teiliiiiselie  und  Tnireszeitunßfn  si>liii>  li  i  i-  /.n.;iiiiii>rn 
mit  I)aeleii  lui'l  I  >  i  i' k  in  ;i  ii  ii  .  v<  riiiilaT-t  iliin  h  ein 
l*reisau*srhreii»en  df*  Ven-iiis  zur  Fdniening  des 
tiewerldieifscs,  ein  Werk  über  die  .^Kalibriruniy:  der 
K  i  s e  n  u  a  I  z e  n",  wekbes  mit  dem  ersten  Preise gekrSot 
wurde.    Ferner  gab  er  noch  das  Burh   «Die  MneiWI 

'  Windräder"  heraus  nnd  verSH^ntlicht«  Vorträge  Uber 
\  Sebaolihien  der  i^ehieber-Diagramnie.   Im  Jahre  IflBT 

iibcrnalim  er  die  Kedaction  von  «PiDLrlt  rs  jn'lyf«  rhn. 
.Journal",  und  war  als  Leiter  dieser  F;i' lizfitsrlml't 
~ii     ;iui  \  .  rbessemng  und  Vervollkomn  inini'  ili  rselben 

:  bediii  hc,  bis  ihn  ein  .^rblatranfall  zwang,  am  1.  .ianuar 

I  18S«i  die  Sidirifileitiwg  niederstulegen. 

I         Hollenberg  war  auch  Mitbegründer  des  Verein» 

I  „Hütte-   an  der  königl.  (Jewerbeakademie  in  Berlin 

und  eines  der  ersten  Mi^lieder  das  Vereins  deatscber 
i  [ngrniear»,  für  dessen  Zeitschrift  er  in  frflberen  Jahren 
I  anrh  als  Mitarbeiter  thätig  war. 

.\ls  Mi-nseli  selilielii  und  eintaeli,  von  urofser 

l[i'r/rti^<;t;t'\  anlri<  |iti:r  'i'i'l  tn  n.  mit  i-inrm  ;:>'>un'liTi, 
I  rheinischen  Humor  ausgestattet,  war  er  in  den  weitesten 
j  Kreisen  beliebt  nnd  gMwhtet 
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Bhelnfielra  V«tnllwuren*  lai  BiMUBemtelirik 

in  DQ^eldorf  1888/99. 

Aus  dem  Bericht  ßlr  1898/»9  feben  wir  Folfen- 
des  wieder: 

.Aiu  li  während  ib  s  r;enli."<nvj;,I,rrs  JSOS  IH»  hielt  ! 
die  rc^'e  TIk'iI  i^'kt'it  ;<iif  ilt'in  Eiiseii-  uriii  Sl.ililrnarkte 
in  allfH  seinen  Zwei^ren         so  dafs  es  iii('^'li<  Ii  w.ir, 
sämnil liehe  Beh  ielte  ta.st  ulirie  Unterhreclanig  vuil  zu  ^ 
beschäftigen.    Die  W'erksiriUen  zur  Herstellung  von  i 
FabrradrAhren  müssen  wir  hiervon  leider  wieder  aus- 
nehmen, da  es  unmAglich  war,  diesen  Betriebszweig 
lohnend  und  in  ausgedehntem  Mafse  so  beschäftigen. 
Die  vngflnstige  Lage  die»er  Branche  i!rt  durch  den 
ROckgan?  in  d-  r  F.ihrrailiüiln^trip  tn  ilingl  nnd  läfsl  [ 
sich  heute  iiüth  nicht  libcrsi'liL'ii.  \v;inn  |i»"ssere  Ver- 
hältnisse fflr  die  IlLT-tflhing  un.i   •Jin  Vi  ilridi  vun 
Velorohren  eintreten  werdiMi.    Die  dbrigen  Betriebe  ; 
zur  Herstellung  nalilloser  Rühre  waren  dauernd  gut  : 
beschäftigt.   Die  nahtlosen  Rohre  IQhren  sich  für  die 
verschiedensten  Verwendungszwecke  immer  mehr  ein, 
so  dafs  in  diesen  Fabricaten  während  des  Qescb&fts- 
jahres  wiederholt  Arbeitsniengen  vorlagen,  die  wir  in 
(Im  ^rrfordertMi  Fristen  auch  nicht  :uiii;tlierrii!  Ii.'itlen  ' 
bt'VVtiUigec:    kj'iniien.     Die  Preise   beweglni   -irli   in  i 
steigender  Iti(  litung.  Der  Markt  fflr  [>atentgt  si  hwi  ifste  ' 
Rohre  lag  fast  ebenso  gOnslig.  Auch  die  Ablln  ilungcn  i 
zur  Hersteitung  nahtlo.ser  Hohlkörper  für  militärtsehc  j 
Zwecke  waren  gut  beschäßigt.  Das  Gleiche  kOiiuen 
wir  von  unseren  Werksiatteu  für  Eisenbabn-Material  I 
in  Rath  berichten.    Das  Stahlwerk  in  Rath  lieferte 
in  der  Hauptsache  den  Bedarf  ffJr  das  Dn.s.seldorrcr 
Werk:   itn   er^ttii   ;^etin_"--(i'r  iiäcli-tf ii  .l.iliri'<  lidTi'u 
wir  mit  dem  dritten  und  vierten  Mi'ranolen  in  Betrieb 
ZU  kommen,  so  dafs  wir  dann  in  der  Lage  sein  werden,  • 


Rimdschiiii. 


den  ganzen  Stahtbedarf  fOr  die  Düsseldorfer  Betriebe 
selbst  zu  erzeugen  und  auch  noch  ein  kleines  Quantum 
zum  Verkauf  au  Dritte  stellen  zu  können.  Im  ver- 
eangeneB  Geaeiiiftsgaiir  hatten  wir  einen  bOberai 
Umsalz  wie  im  Jahr  zuvor.  Wenn  trotzdem  das  Er- 
Ira^Miil-  tragen  d  is  Vnrj  ihr  elw;is  zurückgeblieben  ist, 
tut  lin  H  darin  seini-n  liruini.  dufs  die  Rohmaterialien- 
[itci-r  r:i  ),fliiu-h  ^'<-<;ii>'eii  sind,  wir  al-er  nicht  in  der 
l...ige  waren,  diese  Preiserhöhungen  beim  Verkauf  der 
FVrligfabricate  diesen  ganz  zuzuschlagen.  Bei  gegen- 
wärtiger tieschlftslage  ist  es  lür  ein  Werk,  welches 
Robeisen  nicht  selbst  herstellt  und  Kohlengruben 
nicht  besitzt,  schwieriger  dies«  Robproducte  in  au- 
reichender  Menge  rechtzeitig  zu  b^ehaffien,  als  die 
Kr/<  Urtuiig  der  Kertigfabricale,  soweit  sie  Friedens- 
iirtikci  sind,  an  den  Mann  zu  bringen.  Um  die  sowohl 
lür  unsere  Düsseldorfer,  als  auch  für  unsere  Rather 
Betriebe  sich  urtthig  machenden  Erweiterungen  durch- 
führen zu  können,  wurde  unser  Antrag  anl  F.rhöliung 
des  Actienkapitals  um  31&U000  *M  in  der  aulser- 
ordentlichen  Generalversammlung  vom  19.  Januar 
1899  zum  Beschlub  erhoben, 

Die  Bilanz  ergicht  nach  Verrechnung  der  Ab- 
schreibungen im  H<  ii.i^'>  von  85t2t5.<jl  einen 
Nettü-üewinn  von  1  l.^i.t  I  ld.97  -ä,  der  ^w\\  wie  l«jigt 
zusammensetzt:  Viuirnif  ,uis  IS'H/  '.i.s  i<Ht7'.i,79  ä , 
Fabricalions-Conlo  5iti3y977,lö  t-#.  Zinsen  Kinnahmen 
i5«C()».62^; zusammen 276üt56ti.57  D.uon  ab  Hand- 
lungsuukosten,  GebAller.  Steuern.  Miethen.  Zinsen  und 
Provisionen  769904^99  Jt,  bleiben  90Ui381,68  Jli 
Abschreibungen  pro  1898  99  ^üft,6l  Jt,  bleiben 
noch  11501 15.97  für  welche  wir  folgende  Ver- 
ueni!:ui^'  \ rirschbi^'m  :  Sl.itnt.ir  i-rdc  Tantieme  an  den 
Autsichtsralh  iMUi.if)  vertragsmälsige  Tantieme 
an  den  Vorstand  83801,09  ^,  14>  Dividenda  auf 
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58aoa00  Jt  Kspilat  =  819000  Jt,  7«/»  Dividende  aoT 
S 150000  J[  KnpiUl  -    iSOfiOO  ^,  ErhOhunt;  des 

Special-Reserve-Coiiljs  r^nnfil.'JO  vÄ.  FrIio!iuii^'  des 
Unlerslfllzungsfdiivls  ,   erstmalige  Dutirung 

eines   Peni<i>in>r>iti(|s  öOUOO  VOTlrsg  auf  oev« 

Kecbouus  1U06U^3  <.#.* 


Rombacher  Hfllt«nw«rke» 

Dem  Dirrclionaberkbl«  flllr  1808/99  «QtmhnwD 
wir  das  Nachfolgetidi* : 

dem  Koi  ii  lilo  nbcr  das  vorige  Ge^cliririsj  ilir 
»•rwftlinliMi  wir,  d.il-  wir  }:rolV  VorrAthe  an  f^ulH-iaeii 
|j;ilU'ii  iiiul  (Mi'ii  i  iMsl  ver>[)rili't  ins  Ki  inT  liritigeii 
liöniUi.11,  weil  die  Alirufungeii  durch  das  Lolhringi<<(:l>- 
Luxoinhurgiscbe  Hyndical  niebt  ausreichend  seien. 
Itn  Frätüabr  vorigen  Jahres  war  durch  die  Sorge 
wenn  Einftobr  grofser  Maasen  von  Roheisen,  Haln- 
und  GansRibricalen  am  Atneril^a  ein  Druck  aut  den 
hiesigen  Markt  erxengl  worden,  der  die  Käufer  und 
C'in^iiiiniitcn  vdii  Di'i'lviHi^ren  zuraclihiell  und  den 
Markt,  zur  *lückiirjK  liraLlile.  Erst  im  Sommer  kehrte 
das  Vertrauen  zum  Mukli'  lunh  und  nach  zurück; 
es  folgten  stärkere  Ahrufungen  und  neue  Schlüsse, 
bis  sich  gegen  Herbst  hin  ein  erregtes  GescliAtt  ent- 
wickelte, als  Amerika  selbst  groCiea  liedarf  in  AnS' 
itieht  stellte,  abgeschlossene  Mengen  wieder  nrOck- 
kaufte,  und  als  sich  heraitsstelite,  dafs  der  Begehr 
nach  Brennmaterial  und  besonders  nach  Kok<i  nicht 
erfOllt  werden  konnte.  Der  engü-^clic  Markt,  welcher 
jahrelang  iiamenilich  uii^er  <<iefstieirolieisen  unter 
Preisdnii  k  gi  li  ilii  ii  IihIIv,  versleille  sieh  ebcnralU 
langsjun  und  su  gelangten  wir  am  ächlusse  unseres 
Geschärisjahres  zu  einer  Lage,  die  als  hei.-piellus  he- 
seichnet  werden  kann.  Trotz  wesentlich  rergrOf«erter 
Prodttclion  rind  die  Vorrltbe  geschwunden :  die  Er- 
zengung  ist  anzureichend  und  es  mufs  geradezu  von 
einem  Mangel  an  Roheisen  gesprochen  werden,  .dem 
auch  durch  ni'zrijiL'  vom  Aiishinili»  nur  wenig  abzu- 
heifen  ist.  I>ii  nun  die  Beschäftigung  aller  Werke 
der  Eisen-  titid  St.ihlinduslrie  nach  wie  vor  eine  sehr 
angestrengte  und  die  Nachfrage  fiufserst  lebhaft  bleibt, 
auch  die  HersteHung  von  Koks  nicht  dem  Bedarf 
ents]>reebead  rasch  gesteigert  werden  kann,  so  be- 
finden wir  uns  in  einer  gewissen  gespannten  geschäft- 
lichen TbfttIgkeiL  welche  erst  langsam  nachlassen 
wird.  Wir  rersehicken  taglich,  was  unsere  Hochöfen 
hervort  rint  en ,  indi  s-i.  n  entspricht  dies  nicht  ganz 
un^t-rt•^  Vf r[itlicliliirn;<  ii,  da  wir  zeitweise  unter  Koks- 
maniicl  /.u  leiden  li.ilien.  Obwohl  wir  unsere  Kuks- 
scblQssc  iOr  dieses  und  nAchstes  Jahr  rechtzeitig  zu 
thitigieD  suchten,  war  es  infolge  lics  erwähnten  Mangels 
an  Hrenmnaterial  uns  leider  doch  nicht  mAgiii  h,  den 
Bedarf  fOr  tOOÜ  toU  zu  decken.  FOr  das  Stablwerk 
werden  wir  bedeutend  mehr  Ruheisen  nölhig  haben, 
als  seither  erzeugt  worden  ist,  und  in  dieser  Voraus- 
sicht -^inii  ancli  die  <;rnl)enl>,m(eti  vor^erirhlrl ,  -rj  dafs 
wir  jeden  li«durf  lH:frieJigeii  können,  ausgenommen 
natQrlich  den  Zusatz  an  Manganerzen,  den  wir  vom 
liiiande  und  Auslande  gedeckt  haben.  Der  Stand  der 
Stolleagraben  ist  befriedigend;  einige  besomlcre  Auf- 
scbiOsse  kommen  dem  Wertbe  des  fiergwerksbesitzcs 
zu  gute,  der  beute  in  seiner  Gesaramtheit  eine  den 
Buchwerlh  weit  übersteigende  Summe  darstellt.  Es 
wurden  gefördert  468335  l  gegen  436000  t  im  Vor- 
jahre. i)ie  H(jfhören  giiiH-m  re^'elinAfsig  und  ohne 
Unterbrechung.  Es  sind  erzeugt  worden  151  7:>0  t 
Roheisen.  Die  Steinfabrik  wurde  behufs  Verwerlhung 
der  spAter  mehr  anfallenden  Schlacken  vergröfsert ; 
aus  demselben  Crundc  haben  wir  ZW  Errichtung  einer 
Portland  •  Cementfabrik  beigetragen.  Die  tiieCberei 
arbeitete  nur  fSr  den  eigenen  Bedarf  der  Werke.  Das 
Stahlwerk  geht  soinrr  Vollendung  entgegen  utul  wir«! 
mehrere  Monate  früher  in  Helneb  kommen,  als  in 
Aussieht  gestellt  war.  Gs  ist  mit  Benutzung  aller 


technisch  bewAhrlen  Forlschrillc  der  Neuzeil  aus- 
gefOhrt,  .so  dafs  wir  boiTen,  praktisch  und  billig 
arbeitet)  zu  kennen.  Da  der  grf'ilste  Tlieil  der  dies- 
und  iiAch«! jährigen  Ktzeugung  schon  zu  l^elViedigendeU 
Preisen  verkanft  ist,  d.irl  an^jeniuuinen  werden,  da(a 
das  eingelegte  Kapital  unseren  Aclionären  einen  an- 
gemessenen Ertrag  liefern  wird.* 

Nach '  reichlichen  Abacbreibungen  ergiebtsich  ein 
Reingewinn  von  «44961,96  uT.  der  wie  Ibigt  Tertbeill 
werden  soll:  791I0U0  Jt  sofort  zahlbare  15  Dividende 
auf  da9  Actienkapilal  von  4»U0U0ü  .V,  37  891.78  Jt 
Tantieme  an  den  AiiT^i«  litsr.itti .  li)iMK)  ./r'  weitere 
Zuweisung  in  den  ArheileruiitersintzuM^;sluitds  Vlu^AttM 
Re-t7.u-.  hüls  rOr  den  Ränder  Kirdie,  :»()0(J0  Rück- 
Stellung  iür  VVasserleilung,  lUUtXJU  JC  weiterer  Zu- 
I  schuis  zum  HochofenerneuenmfBCODto,  15067,90  Jt 
Vortrag  auf  neue  ßecbnuiig. 

Sieg  •  RheiuiHcbe  Hütten  •  Actiengesellschaft 
sn  Friedrieh-WilbelmUtt«  «.  d.  »I««. 

Aus  detn  l^ericht  ftlr  1998/99  tbeileD  wir  Unten- 

.  stehendes  mit: 

,Wir  konnten   im  Geschäftsbericht  des  vorigen 
Jahres  schon  mittfaeileu,  dals  fQr  das  laufende  CS«- 
sebsnsjahr  eine  erbeblicbe  Besserung  in  der  Markt- 
lage rar  die  Haupterzengoisse  unseres  Werkes  ein- 
getreten sei.   Die^e  Besserung  hat  sich  im  Laufe  des 
Jahres  forlpe-eizt  entwicktll.     Mit  der  vermehrten 
Nachfrage  uacij   Walxwcrk>tahriealen  in  Stahl  und 
Eisen  konnten  die  l'ri'ise  .illmählich  erliOht  werden. 
80  dafs  das  Mifsvcr lialtnils  zvvtsclien  Kerligtabricalen 
und  Rohmaterialien   zunächst  ausgeglichen  werden 
konnte.   Gegen  Ende  des  zweiten  Semesters  wurde 
der  Begehr  so  rtark,  dab  die  Werk«  kaum  in  der 
Lüge  waren,  den  Anforderungen  ganz  zu  genOgen, 
was  zu  weiteren  Preiserhöhungen  fflhrle,  während 
:  die  Ptei-e  lilr  Huhnialrrialien  in  an^'euies.-ener  Weise 
j  folgten.    Inlülge   dieser    verniehrlt  n    '1  liätiffkeil  der 
]  Werke  und  der  ganz  gewallii:  ^restietfciien  l'ruductiun 
I  der  groCien  Stahlwerke,  die  ihren  Bedarf  an  Roheisen 
durch  ihre  eigene  Roheisenproduction  nicht  mehr  zu 
decken  vermoditen,  Ttelmebr  wieder  als  Käufer  auf 
dem  Roheisenmarkt  auftreten  mubten,  konnte  unser 
;  Hochofenbetrieb,  der  bis  dahin  einer  ^procenligen 
!  Betriebseinschränkung  seitens  des  Syndicats  unter- 
'  wnrlen  war,  wieder  voll  aulVenoniinei)  werden,  und 
es  kuiiiileii  neben  der  Gesanniilpruduclion  des  Ofens 
auch  noch  die  grofscn  Vurräthe  bis  zum  Ende  des 
ersten  Semesters  abgesetzt  werden.    Wenngleich  die 
günstige  Wirkung  der  Marktlage  naturgemäl's  erat  im 
I  laufenden  Gescblltsjabre  voll  zum  Ausdruck  kommen 
I  wird,  da  elwnso  wie  fOr  Walzwerksfabricat«  ancb 
für  Roheisen  die  Abschlufspreise  nur  allmählich  sich 
\  heben  konnten,  so  ist  das  Ergebnifs  dieser  Abtheilungen 
j  denntii  h  l  eiieutcnd  gflnsti^'er  als  im  Vorjahre.  Der 
I  Hooholt  ii  pioducirte  insgesammt  4UU32  t.    Der  er- 
zielte DurchscbnilLserlös  für  sämmtliebe  Roheisen 
Sorten  ist  in  diesem  Jahre  noch  infolge  der  Einwirkung 
der  Prcisgrundlage  älterer  Verträge  um  10  r)  f.d. Tonne 
niedriger  wie  im  Vorjabre.  Das  Walzwerk  productrt* 
an  Fertigfabricaten  Ib997  t 11 897  t  Stabeisen  und 
37(M)  t   Bleche.     Der  erzielte  Durchschnittserlös  ist 
!  höher  bei  Stalwisen  um  2.S0 . bei  Blechen  um  lü.44).# ; 
bei  S'alieisen  und  Blechen  zusaniinen  utn 
f.  ü.  i  utiiic.    Iii  dei  (iiefserei  und  der Maschiiiciiiatirik 
'  waren   wir  elienfalls  voll   beschäftigt.    Infolge  von 
'  Erweiterungen,  zu  welchen  wir  durch  die  Menge  der 
Aufträge  genölhigl  waren,  konnte  der  Betrieb  verstärkt 
I  werden,  wodurch  eüi  nicht  uuerbeblich  gflnstigeres 
'  Resultat  als  Im  Vorjabre  erzielt  werden  konnte.  Aueb 
im  laufenden  (■«■schäflsjuhre  sind  wir  genOtbigt,  den 
Betrieb  bedeutend  zu  vtrgrölscrii,  um  den  Aiitorde- 
i  rungen  genügen  zu  kdniien.   Unsere  Gonstruclions- 
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werkBlilteu  haben  «ieb  foi  «at«ick«lt  und  in  ilireiii 
«rMmt  Betriebsjflbre  sefaofi  «imn  inflrsig<>)i  Qewinn 

gebracht.  Wir  lialieti  unsere  Anlittc  fr>vtiUrt  durcli 
Anjfliedi'i  uiig  i-iner  Schr  .iulicn  Muitci  u-  umi  Nieten- 
Falirik.  Difs.'ll..'  koiintf  sclmn  mi  M.ii  IS'.K»  tlu-il- 
weise  in  Hetrieh  genüntint-n  werden.  Angesiclits  des 
alljfemoinen  ArbeitermangeU  ist  «•«  erforderlich,  mit 
itüdcsicbl  auf  die  isolirle  La^i«  unseres  Werkes,  durch 
äclifUraiHr  ausreicbender  Wohnungen  Tür  eine  eitt« 
sprechend«  Unierkunft  unserer  Arbeilrii  zu  eorgen. 
falle  wir  auf  geii^i^enden  Zuwachs  rechnen  wollen. 
Es  wurde  deshalb  lin-  fiui  von  weiteren  40  Wulintinsren 
in  Aust^iclit  gen<iiiiiii<  n.  F<«rH{rsfel!unv.'  i)i  isdlicn 

tsl  jflioii  -iiwt-il  lorlirescliriLlL'ii,  ii;if>^  etwa  -Ju  in  liirsem 
Jnhrc  in  Uenulztin^-  gcnunimen  werden  können,  während 
die  tliiritreii  ini  nAcluten  FrQbjabr  in  AtigrilT  gc 
nümmcn  werden  üollen.  Um  unseren  UocLufenbelrieb 
intensiver  und  «neb  Akonrnniseber  xu  geslellen,  Ut 
der  Bau  einer  neaen  Geblüseneeebkie,  sowie  eines 
neuen  FArdarlhurmes  tiehsl  vtw  Damprkeeseln  vor- 
\\"if  wciili  n  il.uliircli  in  ilie  Lage  kommfiu. 
bfdt'Uleud  niflir  /u  [iriHliicirtin  uiul  ZUgl»'ich  MUik*'!' 
zu  arbeilen.  I>ic  (ifsviuii-  und  Verlustreeli«uitig  cr- 
giehl  einen  L  cl»ers*'liuis  von  319ä5it,(>5  Der  Auf- 
.Sichtsrath  bnl  iieschlossen,  den  ttelreg  von  95 
für  Ahsebreibungen  Xtt  verwenden.  Aus  dem  sitb 
hiernach  ergebenden  Reingewinn  von  f94M4,t5  ^ 
sind  sunlehst  &  K  lOMl^  Jt  dem  gesetiliehen 
Reeervefondx  xuxuwelsen.  Sodann  sind  die  vertrafs- 
und  statutentiiftfsigei)  'rnnticmcn  zu  iIciV.mi  mi! 
«)5I8,31  v<^,  so  dal»  zur  Verfügung  lil>  il..  n  l'.f-i  Tsl  ir. , 
Wir  schlagen  vor,  hieraus  18ä(XX)  *  ^  7  Diviiieiule 
auf  das  Stamm-  und  Prioritill><actii  nkapttal  zur  Ver- 
tbeünog  zu  briiifeu  und  den  Rest  mit  10784^6  >M 
mf  neue  Rechnung  Torzutrngen.' 

WcstflltMhes  KokssywIlMt. 

Nach  dem  in  der  Munatsversariunluii;<  .mi  :'I..t.in. 
vom  Vorslaini  i-i  statteten  Bericht  bi-lni^r  der  koks- 
ver-, 111,1  im  Ut/i<Ti  Viertel  1899  tH»r.(j'.'7  t.  Wenn- 
gleicti  dieser  VtT.s.uid  gegen  das  Vorjalir  eine  Steige- 
rung von  59!2<J8  t  aufwei.st,  an  hat  die  Erzeugung 
«len  Vuranschlijfea  doch  bei  weitem  nicht  entsprochen. 
Die  grOble  EmbnCw  weM  ^  December  auf.  In 
welchem  Munat  durch  den  Wagenmangel  allein  ein 
Au.sfall  von  rund  2R0(M)t  entstanden  isL  Im  ganzen 
sind  die  Syndicul-- Kokereien  im  vergangenen  Jahre 
um  i'äGSTHt  in  di  r  Li«»fcrung  zunlckgeblieln'n.  Die 
Belheili»{urit,'s/ifli'r  im  Koks  -  Syndical  hat  im  ver- 
Hossenen  Jalirc  um  109498  t  gleich  i2.4M  geg*^"  H  ^ 
Im  ishre  1898  zugenommen.  Der  Bericht  erwähnt 
ferner,  dak  die  Gesammlkokeerzengunf  auf  den 
Sleinkoblengruben  des  Oberbergamtsbezirks  Dortmund 
im  vergangenen  .lalne  8'it)|  (i:2:t  t  betragen  und  !<ich 
mithin  nm  1 1  %  gegen  das  Vorjahr  erliölil  hat, 
\v,Uirend  glcii'hzeitig  die  Yerm«  ru  iiii^  lier  lient jrheii 
iluhetsenerzcngung  S,i  %  bcli  ägl.  Im  ftyiulical  ailüiii 
lie/.ilTcrt  .sich  die  Jahreszunuhme  im  Jahre  1899  auf 
)i.8  gegen  %  im  Vorjahre,  in  welchem  bekanntlich 
noch  bis  zum  Sommer  mit  ErzeugungseinKchr^nkungen 
fereehnel  werden  mufste.  Nach  dem  Bericht  liegen 
nir  das  Jahr  1900  Gesammtlieferungsverpfliehtongen 
in  Hnhc  von  7  379  385  t  vor,  wodurch  ilber  die  Kok«*- 
erzeugung  bezw.  die  Betheiliguiigsziffer  di'<»  laufenden 
Jiilires  valM.indig  vcrfdgt  i*t.  Zu  l'unkl  J  der  Tages- 
ordnung' \s  n:.|r  iiHchIrriglich  f^lrda^  ItLile  Viertel  1899. 
utui  zw.ii  tili  die  Monate  October  urnl  .November  die 
lienehmigung  der  Umlage  in  Höhe  von  8  %  ausge- 
sprochen und  diejenige  für  das  er^-le  Viertel  l'.MHi 
iiuf  (i  %  monatlich  festgesetzt.  Beim  3.  Punkt  der 
Tagesordnung  wurden  die  bisherigen  Mitglieder  der 
EinscbatznngsoommiMion  wiedergewflhll. 


[  SoNior  BtangleAierei  aiid  .Maschimabt««ActiMi* 

I  fpspllscliafl. 

Aus  den)  neueslen  .Iiiliii--!iei  i.dit  th,  den  wir  N,n  Ii- 
slehende?--  mit : 

.Das  mildem  3ü.Jnni  l«y*.»  aiigelauteue  Uestbaits- 
jahr  hat  wiederum  ein  zufriedenstellendes  Resultat 
ergeben.   Wir  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  stark 
bncliAfligt  und  mn&len.  trotz  der  inzwischen  durch* 
gelUhrten  tbeilweisen  Erweiteruns  der  VVerkstalt* 
]  rSnme   und  Vermehrung  der  Werkeeugmasehinen 
immer  noch   Ueberstundenarhcil  zu  Hnlfe  nehmen, 
j  Die  im  letzten  üeschaflsbericht  in  Aussieht  geunnirnenen 
!  Erweiterungen  und  Verbesserungen  der  Betrieli'^eui- 
richtungen  sind,  unter  steter  Kücksicht  auf  dif  Er- 
haltung de»  vollen  BetrielM"s.  Iheilweise  durehtrefültrl 
and  zum  Theil  dem  laufenden  üeseh.lfl.sjahr  zur  Durch* 
fDhrung  vorbehalten,  und  hofTcn  wir  damit  nicht  nnr 
die  nun  schon  viele  Jatbre  hindurch  sor  Mothwendig' 
keit  gewordene  Ueberstnntlenarbeit  zu  besehrSnken, 
sDiMlerii  zii^tleieh  liiieli  die  I^eivtsui^'-niii^'keil  de<  Werkes 
weseulUtli  211  lieben.    Uurcli  die  stel  i^j  T  irlselireitcnde 
Entwicklung  der  Braunkohleninduslrie.  ( ir  deren  Be- 
darf unsere  liesellschaft,  als  Alterte  und  erste  Spe- 
cialistin,   Maschinen.   Apparate   und  ganze  Fabm- 
einrichtutigeu  liefert,  ist  die  Cuncnrrens  auf  dieses 
,  Absatzgebiet  aoftanerksam  geworden  und  regt  sieh 
!  aller  Orten,  um  uns  dieses  Feld  «treitig  zu  machen, 
I  HO  dafs  wir  veranlafst  waren,  Mittel  und  Wege  zu 
-in  lieii,  um  einerseits  der  neu  auftauchenden  Con- 
cui  renz  aid  nii-^erem  bisherigen  Absatzgebiet  begegnen 
zu  kfltnien.  andiTer-^eit-<  ;itier  auch  neue  Artikel  und 
,  Brandien  in  den  Bereicli  unseres  GeschAtlslielriebes 
ZQ  zIsImNI«  um  uns  neue  Absatzgebiete  zu  erschliefsen. 
Das  am  meisten  gefährdete  Absatzgebiet  war  das 
rheinische  Braunkoblenrevier,  nach  welchem  wir  von 
Zeitz  aus,  wegen  der  hohen  Frachten  für  das  von 
dort  zu  beziehende  Rohmaterial  und  fftr  die  wieder 
tuieli  diirt  zu   >enilenden  Fabricale,  nirlif   mehr  zu 
gleulien    rui-en    li^irern   koiinteü,   ivi.-   die   durt  in 
nächster  .N. die  e.ilslandeni'  (^iinr'iirren/:.  --  Dieser  (Je- 
fahr  konnten  wir  fiut  durch  Erncblung  einer  eigenen 
:  Arbeitsstätte  in  dem  iK-drobten  Revier  itegegnen  und 
I  haben  zu  diesem  Zweck  die  Maschinenfabrik  von  Lonis 
Jiger,  Roln^Ehranfeld,  fär  den  Preis  von  !  ä73il3.ie  Jt 
käunich  erworben. 

Nach  Ausweis  der  Bilanz  betrug  der  Bruttogewinn 
im  abgelnulenen  ( jc-^chäftsjahr  in  Zeitz  117N87,'.*t  #, 
in  Ehrenfeld  i.iöl.s.Uil  JT,  dazu  Uebertrag  vom  Vi.r- 
jahr  ß()l8,(iO  Jf.  zusammen  417  424,57  v*.    Oer  Auf- 
sichlsralh  hat  beschlossen,  vnn  dem  üewnni  zu  ver- 
wenden;  zur  Alischreibung  «ul  (•ruiidsltlck-  und  Ge- 
b&udeconto  in  Zeitz  !I1U01,14  Jf,  zur  Attscbreibung 
•  anf  Masehhien',  Utensilien-  und  Weritzeugeonto  in 
Zeitz  ä5:{4t,rin        zur  Rückstellung  auf  Debitoren 
45U()Ü        zur  Vorzugsdividende  4",«  auf  das  divi- 
dendenl.ete<  lai-te   Art )en k,i piia  1   von   1  :i'iUOU<)  JK  = 
Ö-J80U  ,  f^,  iur  l  anUeme  aa  den  AufsichUrath  ^9  7i2(i 
zur  Tantieme  an  den  Vorstand,  die  Beamten  und  zur 
;  Verwendung  im  Interes.se  der  Arbeiter  H7  157,50 
\  zum  Beamten-l'ensionsfonds  1 1  890.10  i4!  und  schlägt 
vor,  den  verbleibenden  Beslgewiim  zur  Vertheilung 
'  einer  Snperdividende  von  tO**/«  anf  das  diTtdenden- 
berechtigte  Actienkapital  von  1 3)ÜO00.#  ^;2I  liOO  JT, 
zur  Vertliuilung  von  Üratihcationen  au  die  Arbeiter 
MNi'i       und  /um  t  ebertrsg  luf  BSue  Rechnung 

5:{()ri.(.i;{         zu  henutZi'H. 

Oie  noch  \ luin-^^-enden  und  in  Aussicht  steiieiiiieri 
Aufträge  lassen  uucli  für  das  lauli-nde  tieschälLsjahr 
günstige  Erfolge  erwarten,  wenn  auch  die  bedeutende 
Preissteigerung  der  Bohmaterialien.  der  wir  mit  unseren 
I  Verkaufspreisen  nieht  in  gleiebem  Mafse  naehfblgen 
I  können,  den  Gewinn  verringern  riflrfte.* 
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Vereins  -  Nachrichten. 


Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieiter. 

VorAtandMitzoRg  vom     Ffbranr  190O 
XII  Düsseldorf  im  Re»lHurant  ThHrnngel. 

Eingeladen  war  durch  Schreibeu  vom  23.  Jan.  er. 
ntt  folgender  Tn^'esordnung: 

1.  Geacliäflliche  Hittheilungen. 

2.  Vorberalhung  der  Tagesordiiiiiig  für  die  iiadi- 
folgende  Hauptversammlung. 

3.  Die  UnDiUversicheruDgsuovelie. 

4.  0«a  nene  Zolllarihehema. 

Ers«  tiieiH  ii  wiin  n  lüo  Herren  :  (ieli.  ('üinmerzicnrali) 
C  Ijuejf.  <ieli.  I''in:jnzralli  Ji-iicko,  E.  Poens- 
geii,  (iüininerzieiirall]  L.  Klein,  CiniuiMrziciir.ilh 
Bra  uns,  C.ommerzienratli  \\  ielliaus,  üutnmerzien- 
ralh  Weyland,  Üirettor  Goccke,  Generalsecrelär 
Bueck»  Ingenieur  SchrAdLer  (als  Gast)  und  das 
feiebSftarflhrende  Mitglied  Dr.  Beniner. 

EiUsihnldigl  hatten  sich  die  Herren:  Servaes, 
Böcking.  Tnll,  Ma.sscnez,  F.  Baare,  Klü|>re!, 
E.  v.  d.  Zy i>en. 

Oer  11.  VoniUende  Hr.  Oeheimrath  C.  hueg 
erOlIhet  die  Verhandlungen  am  IS  Uhr  Millags,  indem 
er  herzin  Ii  i^rfifse  des  durch  eine  infolge  Erkrankung 
noihweiulij,;  ^eu-ordene  F.rholungsreise  am  Erscheinen 
verhinderten  I.  ^'ur^^itzellden  ilherbringl.  Man  tritt 
darauf  in  die  Tagesordnung  ein. 

Zu  1  der  Tagesordnung  werden  die  Uesuche  der 
Bremer  Hnite  in  Geisweid  nnd  der  ROfarendampf- 
kesselfabrik  C.  &  L.  SleinmOller  in  Gummersbach  um 
Aufnahme  in  die  Nordwestliche  Gruppe  genehniigl. 

Za  i  wird  die  Tageeorduuug  der  nachfolgenden 
HanptTarsaininlnng  vorberatlMn  (a.  S.  IM  dieeas  Haltes). 

Zu  3  Werden  die  I5esclilns?e  der  socialpolitischen 
(.loinmission  der  vereinigten  wirlhschafllichen  \'ereine 
HheinlHiids  und  Weslfalenti  zur  Uli  fal  I  ve  r  ~  i  <•  Ii  e  ■ 
ruiigsnovelle  einslimmig  angeiiummen.  Diese  B<>- 
aeblÖsse  lauten : 

,Der  Verein  mr  Wahrung  der  gemeinsamen  wirih- 
schaflliclicn  Interessen  in  Hhcininnd  und  West- 


falen. 

«Ii»'   Nord  wrslliclie  (iru|i])e 
Eisen-  nmi  StMtdnniuslrie 


der  Verein  iQr  die  berghauiiclien  lnleres.4eii  im 

OherhcrganUsliczirk  Dortmund, 
der  Verein  der  Industriellen  des  Rcgiemngaliezirkü 

K5ln, 

der  Berg-  nnd  Hflltonmftnnisclie  Verein  zu  Siegen, 
der  Verein  der  MSrkischen  Kleiiiei<ieninduBlrie  zn 

Ha^en  und 

der  Verein  ffir  die  Berg-  und  HaUciimuiinif^i  lien 
Interessen  im  Aachener  Bcxirli 

liedauern»  dal«  die  Reichiregierung  dem  KeiL'li»*tage 
die  Novellen  zum  lTnrallver.<<ichcruiig8gesetz  in  einer 
FassLin^;  \<)rt;elegl  hat,  die  pCine  grolse  Anzahl  der 
von  der  '  IhOTpf  BeirhstagK  •  Commission  gefalsteii 
Beseldii^si'  rilierninjint  unil  davon  ahsiehl,  noch  he- 
sloUende  Bedenken  gegen  dieselben  von  neuem  gellend 
zu  machen*,  da  üiannsar er  Meinung  naebherechtlgte 
Jkdenkeu  stets  voit  neuem  geltend  an  machen  nicht 
unterlassen  durfte. 

Za  dieser  grol'sen  Eile  war  beim  gewerbticben 
Unfallversicherung9ge>ie(z  um  so  weniger  Veranlassung, 


de>  Veieins  duulscher 
lei, 


uiü  j>ich  dassell)e  dun  lnveg  sehr  ^nt  hewülirt  hat. 
Nicht  minder  bedauern  wir.  dnls  di-r  Reich.stag  die 
Novellen  7iun  nnfaUversicherungsgeselz,  die  selbst  in 
den  fachmruHiiseben  Kreisen  ein  längeres  Studium 
erfordern,  schon  zu  einem  Zettpniikt  berathan  and 
einer  GommissioD  Oberwiesen  bat,  als  noch  keinerlei 
Meinungsäufserungen  au.s  den  betheiligten  Kreisen  der 
Laudwirthsehaft,  der  Industrie  und  des  Gewerbes  vor- 
liegen koiiiilen.  Wir  li.dlen  dies  iiiit  der  liedeultmg 
der  vorliegenden  Gesetzenlwilrfe  für  ganz  unvereinbar, 
da  wir  der  Meinung  .sind,  dafs  ein  derartige.«;  Uebet- 
liiir^len  wichtigster  aociatpolitischer  Uesetze  die  ver- 
iiähguifsvollsten  Folgen  (Qr  unser  wirtbseballllcbes 
l.eben  nach  steh  sieben  mußt. 

Was  den  fintwurf  salbst  anbelangt,  so  rind  wir 
mit  (leniselhen 

I .  durin  einverstanden,  dafs  von  einer  Zusammen- 
legung der  drei  Zweigt'  Ver.sitherungs- 
wesens  (Kranken-,  Unfall-  und  Invaiidit&lsversicltf- 
rung)  ebenso  abgesehen  wird,  wie  von  einer  Unfall- 
versicherung des  gerammten  Handwerks,  des  Klein- 
und  Handei^ewerhes.  Ge^en  eine  Zusammenlegung- 
bestehen auch  bei  uns  die  frttber  geAnüwrtan  Be- 
denken, nnd  die  letzlere  Frage  bezeichnet  die  Denk- 
sehrift  zur  Novelle  mit  Recht  nl<^  zn  dt  mji  nifcen  (Jebiel 
der  Arbeilerversiclierung  geböri);,  liinsiclillieli  dessen 
.die  Ansichten  noch  zu  wenig  (geklärt  nind.  als  daf-i 
es  r.dhsam  erscheinen  könnte,  schon  jelü^t  eine  Regelung 
zu  versuchen". 

II.  Mit  he.sondercr  Freude  ist  es  von  uns  begrilfsL 
worden,  dafs  der  Entwurf,  entgegen  den  VorschUfsn 
TO«  1896,  den  Hecura  tür  die  FAUe,  in  denen  ea 
sich  um  den  Grad  der  Krwerbsunnhigkelt  und  die 
auf  den  Jahresarbeilsverdienst  l>ezüglichen  'ITiats.kclieii 
handfiU,  beibehail  und  das  Reichs -Versicherungsamt 
.'»Is  Hecur^-instanz  ohne  Beschrilnk nn^;  bestehen  lilfel. 
Im  übrigen  hallen  wir  an  unserem  früheren  Stand- 
punkt festidarsdieCompetenzdesReichs-Versicherungs- 
amts  nach  keiner  Richtung  abgeschwftcht  werden  darf 
und  sprechen  uns  deshalb  gegen  die  Bestimmung  aua^ 
nach  welcher  die  LaadeBcenUalbabörda  filier  die  An- 
legung der  Bestünde  der  Berofsgenossensehaften  be- 
tindi  II  -^oll  (§  70  h)  Ebenso  lehnen  wir  den  §  106  ab, 
nach  welchem  nicht  mehr  das  Reichs- Versieiiernn^rN- 
amt,  sondern  die  von  der  Lande-^cenlraibs  liörde  n.'ilier 
zu  bestimmende  andere  BebOrde  die  Bescbwerdeinstanz. 
fQr  die  Siraffestsetmogen  des  Genoasenseballs -Vor- 
standes ^ein  soll. 

III.  Das  Festhalten  an  der  i:!wA«  higei» 
G  a  r  e  n  z  z  e  i  t .  gegen  deren  VerkQrzoug  sich  aehier  Zeil 
aueh  das  Reichs-VersichcrnngsamI  anT  Grund  seiner 
iaiiKjäln  iktrii  pr.ikt isclien  Erlabrnniren  wiederholt,  nnd 
mit  Nachdruck,  ausge,>jiroeheM,  era'  lilcn  wir  mit  uem 
Kniwnil'  \'i\v  unumgäiiplicli  iiothweitdi^-.  »enii  inchl 
ilie  (innidhedingungen  des  ünrall-Versicherungswcsen» 
gänzlich  ver>cholj«n  werden  soUan. 

IV.  Eine  Reihe  von  Bestimmungen,  die  auf  eine 
gerechtere  Normirung  der  l<eistungeii  bezw. 
auf  eine  Vereinfachung  der  Verwaltung  der 
Berufsgenossenschaflcn  abzielen,  billigen  wir.  und 
rechnen  dahin  insiiesondi xe 

*5  .5  b  Abs.;;,  na.  h  welchem  fiu  jii/<iidli' lie 
Arhc'iler  nicht,  w  n-  hislicr,  hei  ih  i  HentenlK-n  ch- 
iiuiig  allgemein  der  ortsübliche  Tageh  ihn  I  lrwacJigener 
zu  Grunde  gelegt,  sondern  bis  /tun  !•>.  Jahre  nur 
der  ortsflblicite  Tagelobo  jugaudlictier  Arbeiter  ein- 
geaetxt  werden  soll. 

8  5b  Abs.  i,  nach  welchem  in  den  F.lllen  des 
Abs.  :>  bei  BiTechnung  der  Rente  für  Personen, 
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welche  vor  ilctn  l'nf.ill<>  Ijon  ils  llu'ilwi'i-e  i  rworb"?- 
anfiiliiir  waren,  derjenige  Tlieil  lic«)  ortsuliliclieii 
Tügeluhns  zu  Grumle  zu  legen  ist.  der  dem  Mafse 
der  bisherigen  Erwerbsfibigkeit  entspricht. 

g§  7,  AbmU  I,  Nr.  1.  7  a.  Absatz  1  und  S, 
wriehe  die  Unlerbringnng  eines  Unfailverküitea  in 
eine  Heilanstalt  xmd  die  tJnterütfltzung  Miner  An* 
gebnri^jca  ^dwu'  ii;is  YiTii;'Uinirs  zu  d«n  Kranken- 

k.issrii  und  Arm'.'iivrTtiiitiilLMi  r*';fi'lii. 

S  '.*  Ab«.  4-.  <lfr  Friii'i-  tutiilft,  wie  die  Enl- 
schädiKUiigspflicbt  abzugrenzen  ist,  wenn  Ar>K>iien, 
die  der  Nalur  nach  XU  dem  einen  Betriebe  gehören, 
Ton  Arbeitern  eines  »nderen  Betriebe*,  der  einer 
anderen  Beruftgenoosetucbafl  angebOrl,  verrichtet 
werden. 

§  93  Abs.  4,  nach  welchem  der  VoraUnd  der 

(Jenii^'-cnäi.hafl,  unbescliadel  sviner  eigenen  Ver- 
antwortung, heslimnite  Geschärie  besoldeten  Ge- 
•ebftriKrnbrern  überlms-vn  k  uiii. 

I  b'.l  Abs.  1.  ZifTi  i  Tj  iiiiil  »i,  nach  welchen  von 
derOrtspolizeihehördc  LH'ersuchüiigeu  vorzuuehmeii 
find,  darch  die  nicht  nur  die  Hititerblietieneu  der 
dardi  den  UnfhU  getödteten,  sondern  aach  die 
Aiigelifirigen  der  durch  den  Unfall  verletzten  Per- 
sonen ,  welche  auf  Grund  dieses  Gesetzes  einen 
Enlschüdignngsanspruch  erheben  könn*Mi.  fcstjjt-lcllt 
werden  sollen,  und  ferner  die  HAhc  ü«r  ReuLt:i), 
die  der  Verletzte  »Mw;i  :iul  («rund  der  Utifall- 
versicberungpgesetze  ndtr  des  Invalidenversicbe- 
rnng^gesetzes  be?.ii;hl,  rcslt't:sleül  werden  soll. 

§  b'd  Ab».  2.,  nach  weldiem  auf  Antrag  dei 
Vonlandee  der  GenoBeenwhaft  oder  der  Section 
die  Ortspotizeih^hOrde  die  Untersuchung  auch  dann 
vorzunehmen  hat,  wenn  sie  die  Voraussetzung  des 
erBtfii  .\iis;Uzes  nicht  als  ^i^'ciifu  ansieht. 

§  67,  der  dl«  KnpitiihilitiiiUuin?  kleiner  Renten 
regell.  Freilkli  er-LlR-iiu  uns  der  Vortheil  der 
Kapitalabfin.iung  sehr  prublemaliscb,  wenn  die 
Abfiiidungsberecbtigung  von  einem  Antrag  des 
Rentenempfängers  abb&ngig  gewacht  wird,  und 
wenn  ieUterer  jjmleraeit  vor  endgaltif^r  Entacbeidong 
durch  das  Schiedsgericht  seinen  AbüudungiaDtrag 
xnrGrkzunehmen  berecblii;t  ist. 

§  1 10  Ml«.  -2  I.  i7t(  r  Satz,  der  einen  Zuslellungs- 
rmi<lu.s  )i<  li.ilTi  für  Personen,  deren  Aufenthalt  un- 
bekantst  isl. 

Für  ersclnvercrul  er.uliteii  wir  <i:iKögen  und 
lehnen  ab 

I  5c  AI».  3t  der  bealimml,  daf«  Unfallverletzte 
nur  mil  ihrer  Znatimmang  in  andere  Heiiaoirtalten 

dberireiahrl  werden  dürfen. 

§ßi,  nach  welchem  der  Genosscnschaftsvorsland 
aufser  ilcr  .ViMlicilnnj,'  nn  den  /mn  Enipf:iiitre  der 
Entscbädit^uiig  lierecbliKlen  auch  der  unteren  Ver- 
waltungsbebftrde  des  Wohnorts  dessclt>cn  über  die 
dem  Berechtigten  zustehenden  Bezüge  Mittheilung 
xn  machen  bat. 

i  6äa  Abe.  %,  durch  welchen  auch  hei  einer 
Herabsetxaiig  oder  Aotbebang  der  Rente  dem 
Renteuemptänger  unter  Mittbeilung  derjenigen 
Unterlagen,  auf  Grund  deren  die  Herabsetzung 
oder  Aulbebung  erfolgen  loll,  Gelcfenhcit  lur 
Aeulserung  zu  geben  ist. 

V.  Auch  gegen  die,  eine  neue  Vermehrung 
der  von  den  Itetrieheuateracbinem  zu  Iragenden 
Lasten  mit  sich  bringenden  Bestimmungen  des 

Entwurfs  erlicbi't»  wir  keinen  Widerspruch,  sofern 
sie  der  Billif,'kr»i(  entsprechen  und  bestimmt  sind, 
fiiicrLni  1 1: "  ll.irli'ii  ln^cii  i;;rti  und  Lm-kfii  auszu- 
füllen. Zu  .siiirlifii  Hr-iimiuungen  können  wir  aber 
nicht  rcchiteii  nnl  itiüs«fti)  deshalb  altlehtien  di<> 
Vorschriiten  fies  §  üa,  der  die  generelle  Erbfibung 
der  Kiiiderreiite  von  15  auf  9U  96  vorsieht»  und  die 
des  §  7Ua.  durch  wektaen  an  Stelle  der  von  den 
CenlralpostbebSrden  tn  Idatenden  AosUgen  Tbeii- 


I  zahluD^'eii  von  den  BemrsgenoswniKlMiten  gefbrdert 

werden  können. 

VI.  Gegen  mehrere  Bestimmungen  des  Entwurfs, 
I  welche  es  den  Berufsgenossensekaften  frei 

stellen,  ihre  Leistungen  in  clnielnen  Fftllen 
nach  ihrem  freien  Ermessen  Ober  die  ge- 
setzlichen Betrflge  hinaus  zu  erhöhen,  haben 
wir  Medcnfccii.  Wir  slrn!  ibr  .Aiisitlit,  d.ifs  keine 
Berulggeiiossfiijch.ifl  im  EiiiZfll'.illc  filuT  die  geseiziicli 
vorges<-liriebenen  Lci>-Uiiij.'<  n  liiniius^'rhen  kann,  i^liiu- 
sich  der  wirksamen  Berufung  der  Betbeiligten  in 
allen  gleicbgearleten  Fällen  au-zusetzen.  Damit 
aber  würden  im  Sinne  des  Gesetzes  freiwillige  Hehr- 
leistungen XU  obligatoriachen  werden.  Zudem  wArden 
Beroff^noesenscbaften,  die  sich  streng  auf  Gewährung 
der  gesetzlich  vorgeschriebenen  I<eislungen  be- 
schrAnken,  bald  den  (5<vi.  iisland  geiiässi|;i>r  Ani^'rifTe 
bilden.  Zu  Bestimmnii,ren  der  hier  in  Rede  shdn  nden 
Art  rechnen  wir  in>i»  -iJtnlen'  die  d.".  §  5:i  letzler 
Absatz,  lietreffend  die  Liliöbung  einer  zuerkannten 
Theilrente  auf  den  Betrag  der  Vollrcnta  bei  UO- 
verschuldeter  ArtHMlslosigkeit 

VII.  Gegen  diejenigen  Bestimmungen  in  den 
§§  65  und  6.5b,  welche  die  Fristen  fflr  die 
Herabsetzung  einer  Rente  nach  der  ersten 
rieiileiirest'^elziint;  .uiderwcilig  regeln,  haben  wir  die 

>  scliuerslt-ii  iiedenken,  inlieaondere  auch  de!»balb, 
weil  durch  sie  die  GenossenschaltsvorstAnde  als  ersste 
Instanz  ausgeschaltet  werden,  was  wir  als  völlig 
unzulässig  ans'-hen. 

VIII.  Betreffs  der  Schiedsgerichte  bnltea  wir 
an  unserem  frdberen  Standpunkt  fest.  Die  jetzt  be- 

,  stehenden  Schiedsgerichte  haben  sich  in  unserem 
I  Bezirke  auf  das  allerbeste  bewShrt.  Die  territorialen 
I  fechiedsgericbte  gewähren  iiii  ht  die  Sieheriieit ,  d.^fs 
j  »achverständige  Beisitzer  den  llnf.illher^Miivr  inid  die 
!  Unfallfolgen  lieiirliieilfii.  V>ir  .illem  alier  stellen  die 
j  territnrial>'n  Schiedsgerichte  enien  Einbruch  in  die 
'  berursgencssensch^niichc  Unfallverakberong  dar,  deo 
wir  ^nndflätxlich  ableiinen  müssen. 

TX.  Von  den  «in«  Erweiterung  der  berufe- 
genossenschaftlichen  Thätigkeit  wabUveise 
ermöglichenden  Bestimmungen  begrül'sen  wir,  ent- 
spreelieiid  iinsi  rein  I^erei!^  Inlln-r  diirnel('t;lerj  .-Stand- 
punkt, diejenigen,  wektiu  die  lacuitative  n.iU))lLclit' 
Versicherung  betreffen,  lehnen  aber  die  Einiieliiung 
der  paritätischen  Arl>eitsnachweise  ab,  da  wir  grund- 
sätzlich den  Berufsvenussenschaflen  weitere,  mit 
dem  Zweck  des  Uufallversicliemngsgeaetzes  nicht 
zusammenbflngende  Aufgaben  nicht  fiberweieen 
können,  ohne  den  Bestand  der  berufsgenossensehaft- 
lichen  Organisation  liberh.iupt  zu  gefiUirden.* 

Diese  Beschlufsanträge  sind  dem  .Centriilvt  rliand 
deutscher  Industrieller'  mit  der  Bitte  überreicht 
worden,  dieselben  der  un  l'A.  Fahr  in  Berlin  tagenden 
Delegirtenversammlung  zur  Attnahme  zu  empfehlen. 

Zu  4  wird  beschlossen,  eine  Organisations-Com- 
mission  zu  bilden,  welche  die  üeratbungen  Ober  das 
Zolltarifschema  in  die  Wege  zu  leiten  bat.  In  diese 
Commis-sion  werden  gew.'iblt  die  Herren:  Gcheimratb 
C.  I.ueg.  Cumnierzienrntb  Brauns,  GcncrHblircctor 
Kamp,  liigei.;eijr  SchrÖdter  und  Itr.  Heumer. 
Die  Commi.s.sioii  wird  nach  HerausgaiK.*  einer,  das 
Schema  »les  liesteheeideii  Zolltarif?«  mit  dem  neuen 
Tarilschema  vergleiclienden  Debersiclit  die  Angetegen- 
iieit  4ier  fOr  die  Klassification  von  Eisen  und  titabl 
im  »Verein  deutscher  Eiaeuhatlcnleute*  iwslehenden 
Commission  Sur  Berathuiig  unterbreiten.  '  Zu  allen 
Sitzungen  der  (.'«Immission  sollen  die  Vorstands- 
mitglieder der  Nordwestlichen  Gru]>pe  eingeladen 
worden. 

ächlub  der  Verhandlungen  1  Ubr  Mittags. 

Der  II.  Vorsitzende:  Das  geschSftsfDbrende  Mitglied: 

gez.  C.  Luri),  grz.  Dr.  W.  Btumrr, 

XcL  uoti.  CommafziaoraUi.     MilBliait  dei  AbgwrjosUaluuiMS. 
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Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Hermann  Boos  wurde  am  21.  September 
184«»  in  Iserlohn  peboreii.  BereitH  mit  17  .lahrfin 
machte  er  an  dem  Koalg:;>'mnasinm  seiner  Vater- 
stadt das  Abiturientenexauien  und  besuclile  nach 
dreijähriger  Thätigkeit ,  die  er  zum  Theil  bei 
Egestorif  in  Hannover,  zum  Theil  in  Dortmund 
und  in  Hremen  ausübte,  die  technische  Hoch- 
schule, die  damalige  Königl.  (Jewerbe-Akademie 
in  Berlin.    Im  Herbst 


Union  an.  Er  leitete  dort  den  technischen  Betrieb 
siluimtlicher  .'\bthciluugen  der  Ck»sellschaft  and 
den  umfassenden  Umbau  der  Werke  nach  den 
neuest«'n  Krfahi-ungen,  die  er  durch  einen  zwei- 
maligen Besuch  der  Vereinigten  Staaten  noch  ver- 
vollstilndigle.  Vom  Jahre  18f>2  ab  wai-  er  Mit- 
glied des  Vorstandes  der  Oesellschaft  und  trat  in 
gleicher  Kigenschaft  mit  der  Fusion  der  beiden 

liesellschaf'ten  im  Jahre 


1865»  trat  er,  um  seiner 
Dienstpflicht  zu  genü- 
gen, in  das  Kaiser- 
Alexander  -  (Jarde  -(tre- 
nadierregiment  in  Ber- 
lin ein  und  machte  bei 
diesem  den  Feldzug 
gegen  Frankreich  mit. 
Nach  dem  Kriege  trat 
er  als  Assistent  des 
DirectorsVahlkampfbei 
der  Gtitehoffnungahüttc 
in  Oberhausen  ein  und 
wurde  im  Jahre  1881 
an  das  Eisen-  und  Stahl- 
werk Osnabrück  beru- 
fen. Dort  war  er  zu- 
nächst als  Oberingenieiir 
für  die  sämmtlichen 
Stahl-  und  Walzwerks- 
betriebe thatig,  seine 
bedeutenden  organisa- 
torischen und  geschäftlichen  Fähigkeiten  wurden 
jedoch  sehr  bald  erkannt,  und  bei  (ielegenheit  der 
Fusion  des  (Jeorgmarien-Bergwerks-  und  Hiitteii- 
vereins  mit  dem  Osnabrücker  Eisen-  und  Stahl- 
werk wurde  er  Betriebsdirector  diesi-r  Abtheilung. 
.Als  solcher  hat  er  sich  in  hervorragendem  Mafse 
an  der  Ausgestaltung  des  Osnabrücker  Werkes 
und  seiner  Specialitäten,  des  Haarmannsi  hen  Ober- 
baues für  Haupt-  und  Strafsenbahnen,  bet heiligt. 
Seit  1.  April  1H8H  gehörte  Boos  der  Wcstnilisohcn 


1898  zur  -\ctiengesell- 
schaft  Phönix  über,  in 
deren  Diensten  er  bis 
zu  seinem  Lebensende 
geblieben  ist. 

Schon  seit  längerer 
Zeit  war  er  von  einem 
schmerzhaften  Leiden 
heimgesucht ;  nachdem 
er  eine  Operation  glück- 
lich überstanden  hatte, 
erlag  er  im  vorigen 
Monat  den  Folgen  eines 
zweiten  chirurgischen 
Eingriffs,  dem  er  eich  in 
Halberstadt  unterwor- 
fen hatte. 

Wegen  seiner  ausge- 
zeichneten Fachkennt- 
nisse im  Walzwerks- 
betriebe stand  der  Da- 
hingeschiedene im  In- 
und  Auslände  in  hohem  Anaehen.  Die  äufsere 
Liebenswürdigkeit,  welche  seiner  Natur  ursprüng- 
lich zu  eigen  war,  hatte  in  den  letzten  Jahren 
unter  dem  Einflufs  der  schleichenden  Krankheit 
einer  gewissen  (Jrämlichkcit  Platz  gemacht,  aber 
auf  die  (iediegeuheit  seines  inneren  Wesens, 
auf  die  Lauterkeit  seines  Charakters  übte  sie 
keinerlei  Wirkung  aus,  und  sclimerzbewegt  sahen 
seine  Freunde  einen  der  besten  aus  ihrer  Mitte 
scheiden. 


Er  ruhe  in  ewigem  Frieden! 
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FBr  dl«  TerelBsblblloihek 

810(1  foljfcnde  BuohorhjM'nden  rinirrLranffeii : 

Von  Hrn.  Civilingenieur  H.  M.  O  a  e  1  e  n  in 
DOweldorf: 

Kxpo.-if:,"i  !  ni<-er utile  de  185',.  Itapporta  dn  ftHJf 
mixtt  tntfinntionnl     Tome  II.    Paris  t8ö(>. 

Vom  KoninkUjk  liistiluul  vhh  Ingenieurs: 
(tedenkboek  1847  —J89; .    l  itgegcven  tor  Gelegenheit 
vao  bat  ygAnjarig  Uesiaan  van  bet  KoninkUjk 
Inatitont  van  IngeiueiiM. 

MV-morial  piihli«'  n  ^(J<■(■.l^i^ln  du  •■iniiii.iiil>ii.{iif  de 
rinstiiutlioyaldeglitgviiieuräNcerlaiidaiH  ltf-i7  - 1897. 
Traduotion  fram-aisc  du  texte.    I>a  Hayc  18tt9. 

Mtjaort  to  lK§  Suui^ttti  g*»tn^  ekamter  «f  eomwmet 
9»  th*  Woottatf  or  Ou  Hwongpu  rtvir  from  Shan^i 

tlownieard.  By  Job.  de  Kijke.  (Abdruck  au8  den 
,Verbanülüigeu  vau  bei  Koniiiklijk  Instiluut  vau 
Inganiann. 

Von  der  M cla 1 1  u r g i »eh en  Gesallscbaf t, 

Act. -Oes-,  in  Frankfurt  a.  M.: 

Wgrth  und  Hedeutung  der  Erfindung  flOM  JMji  /ViV« 
Wilktrill»  Vtrfvhrt»  wtd  YorridOmitf  *ur  magmtti' 
«(Ami  AufienUung,  vom  birgmOmtUckm  a^mdpumkt 
htftdadM  von  0.  Bilharx.  FraDklart  a.  M.  1899. 

Von  der  KOnigK Sftclis.  Bergakadaiaie  zu 

F  r  e  i  b  e  r  g : 

l^offramm    für    iat    134.  StuMtmiAr  18»8—190lK 

Freiberg  1W>9. 

Von  Uebeimrath  Professor  A.  Riedler  in  Berlin: 
SduuUbtiritb,  Barlin  1899. 

Von  Profeflaor  6.  NordanstrOin  in  StocIchoJiD: 

fhM  Si'tiii/en  iHinnmlmMilL/tingar.  (Sondarabsag  aus 

.Jernkuiilojt'ts  Amialer'  1899.) 

Von  Jameü  W.  Miller  in  LoihIom; 

lig  iro»  fraeturm  und  their  Polue  iit  foundrif  prteüci, 
(Souderabzug  mub  dem  Jonrnal  uf  tba  Iran  and 
Stee)  Iimilutc  II  1899i) 

Vom  Verein  fOr  die  bergbaulichen  fnter* 

e«sen  irri  n  nrfl  w f»s1 1  i eh f  ii  Rnhiiicn 

Herichl  über  die  Thätiijkeit  im  Vereinsjtthre  J*:JH,ä9. 


Aeademng««  Im  Hltglieder^YerBelrbnirii. 

ßtnUer,   Theodor,  Iktriebsleiter  und  Procuri«i  des 

Eisenwerks  Kraft,  Kratzwieck  b.  Steltin. 
Vflrr»»,  Franei$,  Umbury,  P.  0.  Box  l^^i.  Pittsburg, 

l':i  ,  U.  S.  A. 

J\tUtring,  Sugtm,  lng«oi«<u-.  Direcionr-leclioiqaa  des 
inin«9  de  ia  ,ProvideDee  mm',  Sartaoa,  Mariapo), 

Rufüland. 

/W*,  Henry,  in  Firma  Henry  Pel«  Ä- du.,  Berlin  S.  ()., 
Mpenicccnrtr.  h^. 

Neu«  Mitglieder: 
AUptlmr,  Hatteningeoieiir,A.-G.  Feiner  Walswerk,  Pieine. 

Pecker,  Procurisl,  Bismarckhillte. 

Char^,  /.,  Fabrikljesilzer,  Oberhumburg,  Lothringen. 

l-'ri,iiläti</rr,  l>r.,  (.Iii-frlieriiiker,  Zuliijrze. 

OöHiU,  l'atti,  Ingenieur  den  Hm  Iiuiiut  Vereins,  Hoctium. 

Grandin,  0»ear,  Ingenieur,  lltTniiiienliülte  b. Laband.. 

Hepn§ff  Uax,  Bani|uier,  Beutheii,  O 

LamtUiirftr,  Franz,  Banfjuier,  Ikutbi  ii,  <  K  S. 

Jf «MKCMtaNi»,  Mickorä,  Tbeilhaber  der  F  ir  ma  A.  Maniiea- 

mann,  Remaebetd-Bliedinghaosen. 
Mauermann,  Mo.r,  Betriebsleiter  de»  Tiegelguf.sstahl- 

werks  der  Phoenix-Stahlwerke  von  J.  E.  Bleck maiin 

in  MOrzzuscblag,  Steir-nn  irk 
Oesterreich,  Ur.  Max,  Ingeiiieur,  I'Viedeusbfltte. 
Reifland,  i'aul,  Baumeister,  lileiwitz. 
Kömer,  Emst,  Ingenieur.  (Jleiwitz. 
Rump,   M'UU.,  Ingenieur  des  Bocbumer  Wm  .  fflr 

Bergbau  und  Qufaatablfabrication» Boebuai,  Kenstr»  3. 
Sttw,  K.,  Ingenieur  der  VereioigtCD  HaidiiDenrabrik 

Augsburg  und  Mascbitienbaageaalbcluift  Nflmhetg» 

Elberfeld,  Auer.str.  U). 
Sehelgunoic,  con,  \.,  Bergingenieur,  Slahlwerkschef  der 

Paslucbuwschen  Eisenhüttenwerke,  Salin,  Südnifsl. 
ikhmit,  Robert,  Ingenieur,  Luxemburg,  Bergstr.  l. 
Schneider,  Reinhold,  Chiet  -  Engineer  Ol  tbe  Sharon 

Steel  Vm.,  Sharon,  Pa. 
StSrtlikäsr.  C,  Procoriat  der  Firma  A.  Manncsinann. 

ReuMKheld'Bliediogliattsen. 
von   Szontagh,  .Paul,   Drahtwerks  •  Betriebschef  der 

Rima  -  Murany  ■  Salgu  -Tärjäner  Eisenwerk- Act  .Ges., 

Salgo-']';irj;in.  TotiMrit. 
ti'einbrenner,  Ferdinand,  Ingenieur  bei  G.  Wcinbrenner, 

Nennkirchen,  Bez.  Arnsberg. 
iVitbe,  Dr.,  Sjrndicas  der  Handelskammer,  Bochum. 

Ansgelreten: 
de  Gruyter,  Dr.  Walter,  Tirrlin  N.  VIT.,  Mekenallee  9U- 
Völcker,  Dr.,  äyndicus,  Oppeln. 


SoiHl<T;i|i/.i^'i'  il'-i    .\  l'li:iiiiihii.«»»'n  : 

Die  Deckuflij  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hociiofen  in  der  Cegenwäi  t  und  Zukunft 

mit     tiunirarhigen  Tafeln  sind  ^uin  Preise  van  ti      üurcii  die  üe^cliäftüliilirung  zu  boziebeii. 
Ffinier  .«ind  daselbst  folgende  Sonderabzüge  orbSlllicli : 

OiB  MÜtiiiiclm  teMm  in  Deutsch -Lothringen  ii  iei  Mite  zuiMhii  FutMh 

MiSLPrint-te-iiitaiM, 

nebflt  S  Tafeln  und  ein«r  Karte,  van  Bergraferendar  L.  Hoffmann»  zum  Prei-^e  von  kJt, 

Ms  nwMinüttei  Mtck-litlriiint  rMM  iir  hMk, 

iielwl  9  Tafeln  und  ehi«r  Karle,  von  lk>tfreferendar  Dr.  W.  Kobimann,  mm  Preise  von  4<4(,  und 

Die  Minetteabiayerunij  Oeutscii-Lotlihngens  nordwestlicti  der  Verscliiebuny  von  Deitscti-iltti^ 

iielvsl  i  Tafeln,  wti  W.  .\lbr''c  Ii  f .  /mn  Preise  von  i 

Alle  4  Abhandlungen  zusaromMi  13  JL 
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20.  Jahrgang. 


Das  Ealibriren 


eher  die  Construction  von  Vorwaken  ver- 
öirenllichte  Winiem  Hirst  im  ToriKen 

Jahrgang  der  Zeilschrift  «The  Iron  Age* 
einen  längereu  Artikel,  den  wir  im 
Folgenden  im  Ai»zu|r  wiedergeben.    Von  dem 

Gedanken  ausgehf  rul,  dafs  beim  K<-ilihriren  von 
Walzen  die. Ausnutzung  der  Balleolänge  von  der 
grSfsten  Wichtigkeit  ist,  sucht  der  Verfasser  unter 

Berücksichtigung  der  an  die  Vorwalzen  zu  stellen- 
den ArifonlrTunp:en  die  zweckmöfsi^rsle  Constnir. 
tion  dtrsL-lbcu  aiuugeben.  Die  Vorwalztn,  isO  sagt 
er,  haben  in  erster  Linie  die  Aufgabe,  den  Block 
oder  Knüpprl  auf  einen  filr  die  Ftrli^'slrafsi' 
passenden  Querschnitt  herunterzuwalzen ;  niciit 
minder  wichtig  ist  es  aber  meistens  und  besonders 
beim  Walzen  von  Parkclfn,  daf-  da<  Walz^türk 
beim  Vorstrecken  ordentlich  geschwelTät  und  das 
bei  der  hohen  Temperatur  ganz  oder  zum  Theil 
verlorene  sehnige  Gefüge  wieder  hergestellt  wird. 
Inwieweit  die  drei  gebräuchlicUea  Arten  von  Vor- 
walzkalibern,  das  Spitzbogen-,  Streck-  und  Flach- 
kaliber für  diese  doppelte  Aufgabe  geeignet  sind, 
wird  eine  R<'Ira>  litung  ihrer  Arbeitsweise  erziehen. 

Beim  Walzen  von  Profileisen,  wie  Scli wellen 
'jnd  U*E]sen  wird  die  Leistungsfähigkeit  und  die 
Anzahl  vorsrhiedrnrr  Kaliber  dor  Fnliv'strar-c 
dadurch  erhöht,  dals  man  die  Blöcke  schon  beim 
Vorwalzen  roh  profilirt,  wob«i  eine  Reihe-  von 
Walzen  ein  rohgeformf*  >  Piohl  für  verschiedene 
Kaliber  (Grö(«ei))  liefert  und  zwar  durch  Anwendung 
von  Kalibern,  welche  die  Höhe  des  fertigen  Profils 
verkleinettl,  was  nur  bei  der  Vorstreckperiode  des 
Walzproccsses  möglich  ist.  Die  Flerslellung  anderer 
Profile   wird   ebenfalls    durch    die  Anwendung 

V.ti 


Ton  TorwalzeiL 


;  von  besonders  kaiibrirten  Vorwalzen  sehr  erleichtert, 

j  welche  den  Block  auf  diejenige  Form  und  Ab- 
messungen briiigrn.  die  für  die  Herstellung  der 

I  verschiedenen  Feriigprofile  am  geeignetsten  sind. 
Bei  Schwelle,  U'-Eisen  u.  s.  w.  kann  ein  Paar 
Vorwalzen  für  eine  ganze  Reihe  verschiedener 
Gröfsen  desselben  Froiils  benutzt  werden-,  bei 

I  einigen,  besonders  bei  Winkeleisen,  kOnnen  die 
Walzen  so  construirt  werden,  dafs  sie  ein  Zwischcn- 
[■rodnct  von  dem  genauen  rninfs  des  Fertig- 
i'abiicats  liefern.  Mau  crzifll  hifrdut\:h  eine  Ver- 
minderung der  Stiche  auf  der  Fertigwalze  und 
tiillaslet  diese  von  jeL'lirdif'f  Arln'iistcislmis.'  aufscr 

:  jener,  den  Block  auf  die  genaue  Form  und  Ab- 
meesungeh  zu  bringea. 

Es  giebt  auch  Beispiele,  wo  die  Vorwalzkaliber 
des  grölst  en  ProlUs  für  ein  kleineres  t>enutzt 
werden  können,  z.  B.  beim  T'Eisen :  Nimmt  man 
einen  oder  vielleicht  zwei  Stiebe  zur  Verniindn  ung 
der  (Jrflfse,  so  kann  man  das  kleinere  Profil  be- 
quem auf  dem  Vorwalzkaliber  für  das  gröfscre 
herstellen  und  erspart  so  an  der  Ballenlänge  der 

I  Walzen  da>  Siuck.   da<i  für  die  .<omsI  erforder- 

'  liehen  vorliergehenden  Stiche  nütbig  wäre. 

i  Der  grfifsie  Theil  der  Production  eines  Ge> 
n'tstf-s  wird  «M'zrncrt  in  Brammen  ndf^r  Knfippeln 
von  feststehenden  Malseo,  die  mehr  oder  weniger 

I  heruntergewftict  werden  müssen,  um  sie  für  die 
F'Vriigwalzen  auf  geeigneten  Querschnitt  zu  liringen. 
Sie  verlangen  auch  einen  gewissen  Aufwand  an 
Arbeit»  um  die  sehnige  Stnietur  zu  erhalten  oder 
wieder  zu  erhalten,  welche  infolge  der  hohen 
zum  Walzen  erforderliclien  Tem|ioralur  beein- 
trächtigt oder  gänzlich  zerstört  worden  ist.  Zwti  k 
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Sit  suhl  und  Eisen. 


Dm  KaUbrinH  von  Vormtlzem. 
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diese»  Artikels  isi  es,  die  hierfür  am  besten  ge>  I  bildejj  würde,  die  möglicherweise  die  Kaule«  des 
etgnele  Porm  und  ZiisaninienBteniing  d«-  Ktliber  !  Rlocks  beschädigen  würde,  ein  gfinstiges  Ver- 
zu  zeigen.  häUnifs  isl  urpcfähr  12*>,5  zu  100  tm^  '^renögt,  um 
D»ls  die  Vorwalzeu  eine  weitergehende  Auf-  das  Kaliber  zu  füllen  und  den  block  sicher  zu 
gäbe  haben  als  ledigKcb  den  Qaenebnill  zu  j  fahren.  Die  relativen  Abmessungen  der  Slreek- 
reduciren,  ergicbl  sich  aus  der  Tlial>:u  ln',  d  ifs  kaliber,  welche  auch  Coi-fficicnt  bei  der  Gon- 
der Grad  dieser  Querschnillsverminderuug  bei  i  struction  der  übrigen  Kaliber  der  Reibe  sind,  sind 
besseren  Sorten  Bisen  und  Stahl  hiafig  dahin  ^  die  folgenden: 


speciHcirt  wird,  dafs  man  sicher  «ein  will,  das 
Malorial  ordentlich  zu  schweifsen. 

x\bgesehen  von  den  Slabstrafsen  hat  man 
drei  allgemeine  Formen  von  Vorwalzkalibeni.  näni- 
Hell  das  Spitzbogen-.  Streck-  und  Flach- 
kaliber.  Von  den  beiden  ersten  Arien  sind 
alle  Kaliber  einer  Serie  von  dersdben  Form  und 
iintf>r>'  tii  iih-n  sich  nur  in  der  Gruf^f-.  Sif  ,<ifid 
wenig    geeignet    für    eine    möglichst  schnelle 


Winkel   lOO'undSO» 

Urfifse  des  Kalibers  .  '   1 

Seile      ,       ,                        .  1,0154 

Uorixontale  Achse  (Breite)  ....  1,533 

Verticale  Achse  (HOhe)  

Querschnitt   \.tHMS 

,         Verniiiiderunt;  ....  12G,5autlüO 

Verminderang  der  GrOlse  in  Zoll  .  !'/•  auf  I. 

Wie  aus  Fiptir  1  rrsif^hlliVh.  wirkt  der 
Druck    in   Streck-    und   Spitzbogenkulibern  so. 


Quo  Schnittsverminderung,  vielmehr  meistens  so  '  dafs  die  Winkel  an  den  Seiten  vertauscht  werder ; 


construirt,  dafs  sie  eine  Reihe  von  verschieden 
grofsen  K.ilibem  an  Rund-  und  Quadrateisen  liefern 
sowie  die  kleineren  Flacheisen,  welche  die  Ver- 
wendung   besond«MfT   Vorwalzen   nicht  bezahlt 
machen.     Das  Flachkaliber  verändert  den  Otipr- 
schnitt  des  Walzslückes   durch  Einwirkung  auf 
zwei  gegeoQberliegende  Seiten  desselben, 
das  Str^rk-  und  Spitzboponk.ilifi-T  diir<"!( 
Einwiikung  auf  zwei  gegenüberliegende 
Ecken.    Diu  erslere  bewirkt  die  Quer- 
schnilts Verminderung  durch  Dun  k  auf  die 
Seiten  des  Stabes,  welcher  sich  gleich« 
mlT^ig  auf  den  ganzen  Querschnitt  ver> 
tlicilt ;    die    beiden    letzteren  bewirken 
die  Querschnillsverminderung  durch  abwechselnde 
Bildung  von  stumpfen  und  spitzen  Winkeln  am 
Stabe,   wobei   der  stärkste  Druck   auf  den  von 
den  spitzen  Winkeln  gebildeten  rj  k<  ii  lii^t.  Diese 
Kalilter,  Spitzbogen-  und  Streckkaliber  sind  soge> 
nannte  .ofrene*  und  arbeiten  meist  ohne  FGhrong 
und   Ali-ti  l  irnifir-'"'! ,    dalu  i    ?n!Ite  die  DilTerenz 
der  beiden  Winkel  nicht  zu  grols  sein,  da  mit  ihr 
die  Wahrsehnnlichkeit  des  Umwiekelns  wichst. 
Die  Praxis  hat  gelehrt,  dafs  Kaliber  mit  Winkeln 
von  100  und  80  Grad  die  besten  Erfolge  liefern. 
Die  Hdhe  des  Maxi  maldrucks  isl  durch  die 
Winkel  bestimmt  und  auch  hegrenzl«  da  der  Zweck, 
für  welchen  die  Kaliber  benutzt  werden  sollen, 
die  Winkel  bestimmt.     Da  der  eintretende  Block 
nictit  breiler  sein  kann  als  das  Kaliber,  so  ist 
die  Hohe  oder  verticale  x\ri;s:         vnrlrorpri'hciidi  n 
elwas  geringer  als  die  Breite  des  folgenden  Ka- 
libers.   WQrde  man  die  Horizonlalachse  eines 
vorhergehenden   ebenso   grofs   wie  die  Verticale 
des  folgenden  Kalibers  machen,  so  würde  der 
Maximaldnick  dargestellt  werden  durch  die  Differenz 
der  beiden  so  lonstruirten  Querschnitte,  was  un- 
gefähr 40,6  %  des  kleineren  entspräche.    Es  ist 
jedoch  nicht  praktisch,  sie  so  zu  proportioniren. 
dafs  sie  zur  höchsten  Leislun^'sfähigkeit  angespannt 
sind  tnid   das  Material  aus  dem  Kaliher  mit  Ge- 
waii   ausgestofsen   wird,   wobei  :>ich  eine  Naht 


derselbe  kann  daher  wie  die  Differenz  dieser 
Winkel  gröfser  oder  kleiner  sein;  da  nun  das 
erste  Kaliber  einer  Serie  einen  Block  (|tiadratischen 
Querschnitts  aufnimmt,  dessen  Seiten  Winkel  von 
;K)"  bilden,  so  kann  der  Druck  in  diof  it)  Ka- 
liber nur  halb  so  grofs  sein,  wie  in  den  übrigen. 

Tiv"  1  in«  * 

Beim  (Jonstruiren  dieser  Kaliber  beachte  man 
zweierlei :  I .  man  wähle  die  praktischsten  Mafse, 
_'.  \  Ilnirk  betrage  nicht  mehr  als  130  auf  100 
und  nicht  weniger  als  liO  auf  100.  Macht  man 
den  Druck  gröfser  als  130  auf  100,  so  läuft 
man  Gefahr,  das  Metall  aus  dem  Kaliber  zwischen 
die  Rüiirli  I  der  Walze  heraus/.nln  ilion ;  macht 
man  ihn  kleiner  als  120  auf  100,  so  wird  der 
Block  unstet  und  kantet  leicht.  Im  letzteren 
Falle  hat  man  aufserdem  zu  viel  Stiche,  was 
/eil-  und  dainil  Warmeverlusl  bedeulel;  und 
wenn  der  Walzer,  um  Zeit  zu  sparen,  hier  und 
da  einen  Stich  ausläfst,  so  werden  die  folgenden 
überfüllt,  mit  dem  schon  erwähnten  Resultat, 
dafs  am  Block  eine  Naht  sich  bildet,  die  beim 
Richsien  Stich  <ien  Block  beschädigen  kann.  Da 
die  relativen  Abmessungen  des  gegehrnivi  Kalibers 
diejenigen  der  Mafseiuheit  sind,  so  können  sie 
als  Chtelfieienten  genommen  werden:  man  brauclif 

also  nur  «lie  Zahl  iler  erforderlichen  Stiche  festzu- 
stellen und  dieselbe  mit  den  Co^lticienten  der 
LSnge,  Breite  und  Hohe  zu  mtdtipliciren,  um  die 

bezüglichen  Abmessungen  jedes  Kalibers  zu  er- 
halten ;  dagegen  ist  das  Quadrat  der  Gröfse  mit 
dem  C.oeflicienten  des  Querschnitts  zu  mullipliciren. 
wenn  der  Flächeninhalt  zu  bestimmen  ist.  Der 
Unterschied  zwischen  Seite  und  (Jrofse  besieht 
dtuin,  dafs  die  Seite  von  einer  Ecke  zu  andern 
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Da$  Kalibrireit  ton  Voncalztn, 


suhl  und  Eisen.  iiÜ 


genies.sf'n  wird,    wülireinl  die  Gröfce  Ton  ^ner 
zur  andern  Seile  genommeu  wird.  , 

Wenn  keine  Specialgi-öfsen  verlangt  werden,  : 
so  stellen  die  Kaliber  einfach  eine  geometrische 
RHIu'  dir.   deren  Exponent  1,125  oder  irgend 
«'ine  Zahl  zwischen  1,00  und  1,14  ist;  dies  sind 
sichere  Grenzen  und  stellen  Qiierschniltsverminde- 
rungen  von  120  auf  100  und  130  auf  100  diu 
Sind  Specialgröfsen  gewünscht,  so  nimmt  man  : 
am  besten  dBS  MHlel  (und  giebt  zu  oder  zieht  | 
ab  innt'rlKil!)  der  Cri'ir/j'n). 

Für  das  Spitzbogenkaliber  gilt  dieselbe  Regel  i 
ID  Bezug  auf  den  Drack;  seiner  Form  nach  ist  es  | 
nur  ein  Slrcckkaliber  mit  concavcn  Seiten.  Das 
ersle  SpiUbogenkaliber  einer   Serie   darf  nicht  j 
kleiner  sein  als  der  Vierkant,   wenn  ein  vier-  | 
kantiger  Block  gewalzt  wird;  dagegen  kann  die 
flriif^if*  einp«;  runden  Block'?  im  VerliäUnifj.  1     :  t 
zu  der  des  Kalibers  stehen.   BH  der  GonslriiCtton 
lies  Spitzbogenkalibers  zeichnet  man  /uers^i  das 
StK'ckkaliher  auf;  dann    nimmt  man  die  Mitlel- 
puitkle  a  b  c  d   in   einem   Abstand   gleich   der  i 
wagereehlen  Achse  des  Slreekkalibers  von  den  | 
Ecken    entfernt;    von    diesen   Mittelpunkten  aus 
werden  dann  die  Bogen(lheile)  besclirieben,  weiche 
die  Seiten  des  SpHzbogenkalibers  bilden.  Diese 
Art  Kaliber  wird   meistens  bei  Luppen  walzen 
angewandt,  wahrscheinlich   weil  es  der  Gestalt 
der    Euppe,    wie    sie    vom    Hammer  kommt, 
am  ähnliehsten  \A,  oder  weil  seine  Ecken  stumpf 
sind,  was  zu  einer  Veimiridnru;v,r  der  Risse  und 
Brüche  an  den  Kanten  der  Luppe  beiträgt.  Einige 
seiner  Verthddiger  behaupten,  dafs  es  besser  auf 
d.iv  Cenirum  des  Slalx  >  liin\v;il/.t  als  dri«  Streck- 
ka  iber  —  dafs  die  Uewcgung  seiner  Seilen  in  i 
diesem  Sinne  wirkt.  Da6  eine  solche  Bewegung,  | 
wenn  .sie  stattfände,  vorlheilhaft  wäre,  ist  Zweifel-  I 
los;  allein  augenscheinlich  tuidet  sie  nicht  .stall. 
Die  Seiten  des  Kalibers  haben  keine  schräge  Be- 
wegung,   sondern   verhindern   nur,   wie  andere 
Kaliber,    die   settliclie   Ausdehnung   des  Si.jhe-;, 
wenn  dieser  in   Benihiung   mit   ilmeii  kommt. 
Allerdings  biegen  die  Seilen  des  Kalibers  soza-  | 
sagen  ein,  was  dem  Metall  bei  seinem  Bestreben, 
sich  auszudehnen,  mehr  efTecliven  Widerstand 
entgegenzusetzen  scheint  und  es  innerhalb  des 
Kalibers  hält ;  aber  wie  bei  allen  offenen  Kalibern 
sind  die  Seiten  nur  in  einem  Punkte  dicht  ge*  i 
sehloswm:  m  der  Ebene  der  Wahenaehsen.  Von  j 
da  ob  erweitert  sich  der  Pci  Mn  /wiMhen  dfn 
Walzen    bedeutend,    und    da   die  thiersclmills- 
veimindenmg   Ihatsäehlich   staltfindet.   ehe   die  i 
engste  Stelle  erreicht   wiid.   m»   Iri-ii  n   die  ein- 
bie{i;enden  Seilen  nicht  d*  n  \\  idi  r^laiid,  wie  ihn  ; 
der    Unirifs    des    Kalibers    anzuzeigen   scheint,  i 
Natfirlich  mufs  bei  allen  Formen  von  Kalibern  | 
der  Dnn  k   einer  Walze  dm  (I'  pendruck  der  zu- 
gehörigen finden,  und  insolcru  wird  der  Druck 
auf  den  Stab  von  beiden  Seiten  ausgeglichen  und 
«rird  das  Metall  gegen  ein  gemeinsames  Gentrum 


gednirU  :  aber  der  Druck  wirkt,  wie  in  Figur  1 
und  2  gezeigt,  direct  auf  zwei  gegenüberliegende 
Ecken  in  der  Hkle  des  Kaiibers,  wSbrend  die 
beiden  anderen  Esken  mit  den  Walzen  gar  nicht 
in  Berührung  kommen,  ehe  der  Stab  austrilt; 
daher  nimmt,  wie  jeder  unter  Druck  bcfindliehe 
Körper,  das  verdringte  Metall  den  Weg  ^  - 
lirifj.sten  Druckes  —  wenn  wii  diLsm  .\usiliuck 
von  unseren  CoUegen,  den  Elektrotechnikern,  borgen 
dürfen  — ,  welcher  an  den  Snten  des  Kalibers 
lie;:!.  Knmmt  es  mit  diesen  in  Rertlhrunp,  und 
ist  der  IJeberdruck  nicht  zu  grofs,  so  hört  die 
seitliche  Ausdehnung  auf,  worauf  die  QuerschDitts- 
verminderüng  sieb  in  der  LSsgenvergrdfaerung 
zeigt. 

Der  erste  Zweck  des  Walzens  ist  der,  den 

Querschnitt  des  Stabes  auf  eine  besUmmte  Ge< 
stall  und  Gn'lfse  zu  bringen;  ein  zweiter  und 
njanehmai  gleich  wichtiger  Zweck  ist  die  Er- 
zielung eines  sehnigen  I  e  fii^'t  >  zur  ErhQbung  der 
Dehnbarkeil  und  der  Elast ieii  itsgren/e,  wodurcl: 
eine  bedeutende  Längenausdehnung  ohne  ßiuch 
ermfiglicht  wird.  Diese  Eigenschaften  nehmen  zu  im 
Sinne  der  Maximal  L'Ui'jienausdehnunp  aber  auf 
Kosten  der  ^uerschnilts-Festigkeit,  und  in  diesem 
specielten  Punkte  offenbart  sich  die  Kunst  des 
Schweifsens,  Walzens  und  WalzenkalibriieiH. 
,Iede  Kaliberform  kann  bei  richtiger  Sehweirshilze 
und  angemessener  Querschniltsverminderung  ein 
sehniges  Gcfäge  liefern,  «lagegen  :>ind  niehl  alle 
Kalibei  r^rmen  '^fi'v;nv\,  ein  Packet  so  gründlich 
zu  scbwcifücn,  dafs  es  die  gröfslmögliche  seillichc 
oder  Qoerschnitlsfestigkeit  erhSll,  um  Locliungen 
oder  ähnliche  zur  Zersplitterung  des  Stabes  ge- 
eignete Operationen  auszuhallen.  Alle  Packete, 
besonders  ober  die  Scl'irolpackete  weisen  sehr 
viele  Zwischenräume  auf,  welche  geschlossen 
werden  müssen  und  dazu  beim  Passiren  der 
ersten  3  oder  4  Kaliber  den  höchsten  Druck 
erfordern,  den  die  Waizen  nur  leisten  können. 
Der  Druck  soll  gleichmüfsi^  auf  den  nuerschnitt 
verlhcilt  wirken,  so  dafs  die  einzelnen  Thcile 
nicht  getrennt,  sondern  zus;iminen(;epr<-rst  werden. 
Wie  oben  [gesagt,  hangt  die  fH/if-e  fl^^s  Druckes 
im  Streck-  oder  Spilzbogcnkaliber  von  der  Dilfe- 
renz  der  Winkel  des  Kalibers  ab.  Stab  qua- 
dratischen Quersclmitls  kann  in  diesen  Kalihern 
nur  ungefähr  die  Hälfte  des  Drucks  erkulten.  den 
ein  Stab  vom  Quei-schnilt  des  Kalibers  empfanden 
würde;  daher  ist  beim  ersten  Stich  ein  starker 
Druck  /um  Schweifsen  nicht  erreichbar.  .Aus 
Fifrnr  IJ.  welche  die  Lage  eines  Packeis  in  (  ineui 
Spitzbogenkaliber  zeigt,  sieht  man.  dafs  dasselbe, 
da  die  Walzen  nur  auf  die  obere  und  untere 
Ecke  einwirken,  nicht  viel  mehr  leistet,  als  den 
Umrils  des  Packcts  zu  verftndern.  WSlircnd  die 
Ecken  (t  nrtd  r  dem  Diuek  der  Walzen  ausj;eselzl 
sind,  werden  die  Ecken  b  und  d  überhaupt  nicht 
becinflufst,  und  das  Resultat  ist  nur.  dafs  die 
StQeke  des  Packeis  verschoben  werden:  auf  der 
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einen  Seile  werden  sie  von  a  nach  e  hin,  auf 
der  andern  von  b  auf  rf  zu  geprcfst.  indem  ein  , 
Stitek'anf  dem  andern  gleitet.     Anstalt  sie  zu- 
satniDCosapreneD,  hat  das  Kaliber  sie  verschoben 

f iltir  ft.  ligDT  C 

und  8o  wahnchetniich  mehr  geschadet  als  genfltzt.  I 

Im  nächsten  Kaliber  (Figur  4),  wo  der  Druck 
gröfser  sein  kann,  find»  !  wii  ilt  i  (iie«;«^  Prf'P'ifinf? 
in  der  Diagonale  stall,  mit  demsetben  Hesultat, 
der  Tend«flz  die  eimelaett  StQeke  znrOckioschieben.  | 


äuf:*<^c  Aussehen  von  Kohschienen  giebl  «o 
braucht  man  keine  besondere  Beschränkung  in 
Bezug  auf  das  Mafs  des  Drucks  xu  üben  und 
kann  135  auf  100  oder  selbst  140  auf  lOO 
nehmen,  wenn  die  Walze  e«  aUühult.  Wälueud 
der  fortwihrende  Wechsel  der  Winkel  bei  eidem 
Stahe  nichts;  srhadrt.  i^t  sfiiif  Wirkun?  auf  die 
phjfsikalisclie  Slructur  eines  Packeis  schädlich, 
■ofem  es  in  einer  Hilxe  fertig  gewalzt  werde» 
soll.  So  schädlich  diese  Wirkung  der  Streck- 
und  SpiUbogeokalibcr  einerseits  ist,  so  geeignet 
ist  sie  auf  der  andern,  die  Schlacke  aus  der 
Luppe  auszuscheiden.  Die  Arbeitsweise  dieser 
Kaliber  ist  d<>m  Kru  ton  nicht  unähnlich,  was  beim 
VS'alzen  von  Luppen  so  nülzlicli  zur  Ausscheidung 
der  Scfalacker  beim  Auswalzen  des  FerligfaiNncals 


ngnr  7  «nd  & 


Da  aber  die  Walzen  beginnen,   das  Packet  zu 
pressen,  so  findet  diese  Bewegung  nicht  statt  | 
Die  Gestaltverändcrung  jedoch  setzt  sich  von  Stich 
zu  Stich  fort,  was  unbedingt  eine  die  Gleich-  j 
mfifsigkeil  des  Cefüges  zerstörende  Wirkung  haben  i 
mufs,  es  sei  denn,  dafs  das  Packet  gründlich  ge>  I 
sfhwi  ir>|  wnr.   pIio  es  in  die  Streck-  und  S|>i(7 
bügeiikalibcr  gt-langto.     In  dieser  Hinsicht  sind 
Streck-  und  Spitzbogenkaliber  gleicli,  and  wo  sie  | 
hei  Fertigstrafscn  benutzt  werden,  gehen  ihnen 
faüt  Siels  2  oder  melirere  Flachkaliber  voraus. 
Aber  wahrend  hieraus  hervorgeht,  dats  die  Streck-  | 
und   S|iil/hogonkaliber   c;ri< m    für  Fcrligfabricat 
bestimmten  Packet  mehr  oder  weniger  schädlich  i 
sind,  werden  ihre  Fehler  zu  VorzQgen  bei  der  ' 
Luppenstrafse.     Da   die   Luppe,    wie   sie  vom 
Hammer    kommt,    rund    und   nicht  vierkantig 
von  Querschnitt  ist,  so  kann  sie  .schon  im  ersten 
Kaliber  einem  verhfiltnifsmärsig  hohon  Druck  untei  - 
worfen  werden,  and  da  niemand  viel  auf  das  | 


schädlich  durcli  Zerstörung  des  so  erwünschten 
sehnigen  GefOges  ist.  Dieses  kann  Oberhaupt 
nicht  in  ausgedehntem  .Mafse  erzielt  werden, 
wenn  nicht  der  ganze  Querschnitt  gleichmäfsig 
reducirt  wird;  dazu  ist  erforderlieh,  dafs  der 
Druck  gleichmäfsig  auf  die  ganze  Masse  des 
Pnrkfls  wirkt,  was,  wie  gi>z«*i?f.  heim  Streck-  oder 
.>^pit/.l)ogenkalibcr  nicht  der  Fall  ist.  Wie  aus 
Figur  U  und  4  ersichtlich,  wirken  die  Waisen 
dieser  Forme  n  nur  auf  i'  f:p?''Tiiib'"  Ilf  ^ende  Ecken, 
während  die  beiden  andern  wenig  oder  gar  keinen 
Druck  erfahren.  Beim  Walzen  von  Eisen  muf» 
das  Schweiften  in  den  ersten  Sliciien  gcscheheii, 
solange  das  Material  bcbwetfüliilze  bat.  Geschieht 
das  Schweifseo  in  diesem  Zeilpunkte  unvollkommen, 
so  bleibt  es  unvollkommen.  Die  II' i  si- Illing  de* 
sehnigen  flefii}<es  gcscliieltl  während  der  ganzen 
Dauer  dt  r  Wal/.operatioi),  und  je  niedriger  die 
Temperatur,  desto  feiner  und  dichter  wird  das 
Korn.  Sehnige  Struclur  wird  erzielt,  indem  man 
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Das  Kcdibrirtn  ton  VorusUzen. 


Stahl  und  Eisen.  iV) 


den  Querschnill  des  Stabes  so  reducirt,  dafs  er 
sich  nur  in  einer  Riclitung  nmunmenziebt'oder  j 
ausdehnt ;  seilliche  Ausdehnung  erweitert  das  ' 
Gefüge,  vermindert  seine  Dichte  und  Feinheit  und 
damit  die  Fnligkeit.  Daher  mab  dasjenige 
Kaliber,  lias  am  wcnipslcn  seitliche  Ausdehnung 
gestattet,  die  vollkommenste  und  festeste  Sehne 
enieleii.  Jede  durchgreifende  Quenebnittsrer- 
Änderung  oder  Ungleichheit  des  Druckes  vermehrt 
die  kreuzweise  Bewegung  im  Kaliber,  was  man 
Kanten  nennt.  Besonders  bei  Eisen  kann  man 
^^äuflJ^  beobachten,  dafs  das  Kanten  eine  Trennung 
der  sclileclit  scliwi'ifsenden  Partikel  des  Packetes 
und  ein  Zerreisseu  desselben  hervorruft,  sofern 
eine  Spur  von  Rothbruch  TorhaDden  oder  die 
Gate  des  Materials  rntürig  ist. 


Furche  der  Mittelwalze  eine  Hälfte  der  beiden 
anderen  bildet.  Sie  sind  auch  in  Gruppen  von 
zwei  oder  mehreren  eingetbeilt  femib  der  An- 
ordnung der  ganzen  Reihe. 

Unter  Gruppe  versteht  man  die  Anzahl  der 
zwischen  je  zwei  quadratiscdcn  liependen  Kaliber 
einschliersiich  der  quadratischen  Kaliber  der  Reihe: 
Figur  7  hat  vier  in  jeder  Gruppe,  Figur  8  und  9 
je  zwei.  Mit  RQcksicht  auf  die  Walzendurch- 
messer, auf  welche  wir  noch  zurückkommen 
werden,  mufs  das  untere  Kaliber  das  erste  sein, 
das  direcl  darüber  liegende  das  zweite;  da  die 
Mittelwalze  für  beide  Stiebe  benutzt  wird,  so 
müssen  die  beiden  Kaliber  die  gleiche  Breite  haben. 
Wenn  daher  das  erste  Kaliber  einer  Strafse  unten 
liegt  (zwischen  Mittel-  imd  Unterwabe)  und  das 


flfor  9  und  ta 


Sehr  verschieden  von  dem  Streck-  und  Spitz- 
bogenkaliber und  ihrer  Wirkungsweise  ist  das 
Flachkaliber.  Dasselbe  ist,  obwohl  sdne  Vorzüge 
fflr  die  Praxis  von  Manchen  erkannt  sind,  nicht 

so  allgemein  verbreitet,  wie  es  verdient.  Der  Grund  j 
hierfür  scheint  darin  zu  liegen,  dafs  seine  .An- 
passung an  die  zu  leistende  Arbeit  sowie  seine 
Ck)nstruction  nicht  Oberall  verstanden  wird.  Zum 
Vorwalzen  von  Paekclen  ist  es  iinübertrofTen;  es 
prefst  die  einzelnen  Stücke  des  I'ackets,  ohne 
dessen  Form  zu  verlndem,  richtig  und  gleich» 
mäfsig  aufeinander,  wie  Figur  Ti  zei'^M.  Ist  es  \ 
schon  viel  ökonomischer  in  der  Ausnutzung  der 
Walzen  l&nge,  als  das  Streekkaliber,  so  ist  es  auch 
mindestens  ebenso  brauchbar  zum  Vorwalzen  bis 
zu  zwei  Quadratzoll  und  mehr  noch  in  den 
greiseren  Kalibern.  Man  hat  drei  Arten  von 
Flachkalibern:  flache  quadratische  und  hoch- 
kantige.  Im  all^;emeinen  sind  sie  in  Paaren  an- 
geordnet, eins  über  dem  andern,  wobei  dieselbe 


Packet  oder  der  Block  qoadraliscfaen  Quersdmitt 

hat,  so  gehören  vier  Kaliber  zu  einer  Gruppe 
(Figur  7).  in  einer  solchen  Gruppe  sind  die 
ersten  beiden  Kaliber  flach,  das  dritte  ist  hoch- 
kantig,  das  vierte  quadratisch.  Durch  die  beiden 
ersten  gehl  der  Stab  ungewendet ;  dann  wird  er 
um  90  gedreht  und  passirt  so  die  beiden  anderen. 
Er  kann  zwischen  zwei  zusammengehörigen  Kalibern 
nicht  ge<lreht  werden,  es  sei  denn  das  unlere 
quadratisch.  Nimmt  mau  ungleicliseitige  Blöcke, 
z.  B.  iX5  oder  5X6,  oder  hat  man  als 
ersten  Stich  ein  Blindkaliber,  so  können  alle  unteten 
Kaliber  quadratisch  sein.    (Figur  8  und  9.) 

Wenn  nur  eine  Quersehnittsvermuiderung  be- 
zweckt ist,  sind  die  beiden  letzten  Anmdnungen 
(8  und  9)  am  besten,  da  sie  ein  jedesmaliges 
Drehen  des  Blockes  gestalten  und  dadurch  die 
.Möglichkeit,  eine  Naht  anzusetzen,  verringern,  mit 
anderen  W'oiten  die  Anwendung  eines  grßfseron 
Druckes    erlauben.     Da    jedes    zweite  Kulitier 


Digitized  by  Google 


46  Stahl  und  Eiaea. 


Am«  Knttbrirm  von  IVinrfwii. 


1.  Man  tm 


(fuadnitisch  ist,  so  hat  man  ein«  grSfeere  Anzahl 

verschiedener  Gröf>!en,  was  im  allgemeinen  sehr 
angenehm  gefunden  wird.  Figur  10  urofafsl  eine 
Reihe  von  Kalibern  für  specielle  Zwecite,  wie  sie 
zum  Vorätrecken  von  Flach-  und  Rundeisen  gc- 
brjuichlicli  sind ;  es  J^ind  Flach-  und  Hochkant- 
Fiaclikaliber,  ihre  Dimensionen  sind  für  besondere 
Zwedn  g«wftlilt. 

Da  die  Walzen  nicht  leicht  ein  Stück  auf- 
nehmen, das  mehr  aU  30"  von  dem  Umfang 

der  Walze  erfor- 
dert.  und  da  hei 
langen  Anstrengun- 
gen, das  Packet  in 
den  Stich  -/u  brin- 
gen, an  Hitze  ein- 
gehfifst  wird,  so  ist 
es  atii  besten,  den 
Drticksozunelitnen. 
dafs  das  Packet  ühue 
aufsergewöhnliche 
Ihilfe  —  abgesehen 
von  der  Anwendung 
von  etwas  Sand  and 

des  Hebels  —  in  die 
Walze  gebt.  Ein 
oder  zwei  Extralca- 
Uber  werden  häufig 
manche  Verzöge- 
rung ersparen,  ab- 
i:eselien  dem 
Vurlheil.  ,d.)s  Eisen 
schmieden  zu  kön- 
nen, »0  lange  es 
warm  ist*.  Alt  dies 
zusammengefafüt, 
eiitiebt  fOr  die 
Praxis,    dafs  für 

Fiachkaliber  der 
Druck  133  auf  100 
für  Stahl  und  125 
auf  100  fiir  Eisen 
in  den  gröfsten  Ka- 
libern nicht  ober- 
schreiten sollte.  Bei 
beiden ,  besonders 
bei  Eisen,  sollte  er 
in  den  kleineren  Ka- 
übern  etwas  gerin- 
ger sein.  Blockwalzen  werden  ^wShnlich  so  eon- 
Struirt,  dafs  man  die  Ober-  und  Unterwal/.e  des  Trios 
nimmt;  beim  ersten  Sticii  stellt  man  die  Walzen 
weit,  beim  zweiten  reversirl  man  und  stellt  sie 
enger;  so  benutzt  man  dies  eine  Kalil)M  .  <i:is 
bei  einem  festen  Trio  ein  Ober-  und  ein  üiiler- 
kaliber  wiire,  lür  zwei  oder  mehr  Stiche  und 
«zielt  so  auf  diese  Weise  mit  den  beiden  Walzen 
dasselbe  wie  doit  mit  dreien.  Diese  Walzen  sind 
meist  sehr  massiv  und  scliwer;  nimmt  man  also 
nur  zwei,  so  kOnnen  die  ZubehOrtheile  viel  leichter 


Fifur  tL 

Berechnung 
der  Verliefu ngs- 
durchmesser. 
Gegeb.  D-  t^" 

Kaliber  üben  —  3  X  4 
,     unten  =  4X4D" 


4-f  :t 


t3  — 


a  =  8'  2" 


h  =  a  -f  (i— 3}' 

b  =  !>•;," 


c  =  a  —  (4  —  3)  i 
c=.7»/t' 


s«n^  da  man  aofserdem  keine  Walzenlisehe  und 

die  dazu  nöthigen  Maschinen  braucht,  ergiebt 
sich  eine  weitere  CrspamiCB  au  Kosten  und  Arbeft. 
Ein  weiterer  Vortheil  dieser  Art  Blockwalzen 
liegt  darin,  dafs  man,  da  nicht  alle  Ai't  n  Si  il  l 
bliicke  gleich  leicht  zu  walzen  sind,  den  Ürui  k 
reguliren  kann,  indem  man  die  Anzalil  der  Sti<  he 
der  BcschafTenheit  des  Blockes  anpafst. 

Bei  Fertigstrafsen  ist  fiir  gewöhnlich  zwei 
Quadralzoll  das  kleinste  noch  mit  Vorlhcii  ver- 
wendbare Flachkaliber,  weil  von  da  ab,  nachdem 
das  Packet  fest  zusaniinengeschweifst  ist,  Slreck- 
und  Spitzbogenkaliber  oder  Oval-  und  Quadrat- 
kaliber abwediselnd,  wegen  ihres  gleichmifsigen 
Querschnitts  zwockmärsiger  sind. 

Der  Grölsesunterschicd  zweier  übereinander 
liegenden  Katiber  wird  dadurch  erzielt,  dafs  man 
die  Durchmesser  der  Walzen  in  den  Vertiefungen 
der  Mittel-  und  Ober\va!/<  ri  s  iM  hiillnifsniäfsitf  gröfser 
macht.  Da  die  Ränder  zwischen  den  Kalibern 
gleiche  Abmessungen  haben,  so  verursacht  ein 
l'ntersclii<'<l  der  Durchmesser  in  den  Kalihern  eine 
entsprechende  Verschiedenheit  der  Kahber  selbst. 
ESnige  Gonstmcteure  vergrOfsem  nur  den  Durcli- 
messer  der  Oherwalze ;  da  dies  aber  einen 
schiechten  Gang  verursacht,  so  vertheiit  man  am 
besten  (ten  Untersehied  auf  alle  drei  Wahen. 
Das  Verbfthnib  kann  folgendermaliKn  bestimmt 
werden : 

Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Mittel- 
walze ist  gleich  dem  W.nhendurchmesser  weniger 
der  halben  Summe  der  Höhen  der  beiden  Kaliber. 
Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Oberwalze 
ist  gleich  dem  der  Mittelwalze  vermehrt  um  die 
DilTi  reu/,  der  beiden  Kaliberhöhen:  der  Durch- 
messer der  Verliefung  der  Unterwalzc  gleich  dem 
der  Oberwalze  vermindert  um  diese  Differenz. 
Zum  Beispiel  die  Gröfse  des  unteren  Kalibers  sei 
4  X  die  lies  oberen  4  X  3"  ;  der  Walzendurch- 
messer 12".  Vgl. Fig.  II.  Dann  ist  der  Durchmes!>er 

4-^8 

der  BliCtelwahenaussparungaslS  ^— aagt/,". 

rar  die  Oberwalze  ergiebt  sich  8V«  +  (4-3) 
=  9«/«":  für  die  Unterwalzc  .s'/,  _  (4  -  8) 
=  7'  «".  Will  man  die  Tiefe  der  Aussparung 
jeder  einzelnen  Walze  finden,  so  dividiro  man  die 
Summe  der  Höhen  der  beiden  KalÜn  i  Imch  vier 
für  die  Millelwalze:  ilas  Hesultat  stiljlrabire  man 
von  der  Höhe  des  unteren  Kalibers  für  die  Unter- 
walze  und  von  der  Höhe  des  oberen  Kalibers  fiir 
die  Oherwalze. 

z.  B.         »  IV*'  -  Tiefe  d.VertlefB0gd.  Mittel  walze. 


4 

3  -  !•  = 

4—1»'.  =  '."4*  = 


„  Obcrwaize, 
,  Uiilcrwalze. 


Gewöhnlich  liegt  das  erste  Kaliber  einer  Strafse 
zwischen  Unter-  und  Hitlelwalze ;  manchmal  aber 
ist  es  nutbip.  den  ersten  Stich  zwischen  Ober- 
und  Millelwalze  zu  legen.  Wollte  man  in  diesem 
Falle  den  zweiten  Stieb  unter  den  ersten  legen^ 
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so  würde  die  miltlere  Aussparung  gröFser  die 
obere  und  die  untere  gröfser  als  die  railüere 
werden.  Da  der  Gröfscn-Unlerschied  eines  Paares  j 
Kaliber  durch  Veränderung  der  Durchmesser  der 
Vertiefungeu  erzielt  wird,  ao  folgt  daraus,  dafs  i 
das  sweile  der  bddeo  das  obere  ado  mnfe,  wenn 
man  an  der  übüdu'n  Art,    Ah.vtrrifmeir^o!  anzti- 
bringen,  festhalten  will,  sonst  müssen Führungen,  1 
oben  and  unten,  an  jedem  Kaliber  angebracht 
werden.     Die  AnwirulutVp'  doppeller  Führungen  I 
wird  allgemdo  als  lä«lig  belracblet  und  womöglich 
zu  vemidden  sein ;  daher  ordnet  nian  die  Reihen- 
folge der  Stiche  ao,  dafs,  wenn  beide  Kaliber 
beiiul/l  werden,  dn«  erste  nuten  liegt.  Dinltirch  wird 
dfcj  Durthiiiebser   der  VcrLiefuut:   der  MuielwalEe 
gröfser  als  bei  der  Unterwalzc   und  die  obere 
gröfser  als  dif  Mlltelwalze ;  il  i  der  gröfsere  Diirch- 
meäser  den  Stab  von  selbst  ausälüfsl  und  gleich- 
zeitig auf  die  Föhrong  der  unteren  Walze  nieder- 
drückt, so  ist  ein  stetiger  gerader  Gan;.'  mit  der 
einen  Führung  gesichert.    VVäre  das  erste  und 
gröfste  Kaliber  oben  und  das  zweite  unten,  so 
wäre  die  Anbringung  doppeller  Führungen  un- 
vermeidlich,  da  die   unteren   Vertiefungen  den 
gröfsten  Durchmesser  hätten  und  daher  den  Stab 
nach  oben  treiben  Würden ;  um  daa  llstife  An- 
bringen von  Ffilininpen  und  Ti.-cdipn  711  vermeiden, 
ist  es  in  solciien  Fallen  am  besten,  das  untere  | 
Kaliber  auszulassen  und  das  untere  des  nichsten  I 
Paares  zu  nehmen. 

Eine  Reihe  von  Kalibern,  wie  in  Fig.  feS  und  U,  , 
sind  (Qr  diese  Arbdt  geeignet.    Diese  beiden  An-  | 
Ordnungen  liaben  auch   den  Vorzug,   dafs  alle 
unteren  Kaliber  quadratisch  sind,  so  dafs  man  t 
den  Stab  nach  jedem  Stich  wenden  kann,  was  ' 
man  bei  der  Anordnung  in  Figyr  7  nur  nach 
jedem  Paar  kann.    In  Figur  10  kann  der  Slub 
nicht  gewendet  werden,   während  er  durch  die 
Hochkantkaliber  gebt,  auf$»er  wenn  er  zu  überfüllen 
-eljetnl;  dann  f-rhifkl  man  ihn  durch  das  Flach- 
k.ihber,  um  ihn  zu  reduciren.  Dadurch  wird  ein  , 
Hochkantkaliber  ausgelassen:  das  schadet  aber  | 
nichts,  da  der  Druck  leicht  i-1. 

Auch  eine  vollkommene  Anordnung  von  Kalibern  | 
kann  durch 'ungünstige  Verlheilung  oder  unrichtige  I 
Form  der  Kaliber  selbst  verdorben  werden.  Von 
letzterer  besonders  ist  die  Arbeitsweise  der  Walze 
abhängig  —  ob  sie  den  Stab  niederdrückt,  ob 
man  ihn  einstecken  kann  mit  der  Gewifsheit,  ihn 
(gerade  durchzubringen.    Wie  alle  anderen  k'alün  r, 
ist  auch   daä   Flachkaliber   mehr  o<icr  weniger 
unstet,  wenn  der  Stab  es  nicht  ausfüllt,  weshalb  I 
derselbe  sicl*  nnprfähr  die  (iröfse  dos  Kalibers 
iiutien  sollte,  damit  dieses  ihn  senkrecht  und  auf- 
recht hallen  kann  und  der  Druck  der  einen  Walze  | 
in  derselben  Richtung  wie  der  der  andern  wirkt. 
Das  Flachkaliber  mit  seinen  rechtwinkligen  Seiten  , 
arbeitet  gut,  wenn  es  gut  construirt  ist;  wenn  ' 
aber    die    Ecken    zu    stark    abgerundet  sind, 
SO  geht  der  Stab  unruhig  und  kantet  leicht.  Die  . 
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Abrundungen  sollten  nicht  gröfser  sein  als  tnithig 
ist,  um  die  Ecken  des  Stabes  vor  doui  Erkalten 
zu  bewahren;  ein  Itadius  =  '  «  der  Kaliberseite 
wird  penftfren.  Für  die  Ecken  der  Ränder,  die 
die  Seilen  tks  Kalibci-s  bilden,  genügt  ein  Radius 
▼on  tat  die  grSTslen  und  '/«*  für  die  Uetnslen. 
Der  Zweck  heim  .Anbringen  von  stark  abgerundeten 
Ecken  ist  der,  dafs  bei  einem  etwaigen  Zwängen 
des  Metalls  die  Rinder  keine  Naht  mit  scharfem 
Winkel  erzeugen  sollen ;  Thatsache  ist  aber,  dafs, 
je  abgerundeter  die  Ecken  sind  und  je  weiter  die 
Walzen  Toneinnnder  stehen,  desto  leichter  das 
Metall  sich  zwängt.  Ueber  das  nditige  Mafs  der 
Zwi.schenräume  zwischen  den  Walzen  und  der 
.OelTnung",  wie  sie  entweder  durch  starke  Ab- 
rundungen der  Ränder  oder  durch  das  weile  Stellen 
der  Walzen  entstellen,  sind  die  Ansichten  in  der 
Praxis  sehr  verschieden.  Bei  kleinen  Kalibern, 
z.  B.  4",  läfst  man  die  Walzen  etwa  Vt"  sos- 
einanderstehen,  w^'Unend  j:n"irsere  Walzen  hedetilend 
mehr  Abstand  haben  dürfen,  wenn  es  aus  irgend 
welchem  Grunde  wOnschenswerth  sein  sollte.  Ge-  • 
schlosscne  Seilen  verhindern  aber  das  Kanten  und 
werden  deshalb  meist  bevorzugt. 

Der  Nachtheil  einer  grofsen  .OelTnung*  besteht 
darin,  dafs  der  Stab  viel  unsteter  geht,  besonders 
in  den  (fiiadrati.schen  und  horhkanligren  Kali!>ern, 
da  bei  den  niedrigen  Furchen  und  den  grofsen 
„OeflTnüngen*  die  kleinste  Ablenkung  nach  einer 
Seile  liin  zwischen  den  Kragen  einer  der  beiden 
Walzen  drängt  und  ihn  dadurch  fast  stets  umkippt. 
Die  niedrigen  Vertiefungen  bieten  nicht  dieselbe 
Sicherheit  für  den  Stab  wie  die  tieTen.  Die  Seiten 
eines  FUchkahbers  sollen  um  einen  Winkel  von 
etwa  95"  koinaeh  adn,  was  etwas  mehr  als 
auf  1"  ausmacht.  Ein  Kaliber  mit  m  geraden 
Seilen  erlaubt  kein  leichtes  Einstecken,  während 
ein  zu  sehr  konisches  Kaliber  wohl  bequemeres 
Einsleeken  ermöglicht,  dagegen  leicht  zur  .Aus- 
breitung" Anlafs  giebt. 

Vergleicht  man  die  Vorzüge  der  Streck-  und 
Flaehkaliber,  so  ergiebl  sich,  da6  das  letztere 
für  die  gröfsten  f^mensionen  das  peei^rnetsle  zur 
Quei-schnittsverminderung  ist,  vorausgesetzt,  dafs 
es  richtig  construirt  und  praktisch  angeordnet 
ist.  Nicht  nur  das  einzelne  Kaliber  mufs  richtig 
construirt  sein,  sondern  es  mufs  auch  zu  den 
andern  und  zur  Gruppe  passen.  Es  ist  eine  seit 
langem  anerkannte  Thatsache.  dafs  es  am  vor* 
theilhartesii  11  füi  srhnelle  Querschniltsvermindernng 
ist,  wenn  jeder  zweite  Stich  (juadratisch  ist;  des- 
halb Stellen  die  Figuren  8  und  9  die  beste 
f^lombination  dar.  Wie  die  Slralsc  selbst,  müssen 
auch  die  Walzen  und  die  Kahber  für  specielle 
Zwecke  angeordnet  werden,  so  dab  jeder  Theil  in 
Einklang'  niil  d- ti  andern  arbeitet.  Ein  Kaliber 
darf  nicht  vom  andern  und  'i  oder  'd  vou  einander 
getrennt  werden,  um  eine  neue  Reihe  zu  bilden, 
sondern  das  Ganze  inuis  der  bezweekten  Arbeil 
im  Allgemeinen  und  Besonderen  angepafsl  werden. 
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Die  speciellea  Zwecke,  für  welche  Streck-  und 
Spitzbogenkalilwr  und  andererseits  Flaetikaliber 
am  beslen  ^'^ei^Titl  sind,  liegen  klar  auf  der 
Hand;  während  die  ersteren  fast  ebenso  rasch 
wie  die  letzleren  reduciren,  sind  sie  viel  weniger 
ökonomisch  in  Bexug  auf  die  Ausnutzung  der 
Ballenlänjrc.  indem  si<'  fast  50  ^jo  mehr  für 
dieselbe  Arbeit  gebrauchen.  Auch  erfordern  sie 
tiefere  Ainapwruogen,  erh(ttien  dadurch  die  Gefahr 
des  Bruchs  und  benöthigea  in  manchen  FlUen 


grössere  Walzeodurcbmesser.  Für  gewöhoUcbe 
Arbeit,  die  QoersehnittsverniioderuDg  eingeschlos- 
sen, sind  Streck-  und  Spitzbogenkaliber  die 
besten  unter  2  Quadratzoll;  sie  sind  sehr  ge- 
eignet für  die  Art  Erzeugnisse,  deren  Abmes- 
sungen und  QuantitaUti  keine  besondem  Vor- 
walzen ctfonlerii ;  atior  fiir  alle  aiid«'rii  Zwecke 
ist  das  Fiachkaliber ,  wenn  gut  construlrt  und 
Bimeordnet,  sehr  schibdwr  und  Terdient  weitere 
Verbreitung. 


Die  Calciumcarbid  tili)  rh'ati Oll  und  deren  Znsammenluiug 

mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  BerücksichtiguDg  der  Hochofetigase  als  Betriebskraft.* 


H.  H.i  Die  Galeiumcarbidriibrication  ist  «n 

Kind  der  jilngsten  Zeit.  Die  inrlnstrielle  Dar- 
stellung des  Galciunicarbids  ist  kaum  5  Jahre  alt. 
Wenn  diese  Fabrication  beute  dennoch  bereits 
mehr  als  140  000  P  S  an  BelrielMkraft  verbraucht 
und  hierfür  etwa  3000U  P.S.  im  Ausbau  begriffen 
oder  in  Vorbereitung  amd,  so  ist  die  Bedeutung 
und  der  grobindustrieUe Charakter  dieser  Industrie, 
von  der  vor  einigen  Jahren  noch  niemand  sprach, 
genügend  gekennzeiciinet.  Zieht  man  ferner  in 
Betracht»  dab  der  Werth  der  heutigen  Garbid* 
produf>tion  je  nacfi  der  Preislage  des  Productes 
40  bis  50  Millionen  Mark  beträgt,  so  tritt  die 
Bedeutung  dieser  Industrie  noch  schirfer  hervor. 
Im  g;in/eii  be.slelicn  j^cirenwarlif?  52  CarMdwcrkc, 
davon  acht  iu  Deutschland.  Ualer  den  letzleren 
heflndet  sieh  das  zur  einziga  Carbidwerk 
mit  Hochofengasbetrieb,  das  auf  6000  P.  S.  aua- 
gebaut wird. 

Trotz  dem  erbeblichen  Lnifuiigc  der  Carbid- 
industrie  dQrlte  vielleicht  Manchem  von  Ihnen,  m.  H., 
aliRcsflipn  von  Lilcraturangahen,  das  Calcium- 
curbid  unbekannt  «ein.  Weniger  ist  dies  bei  dem 
Aoetylen  anzunehmen ,  das  durch  emfache  Ver- 
bindung des  Calcium' arhirls  mit  Wasser,  in  Tausen- 
den vou  Anlagen  dargestellt,  durch  sein  weilses, 
intensives  Licht  de»  Beschauer  erfreut.  Die  Acetyleu' 
beleuchtung  liiidit  das  hauptsächlichste  AbsatX* 
gebiet  der  Caiciumcarbidindustrie. 

Hit  dera  Auwtruck  ,Carbid'  bezeichnet  man 
nichts  Anderes,  als  eine  Verbindung  des  Kohlen- 
stoffs mit  .anderen  Elemmlf^n.  in^^lic^ondi  ro  die  Vor- 
bindung  des  Kohkniiluirä  iml  den  Mclallen.  Diese 
Verbindung  golil  nur  bei  sehr  hohen  Temperaluren 
vor  sich,  die  man  mit  di^n  •^'i'wi'ilinlirlifn  OcfiTi  nii-lil 
erreichen  ivoiinte.  Erst  die  eletitrisciien  Oilf  ii  » mi  i^r- 

*  Vorlrag  von  Iii(fcnieiir  Li elietaiu-üasseidurf, 
(jelialtt'ii  auf  der  Hauplvcrsaminlung  der  «EueilhOtte 
Obemctileaien"  am  il.  Januar  liiUU. 


lichten  es.  solche  Temperaturen  hervorzubringen. 

Die  GriJi)p<'  der  Carhid«  zerfällt  in  zwei  Klassen : 
MetaUcarbide  und  Carbide  der  Metalloide.  Zu  den 
ersteren  werden  die  Garbide  der  Metalle,  zu  den 
letzteren  diejenigen  des  Siliciums  und  Bors  gezählt. 

Von  allen  Carbtden  bat  das  Caiciumcarbid 
die  weitaus  gröf:Jte  industrielle  Bedeutung  ge- 
wonnen. Dasselbe  ist  eine  Verbindung  des  Caiduots 
und  des  KohlenstiilTs  ui;d  wird  durch  Zusammen- 
schmelzen von  Kalk  und  Kohle  (Koks)  gewonnen. 
Der  kohlensaure  Kalk  fQr  sieb  allein  zerROIt  in 
der  Hitze  in  Calciumoxyd  und  Kolilensäiire,  he] 
Gegenwart  von  Kohlenstoff  bildet  sich  indessen 
nach  der  Formel 

CaO  +  30=  CaCt-l-CO 
Kohlenoxyd  und  Caiciumcarbid,  wovon  das  entere 
bei  dem  Vorgange  entweicht. 

Der  chemisclien  Wissenschaft  sind  sovrohl  das 
CalcitTmrnrbid  als  auch  das  Acotylen  seit  Jahr- 
zehnten bekannt.  Bereits  1836  hatte  Edmond 
Davy  beobachtet,  dafs  einige  der  bei  der  Hei^ 
Stellung  von  Kalium  entstehenden  Nebenproducte 
eine  Zersetzung  des  Wassers  unter  Bildung  eines 
stark  acetylenbaltigen  Gases  bewirkten.*  1869 
berichtete  Friedrich  Wohl  er  über  die  Dar- 
stellung von  Acel  vlt  n  aus  rial<  iun)C:irbid.  **  Er 
schmolz  eine  aus  (lalLiuju,  llokkolile  und  Zink 
bestehende  Mischung  und  zersetzte  die  so  erhaltene 
Legirung  mittels  Wasser.  Hierbei  entstand  Acetylen. 
Berthelot  unterzog  das  Acetylen  eingehenden 
Untersuchungen,  namentlich  in  Bexug  auf  seine 
Explo-iviläl,  und  stellte  es  auch  auf  synthetischem 
Wege  durch  directe  Vereinigung  von  Kohlenstoff 
und  Wasserstoff  dar.***  DurcJb  einige  Arbeiten 
von  Winkler,  Maquenne  und  Travers  wurde 

*  «Annalen  der  Physik  und  Pbarmacie*  X.X'III  Iii. 

,  CXXlV'ÄäO. 
***  «Aiiiralcü  de  cbimie  et  de  pbyaiqne'  S.Serie 
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das  Interesse  an  Calciumcarbid  und  Acetylen  vor- 
übergehend erweckt,  aber  erst  Anfang  der  neun- 
ziger Jahre  des  nun  verflossenen  Jahrhunderts 
wurde  die  Aurmerksamkeit  weiterer  technischer 


ein  übelriechendes  Gas,  Acetylen,  entwickelte,  das, 
mit  einer  Flamme  in  Berührung  gebracht,  qual- 
mend verbrannte.  Der  Bildungsvorgang  dieser 
Masse  wurde  untersucht,  und  man  fand,  dafs  sich 


I 


:2 

w 

3 
a 


Kreise  durch  fast  gleichzeitige  Arbeiten  von  Wil- 
son und  Moissan  auf  diese  beiden  StnfTe  gelenkt. 

Wilson,  damals  technischer  Leiter  einer  Alu- 
tniniumfabrik  in  Spray  (V.  St.  A.),  bemühte  sich, 
im  elektrischen  Ofen  das  reine  Calriummetall  als 
Ersatz  des  Aluminiums  zu  gewinnen.  Bei  dieser 
Arbeit  erhielt  er  aber  an  Stelle  'dieses  Metalls  eine 
schmutzig-graue  Masse,  die,  mit  Wasser  verbunden, 


ein  Theil  der  aus  Kohle  bestehenden  Ofenelektrode 
mit  dem  zu  schmelzenden  Kalk  verbunden  halte 
und  auf  diese  Weise  die  merkwürdige  Legirung 
entstanden  war.  Die  Versuche  wurden  eifrigst 
fortgesetzt,  und  am  13.  Deceniber  1892  schreibt 
Wilson  in  einem  Briefe  an  einen  Assistenten 
Lord  Kelvins  in  Glasgow,  dafs  er  .für  das  obige 
Material  (Calciumcarbid)  folgendes  Gemisch  ver- 
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wendete:    '/s  Prund  Kalk  und  1  Gallon  (4'/«  0 

ThotT  wurden  gemischt  und  dann  gekocht,  bis 
die  Masse  aufwallte.  Dabei  benutzte  man  einen 
^rewölmiichen  Gur^eisenkessel.  Dann  schüttele  man 
von  dieser  MischunK  (einer  flüssigen  oder  gesättigten 
Masse  von  Kalk  und  Kohle)  in  den  Lichtbogen- 


finat  2.  Anniclil  des  rUrbiii-Vi.-ri»uch»<>fen«  von  WiUon 

Ofen  durch  eine  oben  belindliclie  seitliche  OefT- 
nung  desselben  eine  Schaufel  voll,  sagen  wir 
'/*  bis  2  Pfimd,  alle  2  Minuten  hinein.  Bei 
der  Herstellung  von  Caiciumcarbid  lai^sen  sich 
etwa  'A^t  bis  40  Pfund  in  einer  Stunde  reducircn*. 

Das  kleine  historische  Werk,  in  dem 
Wilson  seine  Versuche  vornahm .  i>t  in 
Figur  I  nach  einer  Photographie  dar- 
gestellt. 

Fast  um  dieselbe  Zeit  wie  Wilson  halle 
Professor  Moissan  in  Paris  gleichfalls 
durch  Zufall  die  Bildung  vim  Caicium- 
carbid in  seinem  elektrischen  Ofen  be- 
obachtet. Er  berichtete'  Anfang  December 
|8'.)2,  dafs  die  aus  Kalk  bestehende  Ofen- 
masse  seiner  elektrischen  Oefen  bei  der 
aufserordentiiih  hohen  Erhitzung  <lurch 
den  elektrischen  Lichlbogen  an  den  Kohle- 
eleclroden  die  Bildung  eines  Calcium- 
carbi<ls  von  unbestimmter  Zusammen- 
setzung verursachte. 

Von  beiden  Seiten  wurde  nun  die  Palen- 
tirung  der  Herstellung  von  Caiciumcarbid 
beantragt,  aber  während  VVi  1  s o n  in  den 
Vereinigten  Staaten  und  in  England  ein 
Patent  auf  das  Verfahren  erhielt,  wurde  ihm  das- 
selbe in  Deutschland  versagt  und  L.  M.  Bullier. 
dem  Assistenten  Moissans,   ein   solches  crlheilt 
(Kl.  12  Nr.  771G8). 

*  Comniunication  du  1^  decembre  lS9i.  Coinptes 
rendues  de  r.Acaih-mie  des  .«cienccs.  CXII,  (>.  Chimie 
miiierale.  Descriptiun  d  un  nouveau  four  elcctriquc 
par  Henri  Moissan. 


Inzwischen  war  das  Caiciumcarbid  bekannter 
geworden  und  schon  im  Jahre  1894  nahm  die 
»Allgemeine  Eleklricitäts-Gesellschafl*  zusammen 
mit  den  .Elektrochemischen  Werken*  in  Bilter- 
feld  Versuche  im  grofsen  zur  Herstellung  von 
Caiciumcarbid  vor,  und  nahezu  der  gesammte 
Bedarf  an  Carbid  wurde  damals  innerlialb 
Deutschlands  von  Bitterfeld  aus  gedeckt. 
Auf  Grimd  der  günstigen  Erfolge,  die  man 
in  Bitterfeld  nach  Ueberwindung  vieler 
S(-liwierigkeilen  ei-zielle.  schritten  diese  der 
Allgemeinen  Elektriciläts  -  Gesellschaft  ge- 
hörigen Werke  dazu,  in  der  grofsen,  von 
^  der  letzteren  Gesellschaft  erbauten  Elektro 

}  cität'-Centrale  Rheinfelden  (Baden)  Ende 
IS1I7  ein  Carbidwerk  von  der  A.  E.  G. 
einrichten  zu  lassen.  Die  Inbetriebsetzung 
des  auf  zunächst  1500  P.S.  bemessenen 
Werkes  erfolgte  im  Jahre  1898  glatt  und 
anstandslos  und  wurde  der  Betrieb  bis 
laute  ohne  jede  Störung  fortgeführt. 

Einer  günstigen   Entwicklung  konnte 
vorerst  in  Deutschland  die  Carbidindustrie 
nicht  entgegen  gehen,  da  wir  über  bilhge 
Wa.sserkräfte,    die  als  die  Vorbedingung 
einer  rentablen  Carbidindustrie  angesehen 
wurden,    nicht    verfügten    und    unsere  Wasser- 
kräfte überhaupt  sehr  spärlich  sind.    Nächst  den 
oben    erwähnten   Werken    beschlols   auf  meine 
Veranlassung  hin  die  Holzindustrie  Lechbruck,  den 
verlustbringenden    Betrieb    ihrer  Holzschleiferei 
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durch  Curhidfubrication  zu  ersetzen,  und  nach 
Abschlufs  der  erforderlichen  Vorarbeiten  wurde 
der  Ausbau  von  tJtKJO  l'.S.  des  Lechs  in  AngrilT 
genommen.  Das  Bestehen  des  oben  erwähnten 
Patentes  stellte  sich  aber  als  ein  Hindcrnifs  für 
eine  ra.vhe  Förderung  des  neuen  L'nternehmcns 
dar,  und  nachdem  sich  die  Verhandlungen  mit 
den   Concessionären   des  Patentes  infolge  eines 
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MtfsvenAindniMes  zerschlugen,  wurde  das  Patent  | 

angefochten.-  Am  16.  Juli  1898  wurde  das 
Palent  vom  Patentamt  aufgehoben,  welches  Urlheil 
im  Mire  1899  in  der  RevisionsverhandUin^  vor 
dem  Reichsgericht  l>eslStigt  wurde.  Dutnit  war 
die  Carbidfabriralion  in  Dful^chlainl  fiti  und 
unterliegt  heute  nur  iiuch  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  und  in  England  dem  Schulze 
des  s.  Z.  Wilson  ertheillen  Patentes.  , 

Während  in  Deutschland  die  Acetyienbeleuch-  ! 
tung  aelmellere  Fortsebritte  machte,  als  in  irgend  I 
cinom  anderen  Lande  der  Well,  pin^'  rlie  Oarlii*!-  ' 
iiMluslrie    hei    uns    nur    in   einem   i>ehr   lang-  | 
samen  Tempo  voran;  in  Amerika,  Frankreich, 
Italien,  Norwegen  und  der  Schweiz  begann  *ie 
sich  indessen   unter  Benutzung   grofscr  Wasser- 
kräfte energisch  auszubreiten.   Trotzdem  war  ein 
fast  steler  Mangel  an  <  larbid,  du  sich  die  Acelylen- 
beleuchtung  unglaublich  rasrh  r ritwii  kr'ie.  Hierbei 
wurde  es  unaügeuehm  empfunden,  dafs  Deutsch- 
land, als  der  grSfsle  Garbidverbraucher  der  Welt, 
wrgen  Mangel  an  gcnüfrcnf^rn  Wasserkräften  in 
immerwährender    Abl)ängigkeil    vom  Auslände 
bleiben  soll,  und  deshalb  trat  ich  bereits  1898 
für  die  Verwendung  von  Dampfkrafl  ein  und  wies 
nach,*  dab  unter  Umständen  mit  Dampf  be- 
triebene Garbidweike   gleichfalls   renlabet  sein 
können.     (liiz\vis(  lien    sind    in    Deutschland   je  ' 
1  Harbidwerk  mit  Dampfljetrieb  von  1100.  200  | 
und  150,  in  Rufsknd  ein  solches  von  1000.  in  j 
England  ein  solches  mit  250  P.  S.  in  Betrieb  ge- 
kommen oder  stehen  kurz  vor  Huer  Feitij^'-Iellung.)  ^ 

Sio  lagen  die  Verhältnisse,  als  ein  neuer  be-  j 
deulungsToUer  Factor  auf  dem  betriebswirlhsdiail'  ! 
liehen   Gebiete  hervorlrat,         die  V-  iwerthiing 
der  Hochofengase  ak  Belriebskrafl  für  besondere 
Pabricationen.    Ehe  ich  jedoch  hierauf  weiter  j 
eingehe,   bitte  ich  Sie,  mir  zti  gestatten,  vorerst 
<lie  Praxis  der  Carbidfabricalion  in  kurzen  Ztlgen 
zu  schildern.** 

Zur  praktischen  Dnrslellung  des  Calcium- 
carhids  werden  etwa  100  Thei'c  'rerklfiiiTler 
Kalk  mit  etwa  70  Theilcn  zerkleinertem  Koks 
innig  gemischt  und  der  Temperaltn-  des  elt-k- 
frij?rheri  Of.-n>,  de.--eri  einfacitsle  Type  ich  hier 
in  kleinem  Mafsstabc  vorführe,  ausgesetzt.  Wie  j 
Sie  bemerken,  besteht  der  Ofen  aus  ntchls  weiter  j 
al.s  au.s  einem  oIm n  aiisuilifildten  Kohkblock,  der 
zur  Aufnahme  des  Kalk -Koks -Gemisches  dient 
und  in  dessren  Aosbfihlong  ein  senkrecht  beweg- 
licher Kohleslab  hineinreicht.  Sowohl  letzterer, 
als  auch  der  Kohltsblock  sind  mit  der  elektrischen 

*  Beriebt  Über  den  im  Mai  1899  in  Budapest 

nbj;eh:dleneii  II.  Internationalen  Cutii^n-ls  und  Au^- 
KteiliKtg  Für  Carljid-  und  Acclylfti-Induslrif.  Heraus- 
gegeben vom  F;.\>  .  i.iIv-Coiiiitr  Hinlappsl  Is'.t'.».  , 
.Näheres  liierütier  litCitidel  siili  in  dcru  ,llaii<t-  , 
I     h  der  Calciumcarbid-  und  Aiclyknlc  chnik*  von 
k'.  Liebelanz,  IL  Auflage,  L,etpzig  j 


Leitung  verbunden.    Wird  nun  der  Kohlestab 

bis  fast  auf  den  Boden  der  Aushöhlung  gesenkt, 
so  wird  genau  wie  bei  einer  elektrischen  Bogen- 
lampe ein  Lichtbogen  entstehen,  in  welchem  das 
Gemtsch  sehmilst.  Das  eotttehende  Calciumcarbid 
ist  von  whwarrer.  grauer  oder  schwach  röth- 
hcher  Farbe,  wie  Sie  an  diesen  Proben,  welche 
ich  mir  erlaube  cirkuliren  zu  lassen,  ersehen;  es 
brennt  nicht,  wie  Sie  bemerken,  ist  in  guter 
Qualität  steinhart  und  zerfällt,  der  Luft  ausgesetzt, 
wie  diese  Probe  zeigt,  zu  Pulver  (Kalkhydrat). 
Die  Strni  lur  des  Caiciumcarbids,  das  der  Kürze 
halber  einfach  als  ,Carhid*  bezeichnet  wird,  ist 
krystalUntsch.   Der  Brach  des  hatten,  besonders 


i  4- 


Fi$uc  i.   Aurrirü  d«-"  vt'che»»«rt«n  Wilakto-Ufei», 


des  «iunkelgraucn  ist  regenbogenfarbi*.'.  Das  sp»> 
cifische  Gewirlit  des  Carhids  i?t  i'.i'i'.  Ps  ist  in 
Liiäungstititteln  wie:  Benzol,  Petroleum,  Schwefel- 
kohlenstoff unlSslieh,  auch  gegen  viele  andere, 
sonst  iiufser^l  wirksame  clietnisehc  Körper  ist  es 
indiOerenl,  und  nur  in  Verbindung  mit  Wasser 
entwiekdl  es  das  Äoetylen  unter  Bildung  von 
Kalkhydrat  als  Rückstand  nach  der  Formel 

CaC>+«  HiOt«Ca(OH>+CtH<. 

Die  Zerkleinerung  der  Rohmaterialien  ist 

trol/,  ihrer  anscheinenden  Einfachheit  für  eine 
rationelle  (^ai  kn<lfabrication  von  grofser  Wichlig- 
keil. Im  Anfang  widmete  man  diesen«  Zwei^' 
der  Carbidfabricalion  weniger  Aufmerk.samkeit. 
bald  kam  man  aber  zu  der  UeherzeugUDg,  daf> 
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auf  eine  vorllicilharte  CarbidgewinnunK  eine  ge- 
eignete Zerkleinerung  von  intensivem  Einflufä  ist. 
Zum  Zerkleinern  <ler  RohstofTe  werden  Walzmöhlen, 
Steinbrecher,  Kollermiililen  und  Kugelmühlen  vct- 
wendel.     Die  Meinungen  über  die  geeigneisten 


Walz-,  Koller-  oder  Kugelmühlen  wird  das  Material 
in  die  Mischmasciiine  befördert  und  von  dieser 
in  die  Sammelbehäller,  aus  denen  es  je  nach 
Bedarf  den  Oefen  zugeführt  wird.  Letzteres  ge- 
.schiebt  automatisch  oder  von  Hand.     Auch  bei 
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Maschinen  sind  noch  sehr  gelheilt,  ebenso  auch 
darüber,  die  Rohstoffe  feiner  oder  gröber  zu 
mahlen.  Eine  Probe  von  feinem  Material  und 
«ine  solche  von  kleinslückigem,  fertig  zum  .Schmelzen 
gemischt,  erlaube  ich  mir  herumreichen  zu  lassen. 
Das  Heben  der  vorfrebrochonen  Stücke  kann  durch 
Elevatoren  oder  Gurlbecherwerke  erfolgen.  Von  den 


diesem  Theil  der  Fabrication  stehen  Nachtheile 
und  Vortheile  der  automatischen  und  Hand- 
Resrhickung  scharf  gegenüber,  jedoch  spielt  auch 
hier  wie  bei  der  Zerkleinerung  die  Ofenconstruclion 
die  ausschlaggebende  Rolle. 

Die  eli'klrischen  Oefen,  wie  sie  zur  Carbid- 
fabrication  zur  Verwendung   gelangen ,  zerfallen 
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in  solche  mit  ununlerbrochencm  und  unterbroche- 
nem Beirieb.  Die  entereo  arbeiten,  indem  ihnen 
oben  das  liatn'ial  ununlorbroclien  zugefiilirt  wird, 
während  unten  das  fertige  Carbid  abgestochen  wird. 
Die  letzteren  arbeilen  hingegen  in  der  Weise,  dafs 
ihnen  in  einer  bestimmten  Zeit  eine  heslimmte 
Menge  Material  zuj^fführl  nnd  nach  cinigt  in  Kühlen 
des  Ofens  das  forlige  Carbid  entfernt  wird.  Die 
unimterbrocheo  wirkenden  Oefcn  ergeben  kleinere 
oder  gröfsere  handelsrertipe  Slfickc  Carbid.  wälirmrl 
die  periodisch  arbeitenden  Oefen  nach  Jedeämaligcr 
Besebiekung  einen  derselben  entsprechenden  Block 
Carbid  ergehen,  der  vor  dem  Versand  zerkleinert 
werden  tnufg.  Man  kann  die  Oefen  auch  so 
bauen,  dab  m  sowohl  (Qr  den  ein««,  wie  fOr 
den  anderen  Betrieb  verwendbar  sind,  jedoch 
bleibt  man  in  der  Hegel  stets  bei  einer  Betriebsweise. 

Die  Entfernung  des  fertigen  Carbidblocks  ge- 
schieht, indem  man  den  aus  Kohle  bestehenden 
Ofenboden  oder  einen  an  dessen  Stelle  befind- 
lichen, mit  Kohle  ausgefülteiien  eisernen  Kasten 
auf  ein  unter  dcaeelben  befindliches,  auf  Schienen 
laufendes  Fahrgestell  senkt  und  den  Block  an 
der  dafür  bestimmten  Stelle  abwirft.  Derselbe 
wird  TOQ  der  äuleeren  Kruste  belVeil,  in  faust- 
grofse  Slflcke  xeneblagen  und  bieiauf  in  eiserne 
Trommeln  n  SK>  bis  100  kg  verpackt.  Nach 
dieeem  Srstem  arbeitete  bereits  Wilson,  dessen 
Versttchsofen  Figur  2  in  Theilansicht  darstellt, 
wSbrend  Figur  3  den  Eleklrodenhaltcr  mit  der 
aubei-  Gebrauch  gesetzten  Kolileeleklrode  dieses 
Ofens  veranschaulicht.  Einen  Anfrifs  des  später 
verbesserten  Ofens  zeiirt  F-'i'.Mir  t.  in  ilcr  mich 
der  den  Ofenboden  bildende  Wagenkasten  erkennbar 
ist.  Die  Einsebatlung  des  Rohmaterials  erfolgt 
von  Hand.  Den  ersten  in  Europa  besonders  für 
die  Carbider/.c'Ugung  erbauten  elektrischen  Ofen 
se^  Figur  5  in  Innenansicht.  Derselbe  wurde 
von  der  .Arelyiene  Illuminaling  Cn,"  in  I.nndon, 
der  Trägerin  des  englischen  Wilsunpalenlcj,  in 
Foyers  im  Hai  1895  errichtet. 

Heute  sind  die  Ofensysteme  wfsentlich  ver- 
vollkommnet, doch  wird  in  den  meisten  Werken 
mit  Abslichßfen  gearbeitet.  Eine  schematische 
Darstellung  eines  solcln  m  ins  zeitil  Fijcur  6. 
Der  Ofen  (System  Ratlitiian  D.  H.  I'.)  läfst  an 
Einfachheit  kaum  etwas  zu  wünselieii  übrig  und 
erscheint  als  elektrischer  Hochofen  geeignet.  Der 
Ofen,  der  in  der  Praxis  im  Laufe  der  Zeit  ver- 
schiedentlicl)  verbessert  wurde,  arbeitet  in  seiner 
heutigen  AosfOhrung  in  der  Weise,  dafs,  wie 
Figur  7  veranschaulicht,  da.s  Malerin!  von  Hand 
in  den  Bereich  des  Lichtbogens  geächüllel  und 
die  entweichenden  Reactionsgase  zur  Vorwärmung 
der  Mischung  benutzt  werden,  so  dafs  eine  belriicht- 
liehe  Energicersparnifs  erzielt  wird.  Der  Ofen 
kommt  in  den  in  Betrieb  bezw.  Bau  befindlichen 
Carhidwerken  der  Elektrochemischen  Werke  zu 
Rheinfeldcn  (l>()(iü  P.S.),  Akliesel.skabel  Carbid- 
induslrie  in  Surpsborg  (ir>00  P.S.),  Siilola  Aklie- 


bolag  Imalra  in  Finland  (5000 P.S.),  Allgemeine 
Carbid-  und  Acetylengesellschafl  Carbid  werk  in 
Matrei   in  Tirol   (2500  P.S.,  erweilerungsföhig 
auf  OOOO  P.  S.).   Compa{?nie   de   Fives- Lille  in 
Bozel  in  Frankreich  (tiOOü  P.  S.),  Acliengesellschaft 
I  .Elektricität",  Warschau,   Carbid  werk  in  Zom- 
bkowice  (1600  F.  S.  Dampfbetrieb),  Chemische 
I  Fabrik  Kuhnheim  &  Co.  auf  Grube  lUe  in  der 
I  Lausitx  (1 100  P.  S.  Dampfbetrieb)  xur  Anwendung 
und    ist  aufserdfui    fi'ii    einige   weitere  gröfsere 
Carbidunternehmcn  bestimmt.    Bei  diesen  Oefen 
kommt  besonders  jede  eomplieirte  Apparatur  in 
Wegfall,  weshalb  an  Oefen,  die  1  '/j  Jahr  in  Be- 
trieb sind,  keinerlei  Reparatur  erforderlich  war. 
Das  fertige  Carbid  wird  unten  abgestochen  und 
gelangt  in  den  Packraum,  woselbst  die  Sortirung 
und  narhherigo  Vei  pnrkung  des  Carhids  stattfindet. 
Ich    kehre   nun    zur   Erürleruni^   der  wirlh- 
:  schafllichen  Verhältnisse  zurück.    Als  Grundlage 
i  einer  nutzbringenden  Garbidindustrie  wurden  bis» 


Fif  or  t.  SehcmUMlM  Dutlvllinc  OubUoftw. 
Sy»lMa  n«tlitii«ii  D.  R.  F. 


her  bezf'i''Iiri('l  :  mnfrlifbst  «^fin-lij  Lr<'lf';.'f>ni' Wasser- 
kraft und  gutes,  nicht  durcii  holie  Frachten  ver- 
tbeuertes  Rohmaterial.  Die  letztere  Vorbedingung 
wird  nalürli<  h  für  alle  Zeilen  bestehen  bleiben, 
anders  liegt  es  aber  hinsichtlich  der  Betriebs- 
kräfle.  Ziehen  wir  zunächst  die  Wasser- 
kraft in  Betracht,  so  bemerken  wir  eine  Zu- 
sammendrängung derselben  auf  einzelne  Punkte 
weniger  Länder.  Nun  isl  aber  das  (>arbid  ein 
Handelsproduct,  das  keine  hohen  Frachten  ver- 
träfit,  weil  darauf  hingewirkt  werden  mufs,  das 
Acel}len  so  billig  wie  irgend  thunlieh  erzeugen 

I  zu  können.  Selbst  wenn  man  an  einem  Orte 
das  Carbid   sehr  billig  darzusltili  ti    in  di  r  Laj^e 

<  ist,  wird  man  dennoch  einen  genügenden  Absatz 

I  nicht  erreichen  können,  wenn  die  Fracht  des 
Carbids  bis  ZUr  Verbraui-lisstellc  zu  Ihh  Ii  ist. 
denn  die  Crfafanmgen   der  letzten   zwei.  Jahre 

'  lehren,  daf:;  die  Acelyienheleuchtung  zurückgeht, 
wenn  das  Carbid  einen  gewitsen  Frei*  Ober- 
scbreitel.  Man  vj-r^'ifst  fast  immer  seitens  der 
Werke,  dafs  die  Acelyleubekuclitung  überall  im 
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Wettbewerb  mit  sehr  billifren  oder  alleingebürgerten 
Lichtarien  steht,  wo  immer  der  Preis  aussciilag- 
gebend  ist,  und  zu  linhe  Carbidpreise  schädigen 
die  Carbidinduslrie  in  genau  gleichem  Mafso,  wie 
die  Acelj'lenindustrie.  Aus  diesen  angefOhrleu 
Gründen  wird  es  einleuchten,  dafä  nicht  jede 
sie  auch  noch  so  hillig  sein, 
Garbidruhrik,  gceignut  i:>l.  was 
Thatsache  erwiesen  ist.  dafs 
Act'tylenanbffen  immer  und 
überall  in  möglichster  Nähe  der  C'arhidweikc  oder 
dort,  wo  es  zu  billigen  Frachlen  zu  beschalTen 
ist.  belinden. 

Wie  ich  bereits  vorhin  t  rwähnto,  hat  man, 
theilweisc  durch  die  Verhältnisse  gedrängt,  Iheil- 
weise   auch  aus  dem  Grunde,   um  im  Inlande, 


Wasserkraft,  mag 
zum  Betrieb  einer 
weiter  durch  die 
sich   die  meisten 


namentlich  in  solchen  Gegenden,  die  für  die 
Acetylenindustrie  ein  grofses  .Absatzgebiet  dar- 
stellten,  aber  von  den  Carhidwerken  weit  entfernt 
lagen,  preiswerthes  Carbid  zu  erhallen,  das  Augen- 
merk auf  die  Da  m  p  fk  r  a  fl  gerichtet.  Nach  sorg- 
fältigen Erwägungen  schritt  n>an  zum  Bau  von 
Üampfcarbidwerken  in  Hagen,  Zombkowiic.  auf 
Grube  Ilse,  Birmingham  u.  s.  w..  wt-lche  Werke 
in  Betrieb  sind,  einige  andere  sind  projwlirt. 

Zu  dereelben  Zeil  begann  auch  die  Bewegung 
zur  besseren  Ausnutzung  der  Hochofengase 
gröfseres  Interesse  zu  gewinnen  und  hiermit  war 
der  Anstofs  gegeben,  aucli  di«'.*e  bedeutenden  und 
billigen  Kräfte,  für  die  man  Verwendung  sucht, 
der  Carbidinduslrie  nutzbar  zu  machen.  Wegen 
Berechnung  der  Kosten  der  Hochofeng.is  •  l'ferde- 
kraft  gestalte  ich  mir  auf  die  verschiedenen  Ver- 
ölTentlichungen  in  .Stahl  und  Kisen',  namentlich 
auf  die  tkMechnungen  Lürmantis  zu  verweisen, 
die  in  den  Nummern  !•—  II   des  vorigen  Jahr- 


gangs enthalten  sind.  Wie  mir  von  einer  Seite, 
die  dieser  Frage  sorgfällige  Aufmerksamkeit 
widmete,  niilgetheilt  wurde,  l>elaufen  sich  die 
Koslen  einer  l'ferdekraft  Hochofengas  nach  dem 
heutigen  Standpunkte  dieser  Kraflausnutzung  auf 
etwa  70  Mark.  Eine  andere  Seite,  mit  der  ich 
zusammen  ein  Hochofengascarbidwcrk  projeclirte. 
gelangle  zu  einer  etwas  höheren  Zahl.  Wenn 
Miauplet  wird,  dafs  die  Pferdekraft  nicht  unter 
1(10  Mark  zu, erhalten  ist,  so  erscheint  mir  eine 
solche  Annahme  im  Hinblick  auf  die  durchschnitt- 
lieh gleichfalls  nur  100  Mark  kostende  Dampf- 
pfcrdekraft  zu  weitgehend.  Wahrscheinlich  hat 
man  hierbei  nichl  die  verscineclenen  Verbesserungen 
auf  diesem  Gebiete  bis  zum  heutigen  Tage  ins 
Auge  gefaf.>t.    Es  ist  wohl  zweifellos,  dafs  man 

hinsichtlich  der  Ausnutzung 
der  Hochofengase  noch  sehr 
wesentliche  Verbesserungen 
ei  zielen  wird,  sei  es  durch 
besseres  Auffangen  und  Ah- 
leilen der  Gase,  sei  es  durch 
eine  einfachere  Keinigung 
oder  sei  es  an  den  Motoren. 
Wenn  sodann  der  Aus- 
nutzung der  Hochofengase 
fiir  Krafizwecke  die  hohe 
Entwicklung  der  Dampf- 
iiia^cliinentechnik  gegen- 
über geslelll  wird,  so  bleibt 
zu  berücksicliligen,  dafs  es 
sieh  im  vorliegenden  Falle 
um  einen  Wellhewerb  von 
Dampfma>cliinen  und  Hoch- 
ofengasmoloren nicht  han- 
deil, sondern  um  die  vom 
wirlhscliafllichen  Stand- 
1»  u  n  k  t  e  geforderte  Aus- 
nutzung zwecklos  verpuffen- 
der Kraflerzeugungsmillel. 
Der  bedeutendste  Fortschritt  im  Danipfmaschinen- 
bau  der  letzten  Jahre  heifst:  «Heifsdampf*.  Mit 
der  bedeulcnderi  Reducirung  des  Dampfverbrauchs 
in  den  Heifsdanipfmaschinen .  was.  wie  nach- 
gewiesen, bis  auf  :{.S  kg  pro  indicirtc  Pferde- 
kraft  und  Stunde  mö^rlich  ist.  hat  die  Dampf- 
mascliinentechnik  gewifs  euie  glänzende  Leistung 
erreicht,  und  doch  .sagte  der  Direclor  der  Aschers- 
lel»ener  Maschinenbau- A.-G.  Jacobi  in  einem 
im  Februar  vorigen  Jahres  in  Leipzig  gehaltenen 
Vorl'age,  nachdem  er  die  Hoerder  Hochofen- 
gasanlage erwähnt  halle:  .Wir  linden  hier  ein 
grofses  Gobiel,  auf  dem  die  Dampfmaschine  vor- 
au^sichllich  verdrängt  >ein  wird,  sobald  der  Ver- 
schleifs  der  Gichtmas<  liinen  keine  Abnormitäten 
zeigen  sollte,  wozu  nach  den  jetzigen  Beobachtungen 
kein  Grund  vorliegen  dürfle.*  Wenn  der  Erbauer 
der  HeilVdampfmascbine  diese  Anschauung  verlrill, 
kaim  man  sie  gewifs  accepliren.  Im  ilbrigen 
möchte  ich  jedoch   nochmals  darauf  hinweisen, 
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dafä  es  sieb  fQr  die  Hochofenanlagen  vor  allen 
Dinfcn  um  eine  gewinnbringende  Verwerlhuag  der 

abziehenilr-ii  Ga.so  handelt .  wntu  die  GaleilUD- 
carbidfabricatiou  geeignet  erscheint. 

Halten  wir  die  nach  den  mir  zugegangenen 
lliUbdlon(;i'ii  uls  sichere  Grundlage  zu  belraclilende 
Zaiil  von  8U  für  die  Gichtgaspferdekraft  fest, 
so  gelangen  wir  zu  folgender  Selbslkoslenrecbnung 
für  1000  kg  Garbid.  Die  Ausbeute  an  Carbid  mu^ 
in  einem  gut  construirton  Ofen  bei  störungslosem 
Betrieb  im  Minimum  5  kg  für  die  Kilowall  in 
24  Stondeo  oder  1000  kg  f.  d.  P.S.  und  Jahr 
betragen.  Auf  der  GninrMage  eines  Preises  von 
20  e^ü  f.  d.  1000  kg  Koks  (Dü^eldorfer  Bürseu- 
prais),  idJfnr  1000  kg  Kalk,  32  Jt  fUr  100  kg 
Eleklr(»denkohI»'ii  und  3  bis  3,60  tX?  f.  d.  Mann 
und  Arbeitsscbicbt,  werden  die  Hersleilungskoslen 
TOD  1000  kg  Carbid  räsehL  HMfsnaatertalien,  Auf- 
siclil,  Zerkleinerung,  Packerei  und  Re|)araturen  auf 
80  -  ^  zu  stehen  kommen,  wozu  die  Kraftkosten  mit 
80  ^^  zu  rechnen  sind,  so  dafs  1000  kg  Carbid, 
miltels  Hochofengashetrieb  erzeujjrl,  160  t,M  kosicn 
würden.  Hierbei  ist  zu  b(  ifkk-ir';lii.'rn,  d  if;,  die 
HQlienwerke  jedeufalU  Koks  zu  einem  geringeren 
Preise,  als  oben  angenommen,  erhallen  werden. 
Der  limiligo  Cr»rhi(!prcis  hrtr.lgt  :un 
für  1 000  kg,  aUo  im  Durchäcbnill  fast  duä  Doppelte 
der  HerstellungskosteD. 

Man  ersieht  also  aus  diesen  der  Praxis  ent- 
nommenen Zahlen,  dafs  Garbidwerke  mit 
Hochofengasbelrieb  sehr  wohl  renlabe) 
sein  können.  Je  grölser  hierbei  verwcn* 
dcten  praklischtfn  Erfahrungen  sein  werden,  um 
so  sicherer  wird  diese  RentaUiliiat  erreicht  werderi. 
Diese  Zahlen  <ij,'elnii  den  ferneren  Beweis,  dafs 
p>-  ilurrhaiH  fal.scl:  ist,  das  Heil  der  «Iciilsrlipn 
Acetj'lcninduslric  von  den  ausländischen  Uarbid- 
werkeo  zu  erwarten.  Wir  eolllen  hingegen  Alles 
aufbieten,  um  zu  drm  jahtürh  ^'üt}' Millinrirn 
iielragendea  Tribut  für  Pclroleum,  nicht  noch  viele 
Millionen  fOr  Garhid  ins  Ausland  zu  fahren,  wo 
wir  in  der  Lage  sind,  den  Bedarf  Deutschlands 
an  Garbid  selbst  zu  decken.  Kalk  und  Kohle 
besitzm  wir,  und  unsere  Armulh  an  Wasserkräften 
können  wir  durch  die  Hochofengase  ersetzen, 
weshalb  soll  also  der  deutsche  Unternehmungsgeist 
ruhig  zusehen,  wie  das  Ausland,  das  sich  selbst 
gegen  Einfuhr  v(tn  Carbid  durch  hohe  Zölle  schOlrt, 
DentscIiIaiKi,  wji'  in  so  vielen  Fällen,  als  die  zu 
melkende  Kuh  bchandeili'  Ich  kann  wohl  ohne 
Zfigem  sagen,  dafs  kein  anderes  Volk  auf  dem 
Gebiete  der  Garbidfabrifation  >u  vitl  prlcistet  und 
erreicht  bat,  wie  wir  Deutsche,  und  die  deutsche 
Acetylenindustrie,  die  anerkannt  höchstemwickelle 
der  Well,  hat  mehr  Anlagen  errichtet,  als  alle 
übrigen  Länder  zusammen.  Deshalb  sind  alle 
Vorbedingungen  erfüllt,  um  eine  wirklich  nationale 
Industrie  zu  schaffen,  eine  Industrie,  in  der  Deutsch- 
land ebenso  wie  z.  B.  in  (kr  Elektrotecbulk  und 
in  der  Chemie  die  Führung  gebührt! 


Der  Billigkeit  der  Wasserkraft  stehen  ttheb- 
liehe  Naehtbnic  gegenOber,  die  namentlich  in  der 

Abgelegenheit  vdn  den  Knlilonn  vieren  (daher  hohe 
Kokspreise)  und  der  weiten  Entfernung  von  den  eigent- 
lichen Vcrhrauchsstelten,  nebst  meist  scliwim'gen 
Transportmitteln  «nthalten  sind.  Zieht  man  .ille 
diese  Punkte  in  Betracht  und  verpKii  bt  <lf  r  Praxis 
entnommene  Zahlen,  —  nicht  einfacli  auf  doat  Papier 
herausgerechnete,  —  mit  den  obigen,  so  wird  man 
zu  ganz  anderen  Ergebnissen  gelangen,  als  wenn 
man  die  rohen  Zahlen  nudi  Schema  I;  berechnet 
und  miteinander  vergleieht. 

Fassen  wir  im  besonderen  eine  oberschlesische 
Carbidindustrie  ins  Auge,  so  gelangen  wir  zu  folgen- 
dem  Resultat.  Die  Oberschlesien  ntehstliegenden, 
mit  Wasserkraft  botrif  hcnen  Garbidwerke  befmden 
sidi  in  Norwegen,  wenigstens  als  aO^chsle*  in 
dem  Sinne,  dafs  die  Fracht  von  dois^n  bis 
nach  Schlesien  die  billigste  ist.  Die  schweize- 
rischen Werke  können  ebensowenig  in  Betracht 
konunen,  wie  die  drei  im  westlichen  Oesterreich 
'1  i( T  das  in  Bosnien  liegende  Werk.  Die  Her- 
stellungskosten betragen,  wie  erwähnt,  für  U)f)(»  kg 
SU  '^f  ohne  Kraftkosten.  Die  letzteren  schwanken 
zwischen  40  bis  60  cS  pro  Pferdekraft  und  Jahr, 
dpni/tifoljxf  im  Miltfl  r,n  ff  zu  den  Herstellungs- 
kosten hmzukommcn.  Wir  crballeu  somit  in  einem 
norwegisdien  Wassercarhidwerk  einen  Selbstkosten' 
prr  i>  ( iiiM  liIirMich  Kraft  von  130  tS  gegen  160  »4f 
in  Obersi'lilf'sien. 

Nun  lieliägt  die  Fracht  von  .Norwegen  bis 
Breslau  einschliefslich  ZinsverCust,  Spedition  u.  s.  w. 
für   1000  kg  .52  von  Oberschlesien  nach 

Breslau  aber  etwa  8  -.M,  demnach  wird  das  nur- 
wegisehe  Carbid  franeo  Breslau  dem  Werke  selbst 
-  U,  dem  oherschlesi  ■  fu  n  Wt  rtc--  mIh  t  nur 
168  tM  kosten.  In  Frankfurt  a.  0.  wird  dem 
norwegischen  Werke  das  Carbid  immer  noch 
genau  dasselbe  kosten,  wie  dem  oherschlesischen. 
Sodann  würde  es  keinem  der  bestehenden  Garbid- 
werke, abgesehen  von  dem  oben  erwähnten  auf 
Grube  Ilse  in  der  Lausilz,  müpli*  Ii  ^r  iii.  zu 
frlpirhen  Frachten  nach  dem  Königsi  !i  li  S.ii  li-en 
y.u  gelangen,  wie  den  ohi Tschlesisciun  Werken, 
während  ganz  Posen  voti  Oberaehlesien  aus  mit 
Garbid  versorgt  werden  könti'r-  Dabei  ist  es 
natürlich  nicht  ausgeschlossen,  dafs  die  ober- 
»chlesischen  Werke  audi  auf  weitere  Bezirke 
hinaus  den  Wellbewcrh  aufnehmen  können,  das 
ist  eben  schliefslicb  immer  eine  Frage  der 
Leistungsfähigkeit  des  belrdTenden  Werkes.  Des 
feineren  ist  die  Anlage  von  (^arhidweiken  auf 
den  Filialen  der  oherschlcsisdien  Hochofenwerke  in 
Rnfsland  ins  Auge  zu  fassen.  Hier  bietet  sich  ein 
enormes  ,\l)satzfeld  für  Garhid,  denn  ni<  ht  allein 
dafs  Kufsland  einen  Zoll  von  '■1:11%  Rubel  Papier 
f.  d.  Pud  (.\r.  11:2  dos  Zolltarifs,  nach  besonderer 
Entscheidung)  erliehl,  besitzt  CS  bis  lieut  erst  ein 
einziges  Garhidwerk,  nämlich  das  vorhin  bereits 
erwäliute  in  Zumbkowice  mit  1600  P.S.  Dampf» 
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betrieb.   Zwei  w«tere  tod  je  5000  P.  S.  sind  in  | 

Finland  im  Bau,*  aber  was  sind  diese  drei  Werke 
für  das  riesige  russische  Reich !  Zudem  steht  die  j 
rossisebe  Regierung  der  AeetylenMenchtung freund*  | 
Ifch  gegenüber  und  hat  naint  iillii^h  eine  Reihe 
Eisenbahnstationen  für  die  Eiunrhtung  derselben  ' 
in  Aussicht  genommen.    Der  Russe  ist  wenig 
unternehmungslustig  und  desiialb  tinden  wir  aiicli 
auf  dipsem   znkiinf!«reif lieii   Ofhlcle  in  niif-liuKl 
das  Abwarten  fremder  Unternehmungen.  Auf^er 
4  oder  6  cinbeimmhen  Pinnen  in  Moskau,  Odessa,  | 
AIfxnndr(i\vs|{  u.  s.  w.  i«t  es  die  deulsrlii'  Ai'«.- 
tylcninduslrie,  welche  die  wenigea  Acet)lenanlagen  \ 
eirielilete.  Die  geringe  Entwicklung  der  Acetylen*  j 
beleiicbtnog  in  Rußland  liegt  eben  an  dem  Mangel  \ 


'  Eines  dieser  t>eiJeii  Werke  ist  millJerweile  in  I 
Betrieb  irekoininBn.  i 


von  preiswQrdigem  Garbid.  Wird  dieses  Torhandeo 

sein,  dann  wird  auch  die  Acctylenbeteuchtung 
dort  ein  rascheres  Tempo  eioMiilagen. 

Die  Anlagen  znr  Ümietzung  der  Gichfgaae 

in  ßetriif>-ki  aft  werden  wobl  fa«t  Jedem  von 
Ihnen  bekannt  sein,  sowohl  aus  praktischer  An- 
schauung, als  auch  aus  der  Lileiatiir.  liinsichthch 
deren  «Stahl  und  Eisen*  eine  solche  FOlie  von 
Material  aufweist,  wie  keine  andere  Zeitschrift. 
Ob  die  Aolagen,  wie  jetzt  ia  der  Reg«),  zur 
Herrteliung  von  eiektrisehem  Licht  dienen,  oder 
ob  sie  —  natürlich  mit  entsprechenden  elrktri- 
üctieu  Generatoren  ~  auf  Garbid  arbeiten,  ist 
ganz  gleich,  and  da  man  heule  bereits  in  der 
L;i<;('  i>l,  ni(Iil';asin<iloif'ii  in  Aggregaten  von 
1000  l-*.  S.  und  darüber  zu  bauen,  so  ist  man  io 
dieser  Beziehung  keinen  Besehrilnkungen  untere 
Worten.  (Sdünfi  fotgt.) 


Cirewiunaiig  von  Leuchtgas  aus  Koksofen. 


GSne  VerwerthuDg  derjenigen  eo»  den  Koks- 
ofen erzeugten  Gasmenge,  welche  bei  der  Re- 
heizung  der  Oefcn  übrig  bleibt,  kann  in  dreierlei 
Hinsieht  erfolgen.  Das  Gas  kann  m  Heiz-,  Lencht- 

und  Kraflzw»  <  kl  ri  ausgenutzt  werden.  Die  erslere 
Verwendungsart,  besonders  zur  Heizung  von  Dampf- 
kesseln, ist  die  bisher  allgemein  lihliche.  Ueher 
letztere  hat  Professor  v.  I  he  ring  in  Nr.  17  des 
vorigen  Jnhrpranp;««  von  , Stahl  und  Hjs<n*  >tlii 
dankenswertiie  MiUheilungcn  gemacht.  Iti  den 
hezQglich  der  Verwendung  des  Koksofpngases  zu 
Leurht zwecken  in  dieser  Z<  it-i  liiifr  l'<'!m  a<  liton 
jMilltietlungco*  ist  u.  a.  von  den  Erniilllungen 
die  Rede  gewesen,  wdche  sehliefslieh  dazu  ge- 
führt haben,  eine  Kokereianlage  von  sehr  bedeu- 
tendem Umfange  io  Everett  bei  Ho&lon  zu  errichten, 
bei  welcher  der  gesammte  erzeugte  Gasaberschuf« 
zu  Beicuchtungszwccken  Verwendung  finden  soll. 
Die.se  Anlage  ist,  wenig.^lms  zum  Theil,  fertig 
gestellt  und  in  Betrieb  genommen,  und  es  wird 
daher  von  Interesse  seitt,  hier  weitcve  Mitlheilungen 
über  dieselbe  zu  machen.  Die  iKircITcndcn  An- 
gaben verdanken  wir  dem  «Piogressive  Agc*, 
sowie  ^ID  »Journal  fOr  Gasbeleuchtung  und 
Wasserversorfrui  v-^"  (Nr.  l  und  Ti,  IHOO» 

Die  neu  ernchlele  Anlage,  ein  Unternehmen 
der  .New  England  Gas  &  Coke  Company*,  hat 
eine  aufserordentlicli  gün-ti.'i-  I,-i^'o.  Auf  >  i  Ki-i'n- 
bahnaoschlufd  und  guter  htraräenverbinüung  mit 
der  Stadl  hat  die  Anlage  durch  einen  ausgebag- 
gerten Flufshiuf  direi  te  Vril  ln  I  sng  mit  dem 
Bofitoncr  Haien.    Die  von  der  .Dominion  Goal 

*  .Stahl  und  Eisen-  im  Nr.  4  und  18. 


I  Company',  Gap  Breton,  stammende  Kohle  wird 

mit   d''iii  Si'liifT  bis  untnitli'lliar  an  die  Anlauf 
^  gebracht,  wo  die  Ladung  aa  einem  900'  engl. 
,  —  374  m  langen  Quai  gelöscht  werden  kann.  Auf 
dem  Quai  befindet  sich  ein  langgestr»  ( kt»  r  und 
0000  Tonn»'n  fassender  Kohlenbehälter.    Drei  auf 
letzlerem  befiudlicho  fahrbare  Krahne,  von  denen 
'  jeder  bis  zu  200  t  Kohle  in  der  .^lun  ii'  zu  löschen 

vrrfna«».  sorL'Ti  ffir  ein  ru>r!i*'s  Einladen.  Unter- 
liaib   der   kühlenbehälter  hegen   3  Geleise,  auf 

i  denen  sich  Kohlenwagen  von  etwa  2,5  t  Inhalt 
hf'Wfi::™  nnti  dir  Koiilr-  entweder  f1ir('i''t  den  un- 

,  mittelbar  bei  dcuKoksölcn  hegenden  Kohlcnlhürroen, 
oder  aber  dnem  sehr  groben  Lagerraum,  der  bis 

I  zu  80000  t  Kohle  aufnehmen  kann.  ziiTnliren. 
Der  letztere  ist  aus  dem  Grunde  erforderlich,  weil 
io  den  Monaten  Hin  und  Aprü  keine  Kohle  zu- 
geführt werden  kann,  da  clie  Häfen  von  Gap 
Breton,  Louisburg  und  Sidney  zu  dieser  Zeit  zu- 
gefroren sind.  Die  Kohle  wird  mit  einem  Ein- 
gaiigszoli  belegt,  dagegen  wird  für  den  ausgeführten 
Kf)tcs  eine  Vergütung  gewülirt.  Es  ma^'  hier  noch 
aiigetührt  sein,   dafs  die  Anlage  eintu  eigenen 

I  Rangirbahnhof  und  100  eigene  Kokswagen  hat. 
Es  sind  8  Ralterlen  vnn  je  50  Oefen  vor- 
gesehen.  Je  ä  Batterien  mit  zusammen  100  Oefen 

'  bilden  ein  System  fflr  sich  und  haben  einen  ge- 
niein>>cliaflliclicn  Gasbehäller.  Di*  Ziifnlit lui^r  der 
Kohle  (ür  die  Batterien  1,  ^,  U  und  4  geschieht 

I  von  zwei  Kohlentharmen  ans.  Die  erforderlichen  Ge- 

I  Itäulirlikcllen,  in  denen  die  Kühlung  und  Waschung 

I  de»i  Gast->c,   sowie  die  Fabrication  des  schwefel- 

'  sauren  Ammoniaks  vorgenommen  wird,  befinden 

j  sich  zwischen  den  Ofenbatterien. 
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Die  jetzige  Anlage  bedeckt  nur  einen  Theii 
des  Grundbesitzes  der  CSesellschafl,  so  dafs  eine 
Ausdehnung  auf  1200  Oefen  müglich  ist. 

Das  bei  den  (Jefen  zur  Aiiwciidung  gekommene 
System  ist  das  Otto  H  o  1  f  m  a  n  n  sehe;  die 
Oefen  haben  «Im  Regeoeratocen  nir  Vorwirmuog 
der  Verbrennungslufl.  Jede  Ofeukammer  ist 
10  Meter  lang,  1,80  Meter  hoch  und  in  der 
Mitte  0,55  Meter  breit.  Das  feuerfeste  Material 
lifT  Oefen  ist  in  Amerika  aus  dortigen  Roh- 
materialien bergesleiit  und  soll  dem  europäisclien 
als  glttchwalli^  so  eraditen  sein. 

Um  es  errofigliehen  zu  können,  direct  von 
den  Oefen  aus  in  die  theilweise  aufserordentlicli 
beben  dortigen  Eisenbahnwagen  verladen  zu  können, 
dann  aber  auch  des  hohen  Grundvvasserstandes 
wegen,  mufsten  die  eiut-nillchen  Ofenfundamente,  in 
denen  die  Regcueralot  eii  liegen,  sehr  hoch  gezogen 
Bei  der  Fundiniog  für  das  AusdrOckgtleise 


Wendung  gefunden.  Die  übrigen  Einriclitungen 
der  Oefen  bieten  zu  einer  besonderen  Besprechung 
keine  Veranlassung. 

Wie  bereits  niitgellieill,  sind  dem  fractionirlen 
Beliiebe  entsprechend  auch  zwei  verscliiedene 
Systeme  von  Gondensationsetnrichtttngen  voriianden. 

Für  das  zuerst  erhaltene  leuehlkräfligere  Gas 
sind  drei  und  für  das  nachfolgende  an  Leucbt- 
kraft  irmere  Gas  zwei  Apparatreihen  Torbanden. 
Alle  t]inzelbeilen  iafsl  der  Grundrifs  der  Conden- 
sationseinriehtungen  (Fig.  Ii!)  erkennen.  Das  Gas 
.tritt  cunSehst  in  LuftkOhler  EF,  in  denen  demselben 
durch  Streudosen  ein  fein  vertheiller  Wasserstrahl 
entgegenströmt,  dann  in  Wasserkiibler  G  HJ  und 
hierauf  in  sogenannte  Vorreiniger  KL.  Hinter 
den  Vorreinigern  sind  die  Ezbaustoren  M  ange- 
ordnet. Nach  diesen  kommt  norbmals  ein  KiÜilcr 
A'  und  dann  folgen  die  Waschapparale  (Glocken- 
wascher)  OP.    Das  zum  Heizen  bestimmte  Gas 


Figur  1. 


war  'lies  nicht  frforderüeh.  Die  .^usdriickmaschine 
ist  auf  einem  hohen  fahrbaren  Gestell  uionlirt. 

Fig.  1  libt  die  ganze  Anordnung  erkennen. 
Bei  den  Oefen  ist  die  jetzt  auch  an  anderen 
Orlen  mehrfach  zur  Anwendung  gekommene  Ein- 
richtung einer  beweglichen  Rampe  getroffen. 

Die  Koksausdrückmaschine  hat  elektrischen 
Antrieb.  Audi  die  Bedienung  der  Tbürkabel  ist 
eine  elektrische. 

Es  erObrigt  nun  noch  die  Einriebtungen  zu  | 
besprechen,    dif  ein    fractionirtes  Auffanfjcn  der 
während  des  Verkokungsprocesses  entweichenden 
Gase  ermöglichen.   Ifiersu  sind,  wie  dies  auch 
sonst   üblich  ist.    auf  jeder   Ofenbattcri''  1  flas- 
sammelrobre  F  und  F\  angeordnet,  welche  die  j 
beiden  FVactionen  getrennt  sa  zwei  Systemen  von 
Kühl-  und  Waschräumen  fflhren.    Das  anfangs 
destillirende  leucht kräftigere  Gas   gebt  bei  ge- 
schlossenem Ventil  D'  und  offenem  Ventil  D  in 
die   Vorlage        das  später  kommende  weniger 
louclitkräflige  Gas  nach  Umstellen  der  Ventile  />  I 
und  D'  in  die  Vorlage  In  der  ersten  Zeil  1 

des  Betriebes  hat  eine  Fractionirung  nicht  statt-  t 
gefunden.  Das  sämmlliche  Gas  bat  zu  llciz/.wrckm, 
namentlich  auch  zum  Anwärmen  der  Uefen  Ver-  ^ 


tritt  dann  in  einen  als  DruckreKler  vorgesehenen 
Gasbehälter  ü  von  1415  cbm  Inhalt  und  gelangt 
von  dort  zu  den  Oefm.  Das  Leuchtgas  wird 
zunächst  einem  Reinigungshause  zugeführt  und 
dann  weiterhin  direct  den  Verbraucbsstellen  in  der 
Stadt.  Mit  der  Abgabe  des  Gases  an  das  Reinigungs- 
haus hat  der  Wirkungskreis  der  eben  geschilderten 
Anlage  ahv'csi  blossen.  Die  weitere  Reinigung  des 
Gases  bat  die  ,Massachusels  l'ipc  Line  Gas  Com- 
pany* Qbernomroen.  Bei  dem  Reinigungshaiise  ist 
ein  Gasbehälter  von  1  I!  .^OO  cbm  vorpesflicn.  Die 
Gaszuieitung  zu  den  verschiedenen  Busloner  Gas- 
werken, mit  denen  Lieferungsvertrige  für  Gas 
abgeschlossi-ii  >iiitl.  pcscliichl  durcli  zw'i  pufs- 
eiseme  Leitungen  von  lUüG  mm  lichter  Weite. 
Zur  Verarbeitung  des  erhaltenen  Ammoniakwassers 
auf  schwefelsaures  Ammoniak  dienen  Apparate 
vom  Typus  der  Feldmannscheo  Apparate.  Zwei 
5C)0-Kilowattmaschinen  erzeugen  den  für  den  Betrieb 
erforderlichen  elektrischen  Strom.  Zur  Lieferung 
des  nötbigen  Dampfes  dienen  acht  iJ.">f  •  pfcrdige 
Dampfkessel,  welche  zur  Heizung  mit  Kuhle, 
Koks  und  Gas  eingerichtet  sind. 

V'on  den  VMi^c-<'li<'nen  KMlOifcn  sieben  seit 
Anfang  d.  J.  2U0  in  vollem  Betrieh  und  die  nui  b 
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fehlenden  'iOO  sollen  in  wenigen  Wochen  folgen. 
Die  Inbetriebsetzung  der  Oefen  tat  «ehr  glatt  ttod 
ohne  nennenswcrthe  Störungen  verlaufen. 

Mit  der  BeschiifTenheit  des  Gases  sind  sowohl 
die  Lieferanten  als  die  Abnehmer  sehr  zufrieden. 
Die  eriangte  Lichtstärke  wird  zu  22  Normalkerzen 
angegeben.  Es  kommt  hierbei  in  Betracht,  dafs 
das  Gas  nur  die  Apparate  in  der  oben  geschilderleo 
Gondenaation  durebttHHnt  hat  und  in  Rcimgungs- 
hause  mit  Kalk  und  Rasen  Eisenerz  behandelt  ist, 
dafs  es  aber  keinerlei  Zujiätze  zum  Zweck  der 
EkrMhiiDg  dar  Leuehtkraft  bekommen  hat.  Dieaa» 
vorzüglichen  Resultate  sind  der  aufserordentlich 
günstigen  Besch  aflenbeil  der  zur  Verwendung 
gelangten  Kohle  zu  verdanken.  FOr  die  FoIgeKit 
wird  indeawn  eine  Ifarabaelzüng  der  jelsl  endelten 


Im  Obrigen  wird  der  Beirieb  so  gefährl,  dafs 
tn  den  die  Oefen  umgebenden  Zügen  ein  m0g> 

liebster  Gleichgewichtszustand  herrscht.  Es  aoli 
weder  Druck  vorhanden,  noch  die  Einwirkung 
des  Kamins  /.u  erkennen  sein.  In  den  Oefen 
selbst  wird  ein  kleiner  l'eberdruck  gehalten.  SÜie 
Analyse  der  abziehenden  Verbrennungsprcdncip 
ergab  etwa  1  %  SauerstolT  und  kein  Kuhlenoxyd 
ab  Anzeidiea  «ner  theoretiaeh  riehligen  Ver- 
brenntinp. 

Die  Kohlenfälluog  eines  Ofeus  beträgt  6  l.  Die 
Verkokungsdauer  betrigt  24  Stunden  Ins  wu 
30  Slimden,  je  naclidcin  man  ein  iiicbt  vrijüg 
entgastes  aber  für  Hausbrand  sehr  geeignetes 
Product  oder  irinen  harten  und  filr  melaUmfiBobe 
Zwecke  geeiKneten  Kokt  erhalle»  will 
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Lichtstärke  zu  erwarten  sein,  da  beim  jetagen 
Betriebe  das  Gas  nur  der  F'raclion  der  ersten 
sehn  Stunden  des  Verkokungsprocesscs  entspricht 
und  spiler  ein  grfiCierer  Umfang  der  Entnahme  von 
Leuchtpas  eintreten  wird.  Wie  die  frühr  r  rti  irellieille 
graphische  Darstellung  nachweist,  nimmt  aber  die 
Leuchtkraft  mit  dem  Fortaebritt  dea  VerkokuniKs- 
processes  ab.  Immerhin  liolTl  man,  dafs  das  an  die 
Stadt  abzugebende  Gas  eine  Leuchtkraft  von  nicht 
unter  17  bis  18  Norroalkerxen  erhalt«!  wird. 

Die  Beheizung  der  Oefen  ist  die  allgemein 
übliche.  Die  durch  ein  SturtevantKehlilse  be-srhafTle 
Luft  wird  in  den  Regeneratoren  bts  auf  lUUO"  C. 
vorgewärmt.  Die  Vcrbrennuttgagaae  ziehen  zum 
Kamin  mit  einer  Temperatur  von  nicht  über 
'Jhü  ^  U.  Die  Ausnutzung  der  Abhitze  zur  Dampf- 
eneugung  ist  nicht  vorgeadien.  Ein  Ueberaehreilen 
der  ange|;ebenen  Temnerattirfrrenze  wird  jedesmal 
durch  ein  emgehängtes  (ßrislokuhes)  Thermometer 
mit  elektrisdier  WeekTorriehtnng  angezeigt  und 
dadurch  der  Zeitpunkt  fflr  das  UuiStellea  der  Luft- 
und  Gasventile  angegeben. 


Wie  bereits  niit^ciheüt,  beruht  der  ganze 
Relrie!)  auf  der  Veiarbeilung  einer  vom  Cap 
Breton  stammenden  Kohle.  Sic  ist  gewaschen 
und  hat  eine  KomgrSüse  von  unter  25  mm.  Eine 
Elcmenlaranalysc  ergab  (Ar  waaaeifreie  Kohle: 

Kohlenstoff  76.10  % 

Wasserstoff  3,75  , 

Stickstoir  IJbi  , 


Saneratoff  +  Schwefel 

AiKh^  *«o«iaaa 

Die  VerkokuDgaprobe  ergab: 

Flnoliti>fe  Kestandtheile 
Fixer  Kohlenstoff  .  .  . 


13.80. 

5.8+ 


tOÜ,OÜ96 

5y.56  , 
5,8*  , 


um**  % 

sehr  guter 


Der  erhaltene  Koks  ist  von  sehr  guter  Be- 
achaffenheit.    Wird  die  Verkokongsdauer  etwas 

abgekürzt,  so  erhält  man.  wie  s<  Iioii  erwähnt,  ein 
mehr  für  Uausbrand  geeignetes  l'roduct.  Für 
gewöhnKeh  wird  aber  auf  Erlangung  emes  recht 
Iiarleii  und  völlig  entgasten  Productes  hingearbeitet, 
I  das  in  grofsem  Umfange  und,  wie  mitgetheilt 


Digitized  by  Google 


Stahl  und  Eisen. 


wird,  in  völlig  zufriedeofleUeader  Weise  bei  der 
Heizung  von  Loeomotifen  Verwendung  findet.  Ein 

Theil  des  Koks  wird  auch  gebrochen  und  gelangt  als 
Stück,  Nufs-  oder  Perlkoks  ztun  Verkauf.  Das  Aus- 
bringen an  Tbeer  aus  der  Koble  beträgt  etwa  5  % . 
Folgeiide  Tabelle  lälst  die  Zusammensetzung  des- 
idben  im  Vergleich  mit  deutschem  Koksofenlbeer 
und  Tbeer  von  deutschen  Gasanstalten  erkennen : 


D«ul*cbo 

DnrchMhiiilU- 

Tam- 

Tbe*r 

Knbl«  im 

UiNT  te  dnrt» 

Otto 

Mh«aQil 

rkMUoti 

P«nitair  in 

«OB 

HufTmann- 

•a 

OftD. 

U 

Leirhtöl  .  . 

8()-17(» 

3.7 

6,."w 

3,0 

2.5 

Hitlelöl  .  . 

170-S30 

9,8 

lOM 

7,5 

2.6 

Schweröl.  . 

430-270 

12,0 

7,62 

33,5 

25,0 

Antlmcenoi 

nher  «0 

4.3 

10,5 

10,0 

Pwb  .  .  .  . 

67,0 

304» 

46,5 

60,0 

Was?€r   .  . 

Spur 

Verlust.  .  . 

0,9 

0,39 

Specifi8che-< 

100,00 

100,00 

100.00 

Gewiehi  . 

1,170 

1,1198 

1,156 

1,155 

Das  prhaltene  Pecli  hat  einen  Schmelzpunkt 
von  87**  C.  Die  gesatniute  Theerproduction  wird 
von  der  ,  National  Tar  Company*  übernommen, 
wdrhe  in  der  NäJie  der  Anlagre  eine  Tbeer- 
desliiiation  zu  errichten  im  Begriffe  steht. 

Di«  Ausbeute  an  adtwefebiuraii  Amiioiiidc 
,nus  der  Kohle  beträgt  1 ,373  .  Das  Salz  wird 
auf  der  Anlage  selbst  hergestellt  und  mit  einem 
garsntirten  Gdhalt  von  25  %  Ammoniak  Terktuft. 
Absatz  ist  hinreichend  vorbanden. 

Ueber  den  Brucbtheil  des  Gases,  welcher  zu 
Heiz-,  und  denjenigen,  welcher  zu  Leochtzwecken 
Verwendung  finden  kam),  liefen  noch  keine  hin- 
reichenden  Erfahrungen  vor,  doch  nimmt  man 
an,  dafä  etwa  je  die  Hälfte  des  Gesammtgases 
für  die  beiden  Zwecke  V«nr«ttdttDg  finden  wird. 
Es  ist  die  Befürchtung  ausgesprochen  worden, 
daCs  insofern  erbebliche  Betriebsschwierigkeiten  ein- 
treten« als  umfangreiebe  NaphtballDansscheidungen 
in  dem  weil  verzweigten  Rohmetz  eintreten  würden. 
Es  bat  sieb  indessen  herausgestellt,  dab  in  dem 
meist  von  den  Oefen  geSt^erlen  6a«,  wddiet 
der  Stadt  zugeführt  wird,  der  Naphthalin  geh  alt 
nur  ein  geringer  ist.  Gröfser  ist  der  Gehalt  in 
dem  später  nachfolgenden,  den  Oefen  zugeführten 
HeiigaBa.  Eine  hier  nothwendig  werdende  Rei- 
nigung vnn  N'aphthalinansätzen  macht  bei  den 
verhälliiiXstuäläig  kurzen  Rohrleitungen  aber  keine 
Seihwieri|^t«n.  IKe  QasentDabme  aus  nur  den 
ersten  Stadi'n  (irr  Entgasung  ist  auch  für  die 
Reinigung  Gases  von  Schwefel  von  Vortheü 
insofern,  als  dieses  Gas  bst  keinen  Sehwerelkohlen> 
stofT  enthält  und  der  ScliwerelwasscrstofT  sich  sdlT 
leicht  vCUig  aus  dem  Gase  entfernen  Iftfsl. 

Naehstämid  ist  die  Analyse  des  Everettgases 
mitgetheiit.  Sie  enlspriclit  der  Fraction  der  erslen 
10  Stunden.  Zum  Vergleich  ist  eine  Reihe 
anderer  Analysen  l>eigefügt. 
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Die  Analyse   des  Bostoner  Gases   (dieselbt;  | 
bezieht  sidi  auf  laflfreies  6»)  IS&t  einen  außer- 
ordentlich   hohen   Geh  ill  an   si  hwercn  Kohlm- 
waasersloffeo,  also  an  lichlgcbenden  Bestaadlbeileo  i 
erkennen.    Auch  der  Gehalt  an  Methan  ist  ein  | 
hoher.     Nicht   allein   die  Gase   ans   deutschen  , 
Koksöfen,  auch  diejenigen  aus  deutschen  Gas-  i 
fabriken  sind  ärmer  an  den  genannten  Bi-stand-  ' 
thdlcB.    Und  wenn  herichtel  wird,  dafs  das  auf  | 
der  neuen  Anlage  erzpiigtp  Gas  Iti  der  Fi  k  tion 
der  ersten  10  Stunden  und  ohne  dafs  es  iri^cnd-  ; 
wie  angerrichert  wire,  dne  Leuchtkraft  von  < 
22  Kerzen  hat,  f^n   ^ehf   licivor,   dafs  die  zur  j 
Verwendung  kommende  Kohle  eine  ganz  aulser- 
ordentlich  günstige  Beaehaffenheil  bat. 

SU'hl  un<  in  Dfiit^cliliuid  flu  ;.'lL-Irli  triiiiätiges 
Maleriai  aucti  nicht  zur  Verfügung,  so  wird  unter 
BerQcksiehiigung  einer  Carburatbn  des  erhaftenen 
Gases  die  Verwendung  von  Koksofengas  zu  Be- 
leuchtungszwccken  dennoch  dnrclifiihrbar  und  von 
Vortheil  sein.  Dieselbe  ist,  wie  früher  nach-  ; 
gewiesen,  in  den  meisten  Fällen  auch  rationeller 
aW  die  Yni  wcndung  des  Gases  zu  Heizzwecken. 

Amerika  darf  sich  das  Verdietiüt  zuschreibeu,  i 
den  in  den  Torbergebendeo  Zeilen  beschriebenen  | 
nf'Uiii  Abzwfip;  der  Gasinduslrie  aus  d«ni  Ver- 
sucbsstadium  zu  einem  von  technischem  und  i 
ünanzieHeni  Erfolg  gekrönten  vricbligen  Industrie-  | 
zweig  gebracht  zu  haben.  Die  erzielten  Er- 
folge der  neuen  Anlage  werden  dazu  beitragen,  i 
manches  Vorurlheil  zu  beseitigen  und  anregend  I 
lur  Errichtung  weilerer  Anlagen  zu  wirken. 

Wenn  wir  uns  der  Möglichkeit  der  Errichtung 
derartiger  Anlagen  in  Deutschland  bezw.  der  Bc- 
init/.ung  eines  Theiles  des  Gsses  von  vorhandenen  | 
Kok.s(5fen  zu  Belcarhftingszwecken  zuwenden,  so 
wu-d  es  von  Nutzen  sein,  darauf  hinzuweisen,  | 
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dafs  zur  Erlangung  einer  guten  BescbalTeoheit 
des  m  Beleuchtungsswecken   dienenden  Gases 

rinr.-,»'!-  citipr  entspn-clifTidi'n  BeschafTenli'it  der 
Kohle  auch  ein  geeignetes  Ofensjstem  geiiörU 
Im  allgemeinen  wird  es  in  einer  Gasretoite  immer 
leichter  sein,  ein  brauchbares  Gas  zu  erhalten, 
als  wenn  dieselbe  Kohle  in  einem  Koksofen  ent- 
gast wird,  deun  bei  diesem  bieten  eine  grofsc 
Zahl  von  leicht  undicht  werdenden  Fügen  Ge- 
Ic^'cnheit  znm  Eintritt  von  Verbrennungsgasen  in 
das  Ofeninnere  und  damit  zu  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases.  Die  Undichtigkeit  der  ffoks- 
ofenwünde  i^^t  also  ein  Factor,  mit  dem  pcrechnet 
werden  mufs.  Eine  UasTerschlecbleiung  wird 
aber  dort  besonder«  grofs  sein,  wo  die  den  Ofen 
umspülenden  Verbrennungs^^-ase  ui;ler  ciiit  iu  Druck 
und  die  Gase  im  Ofeniunern  unter  Depression 
Stehen.  In  dieser  Hinsicht  sind  die  Analysen  3,  4 
sowie  12  bis  17  aufserordentlich  lehrreich.  Da 
es  au.sgpschlossen  ist,  die  Ofenwände  genügend 
dicht  zu  hallen,  so  ist  hier  ein  unabweisbarer 
Fingerzeig  gegeben,  dafür  zu  sorgen,  diese  Druck- 
Unterschiede  innen  und  aufsen  niriy:)ii'hst  auszu- 
gleichen. Ein  ferneres  Mittel,  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases  vorzubeugen,  bestritt  in  einer 
Abkürzurp  der  Weste,  welche  die  Verbren  nur  ;rs- 
gase  zurückzulegen  haben.  In  beiden  Hinsichten 
leistet  der  Dr.  C.  Ottosche  Unterfeuernngsofen  sehr 
Vollkommenes.  Die  Analysen  21  und  22  lassen 
den  sehr  geringen  Slickstoffgehait  solcher  Oefen 
sowie  den  verhiltnifsmäCng  hohen  Gehalt  an  Lieht 
bezw.  Wärme  gebenden  Beslandtheilen  erkenoea. 

Mßgen  die  vorstehenden  Zeilen  dazu  beitragen, 
dafs  ein  bisher  häufig  vernachlässigtes  Product 
der  Destilhitinri-knkf  rei  einer  rationellen  und  dem 
betrelTenden  Wecke  zu  jfrofseTn  Nutzen  gereichen* 
den  Verwendung  zugeführt  werde.  A. 


Corrosion  yon  LocomotiT-Feuerr^hren. 


H.  Baucke  in  Ani.sterdani  vi  riHVcnlliclitc  kürz- 
lich in  der  , Baumaterialienkunde"  (Heft  2H,  iSOf») 
unter  dem  Titel  .Beitrag  zur  Metallographie  des 
Flufseisons*  einen  längeren  Aufsatz,  den  wir  im 
Nachstehenden  seinem  Hauptinhalt  nach  wieder- 
geben. 

Ein  Satz  neu  angefertigter  Loeomotiv-Feuer- 

röhrrn  7.f'}<f\v-  >]rh  kiir/r-  Zeit  ti:1'  !i  !iil.irlripb?tcllimfr 
der  LocomoUve  heftig  corrodirt  und  augcgrillen. 
Obgleich  die  Röhren  fast  vollständig  frei  von 
Kesselsteinbildung  waren,  zeigte  die  Aufsenllücbe 
derselben  kreis-  und  ellipsenförmige  Vertiefungen; 
die  Wandstärke  war  bis  auf  einzehie  Zehntel 
Millimeter  znrfressen.  An  verschiedenen  Stellen 
bildeten  sich  Löcher;  infolgedessen  wurden  die 
Röhren  undicht. 


r)i'--t'  Erscheinung  hff.-t'ünlfi*'  um  h.i  mehr, 
I  weil  die  Rfiliren  aus  weichem  Flufseisen  angefertigt 
j  waren,  das  alle  gebräuclilirhen  mechani.sriien 
Prüfungen  bestanden  hatte.  .Anfserdeni  waren 
I  mehrere  angelieferte  Röhren  vorhanden,  welche, 
I  .seihst  nach  zweijähriger  und  längerer  Inhelrieb- 
I  Stellung,  keine  besonderen  Fehler  zeigten. 

Die  Möglichkeit  l  inr .  nitre!  ihn'niipns  der  Röhren 
I  entweder  durcli  eine  isolirende  Kesselsteinbildung 
oder  durch  zu  niedrigen  Wasserstand  im  Kessel, 
war  ausgeschlossen,  weil  die  er.stere  Vorans.setzung 
I  nicht  stattgefunden,  und  die  letztere  durch  eine 
!  richtige  Aufsicht  heim  Heizen  als  vollslSndig  un- 
j  möglich  angesehen  werden  konnte, 
j  Für  eine  drille  Voraussetzung,  nämlich  den  Go- 
I  brauch   eines  Wii.->ser.s,    welches  Flufseisen  bei 
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höherer  Temperatur  angreifen  konnte  (hoher  Chlor- 
gehall), lag  auch  kein  Gruixl  vor,  denn  die  rhe- 
niisclie  Analyse  des  Wassers  ergab  ganz  gute 
Resultate. 

Eine  chemische  Analyse  wurde  nicht  nur  von 
dem  bemängelten  Materials  selbst,  sondern  auch 
von  einer  i^u  lie  Feuerröhreii, 
welche  sich  als  tauglich  und 
von  guter  Qualität  erwiesen 
hatten,  vorgenommen. 

Das  gute  Material  sei  der 
Kürze  halber  mit  G ,  das 
sehU'ihte  mit  .S  bezeichnet. 


temperatur  vollständig  flach  geschlagen  und  gebogen 
werden,  ohne  Risse  zu  bekommen.  Ja  ^i'  zeigte 
sich  hei  dieser  Frohe  sogar  besser  als  O. 

Aus  den  Röhren  G  und  wurden  kleine 
Plättclicn  von  3  X  5  cm  ausgebohrt  und  auf 
einem  Holzblock  mit  einem  hiilzernen  Hammer 


KoiilenslnfT 
Schwefel 
riiusplior 
.Siliriudi 


(i 

U.lOG 
0.02+ 

o.iw:« 

0,061 
0,19 


0,033 
0,057 
0,017 
0,00!» 
0.3ÖI 


Diese  Zahlen  zeigen  er- 
hebliche DilTcrenzen,  jedoch 
geben  sie  keine  ins  Auge 
fallenden  Fehler  an. 

Das  Material  S  läfst  sich 
gleich  als  ein  Typus  des 
deutschen  Thomas  -  Flufs- 
••isens  erkennen,  mit  geringem 
KohlenstofTgehalt  und  nor- 
malen Schwefel-,  Phosphor-, 
Mangan-  und  Silicium- Zahlen 
Materials  G  läfst  sich  schwierig  direct  aus  der 
Analyse  bestimmen ;  vrrmulhiich  ist  dieses  ein 
schottisches  Eisen  (höherer  Phosphorgehalt).  Der 
niedrige  KohlenstofTgehalt  von  .S'  ist  nicht  abnormal. 
Ks  wird  hi  letzter  Zeil  vielfach  Flufseisen  mit  etwa 
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0,0.3  %  KohlenstolT  producirl  und  verarbeitet.  Ob- 
gleich die  chemischen  Analysen  gewisse  DilTe- 
renzen  aufweisen ,  lassen  sich  aus  diesen  keine 
Schlüsse  ziehen,  welche  die  IJrauchbarkeit  des  er- 
steren  und  die  vollständige  l'ntauglichkeit  des 
letzteren  Materials  ergeben. 

Bei  der  Anlieferung  des  Materials  .S  wurden 
die  gebräuchlichen  mechanischen  Prüfungen  ver- 
anstaltet, ohne  dafs  sich  etwaige  Fehler  des 
Maleriala  zeigten.   G  und  >'  können  bei  Zimmer- 


Figur  I. 

geflächt.  Anfänglich  wurde  das  Flächen  mittels 
eines  eisernen  Hammers  vorgenommen.  Dies  führte 
jedoch  zu  Irrthümern,  weil  durch  die  Benutzung 
des  eisernen  Hammers  die  Siructur  der  äufseren 
Schichten  vollständig  geändert  wurde.  Kleine 
Stücke  des  Metalls  wurden  möglichst  flach  ge- 
riehen und  nachher  auf  die 
von  Behrens  angegebene 
Weise  geschlÜTen  und  polirl. 
Das  Flachschleifen  findet  auf 
Spiegelglas  statt  mittels  feuch- 
ten sehr  feinen  Carborundum- 
pulvers,  das  Poliren  und  Nach- 
arbeiten wird  auf  antimon- 
hallcndem  Zinn,  re.sp.  Cellu- 
loid  mittels  geschlämmtem 
Chromoxyd  ausgeführt. 

Schon  beim  Poliren  zeigte 
sich  der  Unterschied  zwischen 
<i  und  Djls  Material  G 
liefs  sich  gut  bearbeiten,  das 
Material  <S  nicht.  Ungeachtet  jeder  lfmsicht  bröckelte 
das  Probestück  fortwährend  aus,  wodurch  immer 
wie<ler  neue  Striche  entstanden,  während  das 
Bild  immer  Lücher  zeigte  auf  den  Stellen,  wo  ein 
kleinerer  Krystall  aus  der  Oberfläche  getreten  und 
sich  auf  diese  Weise  mit  dem  Schleifpulver  ver- 
mischt halte.  Das  Material  war  also  zu  spröde, 
das  Material  G  nicht.  Wenn  man  von  beiden 
Materialien  G  und  N  die  äufseren  Schichten  mittels 
einer  Feile  entfernte,  dann  zeigten  die  Probcslüi  ke 
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jetzt  mit  verringerter  Wandstärke  Iceine  eigenthiim- 
lichen  Verschiedenheiten.  Beide  zeigten  die  normale 
Striictur,  welche  weiches  Fiufsiisen  mit  niedrigem 
KohlenstofTgehalt  besitzt.  Die  Krystallbildung  war 
bei  beiden  Metallen  jedoch  ziemlich  grob. 

Bei  mikroskopischer  Prüfung  liefs  sich  Folgen- 
des beobachten : 

Die  innere  Fläche  der  Röhren  war  bei  G  und  S 
dieselbe,  die  äufsere  Fläche  jedoch  zeigte  wichtige 
IJntei-schiede.    Die  gefundenen  Vertiefungen  und 
Löcher  befanden  sich  in  einer  geraden  Linie  und 
kamen  nur  local  vor.   Diese  gerade  Linie  ist  eine 
beschreibende  Linie  der  ('ylinderfläche ;  sie  ver- 
schiebt sich  jedesmal 
in    paralleler  Rich- 
tung.  Wo  die  Ober- 
fläche unverletzt  ge- 
blieben ist,  sind  bei 
mikroskopischer  Prü- 
fung keine  besonde- 
ren Erscheinungen 
sichtbar,  überall,  wo 
jedoch  Löcher  und 
Vertiefungen  vorhan- 
den sind,   oder  im 
Begriffe   sind ,  sich 

7.U  bilden,  lassen 
sich    zahllose  zick- 
zackarlige  Risse  in 
der  Aufsenlläche  er- 
blicken.  (Fig.  1.) 

Diese  Risse  befin- 
den sich  in  senkrech- 
ter Richtung  auf  der 
Längsachse  der  Röh- 
ren,  d.  h.  auf  der 

Walzrichtung  des 
Eisens.  Besonders 
gröfsereKrystallesind 
von  diesen  Rissen  um- 
geben (siehe  Fig.  1), 
sie  dringen  lief  in  d&s 

Material   ein   (siehe  rigar  3. 

Fig.  2  bei  aa)  und 

sind  als  die  wirkliche  Ursache  des  Angreifens  der 
Rohrwände  anzusehen.  Das  Kesselwasser  tritt  in 
diese  Risse  ein  und  umfliefst  also  die  grofsen 
Krystalle  des  kohlenstolTarmen  Eisens ;  das  Wasser 
concentrirl  sich  dort  und  der  sich  bildende  Dampf 
übt  eine  Spannung  aus,  welche,  der  angeblich 
schon  geringen  Ck)häsion  der  Krystalle  Qberlegen, 
diese  lostreibt,  so  dafs  sich  eine  Vertiefung  bildet 
und  bei  fortwährender  Einwirkung  die  Krystalle 
abreifst. 

Beim  Ablassen  des  Kesselwassers  und  Aufser- 
belriebstellung  der  Maschine  werden  jetzt  der 
eintretende  Sauerstoff  und  die  Kohlensäure  zu 
einer  starken  Rostbildung  in  den  Nähten  Ver- 
anlassung gelten,  wodurch  der  Fortgang  des  Ein- 
fresseus  besonderä  gefördert  wird. 


Flg.  4  gibt  das  Bild  einer  solchen  Erscheinung. 
Der  Längenschnitt  des  Rohres  zeigt  deutlich 
den  Verlauf  der  Einwirkung.    Offenbar  wird  beim 
Nachgeben  der  Aufsenwand  ein  grofses  Stück  der- 
selben mit  ausbröckeln. 

Es  wurde  schon  erwähnt,  dafs  die  Innenwand 
der  Röhren  keine  solche  Fehler  zeigte,  ebensowenig 
das  Material  (Figur  3  giebt  eine  Skizze  der 
Einwirkung  bei  starker  Vergröfserung.) 

Die  Röhren  .S'  sind  noch  in  anderer  Hinsicht 
in  ungünstigem  Sinne  abnormal.  An  der  unteren 
Seite  der  Figur  2,  welche  die  Aufsenfläche  der 
Röhren  darstellt,  ist  ein  langer  Schlitz  sichtbar. 

Ein  solcher  Schlitz 
kann  nur  von  einer 
durch  Walzen  flach- 
gedrückten Gasblase 
herrühren.  Die  unter 
der  Aufsenllärlie  sich 
befindende  Kohlen- 

oxydblase  wurde 
durch  den  Druck  der 
Walzen  ausgetrieben. 
Solche  Vertiefungen 
geben  sehr  geeignete 
AngrifTsstellen  für  die 
Einwirkung  rostbil- 
dender ßestandtheile, 
und  liegt  es  auf  der 
Hand,  dafs  bei  der 
Sprödigkeit  des  Ma- 
terials eine  locale 
Dampfbildung  mit 
Gewalt   die  aulisen- 

liegenden  Metall- 
schichten entfernt. 
Beim  Material  ."^  lie- 
gen diese  Gasblasen 
an   der  Innen-  und 
Aufsenseite  der  Röh- 
renwand. (Figur  1.) 
G  zeigt  diese  nicht. 
Weiter  giebt  es  noch 
einen    dritten  auf- 
fallenden Unterschied  zwischen  G  und  S,  nämlich 
die  gestreckte  Richtung  der  abnormal  stark  ent- 
wickelten Eisen  krystalle  in  den  äufseren  Schichten 
der  Röhren.  (Figur  2.)    Eine  deutliche  Abnahme 
der  Grölse  dieser  Krystalle  von  der  Aufsen  nach 
der  Innenseite  ist  an  verschiedenen  Stellen  zu 
beobachten. 

Die  Ursache  dieser  Structurfehler  aufzufinden, 
ist  nur  möglich,  wenn  man  dazu  das  gefährliche 
Gebiet  der  Hypothese  betritt.  Absolut  sicher  würde 
man  nur  gehen  bei  vollständiger  Kenntnifs  der 
Umstände,  unter  denen  die  Walzung  dieses  Materials 
zu  dünnwandigen  Feuerröhren  vollzogen  wurde. 
Es  liegen  zwei  Möglichkeiten  vor: 
1 .  Die  Gaseinschlüsse  befanden  sieb  schon  in 
den  Blöcken.    Beim  Giefsen  derselben  entstanden, 
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mufs  das  zur  Fabrication  der  Röhren  verwendete 
Material  schon  diese  Structurfehler  enthalten  haben. 

2.  Die  genannten  Gaseinschiüsse  können  auch 
bei  einem  wiederholten  Ausglühen  der  Bleche  oder 
beim  Ausziehen  der  Röhren  entstanden  sein.  Die 
Bildung  von  Gasblasen  ist  dabei  möglich  und  er- 
klärlich, wenn  die  Temperatur  zu  hoch  gehalten 
und  das  Eisen  beinahe  verbrannt  worden  ist. 

Das  Auftreten  der  zickzackartigen  Risse  läTst 
sich  auf  Grund  der  zweiten  Hypothese  genügend 
erklären. 

B«:i  stark  erhöhter  Temperatur  vei'schwindet 
die  krystallinische  Struclur,  das  Eisen  wird  zu 
einer  gleichmäfsigen,  zähen  Masse. 


Die  knetende  Wirkung  auf  der  Aufsenfläche 
der  Röhren  führt  zu  einer  Spaltung  in  der  Quer- 
richtung der  äufseren  Schichten,  den  Gefügen  der 
sich  wieder  bildenden  Kryslalle  entlang,  welche 
in  dem  weichen  Zustande  eine  gestreckte  Lagerung 
parallel  der  Längsachse  des  Rohres  einnehmen. 

Dafs  die  Risse  in  der  Oberfläche  gruppenartig 
und  also  local  gelagert  sind,  ist  einer  örllichrn 
Ueberhitzung  zuzu.schreiben. 

Bei  der  geringen  Wandstärke  der  Röhren  läfst 
sich  dies  sehr  gut  erklären.  Was  immer  die 
directe  Ursache  dieser  Erscheinung  sei,  so  ist  doch 
gewifs,  dafs  die  schnell  fortschreitende  Corro- 
sion  Slructurfelilern  zuzuschreiben  ist,  welche  nur 
durch  eine  mikroskopische  und  nicht  durch  eine 


chemische  oder  mechanische  Prüfung  festgestellt 
werden  konnten. 

• 

Von  geschätzter  Seite  erhalten  wir  hierzu  fol- 
gende Bemerkungen :  »Aus  der  scharf  begrenzten 
Kreis-  und  Ellipsenform  der  corridirten  Stellen  ist  zu 
schliefsen,  daiCs  weder  Structurfehler,  noch  ein 
Verbrennen  des  Materials  die  Ursache  der  frag- 
.  Heben  Erscheinung  sind ;  in  beiden  Fällen  würden 
die  Anfressungen  eine  unregelmäfsige,  zackige  bezw. 
verschwommene  Gestalt  angenommen  haben.  Es 
ist  zu  vermulhen,  dafs  die  Anfressungen  durch 
,Oeltropfen*,  welche  beim  Bau  bezw,  bei  der 
Reparatur  der  betreffenden  Locomotive  auf  die 

Röhren  gefallen  sind, 
— —  herrühren ;  die  Säure 

^  des  Schmieröls  giebt 
bekanntlich  sehr  oft 
Veranlassung  zum 
Anfressen  des  Kessel- 
malcrials.  Diese  Ver- 
mulhuug  findet  ihre 
'  (  Bestätigung  durch  Er- 
fahrungen  der  Eisen- 
bahn -  Locomotiv- 
Werkstätten  in  Köln 
und  Frankfurt  a.M.  Die  erstere  Werkstätte  verwendet 
seit  langer  Zeit  nathlose,  flufseiserne  Locomotiv- 
siederohre  in  grofsen  Mengen,  ohne  die  Corrosions- 
erscheinungen  der  beschriebenen  Art  gefunden  zu 
haben,  während  die  letztere  ofl  nach  ganz  kurzer 
Betriebszeit  an  den  Locomotivrohren  starke  An- 
fressungen von  gleicher  Art  und  Gestalt,  wie  in 
obigem  Aufsatz  beschrieben,  feststellte.  Der  Grund 
wurde  darin  gefunden,  dafs  in  Köln  die  Locomotiv- 
kessel  nach  der  Reparatur  gründlich  mit  Soda 
ausgewaschen  werden,  während  dieses  in  Frank- 
furt a.  M.  bis  dahin  nicht  erfolgte.  Nach  Ein- 
führung dieser  Auswaschungen  sind  auch  in  Frank- 
furt a.  M.  Gorrosionen  an  Locomotivrohren  nicht 
mehr  aufgetreten. 


Figur  4. 


Talbots  continiiirlicher  Siemeiis-Martiii-Procefs. 


Seil  September  verflossenen  Jahres  wird,  wie 
,lron  Agc"*  berichtet,  auf  den  ,Pen<:oyd  Iron 
Works*  der  A.  A;  P.  Roberls  Company  nach  dem 
continuirlichen  Siemens -Martin -Verfahren  von 
Benjamin  Talbot  gearbeitet. 

Der  jetzt  angelegte  Ofen  hat  einen  Fassungs- 
raum von  etwa  72,5  t.  Tal  bot  hegt  auf  Grund 
der  bisherigen  Erfahrungen  die  Ueberzeugung, 
dafs  ein  Ofen  mit  einem  Fassungsraum  von  110 

*  Band  LXV,  Nummer  6  vom  8.  Kebruar  19U(). 
S.  5  bis  7. 


bis  130  t  infolge  des  höheren  Ausbringens  ein 
billigeres  Material  liefern  würde.  Die  derzeitige 
Anlage  besteht  aus  einem  kippbaren  Siemens- 
Martin-Ofen  nach  der  Well  man  sehen  Bauart, 
der  von  Talbot  in  einigen  wesentlichen  Theilen 
seinem  besonderen  Zweck  entsprechend  abgeändert 
'  worden  ist. 

I  Auf  der  ßeschickungsseite  besitzt  er  drei 
I  ThQren,  von  denen  eine  mit  einer  Rinne  versehen, 
ist,  durch  welche  die  Schlacke  abgezogen  werden 
:  kann.  Die  anderen  Thüren  ermöglichen  die  Ein- 
]  führung  von  flüssigem  Metall  in  den  Ofen;  an 
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der  gegenfiherliegeoden  Seite  befindet  neb  der  Ab- 

stieb.  Ursprünglich  besafs  die  Anlage  einen 
Ctipolofen  von  HOöOmm  Weite,  aus  dem  das  Eisen 
In  einer  lo  l-Pfanne  mittels  eines  eleklrisrh  be- 
tri<i>L-noti  Laufkrahna  zum  Martinofen  i^fhindit 
wiMLleti  konnte.  Ein  zweiler  Ofrn  i>t  im  Bau  und 
Tür  emen  dritten  ist  Raum  vorhanden. 

Mit  eioem  etnzigcB  CSspoIofen  ist  es  unmAg* 
lieh  gewesen,  den  conlinilirlichcn  Prorcfs  tiininfrr- 
brochea  mit  llüssigera  Holimaterial  durchzurühren, 
weil  am  Sonntag  und  Montag  die  erforderlieben 
n<[)ai  iluien  ausgfruhil  werden  mufslen,  so  dafs 
man  ei-st  am  Dienstag  früh  wieder  den  Marlin- 
Ofen  mit  flOssigem  Eisen  bescbidcen  konnte,  wahrend 
man  in  der  Zwischenzeit  mit  kaltem  Malerial 
arbeiten  mufste.  Sobald  der  zweite  Cupolofen 
Terlig  »ein  wird,  wird  es  auch  mögUcli  sein,  den 
Martiopro<»rs  ununterbrocben  mit  flOssigem  Rob- 
material durch/tifnfirrn. 

Das  Talbotsche  Verfahren  besteht  dann, 
dafs  man  einerseits  zu  einem  Stahlbad  Zusätze 
von  «/rMliniolzen-  in  Rnhoisen  oder  theilweise  ge- 
reinigtem Eisen  sowie  vüu  WalzencinUer  binsu- 
ffigt  (om  die  ScUacke  anznreiehem),  und  dafs 
man  andererseits  wieder  entsprechende  Mengen 
Stahl  sowie  Schlacke,  deren  Oxydalionsfähigkeit 
bereits  erschöpft  ist,  abgieEit. 

Der  Procefs  beruht  auf  der  Siticium,  Koblen- 
slolT  und  Phosphor  absrlielderKii  n  Wirkiin?  pinf-r 
hochba.<iisctien,  eisenhaltigen  Schlacke  auf  ge- 
schmülzcnos,  unreines  Metuli.  Diese  Reaction  er- 
folgt .sowohl  während  des  Durchgangs  des  ge- 
äcbmolzenen  Metalles  durch  die  Qüssigc,  ange- 
reicherte, basische  SeUaeke  als  auch  dnrcb  die 
Berührung  des  uiueirien  Eisens  mit  der  oben 
scbwimmeuden  lächlacke,  was  noch  dadurch  be- 
fördert wird,  dafs  das  einfltefiwnde  unreine  und 
mithin  leichtere  Eisen  auf  dem  fertigen,  reinen 
Metali  schwimmt,  welch  letzteres  die  Hauptmasse 
des  Bades  bildet. 

Die  Herstellung  des  ursprünglichen  Bades  ge- 
schieht in  j^leicher  VV(t~e  \vte  bei  dem  gewöhn- 
lichen Martinprocefs.  In  der  Regel  entspricht 
die  GrO£w  desselben  60  bis  75  ^  des  Passungs- 
raumes des  OfeTH.  Nat^hdim  man  durch  Zu- 
schläge von  Walzencmdor,  Eusenerz  imd  Kaikälein 
eme  Seblaekendecke  gebildet  hat,  wird  quer  durch 
die  SchlackenölTnung  ein  Dnmin  aui  r 
Maäse  hergestellt.  Alsdann  wird  der  Ülcn  leicht 
gekippt,  so  dafs  er  auf  der  Beschicliungsseite  höher 
ist,  und  nun  wird  die  Eiseneinlaufrinne  mittels  der 
Chargirvorrichluug  an  ihren  Platz  (bei  der  zweiten 
Einsetzthür)  gebracht.  Beim  Einlaufenlassen  des 
nOssigen  Metalls  in  den  Ofen  bleibt  das  Gas  ab- 
gesperrt. In  kurzer  Zeit  tritt  unter  starkem  Auf- 
kochen eine  kräftige  Reaction  ein,  die  von  dem 
Ausatöfseu  einer  grofseu  Menge  von  Kohlenoxydgas 
Itcirli-ilrL  i>t.  Nnrlidem  ifus  K<M'iien  rüifligelassen 
hat,  wird  etwas  von  der  Schlacke,  deren  Fähig- 
keit, die  im  B«ie  enthaltenen  Metalloide  zu  oxy- 


diren,  bereits  etadiöpft  ist,  doreb  Kippen  des 
Ofens  abgegi»s8en,  worauf  die  Schlacke  durch 
Zusätze  von  Eisenerz,  Walzencinder,  Kalkstein 
und  manchmal  etwas  Manganerz  (wegen  des 
Schw(tVls)  neuerdings  angereichert  wird.  So 
wechseln  Zusätze  von  jyescbmolzenem ,  unreinem 
Metall  mit  den  Perioden  der  Schlackenanreicherung 
und  des  Abziehens  der  ench(fpAen  Schlacke  ah, 
bis  das  volle  Fn«?!tin5rsverm6gen  des  Ofens  er- 
reicht ist.  Hierauf  wird  ein  entsprechender 
Theil  des  Stahls  abgegossen.  Der  Abstich  befindet 
sich  einige  Zoll  unterliiilh  der  Seblaekendecke.  so  dafs 
heün  Kippen  des  Ofeos  nur  reines  Metall  ausfliefsl. 
Dadurch  werden  alle  jene  UebelsUinde  Termieden, 
die  mit  dem  Abstechen  der  ganzen  Charge  ver- 
knüpft sind,  und  aufserdem  ist  die  Gefahr  des 
Wiedereintritts  von  Phosphor  aus  der  Schlacke 
in  d;ts  Bad  während  der  Rückkohlung  hintan- 
gehalten.  Die  Rückkoblim.'  erfoj^n  in  ^,'e\V("ilin 
lieber  Weise  in  der  Giefspfannc.  Der  im  Ofen 
turOekbleibende  Stahl  bildet  das  anftogliehe  Bad 
für  die  nfue  Charge. 

Eine  für  diesen  Pixwefs  typische  Charge  soll 
durch  folgende  Angaben  erlftutert  werden:  Das 
Bad  bestand  aus  30.4  l  Metall  von  folgender  Zu- 
sammensetzung: Kohlenstoffgehait  0,U7  Gehalt 
an  Sdlwi^el  O.OiG  %,  an  Phosphor  0,038  %,  an 
Mangan  0. 1 7  %.  Die  Schlacke,  von  welcher  das 
fkid  bedeckt  war,  enthielt:  Eisen  10,29  %.  Kiesel- 
»üine  15.39^,  Phosphorsäurc  8,68  «to,  Mangan- 
oxyd  7,5iS  %. 

Um  H  Uhr  50  Min.  Vormittags  wurden  l,ü  t 
Walzencinder  und  136  kg  Erz  dem  Bade  zuge- 
settf,  wodoreh  der  Cisengdialt  der  Sehladce  auf 
23.14%  angereichert  wurde,  wälirend  der  Klesel- 
säuregehalt  auf  i>,7Ü  ^  und  der  Phosphursäure- 
gehalt  anf  6,30  %  herabgingeu. 

Eünf  Minuten  später  wurden  7,1  t  Hüssiges 
Roheisen  aus  dem  Cupolofen  zugesetzt,  welches 
folgende  Analyse  aufwies:  3.56  %  Kohlenstolf, 
0,04  Jft  Schwefel.  0.79(. Phosphor,  1.34% 
Mangan,  0,52  %  Silicium.  Danach  läfst  sich  der 
KohlenstolTgehalt  des  Bades  zu  0,01  %  und  der 
Phosphorgehall  desselben  zu  0,182  %  berechnen, 

nie  Reaction  erfolgte  zwischen  1>  L'lir  "■>'>  Mio. 
und  10  Uhr  5  Min.  Vormittags.  Zur  letztgenannten 
Zeit  wurde  eine  Probe  von  dem  Metall  genommen, 
welche  0  IS  Kohlenstoff,  0,048  %  Schwefel, 
0,077  ^  Phosphor  und  0,17  >  Maogan  zeigte. 
Das  Ergebnifs  dieser  Reaction  bestand  in  dem 
Herabgehen  des  Eisengehaltes  der  .Schlacke  auf 
15,77  %,  dem  Steigen  des  Kieselsäuregehalies 
auf  12,96  %  und  des  Phosphorsäuregehaltes  auf 
9,44  % . 

Nachdem  man  einen  Theil  der  Schlacke  ab- 
gegossen, erfolgte  um  10  Uhr  30  Min.  ein  Zu.salz 
von  1.2  t  Wal/.encinder  und  590  kg  Kalkstein, 
wodurch  die  Se!,[,i. 'km  11  %  Ki-eri.  15,25  %  Kiesel- 
säure und  10,01  'Jb  Pliosphorsäure  erhielt.  Dann 
folgte  ein  Zusatz  von  6,35  t  Roheisen  aus  dem 
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Cupolofen  mit  3,60  %  KohlenstolT,  0,03U  % 
Schwefel,  0,772  %  Phosphor,  1,3«%  Mangan 
und  0,55  %  Silicium,  wonach  sich  der  Kohlen- 
stofTgehalt  der  Miscluini,'  rf'(hiiiiii|.';^tiiäfii^  auf 
0,10%  und  der  Phospliurgehalt  auf  % 
b«iief.  Da«  Bad  besaCs  nunmehr  eio  Gewicht 
von  43. 80  t  und  das  Mtlall  entliit'Il  Tin  jVnpr  Zeit 
0,73%  Kobleostoir.  0.005  %  Schwefel.  0,102^ 
Phosphor  uDd  0,18%  MaogaD.  Die  Sdilacke 
enthielt  l8,iM  %  Eisen,  14,85%  Kiesdaittre  UDd 
U,4ä  %  Phospiiorsäure. 

Nach  10  Uhr  35  Mm.  seifte  man  iT2  kg 
Manganerz,  ferner  1131  kg  Walzencin<Ier  und 
1180  kg  Kalkstein  zu.  Die  Kochperiode  dauerte 
hia  1  Uhr  25  Min.  Nachmittags ;  zu  dieser  Zeil 
ergab  die  Analyse  des  Metallbades  0,08  %  Kohlen- 
stolT, 0.05%  S<:hwefel,  0,017%  Phosphor  und 
0,1S  %  Mangan.  Der  Eisengehalt  der  Schlacke 
war  gleichzeitig  bis  auf  18,54  ^  gesanken.  Nach 
einem  weiteren  Zusatz  von  2040  kg  Met.TÜ  zcis:te 
dasselbe  um  1  Uhr  40  Min.  Nachmittags  folgende 
Zusamnenaetsung:  KohlenstolT  0,10  %,  Schwefel 
0,047%,  Pfiosphor  0,021  %.  Man^-.m  0,21  %. 
5  Minuten  darauf  enthielt  die  Schlacke  l.'i.fr.'  % 
Eisen,  12,97  %  Kieselsäure,  «,58  %  l'llo^!lll«^• 
sSure  und  10,82  %  Manganoxyd. 

Eine  der  Gufspfanne  entnommene  Probe  des 
fertigen  und  um  1  Uhr  45  Min.  abgestochenen 
Stahles  ergab:  0,11%  K-ihlrnatofT,  0,036  % 
Schwefel,  f),02S  %  I'hosplior  iiiul  0,54  %  Mangan. 
Da^s  Gewicht  der  Charge  betrug  IS, 9t. 

Ein  Itcmerkenswerlhes  Beispiel  für  die  Erreichung 
einer  schnfllen  Oxydation  lieferte  <vine  Charge,  bei 
welcher  Zusätze  von  geschmolzenem  Metall  mit 
hohem  SiKciumgehalt  gnnacht  wurden. 

Das  Bad  enthielt  anfänglich  0.00  "„  Kohlen- 
ätotr,  0.046  %  Schwefel,  0,021  %  Phosphor, 
0,09  %  Mangan  und  0.009  %  Silidum  die 
Schlacke  dagegen  besafs  25,14  %  Eisen,  l*,5i>  % 
Kieselsäure  und  6,85  %  Phosphorsäure.  Man  setzte 
dann  6,85  t  Eisen  mit  einem  Gehalt  von  1,22  % 
Silicium,  0.066  %  Schwefel,  0.668  %  Phosphor 
und  0,36  %  .Manpnn  r.u.  Eine  tk-m  Bailr  zehn 
Minuten  später  entnommene  Probe  ergab  folgende 
Analyse:  0,014  %  Silidum,  0,33  %  Kohlenstoff, 
0,054  %  SrhweM,  0,047  %  Phosphor,  0,1:! 
Mangan.  45  Minuten  darauf  ergab  die  Analyse 
des  Metalls  0,08  %  Kohknstoff,  0,058  %  Schwefel, 
0.023  %  Phosphor,  0,09  %  Mangan  und  0,014  % 
Silicium. 

Naeh  Verlauf  von  5  Mmuten  erfolgte  ein  Zu* 

salz  von  7,7  t  geschmolzenen  Metalles,  dessen 
Gehait  an  Silicium  1,34  %,  an  Schwefel  0,58%, 
au  Phosphor  0,68  %  und  an  Mangan  0,36  % 
betrag.  Eine  dem  Bade  10  Minuten  später  ent- 
nommene Pr<ihc  (1  frah  nur  0,02  %  Silicium, 
0,39  %  Koblenstotr,  0,056  %  Schweld,  0,061  % 
Phosphor  und  0,09  %  Mangan.  — 

Ein  wcitcrf's  Reispiel  ffir  die  Schnell igkrit 
der  Reaclion  bei  kleinen  Zuschlägen  bietet  der 


folgende  Arbeitsgang.  Das  ursprüngliche  Bad  der 
Charge  Nr.  10305,  welches  47,3  t  Metall  enthielt, 
war  gegen  9  Uhr  45  Min.  Vormittags  heib  genug 
zum  .Abstechen  und  zeigte  folgende  Zusamnifn- 
Setzung:  KohlenslofT  0,06  % ,  .Silicium  0,01-2%, 
Schwefel  0,051  %,  Phosphor  0,022  %.  Mangan 
0,06  %.  Die  Schlacke  enthieh  ;;leirli/..  itig  22,42  % 
metallischen  Eisens,  8,80  %  Kieselsäure  und 
10, 1 7  %  PhosphoraSure.  9  Mmuten  spiter  wurden 
4,22  t  (clwas  wf  nign  als  U)  "r  )  Metall  aus  dem 
Cupolofeu  zugesetzt,  dessen  Analyse  3,80  %  Kohlen- 
Stoff.  0,47  %  Silicium,  0.065  %  Schwefel,  0.992  % 
Phosphor  und  0,36  %  Mangan  ergab.  Nacli  der 
Rechnung  sollte  die  Mischung  0,37  %  Kohlenstoff 
und  0,102  %  Phosphor  enthalten. 

Nach  Zusatz  von  362,9  kg  Cinder  zur  Charge 
war  ge^en  ^1  l'Iir  .'7  Min.  Vo!iniü;ij^'s  das  Bad 
lieifä  geling  zum  Abstich;  um  diese  Zeit  zeigte 
j  das  Metall  die  folgende  Analyse :  KohlenstolT  0,13%, 
Silicium  0,010%.  Schwefel  O.OiS'^, ,  I>hosphor 
0,053%,  Mangan  0,10%.  Zur  gleichen  Zeil 
enthielt  die  Schlacke  nur  noch  18,48  %  Eisen  hei 
einem  Gelialt  von  1  1,41  %  Kiest  Isaure  und  13.08  % 
Phosphorsäure.  Um  10  Uhr  20  Min.  wurde  ab- 
gestochen  und  der  Stahl  zeigte  in  der  Pfanne 
folgende  Zusammensclzunf; :  0,14%  Kohlenstoff, 
0,056  %  Sdiwefel.  0,04t>  %  Phosphor  und  0,36 
Mangan. 

Der  Hauptgrund  zur  Kri  <  i(  Ii  II  ri|z  einer  schnellen 
Reaction.  eines  liLtherenAusbringttis  liei  niedrigeren 
Kosten  liegt  iu  der  Erhallung  gleich mäfsiger 
Temperaturen.  Der  Siemens-Martin  Ofen  ist  kern 
sparsamer  oder  wirksamer  Apparat  zur  Mnterial- 
ei'wärmung  und  seine  Dauer  wird  durch  plötz- 
liche oder  bedeutende  Schwankungen  in  der 
Temperatur  ungünstig'  heeinfliifsl.  In  der  ge- 
wübnliciien  Praxis  würde  die  graphische  Dar- 
stellung der  Temperaturschwankungen  ein  Duigramm 
ergeben,  welches  wie  eine  Reihe  von  Sägezähnen 
aussähe.  Daher  wird  jede  Metbode,  welche  die 
Schwankungen  verringert,  von  günstigem  Einflufs 
sein.  Das  Vorhandensein  einer  grofsen  flüssigen 
Melallma?;sp  nnd  die  FünfülnuiiL;  frisfh'T  Ch.ir..'en 
in  flüssiger  Form  tragen  zur  Erreichung  dieses 
Zweckes  und  zur  Beschleunigung  der  Arbeit  hei. 
In  der  gewöhnlichen  Praxis  wird  sehr  viel  Zeit 
auf  die  Erhitzung  des  Schrotts  verwendet. 

Bei  der  Inhetriebsetzuttg  des  Ofens  hegte  man 
Besorgnifs,  es  mt'ichte  die  Abnuiziinj,'  des  Of» 
ein  ernstes  Uindernifs  bilden  und  namentlich  die 
Zerstörung  in  der  Schlaekentone  eine  recht  be- 
deutende und  hesorgnifserregende  werden.  Das 
Abgicfscn  eines  Thcils  des  Bades  und  die  na<'h- 
folgenden  Zusätze  beUsen  Metalls  bewirken  eine 
Schwankung  des  Bades  um  etwa  4  Zoll  —  100  mm 
und  bilden  die  sogenannte  kritische  Zone.  Die 
i  Besorgnifs  bat  sich  jedoch  aul  Grund  iler  seil 
I  5  Monaten  gemachten  Erfahningen  als  unbegründet 
herausgestellt.    Man  braucht  nur  unmittf-lhar  nach 
]  dem  Abslich  einer  Slabicbarge  das  UtVnfulter 
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durch  Einwerfen  einer  Mischung  von  Rohdolomil 
und  5  %  Kolophonium  auszubessern.    Die  An» 

Wesenheit  des  Metnüh  lifs  veilifiU't  Vergeudung 
des  Materials,  welclie  bei  der  Äuübtsääerung  eines 
leeren,  gewQhnlidben  Sieaien»'Martin<Ofeaft  infolge 

Herabrollens  des  Malerials  von  den  Seilen  stall- 
liodet.  Ausbesserungen  sind  meist  nur  an  den  ThOr- 
wandungen  auf  der  Betehiekungsseite  erforderlieb. 

T  a  1  b  0 1  empfiehlt  auch  flQssiges  Metall  vom  Hoch- 
ofen als  Einsatz  zu  verwenden.  In  Pencoyd,  wo 
man  kein  Roheisen  erzeugt,  mufs  das  Eisen  in 
Cupolöfeo  umgeschmolzen  werden.  Immerhin  läTst 
der  Betrieb  in  Pencoyd  den  Vortheil  des  contlnuir- 
Uchen  Verfahrens  erkennen,  dei  es,  dafs  man  das 
flOnlge  Ifetall  direet,  oder  umgeecbnolaen,  ver- 
wendet. Während  es  unter  gewissen  Umständen 
zweckmäCsig  sein  mag,  das  Metall  io  einen  Mischer  zu 
bringen  und  dem  letiteren  wieder  zu  entnehmen, 
dürfte  es  doch  in  den  meisten  Fällen  genügen,  das 
gescbmolzeDe  Roheisen  in  einen  Sammelofen  ab* 
ffi^Mn  zu  lassen,  in  welchem  das  Metall  nicht 
allein  vollkommen  gemischt,  sondern  auch  theil- 
weise  gereinigt  wird,  wodurch  der  Stahlofen  bis 
zu  einem  gewissen  Grad  eullaalel  wird.  Tal  bot 
hat  auch  auch  bereits  Patente  auf  die  Verbindung 
eines  Sammelofens  mit  dem  OMitinutrlielMB Siemens- 
Martin-Ofen  erhalten. 

Der  oontinmrliebe  Ptocefs  worde  seit  dem  ver- 
flossenen September  regelmäßig  durchgeführt  und 
lieferte  während  dieserZeitfQr  daaPencoyd-Wahiwerk 
etwn  7000  I  Stahl.  Im  Durehiehnitt  worden 
wöchentlich  26,  im  Maximum  28  Chargen  ge- 
macht. Wir  haben  bereits  hervorgehoben,  data 
man  infolge  der  wöchentlichen  Ausbessenmgen 
an  den  Ciipolöfen  gezwungen  war,  in  den  ersten 
Tagen  der  Woche  mit  kaltem  Material  zu  arbeiten. 
Man  glaubt,  falls  geschmolzenes  Metall  stets  zu 
Gebote  stände,  wAehentlicfa  32  bis  34  Chanen 
von  je  20  tons  zu  erzeugen.  Diese  Leistung  ent- 
spräche einer  wöchentlichen  Erzeugung  von  12  bis 
13  Chargen  ebes  kippbaren  Siemens-HarUn-Ofens 
von  50  tons  Fassungsraum,  bei  dem  nach  dem 
bisher  üblichen  Verfahren  jede  Charge  fertiggestellt 


i  und  abgegossen  wird,  worauf  dann  kaltes  Material 
I  wgcseM  wird.    Bei  Siemena-Marlin-Oefen,  bei 

denen  das  gereinigte  Metall  den  Vorralhs  iff-n  ent- 
I  Qommen  wird,  die  das  Roheisen  direct  vom  Hoch- 
I  ofcn  erhalten,  und  welebea  mit  öO  %  vorher  erlutiten 
Schrotts    vermischt   wird,    steigt    die    Zahl  der 
I  Chargen  auf  16  bis  17  in  der  Woche.  Durch 
I  Verdoppelang  des  Stahlhadea  nnd  hd  Verarbeitnng 
1  des  gleichen  Procentsattes  flflasigen  Metalls  wird 
■  das  gegenwärtige  Ausbringen  in  derselben  Zeit  ver- 
I  doppelt  werden.  Das  ist  aucli  der  Luislaad,  welcher 
I  diesem  Phieeb  im  Vergleich  zu  dem  jetzt  üblichen 
Verfahren   so   grofse    Aussichten    eröffnet.  Ein 
.  besonderer  Vortheil  bei  dem  continuirlichen  Ver- 
fahren beddil  darin,  dab  die  abgezogene  Sdilaeke 
einen  niedrigeren  Eisengehalt  besitzt  als  diejenige 
der  Oefen,  welche  in  gewöbnliclier  Wdse  bMrieben 
weiden.    Bei  letzteren  beträgt  der  Enengdialt 
16  51^,  bei  ersteren  etwa  12^. 

Ungeachtet  seiner  Gröfse  leidet  der  nach  dem 
Talhot-Verfahren  arbeitende  Ofen  keineswegs  an  den 
Mängeln,  welche  bei  dem  sonst  üblichen  \'et fahren 
<lie  ReliarKÜim^  ):iofser  Massen  im  Gefolge  hat. 
während  er  hingegen  den  Vortheil  verminderter 
Arbeitskosten  beibehält. 

Bei  (h-m  gewöhnlichen  Siemens-Martin  Prof^efs 

iwird  der  ganze  Ofeninhalt  in  die  GieCspfanne  entleert, 
welche  bei  VergrSfiwmng  des  Ofen-FaMungsraumes 
'  entsprechend  vergröfsrrl  werden  mufs.  Das  Bewegen 
solcher  Slahlmassen  birgt  gewisae  Gefahren  he- 
sonderb  fSr  die  Auflgubdflhung  in  rieb.  Der  conti- 
nuirliche  Tal bot-Procefs  kann  seine  Giefs- 
chargen  besser  der  Einrichtung  des  Stahlwerks  an- 
passen und  sie  in  genaueren  und  passenderen 
Grenzen  halten.  Auch  kann  er  mit  den  BedOrf- 
nissen  des  Walzwerks  besser  in  tJebereinstiramung 
gebracht  werden.  Ueberdies  giebt  es  hier  auch  keinen 
80  plötzlidien  Andrang  zu  dem  Btockabstreifer  und  ao 
lange  Pausen,  während  dei  en  die  Formen  leiden  und 
das  Metall  unnöthig  abgekühlt  wird ;  der  btahl  er- 
reiebt  behn  Talbotverfidiren  die  Dtirdhweichungs- 
trruben  in  besserer  Bescliaffenheil  und  mit  gröfserer 
I  Regelmälsigkeit  als  beim  gewöhnUchen  Verfahren. 


lieber  den  amerikanischen  Eisenlillttenbetrieb 

in  früherer  Zeit. 


Der  im  Grofsbetriebe  der  Jetztzeil  stehende 
jüngere  Gieenhfitteomann  kann  nur  adiwer  rieh 

einen  Begriff  machen  von  den,  man  kann  sagen, 
gemüthlicheren  Verhältnissen  auf  den  Eisenwerken 
vor  vierzig  oder  fünfzig  Jahren.  Es  war  das  jene 
Zeit,   wo  statt  der  langen  (JiilerzOge  noch  der  | 

Frac.htwagen  auf  <iem  Hiillenhofe  Iteladm  wurde,  . 
um  dann  schwcriäliig  über  Berg  und  Thai  oft  ^ 


Hunderte  von  Kilometern  weit  seine  Strafse  zu 
ziehen ;  wo  em  grober  Hieil  des  für  den  Schmied 

und  Schlosser  bestimmten  Eisens  auch  in  Deutsch- 
land mit  Holzkohlen  erzeugt  und  unter  Wasaer- 
liämmem  gestreckt  wurde;  wo  die  Gieber  der 
aus  kleinen  Holzkohlen-Hochöfen  betriebenen  Eisen- 
giefsereien  Sonnta|.'s  den  Schni-l/cr  In^staiben. 
damit  er  für  Hohgaiig  am  folgenden  Tage  sorge 
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Utbtr  den  amerikanitehen  EiunhUUsitbetritb  in  frAktrer  Ztit.    Stahl  nnd  £is«Il.  t6l 


und  "^'f  blauen  Montag  feiern  konnton,  was  bis- 
weilen auch  dem  Betriebstnaon  nicht  ganz  un- 
willlconnnen  gewesen  i«d  soll. 

, Stahl  und  Eisen*  bat  mehrfach  aus  der  Feder 
illerer  Fachleute  ScbilderUDgeo  des  damaligeo  Be- 
triebes deiitidier  Ebenwerke  gebracht.  Kitn^eh 
machte  der  bekannte  nordamerikanische  Eisen- 
hütteningenieur t  o  !i  ri  Fritz  zu  Bethlehem  in 
einer  vordem  ,t raiilciin  Inslilule'  gehaltenen  Rede* 
MitlheUangen,  grflCrtentheils  aus  seinen  eigenen 
Erinnerungen  stammend,  ilber  den  Ei.senliülten- 
betrieb  der  Vereinigten  Staaten  vor  melireren  Jahr- 
zdmten.  Fritz  bliÄt  ntrflck  auf  em  langes  erfolg- 
reiches Wirken  !m  Eisenhiiltenfache.  Manche  der 
groburtigeo  Fortschritte  des  oordamerijumücheo 
EtsenhOttenbetriebes,  in  enter  Reibe  die  Yervdl> 
kommnung  der  Walzwerke,  sind  ihm  zu  danken. 
Wie  alle  Mftnner,  welche  im  Betriebe  Tüchtiges 
geleistet  haben,  hält  er  aber  eine  gründUchc  prak- 
tische Vorbildung,  die  nicht  spielend  in  kleinen 
Modellen  der  Lehranstalten,  sondern  nur  im  Be- 
triebe selbst  erworben  werden  kann,  für  unerläfs- 
lich  zur  Erlangung  der  BefBhigung,  einem  Werice 
als  Betriebsleiter  vorzustehen.  Jene  weil  zurflck- 
liegende  Zeit,  wo  er  in  den  Eisenhültenbetrieb 
eintrat,  beselehnet  er  als  einen  der  giaekfiehsten 
Abschnitte  seines  Lebens.  ,Wenn  meine  Tages- 
, arbeil  gel h an  war,  befand  ich  mich  frei  von 
,allen  Sorgen  bis  sam  ntcbsten  Tage.  Naeb  dem 
,einfachen  Abendessen  um  halb  sieben  Uhr  ging 
,ich  aufi?  Werk  zurück  und  half  dem  Puddler, 
«Schweifser  oder  Walzer,  wie  es  sich  gerade 
ainaehle,  bis  ungeruhr  um  zehn  Uhr.  Damals 
.stammten  jene  Arbeiter  meistens  aus  England 
,oder  Wales.  Wenn  die  Einsätze  in  die  Oefen 
»gemacht  waren  und  wir  auf  das  Heibwerden 
»wartatan,  holten  sie  ihre  Pfeifen  und  üefsen  sich 
,aitf  afaaam  Sitz  aus  Roheisen  harren  oder  Luppen- 
«atlben  nieder,  um  dn  Pfdfdien  za  rauchen. 
,Als  ich  ihr  Vertrauen  gewonnen  hatte,  durfte 
.ich  mich  neben  sie  setzen  und  mir  von  den 
a  Eisenwerken  Englands,  von  der  Einrichtung  der 
.dortigen  Walzwerke,  Paddel-  und  Schweifsöfen 
,und  der  Ausfilhrung  dci  Arbeiten  erzählen  lassen. 
«Indem  ich  so  meine  Abende  benutzte,  erwarb 
,ich  mir  gute  Erfahrungen  in  der  Erzeugung  des 
«Schmiedeeisens,  was  für  mich  von  grofsem  Nutzen 
a gewesen  ist,  und  ich  verdanke  einen  grofsen 
«Thdl  der  im  spiteren  Leben  erreichten  Erfolge 
«den  Abendstunden,  welche  ich  mit  diesen  braven 
,und  tOchtigen-  Leuten  auf  dem  Werke  verlebte. 
,Fttr  die  freundlidie  nnd  Terstindige  Behandlung, 
.welche  ich  bei  ihnen  fand,  habe  ich  atal}  eine 
«dankbare  Erinnerung  bewahrt.* 

Diese  einfache  Erzählung  kennzeichnet  den 
gansen  Mann.  Man  möchte  wünschen,  dafs  sie 
jedem  Studirenden,  nicht  nur  des  EiaenbQlten* 


*  VoUstftDdig  milgetbeilt  im  «ie«mal  of  the 
Frankltn  InaUtnte'  Band  148.  Seite  487. 


'  faches,  sondern  aller  technischen  Wissen.?chaf{en, 
bekannt  würde.  Denn  seit  der  Zeit,  wo  Fritz 
seine  Abende  in  den  Puddet*  und  Walzwerken 
verlebte,  sind  die  Ansprüche,  welche  an  die  wissen- 
schaftliche Ausbildung  des  Ingenieurs  ge^lt 
werden  nnd  gestellt  werden  müssen,  erhebfiefa 
gewachsen,  und  aus  den  Fachschulen,  in  welchen 
der  Ingenieur  früher  seine  llieoretischen  Kenntnisse 
erwarb,  sind  Hochschulen  geworden,  mit  i^hr- 
initteln  aller  Art  mehr  oder  minder  reichlich  auS' 
gestattet.  An  nnd  für  sich  ist  dieser  Fortschritt 
mit  Freude  zu  begrüCMP;  aber  er  legt  dem  Jungen 
Manne  die  Yersuehung  «ner  UdMisehltiuig  denen 
nahe,  wa.^  die  Hochschule  leisten  soll  und  /u 
leisten  vermag.  Sie  verleiht  die  wissenaehafUicbe 
Ausbildung  flOr  das  betreffende  Fach,  sie  lehrt 
den  Studirenden,  die  Vorgänge,  die  er  später 
leiten  soll,  verstehen ;  einen  fertigen  Betriebsmann 
aber  kann  sie  niemals  bilden.  Diese  Thatsache 
wird  leider  von  manchen  Studirenden  der  Jctstzeit 
gänzlich  übersehen. 

Bis  zum  Jahre  1 840  wurde  in  den  Vereinigten 
Staaten  alles  Roheisen  mit  Holzkohlen  erzeugt. 
Fritz  besuchte  zum  erstenmal  im  Jahre  1839  einen 
solchea  Hochofen.  Ein  hölzernes  Wasserrad  betrieb 
ein  hMzemes  Gyliodergeblise  durch  Vemitllung 
einer  Kurbel  und  hölzernen  Schubstange.  Die 
Zapfen  der  Wasserradwelie  waren  gegossen  und 
wurden,  ohne  abgedrdit  wotden  zu  sem,  cm* 
gesetzt.  Der  Ofen  besats  nur  eine  offene  Form, 
und  seine  wöchentliche  Erzeugung  betrug  16  bis 
20  t.  Fritz  war  damals  Lehrling  in  einer  Werk- 
statt, wo  man  für  den  erwShatcn  Hochofen  eine 
neue  Düse  gefertigt  halte,  die  er  überbringen 
sollte.  Als  sie  eingelegt  werden  sollte,  schien  sie 
ihm  um  etwa  8  Zoll  lu  kun  la  acfn,  und  er 
vermuthcte  ein  Mifsversländnifs.  Der  SVbmrlzi^r 
aber,  ein  sehr  selbstbewufsl  aussehender  Maim 
mit  blauem  Flanellhemde  und  emem  brdleo,  zum 
Festhalten  der  Hose  dienenden  Ledergurlc,  sagte: 
,all  right",  schaltete  einen  Lederschlauch  zwi- 
schen Düse  und  DOsenstoefc  ein  und  belehrte  den 
Ueberbringer,  dafa  man  auf  diese  Weise  die  Düse 
zur  Seite  drehen  könne,  wenn  die  Form  von  an- 
gesetiler  Schlacke  gereinigt  werden  müsse. 

Seit  1840  begann  man,  die  Hochöfen  mit 
mineralischen  Kohlen  zu  betreiben,  sie  immer  mehr 
zu  vergröCseni,  die  Winderbitzung  einzuführen, 
die  Erfolge  der  Wissenschaft  für  den  Hochofen« 
betrieb  in  Anwendung  zu  bringen  imd  so  allmählich 
den  Hocliöfen  die  jetzige  bedeutende  Leistungs- 
fähigkdt  zu  ▼erleihen. 

Im  Jahre  1810  war  durch  Isaac  Pennock  ein 
Walzwerk  bei  Coatesville  in  Pennsylvanien  gebaut 
worden,  auf  welchem  später  auch  das  erste  Kessel- 
blech  in  Nordamerika  gewalzt  wurde.  Das  Walz- 
werk wurde  dureh  ein  unterschlärhtiges  Wasserrad 
gelrieben.  Wie  Frilz  jedoch  als  Knabe  von  älteren 
Leuten  erzlhlen  hffrte»  war  es  etwas  kunbeimg, 
und  häufig  mubten  aämmtUdie  Arbeiter  dlig  mit 
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Wusäcieimt-rn  antreten,  um  ein  Steckenbleiben  des 
WalzslOcks  SU  verbaten. 

Uri  lt-Ip  PiiiMrlofen  wiirrlc  1817  zu  Pliim-ortc 
in  Pcnaä>lvanieu  gebaut,  jctlocb  bald  darauf  durcb 
emc  Uebencfawcmmung  seratCrt.  1819  wurde 
alsdann  ein  Walzwerk  mit  4  Puddelöfen  in  Pills- 
bui^  errichtet.  Mit  der  Herstellung  von  Ei^en- 
bdbnschienen  begann  man  um  t844,'ir>,  und  nun 
begann  auch  die  Nolb  der  Eisenwerke.  Die  Naoli- 
frri'jo  nnch  Piuldli-iii  lÜit-iHlieg  bald  das  Anjjebol, 
ui.d  uiJulgt;  davon  wurden  die  vorbaudeufu  über- 
nintliig.  Das  /ängen  der  Luppen  gMcIiah  unler 
ilcm  tiUfn  Slinih, immer :  der  Zänger  war  die 
Hauptperson  auf  dem  ganzen  Werke  (Fritz  uenot 
ibn-tAe  Inng  bw),  und  wenn  er  betrunken  war, 
was  «tf'h  Ii'iufi.'  rw'r^nclr .  '^nn^ren  die  Puddlcr 
nach  Hause,  bis  der  Herr  Zängcr  imstande  war, 
wieder  xu  erscheinen.  Das  geschah  bisweilen  erst 
nach  einigen  Tagen,  und  wehe  dem  Puddler,  der 
nicht  auf  guten  Fufs  »ch  mit  dem  wichtigen 
Manne  zu  stellen  wu&te.  Da  ein  Slirnhammer 
»tets  gleich  starke  Sehläge  ausführt,  war  es  schwer, 
ili»"  I.Mppe  vorschriftsmäfsip  /ii  ficiibt  ili  ii .  und 
wtiii.  der  Zänger  sicli  versah,  was  i*js\vf'ik'ii  ab- 
sichllich  oder  unabsichtlich  vorkam,  entstand  ein 
Aufnil)!  ,  der  nicht  «(-l'.t  ii  in  einer  Prügelei  endigte. 

Die  erste  Verbesserung  zur  Erleichterung  des 
Zfingcns  war  die  EinfObrung  der  belcamiten  Alli- 
gator-Quetsche, welche  sich  so  !eiclil  bedienen  liefs, 
dafs  die  Puddler  selbst  ihre  Luppen  zängea  konnten ; 
aber  der  sanfte  Gang  dieser  Vorrichtung  ermög- 
lichte es  auch,  noch  rohe  Luppen  zu  zängen,  und 
die  Folge  davon  waren  beständige  Zwistigkeiten 
2Wis<hen  dem  Eisenwerke  und  den  Käufern  des 
Eisens.  Später  führte  man  die  Luppen(|uelsclien 
von  WinsloNv  uiid  vom  Bürden  ein;*  l(t;:tfMe  püt 
in  Nordamerika  noch  heute  als  die  vollkommenste 
Vorrichtaag  fOr  den  genannten  Zwedi. 

Bevor  mnn  bejrnnn.  Schienen  zu  walzen,  bc 
fanden  sich  die  Walzwerke  in  sihr  rohem  Zu- 
stande. Ein  SQmmennann  und  ein  MOhlenbauer 
waren  die  Erbauer,  und  Motz  um  de  in  reicliliclu  r 
Menge  dabei  verbraucht.  Die  Wellen  halten  quadra- 
tischen Querschnitt,  und  das  Schwungrad  sowie 
die  Gel  riebe  wurden  mit  Holzkeiien  darauf  befestigt. 

Man  erkannte,  dafs  die  Walzwerke  zum  Schionen- 
walxen  sorgfältiger  und  kräftiger  gebaut  sein 
mOCsten,  und  statt  des  Zimmermanns  und  Mühlen- 
bauers  wurde  der  Mascbiii^nbaiit  r  mit  ibrer  ller- 
slellung  beauftragt.  Man  drehte  die  Wellen  ab, 
bohrte  die  Hadnaben  aus  und  stellte  das  Ganze 
in  mehr  sachgrmäfser  Weisr  bi  r  Kt  liebliche  Ver- 
beäserungeu  wurden  jedoch  erst  im  Jahre  1857 
eingefafart.  Bis  dahin  hatte  man  sich  eines  ge- 
wöhnlicluii  Zweiwalzwerk.s,  bei  welchem  die 
i>chienea  leer  zurückgegeben  werden  uiuCsten,  be- 
dient.  Sie  kQbUen  dabei  ab,  die  FOlse  bekamen 

*  Al»l>iiduiii,'  der  WinsUnv-Ouelscbc  :  Wutl «]  i  ii  , 

Uurden  ijucl^clit:,  in  Deutschland  (fcwöhniicli  Lupp«ii- 
niQble  genannt,  ebenda  Seite  7fi6. 


^  Riäse,  und  nicht  selten  geschah  es,  dals  sie  ganz 
abrissen,  sich  auf  die  Waise  aufwickelten  und 

rinen  Rrnrb  <\fr  W':i]/f  vfraitlafsb  n.    Hruitifr  wnr 
das  Eisen  rolh  und  kallbrüchig,  ertrug  auch  keine 
I  starke  Hilze,  und  das  vordere  Ende  des  Paekets, 
welches  in  das  Kaliber  gehen  sollte,  kladle  daiiii 
I  wie  das  Maul  eines  Alligiitors  auseinander.  Ea  war 
!  fast  unmöglich,  eine  ^ule  Schiene  zu  walzen. 
I  Auch  der  Versuch,   durch  Verwftidung  besseren 
I  Eisens  für  den  Schienenfufs  die  Uebetstände  zu 
j  beseitigen,   blitb   erfolglos.      .Etwas  mufste  gc- 
st.hehen ;  ich  wurde  schwermülhig  und  wäre  gern 
't.ivniigelaul'cn.  wenn  es  nicht  unmännlich  gewesen 
wäre*,  ei zählt  Fritz. 

Nach  reiflicher  Erwfigung  gelangte  er  zu  der 
CVbi  i  zf  Uf-'ung,  d.ifs  durcb  Anwendung  eines  Drei- 
walzwerks dem  liebel  gesteuert  werden  könne; 
aber  schwere  VorurtheHe  galt  es  zu  überwinden, 
bis  ihm  die  Mittel  dazu  bewilligt  wur<l)'ii.  Auch 
die  Meisler  und  Arbeiter  wurden  auf&ä£sig,  und 
als  am  29.  Juli  1857  das  neuerbaiiie  erste  Drei- 
walzwerk in  Betrieb  kommen  sollte,  sahen  die 
meisten  von  ihnen  nur  aus  der  Entfernung  die 
Sache  sich  an,  mit  Sicherheil  einen  Mifserfolg 
erwartend.  Dennoch  ging  anflnglich  alles  gut. 
Drt-i  vortreffliche  Schienen  waren  bereits  gewalzt, 
da  brach  das  Excenter  der  Dampfmaschine.  Man 
unterbraeh  den  Betrieb,  in  der  Absiebt,  ihn  am 
folgenden  Tage  wieder  aufzunehmen,  und  nun- 
mehr in  der  Gewüsheil,  dals  das  Unternehmen 
geglückt  war;  aber  in  der  Nacht  brach  eine 
Feuersbrunst  aus  und  legte  die  Walzhötle  in  Asche. 
I  ,ln  weniger  als  einer  Stunde  war  das  ganze  Ge- 
bäude niedergebrannt,  und  man  raunte  sich  zu, 
j  dafs  wir  >el}jsi  die  Brandlegung  bewirkt  httlen, 

Ilm  da--  Fehlschlagen  uriseror  Pläne  zu  vcrdfckeri. 

i  Das  war  eitic  Lage,  wohl  gecigucl,  daa  blaiksle 
Herz  verzagen  zu  lassen*,  berichtet  Fritz.  Trotz- 
dem war  4  Wochen  später  drt>  ^\^^b  wfi k  in  teits 

j  wieder  im  Betriebe  und  bewährte  sich  glänzend. 

I  Das  Schienenwalzwerk  der  Cambria  Iron  Company, 
wt-li  hfl    di,'  .\id.ii.'''  5?ehÖrte,    war  nunmrhr  das 

1  bedeutendste  der  Erde.     Damals  schuu  wurden 

I  auch  die  Rollentiscbe  eingeführt,  welche  später 

j  bei  den  Blockwalzwerken  noch  umftnglichere  Be- 
nutzung linden  sollten. 

1  18H  t  wurde  das  Bessemerverfahren  in  Nord- 
amerika eingeführt,  aber  grofse  Schwierigkeiten 
vvaren  anfänglich  auch  hiorlM»i  zn  überwinden. 
Wenn  das  flüssige  MetiUl  in  die  Birne  strömte, 

{  begann  die  Sorge,  und  sie  wuchs  in  gleichem 

I  Mafse  mit  dr  i-  Hitze  in  der  Birne.  Die  Böden 
hiellca  um  so  schlechter,  je  wärmer  der  Gang 
war,  und  versagten  mitunter  schon  beim  ersten 

j  Blasen,  so  tiafs  das  Metall  alsdann  unten  heraus- 
nofs ;  da  aber  der  Erdboden  darunter  stets  feucht 

I  war,  entstanden  alsdann  Explosionen,  und  durch 

!  das  uiiilnT^,'eschleudfite  Metall  wurden  bäiili^' 
Arbeiter  schwer  verletzt.  Wurde  dann  die  Birne 
gekippt,  so  .strömte  nicht  seilen  Metall  vorbei, 

I  und  befand  es  sich  glQcklich  in  der  Pfanne,  so 
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kam  es  vor,  dafä  diese-  «lurclibraanle  uod  allesi 
Metnil  in  die  Giefsgrube  Hob. 

Allmählicli  Ii mle  man  diese  Schwierigkeiten 
beseitigen,  aber  die  Kitifffhiunp  lics  Bessemer- 
verfahrens machte  wicdctum  AlirIii  uii^en  in  der 
fiinriehlung  der  Walzwerke  nuthwendig.  1S68 
baute  der  vrrsforl^nir-  Holley  das  erste  Blockwalz- 
werk in  Troy,  ein  üreiwalzwerk  mit  verstellbarer 
Mfttelwalte;  1871  ei-baule  der  Bruder  von  John 
Plitz,  'Ir  nrp-p,  für  die  Cumbria-Ironworks  ein  Drn- 
walzwei  k  zum  Blockwalzen  mit  verstellbarer  Ober- 
und  Unlerwalw  und  RollenUschen,  welche  von 
der  Walze  aus  ihren  Antrieh  erhidtoi,  nebst 


1  Kipper  für  die  Blöcke,  und  1872  wurde  in  Beth- 
lehem ein  Blockwalzwerk  mit  drei  nicht  T«rstdl- 
baren  Walzen  nebst  Rolleolischen  mit  eigenem 

Antriebe  erricnlet. 

1840  lialle  Kritz  seine  Laufbahn  als  Lehrling 
in  der  Werkstatt  eines  lunicdos  und  Maschinen* 
biucrs  bcf^onnen.  Damals  betrug  die  Eisen- 
erzeugung der  Vereiniglea  Staaten  iSO  903  l,  und 
im  Jahre  1899  ist  sie  auf  etwa  13500000  t 
gewachsen.  Beknrintlii'h  str-hcn  die  V'Tpiniptfn 
Staaten  jetzt  au  der  Spitze  unter  allen  eisen- 
erzengenden Ländern.  jtdebui- 


IHo  Lasten  der  Arbeiterrersicheraiigr. 


Bei  den  Rückblicken,  welche  die  politische 

Presse  gelegentlich  der  10.  Wii  dt  rkrhr  des  Unler- 
zeichnungstages  der  sogenaimlen  kaiserlichen 
Februar-Erlasse  gcthan  bat ,  wunic  auch  betont, 
wie  sehr  das  letztverflossene  Jahrzehnt  neben  dem 
Arbeiterschutz,  dem  ja  hauptsUchlich  die  Februar- 
Erlasse  gewidmet  sind,  die  Arbeiterversichcrung  in 
allen  ihren  Zweigen  zu  den  umfangreichsten  Ver- 
besserungsarbf  tri)  gefnln  l  h.it.  Die  drei  Arbciter- 
versicherimgsgesetze,  mit  denen  Deutschland  allen 
Cullurstaaten  der  Erde  vorausgegangen  ist,  sind 
in  den  80cr  -lahren  zustande  pfknirimm :  d>is 
Krankenveriicherungsgeselz  1883,  das  ünlall- 
▼efBicheningagesctz  1884  and  das  Invaliden- 
vorsicheruiiffspr5P(7  is^O.  Der  erste  Reicli>';:(n/lf  i 
hat  seine  letzte  Rede  im  Reichstag«»  bekaiuvtlich  zu 
Gunstrn  des  Invalidenversicherungsgesetzes  gehalten. 

Durch  diese  Arbeiterversicherung  ist  eine 
Urganisation  der  Fürsorge  für  die  Arbeiter  und 
deren  Angehörige,  sowie  fÖr  einzelne  Kategorien 
von  I  i  rittTbliebeiien  derselben  gcschalTen,  wie  kein 
andeiea  Land  sie  könnt.  KinzehK'  Si;i;ilr'n  li.ilun 
versucht,  die  deutschen  Einrichtungen  nach/.ti.ilimen, 
sind  aber  entweder  auf  halbem  Wege  stehen  ge- 
blieben oder  vollst findifr  verunglückt,  weil  sie  das 
Fundament  der  deutschen  Arheiterversicberung, 
das  Zwangsprincip,  nicht  in  ihre  Berechnung  dn* 
gestellt  hatli  II.  N'nr  wenn  dies  System  des  nUk- 
sichtsiosen  Zwanges  zu  Grunde  gelegt  wird,  kann 
Oberhaupt  eine  einigermaüsen  iQckenlosc  Arbeiter- 
fiirsorpc  in  L«  iien  gerufen  werden.  Deutsch- 
land  hat  das  erkannt,  und  gerade  deshalb  kann 
CS  auf  die  Einrichtungen  dieser  Art  stolz  sein. 

Nun  wird  fast  immerzu,  und  zwar  vielfiuh 
von  cnSt  lieii  Seiten,  welche  früher  durchaus  nicht 
von  der  Zwangsversicherung  der  Arbeiter  so  sehr 
begeistert  waren,  darauf  hingearbeitet,  neben  den 
je!/.l  lir>li:hrridcn  Versichcrungszwei'rrn  no'-h  andere 
zu  schulten  und  damit  der  Arbeilerbevölkerung 
neue  Woblthaten  zuzuführen.   An  und  fQr  sich 


mögen  einzelne  dieser  Bestrebungen  Anerkennung 

verdienen,  es  mufs  aber  nnter  alten  Pnisliin  'i  ii 
belonl  werden,  dafs  sie  in  der  Gegenwart  und  in 
der  nSchsten  Zukunft  vollständig  veifehH  sind. 
Die  Belastungen,  welche  durch  die  schon  be- 
stehenden drei  Arbeiterversicherungszweige  ge- 
schalTen  werden,  sind  in  ihrem  vollen  Umfange 
durchaus  noch  nicht  bekannt.  Man  weifs  zwar 
ungefähr  abzuschätzen ,  wieviel  die  Krankenver- 
sieherunj;  die  Arbeitgeber  und  die  Arbeiter  im 
Durchschnitt  jährlich  kostet,  man  weifs  aber  nicht, 
in  welcher  Weise  .-ich  die  Bi-itia^'e  dei  .Arbeit- 
geber fär  die  Unfallversicherung  steigern  werden, 
und  man  weife  auch  nicht,  ob  die  Beitrige,  welche 
von  den  Arliritiieltern  und  ArbeitfTn  ffir  die 
Invalidenversicherung  geleistet  werden,  wirklich 
auf  die  Daner  in  ihrer  jetzigen  H5he  geniigen. 
Unter  diesen  Verhältnissen  ist  es  vollständig  un- 
angebracht, neue  Versicberungsprobleme  mit  neuen 
Belastungen  überhaupt  zu  erörtern.  Man  wird 
eben  das  Beharrungsstadium  fflr  Unfall- 

und  I  n  v  !i  1  i  d  e  n  V  p  r  «  i  c  h  e  r  u  n  g  abwerten 
müssen,  ehe  überliaupt  an  neue  grol-sere 
Belastungen  gedacht  werden  kann. 

Dazu  Ivi  mnit ,  liiif-.  lieim  Ausbau  der  drei 
grofsen  Arbeilerversiclierungsgeselze,  wie  er  gegen* 
wärtig  im  Gange  ist,  die  versebtedensten  neuen 
Wohll baten  für  die  Arbeiter  festgelegt  werden, 
deren  Folgen  in  neuen  Belastungen  der  Arbeit- 
geber sich  bemerkbar  machen.  Die  Kosten  der 
jetzt  schon  bestdienden  Versicherungszweige  sind 
giofser.  als  man  man  sich  im  allgemeinen  denkt, 
(ilücklicherweise  liejicn  amtliche  Zahlen  vor,  die 
ein  vollständig  zulrctVende-  Üi'd  lil  ■  i  die  liisherigen 
nelaslungeii  bieten.  Vmn  .lahr«;  I  S.S.")  i»is  lS".t7. 
uL>u  in  einem  Zeitruutn  von  12  Jahren,  sind  Idr 
die  gesammte  Arbeiterversicherong  nicht  wonig<!r 
als  -/'xn  Milliarden  \firl;  r)'j-.^,'eplien  worden. 
Davon  entfallen  I.S.Milliarden  auf Lutschädigungeu 
für  Arbeiter.    Die  Ausgaben  fQr  die  Kranken- 
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TtindienuiB  betrug«»  im  Jahre  1897  140  MOnonen, 

fDr  die  Unfallversicherung  im  Jahre  1898  84  Mil- 
lionen und  für  die  InTalidenversicherung  im  gleichen 
Jahre  77  MUlioneo.  Au  Vermögen  hatten  die 
Triger  der  einzelnen  VersichcningiswMge  insge- 
sammt  gegen  Ende  1  ^''>S  SM'«  Millionen  ansammeln 
müssen,  und  zwar  bei  der  Kraui^en Versicherung  146, 
bd  der  Unrdlteniebeniiig  161  aad  b«  der  !»• 
valir!<"nvpt  icherung  072  Millionen.  DIft  EritschS- 
diguugsleislungen ,  welche  an  die  Arbeiter  und 
deren  AngdiArige  erfolgt  sind,  rind  seit  der  Mitte 
der  80er  Jahre  ganz  beträchtlich  geslie>!;en.  Im 
Jahre  1885  betrugen  die  Entschädigungen  für  die 
gesammle  Arbeiterrermberung  54,1,  im  Jahre 
1890  112,7,  1895  208,6  und  im  Jahre  1899 
3()4,5  Millionen.  Wie  schon  bemerkt,  hält  diese 
Steigerung  noch  an,  und  zwar  so  lange,  bis  das 
Befaarrungsetadidm  erreicht  ist.  Wenn  aber  adum 
an  und  fQr  Rieh  die  aus  den  Arbeilerversicherungen 
entstehenden  Lasten  in  einem  Zeilraum  von  fünf 
Jahre»  regelmlbig,  aoireit  nur  die  Bntaehi^giBiceB 
in  Betracht  kommen,  um  etwa  100  Millionen 
steigen,  so  sollte  man  doch  recht  vorsichtig  sein, 
niebt  nur  m  der  Erdrterung  von  neuen  Ver- 
sicherungsproblemen,  sondern  auch  in  der  Aus- 
dehnung der  den  Arbeitern  »ifliefoenden  Wohl- 
thaten  beim  Anaban  der  jetat  acbon  bestehenden 
Versicherungsgesetze. 

Namenilich  sollte  man  dies  bedenken  bei  dem 
gegenwärtig  dem  Beichslage  vorliegenden  neuen 
Unfallversicherungsgesetz.  Eis  ist  ja  zweifellos, 
dafs  ver.schiedene  der  von  den  verbündeten  Re- 
gierungen gemachten  Vorschläge  auf  Erweiterung 
der  rärsoTge  in  der  UnfallfersleberanganoTelle 
Billigung  verdienen,  manche  aber  werden  als  zu 
weitgehend  angesehen  werden  müssen.  Auch 
gidbt  sieh  der  Rdehstag  ja  aus  wohlbekannten 
Gründen  die  gröfste  Mühe,  die  Vorschläge  der 
verbündeten  Regierungen  noch  zu  erweitern.  So- 
weit die  Reichstagsbemühungen  die  Abachallung 
oder  Abkünung  der  GarenaieH  heirtfen,  dürften 
sie  wohl  aussichtslos  sein.  In  neuerrr  Zeit  aber 
iät  im  Reichstag  ein  Vorschlag  autgeluucbl,  der 
eine  ganz  enorme  Neubelastung  der  Arbeitgeber 
mit  sich  fuhren  würde,  und  der  schon  deshalb 
mit  Entschiedenheit  zurückgewiesen  werden  mü£ste. 
Es  ist  der  Vorsehlag,  das  gegenwirtig  bei 
der  Unfallversicherung  bestehende  Um- 
lage verfahren  durch  das  Kapitaldeckungs- 
verfahren zu  ersetzen.  Der  Untersdiied 
zwischen  beiden  Systemen  ist  bekannt.  Beim 
Umlageverfahren  werden  die  jährlich  entstehenden 
Kosten  nach  SchluCs  des  Jahres  umgelegt,  beim 
Kapitaldednugaverfahren  werden  nicht  nur  diese 
Kosten,  sondern  auch  die  Kapitaldeckung  fftr  die 
entülehcnden  Renten  autgebracht.  Es  scheint 
allmälilich  sich  die  Ansicht,  namentlich  auch  in 
der  Reichstagsmehrbeit,  einzubür^rein,  als  ob  die 
Arbeitgeber  über  unbegremle  Mittel  verfügten 
und  ab  ob  an  sie  deshalb  auch  unbegrenste  An- 


forderungen in  Besag  auf  die  Arlmtenrereieherung 

gestellt  werden  könnten.  Das  ist  denn  doch  ein 
sehr  grolser  Irrthum.  Die  Arbeitgeber  haben 
bisher  gegen  alle  Erweiterungspläne  nicht  alizu- 
stark  proteslirt,  weil  der  günstige  wirthschaftliehe 
Aufschwung  ihnen  die  Aufbringung  der  Kosten 
in  der  Gegenwart  erleichtern  hilft.  Was  aber 
werden  wQrde,  wenn  wieder  einmal  eine  wirth- 
schaflliche  Depression  einlreien  sollte,  was  doch 
durchaus  niclit  ausgeschlossen  ist,  das  ist  eine 
andere  Frage,  Gegen  das  Kapitaldeekungs* 
verfahren  aber  mufs  die  ganze  deulscho 
Arbeitgeberscbafl  energisch  Front  machen. 

Man  wird  sich  erinnern,  dafs,  ab  die  ersten 
Unfallversicberungsgesetzentwürfe  an  den  Reichstag 
gelaugten,  ein  heftiger  Streit  um  Kapilaldeckunp^s- 
verfahren  und  ümlageverfahren  entbrannte.  Da- 
mals hatte  es  wenigstens  einen  Sinn,  das  Kapital- 
deckungsverfahren vorzuschlagen,  wenngleicli  nicht 
))edacht  wurde,  dafs  ein  in  der  privaten  Versiclie- 
rang  swedtmlÜges  Deckungsrerfidtren  noch  nicht 
für  die  staatliche  Versicherung  pafste.  Jetzt  aber, 
wo  länger  als  lö  Jabre  hindurch  das  Umlage- 
rerfabvctt  neb  bewihrt  hat,  an  diesem  System 

I  rütteln  zu  wollen,  ist  doch  vollständig  verfehlt. 
Aber  nicht  nur  verfehlt  ist  das  Unterfangen,  son- 
dern geradezu  ungerecht.  Nachdem  das  Üm- 
lageverfahren für  die  Unfallversicherung  acceplirt 
war,  .setzte  man  in  dem  Gesetz  vom  Jahre  1  SS  l 

1  fest,   dafs   ganz   belrächüiche  Reservefonds  von 

I  den  Berufsgenossenschaften  aufgebracht  werden 
müfsten.  Eis  sind  ja  denn  auch  rund  IfiO  Millionen 

.  als  Reserven  ang^ammelt.  Hätte  man  von  vorn- 
herem  das  Rapitaideckungsrerfahren  eingefOhrt, 

I  so  wäre  selb.stvcrst5nd!icli  niemals  daran  gedacht 
worden,  so  alarke  Reservefonds  einzurichten.  Jetzt 
aber,  nachdem  dies  geschehen  ist,  noch  das 
Kapitaldeckungsvcrfahren  einzuführen,  wäre  eine 
schreiende  Ungerechtigkeit.  Es  ist  denn  auch  zu 
hoffen,  dafs,  selbst  wenn  der  Reichstag  diesen 
Vorschlag  annahmen  sollte,  die  verbOndeten  Re- 
gierungen ihn  rurtlckweisen  werden. 

Es  wird  Zeil,  dafs  die  deutsche  Arbeit- 
gebersohaft  der  Frage  der  Belastung  durch 
die  Arbeiterversicherung  eine  grft'fsere  Auf- 
merksamkeit zuwendet  als  bisher.  Die 
n&chste  Krankenversiebemngsnovelle  wird  ja  durdh 
Ausdehnung  der  ITnterstfltzuiigs/.eit  .luf  20  Wochen 
wiederum  neue  Opfer  von  den  Arbeitgebera 
fordern,  und  whd  diese  Fbrderung  mit  der  Noth- 
wendigkeit  begründet,  die  Lücke  zwischen  Kranken- 
und  Invalidenversicherung  auszufüllen.  Um  so 
mehr  ist  es  berechtigt,  schon  heute  alle  die- 
jenigen Mehrbelastungen  zurückzuweisen,  welche 
nicht  nöthig  sind,  und  welche  sogar  Ungprecblig- 
keilen  enthalten  würden.  Das  ist  mit  dem  Vor- 
schlage bezüglich  des  Kapitaldeckungsverfahi^ns 
der  Fall,  und  deshalb  wird  sich  die  g.nnzp  Arheit- 

I  geberschafl  Deutschlands  dagegen  erheben  müs&sn. 

I  B.Krmtm, 


Digiiized  by  Google 


1.  Hin  19Qa  G«gm»«rMiit»g  in  ihnm  8ektm99  fOUffwf}  wtm  ZaUarlf.    Stahl  und  Biatn.  t7l 


Cregenttberstelluiig  des  neuen  Schemas  (Entwurf)  zuiu  Zolltarii 

mid  des  alten  Schemas. 


CMwiff  «iitr  tfiti  JliMiiiit  4c$  ieiitcNtt 

(BMrbeitet  Im  Itelchwchttaamt  1900.) 


SediBefanter  Abschniti. 
Metall«  and  Ketallwaaren. 

E.  Elm  «N  LtfiranS«"       Elten  mR  AhMinhlM,  Arttn,  Chrom, 
Mangan,  Nkkel,  Sllleium  oder  Wclfram.  ^*\\*"^'"^ 

1184  Rohfeiaenund  nicht  schmiedbare  Ei8«nl«8iruagen  1 

Eise  rigufs: 

Platten: 

1135  rob  

1186  bnrbeitet  

Roste,  Roststilhf ;  Olafen  und  Ofeiilheile; 
Röhren  umi  Röhrenverblnduugsslilcke: 

1137  roh  

1188  bearbeitet  

Maschinenlager  fQr  Walzwerke,  M.isi  Jiinen- 
rahmen,  grobe  Maschiiientheile ;  Zahn- 
rtder; 


f  Ihiiils  2,50 
Uheils  6 
10 


118»  rah. 


1110  bearbeitet.  . 
WaUen: 

IUI  ruh  

1141  bearbwtet .  . 


theils  2,50 
theils  'S 
theils  5 
tbeils  6 
10 

r  theils  ä,5U 
J  theils  3 
)  theils  5 
Uheils  6 
10 


t  th.-ils  2. 
l  theils  6 
10 


Slalen,  Träger,  Laterneiipfähle.  Fnnda- 
mcntf ,  Consolcn,  Gitter,  FeMterrahmcn, 
Dachziegel,  Krippen: 

1148  rob  

1144  bearbeitet.  

Sonstige  Waaren  ans  Eisengais  (HandeU- 
gur»,  z.  B.  Oescbirr  [Poterie],  Gewichte 
n.  a.  w.)  mit  oder  ohne  GufiiveRietiing: 

1145  rob: 

im  Einzel|eiriebt  von  25  kg  oder  darüber 
,  von  3  bis  25  kg  ...  . 

,        von  weniger  als  3  kg 

1 146  bearbeitet: 

im  BijiEelgewiehl  von  85  kg  oder  darflber  i 
,  .         wn  3  bis  85  kg  ....  {  ju^Haii 

tron  weniger  al«  8  kg  .  I««™» 

Eisenhdttenerzengnisae: 

1147  Hütilnpp«-M  ;    Rohscliieiifii  :     Hlörkc-  {li:gi)t<): 

Platioen,  Knüppel;  Tiegel-  und  Cemcntstahl 
in  Blocken  


theilü  4,50 
theils  6 
tlieilsf4 


1^ 


S6lHirtt  MM  ».  3«N  1871. 

(Nach  der  Redaction  vom  24.  Mai  1885 
und  mit  Benli  ksichtignng  der  aptteren 

Aenderungen.) 


Nr.  8.  EiiM  mt  EImmmwir: 

GtItMdw 

Zolintx 

(■UtODOIII. 

a)  itobeisen  aller  Art;  Bmelieisen  t^n^} 
und  AbflUie  aller  Art  too  Eiaen, 

soweit  nicht  unter  Nr.  1  (Ab- 
falle)* genannt    1 


e)  Eisenwaaren : 
1.  ganz  grobe: 

O]  aus  Eist'ii^'ufs  2.50 

Anmerkung  zu  e  1  a :  Der  Be- 
handlung nach  Nr.  6  e  1  u 
unterliegen  rohe  Rohren  (ein*- 
schJ.  der  ROhrenverbindnngt- 
atlleke  und  Fa^nstacke)  aus 
Eäsengab  beim  Eingang  ans 
meislbegQnstigt.  Staaten  auch 
dann,  wenn  sie  mit  einem 
Tlieeraiistri«  h  od.  TheerQber- 
zuge  veraeben  und  an  einzel- 
nen Stellen  abgelbllt  sind. 

feine : 

O)  all!!  t'eiiieiri  EisPiiKiils,  als: 
leiclileiti  Urnamentguis,  po- 
lirt.  Gufs,  KunstgaO^aebmied- 
barem  Gub  24 


*  Die  angegebenen  ZollsStre  sind  die  des  aiifemeinen  (aoto- 

nümeni  Zulltarir^:.  '-ie  ver-teIi»Mi  rieb  itt  Mark,  Und,  WO  nichts 
anderem  angegeben  ist,  für  ItKJ  kg. 


In  di  r  Anmerkung  zu  6  b  Luppan- 
eilen,  noch  Schlacken  enthal- 
I|  RoImcMwmm^  f 


1,60 


*  tiiehc  Seile  5. 
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tl48  Ei3<>nl)ahn8chieflen,  auch  Zahnradi^  hiein  n 
PlalUcfaieneo,  Ausweichun^sschiencn,  Horz- 
»IQcke  aitt  schmiedbarem  Eisen,  auch  gelocht 
u.  am  Fur^R  ausgeklinkt ;  Ei»enl>alii)schwellen, 
EiMiDbaliiilasK-hen  und  Unterlagsplatten,  auch 
gelocht  und  gebohrt   . 

Slabeisen : 

1 14^  Vierkanteisen,  Flacheisen,  HuiiUeisen,  Uvaleisen, 
sechs-  und  achtkantiges  Stabeisen  

1I54J  Furineisen  (rai^onnirtea  Stabeiaea,  Eck-,  T-,  H-, 
U  Ei«on  und  dergieichon):  auch  Üandei<<en 

1161  Zieraiaen,  im  Stcltennim  gesogenaa  Eiaen  (ge- 
■mlortH,  sowie  mit  Verzierungen  veraetaenea 
StabelaeD)  

Eiaeoblecb,  unbescIuiiUen  oder  reciitwiuic- 
lig  beschnitten: 


UM 


1163 


1154 


1  ir« 
1156 


roll  (wie  es  den  \V;ilzf'ii>.Mii^'  \  i'i  l:ir-l.  .mch  uif-r- 
flächlich  von  \\  alzzundt-i  i>etn-ilj,  auch  ge- 
richtet (jjestiecklj : 

in  der  SiArkc  von  ö  mm  oder  darüber  . 
in  der  Stärke  von  weniger  als  5  mm  ,  . 
abgVBcbUffien»  gebeizt,   gemustert   (auch  ge- 
wltaert,  geflammt),  polirt,  gefirnibt.  laekirt: 
in  der  Stärke  von  5  mm  ixler  darfllier  . 
in  der  Stärke  von  weniger  aU  5  mm  .  . 
verzinnt  (\V«  ii^hl.n  h)  verziniit,  rerliJeit,  w- 
ku|>rerl.  venuckelt : 

m  der  Stärke  von  5  mm  oder  darüber  . 
in  dfr  Sifirkf»  von  weniger  ala  5  mm  .  . 


UM. ob.  Riffelblech: 

ruh   , 

l>earti«itet  


1160  roh 


llfil  bearbeitet. 


(Mlandvr  Zoll- 

Mlt 

Jt 


«.SU 
i.60 


Ibeila  3 
tbeils  5 


lU 


Eisendraht  einschlierslich  des  geformten 
(fa^nnirten : 

1157  Walzdruht  (Draht  noch  mit  Walzzunder  Aber- 
zogen)  *  

Anmerkung.    Roher  Walzdrahl  mit  '  iii< m 
Durchmesser  von  mehr  als  3  mm  zur  Ih  i 
Stellung  von  Kratzendraht  auf  Erlauhnil's- 
schein  unter  Ueberwachung  der  Verwendung 
1168  gezogener  Draht,  roh: 

mit  einem  Durchmesser  von  1  mm  oder 

darftber  

miteineiii  l>ut<  Ihim-s-it  '.  um  \\  >  nigerals  1  nmi 
llöil  Eisendraht  ailti  Ari,  al>gcschlit1en,  polirt,  ge- 
tirnirst.  lackirt,  verbleit,  verzlnlcl,  vmioot, 
verkupfert,  vernickelt  

Röhren  und  Röhren verbiiidutigsslOcke,  k<?- 
walzt  oder  gezogen,  stumpf  gescliweil'st 
oder  pateiilgescbweifsl  (gefaltet,  gebogen, 
gefalzt,  mit  Ueberlage): 


I  i.rii  > 

uhn«  U«- 

««brlakaaa 
himtehtLdta 
i  OaidiaiMMf« 


Platten  (mil   Auänaiiine  der  Uoterlags- 
piatlen);  Panzerplatten: 
II««  roh   

llii;^  bearbeitet  

lllA  Eisenbahnachaen:  Ei-»'nlialnira<k'isen  (Nahen, 
Riidreifen,  Hadgeslelle,  Radkränze):  Eisen- 
bahnräder :  Eisenbalinradsätzi' ;  Eisenbahii- 
puftVr  

1 !(».')  sonstige  schwer  ins  Uewicht  fallende  Schmiede- 
stücke, zu  t'r<'l>en  Bestandlbeilen  v.  Maschinen, 
ScItilTeii,  Fahrzeugen  u.  a.  w.,  roh  vorge- 
schmiedet;  Pflugschaareiaen  (zuPflugsehaaren 
roh  Torgeschmicdctea  Eisen)  ....... 


/tbeils«  6 
Itbeib  6 

/theib  10 
\theilat4 


8 
5 


fPflugBchaar- 
{ eisen  3.50 
(aooat  3 


«alt  («utunulD. 
Tarif»  I 

Jt 


b)  schmiedtiares  Eisen  (Scliweifs- 
eiseii,  Scliweibstabl,  Flufseisen, 
Flufsstahl)  in  SUben.  mit  Ein- 
aehlufi  dea  faconnirten;  Rad- 
kranzaiaen ;  Pflogscbaareneisen ; 
Eck-  und  Winkeleisen;  Eisen- 
bahnschienen ;  Eisenbahnlasch., 
lJiitcrl:ig»[il;ilU-M  \i  Schwellen  3,50 
schmiedbare:«  Eisen  in  Stäben, 

nicht  i1l»er  13  cm  laof,  tam 
Umacbmelzen 

vertngimUsit  1,60 

c)  Platten  und  iileebetlUMbillied- 

barem  Eisen. 

1.  rohe  3,— 

«.  poUrte,  geßrnibte,  laciiirte, 
verkupferte,  verziDnte(Weifa- 
blech).  verzinkte  oder  ver- 
bleite  5^— ' 

d)  Draht,  auch  verkupfertt  ver- 
ziont,  verdnftt,  verbleit,  polirt 

oder  geflrnirst  8, — 

Anmericnng  zu  b  u. d :  Schniied- 
barea  Eisen  in  Form  von 
SUben  oder  Waiidrabt  war 
Kratzendrabtfabrlkation  auf 

Erlaubnifsschcin  unter  Con- 
Irole  0,50 


e)  Ei:>euwitareu : 
1.  ganz  grobe: 

(f.  Eisen,  welches  zu  groben 
Ue^landtheilcn  von  Ma- 
schinen und  Wagen  roh 
vtirgescbmiedet  ist;  Brücken 
und  Brückcnbestandtheile ; 
Anker,  Kelten  u.  Drahtseile ; 
Eiaenbahnachsen,  Eisen- 
bahnradeisen,  Eisenbahn- 
r,"uier,  Puffer,  Kantinenrohre. 
Atulinsse  ,  Schraubstflcke  , 
Winden  ,  Hakennfigel  . 
.S'hiiiiodehämmer ,  Wagen- 
federn, Polsterfedern,  Brecb- 
«■en,Henimtehtthe,Hafeiaen  3,- 

y  gew  alzte  u.  g»  zogene  Röhren 
au«  schmiedbarem  Eisen  .  .  o,- 
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OtgengbtnMtutig  4*9  neue»  Scktmae  (Entmuft 
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Eisen  lia  ut  he  il  e  {KiseiicuiislriKlioiien),  Oel''  '"''  r  /,ol|. 
z.  B.  BrOeken  und  BrOckentbeiie,  tierOate  * 
fUr  Aufbereitangs-  und  F4rdfrnnl«K«n: 

"«  «*  f ;: 

 IS  5t 

Kesselsclioiied  «arbeiten: 

lies  durebsehtafene  oder  geioebte  Bhehe  | 

r).iiii[irk<'-^fl,  n;i!ii|'tTä>scr,  «uch  mit  Aus- 
rüstung (Arniulur)  versehen: 

1169  einfacli«   5 

#  lur  Verwan- 

1170  Rj^hrenkeaael  !   duo«  beim 

^  SchtObau  fr«) 

Sonst  igo  g:*>nietclo,  j?('|ircfsl«»  <iil.  i^cscIiweifHlo 
UelüTse  und  Uerilthe,  z.  H.  Ankertannen 
(Bojen),  üa'shehäller,  Wasser-  und  andere 
Bebftlter  (Beaervoire),  Brenn«,  Broa- 
Zackerfabrik-  und  andere  Fahrikgefirae 
und  -Gerätlie,  auch  mit  AuaiNSalung 
(Arnaatur)  versehen: 

1171  roh   tt 

117«  bearbeitet  [^^^'^ 

Brzougn i.sse  Jer  K  leineiseniDdustrti,-; 

1173  geacbmiedeles  Eisen  in  Stangen,  z.B.  GtUer> 
Stabe;  rohe,  geaebmledete  Form-  (F^acon-) 
Stncke:  SebraubstOcke ,  Winden:  Ambosse. 
Sperrhörner.  Anker,  Brecheisen ;  Hftmmer  im  |  iheils  'l.Ui 
Einzelgewicht  von  mehr  nls  10kg.  .  .  .   .  !  theils  3 

Eiserne  Geritbe  and  Werkzenge  ßir  den  ^  ^ 
baanwirlhscbaftlichen ,  landwirtbscfaaft- 

lichen  und  jfewi  rtidrlien  Gehr.nirli,  z.  H. 
Pflugschuiiren  u.  l'lir;t;e,Spnlen,St  li:iulf  Iii . 
Blallhaken,  Kolilt  nlütlVI.  M.nii-.  i  kellen : 
Heu-,  Onnger-,  Koks-  und  flhnliciie  grohe 
Gabeln;  Sensen,  Sicheln,  Slrolimesser ; 
Masfhinenmesser,  Hack-  u.  Wiegemesser; 
Reh-,  Rosen-,  Raum-,  Riech-,  Schaf-, 
Hecken»  und  Grasscheeren;  Beile,  Aexte, 
Hacken,  Hürnnier;  MeiCsel,  Sternnteben, 
Hohelci-^iii,  Locheisen;  Ahlen,  Bohrer, 
Bohrkii.u  1 1  II .  gewöhnliche  Sägen,  Ge- 
wiii(l''«'iiiieidzeuge,  Zangen,  Schraub- 
zwingen;  Feilen: 
.  i  Iheils  6 

 )  thoils  10 

theils  m 

1176  Eiseiibalmlaschenschrauhen  ,      Klemmplitlen  , 

FtiliTi  iiige ,   Hukennilgel   für   Kivcuiialnit  ii ; 

Eisen  liahnwii^'enheschläge.  Eisen  bahn  ^vt'tt.'ijeii- 

und  Signalthcile  :  Mutterschrauiien  ;  Muitern, 

Unlerleg9cheil>en ;    warn)    geprcMe  Nieten 

über  i;^  mm  Durchmesser;  geschmiedete  Nägel,  /      j. .  .. 

Baken,  laolaloreflaUitzea :  Unf-  und  SUefel   |  \'^^'-^^  j! 

eisen,  Schnrnb-  und  Sieekslollen  •  jy 

\  theils  94 

Achsen  und  Aelisenlheile  (atüser  Eisenbahn- 
aehaen); 

1177  roh   »i 

lt7R  hp^rWM  j  „,,.^1^  ,^ 

1179  Patent-  utnl  H.iUipritpnl.irh«efi   21 

Möbel,Turn-,Feuerwebr-  und  Feuergeräthe: 

1180  roh   «i 

.     .  .,  ,  /  IheiU  lU 

118t  bearbeitet  ^  ,4 


i  Bisher  init«r  Maschinen.) 
e)  Elaenwaaren: 
1.  ganz  grobe: 

ä.  grobe: 

u)  anderweitig  nicht  genannte, 
auch  in  Verbindung  mit  Holz 

ß)  ahge^cliliiren,  gelii  niM,  vt-r- 
kupfert,  verzinkt,  verzinnt, 
verbleit  oder  emailJirl,  jedoch 

weder  poürt  nooh  lackirt; 
ebenso  alle  Schliltschuhc, 
lliiiiniuf.  iicil«.',  Ai/xii'.  ordi- 
nfirr  S'-lilr)-..>rr,  gioht  Messer, 
Siii-in.  Sicheln,  Striegeln, 
Thurmuhreii ,  Schniul>en- 
sehlüstiel,  Winkelhaken,  Holz-, 
Schlor»-.  Rad-  und  Draht- 
schrauben,  Spangen,  gopretsie 
SchlOasel,  Dang-  und  Heu- 
gabeln   

yi  Handfeilen,  Degenklingen, 
Hobeleisen,  Meitael-,  Tuch«, 
Sehneider-,  Keekm-  und 
BIecb9cheeren,Sagen,Bobrer, 
Scbneidkluppen,  Maschinen- 
und  F  i  HHSser  und  ftbn- 
liehe  Werkzeuge  ..... 

Anmerkung  zu  e9:  Ketten 

und  Drahtet  ito  zur  Kelten- 
Schleppvchilluhrl  u.  Tauerci 


10 


Ib 


frei 


3.  feine: 

o)  aus  feinrm  Kisengufs,  als 
leichletn  Ortiamentgtifs,  po- 
lirtem     Gufs ,  Kuiislgu6, 

schmifiili.it •  III  (luf-i 

/Jt  aus  8chmie<ll>afetM  F.ist-n, 
polirt  oder  lackir) :  Messir, 
Scbeeren ,  Stricknadeln , 
USkelnadeln,  Schwertfeger- 

arbeit  u.  s.  w., 

alle  diese  Gegetislünde  anderweitig  nicht 
genannt,  auch  in  V'erbindutig  mit  Holz 
\ind  anderen  Materialien,  soweit  sie  da- 
durch nicht  unter  Nr.  90  follan. 
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Drahlvfuarei),  ?.  R.  Dr.ihi.-ifili-.  ^^lli<■l>l'lllrallt, 
Drahtgeflechte  u.  -Gewettu,  Ürahtbi^rsleii, 
DrahlkOrbe,  Drahtstifte,  Hurnfigel.  Schuh- 
nftirel,  Stiefeleisen  aus  Draht,  kalt  ge- 
prefste  Nieten  his  13  tnin  Durchme<iscr, 
SchiriD|eitellB  und  Sebirmtheile,  Hut-  und 
Hantelhaken,  Kisteo*  and  Sarggriffe, 
Srhn;illen,  Haken,  Oesen,  Schrauben, 
Sprungfedern;  auch  Nägel  mit  Köpfen 
■w  «ndcran  Stoffen: 


118S  rob.  .  .  . 

1183  bearbeitet 


Nadeln : 

1184  äpkknadcin ,  Jacquard-  und  ähnliche  Webe- 
maschinennadeln,  Hechelnadeln,  KratMnnad. 
und  Nadeln  fOr  Auflege-  und  TrockeDTorricb- 
tmigen ;  Reih-,  Segel-,  Matr«U!en%  Pack-,  S«ck>, 
Slrick-,  Hiiir-,  SchnCrnadeln ;  Stecknadeln 
(auch  utit  &Ielall-  oder  GlasknOpfcn),  Sicher- 
beitanadeln;  Fiacbaogeln  (Angelhaken}  .  .  . 

1186  NUmadelu  einaebLdcr  Heft-,  Slick-  und  Stopf- 
nadeln, aaeh  mit  vergoldeten  Oehren:  Nfth- 

ma^cIun^•^•,  Slicknnascfi  -,  Strickmaschinen- 
und  VVirkmaschincruiaiiolii  

Blechwaaren,  B.  Ofenrohre,  Ofenringe, 
BiechbQchsen ,  Fässer,  Kasten,  Bade- 
wannen, ?lri(>j?f!l,  Blechgeschirr  u,  Blech- 
geräthf,  llnlll.idcii,  Holljalousicn.  <;ii>cken 
und  Geläute,  Taschen  und  Kofferbügel : 


tbeils  :t 

theils  B 

theilü  10 

theils  ti 

Drabtuvil»  fOr 
dl*  Tauerci 
Cr«! 


Ibeils  15 
tbeilt  fl 


/  theils  24 
i  tbeUs  60 


IlSC)  roll 


1187  bearbeitet 


Federn  und  Waarcn  aus  Fcderslahl : 
11S8  Eisenbahn wagenfedern    (einschl.    der  Puffer 
federn)  und  andere  grob«  Wagenfedern 


Kutsch  wagenfedern : 

1 189  roh  

1190  bearbeitet  


1191  sonstige  Zug-,  Druck-,  Schnecken-  (Spiral-)  und 
BlatUedern :  aucb  Blankscbeite  und  Patronen- 
balter  (Qr  Rep«tir(eirehre  ........ 


WH  Band-  uml  L  iiilisSpen  

I  WA  Scbreibfedern  (eiuscbLder  noch  nicht  völlig  fertig 
gearbeiteten),  euch  mit  Tercoldeten  Spitzen 


6 

theils  10 

tbeila  S4 

theils  3 

theiU  10 

tbeils  St 

3 

theils  IG 

theils  24 

theils  6 

theils  10 

tbeils  24 

Üieils  5 

tbeils  15 

m 


Ketten: 

1194  KcttPii,  ilcn  n  Glieder  eine  Stärke  von  mehr  als  |  3 

6  tum  liabeil  :  _K«Uen  *iir 

Ketten,  deren  Glieder  eine  Stlrke  von  6  mm 
oder  darunter  liaben ;  Knebel  und  Halten; 
auch  Gelenkketten  einschl.  Fabrrüdketten: 

119f)  roh   6 

"••   { «l: 

Reit-  und  f^hrgeschit  rtiieile,  z.  H.  Trensen, 
Kandaren,  fieacbirrbesclüage,  StelgbOgel, 
Sporen: 

1197  roh   6 

1198  bearbeitet  


/  Iheils  10 
\  theils  94 


TartCrt 


y)  Nfthnadeln ;  Scbreibfedern  aas 
Stahl  und  anderen  unedlen 
Metallen;  L'iirrouriiilureii  und 
Uhrwerke  aus  unedlen  Me- 

Gewebre  alier  Art  .  flO 
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1199  roh. 
ISM)  bearbeitet . 


SchloBserarbeiten ; 

ILui-  Ulli]  Mrtlii-llie-clilri^jc  ,  Scharniere, 
Gartengillerlheile ,  tiarleiiptorten  uud 
dergteiebfln: 


OelltDdvr  Zoll- 

Mtl 


vml  SeblOMNl;  OeMsehrink«  uod 
KaMeUen;  Seblittaebuhe  and  Rolltchuh«  .  . 

Feine  Sc hneidowaarcn  fz.  B.  Messer, 
Sclieeren,  blanke  \V;ifleii)  und  ähnliche 
feiiu-  Eisen  w.'i;ireii  (z.  B.  Fingerbflte,  Kork- 
zieher, Mulakaacker,  Nagelzaogea,  Ferien, 
StaUkiig«!!!,  KnOpfb  und  derfleieb«)}: 


(  theils  10 

1  tbaiis  S4 

f  tbeila  6 

;  theils  10 

I  theils  24 


1108  beubeitet  

Weberei-  und  ^innerei*6erltbe: 

Kratzen : 

lfU4  im  «inzelnen  l»ei  einem  Reia-(ITetto-)0«wicbt 

von  mehr  alsldz  

1I0&  im  «inse1nenbetelnemReiti-(Netio-)Gew{elitvott 

1  dz  oilpr  darunter;  auch  Kralzf>nhpsrhl!lpc  . 
liU6  Kaiiuui'ii  und  Maillona,  Rietsläbe,  Webschützen, 
Riemeiit;<uig:3piil«n,  IUamaofBOgk«tten  und 

dergleichüit  

Fahrradtheile : 

Rahmen,  Lenkstangen,  V«rblndlIII(«ttQelca» 
Feifftn.  ScboUblecbe: . 


1907 
1108 


ISO» 
ItlO 


Hll 
1213 
1213 
1314 

1915 


rob , 

bearlicitet 


Itl6 
1917 


tbeib  6 

tbdls  10 

tlieils  15 

theils  24 


Speichen,  auch  mit  Kopf  oder  mit  verdickten 
Enden: 

rob    

bearbeitet  

Lafferlheile     fKiig<ll,i(!:er) ,  Tretkurbeln, 
Kettenräder,  Ventile,  bpeichen-Nippela: 
roh  

bearbeitet    

Tertige  Räder  für  Fahrräder  ,  , 

Etaenwaaren,  vergoldet  oder  versilbert .... 
Abfülle: 

Bnulieiseii,  Alteisen  (Schrott):  Kiseii-,  Drrh-, 
bolir-,  HoljC'lspfmo ;  Abrällt'  wa  vorziimtiui 
Eisenblech  (Weifsblech)  und  vorzinkteni  (i'  il- 
vanisirlem)  Eisenblech ;  Stabeisenendeii,  Eiüen 
blechkanten  und  andere  nur  zum  Einschmelzen 
oder  Schwei  i'sen  verwendbareAbfölle  von  Eisen 

Eisenfeilspäne,  GlQhapan  (Hammerscblag  und 
Walssauder)  

Sehbir  

AnmerktiiiK  zu  K. 

1.  Der  lii't:iifT  .Eisen*  uiulafst  im  Sinne  des 
Zolltarifs  auch  den  Begriff  .Stahl".  Es 
sind  daher  Stahl  und  Stahlwaaren  wie 
Eiset!  und  Eisenwauren  zu  verzollen. 

2.  TempergufB(3chioiedbar«rGa&)  wird  von 
geschmiedrlem  Eisen  and  Slablgab  nicbt 

UlltiT-i  llii  ilctl. 

3.  Uer  /.iiIN  itz  l'ilr  Eisenbahnschienen  findet 
nur  auf  -ulrlj.^  Si  lii.-inTi  Ainvt-uiiiuit.',  \on 
denen  das  biuti-iHlc  Meter  iniiitieslen»  lä  kg 
wiegt.  Eisenbahnschienen  von  geringerem 
Uewicht  sind  nach  Nr.  1173  zu  verzollen. 

4b  Schmiediwres  Eisen  in  Form  von  Flach - 
eisen  von  mehr  als  \H  cm  Breite  wird  bei 
einer  SUb-ke  von  mehr  als  .  .  mm  ab 

Platte,  bei  einer  Stärke  von  .  .  .  mm  oder 
darunter  als  Blech  verzollt. 


tbeils  5 
theils  « 
tbeils  10 
IbeUs  94 


tbeils  6 
theils  10 
theils  24 


175 


1 

frei 
frei 


/.ur  Zait  ladAl 

b«i  Cioeobalin- 
«chicnen  »ina 
Un(«ri)clicl<lunK 
n«rh  d»in  Oo- 

wiclil  nicblvUll. 


6tltMid«r 
Zo11«tt 

(aatunoiD. 
Tarib) 
JI 


3.  Kratzen  und  KratienbesehlAge 
Kratzen  (Kralzmaaahinen  bezw. 

Haschinentheile  mit  aufge- 
zogenen Kratzenbeschlagen)  im 
Gewichte  von  mindestens  200  k^ 
netto  vertragam&Iiii^ 


18 


1.  Abmile: 

a)  AbfUle  von  der  Eiaenfcbri' 

cution  (Hammerschlag,  Eisen- 
(eilspüne)  und  von  Eisenblech, 
verzinntem  (Weilidrieeb)  and 
verzinktem  


trei 
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6.  FQr  EivMiblech,  das  anders  als  recht- 

winklig:  h«><!chnitt(>n  i.<;l ,  ohiio  «lailiirt  li 
zu  f»>stin»mti'ii  Zwi-cken  erkeiutliar  vor- 
(teai  l>i?ilet  zu  si  in.  erhöhen  sich  ilie  Zoll- 
sälzp  für  Eisen  bterlt  um  .  .  .  vom  Hui.iierl. 

6.  Getugeues  Eisen  aller  Art  und  gewalxle« 
Eisen  in  der  Sttrhe  von  .  .  .  mm  oder 
darunter  wird  ohne  ROrksiciil  auf  dii' 
Furm  des  QuerschoilU  (ruiiU,  oval,  t;-- 
piauet  oder  eeliig)  als  Draht  Termllt 

7.  Als  bestrl'fii«  I  >ini!  alle  Eisenvs  .i  irt- n  zu 
hehaiidelii.  \vi-l«lii'  >-,\\>-  iiirliträjfiiche 
Ob«rflächphiu-:irl.'-itmi>;  (Mlilirrii  haben, 
um  sie  fSr  ilu  i'n  Siimii  i  /w.  i  L  ;.<'{)raiicbs- 
fSbig  la  machen,  um  sie  ^e|(en  Roüt  zu 
schützen  oder  um  ihr  Aua^eheii  zu  lieben. 

&  Ei0enwaarf>n,  die  blau  angelaufen»  durch 
AasglQhen  K«hlStil  sind,  sowie  soiehe,  die 

(wie  z.  1!  Dr.'ihlslifle,  Polslerfederii  iiiul 
SchraubfMi   iiiiiBil.lelbar  bei  ihrer  Her- 

^lllI,m!,'    rill    lilalikr-^   .A  rrlialleil 

liüheii,  *iini  eljenlaii-  wu-  In- irl>f-ilete  zu 
verzollen, 

a,  Waaren  aus  Eisen,  mit  Messingrbk-ch  voll- 
•Undig  abersogen,  unterliegen  <ler  Ver* 
sdlnng  als  Waaren  am  Measingblecb. 
10.  Die  Verbindang  mit  Holz,  Horn,  Knoeben. 

Kautschuk,  und  (Jultapercha,  Porzellan, 
Gips,  Lcder,  l'apier,  Pappe.  Sieiiitiii  und 
Stroliwaaren  ist  uur  i\i<-  1  <rillrui^  VOD 
Eisenwaareii  uline  Eiiitlul'!». 


Ml.  ZollMti 

.« 

And«r9  al« 
reciitwinklig 

Ki<rnbt«cb  wir<t 
HAch  <i«lllMlt«tt- 
•l-n  /«tllarir  «i* 

Eitctiblrrliirniir* 
viriollt 

Zur  /.est  winl  «U 
Kisentlr,  1,1  il.is 

in  Kulm  viin 
llandrn,  Rinf«a 
odvr  d»rr(fl.  mif- 
ir»wiin'li*rn!  pv« 
Unit)«  oitcr  f- 

sollt. 


Sie^eiizehnt«'!'  A hsrlinitt . 

Veracbiedeae  Waaren. 

C.  MlwMiiMi. 

Damprinaschiiieii  u.  andere Krart-(Antrleba-) 
Maschinen«  auch  Locomotivteiider: 
1S88  Loeomoliven,   aueb  Tenderlocomoliveit  und 

Oainpfi^trarsenwalzen  (mit  Eiuschluia  der  zu- 
gehörigen  Dampfkessel),  ohne  Rflcksichl  auf 

die  .\t  l   «Irr   Hrl  nr:is|vi  ;ifl  

litöS)  Locotnii.'Mii  n  mit  Eiuschlufs  der  zugehörigen 
D.iiiii'i  ki'--^>-li.  uhnc  Rfleksicht  mt  die  Art 
der  Betriebskrall  


liüO  Damprinnscliinen,  feststehende,  auch  Dampf- 
bagK«r,  Dumpf  krahne.  Dampframmen,  Dampf- 
pumpen,  DarnjiTspritzen ,  I »impTpflüge  i'inil 
Einschlulii  der  zug«b6rigeii  liamptkcsselj  .  . 


1191  Elektrische  Kraüma.-icliinen .  auch  elcklriHcbf 
Stromerzeugiingsinaschinen,  fei-istelietide  .  . 
Anmerkung.  Die  Vorrichtungen  zur  Rege- 
lung und  Sicherung  de«  Betriabes  elek- 
trischer Licht-  und  Kraflanlagen  (Haupt- 
stroniregler,  .Vebenschlufsregelungswider- 
.stände,  Slroramesser,  ypaniiungsmesser, 


.Vacli  d»m  H'l- 
Irntltfn  Zolltürif 

iin'i-rlirijc'ii 
EKeiiiraarrn  iii 

Virbin4anf  mit 
n«b«ng*nMiiti(>'ii 

Stoffen  dt*rn  /oll- 
•alt  voll  2t  Mk.; 

irolMn  WMfsa 

Sleibt  4m  y<r- 

bindiiHK  mit 
uiilarkirleio,  un> 

poUrlMD  Holl 
 a«<tfmchl. 


8 


3,  .'■>  oder  8 
je  tiiiclKlrm  (t.  r 

R.-<.)niifl1lii'il 
KU»  Holl,  Uul»- 
eiseii,  trhiuird- 
bureni  Kixva  ud. 
iiiideraii  iiiirdl. 
Mrtiilleii  f^fbil- 

del  wird 
Dacnpfniiiscbin. 
I.  VfiwondunK 
b.  ScbiiTliAu 
fi<i 

wie  vor 


Galteiider 

(anionao). 
Tarif*) 


Instrumente,  Maschinen  u.  Fahr- 
zeuge: 

a)  Iiistnuiu'iite.  ohne  Hrirk«ichl 
auf  die  Materialien,  au8  wel- 
elu>n  sie  gefertigt  sind: 

1.  niU!>ikalis<'he  90 

2.  astronomiwhe,  chirurgisch., 
optische,  ni:Ulir[ii:iii--(rhe, 
chemische  (für  Laboralur.), 

pbTsikalisch«  ......  frei 

Ii)  'Mri-rlriiifn  : 

1.  Loeomoliven,  Loconiubilen  8 

2.  andere,  und  zwar  je  nach' 
dem  der  Ober  wiegende  Be- 
slandtheil  gebildet  wird; 

tt)  aus  Holz   8 

ß)  aus  llarselsen   d 

y)  aus  schmiedbarem  Eisen  h 

^)  aus  and.  unedl.  Metallen  S 

Anmerkung  zu  b)  I.  und  2.: 
Dainpffnasi-liinen    und  Dampf- 
kessel zur  Verwendung  beim 
Scbiilbau  frei 

3.  Kratzen u.Xrattenheschlige  36 


Digitized  by  Google 
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Ans'  und  Umflcbatter,  Bleisieberuogen, 

DlitzschutZTOnichtangen)  sind,  weait  SM 
gl<>ichzeitig  mit  den  ««gehörigen  Mb* 

•s  liiiK'n  Hin^'>'li(M!,  wie  diese,  niidernfalls 
ii.ich  Heiclia'iTenlieil  des  Sloffs  zu  ver- 
lollwi. 

Dagegen    uuUrliegen  ElektridlflUzAhler, 
Qutrophore,  IndnctiomappArata  (mag* 

neto< elektrische  und  eleklro-magnetisclie). 
galvanische  Zellen  (Elemente).  Thermo- 
saulen  u.dergl.  A|i;'.ir.ili',  ffruerauch  elek- 
trische L'mfdrmer  I  i  i aii^funuatoren)  stets 
der  Vorzollunv-'  ti  ir!i  Hr^chaffenhcit  des 
SlufT^.  Wegen  der  Eleklricilätsäaminler 
(Accunailutüren)  zu  vergleichen  Nr.  1129 
und  die  AniTUTtiiTfir  im  dieser  Tarifstellf. 

Wasserkraflma-^Ltiiiieii  und  WiiiddrLRkm.tschinen 
Gas-,  Pelroli'uiii  ,  Hrn/.iu  ,  Hcifslull-,  Drucklutt- 
und  andere  vorslebead  nicht  genannte  Kraft- 
maschinen, feaUlebende  

Lorunio'.ivtender 

Arbeitsmuäcbioeu : 

NAh-  und  SlrickmiMebinen : 

Uand-Näii-  und  Slrickuiascliini'n  (Xitli-  und 
Strickmasrliiiifii  olinc  (ifsUll);  Küpfe  (Ober- 
tlifilci  viiti  N.iii-  odiM-  Sirickninscbinen,  aneh 
Tbeile  davun  (ausgeuumnien  Nadeln) .... 

Nfth-  vnd  Stiickrouebinen  ia  fc«t«r  Verbindung 

mit  Gestellen  

Gestelle  von  NSh-  oder  Strickmaschinen  und 

Tlifili-  von  solchen  Gestellen  einzeln,  der 
d;«zu  K'  hörigen  Tischplallen  oder  'risclic  .  . 

Maschinen  für  die  Vorln-i  rituii/  der  Ver.u  tn'itiin): 
von  Spinnstoffen:  Mu^^ciihien  für  die  bpunierei 
und  Zwirnerei  cinschltfrslich  der  das  Haspeln, 
Spulen  und  Wickeln  des  tiarns  und  des  Zwirns 
bAwIritenden  Haaehlnen .  .  .   

Webereimaschinen;  Spitzen- und Tullmascbinen; 
Wirkmaschinen;  Stick- (Tamburir-)Magchinen 

Spritzen  mit  Pumpvenlilen ;  Pumpen.  .... 

Werkzeugmatdiineii  (Maschinen  lar  Bearbei- 
tung von  Melsilen,  HSizem  oder  Steinen); 
KratMiuetxiDMchinen  .......... 


Gelt«nd«r7.>ill- 

Mit 

M 


1903 


1996 

1996 

1297 

1IB8 

ISN 

1300 
1301 


Niclit  hesi.)tirl<.-i>  ^:^.'llannt• 
oder  überwiegend: 

130S  aus  Holt: 

bei  einem  Rein-(N*  lt(i  jüi  wi 

von  30U  kg  oder  darunter   

von  mehr  als  äüü  bis  eijucbi.  lUÜO  kf 
von  mehr  als  IQIIO  kg  

1303  aus  GuEseisen: 

bei  einem  Rein-(Netto-)Geiriebt 

von  900  kg  oder  daninter   . 

von  mehr  als  900  bis  einschl.  1000  kg .  . 
von  mehr  ab  lOOO  kg  

lHOft  ans  acfamiedbarsak  Eis«  (mit  Einschlufi»  des 
schmiedbaren  Gasaes): 

bei  ciiiorn  Ri'in  fNfUc)  )nowicht 

von  lUU  kg  oder  darunter  ....... 

von  mehr  als  lüO  bis  einschl.  300  kg  .  . 
von  mehr  als  300  kg  

1305  au.s  anderen  unedlen  Metallen  oder  Legirungen 
ttnedler  Metalle: 
bei  einem  Rein-(Nctto-)Gewicht 

von  50  kg  oder  darunter  

von  mehr  als  60  bis  einschl.  100  kg   .  . 

von  mehr  als  100  kg  


ganz 


wie  vor 


wie  vor 
vrle  vor 


94 


UI>urwi(Kend 
HU«  OuTMiwvn 
(Xi«r  tiolt  3. 

aui  ürtijliitftt- 

baren  Cinen  fi. 


aas  aauraa 
HetalUea 


«rie  zn  Nr. 
1996—1999 


hl 


GelUndor 
ZoIImU 

(autonom. 
Tarif») 

c)  Wagen  und  SehliUen: 

1.  Eisenbabnfahrzeupc : 

ä)  weder  mit  Leder-  uoch»*^«*!! 
mit  Polsterarbeit  ...  6M 

ß)  andere  10  , 

3.  andere  Wagttii  u.  SchHtlp»  ^"»ek 

mit  l.*dcr-  od.  FoSsterarbcil  150 

d)  See»  und  Flubscbifle,  einacbl. 
der  dazu  gehörigen  gewOhol. 
Schiffsulensilicn,  Ank«*,  An- 
ker- u.  sonstigen  SchiChketten, 
wie  auch  Üampfmaschinen 
und  Dampflieasel  Irei 

Anmerkung: 
Alle   nicht  zu    den  gewöhnlichen 
ScbiflsutensiUen  gebörige  bewegUcbe  In- 
ventarienstOeke  unterliegen  den  fOr  diese 
Gegenstlnde  reslgesettten  ZoUsibteD. 
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1.  JUrs  im 


Anmerkung  zu  C. 

1.  Von   der  Behandlung   als  WerkxeoK- 
maMhinen  (Nr.  1901)  und  aU  nicht  1^- 

sonders  genannte  Maschinen  (Nr.  130i  bis 
1305)  ausgeschlossen  und  nach  BcschafTen- 
heit  des  SlufT-^  zu  ver/.nlleii  -»ind  solche 
mechanische  Vorrichtungen,  die  eine  ein- 
fache Anordnung  Itesitzen  oder  fftr  den 
Haod-  oder  Fufabetrieb  eingerichtet  sind. 


Die  ZolbSIze  fflr  HmeUnen  finden  aueb 

auf  zerlegt  eingehende  Maschinen  Aiuven- 
dun^',  wenn  die  zusammengehörigen  Theüe 
plcii  li/eilit;  zur  Verzollung  gi'^iclU  wf-nicii. 
Das  t'elileii  einzelner  un  wesenlliclier  Thuile 
hicibt  hierbei  unberücksichtigt.  Dagegen 
unierliegen  einzeln  eingehende  Theile 
solcher  Maschinen,  soweit  sie  nidlt  in 
lir.  1S9&  und  1297  besonders  geaannt 
oder  anderweit  larUIrtMndt  der  Versoltang 
nadi  Beschaffenheit  des  Stoffes. 


Von  <l»r  Bi' 
handluaic  .il^ 
MuMbinan  »ind 


otwb«  Torrieh- 

lunfen  von 
•inftchur  lluri- 
«truetion  oder 
von  kl«in>D 

•»«iretrhIiMiien, 
Wrlclie  vunugi- 

w«iM  für  d«n 
blluslictieii  Ce- 
fa raurb  V«r- 
wendutiK  fiiidi^n 
Bodrorwii^nd 

für  de«  Hni-d- 
b«)  ni  Ii 

geeignet  hind. 

Eiazoln  rin- 

vi.n  .Ma-i_ fiiricn 
werdea  dinn 


h«han4«lt. 

wenn  »i<^  bpim 
Ein|r<iii|;  mit 

Swhertivit 
B«lluidtbril* 

Too  ÜBiwIiincii 
zu  rrkonneo 

Kind  UDd  aulMr 

ihr<T  Vdrwcn 
Hiirifcf  7iir  /ii- 
Mmrii«>a«ot2. 

von  Muchmon 
•inon  iH-lb. 

»Undlsrrn  G" 
braut  Ii  Mir  hl 

XuliiM«n,  nuch 

Dicht  andoren 
Tanfotvllwi 
auadnicklieh 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen,  I 

«ciclieven  den  «nfSflebaaea  Tags  an  wlbrend  zweier  j 
■•RAI»  war  BnlehlMlHM  Mr  Mmmm  Iii  lUaaiMm 
PatantaHl  in  itiSa  ausilaf  ai.  ' 

12.  Februar  15*00.  Kt.  1,  ü  8478.  Langslofüherd 
mit  gerippter  Heidplatte.  Ira  Austin  Gammelt  und 
Frank  Edward  Shepard,  Denver  Engineering  Works, 
Thirtielh  and  Blake  Slreels,  Denver.  Colorado, 
V.  SL  A. ;  Vertr. :  Ernst  Herse,  Berlin,  HUtenwalder- 
strebe  M. 

Kl.  i,  .S  12948.  Selbstthfltige  Löschvoi  ri-  lihii'^- 
für  Grulienlampcn.  Wilhelm  Seippel.  Ho<"!iuiil  i.  \\ ., 
Gr.  Herkslr.  1. 

Kl.  l'J,  H  il  393.  Stofäverbiudung  (Qr  zweitheilige 
Si  hi'Hton.    W.  Hartzbdm  n.  W.  Sehregondi,  Dais-  i 
burjj.  Ritterstr. 

Kl.        K  18541.    Vorrichtung  Zum  Kippen  dc^ 
Wagenkaalens  von  Eisenbahnwagen  mittels  seitlich  { 
am  Waffenicaaten  angebrachter  Sehranbenspindein.  | 
A.  Kollmann,  Dorlmund.  LOwenstr.  13. 

Kl.  31,  H  21560.  Tiegelschmelzofen  mit  in  den 
Seitenwandungen  angebrachten  Luftzufilhrung.söflT- 
nungen.  Euslaco  W.  Hopkins,  Berlin,  Au  der  Stadt- 
bahn M. 


ausländische  Patente» 


Kl.  35,  B  !23  773.  Drehkrahn  flir  giofae  Lasten; 
Zus.  z.  Fat.  108845.  Benntber  Kascbinenfabrik, 
Actiengesellechalt,  Benrath. 

KL  36,  B  24087.    SalaadOssforriditiHig  Ute 

FArderschnir>Ti  mit  Fangvorrichtung.  Herntann  Bals, 

Dorlmuliii.  .■»ifineusstr.  9. 

Kl  i'.*.     11  ."^(■liulZMirticliliini.' an  Zii'bprcsseti 

und  «krgl.,  tiet  weichea  eiiK^  KupplungsvorricbtUDg 
zwischen  dem  Schwungrad  und  der  Kurbelwelle  nur 
nach  vollendetem  Niedergange  der  ikbalsTorrichlung 
in  Wirkung  treten  kann.  Ad.  Fitzau,  Nen-Rappin, 
Ferdinandstr.  11. 

15.  Febmar  1900.  Kl.  40,  C  8310.   Verfahren  zur 
Aufschiiefsung  von  zink-  und  barynmhalligi'n  Hlf-i- 
schlacken.    Chemische  Fabrik  Marifiilnitte, 
heim  a.  ll.irz. 

Kl.  48,  L  12  963.  Vorrichtung  zuui  Aetzeii  von 
Melallplaltcn  mit  Hülfe  eines  feinvcrtheilten  FlOssig- 
keitsstrahls.  Ma.x  l-ev).  Phihulf 'phii.  V.  iSl.  A. :  Vertr. 
Richard  Lfiders,  tJflrlitz. 

19.  Febmar  1900.  ICI.  1,  T  0582.  Elektrische 
Antriebsvorriehtnng  für  hydraulische  Setzmaschinen. 
Max  Tschierse,  Dortmund,  Hulzhofstr.  ä9. 

Kl.  2t.  D  9757.  Vorrichtung  zur  Verbrennung  des 
Kohdii-^laniiis  lui  Kohlenstaubfeuerungen.  Daniel 
Bradford  Uevore,  Washiugluu,  V.  St.  Ä.;  Vertreter: 
Dagobert  Timar,  Berlin,  Luiaenatr.  27^28. 
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Kl.  34,  D.  9998.  Feuerung  mit  secundärer  Lufl- 
zufQhrung  aber  der  Schwdplatte.  WalÜier  OOrr, 
Miim  hcn.  Türfconstr.  (>. 

Kl.  iy  11.  -lAWA.  Ro8tgcnerator;  Zof.  s.  Fat 
107  751.  JoKpb  Uudler,  tilaucb&n. 

KLtl^  W148IB.  Terfahren  zur  Vttrfallliing  des 
Entltebens  von  Rauch  in  Feuerungen.  Jobn  Mae 
Naall  Wilson.  New-York,  1 1  Broadway :  Vcrtr.  Rob«rt 
R.  Schmidt,  Berlin.  FolMlatnerslrarse  Iii. 

Kl.  31 ,  H.  3>2  33i.  Aalrieb  für  Kernfurmniascbinen 
mit  Au:?<irückkün>en.  Friedrieli  Hermauii  Hiassi 
Berlin.  Karl.'ilr. 

Kl.  49,  M  16  (m7.  MMHcliiiie  zum  Vernieten  von 
Bohen  aus  Draht  mit  gelochten  Ulechi^chciben.  Cirl 
Mirbach,  Schwelm  i.  W..  Kaiserstr.  lü. 

«.  Fabmw  190a  KL  b,  M  16  7U».  FiUerkuniner- 
brannen.   G.  MOlIer,  Geest«mOnde,  Bahnhofstr.  f6. 

Kl.  24-,  G  1345:;.  Hc^  hickuii^svorrictitung.  (Jeipel 
ic  Lange,  6.S  ViLlniia  Slift-t,  W  estiniiisUT,  London; 
Vertr. :  A.  (Ji-rson  u.  (i.Snchsi!,  Un  lin,  Friedriclislr.  10. 

KL  i24,  H  'ü'iQU.  Kohlenslaubieueruug.  Franz 
HaCriacber,  Fraakrart  a.      Blekhstr.  M. 

CMhirachsiuaaterelatrafaagea. 

19.  Fabraar  1900.  Kl.  f7,  Nr.  118969.  YeDtUator 

mit  durch  ein  pendelndes  Gewicht  geflAicter  IClappe 
und  einem  aus  Blech  gebogenen  Kegenfang.  Hans 
Hansen,  Bremen,  Mamburgerslr.  bCi. 

Kl.  31.  Nr.  14874;}.  Nicht  finfalltiule  Gufstiegel- 
HUskleidniiK  au>  Magni-sil-ThctT-Mörlel.  Chemische 
Thermo-lndustrie  G.  m.  b.  H..  Essen  a.  d.  Ruhr. 

KL  31,  Nr.  l-i»<J5<J.  Giefsereikeme  mit  einge- 
prebteo  LoftkanAleo.  G.  Polcbaa,  UaimoTer»  BrQhl» 
strafse  9B. 

Kl.  48,  Nr.  12S495.  Galvanisirungstrommel, 
deren  Seilenstflcke  aus  einem  die  Eicktricität  nicht 
leitenden  Mati  ii.il  lier^'Psti'ill  sind  und  dtTt-n  Uui- 
kleidung  aus  t'iiiem  ilcm  fleklriscbeii  Strome  keinen 
Widerstund  liiflfinieu  Nnhlk'itL-r  besteht.  Alexander 
Flöck  und  Wilhelm  Srimiilz,  KtMit,  Aachencrstr.  25. 

Kl.  81,  Nr.  iaiS7t5.  Honig-Bleehköhel  mit  .'Schutz- 
mantel  aus  flactien  Ualxit&beD,  die  auf  an  den  Enden 
ta  Augen  gebogen«,  mit  dlMU  dnicb  &ilint  ver- 
bwidene  Drtbte  geraibt  werden.  Carl  Henacbel»  Reetz, 
Neamark. 

19.  Ft'bru.u-  iyo<).  Kl.  L  Nr.  12'.)  117.  Gruben- 
lampe mit  einein  bei  OetliiuiiK  dt^s  Lampeninnem 
automatisch  in  Function  IrctendLti  Hrennenrerscblolb. 
Wilhelm  Seiupel,  Bocliuin,  Gr.  Beckslr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  129118.  Grubenlampe  mit  beim  Ab- 
schrauben des  BreiuiätofTbehaiters  vom  Obertheil 
aulomatiscb  al>er  die  Brenneröffnunf  bewegtem  Ver- 
•eblnbdeckeL  Wilhelm  Seippel,  Boebiun,  Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  119119.  Grubenlampe  mit  einer  den 
Cylinder  tragenden,  federnd  hocbgebaltenen  Brand- 
kappp.    Willioltii  Seippel.  Bochum,  Gr.  Beckslr.  1. 

KI.  Nr.  rjS'.Mo.  MilnehinerK'abel  zur  VerhOUing 
Unzeit  Igen  Aushebens  des  äeiles  bei  unregelmäi^ig 
ansteigender  oder  abfkllender  Babn.  Gaif  Timpe, 
Aisdorr  b.  Aachen. 

Kl.  27,  Nr.  129  340.  Geblüseklappe  mit  elastischer 
Einlai«.  Siemner  Mascbinenbau  -  ActiengeseUscbaft, 
Tormah  A.    ff.  Oeehelhaenser,  Siegen. 

Kl.  :il,Nr  l-.".)ÜGS.  Formku-len  mit  Einsalzkaslen. 
Bicliani  Jtiilz-^rli,  Frankfurt  a.  M.,  Usleiulstr.  71 . 

Kl.  49,  Xr.  I-J'.M/Il'.  Am  .-^(.iiizen  u.dgl.  eine  Vor- 
richtung zur  Begrenzung  des  Niederganges  der  Spimlel 
aus  einem  auf  einem  besonderen  Gewinde  derselben 
sitzenden  Klemmring.  Franz  Janlsch,  Gablonz  a.  N.; 
Vertr.:  Richard  Lilders.  Görlitz. 

Kl.  49,  Nr.  119 131.  Selbsltb&lige  Vorricbtangsum 
Drehen,  Teraebleben  und  Hallen  derMctallaehlagfonn 
gegenaber  dem  Ambofs  einer  MetaUscblagmaacblne. 
Joseph  Eckert,  FQrlh  i.  B. 


Kl.  .tO,  Nr.  1*29  229.  Nach  einer  Seite  hin  sich 
konisch  erweiternder  Siebmantel  für  Kugelmühlen. 
Richard  Hoflmaon,  Berlin,  Oranienburgerstr.  17. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  1,  Nr.  107  700,  vom  28.  Fcbntar  1899.  Louis 
Dreyfus  in  Frankfurt  a.  M.  Wwfgitter  zum  Sor- 
Ürvfi  von  Kit;  Sand  u.».Wkf  dnaen  DurchlafnweUt 
wM  üiUf«  «0«  Nänkergtr  Sdutn»  w«mM  tctrdtm  kämm. 

Die  befden  Enden  der  daa  Sieb  bildenden  Stttw  a 
sind  in  den  Kreazunmpnnkten  der  Scheorenarme  b 
zweier  Nürnberger  Schecnm  gelagert,  die  mit  ilitem 


oberen  Kndc  an  dein  Sicbrahnien  c  und  mit  ihrem 
unteren  Hude  an  Zahnstan^'eii  d  liefesti^rt  sind.  Durch 
Drehung  der  in  die  Zahnstangen  d  fiiiL^riifenden,  auf 

gleiohmälBige 


III    Ult:    fj»iiu:M.iiiL;i  II    II    I  lll^ll  III  ll'lt  ll,  jiui 

dem  Sielirahmen  e  ^elagi'rteii  Zahnräder  e  erfolgt  eine 
Erweiterung  oder  Verengung  der  Sieb- 


Kl.  49,  Nr.  108140,  vom  1.  Marz  IHtW.  Otto 
Klcmpt  in  Duisburg.  Verfahrt n  zum  Anlotam 
WH  Werkzeugen,  UaechinentkeiUn  utd  dergieidtem. 

In  bestimmten  Abständen  von  der  Sehneide  becw. 
dem  sa  härtenden  ThaU«  dea  Werkaragea  wird  vor 
dem  HSrten  eine  Anxahl  von  LSehem  in  re|(eTmlif^!|if«n 
Abständen  voneinander  ein};eliülirt.  Das  W<  rkirurf 
wird  siid.um  in  lieliehiv'cr  Weise  j^i  hiirfi  t  imd  Im  rauf 
das  Anla.'-Mti  (I.hIui'Ii  -rhr  iflfidiiiiüfsi:.'  I^  ssirkt.  (l;ifs 
seine  WiedenTwärniung  dun  li  Kinfiilirrn  vnii  \\  anue 
in  die  Löcher  erfuljrt.  Zu  diesem  Z\m  r|,  «.i-ilcn  ent- 
weder glühend  j.iiiiaehte  kainniartiL'«  Zapteii  in  die 
Löcher  eingeseliohen  oder  knininti'ruiij;  lirennende  Gas- 
ten durch  dieselben  gleitet,  bis  die  ricfatige  An- 


laaffarbe  die  Schneide  erreicht  hat. 
oder  Fett  abgekühlt 


Dann  wird  in  Oel 


KL  4.S,  Nr.  10((.V2<),  voiu  H».  Fehruar  lH!»f). 
Wupper  in  an  Co.  in  Haselniühlc  h.  .\iuberg'. 
Verfakren  tum  qltichmüßigen  Vfrtheilett  ton  Kmail- 
Mtaate  m»  HOtfe  der  Fliehk  raft. 

Die  m  eniatUirondeu  UegcnNtändi-  werden  mit 
vlMerit>pm  Kmailbret  Ibersogen  und  sodann  n  aebw 
gleiehmnfsigen  VerAeilnng  auf  einer  Ontriftign  in 
srhnelle  l'mdrehnng  vcTsetst 
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BtridU 


1.  Min  im 


Kl.  24,  Nr.  1050ft4,  vom  8.  Dccmber  1807. 
Samuel  Forter  ia  Neweastle  (Lawrence  Gonnty, 
PennsjlvttBia,  V.  8t  A.).  UmtttutmmtmmiHtfib^  Gvu 
mit  WaatantrackluA  umd  umlagbartr  VkmtHiekalt. 


Sowohl  (Uo  Yeatilsebde  9,  ale  aneh  der  «io  nn- 
aohUebend«  Ktsten  k  rohen  nnter  Waaser  anf  Rippen  r 


■af,  dit-  au  drn  Durchlässen  des  Wosserkaatena  w  vor- 

lEteselu-n  »iml.    Durch  diese  Kinrirhtann;  wird  die  Wlrk- 

siiuikcit  ilcr  ViTiliNitiiili-  r  uml  <Ut  Utu-iliiiltcvor- 
riühtuiiL'  (luii'li  KliiiTstaiili  uml  lii'rjflciflien  iiii'lit  ln'- 
liindprt;  iim  li  kann  iliT  Flui:>taiil>  wühren«!  Je»  lU'- 
triebes  aus  •Iciii  WasserkasU-ii  ic  Kncht  entfernt  werden. 


11.81,  Xr.  106925,  vom  31.  J.iiuiui  18!W.  (le- 
hrBder  K(irtiti;,'  in  K  «i  r  t  i  n  s  il  or  t.  \\  ahtn- 
presge  zur  HerntfltuHij  von  Sandformen. 

Das  Zns!iiniiifn]irr-sfn  des  Fornis!iii<ii's  iluroli  eine 
Walze  erfolift  iinti T  Zw  isi  henlc^ning  einer  auf  dem 
Fonnaande  aufgelegten  nachgiebigen  Unterlaan,  anf 
der  die  Waise  um  nnd  her  gerollt  wird.  Ea  «oll  hier- 
dvnh  eiaieneits  ein  leiehtctM  Rollen  dfr  WaUe  und 


andererseits  ein  stt•t^  Mukri  i'litcr  |)rui'k  auf  den  Form- 
sand erzielt  werden.  Dii'  Zwisclienluije  besteht  zwei;k- 
mäfsig  nu*  einer  sehaukcItönniiriMi  ifiilde  p.  l)ie  Be- 
wegung der  Prefswalzi-  c  in  diT^elhen  wird  durch  zwei 
auf  den  Stancen  d  verschiebbar  befestigte  AnaclilSge  a 
begrcnxi  Nach  beendeter  Pressung  de«  Saadea  in 
dem  1'onnkaf.teti  f  werden  die  um  tU  n  I'  iiht  g  dreh- 
baren Stangen  d  unter  Vermittlung  des  ( icgt  uge wicht*  I 
hoi.-hge)iuben.  und  ili«-  l'irl'^wuize  Aber  die  Kliyp- 
briicise  b  auf  den  Tisch  <i  gi-rollt. 

Kl.  49.  Nr.  106866,  vom  21.  Uecenber  1897. 
C.  Knappwurit  nnd  H.  Tra])|><-  in  Gerreaheim. 

Vorrichtung  zur  Ilerstetluni)  ron  spiralfSmUg  ftmUf 

denem,  knntit/fm  oder  i/r-ri/ij/lem  liraht. 

Der  kantige  oder  i:friii|it"'  Draht  lictiiHli-t  sirh  auf 
einem  Dralitha.spel  h,  das  in  einem  lj<'litiU!<e  g  drehbar 


befestigt  ist  Das  (iehäubt  g  i>t  mitti  Ik  Zapfen  x  nnd  m 
in  Bdcken  /  gelagert  nnd  kann  durch  Biemenacheib«  a 
in  Drehnng  venenrt  werden.  Zi^fini «  ist  durch  seinen 

LMMbock  verllnirert  und  trägt  die  Stufcnsi-beibe  « 
u«0  vorue  eine  Führung  f,  deren  Locli  dem  (^ner- 
«choilt  dea  Drahtes  «ntspricht    Vor  der  Fttbrang  f 


betin<let  sich  die  zum  Aufwinden  des  fertigen  DrahtflS 
dienende  Tnimmtd  /,  dir  vdu  der  Stufenscneibe  a  ans 
unter  Vermittlung  «  iner  /.wc  it<  n  auf  Welle  ip 
den  Stttfeaacheiw^  sowie  der  Jwegelndor  r 
wird.  Dnroh  Drehnnf;'  des  Behilters  g  wiird  der  aus 
der  Filirung  f  auvtri  iimle  Draht  zwi-iclu  n  lüi -ii  r  und 
ilcr  Aufwindrtroinmrl  /  spirulfürmis,'  gewuiult  11,  wulu'i 
iluTi  jf  nai  Ii  der  Drehgi  si  liwiniligkcit  dt-r  'rrommel  /, 
die  durch  die  %>tufeni»ebeiben  veränderbar  ist,  mehr 
oder  weniger  Umwiadugeii  gageben  werden  kSnaeii. 

Kl. 84,  Nr. mm,  von  8.  Janaar  1809.  Alfred 

Sonnen  sr  he  in  in  Wien.     Feurrftute  l)r,-h/:tn/ij,f. 

Anf  der  rübrfürmigen  Drehachse  a  iiud  mittt  U 
Bolam  «  gnbeisemo  Mitnehmer  A  bofestigt,  die  in 


entsprechenden  AnRspamngwn  der  die  Achse  a  um- 

si'hlii-fsenden  fenerft-^tcii  Steinr  /'lii-;:iMi  und  diese  gegen 
I-antrsversidiiobungeii  auf  n  sitliiTU,  währctiil  eine  ne- 
wi':,'iinLr  diT  Steine  von  der  Aeh<e  weij  duri'b  I'l  iMm  d 
verbindert  wird,  lUe  mittels  BoLcen  0  an  den  Mit- 
aehmem  I  befestigt  sind. 

■L  85,  Nr.  106 ist,  vom  8.  Dceemher  181)8. 
Carstens  &  Fabian  in  M  :i  d  e  b  n  r  1,'.  FcstnUll- 
torriehtiinij  für  FifrdfrLörbe  während  di-s  Hf-  und 
Fnlliidenn. 

An  den  beiden  am  l'ürderkurbe  befestigten  Schienen«, 
ilic  als  Gleitsehnhe  fBr  die  FShrangalMhuM  h  dieaen, 


sind  in  Lagern  c  die  Acbst-n  d  und  e  gfla<;t'rt.  nei<le 
Aelisen  stehen  durch  zwri  auf  ihnen  aufgekeilte  Zahn- 
räiler  miteinander  in  zwangläufiger  Verbiaauag.  Ueber- 
dies  trägt  Welle  d  eine  nnmnde  Daameaseheibe  f, 
wShrend  Welle  <  eine  Handkurliel  1  besitzt.  Durch 
diese  kann  die  Danmenseheibe  f  gegen  die  Führungen  b 
aagepreftt  aad  so  der  Förderkorb  arretirt  wardaa. 


vom  14.  .luni  ISUH.  Lion 
Sibouwaloff  in  Paris. 


Kl.  4»,  Nr.  108142, 

Kudziniki   und  liasih 
SfaUverbf^»erung»pufrfr. 

Der  «nf  ilothglath  erhitzte  Stahl  wird  ia  ein  Pulver 
gekgt^  welches  ans  460Theilen  Bnehweisenmehl,  320Th. 
Maismehl,  3()n  Th.  llolzkohl.-.  In  Tb.  rothi  r  TfetTer. 
16  Th.  Teufelsdreek  liiSM  foelida)  besteht  und  darin 
erkalten  gt  la^x  II.  Das  I'iiher  soll  sich  «ieht  nur  zur 
Verbesserung  vun  Stahl,  sondern  auch  zur  Wieder- 
herstelloag  von  verbranntem  Stahl  eigaen. 
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Beriekt  Bber  in-  und  ataUiidiseh»  iWtnte. 


SUbl  und  Eisen.  981 


Kl.  10,  Nr.  lOöOI»,  VHiii  IH.  November  1898; 
ZuMit/  zu  Nr.  5« •  11  »2  iv.  i  jrl. -Stiilil  mid  Kiseii'-  l«!«, 
.S.  1147).  Moritz  Klciu  in  Krompach  (Ungarn). 
VorridtUtitf  mm  FtMampftm  tf«r  tu  ttrkokmdtm 
Kohlt. 

MemSfii  dem  }{iiu]itiiut«nt  worden  die  StAiuiit'er  a 
zwischen  xwt'i  Rollen  liochgeliobcn  und  wieder  fallen 
^lassen,  von  denen  die  eine  unrund,  und  auf  der  An- 
triebwelle fMt  M^Bknlt  ist  and  mit  dieser  bestiodig 


anjLceonliiet,  in  >M-lr)ii'iii  <li<'  liii^elilaeenen  liai>e  dun'li 
eine  \V'iisser)>rausi-  ni<'<li'r;,'<'schlagen  und  in  einen 
•Saunmelbehälter  gleitet  werden. 

Kl.  Il*,_\r.^l07««,  v.,m  l',.l.ru;ir  IslHi.  Kl  u>\ 
Bertrund  in  Kladno.  AuafühniHgsform  dtis  l'tirnj- 
$eheH  l'riehter*. 

Unter  dem  fett  und  nnbeweglicb  eingebauten  Kegel  r, 
der  oben  giudieht  geeehlossen  ist,  ist  ein  senltreebtes 


rotirt,  wahrend  die  uiulere  Kollr  leilii;lii  Ii  zur  Kuhruiij; 
«ler  Stampfer  dient  und  einen  na«;hstelll»aren  ft-dernden 
Umlang  oc»itzt.  Die  Nachstellbarkeit  der  federnden 
Rollen  ist  geniäfi«  dem  ZuHatzpatent  auf  die  La^er 
verlegt,  die  in  dem  LigemhmeB  mittele  der  Stell- 
schraube «  vemchoben  werden  IcSnnen.  ITeberdie«  sind 
aaf«er  den  Füliruni,'srolleii  m  noch  weitere  Fiiliniiiirs- 
roUen  e  vorgesehen,  um  jegliehes  >>eliicfst«'llen  der 
niedeigrlienden  Htuipfer  sn  vermeiden. 

Oesterreichische  Patente. 


Kl.  IH,  Nr.  2t)  und  vom   15.  M  u/ 

L.  I' s  z  e  z  II  I  k  a  in  Wien.  Verfahren  tirhxl  Von  ich' 
tu'Kj  zum  /le!<sfinern  oder  Thomasiren  unter  erhöhtem 
Druck-  ron  ^Hitium-  beztc.  Fhoupkor-armem  Hohei»en. 

Die  Verarbeitung;  eiiu  >  Silicinm-annen  (0.7  r»».  Si  und 
woniger)  otler  eines  I'hosphor-annen  (1  a  V  und  weniger) 
Bisons  in  der  Birne  soll  dmlnrch  ennüglicht  werden, 
dab  in  dorselbea  oin  cHSfoerer  Druck  als  bisher  erxeogt 
wird,  dnrcb  den  die  l^rbrennnngsproeeiwe  in  der  Birne 
niit  vi  riiiebrfer  Intensität  verlaufen  und  j.'i  iiiiiTeml 
Hitze  crzeiii.'t  wiril,  um  ilie  Cliarife  bis  zu  Knib'  tiii>sii,' 
/.II  erhalten.  Der  venm  lirti  hru'  k  uirii  iliiiliinli  her- 
vorjferufen,  dufs  die  lEinienniüinlun;;  luiltels  bleibender 
Oller  abnehmbarer,  ^re^^elienenfnlls  verstellbarer  Vor- 
richtungen v«»ren)it  oder  die  Summe  der  tiuerselinitte 
der  Düsen  bezw.  bis  nnf  die  liitlfte  des  (^uerselinitts 
der  AnsbUsedflbong  Tonuehrt  wird.  Krferderlirhen- 
lUls  kflOBOB  aneh  Imde  XaTsoshmoB  glciehieitig  an- 
gewondot  werden.   

Kl.  IS,  Xr.  727.  \om  15.  Auu'-iist  IHK!».  H.  rniunn 
.•"»i'hoenew  i'iT  in  < ■  ;i t'fnn tai n e  i  KlMiis-Lotlirinjfen). 
Einrichtung  zur  Geu-ittHung  von  fetUn  hettundth^ilett 
de»  Rauektt  von  He*semer-  und  l'homanhirrien. 

Zar  filek^ewiniinn};  <l<-r  in  den  Hirnenj^aM'ii  ent- 
haltenen woruvollen  te-ten  üestandtbcilr,  wie  z,  B. 
Mantnui-  nnd  Phonphoroxyden,  wird  über  der  VOiidnng 
der  Birne  ein  gebogenes  sweinrhenkliges  Triohterrohr 


Tuuelirobr  r  befestigt.  Dasselbe  i-t  uiitHii  nflen  und 
durrb  iiielirere  ebeiil'alK  unten  Ktti  in'  ila'iialaniir  n 
mit  dem  ringfiinniiren  (iassumniler  ./  \  t  i  lniuiii  ii.  Die 
feste  l.aiferunji;  des  Kejrels  r  gestattet,  den  Ofen  sehr 
hoch  zu  belichten,  was  ihm  Ii  Anheben  <h>s  Trii  Ilten«  « 
geschieht  Die  tiiclitowe  kommea  mit  frischer  Be< 
sehicknng  niebt  in  Borühmng  nnd  sind  demmfolgo 


Kl.  10,  Nr.  90,  Mini  15.  MAnlSBO.  PoctterftCo^ 

in  Dur  tili  und.  Kok-»tifen. 

Die  oberhalb  der  Oefen  sieh  erstieekenden  Luft- 
kanäle l  nnd  die  .Vbdeeknngen  der  Ofenwände  werden 
von  DüKenrohren  n  für  die  ans  den 
itohren  «  eingeführten  Helsajise  so 
diirrhdning<en,  dafs  an  den  Seiten  der 
3^ICr!XIT?f;  ß  Üolire  (I  Knniile  h  entstehen.  Dureli 
iliesf  «iril  ileiii  aiisslri.niriiili  n  Heiz- 
i'a'-i  (l;r  \'iTliiiiuimii.'>l iilr  ziil,''i'I nlirt. 
I>ie  M iinitiiiiLTi  II  'ii  T  K^liira  nix'en  so 
tief  in  dii-  si  iiki .  <  liirii  \\  .iiulkonSle 
liernb.  <lal"s  der  l>e;;iun  der  Verbren- 
iiun;;  erst  unterhalb  der  Oberflicbe 
der  Kamwerbescbicknng  erfblgt,  wo- 
durch eine  xn  starke  Krhitnng  des 
olteren  Kaniniemiiimes  und  damit  eine 
zu  wcitLfehende  Zersetziini;  der  Neben- 
|Miiilui  t»'  M  rniieden  wird. 

Die  Kinfülirunj,'  des  Heiz^rases  in 
die  sieh  parallel  zu  ilen  Kokskaiii- 
ineni  erstreekenden  Kohr«  c  geschiebt 
von  beiden  Seiten  «nt  and  kaoB  beider^ 
seits  durch  besondere  Hähne  geregelt  werden,  je 
nachdem  eine  stirkere  oder  sebwarhere  Beheisang  de» 
einen  oder  des  anderen  Ofenkopfes  beabsichtigt  wird. 


I 
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8tatistihche8. 


Enougung  der  deuticheii  Hocbofiiiworke. 


Bezirke 

Monat  Januar  1900 

Werke 
(Finnen) 

Erxengung 

Rolu^iatem 
und 

lUieiiil.uid  -  WefltÜdea,  ohoe  Saarbezirk  niid  ohne 
Siegerland»  Ijahnbeiirk  and  Hesaen- Nassau  .  .  . 

Saarbezirk.  Loliirinfen  utxi  Luxeniburs  

1 

19      j      «9  301 
SS     1  US57 

11  3^931 
Ii        1  282 
1 

1      1        1  030 
10      1      28  702 

PuddelroheiMn  Sa«  .  .  . 

«i:, 

66 
66 

140  183 

13U392) 

1&3584) 

Rhciiilaiiil  -  Westfalen ,  ohne  Saarltezirb  nnd  obiie 
Siegerjand,  l4ahnbezirk  nnd  Heaaen-NaiHHiii  .  .  . 

1 

4  I  30113 

5  1 778 
1     i  8770 

1      1  3U0 

Bessemerroheisei)  Sa.  .  , 
(im  Januar  1899   

8 

7 
8 

39  101 
41  115) 
51464) 

RoHelveu. 

Rheinland  -  Wertfalen  ,  uliiie  Saarbezirk  und  ohne 
Sienriaud,  Laimbezirk  und  Hesaea-Naasaa  .  .  , 

Iiay«rn,  WürUeniberg  und  Thflniigeit  

13 
1 
3 
1 
1 

16 

142857 
48 

19M10 

17  W5 
.'J  ibi) 
168  793 

Thomasroheisen  Sa.    .  . 

(im  Decemher  1899   

(im  Januar  1899   

3ä          357  lä3 
36      !     363  09(i) 
36     i  846901) 

Ol4<-lW$i*el> 
Bol»«toen 

und 

Rheinland- Westlaien,  ohne  Saarbezirk  aud  ohne 
Siep^erland,  L#Hhnüezirk  uiid  Hessen  -  Nassau 
Kniiijrrrich  Sach-cn  >...>... 

Saarbezirk,  liOthringen  und  Luxembarg  

13 

3 
9 
1 
2 
2 
II 

40  674 

12  515 
1 1  937 
630 
5  320 
1  Sl-i 
40  117 

Giebereirobeisen  Sa.  .  . 

(im  Jaiujar  IS99  

41      1  IttOW 

41  110471) 
35      1  114U39) 

Z  u  s  K  m  ni  e  n  ü  t  e  1  i  u  n  g : 
Puddelrohciscn  und  ^legeieiaen  .... 

140  183 
39101 
357183 

122  04Ö 

658  Ö12 
646074 
664988 

Production   der  bezirke: 
[\heinhind-\Ve!>tralen,  uhne  Siiur  nnd  übne  Siegen 
Siegerland.  Labnbezirk  und  Heesen-Nassau  .... 

Rayern,  U  litltenilicrg  tnni  1  inlringen  ...... 

— 

251  415 
Ö8  698 
70138 
1912 

26  655 
12  I  ii 
237  Ü2i 

Sa.  Deutsebes  Reich 

—     1  «68&18 
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1.  März  190Ü.  Slali»li*cke*.  Stahl  und  Eisen.  2^3 


Erzeugung,  Ein-  und  Ausfuhr  von  Robelsen  im  Deutschen  Rokhe 

(einschl.  Luxemburg)  in  1899. 

Tonnen  zu  1000  KUo. 

(Eneo^nog  umIi        Statistik  dM  Vereins ;  Ein-  und  Ausfuhr  iMeb  d«n  VerOITeiitiichiiDfen  des  Kueeri. 

ätHlistiacben  Amtes.) 


Er- 


E  i  II  fuhr 


Ausfuhr 


Brii.  h-  n 


Mebr- 

Eiiifulir 


Mehr« 

Ausriihr 


Februar . 
MKrx  .  . 

April  .  . 
Mai.  .  . 
Juni  .  . 
Juli.  .  . 
Aiiy;ust  . 
September. 


709 

f.Ts 


Otk.l'^T  .   twi 


Novemtier 
Deeeinber 


ÜÜ4 
t)+5 


>;■>  I 
039 

(m;8 

'dm 
074 


in  1S89  1803»  905 


33  t62 

l>l  Ol  IS 
.')7  5t-M 

:.;  '.t.vj 
*;c.  ,'>i7 

<)ii  i:;;! 
b:i  IUI 
48  4ü« 


5U47 
5517 

n  m 

7  v;;7 

Ti  \  :>  > 

f.  ()<IU 

I  sn; 
1  06« 
4  618 


■1-7S 
UU370 
38  97» 

iS  7'« 
ii8  i^U, 

niuw 

7't  1 1 1 

1-1  »;t»7 

71  'JT'.t 
63024 


613653    «3140  675793 


ItJ  731 
1G4ÖI 
16  SM 

15410 

I  4  '.■!(;'.» 
I4:;fil 
ir)S:i5 
1.-,  ->:>t\ 

I I  '.):::! 
U'.».M 
13521 
16196 


4908 
5  290 

hmi 
:',  77(1 
:;ol',> 
4  t;'.?  1 
:i  .V.«  I 
4  I  >:,'2 
4r>7S 

4iiU3 
4154 


2I3Ö9 
fl8i4 

2' 1417 
IS7iö 
1 7  i'SO 
•Jtt  I  Hi 

issk; 
I  r>  '.tsö 

l'l  .V.'.t 
17  7124 
20350 


:!  .■)()'.) 

9U1I 
17135 

28  ±1 1 
4'.»  70U 
4(!  7t;  1 

5;^  7t;  I 
4:;  tw7 
r.i  7i>u 
46945 
32674 


182091    53103  |  «35194 
Hehreinrulir 


440  509 


440599 


Unter  der  Vnr.iusset/.ung,  dafs  die  Restämle  :ni  Hiilici^ieii  auf  den  Horliofeuwerken  und  die  gAiiz  un- 
bekannten Vorräthe  an  Hob-  und  Alteisen  nur  den  HiiUeiiwerken  in  den  einzelnen  Jahren  nicht  zu  groHse 
Differenzen  aufzuweisen  hätten,  würde  sich  aus  den  ZifTern  der  Production,  der  Sin-  und  Ansfahr  der  Ver- 
brauch von  Roh»  bezw.  [truch-  und  Alleisen  in  Dt  utacbland  berechnen  lassen  zu: 


in 


1899 

ISIIS 

isy7 
1896 
18*.»5 
1894 
1893 
1892 
1891 
1890 
1889 
1888 
1887 
1886 
1885 
1884 


8099  306 
7  4412  717 
6  88»  <>67 
6  360  982 
5  788  798 
5  55»  3i2 
4953  148 
4937  4»;i 
4641  817 
4658451 
4f.24^ 
4  3;i7  421 
4lij:i953 
3  5  iH  658 
3  687  434 


Mchreinfubr 
t 

440  599 
135  417 
332  099 
144263 

0 
0 

55  545 
37  9^f> 
79025 
246  858 
164586 
51  715 
0 
0 
0 
0 


Mahrausfubr 
t 

0 
0 

0 

4) 

so  547 
20622 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

108  905 
133  429 
n  089 
1  506 


Vvrbrauch 
t 

8  469  904 

7  5;?s  n4 

7  241  166 
6  505  245 
5  768  251 
5  538  800 
5  008  693 
4975  417 
4720242 
4905909 
4689144 
4389  136 
3U15  048 
3  395  229 

3  6i;ti  ;!t."> 

3  Ti'.i'j  1(1*1 


Zuverlässift^r  i-l  «he  .Methode,  au.s  ileti  Eisen-  und  Stahlfabricalen  (Stabeisen.  HL:lii,-neii,  HU-rlie,  Plalien, 
Drabl  u.  s.  w.  ijuiswaiiren  u.a.)  mit  den  entspreciHnili'n  .Aiit'>r|jlägcn  für  Abltraml  w,  den  \irlirauch 
im  Roheisen  zu  berechnen ;  dieiter  Nachweis  kann  jeducli  fflr  1899  erst  nach  Erscheinen  der  ofticiellea 
Hontenstatistilc  (Anbiif  Deeember  1200)  beigebracht  worden. 


Erzeugung  von  baslsohem  Flufseloen. 

Die  vom  Vsrein  angenrdnete  Erhebony  bat  ergeben.  daJs  anf  strotntliehen  deutaelien  Werlian  eraengt  worden; 


im  tüilflndvf-JBbr» 


a)  im  Clonverlc- 
<  tu  MX»  kg 


b)  im  ollcnon  Herd 
t4äi«iE«ns  Hartioofaii, 

I      t  SB  MO»  kg 


luwmmen  ba- 
t  zu  lOOu  kg 


181H 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 


1  342  161 

2  520  3'.ifi 
3U4  615 
8  234214 
8  606  737 

3  973  225 


8ii»  1 1 1 
1  018  NU7 
1  292  832 
1304423 
1459159 
1  693  825 


3  241  272 

3  539  203 

4  297  4-47 
4538687 
6066  896 

5  667  05u 


Diese  Angaben  erstrecken  sich  nur  auf  Thotnas-Flafaeisen,  nicht  auf  Uessemer-Fluiaeisen.  auch  nicht, 
auf  Stahlformgurs  jeder  Art. 


Digitized  by  Google 


S84   suhl  und  EiH«n. 


lifrivhtt  Uber  l'ermmmiHngtn  aua  FaehrrrrineH. 


l,  MBrz  1900. 


Berichte  Uber  Versaminluiigcn  aus  Fachvereiiieu. 


Ce&tralverband  deutscher  Industrieller. 

{ AltfTPunlintiii  versaiiiinhinj;.  i 

Im  Hot«l  KMMrbof  ia  Uwlin  fnod  am  lä.  Krltruar 
d.  J.  eine  «ns  allen  Theilen  Dontsrhlands  hesachtp  Ah- 

i.'<'<irilnrfeiivfrsaiiiiiilnti;r  Ars  ('(>iitriilvt'r)iHn<l<-s  ttatti  die 
\>'Hi  Hi'iTii  (i<'h.  Fiiiniui'.itli  .1  r ii <•  k r  Kiiscn  jrpleltct 
•.sunir.  Iii  liii  r>  ilir  zalilri  icli  Ktscliit'lii'lirii  liei/Ii- Ii  will 
koimih  ii  iinil  111:111  tr.it  smlaiKi  in  ilic  Tiiiji-iMiiliiiiiiix 
•  in.  In  'las  |)ir<i-f<iriniii  wunli'  Hirr  Coiiiitu rziciiratli 
K  ird'ii-f  (iclst-nkiicluni  uinl  Ilt'iT  ('miiiiierzicnratli 
K rafft  - St luiiiflieiiu  xugf wiililt. 

Hierauf  erstattet«  der  üescbilftafUlirer  Hr.  Ueneral- 
sccret&r  H.  A.  Bneek-Berlin  einen  aebr  antiehenden 
vmfaosendun  lk>rirht  tthor  die  eesehlftUche  Thätigkeit 
des  OntnilvorimTHles  wälin-nd  de«  letzten  Jahres,  die 
<-iiu'  vitlsi  iti;;c  iiiiil  iiii<f('streni;lt'  war.  l>ir  Krein  <lfr 
M  itirlieili  r  liat  siih  MTiiii'hrt,  diT  V't'rkelir  mit  <len 
lii'liiinlcii  ist  sehr  rrffc  ^rim escii,  wiflitii»«-  Mitthriliin^^en 
siini  iuif  diesem  \Vi  i,'r  de»  Mifglieileni  zngejiraiigen 
und  der  Centralvi  rliiind  ist  in  der  Lage  >ij«'wesen, 
dnrch  Gatacbten  und  lluifragcn  der  K^emng  in 
bedentnngBvollen  Fragen  werthvones  Hateriiri  an  unter- 
breiten. Rexüglieh  einer  Anaatellnnp  deut- 
scher, hi'snnders  hmduirthschaftHchor  Masehinen, 
ein  Pinn.  hirviiri.'ir(ifin  diirili  die  Alisi'lit  drr 
Ausstellun«,'  vdii  aiiiertkaui-'ilii'ii  M;i<-iliinrii.  in  Kul's- 
land  (Moskau),  sind  scitins  drs  Centraherbandes 
die  vorhereitendi'n  S<-liritte  noch  nicht  zum  Ali- 
aehlnfs  tfel)rarht.  Y.a  vielen  Knirtenmgen  gnU  der 
vom  „Bund  der  Indnittriellen*  anfKejrritfene  Plan 
Anlafs,  nach  dem  Vorbild  den  „Ilcut-<>elicn  I<and- 
wirtbaobaftKrathea*  einen  aDentarheii  Induatrie- 
rath"  SU  «rflnden.  Bedner  schildert  die  Sehwieri);- 
kriten,  i'ine  so  unendli  li  \  i  r-i'hiedi'nr  Ti  indu- 
striellen Interessen  Kec  liinui;,'  tra^'eiiiif  N  ertii  tunsr  Jtu 
sehafTen.  l)er  Hund  ihr  Industriellen  ina<litr  es 
»ich  leielit,  sie  zu  lilirrw  inden  :  seine  (icnerah  ei-samni- 
hui;;  hesehlofs,  drn  Indiistrierath  aus  12  Vertretern 
di  s  HiMi'les.  12  de«  Cheiuisehon  Vereins  und  12  des 
t'enlrah  erliumles  ZU  Ukien.  Somit  würde  iler  letztere 
in  der  Minderbeit  eeweaen  aeipf  obwohl  er  Indostriea 
und  deren  Verbünde  und  Vereine  umftiGit,  die  an  Be- 
dentnng  sich  sehr  wohl  an  die  Seite  des  Cheniisehen 
Verein«  nnd  des  Runden  der  Industriellen  stellen 
k<innen.  wenn  sii'  iiirlit  ditM-  iilii'rraj.'en,  z.  H.  KisiMi- 
nnd  StalilviTfini' .  N'irhiindi-  und  Vereine  der  Textil- 
industrie. N'ei'iiii  >liiifselicr  (ilasindustrieller.  |)aher 
«ind  V(»rUes|>rei  lnin:ri'n  des  Direeforinnis  de«  Central- 
verliandes  mit  den  Wrtretern  des  Hunilo  iler  In- 
dustriellen nnd  des  l'hcuiise.hen  Vereins  beaUKÜf^h  dea 
Indnatrieraths  ohne  Erj^ebnir»  gewesen.  Bezflglien  desvon 
dem  Bunde  der  Industriellen  anmrvgtcn  l'm  jeetesder  Er- 
riehtiing' eine»  Reiehshandclsniuseums  liezw.  einer 
l'i'irhsliandelsstclh-  betont  lü  iltn  r,  diifs  das  Interi'sse 
der  Mit;;lieiler  di's  t'entralverliandis  ein  selir  irerinires 
jvt ;  das  nirerti.i  mm  »i  rde  alier  w  eitere  Antra-,'!'  al) 
warten  und  sie  vorurtheilslos  nnd  sachlii  li  j)riifen.  Auf 
dein  Gehtete  der  (tesetaffebung  bedeutet  die  Kinführnng 
des  B  ü  r  e  r  1  i  e  h  e  n  (t  c  s  e  t  z  b  Q  c  h  e  s  einen  Krofsen 
Fortoehritt  j^cgimillKT  der  hisherieen  Verachiedea- 
«rtixkeit  dea  oHlffiNrliehen  Iteohts  in  den  einzelnen 
BnadeMStasten.  Sßt  Bexu^  unf  seine  .\n«-endliarkeit 
auf  das  geweiblioha  ond  industrielli'  Ar)ieiis\ erliiiltnifH 
sind  hinsiehtlirh  des  §  Ol'"»  vieilach  irrtliunilielie  .An- 
sieliten aui  li  liei  dl  n  Heliiirden  vorhanden,  die  den 
AusHchluTs  der  hetretieuden  Bostiminnng  durch 
Privstreriiaff  fUr  nnatattfiaft  «nebten.  Ent^fen  den 


klaren  liestimniuniren  des  H.  (i.-H.  ;;ehort  dieser 
l*anipra|ih  eben  zn  denen,  die  nieht  zw  int,^eiider  Natur 
sind,  also  dureh  Vertra;;  hez».  ArbeittMirdnun^  ans- 
P'sehlossen  werden  können.  —  Xaebdem  Redner 
»odaaa  die  Thätigkeit  des  Ceatralvertmndes  b«- 
trell^  dea  InvalidenveraicheTttn|;!>ge»etsea 
dar;,'eles,'t,  zeiirt  er,  wie  mit  den  örtlichen  Renten- 
stellen des  letzteren  der  social  dem  okrati- 
sehen  .Airitation  ein  nene>  Feld  erütlnit  wurden 
sei.  l>ie  IVeisitzer  der  Kentenstellen  L'elien  ans  den 
vijn  der  Sueialdeinokratie  vollknninien  i>elierrsiliten 
\'i<rstiinden  d<  r  Krankenka-ssen  her\  or;  alle  Wahlen 
aller  werden  von  der  Soeialdemokratie  zu  ihren  Agi* 
tationen  beuntat.  Als  Beiapiel  führt  Redner  das  nrne 
Haadwerksmseta  an.  Xaen  den  «Vorwärt»**  sind  b«i 
fast  allen  Wahlen  ni  den  sogenannten  (iesellenaoa- 
schüssen  die  f'andidaten  der  Öewerksehaften  j|rew8h1t 
wiM'den.  Aneli  in  versehiedenen  Zw  an^innunj^en  be- 
stellen die  \'..r<tiinde  aus  Soeialdemokraten.  Vom 
Stand|innkte  der  i>r.ikti--i  lien  Mieiuliiulitisehen  Krkennt- 
nifs  niufs  man  uaher  die  Uentenstellen  für  tdienso 
heklaffensw  erth  und  unbefriedigend  eraehten.  w  ie  über- 
liaapt  die  beute  anscheinend  ausüehla«^eb«nden  Strö- 
nnngra  anf  dem  Uebiete  der  Soeiul|iol  mV.  AU  Am- 
fluTs  die>er  Strömung  niQitKen  die  soeialpolitiscben 
Initiati  vantriisre  nnsjesehen  wi-rden.  mit  denen 
sii  li.  al>;resi  lii'n  den  ( 'miservat iven .  die  Parteien 

in  di  iii  neu  i,'el>il<le1en  lieielistaiT  in  iilierldeten  traeliten. 
|))es<-  Antrii;:e  sind  irrofsentheils  der  und  XVI. 

Coinmission  des  |{4-ieh»tagü  überwiesen  und  es  ist  nieht 
ausgeselilüssen,  dafü  der  Uentralverband  «ich  noch 
während  der  laafonden  Tagung  des  Ueiehstages  sehr 
emat  mit  den  Fragen  der  idiligatoriKehen  EinignngH- 
iiniter,  einer  Ansgeataltiuif  der  (i«wetbe«riehta  an  oer 
merkwürdigsten  Organisation  der  Aroeitgeber  und 
.\rbeifer,  mit  .\rbeits;initern  urid  .\rbi  iterkamniern,  der 
lieehtsfallii;keit  der  Uernfsvereine.  zu  besi'hüftigen 
haben  wird.  lÜese  SoeialiiulitiL  i-t  v  im  mafsgebeuder 
•Seite  mit  Recht  als  nerviiser  und  leielitsinniger 
DilettantismuK  hezeiehnet  worden.  Die  vom  Keielistag 
angenommene  ( i  e  w  e  r  b  e  o  r  d  n  n  n  g  s  n  o  v  e  1 1  e  enthält 
manche  Verbesserungen  und  Ergänzungen,  aber  auch 
au  weit  gehende  Brstimmuiigen  beattglicb  dea  Laden- 
srhlnsses  n.  s.  w. 

Im  Vnrderjrrund  des  Interesses  stanil  der  tiesetz- 
e  n  t  w  u  rf  zum  .'s  e  Ii  u  1  z  e  der  .\  rbei  t  s  w  i  1 1  i  gen  .  dessen 
iinbeilini,''te  Xiitli» I  iiiii L'kr  it  Von  Inlelisti  r  Steile  wieiier- 
liolt  energiseli  betont  worden  war.  Das  <iesetz  ist  seitens 
iler  Reiehstagsniehrheit  in  der  denkbar  srhrofl'steu 
Form  zurückgewiesen  worden.  I)ie  Soeialdemokratie 
triani|diirte  über  diex  ii  Hrfolg.  In  der  (iesehicbte 
dieser  Tartei  ist  ihr  noch  niemals  eine  solche  Stärkniur 
ihrer  Stellnng,  ihres  Ansehens  und  ihrer  Macht  an  theil 
geworden,  wie  in  diesem  Fall.  Dieser  (iesetzentw  urf 
wurde  nieht  einmal  einer  ('oniinissionslieriifliiiii:.'  ge- 
wiirdiLTt.  obwohl  ein  Tli«  il  ili  1  \ al ioii.il  1  i beralen  mit 
ihren  Anträgen  ein  diirelums  lir,iui  lil>ares.  zweekent- 
>|ireibendes  Material  für  eine  Conimissionsberathung 
beigebratdit  hatte.  Hierbei  t-rinnert  der  Redner  an  den 
der  Industrie  geniaehten  Vorwurf  der  Heuehelei,  der 
eine  Verunglimpfung  derselbon  darstelle,  die  nicht 
acharf  genug  znriiekgewieaen  werden  könne.  Thirch 
den  erwähnten  gesetzgeherinehen  Erfolg  zum  I'eber- 
muth  nngt  rei.'t,  haben  die  Soeialdemokraten  den  be- 
kannten Antrair  beziiglieh  der  .\usbildunir  de-  1  "iKiütions. 
reehts  in  ihrem  Sinne  im  Heiebstai;  wiedeniin  einu'e- 
bra'lil,  der,  trotzdem  er  abgidelint  wurde,  sehr 
cliaraklerisititicb  i:»t.  Das  Resultat  dieser  Vorgänge 
iat,  dafs  die  dentache  Arbeitrrsebaft  retttmgB-  and  er- 
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l>iirinun>r^l«is  «lein  T«Tr<>risiims  der  Soriiililciiickvitir 
jir^'is;rc;rcli(Mi  >t.  il-i'  ilm  uncrtiittlich  zur  srarkunL' 
ilipT  Mai'lit  iinii  S  «'rtiil;ci"'>r  ilircr  Zi«-U-  lii-niitüfii  wirn, 
<lcn>n  iiiii'ltsN>s  tlif  tiii>irli<-li!>t  iii<«>n"'!ve  Stönin;;  der 
iiationalc-n  Arlifif  ist.  lit'rint'r  »rliil<l<>i-t  <It>n  Verlauf 
di'r  finzi'liifn  Streiks  im  letzten  Julire  uikI  hediiuert, 
<laf«  die  linksliberalen  bargerlichro  Partoicn  »ich  be^ 
niQlieii,  Aiv  Saeialdeinokraten  trotx  ihnr  iimrahTeii 
Verlietznnjr  und  Aufwip<reliiiij.f  clor  Arlieiter  als  uunuH'hr 
^'eliessert  uiirl  un  ihrer  Seite  stelieinl  dar/ustelleu.  Xeuer- 
dinj^s  ist  von  liöehster  Stelle  verbreitet  worden,  dafs  die 
Soeinldem  (•  k  ra  t  ie  eine  viiriilieriieliende  Kr- 
felieinuntt  sei.  Kedner  ist  Weit  iluvon  entfernt,  eine 
Kritik  au  diesen  Worten  iil>en  zu  uolUn;  denn  er 
fttiminc  ihnen  unti-r  einer  liestiniinten  Voraussetxnnf; 
in,  die  er  an  einem  Beispiel  au*  seiner  früheren  land- 
wirthmhnftticlien  T1iiti|^eit  erlüntert.  Das  Unknmt 
onf  eiiii  tu  Aeker  kann  nurh  eine  vorüber^diende  Kr- 
whiiiinn;:  -ein,  wenn  der  Landwirth  in  rationeller 
^N'eise  es  ausrotti  t  ',iinl  m  i  tiliir.  TI111I  ^  y  i!;is  nicht, 
so  wnohert  da«  l  iikiitul  iuiiiier  weiter,  tniienlriii  kt 
jede  ntitxhan-  Pflanze  und  uiaelit  ilen  .\eker  liauerml 
nnfnuditliar.  l)er  Kedner  üherlilfst  4's  der  Versaninilun;:. 
ili«'  Nutzanwendiini^nuf  die  Soeinldenioknttie  zn  ziehen. 
Kr  weist  »odann  nach,  «lafs  sich  die  Lage  der 
Arbeiter  wie  kaam  je  luvor  i^eliCMsert  kaW.  Trutx 
aller  vefsekomneoea  Htdnui^a  hat  «In  aulaeronlenl' 
Hches  Umleiben  nnaerer  jf(vwerbliehen  nnd  wifthscbaft- 
lielien  allsrcnieinen  Thiititikeit  in  I)eutsohland  stutt- 
gvlunden.  Unser  deutsehes  Wirthseliaftslelien  hat  einen 
sehr  buhen  Stund  emii  ht. 

Wim  den  deutseheii  Ailfsenhandei  anitetritlt, 
HO  hat  ttirh  der  S|ieeialb:inilel  in  Kiii-  ir><,il  Ausfuhr  von 
etwa»  mehr  als  G  Milliarden  im  AufuH''  <ier  Hiier  .Jahre 
anf  7,H  Milliarden  in  1880,  dann  anf  UJ)  .Milliarden 
in  1888  nnd  jetiet  nogar  «af  mehr  aU  10  Milliarden  in 
1809  gehoben.  We»«  SSahlen  «rHehetnen  nieht  alsü  das 
Itesuhat  vorüherv'^dieniler  ("on jun<'furen,  sondern  einer 
rasthisen  ener:ris<dien.  von  allen  Völkern,  <iie  mit  uns 
im  Wettbewerb  stehen,  anerkannten  Thiitiirkeit  iler 
<leutsehen  Nation.  I>ie  deutsehe  S  eh  if  fahrt 
hat  sieh,  nnserm  Handelsverkehr  ent,s|ireebend,  sehr 

E hoben,  sie  wird  nur  noeh  von  derjeni^fp"  I"'"!;- 
ida  Qbertroflen.  I  >  i  >■  K  n  t  w  i  e  k  I  u  n  der  \°  e  r  - 
kehravege  xn  Lande  hat  mit  dem  grofsen 
wirtheehaflfiohen  AnfWrhwnnse  nicht  Kehritt  je«*- 
halten.  iJer  Umstand,  dafs  einzelne  Fehler  beiranjjen 
sind ,  die  reitwi-ise  i,'rorse  Storunu'en  veranlufst 
haben,  kann  nieht  d  ivon  abhalten.  'Ii-  I,eisJnn;,'eu 
der  Hisenbalinverwaltnng  hoeh  anzuerkennen,  .\ller- 
dinp*  befriediirf  die  Tarif]>olitik  uielit.  Trotz  nmneher 
inzwischen  gewährter  KrleiebterunuxMi  w  ird  eine  wirk- 
same Knnünigtiti!;  der  Krachten  für  Kohniaterialien 
der  Indastrio  noeh  vermifst  Üer  neue  Erztarif  fehlt. 
Bezur1i<!h  der  PerRonentarifR  hilUjrt  Rnlner  daa  wf 
die  Vereinfachnne  alwr  nicht  auf  die  Vcrhillignng 
dieser  Tarife  ;r'ri<htete  \'ürir<dien  der  Heiri^runir. 
'rhalsiiehlirli  sind  ilie  Kisenbahnen  an  die  (ireiize  ihrer 
Leistunjr*fiihiirk>'it  iftdan^jt.  daher  ist  ein  .\usban 
unseriT  W  :i  ^ 1  rst ra fse n  nothwi'nditr.  Redner  er- 
klürt  sieh,  naelidem  eutspretdiende  t'om|>ensationen 
eintreten  stdien,  entsehiedi-n  fiir  den  .M  i  tt e 1 1  an<l - 
kanal.  Uer  ^^rofsen  wirthschaftlichen  Kntwiekiuni; 
entspricht  anch  die  Zaualune  des  Wohlatandes  der 
NatKHi,  wie  aus  den  Erfebaimen  der  prenfsisehen 
Kinkommen*  nnd  Krjirnazanjrs'tener  nnd  ana 
der  S|ia  rk  assi' n s tat  i  s t  i k  vom  Ueriner  dar;rethaii 
wird.  Seifensreieh  zu  dieser  wirthsehaftliehen  Knt- 
w  ;iUiniL'  Im  (,;!_,,  „  Indien  die  .Syndic-ate  und 
rarteile.  <l:i  --ir  liislier  jede  leb»  rhastun^r  und  zu  hohe 
l'reinsteijriTun!,'  vi-rmieden  Zu  den  Vori,'iintr<-n 

aaf  dem  tiebiete  der  HuuUt  l)»|>uiitik  iiber>r<'hend, 
weist  Kellner  naeh,  dnfit  die  Iteichsrefgienini;  l'ort;resetzt 
beatiebt  gcveaen  iat,  nnaem  in  an  gevaltif^n  JHmen- 
•ione«  gewaehwnen  Welthandel  soweit  al«  ir|^nd  thnn- 


lii  h  zu  sichern  nnd  zu  sehiilzi-n.  l)er  liiiln  Uiedisremle 
Zustuihi  IUI  \  .  iliitJtilifs  zu  den  \' e  re  i  n  i  irten  Shialr;i 
von  Amerika  besteht  leider  fi>rt  und  würde  noi-li 
wesentlich  vers«'härft  werden,  wenn  ilie  (icifenseititr- 
keitsvertrii;,^'  zwisclien  den  Veninijrten  Staaten  und 
Italit-n,  .Vr«rentinien  nnd  insbesondere  mit  Krankreieli 
in  Wirksamkeit  treten  sullten.  Die  Uedentnng  des 
Handelsverkehrs  mit  den  Vereiniy;tcn  .Staaten  beding 
jedoeh  eine  sehr  vorsiiditisfc  ]tehandlun<;  dieser  Ver- 
hiilt.nisse,  bei  denen  freiliidi  Deutschland  seiiliefslirh 
zu  einiT  enerj,'ischen  Wuhninsr  seiner  Interessen 
iiber;u:ehen  müssen.  Dius  bandels|>olitiselie  Vorp'hen 
der  Ueiehsrejrieruns;  kann  als  (iewilhr  ilafiir  anjresehen 
w'cnlen,  ilafs  sie  an  der  bewahrten  llaudelsvertrags- 
|iolitik  fe>llialten  wird.    Kiue  weitere  (inrautie  ist  auch 

die  Sorgfalt,  mit  der  die  Ucgiemng  die  Vorhercitang^ 
für  den  Ahsehlufli  nener  Handelavertritg»  triflV.  Die 

iVoduc-tionsiatistik.  deren  Gehcindialtnnsr  «rerechtferti^rt 
erseheint,  i.st  ahi^esehlonsen.  Das  neue  Zolltariisi-hema 
ist  den  Mitj^liedern  des  Centralverbaniles  rcclit/.  It ■^■ 
mit<^'theill  und  zur  Hemifaelitun«»'  unterbrcifet  worden. 
Der  Kedner  betont  liier!. li,  dafs  der  Seliwei-jMinkt 
unseres  jetziiren  und  zukiinftijien  \\'irths<'haftslilM'ti-* 
im  Welthandel  beruht,  der  »ich  durch  die  Veninttlim:: 
der  W'eltiueere  vollzieht.  Von  den  10  Hilliarden 
unserex  .\uf8enliandela  wlLtiehen  sich  70  Proeent  durch 
den  Seeverkehr.  An  diesen  Hee-Intereaaen  sind  nicht 
nnr  wir  im  tnlande,  sondern  viele  Dentschc  in  nllcn 
I.iit  ili  i  »  der  Knie  bctheili;,'-!.  8  Milliarden  dcntsehen 
K,i|iit<*ls  sind  im  .Vusland  werbend  lhjiti>j;  ir«-\valti;r 
t;illcn  die  See- Interessen  ins  (iewiclit.  wenn  man  be- 
denkt, in  wie  hohem  »irade  unsere  Lrewerbliehe  Thi(ti<;- 
keit  und  unsere  Krniibrnnic  von  der  Zufuhr  von  Koh- 
nuiterialicn  iibei-  See  nbbimrf.  1H*>h  reiiriisentiiicn  die 
einireführten  K<dimatinalii  ii  Im  'lu  Industrie  l.MJf) 
Millionen  Mark,  landwirtluiehatUiclu-  KrzengnisKe  de* 
Thier-  nnd  Pflansenreiehs  MB  Hillionen  Mark,  andero 
Nahrun<rs-  nnd  'tenufsmitfel  'Mu  Millionen  Mark,  Futli'r- 
und  Diin-feuiittel  -ItM)  .Millionen  .Mark,  zusammen  ;U47 
.MilliMiH  II  Mark.  Diese  Abhiin^iijfkeit  vom  .Auslände 
zeiirt  aueli  clie  fledeutun;^  der  See-InteresM-n  fiir  die 
.\rbei1er.  In  das  (iebiet  unserer  See-Interessen  fallen 
auch  unsere  (.'oluuicn.  Diese  «rewalti^ren  Interessen 
auf  uuil  über  Nee  zeigen,  dafs  Deutschland  einen  der 
ersten  riiitac  unter  den  Staaten  eiuninunt,  die  eine 
Weltmaehtstellnn^  zu  behaupten  halten;  diese  kann 
nur  behaii)>tet  werden  durch  Ute  Kntwieklung  der  Macht 
zu  Lande  nnd  zu  Wasser.  Kiit;1and  befindet  «ich 
ireijenwäiliLT  i"  schwieriirer  LjiL'f.  \w  jl  es  sein  l.and- 
hecr  veniachiassiirt  hat.  Deut.si  bland,  obifleich  es  iltts 
beste  Heer  "ler  Welt  hat,  k<innte  in  vitd  selilimniere 
l.aü'e  kommen,  da  es  in  der  Kutwieklnnir  seiner  .Macht 
zur  Si'c  hinter  andern  Staaten,  die  mit  ihm  in  der 
Stellung  als  Weltmacht  wetteü'em,  zurückgeblieben  ist. 
Redner  sucht  daher  die  Nothwendigkeit  einer 
starken  Flotte  nicht  mit  den  in  Fra^'e  kommenden 
wirthsehaftliehen  Interessen  zn  begrUndei».  sondern  er 
hält  sie  in  erster  Linie  fiir  imiliu  Miiji_'.  um  I ^i  nt^chlnnd 
die  |Kditisehe  Steliiji.jf  ah  \\  s  ltiu.irh;  /a\  jrv\„  d  und  zu  er- 
halten. Wenn  diese  "gesichert  ist.  dann  -Hrr'ii  m  auch 
die  wirthsehaftliehen  Zustünde  sich  ■,'edeiblich  cnt 
wiekein.  Daher  sind  alb'  \  alerlund»freunde  freudig 
bewehrt,  dal's  dem  vor  zwei  Jahren  «remaehfen  nnzu- 
reieheiiden  Anlauf  nunmehr  ein  ;i£rofser  Sehritt  zur 
Vermehniug  und  Htärkong  aDwrer  Kriegsflotte  folgen 
soll.  Redner  «ehliefst  unter  lebhaftem  Beifall  mit  dem 
Wunsche,  dafs  der  neiie  IMan  zur  Versfiirkuri>r  unserer 
Scema<'ht  vom  KeichstaLTe  unverkürzt  anireiionimen 
werden  mochte. 

In  der  an  das  Keferat  sich  anschin inenden  Dis- 
cassion  wurde  die  Auslejrune  beanstandet,  welche 
einiv;e  licwcrberiithe  dem  ?>  <>Di  des  IJiirnerlichen  <ie- 
rietxnneltea  gidien  wollen  und  ullscitil''  anerkannt,  dafs 
es  dÄi  gute  Recht  des  Arbeitgehers  »ei,  im  Wege  der 
Arbeitsordnung  zieh  Abklllfe  zn  schaffen.  Et  wird 


Digitized  by  Googl 


i8$  Stahl  und  Eisen. 


Btrtektt  8b«r  Vanammhuigm  «tat  Ftithttnbwt, 


1.  Min  1900. 


bcÄchlosson,  diifs  dem  |)ir«Ttorinni  alles  liicruuf  bezüg- 
liche Material  init>r<tlicilt  und  so  dasselbe  in  den 
Stand  fTP^itzt  wcrdt-n  soll,  die  erfonlerliolio  Abhülfe 
vonubereiten.  Hr.  V«pelias  mdm  Q«luwnli«it,  m 
«onktatiren,  Ath  die  Aenftetun^  it$  RsRrehten  ta 
Sachen  ili  r  K.inalpolitik  oini' rein  ]>prsftnliche  sei;  iler 
Contralvi  i  hantl  l«hne  t  s  ub,  in  dieser  Frai^i  bestimmte 
Sti'llunsj  zu  nt'liiinn.  Hr.  Cieh.  I'uunizruth  Jenrke 
nahm  Oelej^enheit,  za  erw  iiiinen,  dafs  die  Verhandlnnif«>n 
weffen  SehafTang  eines  deutsohcn  Industrieruths 
Dirht  eadgiUticF  Abgebrochen  seien  und  er  woUf  an  der 
HoihlUig  nom  imnirr  festhalten,  dafs  es  gelilinD 
verd«,  »ine  Kttrpenehaft  ins  Leben  zn  rafeo,  in  welomr 
die  miuninte  dentoche  Indiirtrie  ihre  Vertretnnj;  finden 
würde. 

.\Udnnn  kuüpfte  Hr.  C'ommen?ienruth  Oeehcl- 
hiiuser  an  die  Ausfühninjjen  d> >  lii  li  r' nli  ii  nlier  die 
Flottenvorla<re  an,  nni  die  Annaliuie  der  folgenden 
Resulutiiui.  die  unter  alli^emeiner  ZustiniiauDg  ein- 
ütiniiuig  angenoninicn  wurde,  vnrzuschlagen : 

_nie    helegirtenvernanimlnng   des  (.'entralvcr- 
bandca  deutscher  IndnstrieUer  erkennt  an,  dafs  die 
eegenwärti|e;en  Streitkrlfte  DeatsehlaBdft  bot  8«« 
durchaosi  nn/.ureicheud  «iiv!.  um  anserm  Vaterland 
die  WeUniadittitellung  zu  geben   und  zu  erhalten, 
«Iii-  iliiii  Viri  <l«  r  hnhen  Entwickinng  seinri  Iiitcn  sx  ir 
aut  iiriil  ul't  i-  Si  l»  <_»cbiibrt.    An  diesen  lnt«5ie!is«i-n  ist 
das  gesatritiiii'  V'ulk,  in  l»e.sünders  erhebliehem  Um- 
fange die  AriMitt'i!»t!i;ift  l»«»theiligt,  da  die  Fixistenz 
von  Millionen    dersellii  n    umhängt  von  dem  unge- 
•törten  Fortganse  der  Arbeit,  dünigeuiäls  von  der  j 
iuib«ltind«rten  Biiiftihr  der  Uolunaterialien,  der  fort-  . 
getelitea  Ste^;Mii£  unaeiee  ilbeneeischen  Absatzes 
nnd  des  Weluvnden  Sberbnnpt   Daher  haben  die  ' 
MitgliediT  des  Central  Verbandes  dii*  neiic  Fttitten- 
vorlage   freudiir  begrüfst  und  die  I »eiegirti-n-Ver- 
saraiuimiir  -^jiri'-lit  i  Lnrnüthig  «lir  Ih  w  artung  aus,  dafs 
die  Voiiii<,T  iniLri  scliTuiilert  die  IJiiligung  des  lieiehs- 
tages  lin'ii  ;i  NM  iMr.  - 
Darauf  erhielt  Hr.  Abg.  Dr.  Beujner- Düsseldorf 
diw  Wort  zu  einem  Heferat  fiber  die  dem  Iteiehstage  vor- 
liegenden «äeBetseDtwftrfe  betrefrend  Äbinde«  | 
rsng  der  ITnfallrersiebertinf".  Das  Referat  Ober  i 
die  unifangreiehe  Vorlage  zerfii  I  in  zwei  Theile,  deren 
e  rster  eine  systematische  Darsttellung  der  in  Betracht 
kdiiiiiirndm  t  ii  st  t/.t  iii  würfe  enthielt,  während  der  zweite 
eine  Kritik  an  deiiiseliien  übte,  <li<' tlieils  zustimmender, 
theils  ablehnender  Natur  war.    .\ur  dem  kritisehen 
Theil  der  Ausfiihningen  des  lie<lners  si  i  hier  bervor- 

f (hoben,  dabsich  derselbe  zunächst  gegen  die  I'eber- 
astnng  wendetf  die  auch  bei  dies^-r'Oelegenheit  in  ! 
der  socialpoliHsebetI  Oesetzgebung  zu  Tage  getreten  sei.  | 
Die  Hast  auf  dem  (tebiete  der  (iesetzgebung  sei  ohne- 
hin eine  so  grofse  und  treibe  derartige  Hliithen,  dafs  | 
iiiiin  .liiM    Hüvi  iiielit  aueh  l>ei  der  Uevision  von  <»e-  i 
>.elzi:i  in  A  ii u  i  iiilimg  bringen  sollte,  die  sieh  im  pmzen 
und  gTiil'>i  II    fii»  irnt  bewiihrt  habeu,   wie   es  bri  di-m 

«Bwerhiichen  rnluliveraicheriinirsLresetz  der  Fall  ist. 
ast  scheine  es,  als  ob  num  ri^ii-runssseitig  fOrehte, 
von  der  aorialistiaehcn  and  der  inr  verwandten 
Presse  der  «Sterilttit**  anf  soclftlpolitiadiem  Gebiete 
gexiehen  xu  werden,  wenn  rann  nicht  jihrltvh 
swci  bis  drei  «oeialpolitischr  rJe^ptxesvorlagpn  auf 
den  Tiseli   des  !{<  ii  >  .un  Königsplatz    nii'li  i 

legt.  I.iebrr  sollti-  iiiuii  die  <tfsetzgfliu»g*-jii;iN  liim 
eiiiiu;il  .t-.\;i^  zur  Hube  kommen  lasst-h.  da  jn  'lir  .ms- 
fiihreiKlen  Behörden  und  unsere  lÜfhtir  kaum  noch 
die  Mi:iglielikeif  haben,  alle  diene  (Jecetze  zu  lesen, 
geseliwciire  denn  zu  studieren  und  sich  in  dieselben  ein- 
zuleiten.   Wenn  man  nun  volb-nds  die  bethetligtcn  Kreise 

bei  so  einschui  idenden  Vorlagen  nicht  einmal  selieint 
hören  zu  wollen,  so  glanbt  Itrdner  dsratift  den  Kindmck 

i(chi)|ifen  zu  «iilrfen,  diifs  'Ii<  an_-r  iiMi' lli-h  gute  in- 
du^trieLle  Coujunetur  eine  Hurralisiniiinung  in  gvwiäi>eu 
Kreisen  enceugt,  in  der  man,  unhehfimineTt  um  die  ! 


Zakmifl,  dem  deutschen  F.rwerbsleben  hasten  tber 
Lasten  anferleg«-n  zu  dürlen  ^anbt,  von  denen  nea 
gar  nicht  wissen  kann,  ob  wir  dieselben  in  SEnkuft 
xn  tnu»«  imstande  zeia  werdeai. 

was  den  Kntwnrf  selbst  anbelangt,  so  ist  man 
in  der  Industrie  ilaniit  einverstunden,  dafs  von  einer 
Zusammenlegung  der  drei  Zweig«-  des 
Ve  rs  i (?h  e  r  u  n  g s  w  e s e n  ?.  rhin-,,  .ihrri  vchrn  wird, 
wie     von     einer     1' n  f  u  1 1  v  e  rs  i  <•  h  e  r  u  n  g  des 

fe  Kämmten  Handwerks,  tles  Klein-  und 
{  andelsge  \»  erbes.  Was  die  Zusammenlegung 
betrifit,  so  ist  e^  eharaktfristiseh ,  dsJk  Ober  die 
Möglichkeit  nnd  Xotliwendi|^eit  der  Zasammenlegong 
diejenigen  am  meisten  reden  nnd  zohreiben,  die  der 
praktischen  Thiitigkeit  im  Arbeiterversieheningswesen 
völlig  fernstehen  und  wenig  oder  gar  keine  Fühlung 
jiiit  .ii  ii|rriiLrf'n  Kreisen  haben,  in  denen  diese  Thätig- 
keit  ausgeuitt  wird.  l)iese  Fühlung  wäre  doch  eiui- 
der  ersten  (inindbedinj^ngen .  um  beurtheilen  zu 
können,  ob  in  praxi  wirklieh  eine  Zusanunentegtuig 
überhaupt  zu  ermögliehen  wäre.  Zum  Thefl  fnt&  CS 
an  dieser  Ftthlong  mit  den  Bernfsgenosscitscliaften 
anch  denjenigen  Kreisen,  in  denes  die  wmetieBverlageii, 
»ie  die  gegenwärtige,  vorbereitet  werden.  Für  die 
Versicherung  des  gesummten  Handwerk«,  des  Klein- 
und  Handelsgewerbes,  fehle  es  an  statistiselien  l'nter- 
lageu.  Aueh  müsse  dalwi  die  F'ragi>  nicht  aufser  «eht 
gidasM  ii  sM  iiirn.  idi  ilii-  lii  !|n  iligten  Kreise  leistungs- 
fähig genug  sein  würden,  diese  J, asten  zu  tragen,  die 
der  ausliinJisehe  Wettbewerb  nicht  kennt.  Endlieh 
sei  der  Umstand  dabei  zu  berüeksiebtieen,  da&  die 
genannten  Kreise  für  die  Landwirtberhaft  nnd  das 
Omftfewerb«  die  Verbrancher  daretellen,  deren  ge- 
sehwEehteConsnmkmftanrdle  letztgenannten  Prodnctiv- 
»tände  unheilvoll  zurückwirken  könnte.  ^lit  Refricdignng 
begrüfst  mau  in  der  Tudustric  djis  I-Vstli  ilteu  daran,  dals 
das  Hl' i  (  Ii  s  V  r  r» ich erungsanit  als  Keeursinstanz 
ohne  Hesehrunkung  lestehen  bleibt.  l)agegen  kann  man 
nicht  billigen,  dafs  in  andern  l'unkten  die  Conipotenz 
des  Hiirbsvei-sicherungsamts  abgeseliwäeht  wird  und 
die  J-4UuU  >i  entralbehorden  an  seine  Stelle  gesetzt 
werden.  i>as  wird  gmndsätzlich  abgelehnt,  weil  es 
nicht  als  im  Interezse  des  Kechtsncheuden  liegend 
erachtet  wenlen  kann,  flafs  eine  neue  Behörde  in  den 
Unfall versichenings-(  )rganismns  eingefügt  wird.  Hier- 
gegen spricht  aueh  die  Thatsache,  dafs  dir  linhern 
Verwaltungsbehörden  der  bcrufsg«MiossenHehaftiiehen 
Thätigkeit  im  allgemeinen  viel  zu  fem  stehen,  als  ilufs 
sie  an  die  Stelle  des  Ueiehsvcrsi<;herung{iamts  treten 
könnten.  Das  Festhalten  an  der  drcizehnwöehigen 
Garenszeit  wird  für  so  wichtig  erachtet,  da(s  die 
Keichsregierung  unmöglich  das  Oesetz  werde  verab- 
schieden können,  wenn  eine  etwaige  Mehrheit  des  Ueiehs. 
tags  in  dieser  Hinsieht  eine  Aenderuug  beschliefscu 
und  damit  die  (irundbedingungeu  ii  s  i  iifallvOTSiehe- 
ningswesens  gänzlich  ven»chieben  sollte. 

Kine  Reihe  von  Bestiiumungen,  die  auf  eine  ge- 
rechtere Xormirung  der  Leistungen  nnd 
auf  eine  V  e  re  i  u  fa  c  h  u  n  g  der  Verwaltung  der 
Beruf 8 genui^üen Schäften  abzielen,  werden  ge* 
biUigt,  mehrere  andere  dagegen  ftr  erschwerend 
ernentet  nnd  abgelehnt.  Zn  den  letzteren  wenlen 
insbesondere  n.  s,  die  Beirtimmnngen  gercelmet.  nach 
ilrr;r;i  I  ii!:i!lverletzte  währeinl  i!r'-  UdIn  i  rtalirciis 
liüi  Ulli  ihjir  Zii-itinimung  in  muleii-  li»iluiiHtitlU;u 
übergeführt  %vri  i;.  i;  iliirfen,  der  (ienossenschaftsvorstand 
aufser  der  M iitii>  ihtug  an  den  zum  Kin|)fang«<  der 
Entscfaüiligunv:  Bcreelttigteii  auch  der  untern  Ver- 
waltnngsbehörde  des  Widinoits  detiM-lben  über  die 
deni  Ik;reelitii;ten  zustehenden  Bezüge  Mitthcilung  zu 
machen  hat,  nnd  endlich  in  derselben  BemfiRgetteeaen- 
sehafl  eine  Srtlirhe  Spaltung  hinsielitlieh  der  Bemesnung 
der  für  die  anzulegeuilen  Fonds  vurgeMliriebenen 
■Sicherheit  nach  der  versidiietleuen  xVuJfassung  tler 
einzelnen  Bandesstaaten  Uber  den  BogrilT  der  >lQndel- 
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steheriimt  ttr  Anlegcpapicre  eintreten  ion.   Ton  Aen-  i 
Venn  ehrt  in  F<ustrn,  die  der  Entwurf  vorsifht, 
wenkn  «ile  diejenigen  jfwUillijrt.  die  der  lUlligkeit 
«utsprei'lien  ctdiT  hustiirimt  sinil,   \  (ii-li.iudctic  Lupken 
auszufüllen.    Für  nicht  dahin  <rvLüreud  wird  »fraclitet 
die  generelle  Erhöhung  der  Kindflneaten  von  15  auf 
20  7<>i  zumal  dieselbe  eine  Berormgnng  der  Familien 
enthält,  die  weniger  Kinder  htbeili  gc^niiher  denen, 
4ie  mit  sablretchen  Kiadcm  gesegnet  aiad;  denn  aber  \ 
ddn  HSf<httfietr«fr  der  Angehöri^^nrant»  von  QO**/«  ' 
.laiiiisiirlifitsverdienstes   wird    i>ei   noch    so  vTiiT-rr 
Familir.  I>i>kanntlieh  nieht  hinnusgeganirßn.    Am  li  «Iii- 
B<'stiniiiuuiLr,  n;n  li  wrlcher  an  Stelle  <lrr  \  i_>ii  liiT  l'nM 
zn  Ieiijt4äuden  Auslagen  Theilzahlnngen  von  den  Be- 
rufsgenosseuschaften  gefordert  werden,  wird  abgelehnt, 
üieio  bisherigen  Aaslagezahlungen  ih  r  Vwt  stellen  j 
die  Litt  dar,  die  üeinerzeit  das  Keii-h  fiir  die  Unfall-  ' 

▼enifllMnuii;  übeinahm.  Jetit  viU  m  «icb  von  dieser  > 
Last  inrttenifllien  mit  der  feradeni  klusitcben  Be-  | 

gründuug  in  der  Denksehrift,  daf«  dirsr  V<  ii(rtielitung 
„den  Betriebsfonds  der  i*o«t  in  l  im  r  tiir  die  Itcichs- 
ven«altunir  uiH^rCiciilii  licu  i '  i  W'cisu  hi-la^tet-,  während  ' 
die  Uerut'ügenosHenKiiliattini  _in  ilut-ii  Keservefond«  : 
über  ansreicliende  Mitt4^^1  verfügen!'*  Sich  einer  über- 
noninienen  i'fliiht  auf  diese  Weise  zu  entziehen,  ruft 
denn  doch  den  gemcinKamon  Widerspruch  tills^r  Be- 
theiligten in  berechtigter  Weise  hervor.  —  Aach  die-  i 

i'enigen  Beatinnuagen   de«  Entwurfs,   die  es  den  ' 
Jerufs  genossen  schuften  freistellen,  ihre  \ 
Leistungen  in  einzelnen  Fällen  nach  ihrem  freien 
Eniifssiii    ttliiT   liie  gesetzlichen   liiti.ii,'c  liiunnH  zu 
erbiihi  n,  werden  abgelehnt.   Es  führt  djis  iu  jedem 

tb  ii  (ii,'r  ;irteten  Falle  zu  einer  wirksamen  Berufung 
er  Uetheiligten ,  und  sollte  einmal  eine  (ieuossen- 
sehnft  im  (icgensatze  zu  der  Praxis  anderer  ßenifs- 

CiORsentcbaften  fest  bleiben  nnd^  jene  freiwilligen 
istnngnn  ablehnen^  so  wfirden  die  Anjpifle  wegen 
Hartherzigkeit  u.  ü.  w.  ni^-lit  auf1i5ren.    Nun  soll  gar  j 
«nnreniehuldet^'  .\rbeit.sk>.sigkeit-'  ilen  Grund  zu  solcher  ' 
freiwilligen    Leistung  bilden.     W'it    ili  nkt  man  sich  , 
die  Feststellung  dieser  „Nii;UEvci-»i-liulduiig" V    Diese  ; 
BestimmiiiiL'  ist  in  der  Praxis  gar  nii'bt  durHizufnhren  j 
und   bildet   geradezu    eine    Prämie    auf  den   Hang  i 
snr  Arbeitslosigkeit.  —  Die  neue   Festaetanng  für 
die  Fristen  für  die  Herabsetsnng  einer 
Bant«  geht  von  der  grundfalschen  Anscbaaung  aus, 
als  aei  die  Beate  ein  and  fBr  allemal  ein  anaataat-  ' 
bares  Chit  de«  ünfsHverleteti'n,  wihmn«1  sie  naitb  dem  I 
l'nfallviTNii  lu'fiitiif^ircM  tz  Hill-  ili  III  ..Mafsr  ilcr  <lur<  h  | 
den  Uliliil!  lii-r(ii'i:X''tiili'"ti''i  Kinliul'-.r  ;iti  Kr«  rrl'>t';iliig-  ' 
keit   cnfsiirt'i'lii'ii "    sntl.     I>M    I!«  1  iit-'i;rniis~i  iis<  liaften 
haben  walirlich  den  Vorwurt  nic  ht  m  idi>  iii^  als  gingen 
sie  nach  dem  Verlauf  von  2  Jahn  ti  willkürlich  mit 
der  Emiäfsiguug  der  Renten  vor.  Wer  die  Thiitigkcit 
derBemfsgenossenadialt  verfolgt  hat,  weifs,  dafs  sol<-lie 
Reatenhembsetsangen  nnr  nach  genauer  änstiicher 
Festatellnag  der  tbats§chli«h«n  YrrbUtniss«  dann  statt- 
finden, wenn  wirklich  ein  anderer  («rad  der  Krwcrbs- 
fähigkeit  erreicht  ist.    Endlich  wird  ilurch  jene  Be 
Stimmung  der  (i< mi'.M  iim'lirtftsvorsfund  als  erst*  Instanz 
völlig  auHgescbalfet    und  ilicics  öffentlitli-reciitiii'h)' 
Org.m  in  die  Uolle  ein»T  Piirtci  herabgcdrückt,  was 
eine  Vcrschiebiuig  in  den   nniii'1bir<'u  der  l'nfall- 
versicliennig  hedeatet,  gegm  'ii'   tu  ht  entschieden  , 

OEiaaprudi  erhoben  werden  kann.  —  Retreißt 
ebleJsgeriehte  bekimpft  derKedner  aufOraad 
der  Erfahrungen,  die  diiniit  im  Westen  der  Monarchie 
gemacht  sind,  die  territoriale  (iestaltung  derselben, 
da  lef/:>  ir  einen  Einbrui  Ii  in  iKe  beruf-tgenossrnscliaft- 
licbe  l  iititllversichening  darstellt,  die  grundsätziieli 
abgelehnt  wird.  .\ueh  bieten  die  tcrrititriab-n  Scbieds- 
gi'riclite  nicht  die  <!i  währ  ilitfur,  dafs  sai  bvi  rständige 
Beisitzer  den  l  n!  illli>  rgang  und  dl«  l'nfalltolgen  bc 
aitheilea.  —  Vondenvine  Erweiterung  der  beruf»- 
feaoasensebaftlich*»  ThAtigkcit wahlweise  er- 


niöglicheuden  ßcstinininn^^n  wird  die  farnltatirc  Hafl- 
iiflichtversicherung  gi-mäls  dem  IHHO  ;iii->j,'i'-.](nii  tieiieii 
Wunsche  freuilig  begrüfst,  die  Enii  htuii;;  von  Arbctts- 
nachwelMii  ilageg«!n  abgelehnt  lin  letztere  Aufgabe 
mit  dem  />wecli  des  U.-V.-fJ.  nicht  zusanuncnhiingt 
und  den  Bernfsgenoss«'nsehaften  nicht  uberwiesen  wer- 
den kann,  ohne  den  Bestand  der  b^rufsgenoasenschaft- 
lichen  Organisation  überhaupt  zu  gefährden.  —  Auf 
die  BeachlOase  und  AatrSge  der  Keichstagscommission. 
insheion(li>re  aticb  auf  die  Frage,  ob  Kapitaldeckungs- 
o'lcr  l'TTihi^evevfiilireii.  :;i'ht  der  lle^luer  nielit  ein,  weil 
iliei-.'  I'iinkti'  li'T  S<inilerer.!irterniii;  v  urlielialteii  w  erden 
seilen.  Kr  weist  s(  Ii  liel'sli  ili  li.uMiit  liiti.  <\:\\s  line 
Fest|i'i:iini5  des  .Stamlpunktcs,  cten  der  „(-'eiitralverband 
deiitseji«  r  Industrieller-  den  Vorlagen  gegenüber  ein- 
nimmt, seilet  für  den  Fall,  dafs  er  nicht  in  allen 
Punkten  tiie  liUliguiig  der  Keicbstagmehrheit  finde, 
wichtig  eraoiMiue,  damit  man  in  späteren  Jahieo,  wenn 
man  %u  tTeberiiasten  der  socialpolitifinhen  uesebe- 
gebung  vielleicht  auch  in  /inderen  Kn  isen  Viedanert, 
seitens  der  Industrie  den  Bew  i  is  lintiu  i  rbiiii^an  kann, 
dafs  der  l'entralverbaiel  uiif  dem  richtigen  Wege 
gewesen  ist.  Meminisse  juvabitl  ( l.,ebhafter,  lang- 
anhaltender  Beifall!) 

Hr.  Qeneralsecretär  Bneek  referirta  aodann  über 
den  in  der  Reich stagseuramiision  gestellten  Antrag, 
betr.  die  Kinrühning  des  Kapitaldeckungsverfahrens 
bei  der  Unfallversirdierung,  wotiei  er  in  klanr  AVeise 
den  l'nti-rseiiii  ■!  zwischen  der  l'ris  ^it\ ersicherung  und 
der  auf  nieliHgegetzlicher  Ba.si»  beruhenden  1  nfull- 
versicherung  darlegte  und  die  Gefahren  schilderte, 
welche  eine  weitere  Hnfziebnnrr  vnn  werbendem  Kapital 
für  die  deutsehe  In'liistrii'  mit  sich  bringen  mmto. 
Wenn  fiir  die  liinfiüirnng  dea  Jvapitaldeckungsver- 
Mireaa  die  Begründung  angeführt  werde,  es  kdnne 
ein  Verfall  des  gewerblichen  Lebens  eintretaa,  der  die 
T^eistungen  der  auf  das  Umlageverfahren  angewiesenen 

Benif-^-rIii»Sseliseli,itten  illt-  .MaillTel  all  l'i'serveii  irunz 
unmöglich  miwliel)   rtiir<li-,  so  sei  ilem  eiitj,'e'_'enzilhulteu, 

dafs  ein   solchej'    \'<r(iill    ?les    K^ewerMieli.ii  [jcbena 

«leichbedeutend  sein  würde  mit  dem  gänzliuheu  V«r- 
lll  dm  Doatschen  Reichs.  Wir  müfsten  den  Qlaabea 
an  unsere  gaos«  Entwicklung  fallen  lassen,  wenn  wir 
solche»  fdr  möglich  hielten.  Zur  fortschreitenden 
Kntwiektnng  gehörte  aber  das  Kapital;  das  dürfte  der 
Industrie  nicht  entsogen  werden.  (Lebhafter  Beifalll) 

Durnnf  worden  die  Reaolntionen  wesentlich  in 
detaelbea  Fasaaag  «a^aommen,  wie  sie  seitens  der 
wirthaehaftliebea  vereine  in  Rheinland  nnd  AVestfalen 

formulirt  sind.    Hinzugefügt  wird  als  Ut -  dutinn  X: 
.Gcg«'n  den  in  der  Commission  des  Ueichstags 

Sestellten  Antrag,  bei  .\nfbringiing  der  Jlittel  für 
ic  Unfallversicherung  das  üiniagevcrfaliren  durch 
das  Kapitaldei-kun;^verfahren  zn  ersetzen,  erhebt  d«r 
Centralverbaad,  wie  er  os  seinerzeit  bei  EinfSguag 
dieses  Systems  In  das  Invalidengesei/.  gethan  hat, 
entse h  i e d e  n  Widerspruch. 

Die  Kaiiitnideekung  bei  der  Invaliden  versiehe- 
runu'  liaf  dem  Gc«erT>c.  ohne  Noth .  ,-i  i.valiige 
Kapitalien  entzogen;  dieser  Vtirsrnn?  \<.\w\< 
bei  Einführung  dieses  Verfahrens  in  ilir  Unfall- 
Versicherung  wicderluden.  Dadurch  würde  in  noch 
weiterem  Umfange,  als  bisher,  die  Mehrung  und 
Stärkung  der  prodnctiven  Kräflc  des  Volkes,  in 
weleher  der  Centralverband  die  grSfste  Hicherfaeit 
für  die  Leistungen  zum  Zwecke  der  Arbeitar- 
versiehening  erblickt,  bintenan  gehalten  werden. 

Ohne  auf  die  weitcrt  ii.  sehwerwicgcnd' n  nrHutlc 
hier  näher  einzugehen,  die  gcgin  die  Kiiit ..lirung 
des  K.ipitjildeekuiigsVi'rfalireiis  l>ei  der,  auf  reiidis- 
•rcset/lieher  ( inindlair«'  beruhenden  Arbeitcrvcruielie- 
vvu'.a  anzutViliren  wären,  ist  der  Centralverbund  diT 
An»ichl,  d»fti  auf  dieKism  Gebiet«  jede  Zrit  für  die 
Deeknag  Ihrer  Bednrfniwr  an  wirgen  hat,  «in  (irund- 
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h&tz.  de«  tnch  der  Staat  im  al1|irai«iiieB  bei  dtr 
Deckiuig  «doM  B«durfn  befolgt. 

Der  tVntmlrfrbsnd  fordrrt  dkher  «nta«h{ed«ii, 

(Irtfs  in  iltT  ItijilirriL'i  ii  liewiihrtrn  Aut'tirinfrunfr  der 
Mittt'l  lur  diu  (  iitiiiivcreicJjerung  auf  dem  VVcgr 
lies  l'mlegeverfabreaft  siebte  geindert  werde.* 

Verein  deutscher  Eisen*  und  Stahl* 
industrieller. 

UitlHrdoni  Viifsitz  dcii  Ht-rrn  <ii  h.  Coinmerzieiirath 
G.  L.  Meyer  -  llaiiiiüver  fiitid  am  IS.  Ffliriiai  d.  J. 
in  Barlin  die  Generalversammlung  etalL  Ava  detn 
Geiehnnsberieht  des  Generalwcretirs  H.  A.  Bneek  is<t 
zu  entnehmen,  data  durch  den  F.inlritt  zahlreicher 
Hnpcsehen^r  Werke  dein  Vereine  ein  starker  Zuwachs 
et -!.iii<l(  ii  i^.  In  vi-Ii  i;  Filllen  ist  der  Nm  iii.  wie  in 
l'ruiieren  Jatirt'ii,  uiti  (ini.irhlfn  seitens  ilei  ZLi.-^iiindi^'en 
Hehörden  ;nij,'e>r:(ii,'iMi  w  K  liti,  welche  zumei<l  die 
Frage  der  zolKreien  Einfuhr  von  llult>(:iliricateii  u.?.  w. 
t>etrafen;  fts  wurde  in  der  die  Al>ielinuntr  vor- 

geschlagen, «eil  sonsl  un»er  ganzes  Zollsystem  durch- 
brochen wflnle.  In  belreff  der  Leislungsräliigkeil  der 
deutschen  Schifn>aDnn<!tilteri  und  der  damit  za- 
«litmmenhSngRndeii  I<fis(un;(slfthi(;keit  der  für  den 
ScIiiflTliau  lieternd<  n  Ri-p  n-  und  Slaldsverke  hat  eine 
Korrespondenz  inil  dtui  Heiclisniarineanit 
lunden,  wi  ii  ho  ^  itr  Forderung  der  Erliebunifi  ;:  />'iiilirt 
liat.  Aiieii  sitttens  des  Wrein^J  ist  das  Frtinilerliclie 
veraiilafst  worden,  um  den  Ueliertrill  streikender 
Arbeiter  des  Auslands  in  die  deutschen  Lielriebe  zu 
verbaten.  Redner  betonte  bcsondera  die  Notliwendi/- 
keit  der  tk>Udaritftt  der  Arbeitgeher  auch  bei  inter- 
nationalen Störungen  der  Arbeit  Der  f  616  des 
Pur;jr  I  lirli.  Ii  üeselzlimhs  i-t  seitens  der  unteree)  Be- 
hörden vil  li  teil  irrtlifiniliLlierweise  als  zu  denj<"ni(;en 
Bestininuin^'i'ii  lits  i ii  sclzes  (gehörig  K''"''  '""  '  ""i'i'?n, 
die  durch  Arbeilsverlrag  nicht  iiusifesctiiosseri  w«>rden 
köniileii.  Hr.  Huerk  WfisI  da.s  üiiziil reffende  ilieser 
Auffassung  nach.  Anjresiclils  der  widerstrebenden 
Interessen  in  Sachen  der  Kanal  vorläge  hat  der 
Vorstand  beseblosBen,  den  Vut  sitzenden  zu  beauftragen, 
wenn  Aber  die  Kanalvoi  läge,  deren  Wiedereinbringung 
von  der  Kgl.  Staatsrcgietung  angekilndigl  worileii  ist, 
irgend  zuverlässige  Kunde  zu  erlangen  sein  wird,  den 
Vorstand  zu  berufen,  um  .seitens  de.s  Vereins  d-  ul^.  her 
Eisen-  und  Stahlinduslricller  Stellung  zu  der  Voiiage 
zu  nehmen,  (ieneralserrelär  Lafidtagsabgeordneter 
Dr.  Beumer  berichtet  kurz  Ober  die  Novelle  zum 
IJn  fall  versicbemngsgesetze  und  empfiehlt,  sich 
denBeschlOsaen  anzuachlteläen,  welche  der  Centralrer- 
band  deulaeber  Induslrieller  am  nflehaten  Tage  fasaen 
werde.    Dem  stimmt  die  Generalversammlung  zu. 

In  betretTdes  Zolltarifschemas  theiltc  llr.  Rueck 
mit,  dals  die  Vernehifi m;^^  ili  t  > n  li  .»-rständigen  am 
20.  Februar  mit  der  'J  exiilindusii  ie  beginnen  werde, 
ntn  Si.  folge  aie  Landwirthschafl,  am  S*i.  die  eliemi.sche 
InduMrie  und  am  'iS.  die  Wollwaarenfabricatiun.  Die 
Vernehmung  der  SachveratRndigen  der  Eisenindustrie 
werde  vorauasicbtlicb  gegen  den  SU.  Hin  erfo^en, 
und  es  sei  geboten,  da&  die  Commiasion'in  der  «in- 
zeliien  Gruppen  aolMild  als  mOglich  zur  Beralhung 
ihrer  diesbezüglichen  Wflniebe  zuaammenireten. 

Verein  deutscher  Haschinen* 
bauaiistalten* 

In  der  am  14.  Februar  in  ll'-iliii  unUn-  Vorsitz 
de.s  Commerzienraths  Möller-  Brack wcd«  stattge- 
habten Hauptversumudung  stand  in  erster  Linie  der 
vom  Ueicfasschatzamt  beart>eitele  Entwurf  einer 
neuen  Anordnung  dea  Zolltarifs  zu  Tages- 


ordnang.  Ingenieur  SehrOdter  wies  in  der  Bericht* 
entattong  einleitend  daranf  hin,  dab  die  Auffuhr  des 
Denisehen  Reichs  im  Jahre  1899  nn  Haschiiien  und 

|)anirirk.--fln  4it«ö»  T'>  -n.  <I.  i.  IT.s  iVcnit  iri<-lir 

als  im  Jahre  18'J8  und  .'ll.-J  lYdCtut  niflir  al>*  im 
Jahre  18'.*7,  betragen  li.il"-.  hu-  Locomotivenausfuhr, 
ilie  bis  zum  Jahre  lf»il»t  einen  starken  Niedergang 
erlitten,  nich  dann  aber  latig^am  erholt  hatte,  habe 
im  verflossenen  Jahre  wiederum  eine  Erhöhung  er* 
fahren.    Ebenso  sei  die  Ausfuhr  von  Dampfkesseln 

nicht  unwesentlicbi  nämlich  von  437fl  auf 6tMt)  Tonnen 
erhobt.    Diese  Erhöhung  der  AusfVihr  sei  um  so 

erfr<  iilii  ti' r.  ils  sie  in  eine  Zeit  der  ledd  iftr-iten 
Inansprut-luiaiiine  unseres  Maschinenbaues  diiii  li  den 
einheimischen  Bed.irf  falle.  Betracitti-  m m  unsere 
Ausfuhrzidern,  so  köiuie  es  keinem  Zweilel  unter- 
liegen, dafs  die  Pflege  der  Ausfuhr  Gegenstand  der 
ernsten  Sorge  für  den  deutschen  Maschinenbau  sein 
niufs;  denn  wenn  heute  bereits  von  dem  Krzeugungs- 
wprih.  der  sich  jihrlich  ülier  eine  Millarde  Mark  ver* 
anschlagen  läfst,  etwa  90  Procent  zur  Ansruhr  gelangen, 
so  inufs  man  für  den  F'all  des  Nachlasses  der  heimischen 
Nachlr.ige  filr  eine  versl wirkte  Ausfuhr  Sorge  tragen, 
um  die  Bescli.if;i.;  ii  „'  aiitri  clit  ztj  erhalten.  Redner 
hält  es  daher  für  zwcikaiai-.ig,  iiei  den  späteren  Ver- 
handlun^'en  über  tlie  Höhe  der  Zollsrilzu  für  mäfsige 
Kinluhrbedingungeii  einzutreten,  um  entsprechende 
Zügestandnisse  von  den  anderen  Ländern  zu  erhalten. 
Sieh  zu  der  vom  Reichsschatzamt  auagearbeileteM 
neuen  Anordnung  des  Zolltarifs  wendend,  weist  Redner 
darauf  hin,  daCs  die  Abweichungen  vom  allen  Schema 
I  allgemeiner  wie  besonderer  Natur  sind.  WShrend  da» 
alte  Schema  sich  in  4r'.i  .Nummern  für  best:n.i(ilf  \V,i.»r<  ii 
gi';;liedi>rl  habe,  zerfalle  das  neue  in  \'t  tirupp«»,  die 
I  wiederum    durch  Unterabtheilungen  gebildet 

'  werden.  Dan  neue  Schema  th«'i!<'  iiti  allgemeinen  die 
Erzeugnisse  nach  eitizi-lnen  Lrw.  rli>.'-w*>igen  ein,  die 
Maschinen  seien  jedoch  mit  Meiisdieuhaaren,  Siroh- 
hOlen,  Fftehem,  Polstermöbeln  nnd  allerlei  kunter- 
bunten (iegenstitnden  zusammengeworfen.  Bei  der 
Bedeutung  des  deutschen  Maschinenbaus  sei  dessen 
j  >iiS]iri'i  !i.-iidi'  Berilcksiclitiguti^'  .in.li  in  der  .l.d'sr-n 
.Anwendung  zu  verlaniren  und  tiue  enlspreelitinic 
Acn<lerung  in  dr;  (iru;>)i.  lu  intht  ilung  vorzunehmen. 
Die  Eiritlii'iluiig  der  Maschinen  ist  zwar,  so  fährt 
:  Hedner  fort,  der  allgemeinen  Tendenz  des  Schemas 
,  folgend,  specicUer  als  früher»  aber  man  vermibt  in 
.  der  Aufzahlung  viele  wichtige  NMchinenirattungen, 
wahrend  andere  untergeordneter  Art  anf^^  ;'ihlt  sind; 
auch  fehlen  durchweg  die  Gewichtsab^tul  n^« n  Rwlner 
\  liült  daher  eine  gründlichi'  rtn  i:  lu  it iiii^' des  S.  In  iii  i- 
■  für  Uaabweislich,  Diesvn  D.n  li';.'un^.'i'U  tr.il  du-  llaupt- 
vers.i i;i in Ilu  1^'  Ih  i  und  --i-'/Il'  (jinf  ;ri öI^^tc  ( ;i iniuii--i'jn 
ein,  welche  ni  V'ert»indung  niil  F.k  liv-i  riiien  an  Hand 
eines  in  der  Versammlung  ff  st~>  -'  t7.l»  ii  S(  liemas  einen 
neuen  Entwurl  feststellen  soll,  der  der  llauptversamm- 
lung  noch  zur  (ienehmigung  vorzulegen  ist.  Ferner 
wurden  noeh  die  Mornran  fOr  Ueiatungsv«nnicbe  an 
Dampfmaschinen  und  Dampfkesseln  angenommen. 
w  lIi  Ii-'  in  Verbindueig  mit  di  iu  Verein  deutscher 
Ing'  iin  ure  und  dein  inicrn  iliurialen  Verband  der 
D  irii pt »essel-Üeberwachuii;.'^  i ciiu'  aii!i|estellt  sind, 
bortie  ober  Normal-Lietermigs-Bediiiguiigen  für  Dampf- 
niascliinen  und  Dampfkessel  beratheti.  Für  die  Vcr- 
Ireluiig  der  Interessen  der  Kesselschmiede  ist  die 
Bildung  einer  besonderen  Gruppe  in  die  Hand  ge* 
noDimeo. 


Verein  fOr  Elsenbahnlcunde  tu  Berlin. 

In  der  Versaniiiilung  des  Verein»  für  Eisen - 
bahnkunde  am  \i.  December  v.J.  gab  der  Vor- 
sitzende WirkL  Geh.  Über-Uauralb  ätreckert  zu- 
nttcbst  einen  Rückblick  Aber  dteThfttigheit  des  Vereins 
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tu  ili'iii  zu  Ende  gehenden  K.ilt-ndcrjHhr,  <iaiik((ü  den 
ReiJireni  lilr  die  gehaltenen  Vurtra^'e  sowie  den  in 
den  Ausscbdssen  Ihäligen  Mitgliedern  und  gedachte 
der  Verstorbenen,  deren  Gedäcbtnifs  die  Versammlung 
durch  Erheben  von  den  Sitzen  ehrte.  Der  Kassen- 
fQbrer  Oberstleutnant  Buchbollz  erstattete  sodann 
Bericbi  Ober  di«  Ka$wiuuijelq{«obeitBn.  Oi«  N«a- 
w«hl  d«s  Vontiin<l«t  hiaA  dinA  Zuruf  «tatt  und  hatte 
'jus  Ersehn  IN,  daCi  da  ieUherife  Vontand  wiedo'* 

^'ewähll  wurde. 

Hirraut'  s|itach   Ei8«nbalinbaa<  und  Betriebs- 
inspector  Uougen  ab«r 

Mener*  P«mB«Nbalmk<fe. 

Er  machte  dabei  eingehende  Mittheilungeii  über 
die  in  ticueriM  '/l  if  aii-freführten  und  geplanten grCfscren 
)^  ^^'lllt'n)>atlulJ^lle  der  prcufsiscben  StaütMisenbahneu. 
Unter  H«r  vor  bebung  der  far  diese  Bauten  miteeben' 
den  Ornnds&lse  und  unter  Bezugnahme  auf  die  bei 
den  früheren  Anlagen  dieser  Art  getroffenen  An- 
ordnungen wurden  an  der  Hand  zahlreicher  Pläne 
die  Entwürfe  l'ilr  dir  ix  ni  ii  (i  ihnhöfe  in  Altona,  Kiel. 
Danzig,  Coblenz,  Estien  und  Oppeln  liesprochen.  Die 
dem  Betrieb  bereits  iibergebeneii  Uahiibdl'e  in  Altona 
und  Kiel  zeigen  die  Kopfform.  Sie  unterscheiden 
sich  dadurch  voneinander,  dafs  bei  dem  erstercn, 
der  dem  Bahnhof  in  Frankfurt  a.  M.  nachgebildet  ist,  | 
die  fülr  das  Publikum  bestimmten  Rinme  ia  einem 
in  ITöhe  des  Bahnhofsvorplatzes  liegenden  Geschols 
angeordnet  sind,  während  bei  dem  Bahnhof  in  Kiel 
aus  den  Ertlichen  Verhällnisifii  uine  zwei  (i^eHtliüs'iii.'e 
Anlage  sich  ergab.  Im  Erdgestiiur-  liefen  d  iliei  iielieu 
der  Eititridslialle  FuhrkartenitusKaln'  uiu!  licpärk- 
abfertigung,  im  zweiten  Geschofs  in  Hdhe  der  Bahn- 
steige befinden  »ich  die  Wartesäle.  Bei  dem  Ent- 
warf für  den  neuen  Ualiuhof  in  Danzig,  dessen  Grund- 
forro  aus  der  Vereinigung  von  Kopf>  und  Durebgangs- 
bahnhnf  herrorgegangen  ist,  ist  der  Gmnd^tz  einer 
möglichsten  Trennung  des  Durchgangsverkehrs  von 
dem  Localrerfctlir  tnals^^eliend  gewesen.  Die  Bahn- 
hflfe  in  Cobletiz  und  Ks^vn  süllcn  nach  der  Form  der 
Dnrdufan^'shalitdirir.'  mit  seitlichem  Kmptun^'sgehAudo 
nach  Art  des  Uabnhores  Hannover  aufgerührt  werden. 
Im  eiiudnen  aeigen  die  Pläne  jedoch  ni  uiche  Ab> 
weicbungen  von  dieser  Uteren  Anlage.  In  Oppeln 
ist  ein  Inselbabnbof  mit  Vorgebivde  zur  AuslOhrang 
gekommen. 

Die  rorgefflhrlen  PlUne  liefaen  erkennen,  wie  man  j 
Uli!  Erfiif^r  li«strebt  ist,  unter Feslhaltungbcslitnnitt^r ein- 
lieiUii  her  Grundsätze  jede  Aufgabe  frei  vun  Si  iiahlone  , 
an-;  licii  eigenartigen  Verhältiiissen  der,  liesoudereii 
Falles  heraus  zu  lösen  und  auch  das  AeulMTe  d4:r 
Gebäude  wQrdig  und  ansprechend  zu  gestalten. 

Anscblie^nd  an  diesen  Vortrag  gab  Uiuislerial- 
director  Schroeder  nodi  einige  Ergtnzungen  be- 
trelTend  die  neuerdings  gelroffenen  bauliehen  An- 
ordnungea  im  latereese  einer  ausgiebigen  Beteocbtung  , 
und  Lonanf  der  Rftume  iQr  die  Fab? kartenausgaben.  ; 

i 

Verein  für  die  Förderung  des  Local«  und 
Straf seabahowesens. 


Vortr  ii?  ,l(  -  k.  k.  Obersten  Victor  Tilscbkert 

in  Wien  am  21*.  Januar  19ÜÜ  über: 

Straltou*  amd  ElsenlmbBm  las  Aaflasneii-  rad 

Operatiunsraoine  rhu-n  Heeres.  Tertlirbahnen  fOr 
den  Localverkehr  als  Kriogsbahnrorratb. 

Der  Vortragende  beleuchtet  zuDücbst  die  grollen 
Schwierigkeite«,  welche  sieb  beim  JNacbsebib  der 
HeeresbedilrfhisM  dnreb  Strafin^nfahrwerke  insbeson- 
dere dann  ergeben,  wenn  auch  der  Fiitterbed;irf  der 
Truinpferde  nacbgefOhrl  werden  muis  und  di«  SlralM.<n 


bei  nassem  Welter  durch  die  grofst;  KeansjinK  lum^t 
in  Knlhineere  sich  verwandelt  haben.  Die  J,ei^iunK' 
I  deä  Fuhrwerks  sinkt  dann  auf  ein  so  geringfügiges  Mals 
herunter,  dafs  die  Fuhrwerksmengen  zu  erschrecken- 
den Zahlen  anwachsen.  Schon  bei  guten  Strafsen, 
wie  1870,7 1  in  Frankreich,  genügten  die  mitgenom« 
menen  Fuhrwerke  nicht,  denn  es  feblten  der  IL  Aroiee 
vor  Metz  1400  Wagen,  die  man  dnreh  Agenten  in 

Deutschland  aufzutreiiien  ver^iiiclile,  um  liaell  Wochen 
\  die  Hälfte  zu  erhalten.  Kiiie  deutsche  Armee, 
]  Htehend  ans  elw.i  drei  (a)r[is,  h.dte  nieist  l'fXX)  bis 
I  äiW  LubeiisuHlleiwagen.  Auf  schleclUen  Strafsen, 
I  wie  1878  in  Bosnien,  die  nur  ein  Ladegewicht  von 
'  30()  Iiis  t-OO  knr  s^e-iattelon,  wuchs  die  Wagenzabi  auf 
das  Zelnifar die  einer  deutschen  Armee  und  zwar  auf 
etwa  Wagen  £nde  September  an.  Noch  grAtiere 

Schwierigkeiten  Terursacbte  in  den  Kriegen  der  Ge- 
schütz- und  Mmulionslransport  vor  belagerten  Festun- 
gen, wie  1870  71  V(ir  Paris,  wo  Monate  vergingen, 
ehe  der  fielagerungspark  von  '^)[Hß}  bis  OfXKHt  Ctr. 
auf  der  IW  km  !üii^t:n  Strafi»«  von  Lagiiy,  dem  Ende 
der  zerstörten  Eisenbahn,  bis  Paris  herangezc^en 
werden  konnte.  Moderne  Festungen  bedingen  den 
Transpiirt  v  m  einigen  100000  Ctr.,  der  ohne  Geleis* 
Wege  nicht  zu  bewSltigen  isL  Auch  der  Gleschfltz* 
transport  im  Angriflstenrain  vor  der  Festung,  der  meist 
<juerfeldein  he^ui  j;!  worden  mufs,  hat  oft  unsägliche 
SchwieriK'keiien.  So  utg  man  nülunler  vor  Belforl 
einen  ii  I'fünder  mit  60  bts  IfO  Mann  und  8  bi« 

10  Pferden  zufleich. 

Da  ein  .Millionenheer,  das  10  Taj^märsihe  von  der 
Basis  sich  entfernt  hat,  zu  seinem  täglichen  Nach- 
schub von  etwa  300UO  Ctr.  eine  Wagencolonne  von 
etwa  2S5(X)0  Wagen  erfordert,  die  wieder  Malsnabmeii 
fflrdie  Verpflegung  der  Trainpferde  erheischen,  können 
moderne  Heere  auf  Strafsen  nicht  versorgt  werden. 
Sie  erfordern  unbedingt  einen  Transport  auf  Geleisen, 
der  aber  auf  den  bestehenden  Haimen  meist  lange 
Zeit  iiiclil  liewerfcsfelli^'t  werden  kann,  weil  bei  einer 
zu  erwartenden  jjrfindliclien  Zerstörung  der  Vollbahncn, 
deren  UersltUung  viel  zu  lange  Zeil  erfordert.  So 
erhielt  die  deutsche  Armee  vor  I'aris  erst  am  100.  Tage 
nach  firflffnung  des  Krieges  einen  durchlaufenden 
Schienenstrang  Dis  zur  Basis.  Neue  Voll-  und  Schmal- 
spurbahnen  werden  auch  nicht  rechtzeitig  vollendet 
und  leisten  anfangs  sehr  wenig,  vrie  die  Bahn  Bender— 
Galac?:  i::iH)  km  in  100 'l  agen  i,  die  BosnnlMlin  i  IWi  km 
neun  iMonate)  und  PoDl  a  Mousson  — Beiuilly  (3ö  km 
4GTagc)  es  beweisen.  Das  einfach:4te  Communioalions- 
miltel  bleibt  daher  das  hingeworfene  Geleise  der 
transportablen  Feldbahn  (System  Dolberg  in  Oester- 
reich mit  70  cm  Spar),  wie  es  der  Vortragende  1886 
für  die  Armee  in  Voredilag  brachte  und  dies  auch  in 
Oesterreich  und  später  in  Deutschland  eingeführt  wurde. 
Der  Pferdebetrieb  gestattet  auf  diesen  leichten  (pro 
Meter  nur  k^'  schweren)  (!eleisen  auf  i'inei  Linie 
den  .Nacbsitjiub  von  .Vioii  Ctr.  pro  Taj,-,  somit  auf 
(5  Linien  den  Bedarf  v -n  :i(i(H»«i  cu.  ein,>^  Millionen- 
heeres. Das  Geleise,  von  dem  1  km  in  einer  Stunde  gelegt 
wird,  folgt  der  marschircnden  Armee  auf  dem  Fnlbe. 

Üo  einfach  dieses  Communicationsmiltel  ist.  ver« 
absiumlen  die  Firanioeen,  es  in  Madagascar  anzu- 
wenden, was  von  der  ZeiLschrifl  „L'avenir  mililnire* 
unter  Hinweis  auf  die  FeldeisenbahtiHtudie  des  Vor- 
tragenden der  französischen  Heereslt  ilun^'  z  im  Vor- 
wurf gemacht  wurde.  Uebrigens  hat  mun  ludi  li  ii 
ersten  Ijsenhahnen  von  seilen  mancher  Bogieriiin,'er  . 
wie  z.  ü.  der  in  Preulsen,  kein  Vertrauen  entge>{eii- 
gebracht.  Friedrichs  des  Grofsen  Ansichten  iibor  die 
Nacbtbeile  eines  leicht  zugänglichen  Kriegsschauplatzes 
scheinen  In  Berlin  damals  maf^bend  gewesen  zu 
aein  (siehe  FOnitz). 

Den  grofsen  Aufwand  von  64000  Pferden  und 
51-0rj(i  .Mann  bei  einer  300  km  langen  Etappen  Kelil- 
i  eiseubahnlinie  zu  beseitigen,  li  itl  der  Vurtrageudo  fiir 
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den  Muebinenbetrieb  ein,  hllt  Jedoeb  den  Loeomoliv« 

betrieb,  wie  er  für  den  Kriegsfall  in  Preufsen  in  Aus- 
sicht genommen  ist,  nicht  tftr  empfehlenswerth,  da 
bei  Htt  i^'uiiifeii  von  1:15  iii;r  ilri-i  \\  .i^n-ii  mit  !21  :!<K.> 
Uesammtgewiciit  von  zwei  LucoaiuSivea,  Uiu  lü-ku  kg 
wogen,  befördert  werden  konnten,  also  das  Locomoliv- 
gewicht  mehr  aU  70  %  der  angehängten  Last  betrug. 
Wesenllicb  einfacher  hfllt  der  Vortragende  den  Auto- 
mobilbelrieb  mit  etwa  6  bi«  8  P.  S.<lloUix«n,  die  mit 
einem  angehängten  Wagen  etira  63  Ctr.  \mA,  darunter 
3i  bis  43  Ctr.  Nutzlast  bewegen  und  bei  geringen 
Steigungen  mit  15  km  Stundengeschwindigkeit  fahren. 
Die  incrhiinischen  Motoren  müs-t-n  an  Stellt-  der  Pferde 
treten,  solmici  Op^ratioiislimi'  fiiic  hetriiclitliche 
Lätii^e  crrL-icht.  uinJ  <>-\\\  sicli  dat.iei  die  .\olliweii(Jigkeil 
heraus,  das  lose  I^abmengeleise  durch  ein  festeres 
mit  Laschen  verband  zu  ersetsen,  am  erateres  fOr 
wdlere  Operationen  veriOsbar  in  naehen.  Eine 
moderne  Armee  erfordert  deber  neben  1000  km  loeh- 
geleisen  mit  SOOOO  Doppel«a(^n  noch  SOQO  km  Geleise 
mit  5  m  langen  Schienen  und  !600  bis  fOOO  Auto- 
mobil\v<igc'ti  mit  ü  l>is  10  Pferdekrärieii.  Ralirneii^eleise 
haben  wuhl  die  moi^lfii  Armceii  votjülhig.  Deren 
Ergänzung  dnrcli  ein  soliih  res  Geleise  mit  1600  Auto- 
mobilwaaeo  erfurdirt  ein  Kapital  von  etwa  20  Millionen 
GllUen«  mewobl  nicht  riaÜonalAkonomisch  vcrwerthct 
wird,  wenn  man  da«  Material  fQr  den  Krieg  io  den 
DepAta  liegen  lUltl,  wo  ai>erdies  die  Automobil  wagen 
einrosten  könnten.  Erwügt  man,  wie  gering  die  An- 
forderungen an  den  Masseiitransport  bei  TertiSrbabnen 
sind,  so  unterliegt  es  wobt  keiintti  Zweifel,  dafs  man 
selbst  diese  sehr  l>«Bchpideiieii  Kricgsbahneii  schon 
im  FtiediTi  für  den  Locilverkehr  nutzbring^end  ver- 
wtTlheu  küiitiU'.  'riintsiirhlirii  fördert  man  jetzt  auf 
den  hervorragerid>ien  Srlirii  il<piii  l'ahnen  nicht  mehr, 
als  diese  Xriegskleinbahnen  zu  leisten  vermögen.  So 
betrfigt  die  Tegesleistung  der  Bahu  Sarajewo — Het- 
kovich  940  Ctr..  der  Bahn  Vtsp -Zermatt  300  Ctr., 
der  von  Flensburg— Kappeln  463  Ctr.,  wibrend  eine 
Kt ie^'sl.5einbahn  von  etwa  10  km  Länge  mit  20  im 
Bett  lutie  siebenden  Avitunuibilwijgen  bei  sechsmaligem 
Aldalireii  der  Strecke  diese  Leistung  riel/en  einem  aus- 
reichenden Personen  ■  Transport  noch  weit  zu  über- 


bieten vermag.    Das  eben  bezeichnete  Material  von 

2000  km  und  1500  Automobilwagen  wäre  sonach  auf 
etwa  50  Ijocalbahnen  im  Anfinarscbraumc  und  in 
•leii  anderen  I.nndeni  zu  vcrilieii.  ii  (zu  40  km  mit 
;»U  Wagen»  und  von  öold;ilen  zu  1«  dienen,  welche 
im  Stande  eirses  aufzustellenden  Feldeisenbabn-Regi- 
inentes  zu  führen  wären,  was  auch  den  sonst  wegen 

'  gröfserem  Personalbedarf  tbeueren  Aulomobiibelrieb 
billiger  gestalten  wflrde.  Die  Kosten  des  Materials 
könnten  mit  10  Millionen  Ootden  das  Reichs- Kriegs« 
ministerium,  mit  5  Millionen  Gulden  das  Reich  und 
mit  5  Millionen  Gulden  die  Länder  tragen. 

D.is  Matoriiil  y:ehi"irl  im  Kriei^^rille  der  Militru- 
verw  iltun^'  und  wird  lilr  ilie  Armee  verwendet  Steigert 
<icli  durch  fliese  Kleiiibubnanlageii  der  Transport 
derart,  daä  sie  ein  unentbehrliches  (Communications- 
mittel  fOr  den  MrefTeniien  Landstrich  bilden,  dann 
mnd  sie  wohl  ertragsAhig  und  setzen  das  Land  in 
die  tage,  iet  Kriegsrerwaltang  das  gleichsam  sinsenlos 
Oberlassene  Kapital  zu  ersetzen  und  die  Bahnen  ganz 
in  ihr  Eigenthum  zu  flbernehmen.  Die  Kriegsvor  wallung 
tritt  d  um  mit  dem  verfügbar  gewordenen  Kapital  an 
neue  Utnieiinii  ii  heran,  um  wieder  neue  Landstriche 
durch  die  Kric^fskleinliiditi  e;iicr  lniliffeu  Cidtur  /.uzu- 
führen.    So  wird  die  Vorsorge  für  den  Krieg  gieicb- 

.  zeitig  ein  eminent  culturfOrderndes  Mittel.  Der  Vor- 
irageude  verabsftumte  es  auch  nicht,  bei  seineu  Aus- 
einandersetzungen die  Ausspräche  Moltkes  als  Eisen- 
babnfachmann  zu  citiren.  Die  wichtigen  Slrafsen  des 
Anfnahmeraumes  und  alle  Strafsen  in  Festungen  .sollten 
Stt'itufelei.-e  nach  dem  vi>;ii  VurtruvreiKien  ^vVA-\i{cn 

j  Musler  erhalten,  um  den  HeitiuiigstoeHiciciifen  anl  ein 

I  wesenllicb  geringeres  .M;ifs  zu  reduciren  und  den  Ver- 
kehr mit  Slrafsen-Autnmol)ilcn  zur  höchsten  Entwick- 
lung zu  bringen.  So  hätte  die  jQngst  im  Alföld  in  Ungarn 
um  4O0O0ÜU  fl.  erbaute  36S  km  lange  Transversal- 
straCie  mit  SUingeleisen  wohl  5500000  fl.  gekostet, 
aber  die  aut  der  ScIiotteratraGw  im  Durchschnitt  des 
Jahres  V)«  <ler  Last  betragende  Reibung  hatte  sich 
auf  dem  glatten  Steingeleise  auf  etwa  ';»o.  al?;*»  a.iF 

I  ''4  reducirl  oder,  was  gleichbedeutend  ist,  ein  Pierd 
auf  den:   Sleitigeloise  hätte  die  Leistung  von  vier 

i  Pferden  auf  der  ScbotlerstraÜM  l>e8orgt 


Referate  imd  kleinere  Mittlieilungen. 


Der  Schiffbau  im  Jahre  181W. 

Aus  den  von  den  englischen  Blättern  jetzt  bereiU  i 
verAflfenIlichtcn  .Nachweisen  geht  hervor,  dafs  der  j 
Tonnengehall  der  im  Ver.  Kfinigreich  im  Jahr«  1899 
vom  Stapel  gelaufenen  HchifTe  sieb  auf  1 713863  toas  | 

gegen  1  (i6l  i.öä  ton.s  im  V.irjahre  belief,  also  ein 
Mfhr  von  5i  101  Ions  zei^rle  uud  damit  die  höchste,  ■ 
j«-  da^'ewesene  Jabreserzeuj^'uiig  erreichte.  Die  Se^'fjl-  I 
schitVe  nehmen  iu  dieser  GesammUumme  den  be-  1 
scheidcnen  Theil  von  47085  tons  ein,  die  Kriegsschiffe  1 
rund  aiä'KK)  tons. 

Üie  Men^re  der  aufserhalb  des  Ver.  Königreichs 
vom  Stapel  gelassenen  Schiffe  wird  auf  680000  Tonnen* 
gehalt  gescbiUzl,  darunter  Deutschland  mit  fS79S7 
Ions,  die  Ver.  Staaten  von  Nordamerika  mit  178636  ' 
tons  und  Frankreich  mit  6<J586  tons,  während  alle  j 
übrigen  St.iatm  unter  r.oiMin  tuns  lilif|ie:i.   In  Kugland  j 
fällt  besonders  auf,  dals  die  Lci.süiitg«n  enueiiiür  deul-  | 
scher  Werfte  auch  hinsichtlich  der  Menge  nicht  allzu- 
viel von  denjenigen  der  grd&ten  engliscbeu  Schiffiuu-  | 
anstalten  enlferat  blieben.  Wahrend  Harland  k  Wolff  | 


S€bitkMnit8i634Toni)cngeliail  erbaute  und  die  U  nllseiul 
Slipway  Company  allein  Maschinen  von  (i7(MKl  ind 
Pferdekrflflen  herstellte,  bnulen  nach  den  .\ngalei), 
die  anscheinend  alle  vom  englischen  Lloyd  stammen, 
der  StelUner  Vulcan  Schiffe  mil  68713  Tonnengelialt 
und  88300  Prerdwtftrken,  Blobm  k  Toft  in  Hamburg 
5935')  Tonnengehalt  and  Sebiehan  in  Ebbing  SbOOO 

Tonnengehall. 

Dalici  ist  der  t;r.>i>e  Dampfer  .Dcut.schland* 
anscheiiiend  niciu  nut^^-erej  Imet.  Wäre  der  St.ipe-I- 
hiuf  noch  in  das  Jalir  i  s'.i  j  gelullen,  so  hätte  die 
Ziffer  des  ,Vulcan*  wohl  noch  mehr  das  Erstaunen 
der  Engländer  erregt 


SehnelllMflMiie  Pomp«. 

Die  Maschinenfabrik  von  Ehrhardt  Sehtner  mi 
Schleilmühle  bei  .Saarbrücken  bat  in  ihrem  Werke 
eine  schnelllaiiff  nde  Pumpe  eigener  Construclion,  für 
die  Weltausstellung  iu  Paris  bestimmt,  in  Betrieb 
vorgezeigt,  weiche  (Qr  ebe normale  Umdrehungszahl  von 
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StftrwU  und  tMmrt  MUtkeOtmgtn. 


Suhl  und 


»1 


3^  i.  (1.  Minute  gebaut  ist,  aber  auch  bei  3^  Um- 
drehungen iiui'li  eitlen  tad«UoMii«  abfolitt  mhigeii 
und  sicheren  Uang  zeigt. 

Diese  MaiM-hine,  für  die  Hebung  von  1  bezw.  l,5cbia 
Wasser  i.  d.  Minute  auf  i50  u  Hobe  bestimmt,  kaoa 
sowohl  vermittelst  Elekttteittt  als  auch  DÜltoU  Dampf 
oder  OraeUoft  betriabeD  wardco;  da*  Syatem  iat 
anwendiwr  für  Jede  WajMnneoge  and  DruekhOhe. 

Der  Umstand,  dafs  bei  der  Conslructiou  und 
AustLihruiig  nur  solche  Details  in  Anwendung  ge- 
kiiiinni'ii  siiul,  wt-li  lie  sich  lifi  unterirdischen  Wasser- 
haltungea  beretlä  in  jahrelani^ein  E^lriehe  durchaus 
bewährt  haben,  sichert  dieser  Mascbiiiengaltung  neben 
den  sonstigen  Vondgen  grofse  Zuverlässigkeit  and 
Betriebasieherhait  nahen  geriiigea  Raparatnran,  Vor- 
zOge.  waleba  vor  allem  im  Bet^werkabebieb  an 
sebltzen  aind. 

Eine  Besicbti^ung  der  Haschine  dQrftc 
den  Fachleuten  zu  ennpfebleu  sein. 


Grofa- 

britiniiiit-in 

AlL-fllllt 

an  Wc.i-lilifL-li 

ErzeUKuoK 

Sl.i.iti-ri 
jti  \V.  il,bUch 

.IIH 

Smaaaim 

I<.tl9 

1891  .  .  . 

448  379 

1  ym 

449  379 

I89t.  .  . 

395  a9 

I8  44JÜ 

413  849 

1893.  .  . 

379  233 

55tXX) 

434  233 

1894.  .  . 

3Ö3  9i8 

74(XJO 

497  938 

1895.  .  . 

365  982 

112  5(X) 

182 

1886.  .  . 

S66963 

155800 

42i7a3 

1W7.  .  . 

471900 

»6599 

588607 

1898.  .  . 

■^r.l  760 

896915 

578815 

1899.  .  . 

256  629 

? 

? 

im  Nuv«ii 
15  / 
,    18  Cents 
2,65  $ 


I«lil««ffewfaiMiaf  Im  Ural  tn  dM  Jafem  1890 

bis  1889. 

Die  Koblenproduclion  im  Ural  stellte  aicb  in  den 
lauten  10  Jabren  wie  folgt : 


PiiJ 

189<J  . 

.    15  -.'I  KJUOU 

1895  . 

.    15  7ÜÜOÜO 

It'.MKMMIf) 

1896  . 

.  20000000 

1892  . 

.     15  4(X)Ü(K) 

1897  . 

.    22  600  000 

1893  . 

.     15  90UtJ«J»J 

1898  . 

.    20  10*)  000 

1894  . 

t7(K)<M)0(i 

1899  . 

.    22  000  000 

Eaflanda  WellMiladtoKeagang  tai  4alra  18NI. 

Nach  .The  Iroii  and  ConI  Trades  Review*  vom 
2.  Februar  d.  J.  hat  sich  die  Zahl  der  englischen 
Weilsbicchfabriicen  im  Laufe  des  Jahres  1899  um  16  % 
und  die  Zahl  der  dabei  beachUUgteu  Arbeiter  um  i7  K 
irermehrt.  Wahrend  im  Januar  t.  J.  68  Werke  in 
Betrieb  waren,  die  ir.l4S  Arlu/iler  bescliriftigten, 
betrug  ilii-  Ziilil  der  Werlce  im  DeLcmber  v.  J.  79 
mit  einer  Arheiterziihl  von  iUTjoi. 

Nicht  ohne  Interesse  ist  folgende  U(^enüber- 
steUvng: 


Während  des  verflossenen  Jahres  i^t  der  Preis 
fOr  Weitsblech  in  den  Vereinigten  Staaten  von  2,65  $  \ 
tMttjB&$  fOr  die  Kiste  in  die  Höhe  gegangen,  was 
wenigtr  auf  die  TrnstbiMant  al*  vieimebr  aal  die 
bAfaeren  Rohmaterialien  znrOckzanima  sein  dOrfte. 
So  koateten: 


I  Tonne  Platinen  . 
t  Pfund  ßlonkzinii  . 
1  Kiste  WeiCsblecfa  . 


llolT'en  Vi»rtelj«lir 

4,65  / 


Dil  Kntuif  kluiii;  di  r  Kohleiitörderung  im  Ural 
inufs  demnach  iiis  eine  HuüVdiig  schwache  bezeichnet 
werden.    üfTenbar  besteht  die  Ursache  dieser  Er- 


scheinung darin,  dafs  die  am  VVeslabhauge  des  Ge- 
birgfs  gewonnene  Kohle  nie<ir  iKer  Oiialiliil  ist,  wälirend 
es  auf  dem  Ostabhauge  an  den  notbwendigen  Ver- 
kehnmittaln  fehlt. 

(St.  Petanbnigcr  Zaitnn«.) 


Kohlen maugel  In  Rafalaad. 

Infolge  des  stetig  zunehmenden  Kohlenmangels 

in  Rufsland  hatte  das  BArseiu  oinile  zu  Kiew  eine 
Comraission  zur  Beratbun^r  von  Malsr^^K^ln  gewflhlt, 
die  den  Preis  der  Steinkohle  iier.ihinindern  und  die 
Versorgung  der  hidustrie  tuit  ivolile  sichern  sollen. 

Nach  dem  Bericht  dtosei  (^oiiiinission  ist  die  gegen- 
wlrtige  Krisiü  eine  Folge  der  raschen  Entwicklung 
der  lodaatrie  in  Rufsland. 

Die  verirQCMrt«  Sorsfalt,  die  die  Regierung  dem 
Waldacbntz  anwendet,  hat  viele  Betrieb«  genothigt, 
von  der  HolzlieiziiHK  zur  Knlileriheiziiiig  "ilicrzugehen. 
Die  KübltMifördei  uiiK  steigt  zwar  von  .lalir  zu  iullT, 
aber  nicht  dem  lieiiarfe  entsprechend. 

Aus  dem  Douba^sin  sind  äteiukoblen  in  folgenden 
Meuten  verflraehtet  worden: 

1'    i  I  r  I  ,1  li  I  1 1  ,'  I  M    /II    j  r    I''  II )   r  -m; 


fOr 

ElnfH- 

bthnen 

far 

CJas- 
aii- 

■tai- 
tan 

fOr 

Üiim- 
pfer 

(Ur 
Metall- 

indo- 
■tri« 

für 
ZiMMr- 
hMlv 
■Irl« 

fQr 
4«o 
Primt- 
biduf 

.  Zu- 

I  1883 

48064 

1197 

7384 

133 

14791 

17119 

98688 

'  1888 

60218 

21M 

10842 

2294 

18705 

516t7 

145840 

1894 

910C.7 

7301.1 

30511 

1^7107 

mum 

,  1895 

93254 

30201 

7ii4r)N 

-i'.ii\n 

l(Hi.i-2,-. 

33491(1 

'  1896 

106776 

2(  m~> 

j^'JOS'.t 

2iiS5t) 

io<;Nt7 

355890 

1897 

li4739 

4980 

23693 , 

115761 

30221 

123107:422501 

1896 

153150 

5761 

«4781 

197986 

87bm|174748j698560 

Die  Kohlenausbeute  des  Donbassiiis  ist  also  inner- 
halb von  15  Jahren  von  annähernd  100000  auf  an- 
nähernd 600000  Waggons  gestiegen. 

Einer  weiteren  Std^emng  worden  aiefa  aber  naeh 
Ansiebt  der  Commiasion  veraehiedene  Hindemisae 
entgegenstellen.  So  ist  das  Arbeitercontingcnf  im 
Dongebiet  durchaus  nicht  (^""sichert.  Km  grofscr  'l  lieil 
der  Arheiler  verläuft  sich  im  Krütijahr,  um  si<li  der 
viel  leichteren  Feldarbeit  zuzuwenden.  Die  Frage  der 
Verwendung  von  Sträflingen  ist  mehrmals  angeregt 
worden :  sie  harrt  aber  noch  der  Entscheidung.  Wenn 
auch  Hafsregeln  für  die  Erweiterung  des  Ei<;cnbahn' 
neties  fetn^ea  worden  aind,  ao  reicht  doch  das  Be- 
triebanalerial  aof  den  SOdbabnen  niebt  aus.  Aber 
auch  auf  den  Zechen  selbst  mangelt  es  an  Betriebs- 
mitteln, weshalb  schon  dort  eine  Verzt'igerung  der 
Förderung  enitritt. 

Die  polnische  Kohle  wird  gröfstenllieils  von 
der  Indasirie  in  Polen  und  von  der  >l.  l'etir-imrg  — 
Wiener  Bahn  verbraucht.  Das  Moskauer  Ba.ssin 
kommt  wegen  der  mangelnden  Qualität  der  Kuhle, 
das  Uralbassin  wegen  der  mangelnden  Communi- 
eatiouen  nicht  in  Betracht.  Die  sibiriacben  Bassins 
dienen  zur  Zeil  nur  dem  örtlichen  Bedarf.  Au<>  all 
dem  folgt,  dafs  die  Kohlcnproduction  Hufslnnds  fi\r 
den  jalzigen  ge-leigei  ten  Hedarf  nicht  ausrr-icht.  l.tein- 
gemäls  steigt  Irolz  des  Zolles  die  Kinlulir  .iUsUadiScber 
Kohle.  .<o  win  den  eingelVilii  l  ■  ls'.»2:  87,  1893:  105, 
is<)r>:  121,  1896:  12»  MiUioncn  Pud.  Obwohl  die 
Preise  stark  gestiegen  sind,  ist  beinahe  die  ganze 
Koblenausbeute  des  Jahres  1900  schon  verkauA. 

Der  84.  sQdrnaaiaebe  Bergindnatriellen-Congrefa 
hat  die  mangelnde  Produclivitftt  durch  Arbeiterroange). 
schlagende  Wetter  und  Eindringen  von  Wa.<5ser  in  di« 
Gruben  zu  erklären  versucht.  Diese  Erklärin if-en  ge- 
nügen aber  nach  Ansicht  der  Gommissiun  nicht,  m 
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RtftraU  und  kltintrt  Mittheüungtn. 


1.  Mir*  1900, 


wird  vielmehr  Iwhtaptot,  d«b  di«  KtgenwlrUge  [ 

Theuernng  von  den  Prodneenten  kOnrtUcli  benror-  , 

gerufen  oder  doch  verstärkt  worden  ist.  i 

Jedenrulls  Iiiill  die  Cfiminissioii  die  (:i-).'eiiwrirti(,'t' 

Lage  de-*  Kithli-umarklrs  d'ir  kriliM'li.    Viele  (;iiii>u-  . 

nieliti'li  hal.eii  im   J.llire  I  S'.ttt   d;is  iicstt-llte  (Jii;mtum  1 

Kohle  nicht  erhatleti,  sie  tnuisten  daher  ihren  Bedarf  I 
aus  dem  Auslando  decken.  KobleQtorrftÜie  «ollen  j 
fiberhftupl  nicht  mehr  vorhanden  sein. 

Da  necli  Berechnung  des  Bergindoslriellen-Con- 

Sreasee  aoch  die  Kohlenpradaction  des  Jahres  1900 
en  Bedarf  bei  weitem  nicht  decken  wird,  so  ist 
Aussicht  auf  f-iiik<  ii  der  Preise  danach  niciit  vor- 
handen. In  Riew  kostet  das  Pud  zur  Zeit  Jt  Ins  26 
Kopeken.  Ausländische  Kolile  ist  mx  Ii  tlii  ur.-r.  Bei 
dem  durch  dcti  Transvaalkrieg  s er  uilal^U  ii  <  rhöhten 
R«"darl  Eiijflands  an  TransporlsLiiilTeii  sind  die  See- 
frachleu  für  englische  Koble  nacü  Odessa  gestiegen. 

Zn  anderem  Heizmaterial  überzugeben  ist 
taberat  aeliwierig,  oft  eogar  mmSglidi.  Holz  iel 
gegenwärtig  theuer  und  nieht  fiberelt  tn  haben. 

Naplitli  ;i.  die  lun'h  Vor  wcinY'f-ii  .latiron  so  Idllig  war, 
ist  jetzt  gleiclitiill!^  Hiuiriii  liicuer  t;e\\ ordeii,  üas  l'ud 
Naphtha  i-l  in  h.iku  v.ni  II  Kojit^k-L'n  iin  Jahre  189:i 
auf  17 ',2  Kopeken  gestiegen.  Der  Verbrauch  von 
Torf  ist  zwar  im  Steigen  begriffen ,  aber  immerhin 
noch  unbedeutend.  Fflr  die  Industrie  kommen  hier- 
naell  nur  Kohle  und  Naphtha  in  Betracht.  I 

Dia  Commiisioo  ist  der  Ansiebt,  dab  der  Zoll 
anf  aoslfindisehe  Kohle  unbedingt  aufkuheben  nnd 
daneben  ein  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  und  Naphtha- 
rGckstände  einzuführen  is(,  »m  diese  dem  inländischen 
Miiiktc  zu  ei  li.dtC'ii.  Scidaiiii  ii:ilt  sii-  es  für  f-rfoider- 
ilch,  Uui's  die  Kiseiibahnlracblen  für  Kuhle  und  Aaplilba 
auf  die  Hälfte  herabgesetzt  werden.  Der  Kohlenzoll 
beträgt  Iflr  die  Häfen  des  t?chwanten  und  des  Äsow- 
sch»  II  Meeres  6  Kopeken  f.  d.  Pud.  Der  Zoll  über  die 
Landgrenze  betrlgt  l'/t  Kopeken  f.  d.  Pud.  Wird  dann 
die  Eisenbafanfracht  noch  auf  di«  Hilfte  herahgetetzt. 
so  erwartet  die  Commission  ein  Siiiktn  de-  Prei-es 
in  Kiew  für  inländische  Kohle  uiu  5  Kupekeii,  für  ] 
ausl5iidi?Lhe  un;  <>' j  Kopeken  f.  d.  Pud.  In  Odessa 
würde  die  scblesische  Kohle  <J  Kopeken,  die  englische 
6  Kopeken  bütiger  kommen. 


Aber  eelbel  dieae  drei  MlUel :  Wegfbll  dea  Binftibr- 

Zolls  auf  Koble,  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  and  Herab- 
setzung der  Frachten,  genügen  nach  Ansicht  der 
Cuiiiiiiis^ioii  noch  nicht.  Sie  wOnscbt  mich  Mafs- 
rtgelii,  die  ditt  Kulilcn)irodiiction  Rufslaiids  fördern 
und  dadurch  spSter«  ii  Knsi n  vorbeugen  sollen.  Als 
solche  bezeichnet  sif  die  Gnlndnnjf  einer  Bank  zur 
Gewährung  von  Credit  ml  Horgworke  mier  ErAfTnan|f 
solchen  Gmiits  durch  die  schon  beslebeuden  Hanken, 
besonders  die  Reicbsbank.  Ferner  wflnscht  aie,  dab 
die  Regierung  den  Kohlenahbau  in  grofscm  Haf^abe 
selbst  in  die  Hand  nehme,  damit  der  Finanzminister 
jederzeit  in  der  I.:iK'e  aei,  die  Preiie  la  regulireo  and 

Krisen  v«rzul>f u>,'eii. 

Einen  kK'iiieii  Erfolg  hat  ta.m  bereits  zu  vcr- 
zeii  liiieii.  i)cr  /,i)ll  über  die  Westgrenze  ist  anf- 
gehüben  worden  für  diejenige  Kohle,  die  den  Be- 
dfirfoissen  der  Bewohner  Warschans  dienen  soll,  und 
der  Zoll  Ober  die  Sehwaraemeerg reoze  ist  zu  Chinin 
der  Bewohner  Odeaaaa,  Nikolajews  und  anderer  Kiisten- 
stidte  sowie  der  Dampfergesellschaflen  erheblieh 
herabgesetzt  wordi'ii. 

Ob  III, Hl  aber  .tlleii  \\  liiistJiKii  der  Industrie  des 
Süden;-  wird  eiit_«pr'-clieii  können,  läfst  sich  nocli  iialit 
sagen.  Dazu  kommt  noch,  dafs  die  Staatsbaiincn 
.schon  jetzt  ihre  Koble  aus  dem  Auslande  IbatsAchlich 
zollfrei  beziehen,  insofern  der  ihnen  zur  Last  ge- 
schriebene Zoll  in  die  Staatskasse  geht.  Sie  bal>en 
also  TOD  der  Aufhebung  des  Kohlenzollea  keine  Vor- 
tbeile  an  erwarten. 

(Wiek  dMB  Bcriclil  de«  Kiii^terliclivn  CuiituU  in  Ki«w  la  d«0 
«MuturiditM  fOr  Baad«!  and  Induitria'J 


Erweiterung  des  sttitifsfjsfjihnhnnetKes 
Forderung  de»  KleiubAliuwesens. 

Naell  dem,  dem  Abgeordnetenhause  zugegangenen 

Gesetzentwurf  für  die  Krwei'.oruntr  de.-^  Siantseisen- 
bahnnetzes  und  Füidenin<:  des  Klcinli.-ilinwe.-eii^  ver- 
tbeilen  sich  die  iiir  er-teren  Zwct  l  in  .Aus.^ndit  ge- 
nommenen Beträge  auf  die  einzelnen  Provinzen  in 
folgender  Weise: 
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Der  rar  dieses  Jahr  in  Aussicht  genommen«  Betrag 
von  88964000  ausadili^blicb  zur  Besehainmg  von 
Betriebsmitteln,  und  zwar  von  84964000  .  tf  zum  Bau 
von  Haupt- und  Nebenbahnen,  sowie  von  4000 OU)  ,^ 
zur  Actienbelbeiligung  des  Staates  an  dem  Hm  der 
Eisenbahn  Treuenbi  ietzen-Neusladt  u.  D.,  nalierl  »ich 
somit  dem  im  letzten  Jahrzehnt  vorgekommenen 
Hflcbstbetrage  des  Jahres  1890;  allerdings  darf  dabei 
nicbt  aufser  Acht  gelassen  werden,  dafs  im  vorigen 
Jalire  eine  Gesetseavorla^e  fOr  die  Knreiterung  des 
StaatseiBenbahnnetzes  aiehl  eingebracht  worden  Ist, 


t  und  daher  die  diesjährige  Vorlage  eigentlich  den 
1  Teilranm  von  zw«t  Jahren  nmfalM.  Zum  erstenmal 

seit  lAngerer  Zeit  erscheint  wieder  ein  gritfserer  Betrag 
von  32  813000  ^¥  fOr  Anlage  von  Hanptbahnen  gegen 

5215IO(Hi  '/  fiir  Anlage  vuii  N- ;ieiitiahnen.  Die  seit 
der  Vfrslaatlubung  der  Privali>abiifn  erfolgte  Er- 
WLil  jnuig  des  Slaatseisenbabnnelzes  f  i^!  iij^>cbliers- 
licii  durch  Nebenbahnen,  und  der  .ihk'' i'  iitet  der  ge- 
ringen Kentabilitüt  «ler  nieisteti  \el  «'iin.ilijien  steij-'ende 
Ueberschttls  der  Staatsbabnen  läCsl  mehr  und  wehr 
erkennen,  dab  der  Hanptvortbdl  der  Nel>enb8bnea 
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weniger  lu  etiiei'  hulicii  Veizinäuiii;  des  AiituK^i^up>'''i'^- 
als  in  der  weileren  Au(sclilie&ung  des  Verkelirs  und 
der  Zufahrung  desselben  für  die  Hauptbahnen  beruht. 
Was  die  Uiiterstiltzung  des  Kleinbabnwesens  betriflt, 
ao  belaufen  sich  die  bewilliglea  Staabmntentainiogen 
aaf  13949688  uT.  ferner  sind  in  Aaancht  gasltlU 
14  458  2^0  ,#  und  r.i>r<i  r<1em  bereits  bMUltragt 
7«br>l4«       zusiiminfii  4.>37i054  .M. 

Li.»  liicTiuil  liislif-r  nur  i'J  Millionen  M;(rk  iiruillLgt 
worden  sind,  sn  biautvn  iiucli  m  decken  16ü74Ub^l'  -if. 
Wenn  hierauf  die  Erinftchligung  zur  Verwendung  einer 
weiteren  Summe  von  120  Millionen,  im  ganzen  also  1 
nunmehr  49  Millionen  Mark«  beantlUgt  Word«D  ist.  1 
so  dQrfle  an  der  Zudtimmanf  eMDBOwenig  zu 
zweifeln  sein,  wie  es  mit  allfemeiner  Behriedigung 
aufgenommen  werden  wird,  dafs  \      den  bisher  ver- 
wendeten und  in  Aussicht  gestellUn  Subventionen  im 
Betrage  von  37  TUT'Jos  ,^  nicht  weiii;;t  r  als  12,68  Mil- 
lionen Mai  k  oder  un|.'t  tälir  'i't  auf  die  l'rovinzen  Ost- 
und  W»  slprt-ijfst  ii  m  iisi  l'oscn  entfallen.  Ungeachtet 
dieser  Bevorzugung  der  in  wirlhschatliicher  B«ziehung  \ 
minder   I)egi1nstigten  Ostlichen   Provinzen   hat  sich  ! 
doch  durch  die  nunmebr  vorliegenden  Erfaliningen  j 
aber  die  Betriebsergebnisse  einer  groften  Anxabl  von 
Kleinbahnen  herausgestellt,  dafs  die  Subvention  bei 
ihrer  Anlage  nicht  genügt,  sondern  filr  ihre  Lebens-  ' 
fAhigkeit  auch    noch   während  des  Betriebes  eine 
gröfsere  RQcksiclitii;ihme  »Is  bisher  nothwendig  er- 
scheint.   Aufst  r  <lt  r  >chiin  vielfach  beklagten,  zu  weit  j 
gehenden   Heranziehung   der  Kleinbahnen    zu  den  I 
Anlage-  und  Unterhaltungskosten  der  Gelciäuiischlü^äu  . 
an  die  Staatsbabnen,  gilt  dies  besonders  in  betreff  i 


der  Bestimmung,  dafi»  die  Kürzung  eines  Theiles  der 
AhferligungsgebOhren  zun9.chsl  generell  verneint,  und 
ausnahmsweise  nur  insoweit  nachgelassen  wird,  als 
etwa  für  einzelne  Güter  die  Bewilligung  ermäfingter 
Ausoahmetarife  im  Affenllichen  Veriiehrsinteretse  er- 
forderlicb  sein  sollte,  sowie  der  in  neuerer  Zeit  an 
die  Kluinb^li:H  n  gestellten  Anforderungen,  betrtifend 
die  Beiichfidung  von  Güterwagen. 


Aasflag  Berliner  Stndeaten  cur  Weltansstellaag 
■ach  Pub. 

Geb.  Bergrath  Professor  Dr.  Wedding  wird  im 

An-^.  hlurii  ,ui  sein  Colleg  .Einleitung  in  die  Eisen- 
hiittf-iikiiiiil.  '  am  Schlüsse  d*3  Sommerhalbjahrs  einen 
Ausilug  nach  lii  r  l'ari'-rr  \\  ellausstellung  uiiternebmen. 
Au  der  Studient'uliri  köaiien  alle  Studirenden  der 
Technischen  Hochschule  und  der  Bergakademie  Iheil- 
nehmen:  auch  ehemalige  Studirende,  Familien- 
angehörig«  o.  as.  W,  werden  unter  den  gleichen  Ver- 

ßnstigungen  zagdtBMn.  Verpflegung«  Führung  durch 
ris  und  die  Ausstellung,  Ausflug  nach  Versailles 
übernimmt  Hugo  Stangen's  Reisebureau  für  \3b  „M 
von  Berlin  aus,  einschlicfslich  der  Fahrt.  Der  Betrag 
kann  in  Raten  zu  ö  . //  gozahlt  werden.  Di-r  Aus- 
steiiuiiK  werden  T.  Tage  gewidmet,  tur  dais  fach- 
männinilie  Sluiiium  ist  die  Einlbeilung  in  5  bis 
Gruppen  in  Avissiclil  genommen.  Die  Reise  wird 
II  Tage  umf.tääen.  Die  Abfahrt  ist  Torilufig  auf 
den  19. 4uli  festgesetzt. 


Bttcherschan. 


S.Gol<lmann,  Jusltxratb,  Rechtsanwalt  am  Kammer-  'i 

gericht,  Das  Handdsyeaetzhuch  vom  1"  Mai  . 
1897  (mit  Ausschlul«  des  S««rechts).  Erste  , 
Ueferung.  (Bogen  1  hls  8).  Berlia  W.,  1900.  I 

Franz  Vablen.    2,40  'f. 

Oer  Verfasser  bat  «ich  zum  Ziel  gasetst,  einen 
auf  wissensdiaftlicber  Grundlage  ruhenden,  flberail 

aber  die  Bedürfnisse  der  Praxis  berücksichtigenden 
Cummentar  zum  neuen  Handclsgeselzbucbe  auszu- 
arbeiten und  will  ili'  SI  S  Ziel  zu  erreichen  vi  r^urhi  n, 
indem  w  uu-hi  nur  die  bisherige  BechlNiirccIuiiig 
eingehend  Ix-mitzl.  -ondern  vor  allem  auch  liii'li  iiigeii 
Beziehungen,  ia  denen  die  Bestimmungen  des  H.  G.-B. 
zum  Ii  stellen,  nulzusuchen  und  in  den  Kreis 
der  ErArtwong  su  ziehen  sich  bestrebt,  Dieser  Ver* 
mdk,  der  um  so  loltenswertber  ist,  als  nur  im  leben- 
digen Zn)«nmmenhange  mit  dem  bargerliehen  Rechte  I 
die  Bestimmungen  des  H.-G.-B.  verslanden  und  nur 
in  diesem  Zusamm'.'nli.ui^-  .-arli/<-mär- i-i  linihTt  \verden 
kßnrien,  i<t  dem  Verfasser  ui  der  vi»rht»|<i:uii<-n  orsten 
I.iercniiig  sehr  wohl  gelungen,  so  d.ifs  wir  ila^  Werk 
uiit  Freude  zu  begrüben  zweifellos  Veranlassung  hüben. 

Iii:  W.  Ummer. 


Ferner  sind  der  Bed.  zugegangen  und  bleiben  der 

Besprechung  vorbehallen: 

I  Dr.  Eug.  V.  Philiiipnvii  h ,  Trof.  an  der  Universität 
'  in  Wien,  (iruiidi  iß  dfr  pulitiachen  Oekonomie. 
II.  Bd.  VolkswirthscliaftspoKük.  I.  Thetl.  Aus 
Handbuch  tif^s-  öfTenllichen  Rechts:  Einleilun^s- 
band.  Freiburg  i.  H.  J.  C.  6.  Molir  (Paul 
Silbeck)  1899,  7,40  Jf, 

Dr.  Magnus  Biertner,  ord,  Pirof.  der  Staats- 

wisbeiisclKifu  II  licr  Universität  in  Greifswald, 
iHe  Aufijitben  der  ileutschm  Kattatpolitik. 
Berlin  W.,  .lulius  Sitienfeld. 

I  Dr.  Uoltfried  Zu pfl- Nürnberg,  Auiwäiiiye 
Handtbpotiiik  und  twwrs  V^kekr^alitik, 
Berlin  W.»  Siemearotb  &  Troaebel  1900. 

Arnold  Fokke,  Prof.  in  Harzberg  a.  H.,  Voil- 
dnmpf  voran«!  Eine  zeitgemäfsc  Betrachtung 
zur  Flollenvorlage.  DQiiseldorf  llKJt).  A.  Bagel. 
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Industrielle 


ActiftngreselUchaft  BerirwerksTeretn  Friedlich 
Wilhclnis.Hlitt«  so  MOIIielm  a.  d.  Knbr. 

Aus  dem  Bericlii  des  Vori^Umdcs  Ober  Uas  Jahr 
1898/99  tbeilen  wir  Folgendes  mit: 

.  Wir  haben  im  Hochofenbetrlabe  nkbt  ganz  die 

Torigjähripe  Erzeuguni^szifTer  in  Roheisen  erreicht. 
D«r  von  btörunpcn  freiKehliehon«»  Betrieb  tnulste  zeil- 
ivcili^.^  svi-^'i'ii  uh^'cnii^'rii.li.T  Allfuhr  dtw  iJrt  i;iisloffes 
uini  wegen  Arl)eileniiui»gifl  sciiwach'-r  ^-cfiiln"  w  i-rden, 
so  dafs  die  Kuheiüencrzeuginigr  um  I  JIS  1  liintor  der 
des  Vorjahres  r.urütk^ehhehen  ist.  Im  laufenden 
Jahre  wird  sie  wesentlitli  höher  ausfallen,  wenn  wir 
im  der  Vollendung  nahen  dritten  Uocbofen  gegen 
Anfang  des  nftchsten  Kalendeijabree  in  Betrieb  setzen 
kr.iinen.  Leider  »her  ist  d:<s  Kokssyndical  bis  jetzt 
noch  iiiclit  iui'^tjinde  jfewe"en,  uns  die  Lieferung  des 
dafür  ei  ioriii-i  hi-liL-u  Kuksln-darlV:^  /.ii7.u-.i;;i'n ;  wir 
geb«Ii  iiiiii'is  (ijti  Hulluiiin;  iiirlil  .iiil',  iin\<  diL'SfS  doch 
nocli  n '  litZL'ilijf  tnOgli'  h  sein  wird.  I  >if  il.nlurch 
borbeizulührende  Vermehrung  der  Roheisener/t  ui/uug 
wird  ?orwiegend  zur  Deckung  des  Mehrbtdarfes 
nnseKr  eigenen  Giebereieo  dienen  mOaean.  Im  Be- 
rt«diUiiahre  ist  die  Oulawaarenenengiuig  an  4817  t  — 
3134t  gegen  SO  514  t  dee  Vonahres  —  gestiegen. 
Durch  die  5m  October  189Ö  in  Betrieb  gesetzte  neue 
H'3lireiii.'ii:'rsci  ei  w>Tden  wir  hinfort  eine  neuiienswerlhe 
Vcnutliruiiij;  unser  er  (iiifswiiMren-,  inshe.soiuiere  unserer 
ROlirendar^ti'llunt,'.  zu  s eizrirhnen  hMl.ien.  Unsere 
M.')schincnbnuan!<(aU  kotntte  bei  un(;eätrengter  Tbälig- 
keit  die  Aufträge  kaum  bewältigen,  welche  ihr  reich- 
lich zugeflossen  sind  und  beute  noch  eine  Qotte  Be- 
aciiftftigung  aber  Jahresfrist  hinaus  gewlhren ;  dabei 
iai  die  HaSbfrage  in  Maschinen  fflr  Berg-  nnd  Hütten- 
werke sowie  fflr  sonstige  Betriebsrweclte  fortgesetzt 
anlsergewöhnlii  h  st.irk.  Im  Imfenden  fle-chüftsjahre 
koffimen  die  erhüliten  \  >  i  kinifipiei-*«  mehr  als  im 
ßft  icliUjahi  e  in  W  irksninki  il ;  diese  und  die  ver- 
DK-hrte  i'.rzcugung,  wozu  wir  jedenfalls  die  Leistung 
der  neuen  RöhrengielSMrei,  vielleicht  auch  diejenige 
dus  dritten  Hochomis,  reebnen  können,  verhüllen 
eine  nennenswcrtheürbOliung  des  Geschäflaumacihlagea. 
Die  snr  VoUendvng  und  Inbetriebsetzung  dieaer 
neuen  Anlagen  im  lanfenden  ßetriebsjahre  zu  be- 
streitenden Ausgaben  bcdiiit;i  ii  »  in.  Vrr^t.'irkuDg 
unserer  Belriehsniillel.  Zu  diesem  Zwecke  hat  unser 
Aul:;i<  ht-rath  hesehlnssen,  in  der  Generalversammlung 
die  Ausgabe  von  M  K)  Fi  i  ii  ilälsaclien  La.  A.  u  liAK)  Jd 
und  somit  die  EriiAlun,;,'  unser- s  A(  i ierikapitals  von 
3<2UOUUU  Jt  auf  iOUUUüO  JC  zu  beantragen.  Die 
FOrdemng  onserer  Grube  Stangeiiwage  bei  Haiger 
betmg  im  verOoBsenen  Betriebsjabn  10095 1  Eisen- 
stein gegen  10S60 1  im  Vorjahre.  In  unaerm  eigenen 
Hü<liiifi  iiheti iflie  gelangten  !    dnvon  zur  Ver- 

hüllung, \^,ill:enll  der  Rest  \rrk;iuit  wurde.  Die 
wfihrend  ili-s  ,i;i|.'ei:iiiletieu  liesehiiltsjahres  in  una  is- 
geselztem  Uelriel)«  IjeLndliciien  l>ei<len  älteren  Hoch- 
öfen erzeugten  in^gesammt  (iO^'ü  t  Gielserci-  und 
HänittUl- Roheisen,  von  denen  417^6  1  verkauft  und 
18495  t,  neben  jfrölseren  Mengen  fremden  Roheisens, 
in  unseren  Giefaereien  rerbraacht  wurden»  Der  in 
das  nene  GescbtAsjabr  Qbemommene  Bestand  be- 
Iriigl  l870  t  gegen  1803  t  im  Vorjahre.  Der  Umschlag 
im  Hochofenbetriebe  beträgt  3  726  784,59  .  üie  Ge- 
sa mm  terzeugung  an  Gufswaaren  betrug  :{1  341  L.  yc^rcn 
12ti5ü4  t  im  Jahre  vorher.  Hiervon  wurden  ib'M  t 
der  Maschineiibuuaiistalt  zur  weiteren  Bearbeitung 
Aliorwieaen,  der  Re^t  verl(aufl.  Die  Maschinenbau- 
Anstalt  war  im  abgalaufeaen  fleacbftftsjahre  reieblich 


Bimdschau. 


mit  Aullrügea  vergehen,  nämmtliche  Werkslailen 
hatten  filr  ilire  allen  und  neu  beschafften  Werkzeuge 
volle  Dei^chitnigung  und  verarbeiteten  Gufseisen 
■2670  m\  k^',  Stahl  Uild  Schmiedetheile  7!2i75()  kg, 
Rothgufä  il  Uü7  kg,  ntsaininen  3419918  kg  bei  einem 
Umschlage  von  1566900^?.* 

Nach  Abzug  von  Abschreibungen  im  Betrage 
von  i2.S74(>,l  1  i-#  ergicbt  sich  ein  Reingewinn  von 
()63Ut3,33  t^H,  der  laut  Generalversainmluiigs-Beschlufs 
wie  folgt  vertheilt  wird :  .Nach  Ueberweisung  von 
340f)0  •#  zum  Reservefonds,  sowie  von  .%(XH)  r#  an 
einen  Reamteniinterstiltzungs-  und  Pen^sioii'^tnnii«!  und 
nach  Bestreitung  der  slalutansctiea  und  veilrugä- 
i  mlfidgen  Gewinnantheile  von  lläHM  auf  das 
I  TereinbeitUdit«  Actienkapita]  eine  Dividende  von 
15%  mit  480000  aus  dem  alsdann  noch  erOhrigen- 
den  Betrage  von  48416,07  die  Qblichen  Gewinn- 
antheile und  Belolinungen  an  Beamte  und  den  dann 
vorhieiiienthit  Hei*t  auf  neue  Rechnunp.  I>ie  he- 
anlra-i  I  L:  liöhniig  des  Aclienkapilals  von  o  i'<m)U(Kj  ,4^ 
auf  4UUU0UUulf  wurde  von  der  General versamralujig 
einstimmig  oDgeDomoMa. 


Bl«l«f0ld«r  MuektMaikkrlk  v«m.  Dlfk«p|»  M  Co. 

I         Dem  Bericht  für  1898/99  entrielinien  wir  Folgendes: 
,Das  Ergebnifs  des  Gesfliäflsjahres   dürfte  im 
^toIsju  und  ganzen  wohl  den  Erwartun^'en  eriüsprechen, 
die  wir  laut  unserem  vorigen  Geschätlsiiericht  daran 
geknüpft  hatten.    Dafs  unsere  Hoffnungen ,  welche 
wir  auf  das  Fabmdgesebifl,  setzten,  keine  allzu  bocb 
gespannten  waren,  halten  wir  schon  damals  zum  Ana- 
druck  geltracht  und  die  Orflnde  dafiir  abanfaila  an- 
I  gedeutet.   Bei  der  Aber  die  Pahrradbranehe  herein- 
gebntclienen   Krisis  lüilien   wir  es  vor^ezo^"-!! ,  jede 
VerlMiidiiiig  aiiszii<i  lilagen,  die  uns  aucti  nur  im  ge- 
i  rin^r-ten  zweitelhali  erscheinen  konnte,  was  zur  Folge 
I  hatte,  dais  wir  in  unserem  Umsatz  in  diesem  Artikel 
I  zurückgehen  mufsten ,   worüber  wir  Wäi  auch  von 
vornherein  nicht  im  Unklaren  gewesen  sind.  Die 
Resultate  in  der  Nfibmaschinen-Fabrieation  haben  sieb 
erfrealicherweise   im   abgelaufenen  GeaehSflnabre 
weiter  gehoben.  Wir  waren  das  ganze  Jallr  bindnreh 
sehr  ^l«rk  !ies<liäni;rt.  haben  auch  für  das  neue  Ge- 
schäflsjjilir  die  ailerlw^leii  Au'»sichlen  und  sind  schon 
Seit   virifii   Wochen  ^.'ezvviin^rn  ,    rel..-rstuiuien  zu 
machen,  um  unsere  Kundschaft  nur  einigermafsen 
prompt  bedienen  zu  kOnnen.    Unsere  Cuinmandite 
Graz  hat  auch  nicht  ^ünsüg  gearbeitet,  wozu  die 
politischen  VerhftltnisN  in  Oesterreich -Ungarn,  welche, 
wie  allgemein  hekamit,  auf  dieganse  Industrie  drOcken, 
I  weaentueh  beigetragen  haben,   üm  den  Mindernmsatz 
'  an  Fahrrädern  zn  ih  eken,  haben  wir  nene  Fahricatious- 
zweige  aut^enummen  (Automobil. n,  Milch-ik-nlrifugen, 
Controlcasseii)  und  wir  holTen,  ilafs  diese  Artikel  uns 
in  Zukunft  gute  Resultate  bringen  werden.  Damit 
wir  mit  der  Kabricalion  von  Automobilen  möglichst 
schnell  in  Gang  kummeu,  hüben  wir  uns  hei  einer 
französischen  Fabrik  als  Actionäre   betheiligl.  Dec 
1  weiteren  haben  wir  fOr  den  Generalvertrieb  unserer 
'  Pabricate  im  rheinisch  •  wetitftlisehen  Indostriebezlrk 
j  eine  gröfsere  Rcsitzurr,;  in  Ohrt  hainen  erworben. 

Die  Vertheiiuiig  des  zut    \  erlügung  bleibenden 
liei;i^:r\\  innes  (nachdem  208S95.3i       tiit  Ahschrei- 
liuiigcH  in  Abzug  geliracht  sind)  von  aä»>ftyr>,17 
plus    19143,74  ,ä    Vortrag    aus    1898,  zusammen 
1  »70038,91  Ji,  schlagen  wir  wie  folgt  vor:  Di- 
I  vidend«  »  760000  wt,  Tanti4me  un  den  Aufsiehtsrath 
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InduttrUt»  SmMkHt. 


Stab]  an4  EImi».  IflS 


uiiil  (ii  ;ilific.iliüiifi»  itn  ilii'  H('aiiit<»n  Kyä.'UT.ll-  i^/, 
l'iilvi-t  ruzunjfs-  und  I'eii^iDiisl'onri-.-  ifiiHit.)  .  Rück 
Stellung  lilr  neue  Unlerneliimiii^'t  ii  7ö(iOUi^,  Vortraif 
auf  neue  Rechnuii);  27  721,77  .H.  Die  Aussichten  für 
das  neue  Gescta&l^jahr  tind  in  der  N&hmaschinen- 
hraoch«.  wie  «ehon  vorher  «rwfthnt,  «Is  »ehr  befrie- 
difrend  zu  bezeichnen .  und  es  iat  auch  za  erhoffen, 
dar»  da»  Falirrailgrscliüfl  sich  wieder  mehr  beleben 
wird.  \.eiii)  t-itli  dif  Frniij.ilir^wiiteruDg  einigennafoeii 
günstig  für  diese  Branche  gestaltet.* 


Bielefelder  Nilijaascbineii-  nod  Fahrrad falirili, 

Dem  Beriehl  fOr  180S/99  eatnehmen  wir  Mach- 

stehendes : 

.Diistie<«ch.iruergci)hi&de8at^anfeneii  Geächüfts- 
jahrs  isl  leider  hinter  den  ErwartuogeD  zurackgebUeben. 
Obwohl  der  Umsati  in  NähmaBchmnn  eine  Steigerung 

von  rund  '/«  Million  Mark  erführen  hat.  so  ist  der 
Verdienst  hierbei  doch  aulserordinllii  Ii  beeinlräuhtigt 
worden  durch  die  sleli^'c  mni  diL-ihvciM-  iiirlil  un- 
erhebliche Vcrtheuerung  fast  »Her  Hulinialeriitlten, 
d;i  die  Verkaufsprci-se  eist  in  dem  letzten  Vierteljahr 
erhöbt  werden  konnten ,  nachdem  sich  sämmllichc 
deuterhen  (lähnia$chinenral)ricanlen  zwecks  eines  gc- 
nieinBamen  Pl«i«aulschlaga  wenigateus  fOr  daa  Inland 
Tereinigt  hatten.  Die  Produetion  und  der  Vertrieb 
der  neuen  Nähmaschineiisystemr ,  mit  denen  wir 
voriges  Jahr  auf  di?n  Markt  ;.'«kciriiinen  sind,  er- 
fi Tilfricii  lilr  den  Anfuiii:  L'iliulitv  Liikn-liTi  und 
konnten  aich  deshalb  bis  Jetzt  noch  nicht  lohnend 
erweisen,  wie  es  in  Zukunll  erhofH  wird,  nachdem 
die  Prodiiction  und  der  Absatz  darin  uut  eine  ent- 
sprechende HAhe  gebracht  worden  sind.  Die  rege 
Macbfrage  la&t  uns  fOr  das  begonnene  Geachäftajuhr 
eine  erhebliche  Umsatzsunahmc  in  den  neuen  Nftb- 
maschiiiensysteinen  erhofTen.  In  Fahrrädern  beein- 
trächtigte die  Ungunst  der  Witterung  in  den  Frflhjahrs- 
iimiiali  ii ,  die  für  di  u  Absatz  ausschht^-'jjLlioiid  sind, 
sowie  besonders  das  »vegen  der  Ueberprodm  liun  ver- 
schärrie  Angebot  das  (Icschän  noch  mehr  als  im 
Vorialtre,  und  liersi  es  rathsain  erscheinen,  in  der 
Auswahl  der  Kundschaft  erhallte  Vorsicht  walten  zu 
Isssen  und  infolgedessen  auf  manche  Bestellong  zu 
T«rzicbten.  Der  grobe  Ritckgang  der  Pahnrad>Ver- 
kaurspreise  und  der  bedeutende  Minderumsatz  in 
dieser  Ahtheilung  mufstc  natürlich  bei  gleichbleibenden, 
•  lirr  erhöhten  Spesen  eine  wesentliche  (tewinneinbufse 
zur  Folge  haben.  Es  slelll  sich  der  Keiiigowiiin  des 
abgelaufenen  (ieschäflsjahres  auf  83  1  23,8«i  .  /m- 
züglicb  de»  Vortra}?s  aus  dem  Vorjahre  Ittu.ol  Jf, 
zusammen  ftlU'Jl,:;!  jK,  wotAr  wir  folgende  Ver- 
lheilung vorschlagen:  6  9<  an  den  gesetzlicbeu  Reserve- 
fonds SS  4156,19  Jl,  vertragsmil&ige  Tantieme  an  den 
Vorstand  und  Aufsicbtsrath ,  nowie  Ablindungsrate 
an  den  früheren  Vorstnnd  lHi)i27,73  ö%  Dividende 
n'irm  .M,  an  dm  S|,ecialres<'rvelonds  3000  Vor- 
trag auf  neue  Kechnung  13äO,3*J 


IM«  Pantielier  HMtoiwerke  A^., 

das  iiiMK'sli  unler  di'ii  Pilzen  gleiidi  i'iilstidu' rideu 
Eisenwerken  an  der  U  «.slgrenze,  giebl  in  dem  Frospect, 
mit  welchem  es  die  Ausgabe  von  lOOOO  Aclien  und 
3t)U(>  Grundschuldbriefen  begleitet,  u.  a.  Folgendes 
an :  Das  Kapital  betrügt  5  Millionen  Frcs.  ZU  je  UNJFrcs., 
anberdem  werden  6000  4' :  procent^r  Orundschuld- 
scheine  zn  je  SOO  FVet.  ausgegeben.  Der  Silz  der 
Gesell«!  lt;in  \~\  Aul wiT[ipn.  Die  Gesell-.  U  iH  fiLriirt 
eine  Erz(:():K-cs.--,iun  vui/  -298  ha  in  dfn  (iiMiirjaden 
HriMiik'i-n  und  Fenlsrh  ,  Kr/fn-u  iniüinj;  durch 
einen  Stollen  vun  rund  jUUO  m   mit  natarlichem 


\V.ts»crai»llurs  vor  sich  gehen.  n<")  ni  siml  heieils 
I  vorgetrieben  und  man  erwartet    Ii'-  Erztlritzc,  von 
welchen  drei  mit    ü  lu   Gesammtmächtigkeit  und 
3ß  9o    Eisen    angefahren  sind,  in  K  Monaten  zum 
regelniAbigen  Abbau  vorgerichtet  zu  haben.  Anfser- 
dem  besitzt  sie  noch  die  Gonc«8sioa  Arnold  In  Lnlh- 
ringen.  5ß  ha  grob  und  mit  &00  t  ISgUeber  Erz* 
fSrderung,  sowie  ein  Gelände  von  40  hn,  das  zur 
Errichtung  der  Hochöfen  fz  iiilcliit  2)  und  Zul>ehör 
I  dienen  soll.    Ferner  in  Westl  ih  ii :  Dit   KiiliN  nzecheii 
[  (<irit;kaur--i'(;rii  und  ("iroiie.    Dn'  Ki.kscr/.i'ü^rLjii^'  der 
letzUreu,  die  für  das  laufende  Jahr  ItJOUOU  i  bclrüi;!, 
soll  baldigst  auf  S90000  t  jlhrlicb  erheht  werden. 


ütynuer  EUenladnstrie  in  Oberhansen  (BheliiL) 

Von  den  Puddelöfen  der  Gesellschaft  waren  lf<98,'99 
durcli-i'liiiitilich  7'/j  in  I?flri<'li.  iJii'-^clliMi  \  i'rarlnitctfn 
ltr>l  l-71">  kg  Hoheiseii  und  Bi  uulieison  und  8377 öy.!  k^r 
I.nj'jifii,  den  dni  Oi-fci»  des  Stab-  und  Fiii'un- 

eisen- Walzwerks  (1  Kohlen-  und  2  üaisschweirsi"it(!n) 
waren  durchschnittlich  ^  in  Betrieb,  von  den  'i  Walzen- 
strafsen  durchschnittlich  2.  Die  hergestellten  Waarcn 
ergaben  ein  Gewicht  von  14265583  kg.  Der  Verkauf  an 

.  Schweift-  und  Flufseisenfabricatcn  betrug  14    1  i6D  kg. 

i  Die  Conslructioiiswerfcstätte  wurde  Weiler  ausgebaut 
n.it  ciiii  ni  Ko-itiiKiu!^v.iiiil  \  on  31  Iß3,98  ,  so  dafs 
nuiunebr  dn'  Kll^te[l  liii  Ucbaude  81«9ä.'j:<  ,M ,  lilr 

I  Maschinen  'JJ (j")'.i,7s  zusammen  177652,71  lu-- 
tragen.    Der  Betrieb  in  der  Werkslättc  war  ein  sehr 

I  reger;  es  wunlen  im  ganzen  rund  l8öy0U0kg  Eisen- 
baulen  zu  lohnenden  Preisen  hergestellt.    An  Auf* 

I  trigen  li«gen  noch  reichliche  Mengen  vor.  Was  dl« 
Gesammtlag«  des  Unternehmens  betrifft,  so  darf  das 
abgelaufene  Geschäftsjahr  ats  recht  beft-iedigend  be* 
zeichne!  \M-i'drn.  \,u-h  Abzng  der  Abschrfdbmr^ren 
im  Betrag«  vuii  (>♦! -i7i»,7-")  .1/  er^riidi'  sich  «-in  Rein- 
gewinn von  SltKXi  dei  wie  ^  M-rlheill  wer  li  ii 
soll:  Zum  Reservefonds  3tJ<X>  .ä,  Gewinaantheil 
3000    und  6  %  Dividende  auf  Vonugsactien  45000  Jl, 

U'agenbananstalt  und  Waggonfkbrik  für  elektrUch« 
Bahnen  (varm.  W.  C  F.  Buch),  Hambarg. 

n.-i  Rrlricbstf.iwinn  für  1808  99  n.icli  Abzug 
siitnrntlK  her  Aufwuiide  l'ür  ttepitralurtiii  und  .Modelle, 
ft^rner  nach  vorgenommenen  Abschreibangen  bettj;/t 
27ini58,S>3  t#.  Saldo  vom  vorigen  Jahr  89«S,t8 
zusammen  2Hö(i27,OI  Es  wurde  folgende Verlh«  i!nityr 
vorgeschlagen :  5  %  dem  geselzmftlisigen  Reservefonds 
von  27(i 658,63  <H  =  13833,98  U».  V\t%  Tanti^mo 
dem  Vorstand  und  den  Beamten  von  S62825v€0  JL  ™> 
19  7 11, 9*2  Jl,  Tantieme  dem  Aarsiehtsrath  von 
2<r.'sjr.,(iü  .j»'  =  lö7«9,r):{  ur,  Extra  flmtitication  d.-n 
Ikumlen  t<XK>  Dividende  9  >t  aui  -iötMIOtX)  .J'  -  - 
2i5üÜ0,4',  zii-aniin.  [1  risWW.,?^  M,  so  dafs  7;!l-',t);!  f 
Vortrag  auf  neue  Hci  tnnint.'  bleiben.  Was  di«*  Eiit- 
wickelung  des  Uhihs  von  W  igen  für  die  idektrischen 
Bahnen  anbetrifTl,  so  hat  sich  besonders  in  dem 
Bautzener  Werk  eine  erhebliche  Steigerung  der  Pro* 
daeUoa  gezeigt,  und  ist  di«  Ge^llscbaft  durch  ihre 
Neo-Einnchtung  sogar  in  der  Lage,  die  vorJAhrigo 
ProdtK'ion  zu  \ ci iiii['|)i  ln.  Ganz  besonders  hat  sich 
das  .si-it  .l.ilurn  <  in^."  Inhi  ti»  Dampl.-prit/.engc.schält 
fiitvs  ii'k.dt.  hu;  iM  htdilii;li>-n  Midir.r.illräge  im  Vorjahr, 
^  sowie  <ii(!  Abai'tiiüsse  )ür  das  komniPiidc  Jahr  hnb"!! 
I  das  Werk  veranlafst,  di*-  Abiheilung  für  Fi  i n  und 
Metaltgielserei  erheblich  zu  vergröfsern  und  durch 
i  Anschaffung  niehrerer  Formmaschinen  zu  vervoll- 
I  konmnen.  Der  Umsatz  hat  sich  gegen  das  Vorjahr 
I  um  etw«  SÜ9£  erhobt,  und  scheint  eine  weitere 
günstige  Eiilwickr] Ulf,'  d  inh  v.  ir liegfiidcn  Auf- 
trüge sresichcrt.  Amh  diu  Krwartungcn,  welche  an 
dj.'  l'iir  .Mckri.Hi).;  dr.  Antomiibilbaues  geknflplt  waren, 
,  haben  sich  vollauf  bestätigt. 
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Verein  deutscher  EisenhQttenleute. 

A«mlM«B90B  Iii  MllsIMcr-TemlelBlft. 

Ad<i»iiecki ,  Cari.  In|;enieur,  Pi  t rii  listluT  der  Wulz- 

witIcp  (Irr   KussiÄchen  Ma8clHtit;ul)au  GeselUcbdfl 

.ll.irtin.iiiri'.  Luff.tnsk  i.  Riifsl. 
Ji'iHsrf,  Emil,  Hotlerdani,  Escheiaau  iMJ. 
chnchni,  Rciiieb9cb«r  in  Firma  E.  Boeeltiag  *  Co., 

MOibetm  a.  Rhein. 
DüiHek,  R.,  Stfthlwericwber  der  BramerhQtle,  Gel»> 

weid  1».  .Siegen. 
Ihet»,  A.,  Olierinjfenieur  und  Procurisl  d«r  Actien- 

K'i'st'lls.'b.ifi  Kim  mm,  Kattowitz,  ()  ■>•. 
hutreux,  Autf.,  lagt-iiieur  aux  usirips  (ic  Nein  o  M  iiM  ins. 

pris  Nancy,  Meurthc  et  Mojii  ll 
Fiachtr,  JuHua,    Vorstand    der  deutschen  Garvin 

Jlaacuineiirubrik,  Ai  t  Ues.,  berlin  C,  Uurgslr.  17. 
Q^Hmtf  U.,  Hochofenb«trieitschef  der  Geisweider  £i«en- 

werlcft,  AeL-Gts.,  Geisweid  b.  Si«gea. 
Oruup,  Karl,  Ingenieur,  Belriebschef  des  Martinwerks 

und  der  Slahlfarongtef-terei  der  Acl.-fies.  l.auch- 

bnniiner,  Rii  s.i. 
Jattke,  Biiiir.itli,  Cioneraldirer im  und  Thf-ilii.iln'i-  der 

Actienj:cM-l!.-<  liiift  KcrnuM.  K;il[i)\vit/,  <).•>. 
Mengwaster,  Ferd.,  inicenieur  der  UuisburK'»  r  M  iscliuien- 

fabriic  J.  Jitger,  Duisburg. 
Btinetf  A.,  Vertreter  der  GutehofTnungsbOtte,  Acüea* 

iwtm  lOr  Bergbau  und  Hfltlenbetrieb  in  Ober- 
hausen 3  (Hheinl.).  Berlin  NW.,  Alexandemfer  5. 
Saptn,  B.,  Director  des  Kalriner  Stahl-  und  \Valzwerk.s, 

Puszta-KHliui.  Tiii^'irri. 
Siegen,  CamilU,  iiigt-iueur,  Luxciuhurg. 
YiHor,  A.,  Dr.  pbil..  tecbnisrber  Anwalt,  I  l  inU  ut 

a.  IL.  KronprinzenatraDse  7,  Mitinhaber  der  Firma 

Dr.  Tielor  it  Westnuuin,  Frankfurt  a.  H.  und  Berlin. 


N  K  u  e  M  i  t  g  !  H  li  i'  r  : 

äunj/eroth,  Rud.,  Olieriugenieur  der  Üeulscb-Uesler- 

rticbisclieii  MnuneamaanHIliren -Werke,  IKIaMldorf, 

Babnstrurse  7'2. 
Hofnuinii,  Jugiw,  Ingenieur.  Betriebsleiter   hei  der 

Witkowitzer   Bergbau-   und    Eiüenbütten  -  tiewerk- 

acfaaft,  Witkuwitz. 
KmtniMftr,  Carl^  iiigenieur,  ktoraiKwerk,  0.-S. 
KM,  n..  Technischer  Lciler  der  Ddaaddorfer  Krahu- 

baugeM>llsch.in,  C.  W.  Liebe,  tn.  b.  IL,  DQaaeldorr, 

Duisburgerstr.  II"- 
Lüiiike.  litihiird,  Hattenwerksdireckor,  BlienbQtten- 

Werk  tiseniterg,  Eisenberg.  Pfa^. 
Murondel,   A.,  Betriebscbef  der  HaliiiscUen  Werke, 

Act. -fies,  in  tirofsenbaum  b.  DnisiiurK. 
l'tivloff ,  Michael,  Bergingenieur,   lloobofeiicbef  der 

Paatucbofiflcbeu  Eiaenwerke,  Salin,  äädrubland. 
Sitbtrberg.  Oregor,  Ingenieur,  Assistent  im  Stahlwerk 

der  Kolomnaer  Ilasehlneiibaii-Act.-G«s.,  Kolomna, 

Gouv.  Moskau. 

StSting,  II  ,  Ingt  nit  iir,  r>i>rtii.uii(i,  Y  i('rst>l  raf-i'  '■>. 
M'erziier ,   h'. .    lIocliufen.i!5ai!4tenl   der   i;i-wi  i  k<rh,-iti 

Deutscher  Kaiser,  Bruckhausen  a.  Rheiti. 
WormttaU,  Carl  Ed.,  Procarist  der  Firma  Wui.  U. 

Maller  ±  Co.,  Rnhrort-RotterdoiD,  Dnisbnn;,  Kenias* 

stra&e  47. 

Verstorben! 
Ihttitn,  F.,  KattowjU.  0.-S. 


I         flV*  Den  fflr  die  Mitglieder  des  Vereins  deutscher 
'  Kisenhüttenleule  beslimmton  Heficn  der  diesmaligen 
Ausgabe  ist  das  Mitfllederrerxcicbnils  filr  1900 
[  heigeragt. 
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ZEITSCHRIFT 
FÜR  DAS  DEUTSCHE  EiSENHÜTTENWESEN. 


Bedigirt  von 

fnppnieur  E.  Schrödter,  mA         GcoenüfecntAr  Dr,  W.  Beumer, 

Geaebiftsrabrer  des  Verein»  <leute«ber  EleenhlttMleute.      OmUaMnir  der  ltorl«NHmekm  finippe  dtt 

deulicher  Eisen-  und  Stahl -Industrieller, 
fOr  den  wirtbsciiaAliclien  Tbeii. 

:  «M  i.  Bafel  Im  ntmäM 


IQf      technisctm  Thtfl 


15.  März  V,m). 


20.  Jahrgang. 


Zum  Etat  der  Eideubalinverwaltnng  im  PreuTsischen 

AbgeordnetenliaaBe. 

Rede  des  Abgeordneten  Ingenieur  H»  MMeO'Säegen  am  2.  Mirz  1900. 


,M.  H.!  Der  warmen  Anerkennung,  welche  der 
Cisenbahnverwaitung  gestern  von  den  verschiedenen 
Parteien  zu  iheil  gewordf-n  ist,  schlierscn  sich 
meine  Freunde  gern  und  aufncblig  an.  Die  guten 
Resultate  unserer  Bsenbahnverwaltung  suid  ja 
neben  diesen  Leistungen  der  Verwaltung  mit  t.o 
verdanken  der  aufserordenilich  günstigen  all- 
gemeinen  Gesehlftslag»  in  Deotsebland  und  in 
Piciifsen.  Es  ist  kein  Zweifel,  dafs ,  wie  der 
Herr  Minister  gestern  sagte,  ein  auüserordentlich 
staiier  Bednf  in  aUen  geweri)lichen  Eraeagnissen 
im  Inlande  vorhanden  ist,  und  daXs  dieser  Bedarf 
in  einer  verständigen  Weise  geregelt  wird  durch 
die  Syndicate.  Es  ist  erfreulich,  dais  die  Syndicale 
auf  allen  Seiten  des  Hausea  eine  wanne  An- 
eiliennung  gefunden  haben, 

(Widerspruch  des  Abgeordneten  Gral  zu  Limburg- 
Stirum) 

und  ich  schliefse  mich  dieser  Anerkennung  an ; 
aber  ich  möchte  auch  den  Wunsch  ausdrücken, 
dab  die  Qjndicate  eich  ihrer  Verantwortung  als 
Monopolinhaber  für  die  Zukunft  liewufst  bleiben, 
dais  me  dementsprechend  Mais  halten  mit  den 
Pretsen,  dab  sie  aber  vor  allen  Dingen  sich  zurOek- 
halten  von  irgend  einer  Vergewaltigung  oder 
stärkerer  Beeinflussung  einzelner  Industrien  oder 
einzelner  Industrieller.  Wenn  die  Syndicatc  mit  Be- 
rücksichtigung dieser  Verpflichtung  weiter  arbeiten, 
bin  ich  flberzeugt,  dafs  sie  nun  Wohle  des  Gänsen 
wirken  werden. 


M.  H.,  die  Lage  unseres  Handels  und  Ver- 
kehrs wird  ja  mitbedingt  durch  unsere  Stellung 
auf  dem  Weltmarkte,  und  diese  hat  sich  erfreu- 
I  lieberweise  in  den  letzten  Jahren  wesentlich  ge- 
I  kriftigt.    Es  ist  richtig,  dafe  wir  in  erster  Linie 
unsein  Export  nur  auf  Perligfabricate  und  einige 
.  wenige  Halbfabricate  richten   können  und  dafs 
I  wir  in  der  Riehtang  den  Sdiwerpunkt  des  GipoHs 
suctien    ninsscn.    Umgekehrt    führen  diejenigen 
I  Länder,  die  nach  Deutschland  iroportiren  —  und 
I  darunter  Ist  unser  gefähilidister  Conewrent:  die 
nordamerikanischen    Steiaten  — ,   zunächst  nur 
,  Perligfabricate  und  Maschinen  nach  hier  ein;  sie 
haben  aber  diesen  Import  in  den  letzten  Jahren 
'  in  einer  beängstigenden  Weise  gesteigert.   Es  ist 
I  dieser  Befflrchtung  sowohl  in  der  C(>nrmis-;ion  wie 

ibier  im  Hause  schon  Ausdruclc  gegeben  worden, 
leb  glaube  aber  nochmals  darauf  hinweisen  zu 
müssen,  da  wir  allen  Oriind  hahfn  m  befürchten, 
i  dafs  dieser  Import  nicht  blofs  bei  Fertigfabricaten 
I  stehen  bleibt.  Sehen  wir  doch  heute  «dion,  dab 
die   Vereinigten  Slaafeii   Flallifahrintr   und  Roli- 
materialien  im  groEsen  MaTsslabe  nach  England 
dnftlhren.    Um  Ihnen  in  emem  ArUkel  einen 
Anhalt  zu  geben,  milchte  ich  erwfihnen,  dafs  die 
'  Einfuhr  an   Ilaihfabriraten    an   Stahl  innerhalb 
eines  Jahres  von  Nordamerika  nach  England  sich 
uro  das  Doppelte  vermehrt  hat.    Also  iici  dieser 
I  Lape  und  bei  der  uifsermdentlich  billigen  .Mii.ssen- 
[  darsteilung  und  den  niedrigen  Tarifen,  die  in  den 
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Vereinigten  Slaaleo  bestehen,  isl  es  wohl  noth-  1 
wendig,  data  wir  bedacht  sein  mfissen,  der  Cod" 

currenz,  die  uns  in  Zukunft  noch  in  schärfeier 
W'eise  enlgt  gentreleo  wird,  vorzubeugen  und  uns 
zu  rQslcu,  um  uns  den  Inlandmarkt  zu  bewahren 
und  uns  auch  unscrn  Anthcil  am  «idindisehen 
Markt  zu  erhahf-n.  Di>  s  kann  aJnr  nur  pescliehen, 
wenn  wir  selbst  billig  fabriciren.  Ks  ist  in  der 
CommissioD  der  Wunsch  ausgedrückt  worden,  das 
Vfrliältnifs  der  Friohtf-n  711  den  Sr]li>tkoslen  bei 
den  wichtigeren  Arlikelu  der  Landwirthschaft  und 
des  Gewerbes  einer  nSberen  PrüRing  xu  untere 
zithen.  Uie  Eisenbalinverwaliung  ist  gebeten 
worden,  eine  Untersuchung  darüber  anzustellen, 
in  wdeher  ESha  die  Fnehten,  d.  h.  die  Ent* 
fernuiigen  iiipl  lilo  Einheitssätze,  bei  dem  Trans- 
port der  wichtigsten  Artikel  in  den  wichtigsten 
Relationen  im  In-  und  Auslande  bestehen.  Ich 
hofle.  dafs  bei  der  aufserordentlichen  Wichtigkeit, 
welche  eine  solche  Untersuchung  hat,  hei  der 
üebersichl,  die  sie  uns  geben  wird  über  den  Ver- 
Icehr  und  über  die  Bedingungen  des  Verkehrs, 

bei  fif'rn  wiclilipen  Si^liliifs,  der  dnra!).«  zu  fnl;;ciT) 
ist  in  lieuug  auf  die  Höhe  unserer  Eiseubahn- 
gfiterfrftcblen,  die  Eisenbahnrerwaltung  sieb  dieser, 
w.  im  auch  grofsen  und  w^citläufigen  Aufgabe  doch 
unterzieht  und  in  der  Lage  ist,  uns  mit  Material 
io  dieser  Richtung  im  nächsten  Jahre  zu  dienen. 
Wenn  wir  auf  diesem  Wege  zu  Fradiliierab- 
Setzungen  im  Güterverkehr  kommen  sollten,  so 
habe  ich  keineswegs  die  BefnrchlunR,  dafs  damit 
die  Finaii/laj^e  unserer  Eisenb;ihn<ii  geschädigt 
wild.  Wir  haben  Ms  noch  immer  bei  fast 
allen  grCfsereu  Frarhtlierabsetzungen  das  Gegen- 
theil  erlebt,  und  die  Hitthdlungeo,  die  uns  die 
Eisen  bah  nverwahnnf;  ?finnclit  hat  über  die  Fiiytrcn 
der  Blrmäfiäigung  der  Slückgütei-tarifc,  geben  wieder 
«nen  klaren  Beweis  in  dieser  Beziehung. 

M.  H.,  wenn  ich  von  der  Bcnicksiehligung 
der  allgemeinen  Lage  auf  den  Etsenbahnetat  über- 
gehe, so  treten  mnr  da  in  erster  Lniie  die  Gehalts- 
verhäitrsis-e  der  Beamten  vor  die  Augen.  Es  wird 
sich  noch  bei  anderer  Gelegenheit  d;<^  M<"Ldtchkeit 
bieten,  die  hier  noch  bestehenden  lJurltii  und 
Ungleichheiten  näher  zu  erörtern;  ich  unterlasse 
es  daher,  hier  weiter  darüber  7,u  reden.  In  einer 
Beziehung  hat  der  Herr  Minister  der  öllentiichen 
Arbeiten  uns  in  der  Gommission  eine  angenehme 
Miltheilung  geniaclil ;  iJ afs  pfirip  Fi'h.-aM  ^'i-  für  die 
Beamten  auch  in  Bezug  auf  die  Kleidung  der 
Palirbeamlen  eine  warme  ist,  und  er  versprochen 
hat,  im  nächsten  Sommer  für  zwecktnäfsigere  Und 
leichtere  Bekleidung  der  Beamten  zu  sorgen. 

Wir  haben  seitens  des  Herrn  Ministers  vor 
einigen  Tagen  die  Mitlheilung  vernommen ,  <iafs  j 
in  dem  System  des  Baues  unserer  Eisenbahnen  I 
eine  gewisse  Aenderung  cingolrclcn  ist.  Wir 
werden  darauf  rechnen  kSnnen,  in  Zukunft  wieder 
mehr  niil  dem  Bau  von  Vollbahiien  bescliüfligt 
zu  werden  als  bisher.    £a  wird  aber  trotzdem 
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noütwendig  sein,  den  Bau  der  Nebenbahnen  in 
noch  h0her«n  Umfange  zur  AtufÜhrung  zu  bringen 
als  bisher;  denn  es  sind  noch  zu  viel  Gegenden 
un aufgeschlossen,  die  schwer  zurückgesetzt  werden 
durch  d«n  Mangel  an  zweckmSfsigen  Verbindungen. 
Ganz  wesentlich  wird  aber  der  Bau  von  Bahnen 
und  sp^ciol!  von  Kicintialincn  bffordort  werden, 
wenn  die  Eisenbabnverwaltung  sich  endlich  ent- 
schlie£sen  wollte,  dem  Bau  von  Kleinbahnen, 
weni;.'stens  mit  Normalspiir .  soweit  entgcpcii- 
zukommen,  dafs  sie  cme  directe  Tarifirung  di^fser 
Bahnen  and  die  Abgabe  der  halben  Abfertigungs* 
gebnhr  zuläfst.  Es  würde  da'^  das  beste  .Mittel 
sein,  die  Lust  zum  Bau  solcher  Bahnen  zu  fördern. 

Wir  haben  allen  Grund,'  im  Ban  von  VoO- 
bahncn  weiter  zu  g<  bt'ti  als  bisher.  Es  ist  im 
vorigen  Jahre  hier  seitens  des  Herrn  Ministers 
ein  Vergleich  aufgestellt  worden  über  2-,  3-  und 
i  geleisigc  Bahnen  in  Deutschland,  Prcufsen  und 
England.  Zugegeben,  dafs  wir  in  Bezug  auf  3- 
und  igeleiäige  Bahnen  nicht  hinter  anderen 
Lindem  surdeksl^en  —  im  Bau  von  VoUbabnen 
im  allgemeinen  stehen  wir  ^ar\T.  entschieden  zurück. 
An  i2  geleisigen  Bahnen  haben  wir  in  Preufsen 
bis  jetzt  40  ^  ;  in  England  sind  dagegen  64 'ft  % 
all*  r  riabn<'ti  tiiil  zwei  Getei.scri  vcrsilicn.  Dit  se 
durchgehende  Verbesserung  ist  unzweifelhaft  sehr 
cltarakteristisch  luid  giebt  «n  Bild  von  dem 
wtsenllichen  Unterseliied  der  beiden  Systeme. 

M.  H.,  seitens  des  Hrn.  Abg.  Dr.  Wiemer  ist 
ein  Antrag  gestellt  worden  auf  Ermäfsigung  der 
Tarife  im  Personenverkehr.  Meine  Freunde  können 
sich  mit  mir  zur  Zeit  in  ihrer  öberwiependen 
Majorität  diesem  Antrage  nicht  anschhefsen. 
Wohl  dOrfle  eine  Vereinfachung  des  Personen- 
Vi  ;kfht  >  nolhwcndig  S'  in,  und  dringend  wünschens- 
wcrth  ist  ea,  dafs  die  seit  Jahren  als  nothweodig 
erkannte  RdTorm  nun  auch  endlich  einmal  zur 
Ausführung  kommt.  Nach  meiner  Meinung  wird 
diese  Reform  und  Vereinfachung  unzweildbafl 
auf  eine  Verbilligun^  in  den  Selbstkosten  der 
Eisenbahn  binaiislaufcii ;  alle  Vereinfachungen  nadl 
der  Richtung  hin  hahcn  <iasselbe  Resultat  ergeben, 
und  es  steht  zu  holleii,  dafs,  wenn  dieses  Keaullat 
klargelegt  ist,  dann  auch  eine  Verbilligung  der 
Personenlarife  mit  der  Zeil  eintreten  kann.  Aber 
unklug  wäre  es,  eine  derartige  VcrbilUgung  in 
emem  Augenblick  anstreben  zu  wollen,  in  welchem 
man  eine  f:rof>c  RfTirni  dmrhführen  will,  deren 
Resultate  nicht  klar  ersichthch  sind.  Dafs  aber 
die  baldige  Inangriffnahme  der  Reform  wOnsehens- 
werth  ist,  erscheint  schon  aus  dem  Grunde  zweck- 
müfsig,  weil  eine  solche  Reform  doch  immer  mit 
einem  gewissen  Risiko  verbunden  ist,  und  weil 
wir  ein  solches  Risiko  zur  Zeit  einer  so  günstigen 
La^re,  wie  wir  sie  Itmte  im  Eiscnliabnwescn  haben, 
doch  leichter  überwinden  und  leichter  tragen 
können  als  zur  Zeit  eines  schlechten  Geschäfts- 
ganges. An.«  diesem  Grunde  dOrfle  eine  Be- 
selileuoiguog  nolbwendig  sein,  weil  sonst  zu  be- 
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fürchten  ist,  dafs  eioe  Verschleppung  auf  unabseh- 
bare Zeit  eintrsten  kSn&te.  Ich  betone  ftusdracklieb, 

dafs  tneiiie  Fn  uude  im  Au^i  iililiok  eiiif  Vrrhilli- 
gUDg  in  dem  Sinne  des  Urn.  Dr.  Wicmer  nicht 
wollen,  aber  teh  mSebte  betonen,  und  zwar  fDr 
mich,  dafs  ich  die  Gründe,  die  gegen  die  Ver- 
billigung  seitens  der  conservativen  Partei  angeführt 
worden  sind,  in  keiner  Weise  billige  und  ihnen 
nicht  beitrete. 

Es  ist  sfitcns  des  Hrn.  Ah^'eoriliu'tcn  Dr.  am 
ZehnhotT  der  Wunsch  ausgesprochen  worden,  die 
Platdarl«  in  dem  Schndb-ugverkehr  fallen  zu 
lassen.  Irh  kann  mich  dit  sem  Wunsche  nicht  an- 
scbhefsen.  Unser  Schndlzugverkebr  mufs  möglichst 
vom  Localverkebr  getrennt  werden,  und  das  Ut 
nur  tpilglirh.  wenn  auf  kur/i-  Fn'iformintJit'i»  ein 
verhältnifsmäEsig  grofscr  Zusclilag  eintritt.  Unser 
Sehnellzugrerkelir  mub  aber  aucb  in  seinen  fin&eren 
Formen  derart itr  «^estriHel  werden,  dafs  er  ^rnlfsere 
Bequemlichkeiten  bietet  als  der  gewöhiilicln  Per- 
sonenverkehr, und  da  fmde  ich  es  nicht  unbillig, 
wenn  dafür  eine  besondere  Gebühr  gezahlt  wird, 
die  mit  Rücksicht  auf  die  ganze  Gi-bühr  für  weite 
Entfernungen  von  geringer  Bedeutung  ist.  Aber 
das  Pobliknm  kann  auch  verlangen,  dab,  wenn 
es  ^inr  bcsnnfJprf  Gi-hnhr  bezahlt,  dann  aurli 
unsere  D- Wagen  in  einem  guten  Zustand  erhalten 
werden,  und  dafs  ihm  aller  Comfort,  den  sie 
haben,  im  Sommer  und  Wintt  r  lJ;^•^i<  hert  ist,  selbst 
auf  die  Gefain-  hin,  daf«  der  Preufi>ische  Staat  im 
Jahre  vielleicht  an  oder  zwei  Wasscrflaaehen  durch 
Einfrieren  vertiert  s  daran  wird  er  wohl  Hiebt  zu 
Grunde  gehen. 

Eine  eigenthümiiche  Einrichtung  —  und  das 
ist  eine  innere  Sache  der  Eise;ibahnverwaltung  — 
finden  wir  bei  den  Gepfit  kwa^'tn  in  dti)  D  Zügen. 
Ein  tüchtiger  Eisenbahnbeamter,  der  recht  viel 
sparen  wollte,  hat  die  Gepäckwagen  mit  daer 
einseitigen  Ansrlilufsoinrichtnntr  für  die  D-Züge 
cODstniirt.  Die  Folge  ist,  dafs  diese  Gepäckwagen 
an  jedem  Endpunkt,  wenn  sie  ihren  Zweck  er- 
fnHrn  sollen  .  als  Durcligangswagen  zu  dienen, 
gedreht  werden  müssen,  oder  dafs  die  Zugführer, 
wenn  sie  in  derselben  Richtung  laufen,  der  Gefahr 
ausgesetzt  sind,  auf  den  Triltbrelteni  auszugleiten. 
Ich  hoffe,  dafs  diese  Anr<^'^(mjr  genügt,  um  die 
Eisenbabnverwaltung,  deitii  Chtt  ja  so  von  Wohl- 
wollen für  seine  Beamten  erfüllt  ist,  zu  veranlassen,  ; 
diese  That.sachf  nn"ii,'Iir!!>l  IkiM  zu  beseitigen. 

M.  U.,  im  Güterverkehr  ist  aus  dem  Berichte 
eine  Verminderung  der  Leistungen  der  einzelnen 
Gütorwnfren  in  Bezug  auf  die  laufende  Wagen- 
kiloniclei  zahl  und  eine  Verminderung  der  Achszahl  [ 
der  GOterzOge  festzustellen.  Nach  den  ErklSrongen 
der  Eiseubahnverwaltiing  soll  diese  Verminderung 
in  der  Leistung  wieder  eingeholt  worden  durch  t 
eine  schnellere  Fahrt  der  Güterzüge,  durch  einen  | 
vermehrten  dirccten  Verkehr  und  durch  eine  gröfsere 
Belastunp  der  Achsen.   Es  dürfte  die  letztere  Thal- 
sache zusammeuhängen  mit  der  Vermehrung  des  \ 


Ladegewichts  der  Wagen,  die  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  von  unserer  Eisntbabnverwaltung  verfolgt 

wird.  Keineswegs  kann  ich  aber  anerkennen,  dals 
diese  Vermehrung  des  Ladegewichts  in  einem 
Tempo  gegangen  ist,  das  den  Anforderungen,  die 
mau  an  unsern  Güterverkehr  stellen  kann,  ent- 
spricht. Es  mufs  festgestellt  werden,  dafs  wir  in 
der  Richtung  von  anderen  Staaten  überholt  sind. 
Immerinn  ist  es  ja  erfreulidi,  dals  der  Herr  Minister 
der  iifTentlicben  .Arbeiten  zugegelien  h;it.  dafs 
eine  uuhere  Prüfung  der  Sachlage  in  Bezug  auf 
einzelne  Rehlionen  und  einen  bestimmten  Gflter- 
verkehr  erfolgen  soll,  und  es  ist  mir  ganz  un- 
zweifeihafi,  dafs  aus  einer  solchen  Prüfung  eioe 
vresentliehe  Verbesserung  unseres  GOterverkebn 
hervorgehen  wird. 

Neben  der  Erhöhung  der  Tragfähigkeit  der 
GQterwagen  ist  emstlidi  anzustreben,  dafs  die  Be- 
und  Entladeeinrichtungen  auf  den  Bahnhöfen  und 
auf  den  Anschlüssen  mehr  als  bisher  verbessert 
werden.  Dieser  Anspruch  wird  nicht  blofs  an 
die  Eisenbahn  Verwaltung  erhoben,  sondern  ebenso 
mit  vollem  Recht  an  die  Interessenten,  die  Ver- 
lader. Es  werden  diesen  Opfer  zugemuUiet 
werden;  aber  diese  Opfer  werden  ihre  Früchte 
bringen  durch  einen  billigeren  Verkehr,  diireh  eine 
hilligere  und  schnellere  Entladung,  und  werden 
I  bddo)  Hielten  nutzen;  idi  sdieue  mich  deahalb 
I  nicht,  diese  Anforderung  auch  an  die  Industrie 
zu  stellen. 

Es  ist  verlangt  worden,  dab  eine  Reform  der 

Gütertarife  eintritt.  Diesem  Wunsche  gegenüber 
möchte  i<b  mich  sehr  zurückhaltend  verhalten. 
Gewifs  ist  es  wünscheuswerth,  dafs  die  recht  coni- 
plicirte  Klassiflcirung  unserer  Güter  <  [>  i/  i  ht 
wild ;  aber  ich  kann  den  Ausspruch  des  Herrn 
Dr.  am  Zchnhoff,  dafs  es  uomöglich  sei,  sich 
in  der  GOtertariflnmg  mraeht  zu  finden,  doch 
nicht  in  vollem  Mafse  als  richtig  anerkennen;  so 
schlimm  ist  es  nicht.  Andererseits  besteht  bei 
jeder  eingreifenden  Aenderung  unseres  Gfltertarif- 
wesens  mit  Recht  die  Befürchtung,  dafs  damit 
die  Sicherheit,  die  Gontinuität  des  Verkelus  schwer 
gefährdet  wird,  und  Nachtheile  direct  und  indimet 
hervortreten,  die  bei  weitem  gröfser  sind,  als  die 
Verbefsenmg  der  KInssifteafion  selbst  «ein  würde. 
Ich  siehe  alay  diesfiii  Wunsche  mit  einer  gewissen 
Aengstlichkeit  gegenüber  und  kann  erst  nach  sehr 
(Angehender  rrnfung  die  Möglichkeit  eines  ZWeck* 
entsprechenden  Erfolges  erkennen. 

M.  H.,  ich  mulb  einige  Worte  Ober  unsere 
Locomotiven  sugen.  Nach  dem  Betriebsbcrieht 
hat  die  Leistung  der  Locomotiven  wesentlich  zu> 
genommen,  und  da«  ist  sehr  erfreulieh;  aber 
andererseits  habe  ich,  nachdem  ich  vor  einiger 
Zeit  mich  etwas  n&her  mit  dem  Gegenstand  be- 
schtnigt  habe,  zu  memem  grofsen  Schmerze 
feststellen  müssen,  daiä  wir  in  Prcufsen  bei 
einem  Ürslande  von  ungefähr  I  i 000  Locomotiven 
noch  keine  einzige  Loconiolivprüfungsanstalt  haben. 
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B«i  «inem  HfllfsmHtel  fdr  unser  EiMnlnlmwefeit, 

welches  die  Grundlage  des  ptanzen  Vrrkclir? 
bildet,  ist  meines  EracUleos  niohUi  oolbwendiger, 
als  das  zu  thun,  was  schon  lange  vor  am  die 
französischen  und  ein  Thfil  >lrr  anu'iikanischen 
Bahnen  getban  haben,  und  gerade  dieses  Ver- 
kefaramittd  eiiMr  sdir  anfmerkninai  uad  diUMii* 
den  wi»!$enscb«IUicb«n  und  praktwdwn  PrOAmg 
XU  unterwerfen. 

Es  isl  für  mich  als  Ingf  nioui  etwas  be- 
schämend, TM  erfahren,  dafs  wir  in  der  Beziehung, 
die  wir  doch  il;is  (;ir)f>te  Kisi^nbahnnetz  lifr  Welt, 
ia  einer  Hand  die  grötste  Zahl  von  Locomotiven 
besitzen,  eigenib'cb  noeh  niehls  gelhan  haben. 
Ich  hoffe,  dafs  die  Anträge,  (fic  meines  Wissens 
seitens  einzelner  Üirectiooen  gestellt  sind,  in  Zu- 
kunft woblwoUendere  Aufnahme  Anden;  denn  die 
Ausgabe  von  60-,  70-  oder  1 00000  t4f  kann  in 
keiner  Weise  in  Betracht  kommen  bei  so  viel 
Millionen,  die  unsere  LocomoUven  kosten,  und 
bei  denen  jede  VerbeMerung  ins  Unendliche  sich 
Tenrielfäliipt. 

Der  Httiit'bscoefficienl  uuseier  Eisenbahnen 
hat  si«  h  sril  einigen  Jahren  dauernd  verschlechtert. 
Diese  Vetschlechtoninp  hat  vorwiegend  ihren  Grund 
iu  den  höheren  ix)hneD  und  höheren  Material- 
preisen.  Jede  derartige  ?erad)1eehteiiing  ruft  um 
so  dringender  das  Bedürfnifs  hervor.  Krsparnisse 
nach  anderer  Richtung  im  Betriebe  und  der 
Technik  zu  machen.  In  der  Beziehung  kann  ich 
der  pit'ursisfhen  Eisenbahnverwaltung  nicht  da^ 
Zeugnils  ausstellen,  daCi  sie  an  der  Spitze  steht 
und  dftfe  sie  gar  in  technischen  Verbesserungen 
den  ersten  Rang  unter  allen  Eisenbahnvcrwallungen 
einnimmt.  Den  Anspruch,  dafs  sie  das  thut, 
glaube  ich  wohl  erheben  zu  können ;  denn  das 
grfifste  Eisoibahnnetz  der  Welt  in  einer  Hand 
kann  auch  in  der  Richtung  fillirend  vorangehen 
und  mufs  ohne  Bedenken  jährlich  eine  ganze 
Anzahl  von  Millionen  für  Verbesserungen  und 
Versuche  aufwenden  kfinnen.  Seihst  wenn  sich 
diese  Ausgaben  auf  6  Millionen  jälirlich  belaufen 
sollten,  so  tentiren  sie  sieh  in  einer  Weise,  dafs 
man  oline  Bedenken  denselben  zustimmen  kann, 
und  ich  möchte  wanscben,  dafs  unsere  Eiscnbahn- 
verwaltirog  nach  der  Richtung  etwas  muthiger 
and  rascher  voranginge. 

Wenn  ich  von  tC('}inis(  hen  Verbesserungen 
und  Veränderungen  rede,  so  ist  es  naturgemäfs, 
dalk  ich  dabei  von  der  Anwendung  der  Elek- 
Iricitäl  sprechen  mnh.  Leider  mufs  ich  auch 
hier  feststellen,  dsifs  wir  nicht  an  der  Spitze  der 
Prflfting  der  Anwendung  dieser  modernen  Kraft 
stehen,  Prüfungen,  die  nolhwendig  sind,  um  fest- 
zustellen, inwieweit  dies  Gebiet  unserm  Eisen- 
bahnverkehr  nfltzlich  gemacht  werden  kann. 
Amerika  i>t  uns  vci  .  die  fiaiuösischen  Bahnen 
haben  seit  laugen  Jahren  wichtige  und  kostspielige 
Veraoclie  geraadit,  ehewo  Ualioo,  auch  auf  den 
Pfiker  Bahnen  hat  mau  seit  3  Jahren  eingehende 


Versuche  genndit.   in  Preufsen  hat  man  sieh 

darauf  hesrhränkt.  einer  Privatgesellschaft  die  Er 
laubuiCs  zu  geben,  vom   1.  April  an  auf  einer 
prenfsttchen  Bahn  derartige  Versuche  anziutellen. 
leli  meine:  die  Wirhtigkeit  des  Gegenstandes  steht 
nicht  im  VerbjLltnils  zu  diesen  Leistungen.  Ich 
bin  weit  Mtfemt,  elektrisehen  Betrieb  ohne  weiteres 
etnfQhren  lU  wollen,  aber  diese  Versuche  müssen 
von  einer  so  grofsen  Eisenbahnverwaltun^  wie  der 
preufsischen  in  erster  Linie  angestellt  weiden.  Es 
sind  doch  nicht  blofa  die  Resultate  der  Versuche, 
es  ist  auch  die  Summe  von  wichtigen  Erfahrungen, 
die  während  solcher  Versuche  von  den  Beamten 
gesammelt  und  in  der  Zukunft  fOr  unser  Keen- 
bahnwesen  verwerthet  werden. 

Es  ist  in  der  Commission  seitens  eines  He- 
gierungs-CSommissars  bestritten  worden,  dafs  die 
Versuthe    der    Pfälzer   Bahn    ein  ökonomisches 
Resultat  erzielt  hätten.    Wenn  mir  schon  diese 
Behauptung  auffallig  erschien  gegenüber  der  That- 
sache,  dafs  die  Pfälzer  Bahn  nach  dreijihrifen 
Versuchen  endgültig  dazu  überseht,  Accumulatoren- 
wagen  für  den  Locaiverkchr  einzuführen,  so  kann 
ich,  nachdem  ich  mich  inzwischen  iu  Ludwigs- 
hafen erkundigt  habe,  jetzt  noch  bestätigen,  dab 
die  Pfälzer  Bahn  diese  Versuche  jetzt  als  ab- 
geschhMsen  betrachtet  und  an  die  endgdlttge  Ein* 
führung  geht,  nachdem  sie  die  feste  Ueherzenfrtin^ 
gewonnen  hat,  daüs  auch  in  ökonomischer  Be- 
ziehung gute  Resultate  zu  erzielen  sind.   M.  H., 
wenn  ich  an  die  vielen  kleinen  Bedürfnisse  in 
unserm  Lande  denke,  an  die  Pflege  des  Locai- 
verkehrs,  dessen  es  noch  in  so  weleu  Richtungen 
ermangelt,  dann  kann  ich  mir  kein  zweckmäfsigeres 
Hülfsmittel  vorstellen  als  das,  welches  heute  die 
Pfälzer  Bahn  auf  Ewci  ihrer  Strecken  dauernd  zur 
Einführung  bringt.        wird  uns  durchaus  nicht 
schwer  werden,    aliiiÜoh   vorzugehen;    denn  in 
unseren  vielen  eiekirischen  Centralstalionen  haben 
wir  flberaD  die  Kraft,  die  wb>  brauchen,  und  die 
Ausm'ltzung  der  gn'ifseren  Stationen  würde  eine 
viel  vortheilhaftere  sein,  wenn  sie,  anstatt  bloüs 
des  Abends  Lieht  zu  geben,  am  Tage  m  trollstem 
Umfange  zur  Kraftabgabe   benutzt  würde.    I(  h 
möchte  der  Regierung  dringend  empfehlen,  nach 
der  Richtung  endlidi  in  ein  Versucbsstadium  und 
womöglich  bald  in   ein   Definilivum   zu  treten, 
damit  die  zahlreicheren  kleineren  Bedürfnisse  be- 
friedigt werden  können.    Dies  Ziel  kann  nalürüdi 
nur  in  einfathster  Weise  und  AusfQhrung  mit 
möglichst   wenig   Bedienungsmannschaften ,  aber 
durch  zahlreiche  Verbindungen  erreicht  werden. 

H.  H.,  wenn  von  dem  Herrn  Minister  vielfadi 
über  die  profsen  Anlagen  vnrt  Kapitalien,  die 
imser  Eisenbahnwesen  iu  den  letzten  Jahren  er- 
forderte,  geklagt  worden  ist,  so  hat  diese  Klage 
ja  eine  gewisse  Berechtigung,  Nach  meiner  .\rs- 
sieht  hat  sie  aber  nur  nach  der  Richtung  eine 
Berechtigung,  dab  in  den  mei^D  FiOen  4äm 
Kapitalien  in  ihrer  Höh«  xa  eng  begrenzt  gewesen 
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sind,  um  den  Zweck  zu  erreichen.  Bei  jedem 
wirtbschaftiicliea  Betriebe  wird  es  sich  um  die 
PraRC  bandeln,  ob  man  eine  theuere  Anlage  und 
billigen  Betneh  oder  umgekehrl  ei/ieleii  will. 

Vor  die  Entscheidung  dieser  Frage  muls  sich 
die  Eiienbabttverwaltung  auch  stellen.  Wenn  unsere 
Ba,bnhobanlagen  und  Einrichtungen  so  knapp  be- 
messen werden  in  ihren  Miltteln,  dafs  sie  in  kurzer 
Zeit  vom  Verkehr  Oberholt  werden,  so  ist  es  nicht 
möglich,  einen  übersichtlichen  und  einen  billigen 
Betrieb  zu  führen.  Iiier  rmirs  unterschieden  werden, 
und  ich  fürchte  mich  ebensowenig,  wie  die  Industrie 
es  thut,  die  Anlagelcapitalien  nacht,  um  «neu 
billigen  Betrieb  zu  erzielen,  vor  der  Anwendung 
dieses  Grundsatzes  in  unserer  Eisen  bahn  Verwaltung. 

Die  ganie  Frage,  die  ich  in  dem  letzten 
Tlu'ile  meiner  Ausfühnm^  heliandelt  habe,  conccn- 
Irirl  sich  in  erster  Linie  um  die  richtige  Erkennung, 
um  die  ricbtige  Anwendung  der  technischen  Mittel. 
Gerade  darin  beruht  meines  firuillens  die  Haupt- 
schwäche unseres  Eisenbahnwesens.  Sie  ist  be- 
gründet durch  die  Personenfrage  und  durch  die 
Ausbildung  und  Verwendung  der  Personen  ver- 
s-rhiedenen  Bildungsganges  in  unserer  Eisenhalm- 
verwaltung. Wir  stehen  heute  hier  noch  auf  der- 
selben Stufe,  wie  in  der  Mitte  des  vorigen  Jahr> 
hundert?,  wo  lediglich  der  Jurist  als  mafsgebend 
und  befähigt  galt,  einer  gröfsn^n  Verwaltung 
vorzustehen.  Heine  Herren,  die  ganzen  Umwand- 
lunj!;eii  der  Ansichlen  und  th'c  Anerkennung,  die 
die  Technik  in  dem  Jetxlea  Decennium  und  im 
letzten  Jahre  ganz  besimders  gefiwden  hat,  sind, 
wie  mir  scheint,  bis  jetzt  spurlos  an  uiMern  Eisen- 
bahnen vorübergegangen,  und  zwar  ru  ihnm 
Schaden.  Was  ist  nun  für  ein  Lnb  i  schied  zwischen 
dem  Juristen  und  dem  Techniker?  Heule  ist  der 
allgemeine  Bi<dtinsrsgang  der  beiden  in  der  Regel 
ganz  derselbe;  denn  die  Unterschiede  zwischen 
Gymnasium  ond  Realgymnasium  versehwinden  all- 
inählif^li  ?:;inz.  Also  in  dieser  Beziehung  gehen 
sich  beide  Klassen  nichts  nach.  Der  weitere 
Unterschied  ist  aber,  dafs  der  Techniker  in  den 
acht  Semeslerii  seines  Studiums  sich  der  aller- 
bärlesteo  Arbeit,  der  ailerschärfsten  geistigen 
Durcharbeitung  seiner  Aufgaben  danernd  unter- 
ziehen muls,  wenn  er  überhaupt  an  die  endgiültige 
Erledigung  seines  Studienpl.Uies  denken  will.  Bei 
den  Juristen,  deren  FIcifs  ich  iu  keiner  Weise 
verkennen  will,  linden  wir  vielfach,  dalk  sie  in 
der  I.ajje  sind,  bei  einer  etwas  angestrengteren 
Thäiigkeit  in  den  letalen  Semestern  und  bei  einem 
Repetilorium  von  sechs  bis  acht  Monaten  steh 
fällig  zu  marhen  für  das  Exnmen. 

(Sehr  richtig!  bei  deu  iNationaUiberalen.J 

Ich  gebe  nun  gern  zu,  dafs  der  deutsche  T4>ch- 
nikcr.  wie  wir  ihn  bisher  gehabt  haben,  noch 
nicht  nach  allen  Hiehiungen  als  Verwaltungsmensch 
vollkommen  geeignet  ist.  Aber  ich  frage  Sie, 
m.  H.,  wenn  diese  Grundlage  vorhanden  ist,  wenn 
der  Techniker  eintritt  in  das  Eisenbahnwesen  mit 


einem  vollständigen  Ueherhlifk  über  die  Giund 
bedingungen  und  Hülfsmittel  des  Eisenbahnwesens, 
wenn  der  Jurist  auf  der  andeni  Seite  eintritt, 
ohne  beinahe  eine  Ahnung  davon  zu  haben,  wird 
es  da  nicht  leichter  sein,  dem  Techniker  das  noch 
Fehlende  beizubringen,  als  es  Ar  den  Juristen 
möglich  iit .-'  Ich  halte  es  deshalb  für  nothwendig, 
dafs  diese  Anschauung  eine  Betonung  findet  und 
der  Aeufseruug,  die  der  Herr  Minister  der  öffent- 
heben  Arl)eiten  in  seinem  Wohlwollen  fDr  die 
Techniker  in  Rezu^;  auf  Gieich.steliunp;  vor  einigen 
Jahren  gethan  hat,  nun  endlich  durch  die  That 
die  natMiehe  und  nothwendige  Folge  gegeben  wird. 

M.  H.,  wenn  ich  eine  etwas  schärfere  Kritik 
an  unser  Eisenbahnwesen  gelegt  habe,  so  soll  das 
keineswegs  die  erste  Anerkennung  aufheben.  Bei 
der  Bedeutung,  die  unser  Eisenhahnwfsen  für 
unser  politisches,  finanzielles  und  wirthscbaftlicbes 
Wohl  hat,  ist  es  nothwendig,  dafe  wir  die  Kritik 
etwas  schärfer  anwenden,  als  es  vielleicht  sonst 
bei  einer  Privatgesellschaft  geschehen  würde.  In 
dem  Sinne  bitte  ich  dieselbe  aufzufassen. 

Ich  möchte  nun  zum  Selüufs  noch  einige  Worte 
über  die  Stellung.';  der  conservativen  Partei  zu  den 
Verkehrsfragen  sprechen.  Die  conservative  Partei 
hat  in  der  letzten  Zeit  ihre  Verkehrsfreundlidikeit 
vielfach  besonders  stark  hervorgehoben.  Es  wäre 
wüoscbeoswertb,  daCs  diesen  Worten  auch  die 
Theten  folgen  m(fchten;  die  Erfahrungen  haben 
uns  aber  bis  jetzt  eines  anderen  belehrt.  Bei  den 
Kanal  Verhandlungen  haben  wir,  trotzdem  die 
Gründe,  wefohe  vorgebracht.  Immer  schwicher 
betont  wurden,  nicht  gemelkt,  dafs  eine  Verkehrs- 
freundlichkeit vorhanden  war.  Die  Bestrebungen, 
die  Einnahmen  des  Staates  aus  dem  Eisenbahn- 
wesen nicht  aufzuheben  und  zu  vermindern,  son- 
dern sie  in  ihrer  stets  steigenden  Hiihe  zu  be- 
grenzen und  den  Mebrerlrag  der  wirthscbaftlichen 
ßntwicklnng  des  ganzen  Landes  zu  gute  kommen 
zu  lassen,  hat  die  conservative  Partei  nicht  unter- 
stützt.  Eine  sachliclie,  gründliche  Prüfung  unseres 
Eüsenbahnweaens  in  einer  bssoiidaren  Gommission 
hat  die  Unterstützung  unserer eonscrvativeaGollegen 
bis  jetzt  nicht  gefunden. 

(Abgeordneter  Graf  zu  I.imburg-Stiruni;  Wird  sie 

auch  nie  flnden !) 

Ich  erkenne  das  an,  ich  sage  es  ja.  Dagegen 
hat  die  conservative  Partei  eine  starke  Neigung 
gezeigt,  fHe  weiter  erhöhten  Einnahmen  unserer 
Eisenbahnen  zu  den  allgemeinen  StaatsausL'aben  zu 
verwenden  und  dies,  wie  es  in  der  Natur  der  Sache 
liegt,  nur  auf  Kosten  der  so  noihwendigen  Erleich- 
terung in  unsemi  Gcsrhäf^slt  hen.  Herr  Graf  zu 
Liniburg-Stirum  bat  gestern  sogar,  wenn  auch  mit 
schmerzlichem  Bedauern  und  tiefem  und  unzweifel- 
haft wahrem  Mitgefühl  eine  Erhöbung  der  Gnlertarifc 
im  Falle  des  Bedürfnisses  in  Aussicht  gestellt; 

(Abg.  Graf- zu  Limbnrg-Stiram:  Personentarife.) 
—  auch  d>  I  Gütertarife;  das  ist  ausdrücklich  gesagt. 

(M'idersprudi  des  Abg.  Uraf  zu  tämburg-ätirum.) 
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Dann  hat  sich  Hr.  Graf  zu  Limburg -Slirum 
undeutlich   ausgedrückt,    und   es  würde  mich  t 
wenn  ich  nkh  gdrrt  hitte. 

Dieser  Stt'Ilunp  ^rgenfibcr  (iiirfle  es  zweck-  ' 
m&Esig  sein,  doch  einmal  die  ihat^Achlicheo  Lei- 
stungen derjenigen  Gegenden  im  Eieenbehnverltebr  | 
festzustellen,  welche  TOtt  den  Herren  auf  der  <-(in-  ; 
servativen  Seite  vorwiegend  bewohnt  werden.  M.  H., 
die  Provinzen  Ost-  und  Westpreufscn  haben  im 
Güterverkelir  im  Jahre  1898  im  ganzen  1,58  t  | 
pro  Kopf  der  Bevölkerung  transportirt ;  das  Ruhr-  | 
revier  bezüglich  der  VV^esleo  hat  bis  41,22  l  1 
Inotportirt,  [ 

(Abgeordneter  Sdimieding:  Hört,  hOli!) 
also  ungefLilir  den  zwanzigfachen  Betrag  pro  Kopf 
der  Bevolkctuiit:.  M.  H.,  die  Provinzen  Ost-  und  , 
Westpreufsen  liabtn  im  Jahre  1898  an  Gütern 
per  Kilomeier  Eisenbahn  2130  t  Iranspot  Iii  t ;  tiirse 
Transportmasäe  hat  sich  im  Westen  per  Kilometer 
Eiseniwbii  bis  zu  75000  t  gesteigert!  , 

(Abgeordneter  Sehmiedbig:  HOrt,  bSrt!)  ' 

M.  H.,  glauben  Sie  denn,  dafs  mit  >ol. 
Traosporteu  die  Renl&bililäl  der  Eisenbahnen  im 
Osten  eriidten  werden  könnte?   Das  werden  Sie  | 
mir  doch  sicher  zu;.'>'hen,  (lafs  das  v<ill.släiidig  un- 
möglich istj  and  daCs  die  Vorlheile,  die  Sie  im 
Ollen  von  dem  Eisenbabnweeen  baben,  Torwiegend  , 
dardi  den  Westen  getragen  werden  müssen  und  | 
Ibnen  überhaupt  nur  durch  den  Westen  möglich  sind.  ' 

(Sehr  riebt  ig !)  i 

M.  H.,  ich  möchte  nicht  blofs  an  das  Gefühl 
der  Ritterlicbkeit  die  ja  ein  Erbtheil  der  Herren 
im  Osten  sein  soll  —  appelliren,  dals  Sie  solchen 
Leistungen  gegenüber,  die  für  Sie  von  Anderen 
getragen  werden,  doch  stets  bereit  sein  mdcbten, 
auch  den  Bedfirfniss«  ii  des  Wt  stens  Rechnnnp'  711 
tragen  und  den  Verkehrsbedürfnissen,  die  dort  ^ 
auftreten,  in  w&rmerer  Weise  gegenflbcr  xu  stehen,  ] 


als  Sie  es  bisher  getfian  liahen.  Aber  ich  halte 
es  auch  als  im  Selbstinteressc  des  Ostens  hegend, 
dab  dies  geschiebt,  denn  nur  dureh  eine  Weiter- 
enlwickelung  dicsi  >  wit  ihmdiaftlichen  Lebens  im 
Westen  sind  wir  io  der  Lage,  dem  Osten  das  zu 
geben,  was  wir  ibm  gegeben  haben ;  und  wir  im 
Weites  Stod  gern  bereit,  natdi  der  Ricliluiig  noch 
mehr  zu  thun,  als  bis  jel/t  gischthen  ist.  Ks 
soll  dies  keineswegs  (■ine  SUotfrüge  sein,  sundern 
wenn  ich  dies  hier  vorbringe,  so  ist  es  der  Aus- 
druck eines  Wunsclies  auf  Verminderung  dor  Gegen- 
sätze, eine  gegenseitige  Rücksichtnahme,  die  zum 
benlerwitigeo  Besten  fahren  dOrfte. 

(Sehr  gut!  bei  den  XationalliberfilLii.) 
leb  meine,  das  ist  gerade  jetzt  nothwendig. 
Es  bt  in  der  letzten  Zeit  vidfaeh  im  Lande  ver- 
breitet worden,  dai^  die  nationalliberale  Partei  sich 
lediglich  auf  die  Kanäle  geworfen  hätte.  M.  H., 
dem  mufa  ich  ganz  entschieden  entgegentreten, 
und  wer  die  Verhandlungen  hier  im  Hohen  Hause 
mit  Aufmerksanikeil  verfolgt  hat,  wird  mir  Recht 
geben  müsseji :  die  uanonallibeiüle  Partei  —  ich 
bin  dessen  sicher,  dals  meine  sämmtlicben  Freunde 
mit  mir  ilht  i  f'iiistimmen  —  wird  jedes  verständige 
Verkehrämittci  fürdern  und  begünstigen.  Und  in 
dein  Sinne  bat  sie  sieb  auch  der  Kanfile  ange- 
nommen, weil  sif  dirselhen  fiir  zweckmäfsig'  und 
nothwendig  hält.  Die  naliouaUiberale  Partei  be- 
tracbtet  aber  nach  wie  vor  die  Eisenbahnen  und 
das  Eisenbahnwesen  als  unser  wichtigstes  Ver- 
kehrsmittel, und  ihr  ganzes  Bestreben  ist  darauif 
gerichtet,  unser  Eisenbahnwesen  im  weilerten  Um* 
fanue  dem  ganzen  Lande  zukommen  zu  JftSSen 
un<i  dasst'Ibf  7.11  der  höchsten  Vervollkommnung 
zu  eiilvvjckeiu,  diL'  nülhig  ist,  um  die  Aufgabe, 
die  unser  Eisenbahnwesen  in  Hnanzieller,  wirtb- 
srhaftlic]j<  r  und  politischer  Beziehung  hat,  voll 
erfüllen  zu  können." 
(Lebhafter  Beifall  bei  den  Nationalliberalen  n.  links.) 


Entspricht  das  zur  Zeit  Übliche  PrttfungSTerfahreii  bei  der 
Uebernahme  tob  Stahlsehienen  sebiem  Zwecke  l 

Ein  Beitrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfahrens. 

(Nach  .Bawnaterialienland«*  1899  Heft  9  bis  11,  be^oehen  von  A.  Härtens,] 

(Hierzu  Tafel  VU.) 

Unter  dem   ai:'f:rjre[»enen  Titel   verölTenllichl     der  Redaclion  nach  und  will  versuchen,  rupleicli 
(iigenieur  Dominik  Miller,  KgL  Bauvcrwalter  1  den  Hauptinhalt  der  Aufsätze  in  möglichster  Kürze 
in  München  ein  sehr  urafangrncbes  Versuchs-  |  mitzutheUen. 
inaterial.  das  in  hohem  Mafse  die  Beachtung  der  j 
Leser  dieses  Blattes  verdient.    Die  Absicht  des  ' 


Anirdnung  um!  VerwcbswitfUhrung. 


Berichlerslattcrs  war  es  urspHinglich  nur,  auf  '  Es  handelt  sieb  um  drei  Versuchsreihen  mit 
einijie  Punkte  dieser  Arbeit  einzugeiien  und  diese  ^^lahlschienen,  die  von  der  bayerischen  Mist  n- 
zu  beleuchten,  er  gicht  aber  gerne  der  AuUorderung  '  bahn  Verwaltung  in  den  Jahren  1896  bis  1898 
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aus  Anla&  und  in  Verfolg  der  lüi><;lriibacl7.ui!g 
zweier  neuen  Versuchsslrecken  <Di  und  E)  in  Augrin 
genommen  wurden.  Beide  V  c  r  s  u  r  !i  s  s  1  r  c  r-  k «?  n 
waren  mit  dem  etseraen  Querschwellenoberbau  deü 
Scbieneoprofib  IX  und  mit  Thomas-  und  Martm- 
schienen  bclp^rt :  I.aschon  und  Sf  hwfllm  bestanden 
aus  Thomasci&en.  Die  Sdüeueu  der  Versuchsreihe  1 
waren  von  den  Wericen  unter  Kenntnib  des  Ver- 
wendun^^zwt  clcei»  geliefert,  also  wohl  mit  besonder*  r 
Sorgfalt  hergeätelil;  ihre  Zugfestigkeit  (a^)  lag 
swbehen  5700  und  7200  kg/qcm;  die  Thomas- 
schienen erforderten  5  bis  0  Schläge»  die  Marlin- 
schienen 5  Schhtgt"  r.w  Krzteliinff  einer  Durch- 
biegung von  llü  mm.  Dai  Material  von  zehn 
Schmelzungen  war  piit  Sihiiiitn  und  Kohlenstoff 
(in  Tabelle  1  Spalte  1  (lo[i|)eU  uiiUi  sl riehen)  und 
von  neun  Scbroelzuogeu  nur  mit  Kohlenstoff  (iu 
Tabdle  1  Spalte  1  dnfadi  ualerstrieben)  getlichtet. 

Das  Matfrial  für  dir  Vcr«iirh?reihe  II  waren 
lOTbomasscbieneu  vom  Profil  IX,  die  auij gewechselt 
wurden,  weil  eich  ihre  Köpfe  in  kurzer  Zeit  breit 
gefahren  hatlen ;  sie  \vai  «  n  in  1S02  bis  I S94 
erzeugt  und  gehörten  der  zweilea  Auswechselungs- 
periode an.  Die  Schienen  der  ersten  Periode  hatten 
sieb  an  den  Enden  von  58  bis  78  mm,  d.  Ii.  um 
34  %  ,  verhreilPrt,  währtnd  die  der  zwcili-ii  sich 
nur  bis  zu.  üU  mm,  d.  b.  um  l'J  ^t»,  veiLictlL-rleu. 
Die  gröfsle  Verbreiterung  befand  aidi  bei  stark 
bcscbädij^len  Schienen  über  derr  ersten  Irischen- 
Joche,  aiso  50  mm  vom  Schieneucndc ;  hei  deu 
anderen  Sebieneo  lag  sie  zwischen  Ende  und  erstem 
Laschenloch.  Die  Verb:eilertin)i  war  an  beiden 
Enden  verschiedca;  im  Doppelgelcise  halle  das 
auftiebmende  Ende  die  grSfeere  Verbreiterung; 
augenscheinlich  zu  kurz  abgeschnittene  Schienen 
wurden  von  der  Prüfung  ausgesclilussen.  Das 
Material  erwies  sich  in  fdufZerreifsproben  als  nicht 
bedingungsniäfsi^' ;  es  batie  weniger  als  5ü00kg'(|cm 
Festigkeit;  zwei  Proben  halten  knapp  öOOÜ  und 
zwei  5200  kg/qcm. 

D:  s  Material  für  Versuchsreibe  III  bestand  aus: 
a)  12  Stahlschicnen,  Profil  IIa  und  IX  (vergl. 
Figur  c  und  d  Tafel  VII)  verschiedenen  Ursprungs 
und  einer  SuUkopfselkiene  ProlU  IIb;  alle  Sdiieoen 
halten  sich  gut  bewährt,  b)  (5  Stablko[ir-.rbienen 
ProUi  I  seit  -Iii  Jahren  in  aufgelassenen  Versuchs- 
strecken  gelegen,  c)  Stahlschienen  eines  Werkes, 
in  ISOO  '.tj  tiv(ii;^t,  die  im  Betriebe  brachen; 
die  Brüche  halten  sich  stark  gemehrt.  Bruch-  und 
Aetzprobe  einer  aolehen  Schiene  sind  in  Abbild.  1 
Figur  a  und  b  abgebildet ;  mit  den  gebrochenen 
Sehienen  konnten  nur  S.  Idn^-  und  Biegt  proben 
aufgeführt  werden,  die  Ilifhiiaume  in  den  Köpfen 
machten  die  Hersteliun^'  von  Bundst&ben  xu  Zw^- 
versuchen  unniöglicb.  Die  Ai>lil[d(mgpn  von  den 
Aelzprobeu  anderer  Schienen  sind  auf  Tafel  VII 
unter  den  Bezifferungen  nach  Tabelle  1  gegeben. 

Von  jeder  Scbmel/.ung  wurde  je  eine  Schiene 
an  einem  1,3  m  langen  Stück  unter  dem  Schlag- 
werk, an  einem  1,S  tn  langem  Stfick  auf  Biegung 


und  an  eiinin  Rundstabe  aus  dem  Kopf  auf 
Zugfestigkeit  geprüft.  Die  Zug-  und  Biegeprobon 
wurden  auf  eitiei  lOO  t  I'ohlmeyer-Maschine  mit 
Schreibapparat  ausgeführt.* 

Bei  der  Sehlagprobe  wurde  nut  einem 
Schlage  von  3000  mkg  auf  den  Kopf  beponncn 
und  mit  Scitlägen  von  1200  mkg  fortgefahren, 
bis  die  Durchbiegung  110  mm  betrug. 

r,r\  den  Zugversuchen  wurde  die  Streck- 
grenze {o^**  aus  dem  Knickpunkl  des  Schaubildes, 
oder  aus  dem  Stehenbleiben  des  Kraftanzeigers 
der  Probirmaschine  bestimmt.  Aus  den  Ton  der 
Maschine  aufgezeichneten  Schaulinien  wurde  der 
Beginn  der  Abweichung  von  der  geraden  Linie 
als  Proporiionalitätsgrenze  (Op)***  entnommen. 

Bei  der  AusfOhrun<;  der  Hicpeversuche 
wurde  besonderer  Werth  auf  die  Ke^tstellung  der 
Last  gelegt,  die  die  erste  bleibende  Durchbiegung 
erseiifjt.  Dabei  wurden  die  bleibenden  Hicgunfren 
mit  Hülfe  eines  Lineais  und  mit  acht  Papierslreifeu 
von  0,06  bis  0,4  mm  Dicke  und  mit  keilfSnntg 
gefeilten,  von  0,4  bis  2  mm  Dirke  anwachsenden 
Blechen  gemessen.  Verfasser  giebt  eine  ausführ- 
lich« Beschreibung  dieses  recht  umstflndlicben,  sehr 
unsicheren  und  im  Grunde  genommen  auch  sonst 
unpraktischen  und  mühsamen  Mefsverfahrens,  das 
er  einführte,  um  die  Feiiler  zu  vermeiden,  die  bei 
Anwendung  ein»  s  Tasters  am  Schieuenfufs,  durch 
.Abspringen  der  Walzhaul  entsleljen  könnten. t 
Ich  kann  hier  auf  Einzelheilen  niclil  eingeben  und 
die  Fdilerquellen  dieses  Mefsverfahrens  nicht  er- 
örtern, darf  aber  em«  Bemerktmg  des  Verfassers 

•  .Stiibl  und  Eisen"  188t  i>.  i.M>  und  Marlons: 
.Hundbuch  der  Uaterialienkunde*  S.404,  BerUn  1898, 
Verlag  von  JuHus  Springer. 

"Es  ist  sehr  bedauerlich,  dafs  die  Begriffe  Ela- 
jüciLalsgreiize  (E-Orenze)  und  Streckgrenze  (-S-iJrpnze) 
immer  noch  nicht  klar  ausoinander  gehalt'  ii  \vi-i,ii';i. 
Auch  der  Vcrfa.s>:er  braucht  statt  iler  klar  und  zu- 
IrelTend  von  ilim  umsdlriebeneii  Slreckgreii^  -  d<  n 
Ausdruck  £lasticititagrense.  VergL  Martens:  .JaU- 
terialienkonde*  S.  88. 

Auch  der  von  dem  Verfasser  als  Pr rliniiali- 
lülsgrcnzc  (P-(ireiizeJ  iiezeiclincte  Punkt  cnlsprirlil  nicht 
vtilikMinmeu  dem,  was  sonst  als  P  Gren/.e  gilt.  Durch 
solche  mirsbr.iuehliche  Uenutzuiig  der  Uegrifle  wird 
leicht  Veiwirrung  erzeugt,  was  sorgfältig  vermtedeii 
werden  sollte.  Die  P-Urenze  iSfst  sich  der  iwbräach- 
Ucben  Umsehreibung  g«mfl&  mit  einiger  Sieherbelt 
nur  mit  Feinniefsinslrumenlen,  nicht  at<er  in  der  vom 
Veil'asser  lieiiulzten  Art  am  SchaubiMe  besliminen. 
I'.i—  Alt  der  bestimrnung  ist  hflilisl  unzuverl.lssig, 
(ii  iin  ilic  .i>n  der  Masobine  verzeithiieleti  .Scliauliiiicn 
kiiiiiMi  \ii  le  Nebenumsläiiile  liceinlliis^Lii ,  die  mit 
(Jon  Matt  rialeigenscbatteu  gar  nichts  zu  tluin  haben. 
Mit  der  Deutung  der  SelbMaursebreitiungen  von  Ma- 
schinen kann  man  aus  diesen  Gründen  nicht  voniclitig 
genug  mn,  und  man  wird  auch  fOr  die  praktische 
Ueurlheilung  des  Materials  nach  der  vom  Verf.isser 
bestimmten  P-(Jrenze  grofäe  Vorsicht  walten  lassen 
müssen.  Vergl.  Martens:  .ilaterialienkunde'  Abs.  37 
l'is  41,  701>  und  711*. 

t  Bei  einer  tliatsilchlichen  bleibenden  Diircb- 
biegung  von  einigen  Zehntelmillünelern  därlte  der 
Zünder  noeb  nicht  abspringen. 
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Ober  seine  Versuchsausführung  niclit  unerwähnt 
lassen,  weil  dieser  Punkt  von  grundsätzlicher  Eie- 
deulung  ist. 

Um  nämlich  die  Belastung  zu  bestimmen,  bei 
der  die  bleibende  Verbiegung  anfängt,* 
wurde  eine  Schiene  zunächst  mit  :20  t  belastet; 
sie  zeigte  U,  I  mm  bleibende  Biegung.  Dann  zum 
zweitenmal  mit  l'J  t  belastet,  zeigte  sie  wiederum 
Ü,U5  mm  bleibende  Biegung,  in  Summa 
also 0,15  mm  und  erst  nach  der  dritten 
Belastung  mit  18  t  war  die  bleibende 
Biegung  ü  mm.  Der  Verfasser  schliefst 
daraus:  «Die  Belastung,  hei  welcher  die 
Schiene  beginnt  sich  bleibend  zu  verbiegen, 
ist  somit  zwischen  18  und  19  t  gelegen.* 

Das  ist  ein  Trugschlufs,  den  der 
Verfasser  auch  empfunden  hat,  denn  er 
sagt  gleich,  dafs  nicht  alle  Versuche  zur 
Feststellung  des  Beginns  der  bleibenden 
Biegung  auf  diese  Weise  durch  Rück- 
wärtsverminderung der  Belastung  aus- 
geführt wurden,  sondern  dafs  meistens 
der  Beginn  bleibender  Biegung  unter 
wachsender  Belastung  ermittelt  worden 
ist.  Durch  Belastung  über  den  Beginn 
der  bleibenden  Formänderung  hinaus 
wird,  genau  so  wie  beim  Zugversuch, 
eine  Veränderung  des  Materialzustandes 
und  eine  Verlegung  der  E-,  F-  und  S- 
Grenze  erzeugt.**  Nur  das  Vori-'flien 
mit  wachsender  Belastung  kann 
diese  Grenzen  für  «len  ursprüng- 
lichen Zustand  des  Materials^'z'u- 
treffend  festlegen. 

Auch  beim  Biegeversuch  ermittelt  der 
Verfasser  die  V-  und  S-Grenze  aus  der 
Selbstaufzeichnung  der  Maschine.  Auch 
hierfür  gelten  meine  Einwen- 
dungen gegen  diese  Art  der 
Feststellung  der  P  Grenze,  wie 
beim  Zugversuch.  Die  Biege- 
grenze (Ort)  kann,  ebenso  wie 
die  Fliefsgrenze  (o^)  beim  Zug- 
versuch, bei  zuverlässig  arbei- 
tenden Apparaten  aus  der  .Selbst- 
aufzeichnung mit  für  die  Praxis 
ausreichender  Sicherheit  be- 
stimmt werden.*** 

Bei  der  Besprechung  seiner  Vei-suchsausführung 
zu  Reihe  II  verweist  der  Verfasser  auf  Schau- 
linien,   die   eigenlhümliche   und  wiederkehrende 

*  Das  wÄre  also  liei  liiiireirlieiider  Feinheit  und 
Sicherheit  der  Mes.-^ungen  die  eigenlliclie  EhisticitAts- 
grenze  {Oy). 

Wie  (lies  von  Hauücb  i  n^rer  u.  a.  erwiesen  wurde. 
Vergl.  Martens;  .Materialienicunde'  Ahs.313und  :jl4. 

•**  Dafs  alicr  hieriiei  Zweifel  nicht  aus({eschloss«n 
sind,  wird  niiiii  heim  Studium  der  im  Original  mit- 
(fetheilten  Schaulinien  seilen.  Ich  würde  z.H.  manche  der 
vum  Verfasser  angegebenen  Funkte  für  as<  höher  legen. 
Dann  würden  Verscliichungen  in  der  Ueibenordnung 


Zacken*  (wie  in  Figur  e  und  f  Abbildung  :2) 
zeigen,  und  bezeichnet  solche,  die  Wendepunkte 
oberhalb  der  Fliefsgrenze  hal)en  sollen.  Letztere 
vermochte  ich  nicht  zu  erkennen  und  kann  mir 
daher  kein  Bild  von  ihren  Ursachen  machen.  Die 
Zacken  erklärt  der  Verfasser  (S.  150u.  153)  wie  folgt: 
.Im  grofsen  und  ganzen  verlaufen  die  Schau- 
linien  der  beiden   Biegeprobenserien,  vorerst 


Hat.,  Werk.  Jahr,  Protil 
Schlagzahl  und  Biegung 
Streckgrenzen  «Ji^und 
liruchgrenzen  OB:und  a» 


Abbildung  I.    Figur  .i  (Uruchpruhe). 

I  von  allen  Unstetigkeiten  abgesehen, 
ziemlich  gleichmäfsig  Betrachtet  man  die 

I  von  Tabelle  1  erhallen  werden,  und  mimche  Schienen, 
die  jetzt  auffallende  Werlhe  für  Os  /Oj,.  zeigen,  würden 
zutrefTcnder  eingeordnet  werden.  Einige  Beispiele,  in 
denen  eine  derarligi-  Umlegung  mir  angebracht  er- 
schien, deutete  ich  in  Talteile  I  an,  ohne  aber  die 
Ordnung  zu  verändern;  diese  Verlegung  nahm  ich 
aber  bei  dem  Kniwurf  von  Figur  3  S.  307  vor. 

*  Die  Schaubilder  zu  Versuchsreihe  1  zeigen  keine 
solche  Zacken,  und  unter  den  Linien  zu  Versuchs- 
reihe III  treten  sie  in  anderer  F<jrm  auf.  Versuchs- 
reihe I  wurde  im  Oetober  189ft?,  Ueihe  II  im  Juli 
1897  und  Heibe  III  im  August  18'JH  ausgeführt. 
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SO  Scbaulinien  (sie  sind  im  Original  abgebildet) 
von  den  Biegeproben  der  Versuchsreihe  II,  so 
fällt  es  auf,  dafs  die  Stetigkeit  der  Curve  von 
neun  solchen  Linien,  nachdem  die  Fliefsgrenze 
überschritten  ist,  manchmal  sogar  mehrmals 
unterbrochen  wird.  Der  Schreibapparat  zeichnete 
sclirafTurartige  Stellen  auf,  welche  auf  Hohlräume 
in  den  Schienen  zurückzuführen  sind,  durch  welche 


T.  c.'.90.  IIa. 
1  und  3  Br. ;  —  und 
— ;  3790  und 
— ;  5»U()  Br.  und  5GU), 


Abbildung  1.    Figur  b  (Aelzprobe). 


auf  kurze  Zeit  der  Widerstand,  den  die  Schiene 
der  Durchbiegung  entgegensetzt,  bis  zu  (?  um) 
zwei  Tonnen  vermindert  wurde.' 

Auch  hier  kann  ein  Trugschiufa  vor- 
liegen, der  für  die  Praxis  von  schweren 
Folgen  werden  kann,  wenn  nicht  darauf 
aufmerksam  gemacht  wird. 

Die  Zackenbildung  im  Schaubild  zwingt  nicht 
Dülhwendig  zu  der  Scblufsfol(;erung  des  Verfassers: 
»welch'e  auf  Hohlräume  in  den  Schienen 
zurückzuführen  sind*.  Sie  können  sehr 
wohl  auch  durch  Vorgänge  veranlafst  sein,  die 


mit  der  MuterialbeschalTenheil  in  gar  keinem  Zu- 
sammenhang stehen.  Erst  wenn  sicher  nach- 
gewiesen ist,  dafs  während  der  Ver- 
suchsperiode II  keine  Unstetigkeiten 
im  Gange  der  Maschine  stattgefunden 
haben  kennen,  wie  diese  aus  verschiedenen 
Gründen  möglich  sind,  und  wenn  protokollarisch 
feststeht,  dafs  und  in  welcher  Weise  sofort  nach 
dem  ersten  Auftreten  der  Zacken  gründ- 
lich nach  solchen  etwa  durch  die  Ma- 
schine gegoljL-nen  Ursachen  geforscht 
wurde,  liegt  begründeter  Anlafs 
or,  die  Ursache  im  Probekörper 
zu  suchen.  Diese  Betrachtung  weist 
wieder  auf  die  alte  Regel  hin,  dafs  man 
aus  den  Schaulinien  (wie  aus  Ver- 
suchsergebnissen überhaupt)  nicht  mehr 
herauslesen  darf,  als  sicher  zu 
belegen  ist.  —  Und  wie  steht  es  nun 
um  die  Wahrscheinlichkeit  dessen,  dafs 
Irüume*  in  den  Schienen  die  auf- 
gezeichneten Erscheinungen  hervorrufen 
müssen?  —  Sind  sie  die  Ursache  ge- 
wesen, so  müssen  Hohlräume  in  jedem 
Palle  sich  in  gleicher  Art,  wenn  auch 
nicht  in  gleichem  Grade,  bemerkbar 
machen.  —  Wegen  der  grundsätzlichen 
und  praktischen  Bedeutung  der  Sache 
mufs  ich  bei  Beantwortug  der  Frage 
schon  etwas  iiusführUcher  sein. 

Wirklich  hohle  Räume  (Figur  a  und  b 
Abbild.  I)  kommen  in  Schienen  sicher- 
lich nur  äufserüt  selten  vor.*  Auch  wenn 
die  Aelzungen  an  Querprofilen  Poren  und 
selbst  tiefe  L/icher  zeigen,  bildet  dies 
nicht  in  jedem  Falle  einen  zwingenden 
Grund,  auf  Hohlräume 
oder  Spaltflächen  in  der 
Schiene  zu  schUefsen. 
Man  mufs  also  auch 
bei  den  Scblufsfol  ge- 
rungen aus  geätzten 
Flächen  gröEste  Vor- 
sicht walten  lassen, 
wenn  man  ein  objec- 
tives  Urtbeil  abgeben 
will.  Die  Aetzung  zeigte 
allerdings  Ungleich- 
müfsigkeiten  im  Verhalten  des  Materials  gegenüber 
dem  Aetzmittel  an,  aber  aus  dieser  Thatsache  folgt 
noch  nicht  immer  nothwendig,  daCs  der  körper- 
liche Zusammenhang  der  Massen  im  Schienenprofil 
aufgehoben  oder  auch  nur  weniger  fest  und  wider- 
standsfähig ist  als  in  gleichmälsig  angegriffenen 
Flächen. 

Die  meisten  Fehlstellen  —  Spalten  (als  Folgen 
von  blasigen  Blöcken),  Schlackenadern,  Adern 
weichen  oder  harten  Materials  (als  Folgen  von 

;ius  den  Kgl.  technischen 
1896  .S.  95  Fig.  6. 


*  Vergl.  .MiUlieilungen 
Versuchsanstalten*,  lieriiii 
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Saigerungen  u.  s.  w.)  —  sind  nach  der  Längs- 
riehtonK  der  Sebiene  in  Reihen  geordnet  and  es 

isl  8chwrr  oin^i'^ehen,  wie  sie  alsdnnii  zu  den 
wiederholten  Zacken  bildungea  in  der  Scliaulinie 
Anlafiai  geben  kjJnnen.  Es  gtebt  nach  meiner  bis- 
lifrigeii  Ecriiiiriitig  uur  einen  llinslatid,  <lur  mög- 
licherweise Sprünge  im  Schaubild  veranlassen 
kann,  der  aber  meines  Efaebtens  beim  Blegeversneh 
am  Schaubild  einer  Polilnieyer-Mast bine  k^iuni 
zum  Ausdruck  kommen  dürfle.  Dies  sind  Adern 
härteren,  weniger  dehnungäßihigen  Materials,  in 
weiches  dehnbares  Material  eingebettet.  Ich  habe 
die  Ersi'Iieinun^'on,  wie  sie  unter  diesen  Umständen 
beim  Zerreitsversuch  auftreten ,  ausführiicii  in 
Dittnera  Berieht  fiber  aUntersttchungen  mit  Elisen- 
bahnmalennlicn*  *  und  in  meinem  Handbuch  der 
Materialienkunde  bescbriebeu  und  wiederhole 
hier  nur  kun,  dafs  die  bar* 
ten  Adern  gesetzmafsig  in 
korsen  Abstfiadeo  in  sieb 
aelittt  abreiben  messen.  In« 
wieweit  die  hierbei  auftreten- 
den schwachen  Stöfse  die 
Trägheit  der  Pendel-  und 
Hebelmassen  an  der  Pohl- 
meyer-Maschine überwinden, 
habe  ich  zwar  noch  nicht  I  s 

feststellen  kSonent  sufolge  IXt: 
meiner  Erfahrung  glaube  trh 
aber  meine  Ueberzeugung  dahin  aussprechen  zu 
dflrfen,  dals  der  Erfolg  selbst  beim  Zerrdbtrersuch 
selten  sichtbar  werden  diirfie.  Beim  Biegeversuch 
mit  einer  Schiene  wird  aber  die  Hauptmasse  des 
QuerBclmittes  den  Querschnitt  der  reifsenden  Adern 
im  Schienenfufs!  wahrscheinlii  Ii  iindi  mehr  iiber- 
wlefren,  .ils  dies  bei  einer  Zci  leifsiirobe  der  F.ill 
ist."**  Beim  Biegeversuch  kann  der  Vorgang  des 
Kcsetzmäfsii^en  Ahreifseiis  der  Härteadern  naldr- 
lieh  nur  in  dem  Theil  des  Srhir  nenfufses  vor- 
komnaeu,  der  genügend  starke  Uehuung  erfährt. 
Arn  diesen  GrQnden  ist  mit  reebl  geringer  Wabr- 
scheinlichkeil  r.u  erwnrteu,  dafs  Härleadcrn  Urs.icln 
zur  Zac'kenbildung  im  Scbaubilde  einer  Pohlmcyer- 
Maschine  werden.  Die  V^ahrseheinlicbkeit,  dafs 
Hohlräume  die  Ursache  bilden,  erscheint  mir  noch 
geringer,  besonders  wenn  sie  im  Kopf  vorhanden  sind. 

Um  seine  Anschauung  über  die  Bedeutung  der 
SletigkeitsunterbreehOttgen  in  den  Längeschau- 
linien 7.U  slülzen,  vervvei«t  Verfasser  auf  die  im 
Ori;.'ii)al  auf  Tafel  Vlil  und  IX  gegebenen  Ab- 
büdunf't  ti  von  geätzten  Querschnitten  der  Schienen. 
Bei  d»  1  l'-l^cwirkunfT,  die  seine  Auslassungen 
haben  kunnen,  schein!  es  mir  nolliwcndig,  dureh 

•  „Millheiluiigen  aus  <icn  krtiiigl.  lecjin.  Versuchs- 
ansialicir  zu  Berlin,  ErgAnzungsheft  II  1890  S.  19. 
*•  Abs.  12i. 

**'  Dills  die  harten  Adern  nicht  immer  unitedingl 
gefährliche  Stellen  des  Materials  bilden,  fährle  ich  in 
meinem  weiter  oben  genannten  Hericbl  über  Unter- 
suebnngen  mit  Eisenbabrnnaterialien  weiter  aus. 
«MaleriaiieDkiUMle'  Abs.  IMi 


eingehendere  Besprechung  weitere  Aufklärung  herbei- 
suRlhren.    Ich  gehe  deswegen  hier  eine  etwas 

andere  Gruppiriinp  seiner  Aetzbilder  in  der  Meinung, 
dafs  es  möglich  sem  müfste,  die  zwingend  noth- 
wendlgen  Seblobfolgerwigen  an  dem  nach  be- 
stimmten Gesichtspunkten  ^reorJnelen  StafT  besser 
hervortreten  xu  lassen.  Zu  dem  Zweck  wurden 
die  ausgeschnittenen  and  etnxig  mit  einer  Zahl 
versehenen  Aetzbilder  von  mehreren  Personen, 
erst  unabhängig  und  dann  gemeinsam,  nach 
Gruppen  geordnet,  wie  sie  auf  Tafel  VII  zusammen- 
ge.^t*Ht  sind.  Die  Einordnung  geschah  unabhängig 
und  ohne  Berücksiclitigung  der  Versuchsergebniase 
und  der  Mittheilungen  des  Verfaisers ;  dann  erst 
sind  die  flbrigen  Angaben  ausgesogen  und  neben 
die  Bilder  geschrieben.  Auch  die  Zeichen  x  und  w 
des  Verfassers  sind  neben  die  Nummerirung  der 


Abbildung  1 


Figuren  geschrieben.  £r  hat  ein  x  gesetzt,  wenn 
nur  eineKegeprebe  der  Schiene  StetigkeitsstOningen 

im  Schaubilde  zeigte,  und  xx,  wenn  beide  Biego- 
proben  sie  ergaben.  In  gleicher  Weise  wurde 
w  oder  ww  geschrieben,  wenn  Wendepunkte 

erkannt  werden  konnten. 

Es  sind,  wie  man  sieht,  besonders  die  Schienen, 
deren  Aetzproben  Bandstahlbildung  oder  starke 
und  deutliche  nummige  Anordnung  der  Aetzungen 
auf  Kopf,  Steg  und  Fufs  zeigen,  mit  din  Zeii  lien 
X  und  w  begleitet.  Wenn  hierdurch  auch  die 
Anschauung,  dafs  die  Steligkeitsunterbreehungen 
M  itfi  ialci^'rnseliaflen  entspreclien,  prheinbar  eine 
.Slütze  tindet.  so  isl  diese  doch  nicht  stark  genug, 
um  meine  Einwendungen  fallen  zu  lassen,  be- 
sonders weil  das  S  c  b  a  u  h  I!  d  f  fi  r  die  i  n 
der  Tbat  mit  Uohlräunieo  behaftete 
Schiene  a  b  Abbild.  1  keinerlei  Stetig- 
keitsunterbtechung  erkennen  ISfal. 

Verfasser  sagt  S.  153:  .Nachdem  nun  eines- 
thciU  nur  die  Biegungsschaulinien  der  ersten 
Serie  (einen  Probe),  andernthcils  nur  die  Sehau- 
linien  d«  i  Indexreibe  (zweiten  Probe)  einer  bo- 
stimmten  Charge  (Schiene)  die  besagten  Unter- 
brechungen (UnStetigkeiten)  zeigen  und  nachdem 
weiter»  bei  anderen  (Chargen  die  Aetzproben 
wohl  Hohlräume  (?)  aufweisen,  die  Schauliuien 
aber  stetig  verlaufen,  so  ist  der  Sehlufs  be- 
reehligl,  dufs  vorhandene  Hohlräume  in 
den  Schienen  we<-iis«ln  bezw.  nicht  gieich- 
mlCrig  in  den  Scbieaen  TorhaiMlen  stnd.* 
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Ich  mub  hier  nochmals  darauf  aufmerksam 
ntachen,  daDt  die  in  der  gefilzten  Fläclic  erzeugten 
Hohlräume  nicht  nolhwfiidip  tin  Reweis  für  in 
der  Scliiene  vorhandene  Hohlräume  oder  mangeln- 
den Zusammenhang  der  Massen  sind.  Es  wire 
aber  bei  der  Bedeutung  der  Frage  von  grotsem 
Werlüe,  duf:«  die  Ursaclie  der  Unsleligkeiten  in 
den  Schaulinien  einwandfreier  und  schlagender 
fesl^rstellt  werde,  als  es  aus  den  Srhkifärolgerungen 
des  Vt'if.i^seis  sich  ergieht.     Dazu  wäre,  aufser 


entnehmen  sei  und  dafs  die  Biegegrenze 
(Ogi)  bei  guten  Schienen  möglichst  hoch 
liegen  müsse.  Diese  Anschauungen  sind  weit 
verbreitet  und  ich  möchte  es  daher  unternehmen, 
an  der  Uaod  des  vom  Verfasser  mkgetheiUen 
Materials  die  Berecliligurig  dieser  Anschauungen 
zu  prüfen.  Ebenso  dürfte  m  auch  von  Interesse 
sein,  sieh  ein  Urtbeil  Ober  die  Bedeutung  der 
Aetzprobeo  zu  verschaffen,  soweit  dies  an  dem 
vorliegenden  Material  mfiglich  sein  wird. 


.\libildnng  8.   Zusammenstellnng  der  Ergebnisse, 
i  iMdratat:  B  =  BcsMmer-,  M  "  MartlBpronf«  (all*  anb«MichnoUn  SchiwiM  sind  ThomaMcbianra);  •  od«r  g 

.   MhlMlit  odv  frt  bmriOirl;  •  ■*  Mm  MMM. 


dem  oben  geforderten  Naciiweis,  daf^  die  Maschine 
nicht  ursadigcbend  war,  der  direde  Nachweis  durch 
Brechen  oder  Zerschneiden  und  Aelzen  der  Schiene 
an  der  meistgebagaien  Stelle  ein  schlagendes  Millcl. 

Ueber  die  Versuchsausführungen  ist  schliefs- 
lieh  noch  zu  hemerketi,  dab  bei  V'ersu€h.sreihc  I 
nachträglich  eine  Analyse  ausgeführt  worden  ist 
(siehe  Tabelle  1),  dafs  aber  Aelzproben  nicht 
mehr  ausgeführt  werden  konnten,  weil  die  ge- 
prüften SchienenslOcke  verkauft  wurden. 

VarwebMrgebniMO. 

Verfasser  läfst  gelegentlich  li'  i  der  Beschreibung 
der  Versucbsausführung  einfliefsen,  dafs  aus  dem 
Zerreirsversuehe  nichts  Sonderliches  xu 


I  Zu  dem  Zwecke  und  um  hier  die  Wiedergabe 
I  der  Versuehsergebnisse  in  aller  Kflrze  bringen  zu 

können,  mufsle  von  der  vollständigen  Wiedergabe 
I  der  umfangreichen  Originaltahelien  Abstand  ge- 
nommen werden.  Ich  habe  vielmehr  eine  einzige 
I  Tabelle  1  (vergl.  nächste  Seite)  zusammengestellt,  in 
der  die  wichtigsten  Versucliserfjebnisse  nacii  be- 
stimmtem Grundsalz  übersichtlich  geordnet  sind, 
i  Vollkommenen  Ueberblick  wird  sich  jeder  besonders 
j  inleressirte   I.escr   aus   dem   leicht  rugänglichen 
I  Original  holen  müssen.   Die  Abbildungen  der  Aelz- 
I  proben  habe  ich  in  der  bereits  besprochenen  Art 
auf  Tafel  VII   aiidets  j.'enii]iiet   al-  im  Ori^rinal. 
^  Ich  hoffe,  mit  diesen  Anordnungen  klare  Ücbcr- 
I  aiehtlichkeit  Ober  den  Stoff  ertielt  ni  haben. 
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Tabelle  1.    Gegenüberstellung  der  Versuchsergebnisse. 
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Tabelle  1.   GegenUbsrsteJiung  der  Versuclisergebnisse. 
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Zu  der  Zusammenstellung  in  Tabelle  1  ist  zu 
sagen,  dafs  die  Ergehni<;se  mit  den  Stahlkopf- 
scliienen  ausgelaf^sfii  sind,  weil  diese  Srhiem^n 
zur  Zeit  keine  allzu  grofse  praktische  Bedeutung 
mdir  haben  dOrften  und  um  das  nuammeDgesteUt« 
Miilf  l  ial  möglichst  einwandfrei  x^rtrlf^ichhar  machen 
zu  können.  Da  es  ja  Aufgabe  der  Arbeil  des  Ver- 
fassers war,  den  Worth  der  verschiedenen  PrOfungs- 
verfahren  zu  beleuchten  und  womöglich  festzu- 
stellen, so  habe  ich.  ohne  Rücksicht  auf  den 
Ursprung  und  das  Herslellungsverfahren ,  alle 
Scliienen,  welche  aus  Flufscisenprocesseii  stammen, 
benutzt.  Sind  die  Pnifiinii^crgebnissc  der  einen 
oder  der  andern  Versuchiui l  iinslande,  den  Ge- 
brauchswertli  zutreffend  zu  kennzeichnen,  so  mufs 
ja  bei  Einiirdn'.irif^  des  M^tr-riiil^  nach  diesem  Mafs- 
stabe  sowie  in  Ciegcnüberstellung  mit  deu  Betriebs-  | 
ergebnissen  und  mit  dem  Urtheil  Aber  das  Halerial 
auf  rirurid  allgemciru-r  Erfahrung,  der  Werth  der 
Prüfungsrerfahren  als  Mafsslab  hervortreten.  Da 
der  Verfasser,  wie  gesagt,  dem  Zerreifeversach 
geringen  Werlli  beiniifst  und  von  guten  Schienen 
verlangt,  dafs  die  S-Greoze  beim  Biegeversuch 
hoch*  liege,  so  habe  ich  die  Yersuehsergebnis^ 
nach  wachsenden  Werthen  von  Ob*  gffnilnel  und 
die  Unterordnnnj?  hei  v'lrioliem  o^,  räch  warhfcn- 
dem  0|s.  vorgenommen.  Da  die  bei  Ve  rsuchen 
gewonnenen  Werthe  immer  mit  gewissen  Unsicher- 
heilen verbunden  sein  werden,  so  knnn  dir»  Ein- 
ordnung, hierdurch  bednfluTst,  nicht  ganz  streng 
der  Wirltlichkeit  entspreehend  sein.  Beim  Zerreife- 
versucli  I.U  man,  w-iiigslens  so  lanjrc  als  die 
tnecbaniiiche  Bearbeitung  (das  Wal/.en)  des  Materials 
in  hohen  Hitzegraden  erfolgte,  einen  gewisi<en 
Anhalt  dafür,  ob  die  Spannungen  an  der  S-  und  i 
B*Grenze  einigermaDsen  zutreffend  bestimmt  sein 

•  Man  darf  iTlirit;i  iis  iüprbei  ni'M  vr-r^ressen,  dafs  i 
a(j.  nieinals  aLbuJul  proportional  der  G Ate  1 
ilf's  Materials  sein  kann;  nur  innerliHlh  gewisser 
unterer  und  oberer  Grenzen  kann  überhaupt  das  i 
Parallelgehen  xwisdien  oji.  und  dem  Gebranchtwerth 
erwartet  werden. 


ir«w  MartinOfm.  15.  Hirz  1900. 


können,  an  dem  Verlialtnifs  zwischen  diesen  beiden 
Gramen.  Es  pflegt,  etwas  durch  die  Bestimmunga- 
arf  von  becinflnfsl.  fiir  Hisen  nn<l  Stalil  laufen- 
der Art  zwischen  U,5U  und  0,70  zu  schwanken 
(siehe  Spalte  36  Tabelle  1)  und  geht  herauf  bis 
auf  0,95  und  higher,  wenn  mechanische  Bearbeitung 
im  kalten  Zustande  oder  fthnlicb  wirkende  Be- 
handlung stattfand.*  Beim  Biegeversueh  tritt  der 
Bruch  nicht  immer  ein.  Man  kann  aber  auch 
in  diesem  Falle  die  bis  zum  Eintritt  der  unauf- 
haltsamen Durchbiegung  erreichte  Höchstspannung 
'3u>  zur  BDdung  eines  ähnlichen  Verhältnisses  Ite- 
nutzen,  wie  in  Spalte  38  Tabelle  1  geschehen, 
liebetail  da,  wu  die  Verbal  In  ifszaUen  wesentlich 
von  den  mittleren  Werthen  abweichen,  wird  man 
eine  besondere  ITrsaelic  vermuthen  müssen  und, 
wenn  Nachlorsehung  möglich,  in  det  Regel  auch 
finden.** 

Au-  dem  Kopf  und  den  früher  im  Text  an 
gegebenen  Bezeichuungsweisen  wird  Tabelle  1  obue 
weitere  Erliuterungen  verstSndlieh  sein.  Um  die 
Ergebnisse  noch  übersichtlicher  zu  gestalten  und 
auf  den  ersten  Blick  verständlich  zu  machen,  habe 
ich  sie  in  Schaulimen  (S.  3Q7)  dargestellt. 

(Scblurs  folgt.) 


*  tu  iiiciiit.ju  Horicht  filwr  «ti«»  .  Un  t  o  rsu  cli  ii  n  ^'  e  n 
mit  Ei  sc  n  b  a  h  n  in  :i  t  »T  i .)  1 "  I  s.  u.)  sind  nn  einer 
groüsen  Zahl  von  isa  Betriebe  gut  und  schlecht  be- 
wSbrlen  Schienen  auch  die  Verhiltiilsae  von  <^/0b 
ermittelt  und  in  den  Tal>ellen  Bi  (Spalte  37  und  39) 
und  Bj  (Spalte  35  und  37)  sowie  auf  den  Tafeln  IV 
ueii  V  des  Berichtes  den  Betriefasergebnissen  gegen* 

üi.ergeslellt. 

In  meinem  .Handbuch  der  Materialien- 
kundc'  Abs.  iäti  und  in  zahlreichen  Abhandlungen, 
z.B.  in  den  ^Hitlheilungen '  |s<J4  lieft  3  und  8, 

hilic  ich  auf  die  Bedeutung  des  Verhältnisses  O^  Of^ 
«\r  die  Beurlhcilung  des  Materialzust;indes  nachdrücfc 
lieh  hingewiesen. 

**  In  Tabelle  1  liabe  ich  niehrfach  von  diesem 
HOifstniltcl  (jebrauch  gemaclil;  vergl.  die  Anmerkungen 
XU  Tabelle  1.  In  Abbildang  8  babe  icb  die  Versuchs- 
reiben  dann  naeh  der  so  gewonnenen  andern  Beihen- 
folge  eügeadnel. 


Zur  Frage  der  kippbaren  Martinöfen. 

Von  Hütteningenieur  P.  Eyermann  in  Düsseldorf. 


Aiiscliliersend  an  den  im  .binihefte  vorigen  ein  solcher  vnti  1 00  t  Fassungsraum  auf  den  , Pen- 
Jahres  erschienenen  Vortrag  von  A.  Head  aus  coyd-Iron- Works*  bei  Philadelphia  und  4  zu  je 
London,  welcher  die  beiden  üblichen  Systeme  |  50  t  auf  den  «develand-RolUbgmills* ;  überdies 
von  Wollmnn  und  T  n  rn  p  b  e  1 1  ■  A  i  k  en  näher  '  hat  Wellman  derzeit  noch  10  kleinere  solrlipr 
erürterle,  soll  im  Folgenden  noch  eine  neuartige  |  Oefen  und  Aiken  5  davon  für  Stahkformgiefsereieu 
Ausgestaltang  des  kippbaren  Martinofens  besprochen  |  in  Arbeit.  Die  grfiläte  Stahlgesetlscbaft  der  Welt, 
werden.  I  Carnegie,  hat  sich  noch  nicht  zur  Ausführung 

Meben   den   damals   angeführten   kippbaren  j  dieser  Erfindung  entschließen  können,  obwohl  in 

Stahlberden  sind  sunSehst  noch  zu  erwihnen  j  diesem  Jahre  etwa  40  Stflek  50-t<0efen  gewdhn- 


Digitized  by  Google 


15.  Hin  1900.  jRir  Frtgt  Ar  kipglbunit  MariMfvt.  Stehl  and  Hmii.  811 


licher  Bauart  in  Homeslead  und  Duquesae  im 
Betrieb  srin  werden.    Nach  meiner  an  Ort  nnd 

Stelle  geniaclilcn  Bei)haclitung  des  Betriebes  dieser 
Kippöfea  dOrfleo  sich  für  unsere  deutschen  oder 
europliKhen  Verhiltniise  nur  die  UeineD  i-  bis 
10»t«0efen  für  Slahlformgicfscrelen  besonders 
pi^npn.  D;i8  hat  seinen  Gruni]  (Jiiriri,  dafs  man 
in  die  Gicfspfannen  stets  Fiischcn  ,  hcifsen  Stahl 
aus  der  Charge  nachgiefsen  kann,  was  besonders 
ilen  Giefsereien,  welche  viele  kleine  nufsstiu  ke  zu 
hefem  haben,  sehr  zu  statten  kommt.  Bei  Oefen 
mit  aber  70 1  PaasuBisraaui  dOrfle  «s  das  Beste 
sein,  die  Wellmansche  Anordnung  anzunehmen. 
Entscblielst  man  sich  dazu,  die  fahrbaren  Coquillen 
direcl  vom  Ofen  aus  zu  fiUlen,  so  bitte  das  den 
Vorlhcil,  dafs  man  sämmtliche  Krnhne  entbehren 
könnte,  und  nur  der  aulserhalb  stehenden  Coquillen- 
afastreifer  benSthigen  vOrde.  Da  50-t-Oefen  mit 
den  iieutigen  Krahnen  noch  sehr  gut  bedient 
werden  können,  wäre  es  ratlisam  ,  AM  solcher 
kippbarer  Oefen  100-  oder  ir>Olonnige  zti  bauen 
und  mit  zwei  odw  drei  Krahnen  gleichseitig  bezw. 
liintereinander  m  arbeiten ,  was  für  derzeitige 
Massenerzeugung  vortheilhaft  sein  würde.  Da  die 
heot^e  amerikanisehe  GonstruetiMi  der  Oefen  den 
Nachtheil  grofsen  Wärmcverlnstps  in  si'-h  fiiri,'!, 
und  eine  gute  Hitze  mit  groläem  BrennslofTverhräucb 
verbanden  ist,  so  könnte  man  ein  richtiges  Urtheil 
wie  folgt  zusammenfassen : 

1.  Eine  Verbindung  der  beiden  Systeme  Well- 
man  und  Campbell-Aikcn  aus  Gonstructions- 
und  praktischen  ROcksicIden. 

2.  Vortheile  Kt^e'^''^'"''"  ''  ^^^^''^  f^^'-'i  Oefen  nur  bei 
4  bis  10  t,  oder  über  50  t. 

Der  100  tonnige  Ofen  auf  den  ,Pencoyd-Iron- 
Works'  wird ■  c onlinuirlirh  betrieben;  d.  h.  es 
werden  nur  etwa  70  Ions  abg^ossen  und  der 
Rest  verbldbt  wieder  fDr  die  nächste  Charge  hm 
Ofen.  Näheres  über  dieses  Verfahren  von  B.Tal  bot 
ist  mittlerweile  im  .IronAge*  ver/iffentlicht  worden.*' 

Eme  der  vielen  wichtigen  rragen  für  die  heulige 
mitteleuropäisebe  und  auch  amerikanische  Stahl- 
productton  bildet  die  BeschafTung  des  zur  Her- 
stellung guter  QuaUtSten  basisciien  Martinstahls 
nol}iwendi;:en  Schrotts.  Da  derselbe  heute  schon 
vielfach  so  theuer  geworden  ist,  dafs  die  Renta- 
bilität mancher  Werke  darunter  leidet,  so  ist  es 
naheliegend,  dafil  die  Stahlweiksmgenienre  auf 
das  schon  so  oft  besprochene  System  der  Vor- 
frisch ung  von  Roheisen  immer  wieder  zurück- 
kommen. Solches  Torgefrisehte  Material  wQrde 
allerdings  nicht  allein  die  Cbargenzeit  verkürzen, 
sondern  auch  eine  bedeutende  Verminderung  des 
Sehrott*  oder  Alteisenverbrauchs  rar  Folge  haben. 
Ueher  die  verschiedenen  Vorfrischverfahren  liegen 
indessen  noch  zu  wenig  Resultate  vnr. 

Mehrere  grofse  Stahlwerke  stellen  heute  schon 
ein  vortagliches  Material  im  Martinofen  dadai«h 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  5  S.  363. 


her,  dais  sie  eine  Gombinining  des  Bet^mer- 
processes  and  des  Martin  Verfahrens  hintereinander 

I  vornehmen,   wodurch  viel  Zeil  för  das  letzlere 
I  gewonnen  wird.    Warum  sollte  man  also  auf 
I  dem  durch  die  Vorfrischung  im  engeren  Sinne 
und  durch  die  Gombiniruntr  im  weiteren  Sinne 

I  .  • 

attpeliahnten  We^  nicht  weiter  fortschreiten  können? 
Krupp  hat  das  schon  vor  mehr  als  10  Jalueii 
gethan  lind  auf  «inen  durch  Gas  heizbaren  Con- 
verter ein  Patent  genommen.    Dabei  wird  zuerst  ins 
,  Freie  geblasen,  während  die  Kanäle  abgeschlossen 
I  sind ;  beim  Niederlassen  der  Birne  mm  Mwtinirett 
'  werden  die  Kanäle  freigegeben  und  dann  das 
I  Material  gar  gemacht. 

I       Die  kippbaren  MartinSfen  eignen  sieh  meiner 

i  Ansicht  nach  für  diesen  Procefs  viel  hesser,  und 
'  will  ich  im  Folgenden  einen  neuen  Vorschlag  zur 
;  Besprechung  stellen.  —  Sowohl  deutsche  ab 
I  auch  amerikanische  Stahlleute  halten  den  Ge- 
danken  eines  Versuches  wertb,  —  Um  die  neue 
;  Sache  besser  kciinicicliuen  m  können,  wurde  dum 
I  Ofen  der  Name  , Verbund© fen*  gegeben  und 
I  das  Endproduet  als  .  Ve  r  b  ii  n  d  s  t  ah  I*  !)ey.eicbnet. 

Der  Verbundofen  für  vereinigten  Bessemer- 
(  Thomas*  ond  Martinproeefs  beruht  auf  ft^gendm 
hCittenmänniseben  Grnndlagm  und  praktisclKen  Er- 
I  fahrungen: 

Beim  modernen  Bessemer»  oder  ThomasprooeC» 
<  wird  flüssiges  Roheisen  durch  Einblasen  von  Luft 
in  Flufseisen  oder  Stahl  verwandelt.  Dieses  Ver- 
fahren Uefert  ein  Material,  welches  heute  noch, 
wenigstens  von  mancher  Seite,  als  dem  Marlineisen 
gegenfiber  fflr  nicht  pileicliwerthi?  erachtet  wird. 
I  Es  hat  das  nicht  nur  darin  seinen  Grund,  dafs 
der  Procels  viel  zu  rasch  vertiuA,*  als  dafs  man 
die  chemische  Zusammensetzung  rechtzeitig  analy- 
1  tisch  bestimmen  könnte,  sondern  auch  darin,  da& 
I  der  physikalisch  eingeschlossene  Sauerstoff  und 
.ludere  Gase  nicht  genng  Zeil  zimi  Fnlweiclien 
haben.  Durch  die  neuen  Mischeraiilagen  ist  die 
Binhallung  der  Qualitit  allerdings  vielfach  er* 
leicliterl  worden,  da  man  stets  Roheisen  von 
gieichmäfsiger  Zusammensetzung  zur  Verfügung 
hat.  Das  Blaseverfahren  hat  aber  gegenüber  dem 
Martiniren  den  grofsen  tinan/iellen  Vortheil,  dafs 
man  rnit  einem  einzigen  Converter  etwa  6  bis 
10  mal  so  viel  Stahl  in  derselben  Zeil  herstellen 
kann,  wie  mit  einem  Martinofen. 

Der  moderne  Marlinprocefs,  besonders  der  mit 
Recht  heUebte  basische,  hat  gegenüber  dem  Blase» 
verfahren  den  Vortheil,  dafs  man  infolge  seiner 
langen  Dauer  immer  gleichwerlhiges  und  den  che- 
mischen Anforderungen  stets  genügendes  Material 
liefern  kann,  da  das  Laboratorium  imstande  ist, 
rasch  genug  die  chemische»  Analysen  ausführen 
zu  können.  Man  ist  daher  nicht  nur  auf  mecha- 
nische Proben  und  optische  Beobachtungen  wie 
beim  Blasen  angewiesen.  Dagegen  erreielit  man 
aber  beule  mit  einem  Marlinofen  li'"cli  ten-  !t20 
Tonnen  Erzeugung  im  Tag,  so  dafs  ein  Converter 
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etwa  5  bis  8  Marliiiüfen  entspricht.    In  den  da-  i  eisen  und  wenig  Schrott  zur  Verwendung  itommen 

durch  so  sehr  verminderten  Gestebimgikosten  liegt  |  können,  mflbte  dgentlwh  ein  neoM  Verftbren  ein- 

ntin  wahrsclieinlirh  der  Grund,  warum  der  Martin-  genilirt  werdpn,  um  ein  gleich  putes  Matprial  wie 

procefs  den  Blaseprocefs  noch  nicht  verdrängt  hat.  ,  das  heutige  Flufoeisen  trotz  ungünstigerer  Roli* 


Auch  iit  du  Martiniren  dort  sehr  rentabel,  niaterialien  in  kQmrer  Ghargenzeit  und  in  grSfiwrer 

wo  man  prntip;  billigen  Eisensclirott  zur  Vi  rfftp'uni;  Menfi^e  liefern  zu  können. 

hat,  da  dadurch  viel  an  ühargenzeil  gewonnen  i       Wenn   wir   einen   motlornen   Hochofen  für 

werden  kann.    Dort  alao,  wo  fiel  flflnigefl  Roll-  |  500  Tonnen  Tageserzeugung  voraussetzen,  äo 
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sollte,  wenn  man  sich  dem  idealen  Zustande  der 
<lirecten  Stahlerzeugung  nähern  wollte,  in  der- 
selben Zeit  du  gesammte  Ausbringen  desselben 
in  Flu(seis«i  Torwaadelt  seio.  Um  (Ueae  Roheueo* 


bewältigen  könnte,  so  würde  man  den  Vortheil 
von  nur  einer  Slahlerzeugungsanlage  noit  denn 
der  besten  Qualitflt  vereinigen  können.   Das  wflrde 
j  «aeChai^endauer  von  etwa  3  Stunden  ei^eben,  wm 


Kippbarer  Verbnndoten  Tür  vereinigtes  Besaemer-  und  Marlinverfabren  (Querschnitt). 


menge  ta  verarbeiten,  reicht  ein  Converter  voll-  |  fflrdiechemischeBehandiungderChargeunddasEnl- 

kommen  aus:  hingegen  wfirden  etwa  fünf  Martin-  '  weichen  unangenehmer  Gase  ausreiclitnd  sein  dürfte. 

Öfen  dazu  erforderlich  sein.    Wenn  wir  nun  einen  Chargendatter  und  Abslirhzeit  än<l('rn  sich  dabei 

Martinofen  hätten,  der  8  Cliargen  zu  je  60  Tonnen  in  günstigem  Smnc,  wenn  weniger  als  üOO  Tonneu 

t 
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tnil  einer  solcheu  Anlage  erzeugt  werdea  sollen. 
Zwd  derartige  VcrboodOfen  würden  mithin  icfaon 
für  die  zukdnftigen   1 000-ToDn«n6feii  Amerikas 

voUkomtneD  ausreichen. 

Der  Verbundofen  ist  nach  dem  Systeme  der 
gebräuchlichen  kippbaren  amerikanischen  Herdöfen 
0(]er  noheisonmisclier  grbaut  und  zwar  ins'ifern,  a!s 
er  wie  jene  auf  Ilulleu  a  oder  iu  suii&l  viiier  der 
üblichen  Arien  bewegt  wird.  0  ist  der  ideale 
Dreliuii^'sniitlelpunkt,  der  zu^^leicli  als  Ga.seintritls- 
kanai  ausgebildet  ist.  Der  Ofen  selbst  ist  in  eine 
Bleeh-  und  ESsenconalraetioa  eingebaut,  welebe 
die  flurch  das  Eisenbad  und  das  inntTC  Mauer- 
werk cnlstehcnde  Beanspruchung  aufzunehmen  hat 
und  demgemib  stark  eonstrairt  sein  mufii.  Im 
Innern  ist  der  Apparat  mit  vier  verschiedenen 
gewölbeartigen  Mauern  zugesetzt.  Zwei  davon 
dienen  ab  BerdbOden  und  erstrecken  aidi  durch 
die  ganze  Linge  des  Ofens.  Herd  /  ist  schmaler 
und  mit  Dflsen  d  wie  ein  Converter  ausgerfisfet. 
Dieser  Boden  kann  als  Ganzes  gestanipfl  werden 
oder  es  können  in  denselben  auch  mehrere  BOden 
wie  sonst  der  eine  in  die  Birne  eingesetzt  werden. 
Die  Düsen  werden  gleichmäfsig  vertheilt,  aber  so, 
dafe  sie  nur  nrd  oder  drei  Rdhen  bildw,  die 
eng  aneinander  liegen,  damit  nicht  ein  Einflief^en 
von  heifsem  Metall  statUinde.  Entlang  des  Herdes 
ist  an  der  Aulaenseite  der  Wmdkasten  W  an* 
gebracht.  Durch  das  Ansatnohr  B  wird  die  Luft 
eingeblasen. 

Win  man  nun  flOssiges  Roheisen  fOr  den 
Marlinprocefs  vorblasen,  so  wird  der  Ofen  in  eine 
solche  Lage  gekippt,  dals  die  Schnauze  St  liori- 
zoulal  liegt.  Hierauf  wird  bei  Ä  ein  bewegliches 
Schlauchrohr  J^i  angeschraubt  und  der  (iebläse- 
wind  eingelassen.  Würde  ein  Hochofengebläse 
von  etwa  einer  Atmosphäre  Ueberdruck  vorhanden 
sein,  so  kann  dies  gleich  dazu  benutst  werden. 
Für  die  Blasezeit  wird  dann  der  Wind  dem  Hoch- 
ofen entnommen,  yvaa  aber  mit  der  Abstiebzeit 
ohnedies  zusammentreffen,  also  auch  ohne  be* 
sonderen  Einflufs  auf  den  Gang  des  Hochofens 
sein  würde.  Bei  neueren  Hochofenanlagen,  wo 
jeder  Ofen  mit  mehreren  GebtitoemasebineD  be> 
trieben  wird,  kann  in  die  Kattwindleitung  einer 
derselben  ein  Wechselvenlil  eingeschaltet  werden. 
Durch  dieses  gelangt  dann  der  kalte  Wind  in 
die  Anschlufsleitung  zum  Stahlwerk. 

Ist  Alles  vorbereitet,  so  wird  jf»  nach  den  Orls- 
verbältnissen  entweder  direcl  in  den  Verbundofen 
abgestochen  oder  man  benutzt  eine  Pfanne  und 
entleert  dann  diese.  Es  wird  also  lion  Luft  in 
das  sich  durch  das  klintliefsen  bildende  Koliei&en* 
bad  geblasen.  Hierbei  erhitzt  sieh  das  Bad  infolge 
des  Verbrrnnens  von  Phospl;nr  oder  Silicium. 
Für  Robeisen,  das  diese  Bcslandlheile  nicht  in 
genügenden  Mengen  enthfilt,  bat  der  Verbundofen 
den  Vorlbeil,  dufs  man  ihn  gleichzeitig  heizen 
kann,  wodurch  ein  Teigigwerden  oder  Erstarren 
der  Masse  ausgesehloaaen  ist.    Letzteres  ist  bei 


,  den  anderen  Arten  des  Vorfrischens  für  solche 
'  ESsengattungen  zu  befürchten.  Tritt  nun  eine  Er- 
hitzung des  Bades  ein,  so  wird  die  Feuerung  durch 
AbscblieCsen  der  Gas-  und  Luft- lunlrittskanäle  O 
und  L  unterbrochen.  Diese  Hitze  dürfte  nachträglich 
auch  noch  zum  Einschmelzen  eines  Thciles  der 
eventuellen  Selirott-  oder  Erzzusätze  ausreichen. 

Daä  Gewölbe  II'  schliefst   den   Ofen  nach 
auüsen  ab,  so  dafs  keine  Hitze  verloren  geht. 
Die  Itftim  Blasen  entstehenden  Gase  nehmen  ihren 
Weg  durch  die  Wärmespeicher  1  und  2  nach 
I  der  Eue.    VorauasichtKch  dürfte  es  genflgen,  nur 
so  kräftig  zu  blasen,  dafs  sich  die  Oberfläche  de* 
Bades  in  einer  Art  sanfter  Wellenbew^ung  be- 
I  findet.   Material,  das  sich  wibrend  des  Blaseu« 
am   Gewölbe   [V  ansetzen   würde,    wird  beim 
I  nachfolgenden  Herdprocefs  wieder  abgescbmoizen 
i  werden.    Die  sich  bildende  Schlacke  kann  wShrend 
des  Blasens  durch  die  Schnauze  abgezogen 
werden.     Ist   der   Prorefs    sosveit  vorgeschritten, 
dafs  man  das  Blasen  unterbrechen  kann,  so  wird 
der  Ofen  in  die  gezeichnete  Lage  gedreht.  Dabei 
nief-;t  das  vor^-efrlschte  Eisen  von  dem  Boden  / 
,  nach  dem  Boden  Ii  über  und  der  Wind  wird 
I  raseh  abgestellt,  um  das  Abkfliilen  und  Abbrennra 
des  Materials  möglichst  zu  vermindern. 

Damit  beginnt  der  eigeoUiche  Marlinprocefs 
I  in  gewöhnlicher  Art,  d.  h.  es  wird  hauptalehlich 
noch  weiter  entkohlt   und  Gradirun^  naeli  Quali- 

i täten  oder  Rückkohlung  vorgenommen.  Zuschläge 
wie  Erze,  Schrott  und  Specialrobeisen  kOonen  durdi 
die  Schnauze  .V  oder  andere  Oeffnungen,  welche 
zu  diesem  Zwecke  in  dem  Gewölbe  Iii  vorhanden 
sind,  entweder  durch  eine  schiefe  Rutsche  oder 
sonst  eine  Vorrichtung  eingebracht  werden. 

ni  ist  ein  Deckengewolbe  gewfjhidicher  Con- 
:  slruction.    Man  kann  es  aber  auch  so  ausbilden 
I  wie  gezeichnet.    Durch  die  Löcher  6  kann  kalte 
oder  heifse  Luft  eingeblasen  werden.     Dies  hat 
nicht  allein  den  Zweck,  die  Wärmestrahlen  mehr 
I  auf  das  Bad  zu  richten,  sondern  dient  aueh  noch 
als  eine  Art  Luflzuführung ,  wenn  man  den  Ver- 
j  brennungsproceCs  des  bei  0  eintretenden  Gases 
I  beeinflussen  wollte.    För  diesen  FUl  mdk  noch 
ein  abgeschlossener  Raum  e  vorhanden  sein,  in 
,  den  diese  Luft  durch  das  Rohr  r  eingeblasen 
i  wii-d.    Das  Rohr  >•  wird  dann  von  Fall  zu  Fall, 
je  nach  Bedarf,  angeschlossen.   Hat  man  vorziig- 
hches   feuerfestes  Material  fi5r  das  (lewöüie  III 
gewählt,  so  könnte  man  heifseu  Gebläsewind  aus 
i  den   eventuell  neboistehenden  HoebofcD-Wind- 
erliitzunfrfnppnrafen  entnehmen.    Hat  man  minder- 
werthiges  Material  für  III,  so  könnte  man  um- 
I  gekehrt  durch  Zufuhr  kalter  Luft  das  Material 
noeli   kühlen,   nur  rnüfsten  dann  wahrscheinlich 
,  die  UetTaungeü  b  sehr  klein  gehalten  werden. 
I       Sollte  durch  die  Oeffnungen  d  wihrend  des 
Marlinprocesses  zu  viel  Wärme   in   den  Wind- 
kasten ir  treten,  so  könnte  man  dieselben  durch 
I  Pfropfen  verschliefsbar  machen. 
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Die  Anordnung  der  Herde  /  und  //  hat  noch 
d«n  Vortlieil,  dab  man  eben  sauer  and  den 

andern  basisch  zustellen  kann.  Dies  wirti  he- 
sonders  dort  wichtig  sein,  wo  man  einerseits  I 
infolge  der  Rohmaterialien  anf  den  aadren  Blase* 
procefs,  andererseits  der  Qualitätsfrage  halber  auf  | 
den  basischen  Uerdprocefs,  wie  in  Amerika, 
angewiesen  ist.  Der  Uebcrgang  von  einem  Procefs 
som  andern  bedarf  also  keiner  Zwischenpfanne, 
wie  dies  für  .solchen  Zweck  bisher  üblich  war. 

Durch  die  excentrische  Äuordnung  des  Luft- 
eintritlkanals   beim   Vcrbundofen    wird   erreicht,  • 
dafs  die  liclfse  Luft  in  grofser  Menge  über  dem 
Gase  eintritt,  wodurch  eine  gute  Mischung  eot-  i 
Steht.   Auch  wird  dadurch  das  ESsenbad  naher  I 
an  die  Kanalöffnungen  0  und  L  gerückt.  Der 
Höhenunterschied  zwischen  Gewölbe  //  und  III  . 
ist  mfigliehst  gering  gehalten,  um  die  strahlende  t 
"Wärme  besser  auszunützen. 

Der  Gaskanal  0  kaoo  durch  das  iooerlich  , 
wassCTgekOhlte  Rohr  m,  das  auch  zugleich  als 
Festigkeitsconstruction  dient,  sehr  nahe  an  das 
Bad  herangerückt  werden.  Diese  Rohrlänge 
hängt  natürlich  niclil  allein  von  der  jeweiligen 
Verbrennbarkeit  des  Gases  ab,  sondern  auch  TOn 
dem  Druck,  mit  welchem  es  einströmt.  Ergiebt 
der  Betrieb  ein  zu  starkes  Abschmelzen  der  Steine 
des  Gaskanals  au  dieser  Stelle,  so  wird  mau  das  ■ 
Rohr  niflglichst  kurz  halten  und  dasselbe  eventuell 
bis  zu  seinem  Eintritt  in  den  Luftkanal  verkürzen,  j 


Die  Stirnflächen  des  Spaltes  i  sind  mit  wassei"- 
gekühlten  Gufeptatten  vei«eben;  t  raub  ziemlich 
breit  sein  und  auch  den  Länpsdelinura' n  '  s 
Ofens  Rechnung  tragen.  Um  den  Luftzutritt 
durdi  den  Spalt  möglichst  tu  Termindem,  ist  ein 
zweitlieiliges,  wassei ;  lies  Verschlufsstück  V 
angebracht.  Dasselbe  wird  durch  irgend  einen 
einfachen  Mechanismus  etwas  gelüftet,  wenn  der 
Ofen  gedreht  werden  soll. 

I  iiftk^inal  L  und  Gaskanal  O  führen  zu  Je 
eiutni  Warmespeicher  1  und  ü  gebräuchlicher 
Gestalt,  der  mit  gewöhnlichem  Gittermauerwerk 
versehen  ist.  Die  Wärmekammcm  1  und  2 
werden  aber  das  Bestreben  haben,  sich  nach  oben 
auszoddinsD.  Dos  Anwachsen  des  Mauerwerkes 
würde  die  Kanäle  G  und  L  auch  nach  oben 
drücken  und  könnte  dadurch  die.  Eintriltscon- 
slmction  zerstört  werden.  Um  das  zu  verhindern, 
sind  die  Anschlufskanäle  und  Li  an  die  Kammern 
1  und  2  teleskopartig  ineinander  geschoben.  Um 
den  äuGMren  Luftdntritt  an  dieser  SteOe  zu  ter» 
meiden,  ist  ein  Wasserabschlufs  w  gewöhnlicher 
Art  angebracht.  Die  Festigkeiisconslruclion  filr 
die  Kanäle  0  und  L  stützt  sicli  auf  irgend  eine  feste 
Plattform,  z.  B.  das  Bedienungsplateau  P.  Das  Ter» 
längerte  Rohr  0  kann  noch  hei  e  gestützt  werden. 

Hat  das  Eisenhad  die  richtige  Qualität  erreicht, 
so  wird  es  durch  Schnauze  8t  abgegosseo.  Die 
Schlacke  kann  auch  während  des  Betriebes»  wem 
nöthig,  durch      abgezogen  werden. 


Ueber  die  zunehmende  Anwendung  von  ^aofsen  (iasmotoren 

in  modernen  Krai'tbetrieben.* 

(Hierzu  Talcl  VIII.) 


M.  H.!  Das  verflossene  Jahrhundert  hat,  wie 
keines  seiner  Vorgänger,  gewallige  Uminderungen 
und  bis  dahin  in  der  WeHgesehichte  me  gekannte 
Verschiebungen  in  allen  socialen  Verhältnissen, 
in  der  Cultur,  in  Handel  und  Wandel,  im  Ge- 
werbe und  in  der  Industrie  gebraeht  —  Versohie* 
bimgen,  welche  wir  nur  als  Tortheilhaft  fQr  das 
Wohl  und  die  Daseinsbedingunge»  der  ^nzen 
Menschheit  bezeichnen  können. 

Den  gröfsten  Antheil  an  den  jedem  denkenden 
Menschen  in  dU-  Augen  springenden  Vcrändemngen 
auf  unserem  gesammten  wirthschaft  liehen  Gebiet 
haben  unstreitig  die  zu  hoher  Entwicklung  ge- 

iariirtrn  1  ritreiiieur -Wissenschaften ,  die  sich  an- 
ghedern  an  die  Naturforscbung,  und  welche  uns 
die  llktel  an  die  Hand  geben,  die  bekannten 

*  Vortrag  von  Director  M  Q  u  z  e  I ,  getialteD  im 
Kölner  Bezhrksverein  des  Vereins  deutscher  Ingenieure 
am  Sl.  Februar  1900. 


Naturkräfte  und  Naturerscheinungen,  und  die  fast 
unerschöpflichen  Rohstoffe  unseres  Erdballes  für 
unsere  mannigfachsten  BedQrlbisse  dienstbar  n 
machen.  7.u!  Tilr;  hterung  unseres  Dascios,  zur 
Vergröfserung  unseres  Wohlstandes. 

An  Mtmieni,  wekhe  mit  Energie  und  Zlhig- 
keit  diese  Ziele  verfolgten,  und  deren  Streben  dui  eh 
umwälzende  Erfmdungen  gekrönt  wurde,  ist  das 
zu  Ende  gegangene  Jahrhundert  ganz  besonders 
reich;  ich  nenne  hier  nur:  den  Engländer  James 
Watt,  den  Construclcur  der  Ktirbeldampfraaschine 
und  den  Erhnder  des  Cuudeusalors ;  den  Amerikaner 
Robert  Fulton,  welcher  1807  mit  dem  ersten 
brauchbaren  Dampfschiff  den  Hudson  befuhr; 
den  Engländer  George  Slephenson,  den  Er- 
bauer der  ersten  bis  auf  den  heutigen  Tag  typisch 
gcbliehern-n  Locomotive  mit  Rnhrenkf«se| ,  Blas- 
rohr und  Umsteueriuig }  den  Engländer  Murdoch. 
den  ersten  Darsteller  des  Stankofalenleuchtgases; 
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die  GüUinger  l'rofessoien  Weber  und  tlaufs, 
Keldie  1833  den  ersten  elektromagnetischen  Tele- 
graphen Ic'^'teii;  den  Schwellen  Erii'son,  Hon 
Erfinder  der  Heit^luftmascliine ;  die  beiden  Deulächeii 
Werner  Siemens  und  Alfred  Krupp,  ersterer 
der  Erfinder  der  Dyr^imoniasrliine,  letzterer  der 
gröble  GuTdslahlfabncant  der  Welt;  die  Amerikaner 
Edison  und  Bell,  die  Erfinder  der  Tdephonie, 
denen  ich  sehlieMicb  noch  die  uns  hier  wohl- 
bekannten  Erfinder  des  ersten  brauchbaren  Gas« 
motors,  Langen  und  Otto,  anreihe. 

Das  Fundament  der  Entwii  klun^  unseres 
«oimner/iellen  und  indiistricllen  i-elioiis  bildet 
unstreitig  die  Erfindung  der  Dampfmaschine,  die 
uns  durch  Ausnutzung  der  in  der  Natur  vor- 
handenen BronnslolTe,  in  der  Wahl  unseres  Ortes 
für  eine  Kraftanlage,  zur  Verrichtung  jeder  be- 
liebigoi  Arbeit  unabhingig  von  den  seit  Alters 
ber  benutzten  Wind-  und  Wasserkräften  machte. 

Die  Dampfmaschine  war  ein  so  emineutes 
Hausmittel,  ein  so  hell  strahlender  Stern  am 
Firmament  unseres  mit  ihr  vollsländiR  si<  h  ändern- 
den wirthschafllichen  Lebens,  daC»  man  allen 
Grund  hatte,  mit  der  Alleinberrscbaft  des  Dampfes 
Wlfrieden  zu  sein.  Es  ist  deshalb  nur  zu  ver- 
sländlich, dafs  es  mehr  als  ein  halbes  Jahrhundert 
dauerte,  bis  sich  neben  dieser  Alleinberrschafl 
eine  andere  Belriehskrafl,  die  Gasmaaebine,  eine 
bescheidene  Daseinsberechtignng  erwarb. 

Freilich  ist  dabei  nicht  zu  übei-sehen,  dafs 
die  Dampficraft  von  Anfang  des  19.  Jahiliund«rts 
an  bis  zur  Erfindung  eines  brauchbaren  Gasmotors 
im  Jahre  1867,  also  fast  70  Jahre  lang,  Ober- 
haupt coneurrenzio«  war,  wenn  ich  von  der 
Tloirsiuftmaschine,  welche  sich  nicht  auf  dem 
Markte  zu  ballen  vermochte,  absehe. 

Jahrzehnte  lang  sind  an  der  Dampfhiascbioe 
nennenswerthe  Verbesserungen  in  Bezug  auf  ihren 
wirthschafllichen  Werth,  den  Brennstoffverbrauch, 
nicht  gemacht  worden,  was  ja  vollständig  er- 
klärlich ist,  weil  in  erster  Linie  ilire  Anjjassunt^ 
fiir  die  vfrsdiicdenslen  Zwecke  dii  Technik,  für 
den  Locumotiv-  und  DampfschilTsbelrieb  und  für 
^  naimigfiMhslen  BedQrfnisse  des  Pabrikhetriebes 
den  Geist  der  Ingenieure  beschäftigte. 

Unabhängig  von  diesen  praktischen  Aufgaben 
waren  Hinner  an  der  Arbnt,  welche  sieb  mit 
dem  Verhalten  de-^  Diniipfcs  in  den  einzelnen 
Phasen  seiner  Wirkung  bcächäftiglen,  welche  die 
Vorgänge  in  der  Umwandlung  von  Winne  in 
Arbeit  «  rgriindeten  und  welche  dem  phjwkaliscben 
Gapitel  der  Wärmelehre  ein  neues,  das  der  mecha- 
nischen \yirmetheorie,  hinzufügten.  Dr.  Robert 
Mayer  in  Heilbronn  sprach  1842  zuerst  den 
Satz  aus,  dnfs  Wärme  tmd  Arbeit  aeqnivalent 
sind,  und  ermittelte  zuerst  auf  dem  Wege  des 
Versuches,  dafs  einer  Winneeinheit  eine  Arbeit 
von  3r»r»  mkg  gleichkommt,  welche  Zahl  später 
durch  den  englischen  Physiker  Joule  auf  424  mkg 
berichtigt  wurde. 


Wenn  wir  nun  bedenken,  da&  1  kg  Stein- 
kohle von  7:200  Calorien  vollständig  io  DUtsbare 
Arbeit  verwandelt  werden  könnte  —  eine  An- 
nahme, welche  selbstverständlich  nur  zur  Er- 
mittlung einer  ideellen  Vergleichszahl  für  alle  mit 
Knli!)'  arbeitenden  Wärmemotoren  dienen  soll  . 
so  wären  damit  7200  X  424  =  3,052.800  Meter- 
kilogramm Arbeit,  oder,  was  uns  Ingenieuren  ge> 
läufiger  ist,  auf  die  Stunden-Pferdekraft  bezogen, 

^^5— 11,3  P.S.  zu  enielen,  was  pro  P.S. 

und  Stunde  einem  BrennstoflVerbranch  von  ^  =^ 

0,0875  kg  Kohle  bei  einem  thermischen  Wirfcnngs- 
grade  von  100  ^  entspriche.   Dab  wir  heute 


Abbild.  L  AlmqihlriMdiar 


noch  bei  allen  uns  bekannten  calorischeo  Ma- 
schinen sehr  weit  von  dieser  Zahl  entfernt  sind, 
brau<  he  ich  wohl  nur  anzudeuten. 

Gehe  ich  zurück  bis  zu  dem  Zeitpunkt  der 
Erfindung  des  Otto>Langensehcn  atmosphiriseben 
Grismotnr.s  (Abbild.  1)  im  Jahre  1867,  imd  vergleiche 
die  Wärmeausnutzungen  der  BreunstoCfe  zwischen 
dieser  zwar  genial  erdachten,  aber  im  Aussehen  von 
allen  bisherigen  DegrifTen  einer  Betriebsmaschine 
grundverschiedenen  Gasmaschine,  welche  pro 
«ffeetive  Stunden-Pferdekraft  nur  750  1  Gas  von 
5000  Wunneeinheiten  f.  d.  Cubikmeter  brauchte, 
so  ergiebt  sich  das  überraschende  Resultat,  data 
der  Gasmotor  nur  .3850  W.-K.  für  1  F.  S.-Slunde 
verlangte,  während  <lazumal  für  kleine  Dampf- 
maschinen mindestens  6  kg  Kohle  von  je  7200  W.-E., 
zusammen  also  43200  W.-E.  benötbigt  wurden; 
die  thermischen  Wirkungsgrade  der  Gasmaschine 
in  den  vor  melir  als  .latircn  pebräiichür-hen 
Gröfsen  uud  der  Dampfmaschine  gleicher  Stärke 
verhalten  sich  also  etwa  wie  11:1. 
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Ich  habe  auf  diese  Anfänge  zurückgegrifTen, 
um  Ihnen,  m.  H.,  an  einem  drastischen  Beispiele 
zu  zeigen,  wie  die  aufserordentlichen  Vortlieile 
der  directen  Verbrennung  des  Heizstoffs  in  einem 
Arbeitscylinder  schon  zu  dieser  Zeit  einen  deut- 
lichen Fingerzeig  gaben,  welche  ungeheuren  Vor- 
theile zu  gewinnen  waren,  wenn  nicht  erst  Wärme 
in  Dampf,  und  Dampf  in  Arbeit,  sondern  Wärme 
direct  in  Arbeit  umgesetzt  würde. 

Dafs  die  atmosphärische  Maschine  zu  einer  der 
Dampfmaschine  erhebliche  Concurrenz  machenden 


beweglichen  Kupplung  ein  för  Grofsbetiiebe  un- 
mögliclies  Ungeheuer.*  In  dieser  Fassung  liegt 
eine  unverdiente  Herabsetzung  dieser  Erflndung, 
indem  RIedler  dieselbe  für  den  Grofsbetrieb  heran' 
zieht,  für  welchen  sie  niemals  bestimmt  war. 

Die  Erfolge  dieses  atmosphärischen  Motors, 
der  in  mehr  als  5000  Exemplaren  zur  Verbreitung 
kam,  liefsen  aber  die  genialen  Erfinder  Otto 
und  Langen  nicht  rasten  und  ruhen,  und  im 
Jahre  1876  liefsen  sie  sich  .Ottos  neuen  Motor* 
(Abbild,  i)  patcntiren,  eine  direct  wirkende,  im 


AbbüduDg  9.   Ottos  n«ii<*r  Molor. 


sich  nicht  auswaclisen  würde  und  konnte,  ist  au.s 
deren  Construction.  die  ich  als  bekannt  voVaus- 
setzen  darf,  und  welche  Sie  hier  vor  sich  sehen, 
Ihnen  Allen  wohl  klar.  Sie  war  eine  Iliilfskraft 
für  das  Kleingewerbe  und  hat  manchen  Hand- 
werker gegen  die  sich  in  rapider  Ausdehnung  be- 
griffene Grofsindustrie  vor  dem  Ruin  bewahrt; 
ja,  sie  hat  sogar  vielen  zur  Vergnifserung  ihres 
Geschäftes  und  zu  ansehnlichem  Wohlstand  ver- 
helfen. Professor  R  i  ed  1  e r  sagt  in  s«'inem  jüngsten 
Werke  »Schiiellbclrieh*  :  ,  Wärmeleclinisch  war 
schon  die  atmosphärische  Gasmaschine  von  1H(57 
sehr  vollkommen,  aber  maschinen-  und  belriebs- 
technisch  mit  ihrer  (liegenden   Zahnstange  und 


bekannlen  Vierlad  arbeitende  Gasmaschine,  welche 
in  ihrer  ursprünglichen  Form  mit  wenigen  äufser- 
lir-hen  Abändenmgen  zu  dem  grolsen  Erfolg  geführt 
hat,  welchen  die  Gasmoloreninduslrie  heute  auf- 
weist. Die  Arbeitsweise  der  beiden  Systeme  ver- 
anschaulichen Ihnen  die  Diagramme  (Abbild.  W). 

Bei  dem  atmosphärischen  Molor  saugt  der 
Kolben  auf  einem  Theil  seines  Hubes  Ladung 
unter  atmosphärischer  f're.esung  an,  entzündet  die- 
selbe etwa  bei  '  7  seines  Kolbenwegcs ;  die  Arbeit 
der  Explosion  dient  nur  dazu,  den  frei  fliegenden 
Kolben  ohne  Arbeitsleistung  unter  Auskupplung 
der  Kolbenzahnstange  mit  dem  Getriebe  der  Ma- 
sch ini*  in  die  Höhe  zti  werfen.     .Nachdem  der 


ii 
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Kolben  in  seiner  höchsteo  Stellung,  welche  durch 
PnlTer  begrenzt  wird,  angekomineo  ial,  hat  sich 

unter  demselben  fhirrh  dio  rasclip  Abkniiltmg  des 
TerpuOteo  Gemenges  vermittelst  des  den  Cylinder 
umgebenden  Wasaenmantels  ein  Vadium  gebildet, 
unil  die  iitirst  rc  Atm(is[)liare  und  das  Eigengewicht 
des  Kolbens  bewirken  den  Niedergang  desselben 
in  seine  unterste  Steliung,  Natsarlidt  verrichtend, 
indvm  die  verzahnte  Kolbenstange  mit  dem  Ge- 
triebe der  rotirenden  Kraftwelite  sdbsttiUUig  ge- 
kuppelt wird.  " 

Nach  seiner  Arbeitsweise  ist  also  der  atmo- 
sphärisrlie  Motor  als  imlirect  wirkend«^  Maschinp 
zu  bczeirlmen,  während  die  Erfinder  bei  dem  so- 


Lu|M  *  Otto. 


QMmoliMraDMriik  D«uU    Otto«  ii«nr  Mbtor  ISIS 


gewünschte  Vorzündungen,  sogenannte  Selbst- 
zOndungen,  im  Compresdonshub  zu  vermeideD. 

^Vf>l^JK•  aurspfordentlifhc  Rf anspnirhungen  des 
Kui  l>elgetriebes  durch  eine  derartige  Selbslzüodung 
auftreten  kSnnen,  ersehen  Sie  aus  vorliegendem 
Diagramm  (Abbild.  3).  welrlies  an  einer  Maschine 
mit  500  mm  Cylinder-Durcbmesser  genommen  ist. 
Die  SelbstzQndung  fand  bei  70  9$  des  Rflckhubes 
statt,  wodurch  inmitten  des  Hubes  eine  plOlzüche 
Dt  uck Steigerung  von  3  auf  23  Atm.  stattfand.  Dafs 
derartige  unerwünschte  Zündungen  gefährliche  Be- 
anspruchungen des  ganzen  Kurbelgetriebes  Iie* 
deuten,  ein  plötzlicli- «;  Verlangsamen  des  Ganges 
der  Maschine  bewirken,  und  damit  einen  regel- 


QHmetoruliMIc  Daati.  t«whlftwwl«r  UBt. 


genannten  Yiertadmotor  wieder  auf  die  direete 

Wirkung,  wie  sie  schon  in  der  Lenoir-Maschine 
zur  Auwendung  gekommen  war,  zurückging;<'n. 

Ottos  neuer  Motor  ist  eine  KuH>elmaschine 
nach  Art  der  Dampfmaschinen;  beim  Ausgang 
des  Kolbens  sanpl  drr. selbe  Lufl  und  Gas  an,  beim 
Eingang  wird  dus  angesaui^le  ij.iä  in  den  Com- 
pressionsraum  gedrOckt,  die  Ladung  im  Todipunkt 
entzflndel,  wonjich  der  Kollieti  arbeitverrichtend 
■  den  zweiten  Ausgang  vallführt;  im  zweiten  Eingang 
werden  die  Verbrennungsproi^te  ausgestofsen ; 
es  kommt  demnach  auf  alle  zwei  Umdreht insjen 
der  Kurbelwelle  ein  Arbeitshub,  das  Schwungrad 
hat  also  den  Ausgleich  in  den  arbeitslosen  Perioden 
XU  bewirken. 

An  diesem  Arbeiisprocefs  sind  bis  beute  lieine 
Vertwsserungen  gemacht  worden.  Man  ist  wohl 
allmülilich  mit  der  Compression  gestiegen,  da  eine 
Vcrgrofserung  derselben  den  BrennslofTverbrauoli 
günstig  beeinflufst;  weil  aber  jede  Compression 
mit  Wirmeeiilu  icklung  verbunden  i.st,  so  bestimmt 
sich  auch  je  nach  der  Ent/iindbatk»  Ii  il<  s  vei- 
wecdeteu  Gases  eine  Grenze,  über  welche  die 
Compression  nicht  getrieben  werden  darf,  um  un 


mfifsigen  Betrieb  ganz  in  Frage  stellen,  brauche 

ich  wohl  nicht  zu  betonen.    (Abbild.  4). 

Das  grofse  Verdienst  von  Dr.  Otto  besteht 
darin,  zuerst  den  richtigen  Ziindungs-  und  Ver- 
brennungsvorgang des  comprimirten  Gemenges 
erkannt  iinil  praktisL'h  zur  Anwendung  frcliracht 
zu  habej;;  all-j  lieuligeri  Gusmotorcn-Constructionen, 
mögen  sie  heifsen  wie  sie  wollen,  bariren  auf 
der  Enlziiiidung  comprimirter  riem^npe  und  sind, 
im  Gruude  genommen,  sammt  und  sunders  Otto- 
lloloren. 

S'nätere  Forschungen,  veranlafst  durch  die  auf 
Vernichtung  der  Oltoschen  Patente  hinzielenden 
Bestrebungen,  welche  durch  die  grofsartigen  Er- 
folge der  Gasmoloienfabrik  Deutz  geiseiliKt  wurden, 
haben  zwar  ergeben,  daXs  dieser  und  jener  Ge- 
danke, welcher  in  der  Oltnschen  Erfindung  ver- 
wirklicht war,  in  zerstreuten  und  vergessenen 
Schriften  ausgesprochen  wurde,  bekannt  sind  sie 
dem  Erfinder  aber  nicht  gewesen. 

Ich  fahre  an  dieser  Stelle  Worte  von  Professor 
Schöltler  an,  welcli'i  in  der  npu»>s)eii  Aus- 
gabe seines  Buches  «Die  Gasmaschine"  auf  Seite  3U 
Ftrigendes  sagt: 
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aAus  allem  diesem  hat  man  wohl  folgern 
woUeo,  dafa  OUo  Qberiiatipt  1t«ne  Erfindung  ge- 
macht habe,  dafs  er  nui  r.ls  |,'' scliickt  im  Ent* 
werfen  die  Gedanken  früherer  Erlinder  in  eine 
bnochbare  Form  gegossen  hnlie.  Wer  da  wdb, 
wie  weit  es  von  einem  hingeworfenen  (udatikea 
bis  ZOT  Ausführung  einer  Maschine  ist,  wii<j  diese 
Ansicht  nicht  theileo.  Die  Patente  Burnetts 
und  Millions  waren  tief  in  den  Sammlungen 
der  englischen  Palentschriflen  verjrraben.  die  Schrift 
Beau  de  Buchas  kaum  bekannt  geworden 
und  längst  vergessen,  als  Otto  mit  seiner  Ma- 
schine die  Bewunderung  der  Welt  herausforderte. 
Erst  dem  eifrigen  Spüren  Solcher,  die  an  dem 
Erfdge  Ottos  thcOnehmcii  wollten  und  daza  der 
Ertaubnib  der  Benalzaag  niner  Erfindung  be- 


In  der  Thal  ist  der  >Olto<  eine  der  schönsten 
Erfindungen  im  Gebiete  des  Maschinenbaues,  ein 
glänzendes  Zeugnifs  eisernen  ricifses  und  licf.sten 
Nachdenkens;  seinem  Edinder  aber  wird  die  Au- 
«rkennong  der  Nachwelt  nieht  fehlen,  wie  ihm 
diejenige  der  Gegenwart  in  vollem  Mafin  bereits 
gezollt  wird.* 

War  der  Gasmotor  ursprünglich  an  das  Vor- 
handensein einer  Leuchtgasanstalt  gebandm,  welche 
entweder  Oelgas  oder  Steinkohlengas  erzeugte, 
so  kam  man  bald  darauf,  sich  die  Vortheile  des 
Gaskraflbetriebes  auch  mit  anderen  Gasen  und 
Flüssigkeiten  zu  verschalTen.  Wir  sehen  heute 
Petroleum,  Benzin,  Benzol  und  Spiritus  in  mannig- 
fiiltiger  Anwendung.  O^as  wird  lo  den  groben 
Centien  der  Oelgewinnong  aus  den  ROekrtinden 


bilk  UMits. 


durften,  welche  sie  nur  durch  Vernichtung  seiner 

Patente  erlangen  konnten,  ist  es  gelungen,  diese 
vergessenen  Schrillen  wieder  an  das  Tageslicht 
zu  fSrdem.  Gewifs  haben  sie  der  Wissensehaft 
damit  einen  Dienst  pelei^tet,  frewif-;  ist  es  billig, 
daCs  man  der  Männer  gedenkt,  welche  schon  so 
froh  die  grundlegenden  Gedanken  einer  so  groben 
Erfindung  fafsten,  aber  die  Erfindung  selbst  haben 
diese  nicht  gemaclit;  nicht  ihnen,  die  ihre  Ge- 
danken nicht  auszuführen  wufslen,  welche  fast 
15  Jahre,  in  denen  doch  gewib  dfrig  nach  der 
brauchbaren  Gasinasehinf»  pesncht  wurde,  ver- 
streichen liefsen,  ohne  dafs  irgend  ein  t^rfolg  sich 
zeigte,  ist  unsere  heutige  Gasmaschine  zu  ver- 
dnnken,  sondern  allein  dem  Scharfsinne  und  der 
Ausdauer  Ullos  verdanken  wir  sie.  Ehre,  dem 
Ehre  gebohrt!  In  der  That  hat  denn  auch  keiner 
der  Vorgänger  Ottos,  soweit  sie  zur  Zeit  seiner 
Erliuduug  noch  unter  den  Lebenden  weiUeu,  ihm 
«ein  Erfinderrecht  streitig  zu  machen  gesndit. 


der  Ekstillale  Wdtet  und  zum  Betriebe  grober 

Kraflcentralen  mit  Oasmotoren  beiHit/l.  bleiche 
Anlagen  entstehen  mit  Schwelgasen  der  Braun- 
k<^ende8tUlatlon,  welche  froher  vidbdi  notdos 
verbrannt  wurden.  Apparate  zur  Erzeugung  von 
Generatorgas  aus  Anthracil,  Koks,  magerer  Kohle 
und  Avnnkohle  stehen  uns  heute  als  Ersatz  fDr 
Dampfkessel  in  sicher  functionirendenConslrucÜonen 
zur  Verfügung.  (Abbild.  5).  Motoren  für  Wassergas 
und  das  bei  dessen  Darstellung  beim  Warmblasen 
der  Generatoren  entstehende  Generatorgas,  für 
Koksofengas  und  die  bei  der  Gewinmmg  des  Hoh- 
eisens  aus  dem  llucliüfen  abziehenden  Gichtgase, 
stehen  schon  Iftngere  Zeit  in  befriedigender  Weise 
im  Betriebe;  kurz,  man  darf  sagen,  dafs  wir 
heule  auf  dem  Standpunkt  angelangt  sind,  alle 
brennbaren  Gase  einschlicblich  des  gegenwirtig 
sicli  ausbreitenden  Acetylens  möglichst  im  Gas- 
motor in  Arbeil  umzusetzen,  und  den  Umweg  der 
Verbrennung  unter  dem  Dampfkessel  und  Kraft- 
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enett^ng  in  der  Dampfmaschine  xu  ▼ermeiden, 

um  (\u^  Kosten  dor  Kraflerzeugunp  in  un.si'ifii 
groTsen  Betrieben  auf  eia  Mioimuni  zu  reduciien. 

Am  hSebsten  aehlagen  wobl  gegenwärtig  die 
Flammen  der  Begeisterung  für  die  Ausnutzung 
heizschwacher  Gase  hl  den  Kreisen  der  Eiseo- 
hütteoleute,  von  denen  in  jüngster  Zeit  eine 
mächtige  Bewegung  aur  wirthschaftUehen  Aus- 
nutzung der  Hocbofen(^ase  ausgegangen  ist.  Der 
Gedanlie  der  Verwendung  der  Hochofengase 
ist  keineswegs  so  neu.  als  es  nach  Ui edlers 
Aufsatz  in  .Stahl  und  Eisen*  1899  Heft  Nr.  IC, 
und  in  dem  schon  angeführten  Werk  .Schnell- 
belrieb*  seheinen  m(iehte.  — 

Wenn  Ried  1er  in  diesen.  VertSflenllichungen 
sagt,  die  Gasmaschine  sei  nicht  Dur  mechanisch 
zu  TergrObem,  sondern  neu  zu  gestalten,  so  kann 
ich  dieser  Behauptung  nur  entgegenstellen,  dafs 
der  Motor  für  das  Hochofengas  durchaus  nicht 
erst  erfunden  zu  werden  brauchte,  denn  Gas* 
motoren  mit  Kraftleistungen  bis  zu  :!()()  P.S. 
arlifilen  z.  B.  schon  seit  dem  Jalire  1894  im 
VVasserwerli  Ha.sel  mit  einem  aus  Baseler  Gas- 
koks erhlasenen  Ceneralorgas,  dessen  Heizwerlh 
7\vis<lien  100(1  urjil  llOü  Calorien  ^cliwankt, 
also  dem  Heizwerth  des  Hochofengases,  welches 
im  Ifittd  XU  950  Calorien  anzunehmen  ist,  fast 
gleich  kommt. 

UnzweifelhaA  fest  steht,  dafs  der  Härder  Berg- 
werks- and  Hottenverein,  dessen  Aufsiehtsrath 
Geheimrath  Langen  angehörte,  in  neutsdilaiid 
zuerst  die  Frage  der  AuCsteUung  von  groCsen  Gas» 
motoren  auf  dem  HOttenwerke  nfiher  trat. 

Die  erste  Anfrage,  welche  die  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  von  selten  dieses  Werkes  erhielt, 
datirt  vom  11.  Juli  1895;  im  Verfolg  dersell>en 
wurde  das  hier  vorliegende  Project  für  eine  Centrale 
mit  etwa  4000  P.  S.  entworfen  und  zwar  <!ollten 
erst  2  Stück  300  I'.  S.-,  später,  naclidem  sich 
dieselben  bewährt  hatten,  6  StQek  500  P.  S.- 
viercylinder-Oün  Motoren  zur  Aufstellung  pclangen. 
Gleichzeitig  wurde  schon  am  'iü.  August  die  Auf- 
stellung emes  12  P.S. -Motors  mit  Reinigungs* 
apparaten  vrreinbart,  mii  an  dii  ser  kleinen  An 
läge  die  nölhigen  Vorstudien  für  zweckmätsigste 
CmiBtTUdion  der  grOfseren  Anlage  zu  machen. 


Leider  erlebte  der  Altmeister  der  Gasmaschine,. 

Gelieiniralh  Lan^^en,  das  He.suttat  der  Versuche, 
den  Triumph,  weichen  beute  die  Gasmotoren- 
teehnik  durch  die  gewaltige  Untei^lützung  der 
Cisenhüttenleute  feiert,  nicht  mehr.    Kurz  vor 

^  Abschlufs  der  Hörder  Veriuclie  nahm  ihn  der 
unerbittliche  Tod  von  uns,  aui  -2.  Ociober  1895 

;  folgte  er  seinem  berdta  am  26.  Januar  1 8(«  1  heim- 
gegangenen  .Mitarlieiter  Dr.  Otto  in  die  Ewigkeit. 

Ais  Beitrag  zur  Geschichte  der  Hochofengas- 
motoren  führe  ich  Ihnen  das  Diagramm  (Abbild.  6> 
der  ersten  Maschine  vor,  welche  in  Deutschland  mit 
Hochofen f^^is  am  12.  October  1895  in  Betrieb' 


HMfealtostHBOt«  ia  HM»  tWw 


ÜocIwraafuaMUir  in  PHwtiilAOH«  tm. 

AVMAum  a 


gesetzt  wurde.  Der  Motor  hatte  folgende  Ab- 
messungen :  230  mm  Cylinderdurchmesser,  330  mm 
Hab  und  machte  ±00  Touren  i.  d.  Minute;  er 
Idstele  10,5  P.  S.  an  der  Brentse.  hatte  dne- 

Compressionsspannung  von  G'it  Atm.  Ueherdrnck 
und  einen  AnfangsExplosionsdruck  von  12  Atm. 
Ueberdruck,  und  einen  Gasvei  brauch  von  4,2  cbra 
pro  P.  S.  mit  Hochofengas,  welches  angeblich 
1000  Calorien  f.  d.  Cubikmeter  Heizwerf h  gehabt 
hat.  Der  mechanische  Wirkungsgrad  betrug  0,89. 

I  Das  Gas  wurde  in  einem  Serubber  und  Sttge- 
mehlreiniger,   ganz  ähnlich  wie  hei  den  von  der 

I  Gasmolorenfabrik  Deutz  gebauten  Generatorgas- 
apparat«!,  genBgend  von  Staah  gereinigt,  so  dats- 
sich  in  dieser  Beziehung  für  einen  niidauemdent 

.  Betrieb  nicht  der  geringste  Ausstand  ergab. 

I  (Schlaft  folgt.j 


Wiederherstellung  zerstörter  Brtteken  im 
sttdafk^ikanischen  Kriege. 


Vor  einigei  7i  i(  hallen  wir  Gelegenheit,  *  die 
aufserordentlicb  schnelle  Herstellung  der  Atbara* 
Brücke  im  Sudan    durch    die  amerikanischen 

•  ..-51,41)1  uhii  F.i>reii*  isttt»  Nr.  i:<  uaU  17. 

Ii)  einer  in  «ier  Zei'.'-elirifl  des  Oesli-ir.  Iiiy;eiiieui • 
und  Archilekteriven-iiis  vom  i'i.  P«hr.  von  Itigeiiieur 
Kunz  der  Peiicoyd  Iron  Works  mitgetheilten  Be* 


I'encoyd-Werke  zu  besprechen.  Von  der  eng- 
lischen Industrie  wurde  die  Vergebung  eine» 
innerhalb  des  britischen  Maditberrichs  liegenden 

sclireiliun^,'  der  Atltaraltnuke  wi:  1  li.ir  .i  il  Ii  m^ewies«  n. 
ilals  in   den   Irülioreii   Aii(talMii    mI-i  Zerreil's 
ergel>rii8iie  des  verwendeten  Flul;>ei<eus  sictt  einige 
IrrtbQmer  eingescbliclien  bauen  and  dafs  beim  dritten 
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\\'iederheiaUUnHg  2erslSi  !f$-  Brücken  im  güdaf rikaniichrn  Kriegt.   Stahl  und  Eisen.  Sit 


Brückenbaues  an  einen  nichtenglisclien  Unter- 
nehmer als  ein  so  aulTallendes  Errignifs  angesehen, 
dafs  si<rh  daran  lange  Erörterungen  in  den  eng- 
lischen Fachzeilschriflen  i'iber  die  Ursachen  des 
Erfolges  der  Amerikaner  knüpften ,  auf  die  wir 
damals  wiederholt  Bezug  genommen  haben.  Heute 
kann  über  eine  ähnliche  Leistung  auf  dem  Gebiete 
des  Brückenbaues  berichtet  werden,  die  ein  eng- 
lisches Werk  zu  verzeichnen  hat  und  auf  deren 
Besprechung  in  deutschen  Fachzeitschriften  man 
englischerseits  anscheinend  viel  Werth  legt,  wie 
aus  der  Thatsache  hervorgehen  dürfte,  dafs  der 


Bekanntlich  zerstörten  die  Buren  schon  za 
Anfang  des  südafrikanischen  Krieges  die  beiden 
über  den  Tugela  bei  Colenso  und  seinen 
Nebenflufs  Blau  w  k  ran  s  bei  Frere  führenden 
Brücken  der  Eisenbahnlinie  von  Durban  über 
Pietermarilzburg  nach  Ladysmith.  Für  den 
strategischen  Aufmarsch  der  englischen  Armee 
war  aber  diese  zu  den  Natal-Eisenbahnen  gehörige 
Linie  von  grofser  Bedeutung,  weshalb  man  die 
Wiederherstellung  sofort  ins  Auge  fassen  mufste. 
Es  wurde  beschlossen,  möglichst  bald  endgültige 
Brücken   zu   bauen   und   zwar  unter  Zugrunde- 


Abbildung  I.    Die  n<u«  Tagela  ■  BrOrke. 


Bedaction  von  der  Erbauerin  eine  in  deutscher 
Sprache  abgefafäte  Be.schreibung  des  Brückenbaues 
aus  England  zugegangen  ist.  Dieser  Beschreibung 
und  einer  Abhandlung*  sind  die  Unterlagen  für 
den  vorliegenden  Aufsatz  entnommen  worden. 

Versuche  die  Festigkeit«(rrenze  mit  58,70  kg:*|mni 
statt  richtig  mit  tr{,<KI  kg  und  heim  sechsten  Versuclie 
die  Dehnung  mit  38  ■\  statt  ric  htig  mit  SS  %  an- 
gegeben sei.  Wenn  wir  darauf  auf'tiierk-<a(n  Kemacht 
werden,  dafs  wir  diese  WerthanxalieM  eigentlich  als 
Druckfehler  liAlten  erkennen  rniisseii,  so  inuthete  uns 
dies  um  so  suiiderltarer  an,  als  Dehnungen  von  'S.'i  % 
mehrfach  vorkommen.  Wir  wollen  dairetfen  die 
weitere,  auf  die  Zuverlässittkeit  der  Ansahen  ein 
merkwOrdiKCs  Licht  werfende  M<ihnung,  dafs  ,wir  die 
Zahlen  wenigsten?«  mit  V<>r<iiht  hätten  nufnehmen 
>oUen',  uns  gern  für  zukOiiriii.'»'  Fälle  zu  Merzen 
nehmen.  IHe  Hedaetion. 

♦  pThe  Engincer*  I9(K)  Nr.  i-IW  und  ii:»):!. 


legiing  der  seit  der  ursprünglichen  Herstellung 
der  zerstörten  Brücken  erheblich  gewachsenen 
Betriebslasten.  Zeichnungen  für  die  herzustellenden 
Brücken  waren  vorhanden,  allerdings  keine  Normal- 
entwfirfe;  die  gewählten  Constructionen  bieten  an 
sich  so  wenig  Mustergültiges  und  Bemerkenswerthes 
dafs  sie  uns  kaum  hätten  veranlassen  können 
auf  den  Bau  einzugehen ,  wenn  nicht  eben  die 
schnelle  Ausführung  wäre.  Als  die  nölhigen  Vor- 
bereitungen getrofTen  waren,  wurden  mehrere  ameri- 
kanische und  englische  Werke  aufgefordert,  die 
Ausführung  des  Brückenbaues  zu  übernehmen,  von 
denen  das  englische  Werk  Patent  Shaft  and 
Axletree  Comp,  in  VVednesbury  lEngland) 
den  Zuschlag  erhielt,  da  es  die  sehr  strengen 
Bedingungen  hinsichtlich  der  Lieferzeit  und  der 
Art  «ler  Ausführung  rückhaltlos  anerkannte. 
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handellc  sich   um  die   Horslellurig  von 
-flieben  BrilckenöfTnungen  von  je  105'  =  3ä,()0  in 
SlfitzwfHp.   100' ~ 'SO.iS  m  Lichtweilf,  mit  je 
zwei,    in    15'  =  4,57   in    Abstand    liegenden,  , 
If '  =  3,66  m  hoben  Parallelträgem  mit  zwei-  j 
thfilifien    flnitPii .    *>infachem    Wand^rliederwerk,  i 
untenliegender  Fahrbahn,   mit   als   Blechbalken  i 
«oMtrtiirten  Quer-  und  Llngstrlfero  (Abbild.  !).  | 
f>ie  Ourrliager  sind  in  jedem  Knotenpunkt  mittels 
Häagebleche  ceolrisch  an  die  Verltcaleo  gehängt, 
nach    der    Art    amerikaniseber  Anordnungen, 
was   als   ganz   zweckmäfsig   bezeichnet  werden 
tnufs.      Als   weniger   geiuogen    ist  die  obere 
i)üg;eirörmige  QuerTersleifung  zu  bezeichnen,  die 
bei  dein  grofäCIt  Pfeil  wegen  der   in  ihr  auf- 
tirtciidei)  Rir^rungsmomente  viel  Materialaufwand 
btdiiigt,   dabei  d(>t;h  immer  zu  elastisch  bleibt, 
um  genügend  wirksam  zu  sein.    Allerdings  ist 
zu  bemerken,   dafs  iin  vorliegenden  Falle  wegen 
der  centrischen  tielasluug  der  IlaupUrüger  die  * 
«oT  iDanspradtnahme  der  Qaerverbindong  arbeiten-  '■ 
den  ICräfte  gering  sind.    Als  VV'indsleifen  sttid  in 
Höbe  des  Untergurts  der  Querträger  in  jedes  der 
durch  die  Querträger  gebildeten  Felder  zwei  ge- 
kreuzte X- Eisen  gezogen.    Jede  OefTnung  hat  ein 
Cewicbt  von  105  tons  =  106,68  t,  ausscbliefslich 
der  Niete,  die  in  der  Zahl  von  69000  ndt  . 
'/a'=s22.2  mm   Durchmesser   vorbanden  sind. 
Das  Gewicht   vertheill   sieb  wie  folgt  auf  die 
«inzelneii  Eisensorten : 

Platten  ....  53  tonaar 53^65  l 

Flacheiaen ...  18    .  »  18,St  t 

Wiiikeleisen  .  .  26    .  « 96,4t  t 

1  Ei-L'ii ,  .   .   .  i:t     .    -  18,21  l  I 

Von  den  sieben  Oeflnuugeu  waren  fünf  für  , 
die  Gotenao-,  zwei  fOr  die  Prere-Brücke  bestimmt 

und  alle  dienen  sie  aufser  zur  Ueberfuhrung  einer 
mit  3' 6"  =  1,067  ni  Spurweite  erbauten  Eisen- 
i>abn  gleichzeitig  dem  Fuhrwerks-  und  Fufs^änger- 
Verkehr.  Die  Brücken  sind  durchweg  aus  Siemens-  j 
Martinstahl  von  27  bis  32  lonsi"  "  —  42.')2  bis  ' 
5040  kg  qcm  Zugfestigkeil   bei  20  %  Dehnung 
and  30  ^  Einsohmirung  hergestellt.  Als  besonders 
•erschwerend  für  die  Her-tellung  wird  angeführt,  j 
dats  in  jeder  OefTnung  75(10'  ^  2280  m  Kanten 
so  bobein  waren. 

Was  nun  die  Atisfühninp  der  Rniekcn  betrifft, 
auf  die  es  hier  vorzugsweise  arjkuinnit,  so  ist 
Folgendes  zu  sagen.  Die  Patent  Shalt  and  Axie-  I 
Irec  t^omp.  erl.Ieit  den  Auftrag  am  21.  Dccomber 
18U9  Vormittags  9  übr.  Die  GeseUscbaft  hat 
ihre  eigenen  Walzwerke,  was  ihr  bekanntlich  m 
-dem  Wettbewerb  bei  der  Verdingung  der  Atban- 
Brücke  vor  anderen  englischen  Werken  einen 
Vorsprung  gab,  da  ihre  Brückenbauanstalt  in  dieser 
Hinsicht  in  England  einzig  da  stehen  soll.  Sämmt- 
liehe  Materialien  mufslen  neu  pew  il/t  uetd.  ti,  da 
•eiu  eulsprechender  Lagerbestand  nicht  vorhanden  | 
war.   An  demselben  Tage  (Sl.  Deoember),  | 


Nachmittags  5  Uhr  war  schon  ein  beträchliieher 
Theil  (100  tons)  der  Materialien  gewalzt,  unter» 
suchl  und  ahf^ptmmmen ;  ein  Theil  der  Platten 
befand  sich  bereits  auf  der  Uobelmaschiuc.  £s 
wurden  von  vornherein  100  Leute  (Erwachsene 
und  Minderjährige  Titisammen)  an  dem  Ariftraje 
beschäftigt,  die  von  Morgens  früh  bis  Abends  spät 
arbdteten.  ohne  dafs  jedoch  eigentliche  Naelil- 
srhichten  rinpelept  wurden.  Das  Werk  hatte  7\var 
auch  die  zerstürten  Brücken  seiner  Zeit  angefertigt, 
die  neuen  wiesen  jedoch  eine  andere  CSonstruction 
auf  und  es  konnten  daher  die  alten  Schablonen 
nichl  wieder  benutzt  werden,  vielmehr  waren  neue 
anzufertigen.  Um  ihre  rechtzeitige  Fertigstellung 
zu  ermöglichen,  mufste  am  Weihoachlsfest  in  der 
Sehabloneiiwei isl  itl  j;rarfieilpt  werden.  Es  war 
vereinbart  worden,  »Uf»  die  irrste  Oeffnung  binnen 
sechs  Wochen  nach  Ertheilung  des  Auftrages  frei 
Bord  eines  SchifTes  nacli  '  inem  »  ».rlisi  hen  Hafen 
zu  liefern  sei  und  je  eine  der  übrigen  Oetrnungeu 
binnen  einer  Woche  nachfolgen  mOsse.  Am 
11^.  -f.inuar,  also  22  Tage  nach  dem  Empfang 
der  Bestellung  und  nacii  Verlauf  von  16  Arbeits- 
tagen (Sonn-  und  Festtage  in  Abzog  gebracht), 
war  die  erste  OefTnung  in  der  Werkstatt  auf- 
gestellt, wurde  am  15.  Januar  dem  Aboahme- 
beamlen  übergeben  und  am  18.  Januar  tob 
Wednesbury  abgeschickt.  Die  zwdtc  fdgte  am 
t?")..  dir  dritte  am  Januar,  die  vierte  am 
(i.  l-'t;bruar  und  die  fiiiille  am  12.  Februar.  Am 
17.  Februar,  also  fast  einen  Monat  vor  der  ver- 
einharten 7eif,  war  die  !it/ft  OefTnung  fertig. 
Ueider  werden  die  vereinbarten  Preise  nidil  mit- 
getheilt;  es  wäre  lehrreich  zu  erfahm,  was  in 
Engtand  in  solilien  Fallen  he/ahlt  wird.  Auch 
darf  man  gespannt  sciu,  wie  schnell  der  Trans- 
port und  die  Aufstellung  ror  sich  gehen  werden. 

Wir  stehen  nicht  an.  die  L#eisti)n<i;  der  Patent 
Siiall  and  Axletree  Ck>mp.  als  eine  hervorragende 
anf  dem  Gebiete  des  Eisenbaues  zu  bezeichnen» 
haben  aber  keinen  Grund  zu  bezweifeln,  dafe 
auch  die  jjröfseren  deutschen  Werke  erforderlichen- 
falls im&laiidc  wären,  ebenso  schnell  zu  liefern, 
natürlich  gegen  entsprechend  erhöhte  l'ri;se. 
^V'(  Uli  das  englische  Blatt  .The  Kngineer*  be- 
sonders hervorhebt,  dafs  alle  Betheiliglen,  vom 
Geschäflsfahrer  der  Briickenbauanstalt  bis  zum 
jüngsten  Arb<'it»r.  üir  Mnulic!i^te>  gethan  haben, 
das  Werk  zu  fördern,  so  mochten  wir  an  dieser 
Stelle  hinzusetzen,  dafs  auch  die  Angestellien 
und  Arbeiter  der  deutschen  Werke  mit  gleicher 
Bereitwilligkeit  ein  palriolisches  Werk  fördern 
worden.  Durch  etwas  kling^de  MQnze  ist  jen- 
seits des  Kanals  die  Begeisterung  doch  wohl 
angestachelt  worden ;  denn  für  Ideale  pflegt  man 
sich  in  dem  praktischen  England  bekanntlich 
weniger  zu  begeistern  als  anderswo. 

Frahm. 
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15.  Män  1900.  Die  Cakiumearbidfabrication  u.  «.  w.  Stahl  und  Eisen. 


Die  Calciamcarbidfabrieatioii  und  deren  Znsammeiihaiig 

mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  ßerücksiclitiguiig  der  Hocliofengase  als  üelnebskraft. 

(Scblub  von  äeile  3ö<i.) 


Techoiscb  ist  es  für  «üe  Garbidfabricatioa  im 
aUg«n«nieo  «aerlei,  auf  welche  Art  die  Umsetzung 

der  Gichtgase  in  Betriebskrafl  gescliieht,  ob  direct 
in  Gasmaschinen  oder  indirect  durch  Verbrennung 
unter  Dampfkesseln.  Für  sie  kommt  besonders 
das  wirthschafliicbe  Moment  in  Frage,  d.  h.  auf 
welchem  Wege  die  Kraft  am  billigsten  und 
rationellsten  zu  gewinnen  ist.  Es  scheint  sich  Ja 
gegenwärtig  ein  Wetllauf  switcheii  den  Gonstruo» 
teuren  beicici  Branchen  zu  entwirkehj  und  wir 
werden  wahrscheinlich  noch  heul  Uelegenbeil  bab«i, 
die  beiderseitigen  Ansichten  hierlfiMr  m  hüno. 
Der  Witkun^'s'iiad  der  Gasmaschine,  der  dem- 
jenigen der  Dampfmaschine  wi«  26  :  12  überlegen 
ist,  erreicht  nur  bd  unTenninderter  Belastung 
seinen  Höhepunkt,  da  die  Gase  bei  Drosselung 
nicht  vollkommen  verbrennen  und  demzufolge 
aach  nicht  rationell  ausgenutzt  werden  können. 
Anders  liegt  dieser  Fall  bei  der  Dampfmaschine, 
deren  bester  Wirkungsttrad  im  Mittel  ihrer  Leistungs- 
fähigkeil liegt.  Da  aber  die  Gasmaschine  wärme- 
technlseh  doppdt  so  gOnstIg  arbeitet  wie  die  Dampf- 
maschine, so  werden  Belastunfr?srh\vankungen  die 
Ueberlegenbeit  der  ersteren  nicht  so  weil  lierab- 
sudrfleken  vermögen,  dab  ihr  Wirkmigsgrad  dem- 
jenigrii  der  Dampfmaschine  sehr  nahe  kommt, 
äodann  drängt  nalurgemäCs  alles  nach  gröCster 
Einfachheit  im  Betriebe  mid  deshalb  neigt  man 
viel  mehr  der  Gasmaschine,  als  der  Dampfmaschine 
zu,  denn  dort  erhält  man  die  Kraft  direct,  hier 
hingegen  auf  dem  Umwege  dureh  den  Kessel. 
Dennoch  wird  iiiun  aber  da,  wo  bereits  brauch- 
bare Dampfkessel  vorbniideM  sind,  wohl  zunäclisl 
daiiiil  weiter  arbeiten;  bei  Neuanlagen  von  Carbid- 
werken  wird  die  wirthschaftliche  Seite  sorgfältig 
in  Enviigung  gczofrrn  werden  mfisscn  und  es  ist 
nicht  ausgeschlossen,  dafs  man  in  manchen  Fällen 
«neh  dann  die  Dampfmaschine  ▼orzieht.  Nicht 
uriwesentlü  h  wird  hierzu  beitragen,  dafs  jeder 
Techniker  mit  der  Conalrucüon  der  Dampfmaschine 
bekannt  ist  und  sich  bei  vorkommenden  Störungen 
rasch  selbst  helfen  kann,  während  dies  bei  den 
Gasmaschinen  weniger  der  Fall  ist.  Die  Fabricantcn 
der  letzteren  breiten  so  dichte  Schleier  aber  ihre 
Erfahrungen,  dafs  der  Nichtspecialist  einer  kranken 
<iasrnasfhinp  in  der  Rpfrol  fast  hfilflos  !»P!?»»r(ilbpr 
stellt ;  und  hierbei  ist  nicht  uufser  Acht  lassoii, 
dafs  eine  Gasmaschine  viel  empfmdlicher  ist,  als 
eine  Dainprm;i>(-Iiine.  Belrielis.-liininpen,  die  bei 
einer  Gasmaschine  häufiger  wahrschcmtich  sind,  als 


bei  einer  Daropfmaschinej  aind  aber  der  Schrecken 
jeder  Indastrie,  und  so  wQrde  audi  dieser  Punkt 
zu  Gunsten        Dampfmaschine  sprechen,  wenn 

wir  nicht  immer  wieder  daran  erinnert  würden, 
dafs  die  Ga^;maschine  trotz  alledem  der  natür- 
lichsto  Kraflumwandler  für  die  Gichtgase  bleibt, 
die  ^.icii  wohl  auch  schliefslich  das  ungeheure  Feld 
erobern  wird,  —  wenigstens  schwören  hierauf 
die  Gannaschinenfahricanten. 

Irh  meichte  mir  nun  erlauben,  eines  Umstandes 
Erwähnung  zu  tbun,  der  gewissermafsen  als  Vor- 
läufer der  Auftiahme  der  Garbidmdustrie  in  Hoch- 
ofenwerken zu  Intraelilen  ist:  da^  :  t  lie  in  immer 
grdüserem  Umfange  erfolgende  Einführung  der 
Bldctridtit  in  den  Hfltteaaidagen.  Es  ist  jedem 
Hüttenmann  bekannt,  wie  ungeheure  Verluste 
durch  die  langen  DampHeilungen  entstehen,  wie 
gering  die  Ausnutzung  des  erzeugten  Dampfes  ist, 
und  dennoch  ist  es  für  den  Hüttenmann  ein  täg- 
lieh,  stflndlicb  sich  schärfer  gellend  machendes 
Erfordernifs,  im  Dauipfverbrauch  die  grüfsle  Spar- 
samkeit walten  zu  lassen.  Die  Elektricität  mit 
ihren  einfachen  Kraftriberlragungsmitteln  wurde 
darum  namentlich  in  Hüttenwerken  mit  Freuden 
aufgenommen,  denn  die  NaehtheOe  der  Zer- 
splilterung  der  Dampfanlage  konnten  weder  die 
Ueberhitzung  des  Dampfes,  nocli  Genlralconden- 
sationen,  Eeonomtser  oder  sonstige  Verheseerangen 
der  modernen  Dampfanlage  ausgleichen.  Die  Elek- 
tricität kann  als  nicht  primäre  Energieform  die 
Dampfmaschine  oder  die  Gasmaschine  nicht  aus 
den  Hüttenwerken  verdrängen,  aber  ihre  Macht 
und  iln'  Nutzen  steigt  inil  der  Centralisatuni  ihrer 
Erzeugung.  Da  nun  der  ükonünii^che  Betrieb 
eines  Hiittenwerkes  die  Anwendung  der  Elektridtät 
f()rd(^rl,  die  Cärlildfabricaliiui  andererseits  von 
der  elektrischen  Energie  abhängig  ist,  so  ist  es 
naheliegend,  in  Verbindung  mit  der  Einführung 
der  centralen  elektrischen  Kraftvertlieiiinig  auch 
die  Carbidfabricalion  aufzunehmen.  Die  Kraft- 
quelle ist  in  den  Hochfifen  in  einer  kaum  Tollstindig 
zu  verwendenden  Mä' btit:kt  il  ven  liiinden  und  es 
i?t  klar,  daCs,  wenn  nur  ein  Bruchlbeil  der  Hoch- 
ofengase rar  CarbidfaliricBtion  benutzt  wird,  viele 
Millionen  der  HQtleniBdllSteie  »ifliefsen  würden. 

Es  iit  noch  ein  weiteres  Moment  der  Ver- 
wandtschaft, das  zur  Carbidfabricalion  in  Hütten- 
werken drängt:  das  i^^^t  die  Einführung  des  Dreh- 
stroms in  die  Industrie.  Erst  der  Drrb'^troni 
bietet  die  Möglichkeit,  die  eleklrische  kralt  ohnti 
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hohe  Verluste  auf  weite  Entfernungen  zu  über- 
trageo.  Zur  Carbiddarstellung  ist  aber  gleidifalls 
der  Drchsttom  gpflgiiel  iinil  gelungt  in  allen 
gröfseren  Werken  zur  Anwendung.  Abo  auch 
dadurd)  wird  der  Carbidfabrieation  Vbrsehub  ge- 
leistet. Weiler  spriilil  liierfür,  wie  ich  bereits 
vorhin  erwähnte,  die  Lage  der  Hochofenwerke 
mitten  in  den  Koblearerieren,  abo  die  billige  Be- 
schallung von  Koks,  wie  sich  deren  kein  Wasser- 
carbidwerk  erfreuen  kann  (aufser  in  Form  von 
Koks,  kann  der  Kohlenstoff  natflrlich  auch  in 
anderer  Form,  beispielsweise  als  Holzkohle  in  gleicher 
Weise  verwerulel  werden) :  Kalk  ist  ferner  fast 
Überuli  zu  iiubeu,  und  die  Hochofenarbeiter  geben 
eineii  guten  Stamm  von  Carbidarbeitern,  deren  Zahl 
übrigens  verhältnjfsinäfsi^?  gering  Ist.  Die  Ein- 
fachheil der  Garbidfabricalion  läfst,  wie  Sie  aus 
»einen  Erltuteruagen  derwlben  g««i&  entnommen 
haben,  nichts  zu  wünschen  übrig,  sobald  man 
nur  die  Anlage  in  technischer  Vollendung  errichten 
labt  und  gans  benonders  darauf  atdit,  dafs  der 
Erbauer  die  Anlage  unter  Ausnutzung  aller  sich 
bietender  wirthscliafthcbeo  Vortheile  auaführt  und 
m  der  mehrjährigen  Praxis  erprobte  und  bewftbrte 
Oefen,  die  Seele  der  ganzen  Fabrication,  znr  An- 
wendung biingt.  Dafs  man  einen  mit  der  trch- 
nischen  und  wirlhschafUiclien  Seile  der  Industrie 
genau  vertrauten  Leiter  des  Werkes  anstellt,  ist 
selbstverständlich.  Die  Gesichtspunkte,  die  bei 
Anlage  eines  mittels  Hochofengas  betriebenen 
Garbidwerkea  zu  beachten  sind,  weichen  von  denen 
bei  einem  Wassercarbidwerk  nicht  unwesentlich 
ab.  Der  Procefs  der  Carbidherstcllung  steht  nach 
technischem  Ermessen  heute  fest,  und  die  Verbesse- 
ningen  conslructiver  Natur  sind  nur  in  solchen 
Grenzen  möglich,  dab  un»  einschneidende  Ver- 
Sndenmgen  in  der  Fabrication  nicht  berorstehen 
können.  So  jung  die  Carbidtechnik  ist.  so  ab- 
geschlossen steht  sie  bereits  da,  eben  infolge  der 
Einfacliheit  der  giuizea  Fabrication  und  der  Mög- 
lichkeit, auf  anderen  Terwandten  Gebieten  ge- 
sammelte Erfahrunf^en  7H  benutzen.  Die  Zukunft 
der  Carbidtechnik  wird  aller  Wahrsclieiniichkeit 
nach  nur  in  neuen  und  Verbesserung  alter  Ofen* 
construftionen  ihren  Milleliiunkt  finden. 

Bei  der  Anlage  eines  Carbidwerkes  ist  es 
empfehlenswertb,  die  Lagerung  und  AnRifar  des 
Robtnaterinl«  an  dem  einen  Ende  rios  Werkes 
vornehmen  zu  laaseti  und  auch  dort  die  Zer- 
kleinerangsnnrichiung  anzuordnen,  am  andern 
Ende  das  fertige  Product  abzufahren  und  den 
Sorlir-  und  Packraum  dort  einxuricliten,  während 
die  Oefen  in  der  Mitte  zwischen  Zerkleinerungs- 
und Packraum  installirl  werden.  Man  erreicht 
dadurch  von  vornherein  einen  finfserlich  ununter- 
brochenen Betrieh.  Ob  die  Gebäude  unmittelbar 
bei  der  Krafterzeugungssteile  errichtet  oder  die 
elek!il-rli(  EiM:j.'i<'  Übertragen  wird,  liänp-f  von 
örllicheu  Verhältnissen  ab;  zweckmäfsig  ist  natür- 
lich die  mOglichale  Beschrinkuog  der  Kraft- 


i  Übertragung.  Die  zu  bebauende  ßodenfläcbe  ist 
I  (Qr  Garbidwerfce  nicht  bedeutend;  es  würde  bei- 
spiels-weise  fHr  ein  Werk  von  5000  i,is  0000  P,  S. 
eine  Fläche  von  etwa  aouo  bis  25ÜU  qm  aus- 
j  rdehen.  Hierzu  klrae  noch  die  nach  localen 
Verhältnissen  /u  bemessende  unhebauie  HolQiche- 
und  der  Platz  für  den  Kalkofen. 

Was  mm  die  Hauptsache,  den  Absatz  des 
Curbids,  anlangt,  so  liegen  die  Verhältnisse  hier 
so  gänstig  wie  möglich.    Das  für  oberschlesische 
Werke  zunichst  geeignete  Absatzgebiet  habe  ich 
bereits  vorhin  ski7./.irt,  dasselbe  wird  aufser  durch 
die  Leistungsfähigkeit  des  einzelnen  Werk<»s  auch 
bei  Einführung  eines  Eingangszeilen  eine  bedeutende 
Erweiterung  erfahren.    Der  Zoll  wird  natürlich 
auch   den   übrigen   deuLsehen  Hüttenwerken,  die 
I  sich  der  Garbidhersteilung  zuwenden,  zu  gute- 
I  kommen.   Der  Bedarf  DeutscblaBds  an  Garbid  ist 
I  der  bedeutendste   unter   allen   flbrigen  Ländern 
i  und  bereits  18U8  brannten  nach  einer  von  mir 

■  veranstalteten  Statistik  112355  Acetylenflammcn 
in  Deutschland,  also  ungefähr  das  Dreifache  der 

I  in  Breslau  brennenden  gesammten  Gasflammen, 
j  Aus  dem  glatt«i  Absatz  der  stetig  zunehmoida» 
I  Acetylenapparatefabriken  ist  zu  schliefsen,  dafe 
'  sich  im  Vorjnhre  die  Acetylennammen  nahezu 
!  verdoppclleu,  und  in  diesem  Jahre  dürfte  wiederum 
eine  Verdoppelung  eintreten.    Schreitet  die  Aus- 

■  dehnung   der   Acelyienbeleuchtung   in   dem  bis- 

i herigen  Tempo  fort,  so  ist  nächstes  Jahr  bereit» 
«üi  Garbidbedarf  vorhanden,  den  unsere  bisherig» 
heimische  Carbidindustrie  nur  zu  einem  kleinen 
Theil  zu  decken  vermag,  während  das  gesammle 
tibrigeCarbid  eingeführt  werden  muis.   Im  that- 
!  sächlichen  Betrieh  beranden  sich  am   1 .  .Januar 
1  d.  J.  in  Deulscliland  nur  5800  P.S.  für  Carhid- 
I  herstellung  m  vier  Werken,  wlhrend  zwei  Werke 
j  mit  zusammen  3000  P.  S.  bis  zum  Sommer  voll 
'  in  Betrieb  kommen  werden  und  zwei  Werke  mit 
!  6000  P.S.  projectirl  und  Iheilweise  im  Bau  sindp 
i  ihre  Inbetriebsetzung  dürfte  vor  Ende  1901  bezw.. 

1002  nicht  erfolgen;  eins  dieser  beiden  letzteren 
I  Werke  wird  wabrscheinlicherweise  zudem  in  ge> 
I  rii^erem  Umfange,  als  projectirt,  ausgebaut  werden. 

Da  der  Garbidbedarf  der  deiitsehen  Bahnen  schon 
.  in  diesem  Jahre  4500000  kg  beträgt,  so  sind  die 
I  deutschen  Garbidwerke  bis  Ende  nSehsten  Jahre«  nur 
in  der  Lage,  -illOOOOO  kg  Garbid  der  deutschen 
j  Aceljlenindustrie  zu  liefern,   während  «ie  die 
I  zehnfache  Menge  benSthigt.    Da  mit  Seheriieit 
anzunehmen  ist,  dafs  bis  dahin  auch  die  zahl- 
reichen  übrigen  Verwendungsarten   des  Garbid» 
und  Acelyiens  sich  in  gröfserem  Mafse  als  bishM' 
\  einführen,   weil  die  Erfahrungen  täglich  reicher 
werdt  M.  so  ist  die  Möglirlikeit  nicht  ausgeschlossen,, 
dais  die  deutsche  Acetylenbeleuchtung  ausschliefs- 
i  lieh  auf  die  Garbideinfuhr  angewiesen  ist.  Gans 
besuiiders  schwer   würde  nber   durch  das  Ein- 
treten eines  solchen  Verliältnisses  die  Acetylen- 
I  bekuchlung  im  sadlichen  Schlesien,  Sachsen  unil 
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Milteldeulscliland  hetrofTen  wrrdrn,  (Ja  die  haupt- 
sächlicbsle  Kitifubr  von  der  Sciiiwciz  aus  gt-scliiehl. 
Da  Wasserkrärte  für  Carbidfabrication  in  Mittel- 
deutschlanfJ  ebensowenig  vorhanden  sind  wie  im 
<J^lea,  so  ist  durch  oberscblesiscbe  HochofeDgas- 
«orbidwerk«  die  eiosige  MSgliebkcK  geboten,  der 
Acetyleubeleurhtnnt,'  in  den  erwähnten  Landes- 
tbeilen  ihr  Ausgangsmaterial  aus  heiroischeo 
Wecken  «i  besehaflin).  In  Rheinland-Wmlfalen 
müfäle  man  mit  den  billigen  Frachten  rechnen, 
die  die  Einfuhr  aus  der  Schweiz  und  Norwegen 
begünstigen,  falls  bis  dabin  nicht  ein  Zoll,  dem 
Vorgehen  der  iiu  istcn  übrigen  Staaten  entsprechend, 
«ingeführt  ist.  Inimcrhin  hiHH  sich  auch  für 
<leo  rheinisch-wesllälischett  Bezirk  und  das  Saar- 
nvier eine  nutzbringende  Verwerlhung  der  Hoch- 
ofenpasp,  da  ebenso  wie  in  Ostdeutschland  durch 
die  verscbiedeaeo,  den  Hochofengascarbidwerken 
fflnsligeren  wirtbsebafUieben  Umstände,  abgesehen 
von  dem  hpiili^en  Stande  der  Kraflkosten,  eine 
zweifellose  Uet>erlcgeDbeit  über  Wassercarbidwerke 
bestehen  wOrde.  Die  ▼ortbeilhafiesle  Ausnutzung 
der  Gichtgase  steht  erst  im  Anfiii;?*-  der  Er- 
fahrungen, weshalb  eine  erheblich  rationellere, 
«Iso  auch  billigere  Umsetzung  der  Gase  in  Be- 
triebskraft  zu  erwarten  ist,  und  das  endlifibe  Re- 
sultat wird  5?r>h!iiTs]I(  Ii  wohl  kaum  einen  erheb- 
lichen Unterschied  der  Kosten  zwischen  Gichlgas- 
kraft  und  Wasserkraft  zulassen,  ja  die  HolTnungen 
der  Kraflmasrhiiien-Constrtjpleure  gehen  noch  viel 
weiter.  Stellt  man  nun  alle  diese  Gedicbtspuukte 
nebeneinander,  so  wird  das  bekannte  Wort  von 
der  Verschiebung  des  industriellen  Schwerpunktes, 
wob]  in  erster  Stelle  für  die  CarbiJtnduslrie,  in 
«inem  filr  das  Hüttenwesen  ern«nUcli  gOnsligem 
Sinne  zulrelTen. 

Jedenfalls  ist  jedem  objectiven  Beurlheiler  der 
einschlägigen  Vei-hSitnisse  klar,  dafe,  was  die  ' 
Garbidindustrie  anlangt,  dieselbe  in  den  kommenden 
Jahren  in  den  HochofnnwfTkf'n  eine  panz  nairir- 
Jiclie  Heimstätte  finden  wird,  denn  die  Acelylea- 
industrie  Schreitet  s<>  i;ls<  |i  voran,  dafs  es  gar 
nicht  möglich  sein  wird,  unler  Zuhülfenahme 
aller  Wasserkräfte  das  erforderliche  Carbid  zu 
erzeugen,  -ganz  abgesehen  davon,  data  das  Pfo- 
ducl  immer  nur  hei  einem  entsprechenden  Preise 
'handelsfähig  ist.  Wenn  man  aogesicbls  dieser 
Thataacbe  von  zu  erbauenden  Waasercarbidwerken 
in  Südamerika,  Sibirien,  0>tasien  u.  s.  w.  fabelt, 
die  für  den  Bedarf  selbst  in  Mitteleuropa  sorgen 
sollen,  so  kann  man  solchen  kurzsichtigen  An- 
sichten keine  Bedeutung  beimessen,  denn  liber- 
fw'hreitet  der  Preis  des  Acetylens,  also  auch  des 
Carbids,  eme  gewisse  Grenze,  so  ist  dasselbe 
gegen  die  flbrigen  Beleucbiungsarten  eben  nicht 
mehr  conctirrcrizrüiig.  Warum  vcmrheitet  man 
beispielsweise  m  Übcrschlesien  keine  algerischen 
Ürae?  NatOrlieh  aus  dem  einfachen  Grunde, 
weil  die  Fracht  zn  liocli  i-A.  die  die  Verarbeitung 
nur  in  den  westlichen  Bezirken  zuläfsl.    Aus  genau 


d-'tnselhen  CIrnnde  isl  es  ein  Hirngespinst,  obige 
I  Ansichten  auszusprechen.  Ebenso  unsinnig  ist 
es,  von  der  ribiriseben  Bahn  die  Mfiglichkeit  der 
hillip:en  Beschaffung  von  in  Sibirien  fahrieirtem 
Carbid  zu  erwarten.  Alle  diese  Combinationeu 
süid  roQ&ige  Gedanken,  die  ohne  jede  nlhere 
Kennlnifs  der  tlialsiieldiclien  Verhältnisse  gesponnen 
werden.  Die  deutsche  Garbidindustrie  hat  keine 
Gefahr  zu  erwarten,  weder  vom  Osten,  noch  vom 
Westen,  weder  vom  Süden  noch  vom  Norden.— 
Nur  eine  Gefahr  k.inn  ihr  drohen  und  das  ist, 
um  eine  bekannte  Wendung  zu  gebrauchen,  der 
innere  Feind,  das  beiist  das  bisherige  muthlose 
Veriiallen  des  Unternehmungsgeistes,  die  Zag- 
hafli^keit  und  AengstUchkeit  des  ürofskapitals  und 
die  hierdurch  ermangelnde  Maehl,  die  Unmdg^ 

iüelikcil  r:.innc^emäfser  grofser  Operationen.  Man 
wird  sagen,  ist  es  nicht  das  Urorskapital,  welches 
die  bisherigen  140000  P.  S.  Rlr  Garbidzwecke 
ausbatien  liefs-,  ist  es  nieht  das  Grofskapital,  das 
diese  laduslrie  in  den  Stand  setzte,  die  vielen 
Millionen  aufinwenden?  Leider  mub  ich  darauf 
entgegnen,  das  es  im  Verhällnifs  zu  der  Bedeutung, 
die  die  Garbidindustrie  beanspruchen  kann,  recht 
bescheidene  Summen  sind,  die  in  den  über  die 
ganze  Erde  vertbeilten  bS  Carbidwerken  angelegt 
sind,  lind  dnfs.  was  ich  ganz  he-^onders  betonen 
j  möchle,  dii^  sptxilisch  deutscht*  Cirufskapital  sein 
I  Geld  lieber  in  exotischen  Werthen  festlegte,  als 
sich  der  gesunden,  zukunftsvollen  Garbid- oder  gar 
der  Acetyleoindustrie  zu  bemächtigen. 

Und  doch,  m.  H.,  wenn  Sie  Umschau  halten 
wurden  auf  dem  Gebiete  der  Acelylenbeleuchtung, 
so  wurden  Sic  —  daran  zweifle  ich  keinen 
Augenblick  —  die  grofse  Bedeutung,  die  Zukunft, 
die  durchaus  gesunde  Basis  der  Acetyleubeleuchtung 
und  demzufulge  auch  der  Garbidindustrie  über- 
zeugend erkennen.  Se  finden  ja  bereits  dime 
Beleuchtung  Iiier  in  Oberschlesien  in  zahlreichen 
Verwendungsarien:  von  der  Grubenlaterne  bis  zur 
centralen  Sladlaniagc.  Naaienthch  sind  auch 
Bergwerke,  in  denen  svlbstentzündliche  Gase  nicht 
vorkommen,  die  sich  der  Acetylenbeleucbtung 
zuwenden. 

Ehe  ich  jetzt  mit  kurzen  Worten  auf  das 

Aectylen  eingehe,  will  icli  als;  gewissenhafter 
Berichterstatter  noch  eines  Punktes  gedenken,  den 
man  mir  entgegenhielt,  das  ist  die  Verwendung 
der  überscbü.ssigen  Hochofengase  zur  Darsieiiung 
anderer,  grofse  Betriebskräfte  erfordernder  Pro- 
duete  der  Elektrochemie.  Besonders  ist  es  das 
Aluminium,  dessen  Gewinnung  itiau  mit  ]«■- 
sonderer  Zuneigung  in  Betracht  zieht.  Ich  möchte 
aber  darauf  hinweisen,  dafs  bei  dieser  Fabrication 
ein  Vortheil  gegenüber  der  Carbidfabrication  nicht 
cinztiselten  ist.  Die  Abscheiiiuni;  de>  Aluminiums 
erfordert  siebenmal  so  viel  Energie,  wie  die  Dai- 
stellnng  des  Garbids,  und  dabei  steht  dem  Carbid- 
preise  im  Verkauf  kaum  der  siebenfach  grofsere 
Preis  für  Aluimnium  gegenüber.    Trotzdem  die 
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Almniniumindustrie  fast  doppell  so  alt  ist  wie  1  etwa  8000  P.  S.  im  Jahr.  Immerhin  möchte  ich 
die  Carbidinduslrie,  betrug  die  Einfuhr  dieses  '  nicht  unerwähnt  lassen,  dafs  sich  die  Aluminium- 
Metalls  im  Vorjahre  in  das  Deutsche  Reich  nach  :  gewinnung  mit  der  Carbidfabrication  gut  Ver- 
den amtlichen  Nachweisen  nur  92i2  000  kg  und  '  einigen  läfst,  wie  dies  in  einzelnen  Werken  he- 
die  Ausfuhr  230100  kg.  Man  würde  also  bei  reits  geschieht.  Mit  der  Verbilligung  des  Aluminiums 
Aufwendung  einer  etwa  siebenmal  gröfseren  Kraft  wird  naturgemäfs  auch  dessen  Verwendungsgebiel 


nur  einen  unerheblich  höheren  Gewinn  erzielen, 
als  bei  der  Carbidfabriculion ,  und  dabei  ist  der 
geringe  Absatz  für  Aluminium  in  Betracht  zu  ziehen. 
Unter  Berücksichtigung,  dafs  f.  d.  l'.S.  in  2 4  Stunden 
kg  Aluminium  erzeugt  wird,  genügen  zur 
elektrolytischen  Herstellung  der  gesammlen  oben- 
genannten Ein-  und  Ausfuhrmeiigen  Aluminium 


zunehmen.  Die  Fabrication  von  Carborundum 
(Siliciumcarbid)  ist  bei  der  bisher  hoscliränktcn  Ver- 
weadungsart  —  an  Stelle  von  Schmirgel  — 
fiir  die  Hochofengas-Kraftwerke  ohne  besondere 
Bedeutung,  zudem  dieses,  der  Carbidfabrication 
ähnlu  he  Verfahren  in  Deutschland  patenlirt  ist. 
Unvergleichlich  bedeutungsvoller  ist  die  eleklro- 
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Ivli^chc  Gewinnung  von  Bleich m itlcln  und 
Alkalien,  nämlich  Chlor-  und  Alkaligewinnung, 
Alkalihjpocblorite  und  Alkalichloratc.  Die  Dar 
slellunp;  von  mHallischcm  Natrium  findet  bereits 
in  Verhinduug  mit  den  elektrischen  Anlagen 
Mr  die  Carbidwerkc  vereinzelt  Anwendung. 
Die  Herstellung  geschieht  durch  Elektrolyse  von 
geschmoUenem  Aetzoalron.  Die  Verwendung 
dieses  Produetea  geschieht  fDr  die  Darstellung 
von  Natriumsuperoxyil  und  Cvankaüum  in  ziemlich 
bedeotenden  Meogea.  Aufserdem  wäre  uocb  die  elek- 
trolytiache  Gewinnung  «niger  Schwerroetalle,  wie 
Kupfer,  Zink,  Nickel  und  Gold  zu  nennen,  von  denen 
höchstens  Zink  für  Oberschlesien  in  Betracht  käme. 

Ich  hahc  diese  kurze  Einschaltung  gemacht, 
um  Ihnen,  m.  H.,  die  Perspedive,  die  sich  bei 
Verwendung  der  Hocliofen<rase  für  elektroclirmische 
Zwecke,  wozu  die  Aufnahme  der  GarbidrahiicaUun 
den  Anstois  geben  soll  und  wird,  sufroUt,  wenig- 
stens in  etwas  zu  kennzeichnen.  So  wenig  die 
Elektrochemie,  im  besonderen  die  fUektrometal- 
lurgie,  in  die  fSsenindustrie  sdbst  einzudringen 
vei  tnag,  so  umfangreich  und  grofsartig  erscheinen 
die  Aussichten,  denen  das  Nebenproducl  dieser 
Industrie,  das  Giditgas,  tm  Dienste  der  Elektro- 
chemie cntpegcngehl.  Die  Auf^enansichten  einiger 
Carbidwerke  (Figur  8)  werde  ich  mir  erlauben, 
Ihnen  am  Schlüsse  TorzufOhren. 

Der  zweite  Theil  meines  Vortrages  soll  nun  das 
Acetylen  und  besonders  die  Acetylenbeleuelilung, 
dieses  gröfste  Absatzgebiet  des  Caiciumcarbids,  be- 
handeln. 

Das  Acetylen  entstellt,  wie  ich  bereits  be- 
merkte, wenn  Carbid  mit  Wasser  in  Verbindung 
gebradit  wird.  Wie  Sie  heobaehten  kdOnen, 
tritt  unter  voluminöser  Zunahme  und  gleich- 
zeitigem Zerfall  eine  heftige  Gasentwicklung  ein, 
die  so  lange  anfallt,  bis  der  letzte  Tropfen  Wasser 
oder  der  letzte  Rest  Carbid  veibrauclil  ist.  Das 
entweichende  Gas  brennt  mit  Intensiv  leuchtender 
Flamme.  Das  Acetylen  {st  em  Kohlenwasserstoff, 
der  12  112  Calorien  Verbreunungswärme  besitzt 
und  7,7  Theile  Wasserstoff  und  92,3  Theüe 
Kohlenstoff  enthält.  Hieraus  ergiebt  sich  ^cia 
aufseroi deutlich  hoher  Lichteffect.  Tlieoretisch 
liefert  1  lig  Calcimn<'aihid  mit  50-2  g  Wasicr 
IlüG  g  Kalkliydral  und  40Ü  g  Acetylen  mit  einem 
Volumen  von  3iO  1  bei  0*  G.  und  einem  Dmak 
von  760  mm.  Praktisch  geht  die  Ausbeute  bis 
auf  2bü  1  pro  kg  herunter  und  bleibt  im  Mittel 
auf  300  1  stehen.  Das  speeiHsebe  Gewicht  des 
Acetylens  beträgt  0,01 ,  seine  Zerselzungslemperatur 
ist  bei  voller  Reinheit  780''  und  steigt  bei  einer 
Mbebung  von  80  ^  Acetylen  und  80  %  Wa8se^ 
Stoff  auf  1000  C.  Die  Verflössigung  des  Acetylens 
geschieht  bei  einem  Druck  von  iS  Atmosphären 
und  —  I  *  C.  oder  bei  37  "  unter  einem  Druck 
von  68  Atm.  Das  llQssige  Acetylen  hat  ein 
specifisches  Gewicht  von  0,45  bei  O"  C;  1  cbm 
Gas  liefert  1,165  1  flüssiges  Acetylen. 


Unter  ,  Acetylen'  ist  immer  Acetylen  gas  zu 

verstehen. 

llinsieiitlirii  d'T  ('.  ifligkeil  des  Acetylen» 
i»t  erwiesen,  <i;irs  d.isseibe  zwar  ebenso  wie 
Kohlengas  bei  dauernder  Einathmung  den  Tod 
herbeifDhrt,  aber  erst  sehr  viel  später  als  dieses. 
Die  Wirkung  wird  bei  Ausschtufs  von  Sauerstoff 
beschleunigt.  Bei  Versuchslhieren  wurde  in  den 
letzten  Stadien  eine  hochgradige  Gontraction  der 
peripheren  Gefäfse  beobachtet,  d.is  Blut  verlor 
bei  spectro.skopischer  Beobachtung  bis  zuletzt  nicht 
seine  Oxyhämoglobinstreiren.  Die  Explosivittt 
des  Acetylens  hängt  ab  von  dem  Druck,  unter 
dem  es  steht.  Acetylen  unter  2  Atm.  absoluten^ 
bezw.  1  Alm.  Ueberdruck  wird  durch  Contacl 
mit  einem  glühenden  Körper  nur  in  der  nächsten 
Umgebung  desseltien  zersetzt,  die  Zersetzung  pflanzt 
sich  nicht  fort.  Steigt  der  Druck  über  2  Atm., 
so  erfolgt  bei  Gegenwart  eines  glühenden  KOrpet» 
Explosion  des  .Acetylens  im  Gesammivolumen. 

Die  Apparate  zur  Erzeugung  des  Acetylens 
lassen  sich  in  mdirere  Klasaen  trennen,  je  nad» 
der  Art,  wie  das  Carbid  mit  dem  Wasser  in 
Verbindung  gebracht  wird.  Entweder  läDst  man 
das  Waater  auf  das  Carbid  tropfen  oder  flieGwn, 
oder  man  bringt  das  Carbid  tbeilweise  oder  in 
abgemessenen  Quantitäten  in  das  Entwicklungs- 
wasser. Man  unterschddet  hiernach  Tropf-,  Tauch-, 
Spül-,  Ueberlauf-(Ueberschwemm-),  Versenk-  und 
Einwurfupparate.  Die  Bethäligung  kann  auto- 
malisch oder  von  Hand  geschehen,  letzteres  ge- 
scliielit  hauptsächlich  bei  gröfseren  Anlagen. 

Entsprechend  dem  Zweck  meines  Vortrages 
mufs  ich  es  mir  versagen,  näher  auf  die  Acetylen- 
apparate  einsagehen,  weshalb  ich  auf  die  ein- 
schlägige Literatur  verweise  und  mich  darauf 
beschränken  will,  Ihnen  nur  die  Einfachheit  der 
Aceiylenfabiieation  zu  demonstriren.  Zusiehst 
sehen  Sie  hier  einen  kleinen  Apparat,  wie  ihn 
die  .Allgemeine  Carbid-  lud  AcetylengeseU- 
schafl*  fflr  periodischen  Betrieb  hersteUt.  Die 
Inbetriebsetzung  des  Apparates  erfolgt,  indem 
so  viel  Wasser  eingefüllt  wird,  bis  dasselbe  in  den 
obcicn  Kragen  tritt,  worauf  einige  Slückcheni 
Carbid  durch  die  Wassertasse  eingew  oi  i  . u  rden. 
Eis  wird  durch  das  sich  entwickelnde  Acetylen 
etwas  Wasser  herausgedrückt,  und  nachdem  man 
einige  weitere  StOckeben  Carbid  hineingeworfen 
und  die  Luft  abgelassen  hat,  ist  der  .Apparat  be- 
triebsfertig. Sie  sehen  hier  das  Gas,  wie  es  au» 
dem  Apparat  kommt,  mit  der  charakteriatisdie» 
intensiven,  weifsen  Flamme  verbrennen.  Sie  be- 
merken, da£s  von  jeder  Seite  des  Brenners  sieb 
ein  ferner  Flammenstrahl  nach  der  Mitte  richtet, 
woselbst  sich  beide  Strahlen  zu  der  flachen  Flamme 
vereinigen.  Die  Schönheit  des  Lichtes  wird  be- 
deutend erhöht,  wenn  das  Acetylen  genügend  ge- 
reinigt ist,  wie  Sic  hier  zu  beobachten  Gelegen- 
heil  haben  und  wie  ich  niiv  erlauben  werde  auch 
später  in  einem  Liciilbilde  zu  /eigen.    Die  Ver- 
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br^unuiig  üed  Äcetylcns  im  üunseubrcnuer  gebt, 
wie  Sie  sehen,  gleichfaOs  glatt  von  statten,  wes» 

hnlb  sirh  das>plhn  ;mi;h  für  Kocli-.  uti'i 
Heizzwecke  vorlrelTlicii  eignet.  Einen  Acetyicn- 
'koeber  und  einen  Acetylenldlhkolben  kann  ich 
Ilmen  liier  in  Function  zeigen,  und  hier  sehen 
Sie  das  Acetylen  in  Fatirradlateraeo,  in  einer 
Ktttschwagenlaterne,  in  einer  Schaffherlateme  und 
in  einer  Tischlampe  in  Verwendung. 

Die  Universaliläl  des  Acelylenlicliles  wird  Ihnen 
aber  erst  ,in  das  rechte  Licht"  gestellt  werden, 
wenn  ich  Ihnen  n.n  Ii  lii  r  Verwendung  für  Klein- 
beleuchtunf^  an  dies»  r  Tafel  ( Pig.  'J  bis  11)  die  Dis- 
position und  hier  das  Modell  einer  Anlage  für 
3000  Flammen  vorfQhre.  Es  sind  hier  drei  mit 
Ansätzen  vpr?f>hene  Cylinder  a,  welciie  dte  Bnt' 
Wickler  darstellen.  Das 
'Carbid  wird  durch  die 
in  den  schrägen  Rohr-An- 
sätzen berindlicheo  OeiT- 
nungen  eingeworren  und 
gelangt  auf  einen  schrägen 
Rost,  woseihtit  es  von 
•dem  Wasser  zersetzt  wird. 
Das  sich  entwickelnde 
A<  efylcn  tritt  in  den  Con- 
detiäalor  h  und  sodann 
•in  den  Wischer  c,  aus 
lir-m  es  nnrhfiiiainl'T  in 
zwei  Reiniger  dä  gelangt, 
um  hierauf  durch  den 
Trorkner  ^  in  den  Ga^^o- 
meter  g  zu  treten,  aus 
dem  es  »ach  Passiren  der 
■Gasuhr  /»,  des  Druck- 
regulators k  und  noch 
•eines  Trockners  i  in  die 
Verbrauclisleitunggeiangt. 
Das  Innere  dieser  Appa- 

■rate  zeigt  Ki^iii  Ii!;  es  ist  hier  der  Ct)ii<iLnsLiiyi 
zwischen  zwei  Entwickler  geschaltet. 

Wenn  Sie  eine  Sleinkn!ilf'npra'?an;<{aU  mit  dieser 
Acelyienanstalt  vergleichen,  dann  wird  die  Ein- 
.fceliheit  der  letzteren  noch  viel  scharfer  hervo^ 

tretpn.  Sie  hrauciien  znr  Aerlylen-Fabrirnlinn  krinc 
complicirten  Maschinen  wie  bei  der  elektrischen  Be- 
leuchtung, und  keine  so  ungesunde  und  schwierige 
Arbeit  wie  hei  SteinkDhlengasgewinniing;  der 
bedienende  Arbeiter  bat  nichts  weiter  zu  tbun,  als 
von  Keh  zu  Zeit  CarlHd  in  die  Entwickler  zq 
weif  n  lind  in  besttranaten  Perioden  den  einen 
Entwickler  vom  Kaikschlamm  zu  befreien,  was 
durch  OefTnung  der  Scblanunölfnung  gtschieht. 
und  ferner  mufs  er  zeitweise  das  verbrauchte 
Entwicklungswasser  erneuern  und  Wa^clur  umi 
Trockner  in  Ordnung  halten,  alles  Arbeiten,  die  tiei- 
apieisweise  in  «  nn  i  A  etylenanstalt  von  2000Flam< 
men  ein  einziger  Arbeiter  l  esnrv'eii  k.inn. 

Dei-  Preis  des  Acetyienlichles  stellt  sich  wie 
ifolgt.    Bei  einem  Präse  von  33  Pfg.  f.  d.  Kilo- 


gramm Carbid,  da$  im  Mittel  290  I  Acetylen  er- 
tnebt  und  wovon  eine  Flamme  von  1  Hefoerkerze 

n,7  I  Vi  1  Iiraiirlit.  ko5<tet  diese  Flamme  1  Sliitule 
lang  brennend  o,077  Pfg.  und  1  Flamme  von 
16  Kerzen  1.23  Pfg.  Hienu  tritt  die  Amorlisalion 
der  Anlage  und  bei  grufseren  Anlagen  ein  Theil 
der  Bedienungskosten,  die  zum  gröfslen  Theil  aus 
dem  ErlAs  von  dem  Verkauf  des  entstehenden 
Kalkriickstandes  gedeckt  werden. 

Die  hauptsächlichst™  anderen  Beleuchlungs- 
arlen  stellen  sich  itii  l'reise  wie  folgt:  Es  kosten 
16  Kerzen  Steinkolilengas  2,56  Pfg.  (cbm  16  Pfg.). 
Atierlicht  O.G24  Pfg.  (cbm  16  I>fg.),  elektrisches 
GlCihlicht  3.Ü7i  Pfg.  (Kilowattstunde  60  Pfg.).  elek- 
trisches BogcnItehtO.iS  Pfig.  (KUowftUslunde60prg.)» 
Peiroleumlicht  I»60  Pfg.  (Liter  25  Pfg.). 


Tlgm  «.  Quencluiitt  dar  Antrl«n«Aiwlalt  dar  SMt 
fiehaiMM  (WWO  I 


Billiger  als  Acetylenlichl  ist  mittun  Auerlicht 
und  elekii  isclies  Bogenlicht,  Iheurer  hingegen  Stein- 
kohlen ;,'.islif-ht  im  offenen  Brenner  verbrannt,  elek- 
trischem (jlühlichl  und  Petroleumitcht.  Allen  künst- 
liehen Liehtarten  kl  das  Acetjlenliebt  hinsichtlich 
sfinpr  rein  weir^^eti  Farbe  filierlegen ,  die  dem 
Tageslicht  am  nächsten  kommt.  Eis  giebt  kein 
anderes  Licht,  das  die  Farben  so  naturgetreu 
wiedergiebt,  wie  t\.i<  Acelylenlicht. 

Es  kann  nicht  fehlen,  dais  dieses  Ucbt  viele 
Widersacher  hatte,  denn  das  Schlechte  ist  der 
Ve\ni\  des  Guten.  Als  man  den  Enthusiasmu.s 
des  Publikums  beobachtete,  der  dem  Acetylen 
entgegengebracht  wurde,  und  unzählige  Anlagen 
zur  Erzeugung  dieses  ausgezdchnelen  Lichtes  sich 
im  Nu  über  die  ganze  Erde  verbreiteten,  be- 
trachteten die  (ihrigen  (jrorsbeleuchlungen  dies  als 
einen  Einbruch  in  ihr  Gebiet  und  erliriben  ihre 
Stimme,  um  Pulükttm  auf  fÜe  Tücken  des 
Acelylens  aufmerksam  zu  machen,  danz  besonders 
war  es  die  ExplosivitSt  und  die  Giftigkeit,  die 
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Dt$  CtMmiitartUfaMeaHaH  u.  *.  w. 


immer  gewissemalsen  ab  .Scljlager"  herhalten  ,  am  besten  gefallen  habe,  und  der  Sohn  sagte;  .  Von 
mu&ten,  um  dem  Aeetylen  Boden  zu  entziehen.  |  den  Herrlichkeiten  allen  haben  mir  doeh  die  Teufel 

Wen  n  nun  auch  den  eirischläj^igcri  Fabricanlcn  am  besten  gefallen.*  Diese  hier  veranschaulichte 
dadurch  das  Loben  eiuigerroafsen  sauer  gemacht  alte  Weiaheitsregel  kam  auch  dem  Acetylcn  zu 
wurde,  so  ging     den  Wideraachem  des  Acetjlens  |  gute.  Je  schlimmer  man  das  Acetylen  beurtheilte, 


t  'u  II  u  T — r  .  ■ 


Fi^nr  10. 

■r  Acctylaii- 


doch  senau  so,  wie  jenem  E5nige,  da-  seinem 

Solln  (las  erste  Mal  die  Well  zeigte;  zuerst  die 
Frauen,  die  er  als  die  Teufel,  und  dann  die 
Minner,  die  er  als  die  Engd  beznchnete.  Nach- 
dem ili  I  König  rllc  Frauen  noch  in  den  gräfs- 
lichslen^Karben  geschildert  halle,  fragte  er  seinen 
Sohn,  was  ihm  von  den  Herrlichkeiten  der  Welt 


desitu  auliiierk^auier  wurde  da^  IHihlikuui,  und 
die  Aoelylenindustrie  kann  eich  fQr  den  Kifer,  mit 

('i-ri  .        >!''r/    '      '   ■  •; 'en  Itekampfk-,  bestens 

bedanken,  denn  er  half  nur  zu  Erfolgen. 
I      Die  klangvdlsten  Namen  der  chemt8ehen''and 

i  physikalischen  Wissers«  Ii afl  hesrhärtiglen  sich  ni;l 
I  Carbid  und  Acetylen,  und  alle,  ohne  Ausnahme, 
tratoi  für  das  eiiie  oder  das  andere  eb,  und  als 
dann  die  Zeit  der  ruhigen  Ueberlegung  auch  bei  den 
Gegnern  erschien,  begann  für  die  Acelyieninduslrie 
j  das  beulige  Stadium  der  ruhigen  Entwicklung. 
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Heule  liat  die  AcelyleniiidusUtc  Ijereils  zahlreiche 
Beweise  ihrer  Glddibereehtigung  auf  dem  Grofs 
helftirhtutipsgebicte,  wenn  auch  vorläufig  noch  in  ' 
kleincrem  Umfange  (die  grufste  Anlage  mit  40UU 
TlaninicD  ist  im  Bau),  eriMraebt,  Sache  der  Carbid- 
Industrie  ist  es  nun,  ?ip  durch  prompte  mv\  preis 
werthe  Lieferung  in  den  SUiod  zu  selzeo,  auch  1 
an  grSCsere  Au^aben  heranzugehen,  die  ne,  deaien  | 
hin  ich  gewITs,   mit  vollendetem  Grschick  lösen 
wird.  Da  die  Acelyienheleuchtuiig  ganz  besonders 
die  Pttttolemnbeleuehlung  zu  ersetzen  trachtet,  so 
bietet  sie  AnlaTs,  uns  von  den  Preistreibereien  aus- 
wärtiger Gesellschaften  zu  befreien,  und  Professor 
H.  Wedding  meinte,  dafä  schon  allein  aus  diesem 
Grunde  jede  neue  Acetylenanlage  mit 
FioufJen  zu  begröfscn  ist.    Ich  mufs  es 
mir  versagen,  bei  der  secundären  Bedeutung,  die 
dieaee  Thema  zu  meinem  heutigen  Tortrag  hat, 
weiter  auf  dasselhr»  (hinzugehen,  ich  hoffe  aber, 
dafs  es  mir  gelungen  ist,  Ihnen,  m.  U.,  in  diesen 
kurzen  ZOgen  etnigermafiien  das  Wesen  und  dk 
Wichtigkeit  der  Aoetjlenbdeuchtung  m  kmn- 
zeichnen.* 

Doch  mit  der  Belenebtung  ist  die  Bedeutung 

des  Aoetylens  nicht  erschöpft.  Aus  Acetylen  ge- 
winnt man  fabrikmäCsig  Rufs  und  verschiedene 
andere  Producte  der  Farbstoflinduslrie.  Für 
Scbmelzz wecke  findet  es  bereits  gldefafalls  An- 
wendung; die  eihuhenen  Temperaluren  erreichen 
1500*  G.  und  in  den  Acetylengebläscöfen  können 
Temperatur«!  erzeugt  werden,  die  so  hoch  sind, 
dafs  dir  Ofcnmaterialicn  zusammenschmelzen. 
Die  Erwärmung  der  Walzen  bei  der  Herstellung 
von  Metallblechen,  der  Matrizen  bei  Prlgearbeiten 
erfolgt  verschiedeutlicli  mittels  Acetylen.  Die 
mit  der  Carbidfabrication  verbundene  Phospbor- 
gewinnung  ist  in  Angriff  genommen,  und  dne  Anzahl 
anderer  Verwendungsarten,  die  theilweise  erheb- 
liche GarbidquantiläteD  erfordern,  befinden  sich 
in  Ausarbeitung.  Erwähnenswerlh  ist  noch  die 
Benutzung  des  Acetylcns  zu  Sprengzwecken, 
zum  Hpben  gesunkener  SchifTo,  die  Verwendung 
des  Carbids  zur  Vertilgung  der  Reblaus  und  des 
Mehlthaues.  Bedeutung  wird  endlich  das  C^bid 
in  der  Hü'.fentechnik  erlangen,  da  es  ein  aus- 
gezeichnetes Reductionsmiltel  darslelll.  Mit 
HQlfe  des  Carbids  ktenen  nach  den  erfolgreichen  Ver^ 
suehrn  von  Hr.  0.  Frölich  die  Mctallverbindungen, 
wie  solche  in  Hütteobetriebcn  durch  Abröslung 
und  Auslaugung  der  Erze  gewonnen  werden, 
unter  Beimischung  von  Carbid  und  bt;i  gelinder 
Erwärmung  unmittelbar  die  Metalle  gewonnen 
werden.  So  wurde  Kupfer  auf  diese  Weise 
raffinirt  und  verschiedene  Liegirungen  hergestellt, 
so  namentlich  Altmiininmhronze,  Bleizink  (aus 
geröstetem    Bleiziiikei/..},    rcrrotiickci    (aus  ge- 

•  AubTührlich  ist  aucli  dieses  Gebiet  in  dem 
bereits  erwähnten  .il^indbucii  der  CaIciumcHrbid-  und 
Acelyleotecbnik'  yoq  F.  Liebetanz,  IL  Aufl^e, 
Verlag  von  Oskar  Leiner  in  Leipzig,  bebanddt. 


röstelem  Eiseuuickelerz),  feruer  Blei  (aus  ge- 
röstetem Bleierz)  und  Kupfer  (aus  geröstetem 
Kupfererz).  Zur  Gewinnun;?  von  1  t  Metall  sind 
nur  'li  bis  '/lo  t  Carbid  erforderlich. 

Zu  motorisebeo  Zwecken  hat  sieh 
Acetylen  dort,  wo  eine  Sleinkoli!eni;as;in8tall  nicht 
vorbanden  ist,  rasch  weiteren  Eingang  verscbafll. 
Der  Aeetylenmotor  unterscheidet  sieh  fest  In  nichts 
von  einem  Gasmotor  bekannter  Construclion.  Es 
kommen  die  Viertacttypen,  wobei  also  Aosaugung, 
Compression,  ZQndung  und  Ansslofs  nachemander 
folgen,  auch  für  die  Acetylenmotoren  zur  Anwen- 
dung, nur  das  Miscliventil  weicht  von  dem  der 
Steinkohlengasinoloren  insofern  ab,  als  dasselbe 
so  eingerichtet  i.<Jt,  dafs  sich  imnier  1  1  Theile  Luft 
mit  1  Ttieil  .4cet\len  mischen.  Her  Gasverbrauch 
beträgt  f.  d.  Stundenpferdekraft  bei  den  neueren  Ver* 


nsw  lt.  AnlrlwaiilBi«  iikU  t«Ni  iBlm^wn. 


bcsserungen  der  Motoren  löO  bis  165  1.  Der  Preis 
der  Stundenpferdekraft  Acetylen  ist  etwa  4  bis  5  Pf. 
theurer,  als  Steinkohlengas,  jedoch  um  ebensoviel 
hillifjer  als  Petroleum  oder  Benzin.  Dabei  ist  tu 
beachten,  wie  schnell  und  wufacli  das  Acetylen  dar- 
zusteUen  ist,  event.  in  tragbaren  Apparaten  fQr 
kleinere  Motoren,  und  dnch  ist  der  Relrieh  ebenso 
sauber,  wie  bei  Sleinkoblengas.  Die  Heizung  mittels 
Acetylen  liegt  h«  don  mehr  als  doppelt  so  grafiwn 
HeizAvcrlli  ilc.=;selben  gegenüber  Steinkohlengas  nahe, 
jedoch  siebt  dem  der  heulige  Preis  des  Carbids 
entgegen.  Ferner  beginnt  das  Gaictumearbid  und 
das  Acetylen  in  der  Zuckerindustrie,  im 
Militärwesen,  in  der  Keramik,  im  Sanil&ts- 
wesen,  in  der  Spiritusindustrie  u.  a.  m, 
Verwendung  ni  finden. 

Sie  sehen,  m.  H.,  ein  grofse.s.  ein  dankbares 
Fei«! !  Dem  nun  verflosseuen  Jahrhunderl  war 
es  beschieden,  in  sdntin  Anfang  das  erste  Regen 
der  Schwingen  moderner  Technik  m  schiiien, 
es  wurde  das  Jahrhundert  des  Dampfes,  der 
ElcktrieitKt,  ein  Jahrtimtdert  tob  Stahl  und  Eisen 
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im  verwegen »ten  Sinne  des  Wortes.  Sie  wissen, 
m.  H.,  das  ESaen  nennt  man  den  Trfiger,  den 
Pionier  der  Cultur;  doch  keine  Caltur  ist  denk- 
bar ütiue  Liciil,  sowohl  geistiges,  &is  materielles. 
Doch  auch  hier  scheint  das  Eisen,  indem  ei  die 
MöftietÜMit  xur  Dttetellang  de»  Rohstoffes  fOr 


das  glanzvollste  Liclil  biclet,  berufen  zu  sein, 
seinem  Namen  als  Culturträger  erneut  gerecht 
zu  werden.  —  Möolite  dcsluillj  die  Enldeckunp 
des  Calciumcarbids  eine  glückliche  Bedeutung  für 
die  Bieenindustrie,  und  zwar  gans  hcsonders  fOr 
die  ohenehleaiaehe,  eriangen. 


Einschienige  Schwebebahn  Vohwinkel-iilberfeld-BanneiL 


In  wenigen  Wochen  «oll  die  erste  Theil- 
fftreckc  der  elektrisch  botiit;heiien  einschienigen 
Scbvvebebahu  im  VVopperthal,  über  deren  Bau- 
beginn wir  seiner  Zelt  kurs  berichtet  haben*, 
dem  Verkelir  fiberpreben  werden,  nachdem  zahl- 
reiche Probetahrteu  auf  der  schon  seit  November 
V.  J.  fertigfesteUtea,  etwa  I  km  langen  Ver- 
suclisstreeke  durchaus  befkiedigende  Besnltate 
geliefert  haben. 

Die  Idee  der  Einschienenbahn  an  nnd  für 
sich  ist  keineswegs  neu;  insbesondere  ist  der 
Vorschlag  vonLartigne  seit  dem  Jahre  1880 
mehrfach  zur  Ansflihmng'  gekommen**.  .Auch 
die  von  Ingenieor  liehr  für  die  Strecke  Livcr- 
j)oül-iIanchest»'r  iirojrrtii  ti-  ^^insphiefK'll^;illu**♦ 
lehnt  sieli  der  Huiiptsaehe  nach  an  das  oben 
genannte  System  an.  Allerdings  handelt  es  sieh  In 
b'^iden  Fällen  nicht  um  eiirentliche  Sdnvebehahnen, 
doch  sind  auch  solche  schon,  wenn  auch  vorwiegend 
nur  fHr  Industriesweche,  hie  und  da  znr  Ans- 
fiihrung  gekommen. -j-  lUe  z\v»  ie:lfif;iiri'  Hochbahn 
Barmen  -  Elberfeld -Vohwinkel  nach  dem  ein* 
schien  igen  Sehwebebahneystem  Engen  Langen 
ist  daf^egen  die  erste  öffentliche  Schwebe- 
bahnaulage  für  Personenbeförderung. 

Der  Hanpterflndungsgedanke  Langens  Iftfst 
sich  in  folgender  Weise  ansdräeken;  «Mit  der 
Hochbahn  inlf  freischwebeiid  hiln?:enden  Personen- 
wagen wird  bezweckt,  au  verhaltuissmÄssig  leicht 
gebauten  Trägern  hängende  lauge  Personenwagen 
durch  entsprechende  Gestaltung  der  Träger  und 
Wagen  zu  betUhigen,  engste  Bahnkrüuunungen 
leicht,  si<Aer  nnd  sanft  in  darchfhhren,  ohne 
dabei  die  Schienentrftger  im  irewöhnlichen  Be- 
triebe merklich  auf  Verdrehung  zu  beanspruchen." 

Qans  im  Einklang  hiennit  steht  der  Haupt- 
patentanspr iU'h  des  I'cutschen  Kelchspatentes 
Ko.  83047,  welcher  etwa  lautet: 

„Eine  Binrichtong  znm  Anfhlngen  der  Wagen 
für  Hochbahnen  zur  Personenbeförderung,  bei 
welcher  die  BadgesteUe  der  Wagen  Drehgestelle 


•  Vergl.  „Stahl  und  Eison-  WM,  S.  I<il2. 
Vergl.  „Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
bahnverwJtungen"  1899,  S.  1429. 

***  ^tshl  and  Eiun»  190O,  Nr.  8,  S.  im 
t  TergL  »Stahl mdEisea«  1896,  S>40ti.l8e6S.  1S5. 


bilden  nnd  mit  den  unter  starren  Fahrbahi\- 

trägern  hänireiiJcu  \\';(!xnnkasten  derai-t  ft-ei- 
schwebeud  verbunden  sind,  dal's  die  Trägei-  bei 
einem  dnreh  im  regelnUUUgen  Betriebe  anf- 
tretendc  S't'ifcnkrfiffe  veranlnCsten  Selncfstellcn 
von  den  unter  den  Trägern  am  Drehgestell  an- 
gebrachten Sicherheitseonstmetlonen  im  graden 
Geleise  uidit  b.  i  tlhrt  und  auch  bei  der  Einfahrt 
in  Bahukrüuunuugen  nicht  stark  eingeklemmt 
nnd  anf  Verdrehttng  beanspmeht  werden.** 

Im  Gegensat/  zn  der  Langenschen  Schwebe- 
bahn war  man  bei  allen  IVülieren  Projecten  in 
ängstlicher  Weise  bemüht,  alle  Scbwaiiknngen 
der  Wagen  zu  vermeiden  und  strt-  Imt  man  die 
Wagen  noch  durch  besondere  IfUlfHuiittel  an  den 
Trilgeiu  festzuklemmen  versucht.  Hierdurch 
gingen  abn*  nicht  nnr  alle  yonflge  der  Schwebe- 
bahn verloren,  sondern  es  entstanden  sogar  noch 
verschiedene  Unannehmlichkeiten.  —  Wie  auf 
manch  anderen  Gebieten  der  Technik  hat  auch 
liir'r  K  Ilgen  Laiiu'cu  niif  ^i  lirirfcin  Blick  das 
Richtige  getroffeu  und  ao  einen  glücklichen  üe- 

I  danken  erfolgreich  xnr  Dnrehflihmng  gebracht. 
Leider  war  es  dem  genialen  Manne  nicht  melu- 

I  vergönnt  sein  Lieblingsprojea  verwirklictit  zu 
sehen. 

Die  geschichtliche  Entwicklung  der  Wuppor- 
tbaler  ]f iK  hbahu  ist  kurz  folgende: 
I  Im  Jahre  1893  baute  Gehciimath  Hugen 
,  Langen  in  Köln  eine  zweisehienige  elektrische 
Versuchsbahn,*  bei  welcher  zwei  Halbkreise  von 
10  m  Kadius  durch  20  m  lauge  gerade  ätr ecken 
▼erbnnden  waren.  Das  Ganze  bildete  einen 
länglichen  Ring  mit  cinpr  Sptirweife  von 
45  cm.  Auf  Grnud  der  bei  dieser  Versuch.H- 
strecke  gewonnenen  Erfahrungen  wnrde  am 
31.  Decendicr  ^^'M  der  Vertrug  mit  den  Stätlten 
Elberfeld  und  Barmen,  die  Anlage  einer  zwei- 
s ehie n i  g  c n ,  zweigeleisigen  .Schwebebahn  be* 
treffend  allgeschlossen.  Zu  L'-Ieieber  Zeit  trat 
Commerzienrath  Langen  mit  den  Städten  Herlin 
und  Hamburg  wegeu  der  Frriebtung  ähnlicher 
Bahnen  in  Unterhandlung.  Im  Frühjahr  1895 
Übertrag  Langen  seine  Schwebebahn-Patente 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen«  1804,  Nr. «,  S.  845  u.  f.  s. 
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an  die  „Continental«  Gesellschaft  für  elektrische 
Unternehmungen"  zu  Ntirnlierfr  und  von  dieser 
wurde  noch  im  Sommer  desselben  Jahres  der 
Bau  einer  eiuschienigen  Versuchsbahn  in 
Angriff  genommen.  Als  im  folgenden  Frülyahr 
mit  den  ersten  Versnclusfahrten  begonnen  wurde, 
fielen  diese  so  günstig  ans,  dafs  auf  Anregung 
der  Behörden  der  schon  ziemlich  im  Hetail  fertig- 
gestellte Plan  für  die  zweischienige  Anlage 
wieder  aufgegeben  und  der  Bau  der  Elber- 
felder Anlage  als  R  i  n  s  c  h  i  e  n  e  n  b  a  h  n  be- 
schlossen wurde.    „Es  ist  besonders  hervorzn- 


IMe  Schwebebahn  Vohwinkel- Barmen  erhalt 
eine  Länge  von  13..1  km,  wovon  etwa  lo  km 
über  der  Wupper  (.\bbild.  1  H,3  km  aber  über 
städtischen  Strafsen  liegen.* 

IHe  engste  Krümmung  in  den  Hauptgeleisen 
hat  im  allgemeinen  !tii  m  Halbmesser;  es  lieg-t 
nur  unmittelbar  vor  deui  Kndbahnhofe  Vohwinkel 
in  dem  .Ankunftsgeleise  eine  Krümmung  von  30  m 
Halbmesser.  In  den  Betriebsgeleisen  kommen 
Krümmungen  von  H  m  Halbmesser  vor.  Die 
stärkste  Steigung  beträgt  4h"!oo-  Die  Steigungen 
und  Krümmungen  sind  durchweg  so  gewählt, 


\ 


Abbildung  I.   Elberfelder  Schwebobahn. 


heben",  sagte  Oheringenieur  Petersen- Nürn- 
berg in  einem  am  11.  September  v.  .1.  in  Klber- 
feld  gehaltenen  Vortrag,  .,dal«  Herr  Langen 
selbst  als  Ideal  stets  die  einschie  nige  Bah  n 
hingestellt  hat,  und  dafs  derselbe  die  zwei- 
schienige .Anlage  nur  als  zweckiuäfsiges  I'eber- 
gangsstadium  betrachtete,  um  das  Publicum  iill- 
uiählich  mit  dem  (iodanken  des  Hungens  der 
Wagen  vertraut  zu  machen." 

Am  31.  October  18JMi  wurde  seitens  der 
Kgl.  Regierung  die  (Tenelimigungsurknndo  aus- 
gestellt, am  H.  .luli  lHlt7  erfolgte  die  Planfest- 
stellung der  ersten  Theilstrecke  und  im  Jalue  1S!»H 
wurde  die  erste  Theilstrecke  gebaut. 


dafs  in  den  Ilaupfu'eleiseu  nirgends  eine  Ver- 
ringerung der  <«eschwindigkeit  erforderlich  wird. 

Ks  ist  zunächst  eine  Fahrgeschwindigkeit  von 
■It»  km  in  der  Stunde  zu  tirunde  gelegt.  Uie 
Ergebnisse  der  bisherigen  Kahrversuchc  sind 
sowohl  für  die  Fahrgeschwindigkeit  wie  auch 
fiir  den  Stromverbrauch  aufserordcntlich  günstig 
ausgefallen.  Man  hofft,  dafs  trotz  geringer 
Stationaentfernungen  einschliefslich  des  .Anfent- 


*  Die  folgenden  Einzelheiten  sind  zum  tTrOlsten 
Tlieil  einer  von  der  (iDtitinciitaleii  ücsellschaft  für 
elektrische  1Jnleriiehiiiiiiit;<-ii  lierausgegel>fincn  Schrift: 
,Einscbienige  Scliwebeliuhiien  nach  den  f'alenlen 
Eugen  Langen'  entnommen. 
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lialt«8  sich  eine  Uosamintgescliwiudigkeit  von 
raud  30  km  in  der  Stunde  erreichen  lassen 
wird.  Vielleicht  empfielilt  es  sich  aacli,  weirAn 
des  raschen  Anfubrens,  die  grölste  tieschwindig;- 
kflit  von  40  anf  60  kin  sn  «rk5h«u.  Et  wflrde 
»ich  dann  pine  Ocsammtfrcschwindigkeit  von 
uoheza  4u  kui  eneicheu  lassen.  Auf  alle  Fälle 
wird  die  Gesannn^eichwindig'keit  etwa  dreimal 
80  grof«  sein  wie  bei  ( lektrisrht'ii  Sfrafsrnliahnen. 

Die  Leistung  der  Bahn  ist  nahezu  unbegrenzt, 
da  beliebig  lange  Züge  in  eebr  kurzer  Zdtfolge 
hintereinander  befördert  werden  können.  Rs  iat 
ein  selbstthatip'cs  Blucksystem  eingerichtet,  wo- 
durch eine  Zugfulge  von  zwei  Minuten  ermü^^licht 
wii'd.  Auf  jeder  HaU»  >iL>lle  ist  ein  Ausfalirt- 
signal.  vorlianden,  weidiee  dem  Wagenfährer 


Wagen  eingerichtet  werden  können.  Bei  vier 
Wagen  ergiebt  sich  bereits  eine  LeiätungsfUhigkeit 
vm  0000  Personen  in  der  Stande  nach  jeder 
Kichtung. 

£in  jeder  Wagen  klingt  an  zwei  DrehgesteUen, 

damit  die  gntfsen  Wairen  1>  icht  enge  Krümmnnfjen 
durcbfahreu  können.  lier  Abstand  der  Dreh- 
gestelle betrügt  8  m.  Jedes  Drefagestell  hat 
zwei  Lutifachsc-n,  zwisclioii  ilt^nen  je  pIii  elek- 
trischer liutor  eiugei'ichtet  ist.  Die  gesauiuite 
Anordnong  der  Drehgestelle  und  der  Anfblngeart 
ist  in  Abbildung  2  nilher  dargelegt.  Der  Dreh- 
geätellrahuien  ;•  umgreift  den  K^chienentrUger  t 
und  die  Schiene  s  mit  so  gei'ingem  Spielraum, 
dafs  nicht  nur  ein  .Abheben  der  Räder  von  der 
Schiene,  also  ein  Entgieisen  gans  immOgiich  ist, 
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Abbildung  2.   ADurdDDDg  d«r  DNbSMWIlCk 


an/.t'igt,  diil«  die  vorlii'gend«»  Strecke  und  die 
nilchste  Station  frei  sind.  Die  Signale  werden 
von  dem  Wagen  selbstthfttig  geetdlt,  and  e»  iat 
die  Vorkehrung  gm-ntfon.  d:ir«=  hri  einem  Ver- 
sagen eines  Tbeiles  keinerlei  Uefahi-,  sondern 
hSchstens  eine  BetriebsstSmng  eintritt.  Bei  iet 
Vuihiüfahrt  stellt  der  Wagen  das  Siguul  vdii 
der  Fahristelluug  auf  Halt,  und  erst  nachdem 
dieses  Signal  auf  Halt  gestellt  Ist,  wird  das 
weiter  ztirtickliegende  Signal  wieder  anf  Fahrt 
gestellt. 

Bei  den  Zügen  werden  an  sammtHchen  Wagen 
silninitliche  Laufiüder  angetrieben,  so  dai^  die 
(reschwindigkeit  des  .Anfahrons  und  Anhaltens 
von  der  Lange  der  Züge  unabhilngig  ist.  Jeder 
Wagen  enthält  rund  50  Plfttze,  daronter  30  Sitz- 
plätze. Vorlilutig  wird  mit  Kinzelwagen  und 
Doppelwageu  gefahren,  es  sind  jedoch  die  iialte- 
atelien  so  vorgesehen,  daft  leicht  Zflge  von  vier 


si  indem  dals  selbst,  wie  schon  eingangs  erwJtlint 
wurde,  beim  Bruch  der  verschiedensten  Con- 
stmctionstheile  ein  Loslösen  des  Wagens  von 
der  Bahn  ganz  au»ge8cli1'>«*pn  tTschfint.  I>ie 
Motoren  eines  jeden  Wagens  leisten  bei  5oo  Volt 
Spannung  je  36  P.S.  Der  etektriache  Strom 
w  iril  Inrch  die  Gleitcontacte  g  tm  der  Contact- 
leituug  «  entnummen. 

Das  Bremsen  der  Wagen  kann  In  vierfacher 
Weise  erfolgen : 

1.  durcli  eine  Luftdruckbremse  nach  dem  System 
Westinghouse,  welche  von  oben  auf  die  Lanfrlder 
wirkt  und  vom  Fiihrcr»tande  aus  bethiUigt  wird ; 

2.  durch  eine  Handbremse,  welche  gleich- 
falls anf  das  lieMtänge  der  Luftdruckbremse 
wirkt  and  von  dem  Kiiluer  wie  auch  von  dem 
Schaftner  liethiUigt  werden  kajin : 

3.  Durch  eine  elektrische  Bremse,  welche 
derart  wirkt,  daft  die  Motoren  vom  Mnrseren 
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Stronkreis  abg««dialtet,  ala  Dynamos  gesclultet 
werdtii  md,  Mf  Wident&nde  «rbeiiendf  tJcroai 
gaben; 

4.  durch  eiue  elekti'iscbe  Kückatrumbremao, 
die  als  Nothbrein««  dient  und  in  der  Weite  be- 
tbätigt  wird,  dafs  man  die  Motoren  anf  den 
KiickHtroni  schaltet. 

Als  Schienen  werden  bei  der  filberfelder 
Stadtbahn  Huarmannsohp  PlattstofgBchieneu  ver- 
geudet, welche  mittels  Uuterlagi»latteo  (uul 
ebier  Filsanterlage  anf  den  Sehienentragem 
befestig  WHi  ilt  ii.  Der  Schieneritni<>:<  r  Ii;if  (Am 
Doppel-T-Form  und  ü»t  in  »einer  nuterea  Fläche 
dorcli  einen  nn  den  Sebienenkopf  beschriebenen 
Kreis  begrenzt,  wodurch  erreicht  wird,  dafs 
beim  AusBchwingen  des  Wagens  die  den  äebienen- 


gerade  Stredcen  auAireist,  war  diese  Trlger- 

anordnung,  die  in  dt  ii  Kt  iimmungeii  keinerlei 
Schwierigkeiten  bereitet,  für  di^  liabnanlage 
von  besonderem  Vortheil.  Von  noch  grOfserem 
Einflnfs  auf  die  ^^'ahl  des  Trägersystems  war 
jedoch  der  Umstand,  dafs  diese  Hahiu  oiiHtruction, 
bei  der  nur  ein  einziger  Hahnträger  vorhaudcu 
ist,  anch  In  der  perspectivischen  Ansicht  stets 
ein  leichtes  und  klares  Bild  giebt,  wiilirend 
Eiaeuconstructionen  mit  mehreren  Hanptträgern 
wegen  der  Tiettschen  ond  nnregdmlfsigNi  Uclier- 
krenzungen  von  Eisf'nstäben  fast  immer  wirr  und 
unklar  aussehen.  Detrachtet  man  die  Bahn- 
eonstmetion  der  Schwebebabn  nicht  fBr  sieb 
allein,  sondern  wie  es  zweckmafaig  ist.  im  Ver- 
gleich mit  andern  bestehenden  Uochbabnen,  z.  B. 


AMOdOBfL  BihDtcSiir. 


trager  umfassenden  TheUe  in  jeder  Lage  des 

Wagens  ein  Entgleisen  unmöglich  machen  und 
gleickwoiü  ein  Aosscbwingeu  der  Wagen  nicht 
behindern. 

Die  Balinträger  sind  sowohl  über  der  Wupper 
wie  auch  anf  den  Strafsenstrecken  in  einheit- 
licliii  Weise  ausgebildet,  und  zwar  nach  einem 
von  der  ausführenden  liaugesellschaft,  der  Ver- 
einigten Maschinenfabrik  Augsburg  und 
Uaschiuenbaugeiiellächaft  Nürnberg,  er- 
fundenen TTagwerlc,  D.  fi.-P.  9 1648.  In  Abbil- 
rliin^r  H  sind  die  Querschnitte  dieses  Tragwerkes 
skizzirt. 

Der  Bahntrtger  c-d-a-b-e-f  hat  die  Form 

eines  Doppel-T-Trllifcr«.  Allo  senkrechten  Ki;ifte 
werden  von  dem  Träger  a-b  aufgenommen,  welcher 
gegen  SeitenkrBfte  und  gegen  Verdrehung  durch 
die  wiii^ereclit  liei^tnden  Trüger  e-d  und  e-f 
versteift  ist.  Die  obere  tiurtung  des  Trilgers 
a-b  ist  in  die  beiden  Gurthälflen  c  und  ä  ge- 
theitt,  welche  gleichzeitig  die  Gnrtung  des 
wst^erechf eil  TrJlgers  c-d  bilden.  Di«'  nntere 
tturtung  b  des  Trägers  a-b  Ist  nicht  j^etlieilt. 
Die  (}urtungen  des  unteren  Horisontaitragers  e-f 
werden  von  den  Schienentrllgern  e  nml  f  ge- 
bildet. Die  in  «  and  f  angreifenden  seiikrecliteo 
Klüfte  werden  dnreh  die  ZngbBnder  0-0  nnd  a-f 
auf  de»  senkrechten  Tin^'ei-  a-b  übertragen.  Tn 
den  Krümmungen  geht  der  llauptträger  a-b  und 
aneb  der  obere  Horlzonta1trllg«r  e-d  unverändert 
gerade  dui-ch,  und  nur  die  SchietientrJlger  e  und  f 
mit  dem  dazwischen  liegenden  Windverbaud 
werden  von  der  Krümmung  beeinlluOst.  Da  die 
Wni^ier  in  Bannen  und  Elberfeld  sefar  wenig 


denjenigen  in  New  York  oder  Berlin,  so  muA 

das  klare,  durclij-iclitigc  nnd  leii.lite  AhssoIkii 
der  Schwebebahucousiructionen  angenehm  aof- 
fatlen.  —  Von  andern  Trilgersystemen  mBfen 
hier  noch  kurz  der  Dreiecktrilger  und  der  Kasten* 
trälger  erwllhnt  werden  (Abbildung  4). 

Zwischen  den  beiden  Fahrschienen  läist  sich 
ein  bequem  und  zwcckraäfsig  gelegener  Bevisions- 
steg  herstellen.   Je  nach  Lage  oder  Art  der 


■g  4k   Dr<-ii><-kfiirmif«r  1 
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Bahn  kann  entweder  eine  wasserdichte  oder 
weniger  verdunkelnde ,  durchlilssige  Decke  ge- 
wählt werden.  Liegt  die  Bahn  dauenid  über 
belebten  FnAwegen,  so  wird  eine  wasserdichte 
.\bdcckung  zu  empfehlen  sein.  Bei  der  Bahn 
Barmeu-Elberfeld-Vohwiukel,  die  entweder  über 
der  Wupper  oder  in  der  Mitte  fiber  FabrdBmraen 
liegt,  wird  der  1  in  breite  Kaum  zwischen  den 
Schienen  nur  in  einer  Breite  von  2  m  mit  Bohlen 
oder  Latten  abgedeckt.  Es  ermBglicht  diese 
Anordnung  einerseits  ein  genügend  sicheres  Nach- 
sehen der  (ieleise  und  der  Leitungen,  und  ver- 
meidet andererseits  eine  zu  starke  Verdunkelung 
der  Streben.  Das  Begenwasser  kann  sich  niifsnds 
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ansammeln  und  wird  nirgends  zurtickgehalten. 
Unmittelbar  nach  dem  Reffen  hört  anch  der 
Tropfenfall  von  der  Hahn  auf. 

TTeber  der  Wupper  wird  die  Bahn  in  einheit- 
licher Weise  von  den  Ufern  aus  durch  scliräg- 
stehende  Stätzen  getragen  (vgl.  .Abi».  1).  Beider 
hüben  Lage  der  Bahn  sind  dieselben  bei  Flnfsbreiten 
von  15  bis  40  m  sehr  zweckdienlich,  weil  sie 
fast  nur  auf  Druck  und  sehr  wenig  auf  Biegung 
beansprucht  werden.    Sie  können  daher  durch- 
weg sehr  leicht  gehalten  werden  und  verursachen  , 
verhältniTsmäfsig  geringe  Herstellungskosten.  Bei  | 
solcher  .\nordnung  kann  das  Dnrchflufsprotil  in 
vielen  FäUleu,  namentlich  da,  wo  die  Hochwasser- 
linie ziemlich  tief  unter  der  Oberkante  der  Ufer-  ; 
maoern  liegt,  ganz  frei  gehalten  werden.  | 


die  Bahn  nnverändort  durch  die  Haltestellen 
hindurch  geführt  werden,  wilhrend  andererseits 
der  Nachtheil  entsteht,  dafs  melu*  Bedienungs- 
mannschaften infolge  der  getrennten  Bahnsteige 
erforderlich  sind.  In  Elberfeld  sind  durchweg 
,\ufsonbahn8teige  zur  Anwendung  gekommen. 
Abbildung  5  zeigt  die  Aufsenansicht  einer  solchen 
Haltestelle.  Die  Bahnsteige  kommen  im  Vergleich 
zu  Standbahnen  verhJlltnisniäfsig  tief  zu  liegen. 

Die  Weichen  sind  derartig  angeordnet,  dafs 
die  Schienen  der  Hauptgeleise  ohne. jede  Läcke 
und  ohne  bewegliche  Theile  ganz  unverändert 
durchgeführt  werden,  und  da  an  den  Enden  der 
Bahn  die  Geleise  mittels  einer  Rflckkehrschleife 
von  8  m  Halbmesser  in  einander  übergeführt 
werden,  bilden  die  Hanptgeleise  der  ganzen  zwel- 


AbbilduDi  5.  Ansk 

üeber  den  Hauptstrafsen  von  Sonnborn  und 
Vohwinkel  wird  die  Bahn  von  den  Bürgersteigen 
ans  durch  portalartige  Stützen  getragen.  Die 
Stützen  nelimen  auf  den  Bügersteigen  kaum 
mehr  Kaum  ein  wie  die  Strafsenlaternen  und 
die  Sftulen  für  die  elektrischen  Leitnngen.  (Jjmiz 
besonders  vortheilhaft  ist  solche  StfitziMianordnutig 
in  Strafsen,  welche  mit  Alleebäumen  beflanzt 
sind.  Es  können  hier  die  Stützen  in  die  Reihe  iler 
Bänme  gesetzt  werden,  sodal'a  sie  dem  Verkehr 
nicht  hinderlich  sind,  ja  kaum  ins  Auge  fallen. 

Eine  dritte  Stützenart,  die  Einzelstütze 
kommt  in  Elberfeld  nicht  vor.  Diese  Stützen- 
anordnnng,  welche  architektonisch  am  schönsten 
wirken  mufs,  würde  sich  beim  Ueberschreiten 
von  I'lJUzen  sowie  in  der  Mitte  von  sehr  breiten  i 
Fahrdilmnieu  gut  eignen.  \ 

Die  Haltestellen  können  in  gleicher  Weise 
wie  bei  den  Standbiihnen  Mittel-  oder  Aufsen- 
bahuBteige  erhalten.  13ei  Aufseubaiuuiteigen  kann  i 


t  einer  Haltestelle. 

gcleisigen  Bahn  von  Rittershausen  bis  Vohwinkel 
einen  ununterbrochenen  Schienenring. 

Um  auf  diese  Hanptgeleise  die  Wagen  zu 
bringen,  oder  davon  abzuleiten,  sind  sogenannte 
Kletf erweichen  angelegt  ,  welche  sich  theilweise 
auf  die  Schiene  des  Hauptgeleises  legen  und 
den  Wagen  soweit  heben,  dafs  die  Spurkränze 
der  Bader  über  die  Schienen  weggehen. 

Am  Ende  der  Bahn  ist  ein  gröfserer  Wiigen- 
schuppen  und  Betriebsbahnhof  angeordnet.  Der 
Wiigenschuppeii  enthalt  acht  Geleise ,  welche 
theilweise  am  llurseren  Ende  miteinander  durch 
Kückkehrschleifen  verhuntlen  sind. 

Die  .Aufstellungrsarbeiten  der  Eisenconstrur- 
tion  bieten  mancherlei  Neues  und  Interessantes. 
Die  Mascliinenbangesellschaft  Nürnberg 
ist  (Jeneralunternehmerin  für  den  Balinbau;  von 
ihr  sind  anch  die  Detailzeichnnngen  der  Eisencon- 
struction  ausgearbeitet  worden.  In  die  Lieferungen 
hat  sie  sich  mit  der  Gutehoffnangshütte  Über- 
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hauseu,  mit  der  AktiengeselUchatt  Hai  kujrt  I 
in  Dnuborgr  ond  der  Union  tn  Dortmnud  ^etheilt. 
Die  Aufstnlltins^nrhpiTPn  sind  ;inf  »^iflioii  I>au- 
fiteUeu  vei'tlieilt,  and  als  schnellsto  Leistung  hat 
bisher  di«  GatehoffiavnfrBhlltte  efaie  Brtteke  nebst 
zngehßrtirfr  Srritze  in  vier  Tafrcn  anffrestflllt.  * 
Die  llontoge  geschieht  bei  den  drei  nieder- 
rheintoehen  Werken  auf  fohrbaren  Oerflisten, 
welche  auf  einer  Schienenbahn  laufen,  die  iliri» 
Unterstätzong  auf  in  das  Flofsbett  eingeratuiuteu 
PfSblen  findet.  Diese  Einricbtong'  hat  den  üebel- 
Htand,  dafs  die  Gerüste  vor  den  vorhandenen 
ßrüeken  abgebroclif'n  iiiid  hinter  denselben  nen 
Kusamnicngestellt  wcidtu  mÜBRen. 

Um  diesem  Uebelstande  zu  entgehen  und  um 
sich  von  den  (Tefnlin-n  einen  TTochwassers  frei 
zu  machen,  hat  die  MaschinenbaugeselLscbaft 
Nftmberf  auf  flirer  MtUelMn  Bansteile  einen 
grofpon  Mnnta-^ikrahn  emchtet,  wrlchor  70  m 
lang  auf  dem  vorderen  Ende  der  bereits  ferticr 
gestellten  Theile  der  Bahn  aofrnht.  Dieser  Krnhn 
ragt  bis  33  m  frei  vor.  Auf  der  fertigen  nahn 
wurden  die  Joche  und  die  fertig  znsanuneu- 
genfeteten  Brfiekok  von  rflekwürts  horangefsbren 
nnd  luiiti'Ist  der  in  der  grof^en  (terngtbrücke 
laufenden  Krahne  an  ilire  «Stelle  gebracht.  So- 
bald eine  neue  iJrücke  eingehoben  war,  wurde  die 
(TfrÜHtbinic-ke  wieder  um  30  i»  vorgeschoben. 
Diese  .Äfstelliingsnrt  erfi>r<k-rte  keinerl.-i  HiÜfs- 
geriiste  iu  der  Wupper  und  wurde  auch  durch  die 
vorhandenen  Brfleken  nicht  behindert. 

Für  ilic  Htrstellungsküsten  der  Bahn  sind 
in  erster  l^iuie  die  Eiseupreise  mafa^f^ebend.  Di« 
Bahn  in  Elberfeld  ist  derartiir  constroirt,  dafs 
beliebig  l.'inijrc  Zii;;-.'  vini  scli\\iT<  n.  "0  pi-r-oiip'n  ' 
foBBenden  Wagen  befördert  werden  köuuea.  Die 
Spannweiten  der  einzelnen  Träger  sind  einerseits 
wegen  der  schwierigen  Fundirung  an  der  Wupper 
und  andererseits,  um  auf  der  Slrafse  möglichst 
wenig  zu  hindern,  sehr  grofs  gewählt  und  be- 
tragen im  Dnrch!>chnitt  30  tn.  Trotz  dieser  i 
grofgcn  S'pannweitc  betrügt  das  gesamnite  Ei-i-n- 
gewicht  einschlieJslich  der  Stützen  tur  den 
laufenden  Meter  zweigeleisiger  Bahn  auf  der 
Wupj»er8ti'ecke  nur  1 1 10  und  auf  der  Lnndstrecke 
nur  1065  kg.  Ein  Vt-rgleich  mit  den  t'uusUuc- 
tlonen  gewühnlleher  Standhahn-Hochbahnen  er- 
piobt  nhno  wfitrr<>s  den  Vortheil  der  Schwebf- 
bulinconstruction.  Nach  einer  Veröffeotlichnng 
von  Baltzer  in  der  ^.Zeitschrift  für  Kleinbahnen" 
betragt  das  (ie wicht  der  elf'ktrisch<'n  Hochbahn 
von  Siemens  &,  Halske  in  Berlin  bei  einer  Spann- 
weite von  IB,.*)  m  ohne  Geleismat<rial  bereits 
1400  kg,  und  dieses  Gewicht  erhobt  sich  bei 
einf^r  Spannweite  von  21  m  auf  ISOM  kg.  Es 
gt-lit  hieraus  ohne  weiteres  hervor,  welch  grofsen 
Einllnik  die  Si^aunweite  anf  das  Eisengewicht  hat, 
nnd  es  ist  ohne  weiteres  ersichtlich,  dafs  eine 

*  Koch  den  nMittheilunn^n  d«s  Verein«  dentecher 
Strabeabshn-  und  Kleiabaha-VonrsltiiQgen*  1890  S.  815.  { 


derartige  Standbahn- Hochbahn  im  Vergleich  zu 
einer  Schwebebahn  wesentlich  schwerer  ist  und 
bei  der  gleichen  S|>ann\v  rite  mehr  als  das  doppelte 
Eisenmaterial  erfordert. 

In  Elberfdd  betragen  bei  den  jetzigen  Elsen- 
prri«'-n  >1io  (iesammtkosten  für  dir  Hahn  ein- 
schlieXslicb  der  Haltestellen  und  der  Fundamente 
450000  bis  SOO(m  Jt  Or  l  km  Bahn. 

IM«-  ü?iri;:i-n  K"stfn,  für  t-lfkf rischc  Aus- 
rüstung und  für  Wagen,  richten  sich  nach  der 
GrSfse  der  Fahrgeschwindigkeit  nnd  des  zn  be- 
wältigenden Verkehrs.  Ftr  ElbertVld  wird  die 
Einrichtung  vorläufig  so  getroffen,  dal*s  alle 
drei  Minuten  ein  100  Personen  fassender  Zug 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  40  bis  .^0  km 
befördert  werden  kann.  Die  (iesammtkosten 
eiuschliefslich  voller  Ausrüstung  werden  sich 
für  1  km  zweigel^iger  Bahn  auf  etwa  700000  ^ 
stellen.  Die  Kosten  für  die  elektrische  Hoch- 
bahn in  Berlin  von  Siemens  &  Ualske  werden 
nach  der  genannten  yerSffentlichnng  etwa  9  Mil- 
lionen Mark  betragen,  und  dif  Stadiliahuen  in  Lon- 
don kosten  3  bis  ä  MiUioneu  Mark  für  1  km  Bahn. 

Als  Vorzfige  der  Schwebebahn  gegenüber 
anderen  Hochbahnen  werden  in  der  oben  ge- 
nannten Schrift  folgende  angegeben: 

1.  Die  Herstellungskosten  stellen  sich  bei 
der  Schwebebahn  wesentlich  niedriger.  2.  Die 
Schwebcbaliti  bietet  weit  gr«fsere  Sicherheit  nnd 
3.  ermöglicht  unter  gleichen  Umständen  eine  viel 
grSfsere  Fahrgeschwindigkeit.  4.  Bei  der  Srhwebe- 
bahn  sind  die  engsten  Krümmungen  möglich.  5.  Das 
Fahren  ist  wesentlich  ruhigei-  und  aiigeneluuei-. 
6.  Das  Gerioseh  der  fahrenden  Wagen  istvergleiehs- 
\M  L'i  rin^-.  7.  Der  Stromverbram  h  ist  mnfsi^r. 
b.  Die  schmale  und  leichte  Bahnconstruction  der 
Schwebebahn  nimmt  den  Strafsen  weniger  Lieht 
und  Luft.  9.  Die  Haltestellentreppcn  sind  kürzer. 

Als  Nachthell  der  Schwebebahn  wird  ange- 
geben, dafs  sie  den  unmittelbaren  Anschlufs  an 
Bahnen  gewöhnlicher  Art  nicht  zulasse.  Von 
anderer  Seite*  ist  noch  auf  die  Schwierigkeit 
hingewiesen  worden,  einem  etwa  stecken  ge- 
bliebenen Wagen  nnd  seinen  Insassen  betzn- 
kommen,  wi»  auch  anf  die  Unbequemlichhcit  der 
Unterhaltung  nnd  Ausbesserung  eines  hängenden 
Geleises.  Ob  diese  Einwände  begrfindet  sind  oder 
nicht,  und  ob  die  weitgehenden  an  die  Hahn  ge- 
knüpften Erwartungen  in  Erfüllung  gehen,  kann 
erst  ihr  regelmlihiger  Betrieb  lehren,  wenn  ancfa  die 
bisherigen  Vrobebetricbc  das  Beste  hoffen  lassen. 

Das  Unternehmen  ist  unter  schwierigen  Ver- 
hältnissen mit  seltener  ZUhisrkeit  nnd  vollendeter 
Sachkeontnil's  durchgeführt  worden.  Möge  den 
Männern,  welche  die  Leitung  in  Händen  liatren 
nnd  weldie  als  I'ionire  deutscher  'rechuik  an- 
zusehen sind,  als  Lohn  für  ihre  Mühen  glänzen- 
der Erfolg  zn  Theil  werden. 


*  Gentralbhitt  derfiaaverwalttug«  1800  Xr.  1028. 610. 
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Der  Aufsenhandel  der  Yereinigten  Staaten  von  Amerika 

iiii  Jahre  1899.* 


Naeb  den  Va^ffenUietanngen  de»  „Bnrean  of 

Stati«tics*'  fnr  das  Kalenderjahr  18!»''  eitfllte  sich 
die  Ausfuhr  der  Eisen-  und  St«hlindu»txie  der 
Vereinigten  Staaten  in  den  letzten  beiden  .Taluraa 
wie  folgt.  1886  mrj 

Tcmni  n  jii  lOüO 

KiM-nen   a2  084  41  :ui 

-   Ferromaiutta   876!)  Id 

RoheäenT   eS8S07  t»22!» 

Srhrott   75  1-27  77  858 

Stnl)pis«n   7  187  in  773 

Shibstalil  .   S6066  HI  ■_'!!• 

Lisenfei  iutüiei)   11 0S9  *"i.Mrj 

Stahlsrliioneii   25t")  fJOri  1 7:i  ol2 

Hlörkf,  Knüppel  tt.  s.  w.  'ütOoH  Jf,  (it5 

llandeison   1618  Jflö 

WalzdnUit   18  7S8  i7aiUU 

Eisenbleeli   46»  61295 

StahlMfl)   ^7  50e  51446 

B«dsen   34  5K3  55112 

(ifizojrenei-  r>i-altt  .  .  .  75  885  iH)!ir)i» 

«Jcsdinithnr  Niit'»-!  .  .  l<iiNt7  i:J4 

Drahtslifte   Mo72 

Scnsti^L'o  \ä-(el  ii.  Miftr  2  1J7  2  KJ9 

in  dem  IHJtSer  Hau|>tj)«iHten:  Stablfidiienen, 
tat  inft  Jahr  IH99  \vit  (!<  l  uiii  i  hi  »starker  Hiu  k- 
iiAnt!  eingetreten,  ebenso  ist  auch  die  Aiiütulir 
iu»  Kolieiöeu  xwückgegaugeu.  Dagq^eu  int  eine 
Htetig  üteigeiid«  Zanabine  bei  Ktabeisen,  Blechen, 
Draht  und  DrahtstitYen  zti  V' rzeichnen.  Zieht 
man  die  üesauuutsunuue  der  oben  auget'üitrttiu 
Fabrieate,  so  enteiweehen  dieselben  nach  einer 
in  -Iruu  Ag-»""  nn^Pr^tpllton  Heiechnuns  einem 
(Quantum  vuu  825  UOO  tous  Koheisen  in  IHUM 
gegenfiber  1  Million  tons  in  tH»i8.  Hierin  nind 
über  noch  nicht  einffcsclilossen  die  Mitgchiueu 
und  manche  Artikel,  x.  IS.  die  schmiedeisemen 
lidhi  cn,  deren  Ausfuhr  siel»  allein  auf  .'»OOflll  ton* 
beziftcrt  haben  srdl. 

IMe  Auafuhr  an  Eist  in\  rini  t  ii  und  Miisi  hinen, 
die  dem  Werthe  nach  ret,'isirirt  wird,  stelltf  »ich 
wie  folgt:  i«?       mg  im 

i         $  i 

Wiiffeurüilir   |:M58ö2  124<K)0  Um->:i 

liniVu  n.'i)  f'ii.  sonst  niftht 

uu%rtillirt   W«iWl»8  7h08;K>  i:t4H13:i 

McH!«erschiiiiiM{>v)i»ren  .  ISIS»»  172982  2BS1S6 
•Sohldaier  and  Bau-  Eixen- 

artikel   4027707  4Hiih7!ki  54<;iit|:! 

mg&ü   2^m  mimi 

Andere  Werkxemre  .  .  228R013  2<104.%i7  »246780 

Kaisen   --  —  421141 

Klektrischc  Miisi  liiiH-n  .  1I174."):J  2.52i5<>44  ;Sli:j;t:M; 

WiL^rli.  I  ,  i-M  isrhinen  .  —  _  182892 
Mptali   II«  iiit>eitunirs 

nmsriiinen   2">HtHMh  5741750  (»HKcj-i  1 

Budidnirkniascbincn  .  .  74:1221  m):{(WH  |<i:{7»;I4 

l'unpen   .......  a"j.5:}:U  J  "i'^li  :{<iH»<Uö 

Kihoiaschinm  ....  älSKiiaii  ;iiMj2471  41(KM28 

Sfihnhfabrfcationcnasch.  405252  mufil  n6l7H6 

'~  *~V~»rgir  „Stahl  und  Eisen"  im,  S.284. 

VI.»   


um 

$        f  $ 

Feaenpritien   HUB  «668  91841» 

LucomoHven   8056812  S190782  4707800 

Feststehendl'  Datnpf- 

ni.'.s.ln„,n   mmS  :i526ti«  494!^ 

Muscliuu  utlieilc  .  .  .  .  «)052«7  1145608  14ßa'368 

Sclireibiimachinen  .  .  .  150fi01«  2ü772ft<»  277t;;J68 

Ändert*  Maschinen  .  .  1023704.')  l)Uia8fl3  U{7211fll 
RSbrea  o.  Yerbindang». 

atfleke   12522.V2  4506461  ß76.H;i»6 

Qeldwhrlnke   4646»  100085  1647  lU 

Waagen    «68881  826010  487113 

Oefeo  ........  860647  449007  6S4f«4 

Alle  übrijii'u  Eisen-  nnd 

Stahltabrieatc .  ,  .  .  IJJÖöä"»  !Köat«»2  120451k34 

Her  Werth  der  MaacUnenaaBflihr,  der  von 

Millionen  ß  im  Jahre  1H1»7  auf  4o,»j  Mil- 
lionen iu  18HK  gestiegen  war,  erreichte  im 
Rerichtejahr  die  HBhe  von  4K,4  Millionen  $. 
All<  in  bei  ^letallbearbeitungKmnschinen  Htiej^  der 
.\nsfnhrwerth  von  ä  Hiüliouen  $  iu  1897  auf 
5,7  Millionen  J?  in  1H9R  und  6,H  Millionen  ^ 
in  iKtn».  In  Köhren  und  Fittingrs  war  da» 
Verhilltnifs  1 ,2  Millionen  .j*  ls*'7,  i,»i  Millionen  .V 
iHjtit  und  niclil  weuiger  als  (j,7  Millionen  ^ 
1H>»<),  die  Ausftahr  bierin  hat  üicli  also  innerhalb 
2  .lahren  nahe/ii  verse«  li-f  i»  !it. 

Die  .\U8fuhr  von  Fahrr.nderu,  die  iiu  Jalu'e 
1H1I6  <i,l»  nnd  im  Jahre  1897  7  MUlionen  ^ 
ern-ifJite.  ist  iin  ;iVi>?rlanfenoB  Jahre  auf  4,8  Mil- 
lionen ß  zurückgegaugeu. 

Per  Geaammtwertb  aller  Kisen- nnd  Staltl- 
balb'  und  Fertigfabricate  stellte  sich  wie  folgt: 

18»7   .   .   .      t.i2  7;J7  251) 
1808   ...      82  771  nöü  i 
IHflf»    .    .    .     105  H81MV4Ö 

hie  Zahleu  /ei;.'i  ii  deutlich  die  iu  wenik'en 
.luliren  eingetretene  enorme  Zunainne  der  Aus- 
fuhr der  amerikanischen  Kiseniinln-trie :  zu  ihr 
treten  uoch  die  VVerlhe  tlir  die  andern  Metalle 
nnd  andere  verwandte  Fabricate  hinxa.  So  war 
der  Werth  an  Kupferblöckeu,  die  I8!M»  iii>  Au- 
lattd  gingen,  allein  41'/4  Millioueu  ^,  derjenige 
von  Mlh-  nnd  Erntemasehlnen  }>73ftl29  ^, 
l'Hüvren  und  t'ulti\  Jitn)  cn  l77!»Hi)(i  ^,  audt-re 
landwirtbsrhaft liehe  Maschinen  2(>75i>HH  ^,  Eisen- 
bahnwagen 2  1036Ü1)  0,  W&'^i'n  nnd  Teile  da%-on 
2454K13       Fahnlkder  4  82o2Hl 

I>ji«  Verhilltnils  der  .Ausl'nhr  zur  Hinfuhr  i«l 
im  verflossenen  Jahre  demjenigen  des  Vorjahres 
jreuau  "rleii-h  «rebliebeu.  an  Fi /^ii-tiissen  «lei- 
Fir-cniiHlu-n  ir  w  urden  niknilich  ein:;»  führt  im 
.Jahre  für  I  2,."»  Milliuueu  ^,  im  .laiire  18:»;i 

für  15,8  Millionen  ^,  in  beiden  Fallen  also 
/i>  iiilif  !i  u^.  iKin  '  ,  i!(>s  \Verihe>  der  Ausfubi'. 
wahjend  zu  ßegiun  dei-  UDei'  Jahre  Kiu-  und 
.Anefnhr  der  EitteninduKtrie  eich  die  Wange  hielten. 
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888  Stahl  und  Eisen. 


16.  Hin  190a 


Berieht  Uber  in-  und  aiisländisehe  Patente. 


Patentanmeldungen, 
walcb«  von  dam  aA(ftg*btMll  Tage  ia  wülirend  zweier 

■•»■t«  wr  OMhMwilim  Nr  Mmmm  im  KsImtMim 

Februar  1900.    Kl.  1 .  £  6703.  Uydraulucbe 
Setziri;<«>  liiiK!.  Konnid  Bithhoro,  Bonn  «.  Rh.  KaiMr* 

strafse  liC. 

Kl.  In.  I,  13053.  Verfahren  der  Herstellung'  von 
Vcrbundpanzerplatten.  Owen  Franklin  Leibert,  Beth- 
lehem. V.  St.  A.;  Vcrtr.!  F.  C.  Glaaer  o.  L.  Glaser, 
Berhn,  Lindeastr.  80. 

KL  31,  n064.  DreifbA  zum  Sehmdien  nnd  fir- 
hilzen  von  Metallen.  Harry  Rradby  und  Frederiek 
Bidwell,  London,  99  Gannon  Street.  Vertr.;  Dr.  R. 
Worms  und  S.  Rhedes,  Berlin,  Uorolheenslr.  1)0. 

Kl.  4S,  V  3599.  Verfahren  zum  Reinitren  von 
Mitallol  erlläohen  auf  elektrochemischem  \Vf^<-  Ver- 
einigt« KleklricitaLs-Aclien-Geselljcbaft,  Wien,  S^iiume- 
ringerstr.  187 :  Verlr.:  Maziminan  Wnta,  Berlin,  Unter 
den  Linden  11. 

Kl.  49,  E  C41i.  BoUeuwalzwcrk  zum  Auswalzen 
von  Voll-  nnd  Hohlstftben.  Heinr.  Ehrhardt,  Ofliseldorf. 
Reielusstr.  10. 

Kl.  49,  L  I37Ü6.  Antriehsvorrii^htung:  für  Pi.iül- 
eisenscheren.  Stanzen  u.  dergl.  Wilhelm  LuiiiRcke, 
Steglitz. 

Kl.  49,  Sch  14313.  Werkzeug  zum  Ziehen  von 
Behältern  aus  Blech.  Hans  Schimmelbusch,  Wien, 
Wallensteinstrafse  43;  Vertreter:  E.  Dalchow,  Berlin, 
M«rieii-*!r.  17. 

Kl.  &U.  M  16703.  Zerkleinenuigsvorrichtuaf,  bei 
der  das  Gnt  durch  rotlrende,  auf  parallelen  Aehsen 
angeordnete  Schläger  gegeneinander  geworfen  wird. 
Bruno  Moustier,  Valdonoe  var  Peyuin,  Beuche  du 
Rhöne.  Krankreich:  Vertr.:  Louis  Dul  u.  Chr.  Geifii, 
Frankfurt  a.  M. 

1.  Marz  l'.HXt.  Kl.  U),  H  ihim.  Kokstran.sporl- 
riniie.  Bcriin-Anhalti.fche  Mascliiiienhau-Aclicn  liesell- 
schaft.  IWlin,  Kaiserin  Augusta-Allee  27. 

KL  19,  T  6160.  Schienenstofsverbindnng.  Andrew 
Thomson,  30  Manchester  Street,  Argyle  Square,  nnd 
John  Robert  Wood,  t  De  Vere  Garderis,  London; 
Verlr.:  R.  neifsler,  J.  Macmeckc  u.  Fr.  Deifsler.  Berlin. 
Luisenstr.  :il  .i. 

Kl.  iu,  11  ±lHlb.  SeUisUhätig  auslflsbare  Seil- 
klemme lilr  Förderwagen.  Heinrich  Haas,  Senftan- 
herg,  Niederlausilz. 

Kl.  31,  C  844S.  Mittels  Exienter  bewegliche 
ForinplatIcntrSger  für  Sandformmaschinea.  Chem- 
nitzer Naxos-Schmirgelwerk,  Dr.  SehOnlMfr  lind  Cvrt 
Schonherr,  Furth  b.  Chemnitz. 

Kl.  49,  B  S8889.  WalM  mit  answaebselbarem 
hallicylindti'^>  !uri  KtlibermanteU  Gnstar  B6bmer, 
(Jevelsberg  i.  \\ . 

Kl.  49,  B  ül-.-.l  i.  Rohrzielil.i*iik.  Tiioiu  i-  J....  pli 
Bray,  17<il  Setond  Avenue,  rillsburg,  AUegheny, 
Penns.,  V.  St.  A.;  Vertr.!  E.  Hoffraann,  Berlin,  Frie- 
drichslrafse  64. 

Kl.  49,  B  Ü3209.  RichUnaschine  für  Wellen. 
Ernst  Bachmann,  Wien,  Uumboldtgaase  15;  Vertr.: 
C  Gfonert,  Berlin,  Lubenstr.  '41. 

KL  49,  C  8346.  Vorrichtung  znr  Beseitigung 
von  Ueberzflgen,  Belägen,  Kroaten  auf  der  Ober- 
fläche von  Panzer-  micr  anderen  MctriüpIaUen.  i.  Sh. 
Mac  Coy,  New  York,  i>44'  Washington- Street i  Verlr.: 
Riehard  Loders,  Görlitz. 


Kl.  Si,  S  127t)4.  Vorrichtung  zum  selbstthäligen 
Entleeren  von  Schleudertrommeln  ohne  Unterbrechung 
der  Tromcneldrehung.  Societc  du  Comptoir  de  l'In- 
dustrie  du  .Sei   et  des  Produils  chimiques  de  TEst 

Marcbörille  Dagoin  4rCie.,  Paris,  44  nnd  46  Rne  de 
Gbateav  Landon;  Vertr.:  G.  Pehlert  nnd  Q.  Lonhier, 

Berlin,  Dorolheeiistr.  32. 
'         8.  März  PJOi).    Kl.  5,  L  13691.  Handgesteindreb* 
Iwhrmaschine.   Peter  Leyendecicer,  Essen  »,  d.  Ruhr, 
Segerot  hstr.  17. 

Kl.  HI ,  L  13597.  .Mai^chine  zum  Feststampfen 
von  Schnttmaterialien,  insbesondere  von  Formsand 
fOr  Giefsereizwccke.  Ladislau.<s  Lalkiewicz,  Warselmn; 
Vertr.:  C.  v.  Ussowski,  Berlin,  Potsdamerstr.  8. 

KL  31,  II  I66Q7.  Antriebsvorricfatnug  fQr  Fem* 
maschinen,  inslie«ondere  zum  Formen  von  Riemen- 
scheiben nnd  Ähnlichen  runden  Maschinentheilcn. 
Wilhelm  Möbus,  Reutlingen. 

Kl.  31,  M  173<j(j.  Formmesser  lür  Formmaäschinen, 
Wilhelm  Möbus,  Reutliii,;.  u 

Kl.  49,  M  17U;ki.   MuscLiue  zur  Herstellung  von 
I  Drahi ketten.  Meyer,  Roth    Pastor,  KOln  am  Rhein. 
Rosenstr.  17. 

1  Kl.  49,  S  12  091.  Härlevorrichtung.  Charles 
William  Sponsel,  28.  Huntington  Street,  il  William 

1  Albert  Lorenz,  96.  Garden  Street,  Hartford,  Genn., 
V.  St.  A. :  Vertr.:  Robert  Krayn,  Berlin,  Oranien- 

I  burgerslrafse  58. 

Kl.  4'.l,  ."<cii  1 1  8'2:i.  .-^rtiiiii.-iirhrrd  /Ulli  Glühen, 
Schmelzen  und  Schweiften  von  Metallen.  C.  Schlick- 
eysen,  Rixdorf  h.  Berlin. 

GeftnicinaiteriiBlniffUgw. 

/  20.  Februar  19(X).  Kl.  in.  \i .  \  N  ".t'.  Cntri^che 
Einspannvorrichtung  für  •Su-iuihI  «m  Pic.-»sei»,  iieslehend 
aus  <  iiii  iu  mit  Zwischenboden  versehenen  Stempel- 
halterkopt  und  an  demselben  angeordneten,  duich 

I  Schraubenspiudol  gemeinsam  bewegliehen  Klemm* 
backen.    Ludwig  Holz,  Aalen. 

KL  4,  Nr.  129610.  Vorrichtung  zum  Oeflfnen  des 
MMnetvoachlttisea  an  Gmltensicherheitslampen.  be- 
stehend aus  ehiem  federnd  boehgehaltenen  Tledii 

welcher  beim  Niederdrücken  den  Stromsehlufs  her- 
stellt.   Wilhelm  Seippel.  Bochum.  (Jr.  Beckstrafse  l. 

I  r.,  M.ir/.  I'HMi.  K;  i'.i, \r.  13(»IU).  Walzi  iipn.ir  mit 
hintereniander  angeordneten  Aussparungen  zur  ller- 
stelhuig  von  Klemmplatten  fOr  Schienenbefestigungen. 

^  U.  W.  Schulte,  Plettenberg. 

I 
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Kl.  1,  Nr.  107 178,  vom  17.  Juli  1808.  Mecher- 

ji  i .  !i  (  r  lic  ijf «  crk  « ■  .\  et  ii'11  vere  in  in  M  »i  ehern  i  r  Ii. 

Kltklnjinagntlischer  KrzHcheider  mit  zwei  gegtntinander 

umlaufenden  Walze». 

Die  Pulflüilien   dir  p'jfcneinander  unilnafendcn 
•  clektTtMiiagiKtisclieii    Walzen,    insbe«oiideri.'  diejenijr»- 

der  beiden  W  alzrri,  die  zur  Kvtruction  «lient,  erhalt 
I  statt  der  bi6lit<ri<;(  n  <  vlindrisclien  glatten  Fliiclie  uittP 

gerauhte,    j^eritlelte,    «'ezahnte   oder   mit   Siii rauben- 

jW!winde  versfbenc  <  »bertliiche,  wodorrb  der  Austritt 
i  der  magnetischon  Kraftlinien  erheblich  erleiehtert  wird. 
'  Die  Vertiefiingon  der  WalaenoberllMhe  kSnnen  ohne  hf- 

einilus^im!,'  de«  Stnuiiübergaittgfi  mit  mdttitta|;neti8chem 

ilati'rial  ausgi  fiiUt  werden. 
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15.  Hin  1900. 


AiidU  tt«r  Im-  tmä  auMmaiadu  Aitente. 


suhl  und 


Kl.  1«,  Nr.  1(X5:.2«.  vom  14.  Septrml.pr  ISO«. 

.1.  Si.-!inlt  r  in  Horliuiii.  .'^■■Jiieiiti/st";'.iv,Thiiiiliing 
mit  den  Schitnenfttf»  untergreifenilum  iiml  du'  Fiiiiiel- 
imtdtm  dmnkMmttitdem  Dübel. 

Zwerks  eliistisrlu  r  Laj,'eruiig 
des  'ItMi  Scliiciifti^tofs  tragen- 
den Dttbels  d,  der  dturcli  ont- 
sprecheode  LSeherder  FlSi^l- 
laschen  /  gesteckt  wird,  sind 
die  Löcher  a  nicht  wie  hisher 
rcclitci'kii;  aiispcsfanzl .  sitn- 
«lern  diinli  Ausstiinziii  iliiirr 
Seiten  iimt  Niiilirliitirc-u  ilcs 
ilaciurch  entstellenden  Lappens p 
hergettfUt 


Kl.  40,  Nr.  107246,  vuni  5.  April  1896.  Hago 
Palmquist  in  Stookholm.    Vwfähn»  mht 
«Mffvfmm  VON  CMor  twf  dtr  Edttmrtalltangerei. 

Zar  Erzengtin<r  vcm  nasfir>  iir!i'iii  Chlor  in  Laui,'i-n, 
die  zum  Auflösen  dec  IMilirietalle  llu^  iliren  zer- 
kleiiK  it.  n  Kizen  diem n,  «  rlialten  die  Lö>nni:i  n  einen 
Zu>al/.  Mil'  lu  r  < 'lili>ri<l<\  die  einerseits  mit  tVeieni  Clilor 
lt!i<  lit  Sihk  I i  hloride  bilden.  Miiilercrseits  nlier  das  Clilitr 
vei  haitnil-nuilsi:.'  li-ielil  n  ieder  iibiridien.  In  tlioseni 
Zustande  liat  lias  Chlur  (»esundei-»  kräftig  lösende 
E^iucltaftcn.  AU  geetgaet«  Ztwitse  hab«n  sich  hier. 
Ar  VaniFanohlordr  nnd  Keichlorid  erwiesen. 


KL11>,Nr.10<(07«,  vom 

23.  Juli  1898.  Siemens 
iV:  Haiske,  Aetiensje- 
sellschaft  in  Berlin. 
Geleitanartiinmf  fär  Lo- 
eemotivem  «mm  SeU^pjM» 
rOK  Schiffut  M  h«$ehrämk- 
ter  Vferbreite. 

Die  sfweitc  Seliiene  n 
zur  l''iilinnii:d.  1  --i'hlrjiprn 
den  LoeimiiitiN  e  /)  wird 
an  Stellen  \  iin  Ixm  liriink- 
terT"terlir''itr  i'i  -i  lzl  iltindi 
die  lilier  der  U[ld<  l  eil  IUI- 

unterbrochen  fortlauten- 
_ ,    den  Schiene  c  in  Con- 
solcn  d  an  einer  Fntler- 
maaer,  BrBeke  oder  der- 

iifleielien   liefestigtc  Füh- 
rungsschiene    gegen  die 
senkrechten  Achse  MludUehc 


sich    die    auf  einei 
FfibningsroUe  f  anlegt. 


Kl.  49,  Nr.  107  065,  v.,iu  86.  Febnur  1899.  Ungo 
Sack  in  Uath  l> e  i  Düsseldorf.  modt-Wmtd»- 

und  VersehiebiTorrichtung. 

Zwisi  lieii    ilru    Köllen  r   di->  l!i>l  1  ililll u -    >iud  luit 

Kröpfangen  versehene  ilebel  d  oberhalb  des  Fundument- 


Hidiel  d  sind  mit  ISelajqdatten  versehen,  um  das  Ab- 
fallen Von  tilidisiKin  und  abbri^ckelnden  .Stücken  in 
die  (inilie  v.n  verliindeni.  Das  Beför4leni  der  Hluc^ke 
von  dem  einen  Kaliber  /um  andi'ni  i'rlVdtft  dureii  Ver- 
Äcliieben  <ler  Hebel  </  iu  waa<rreeliter  Kirlitunj;.  während 
das  Kippen  derselben  nni  5>U'  dnrrli  Anheben  der 
Hebel  mittels  des  Kolbens  /  bewirkt  wird.  Hierbei 
fällt  der  gewendete  Block  in  eine  der  Krüpfungen  der 
Hebel  d,  die  ihn  an  einem  nodinaligen  Umkippen 
hindert 


1808.  Kmil 

,  Grafseliaft 


(iliereni  Lnde  ein  Seil  b 


KL  r>.  Xr.  1076Sä,  vom  13.  Au^^ust 
»Stefku  in  It  u  be  n  fjrn  be .  Nenrndi 
Olatx.  RohrfUngtr. 

Auf  der  Stanjfe  «,  un  den 
liefestigt  ist,  ist  das  Gewieiit  g  verschiebbar  gelagert, 
welches  durch  die  federnden  Anne  e  lösboi* 
gehalten  wird  und  an  M-inem  unteren  Ende 
mehrere  federnde  Klemmbacken  i  trigt. 
Unterhalb  der  Klemmbacken  I  ist  anf  wr 
Stan).'e  n  ein  Konns  k  befestigt,  der  das« 
dient,  naeli  Auslösung  des  (iewichtes  g  aus 
den  .Vrnu'P  c  die  Klemndjaeken  i  zu  spreizen. 
Am  unteren  Ku'le  der  St«n<:e  a  ist  eine 
federnde  Büelise  /  ani;e<irdnpt. 

Soll  ein  tiefliegendes  Kohr  aus  einem 
lirloeli  entfernt  werden,  so  wird  das  (ge- 
wicht«  swischcn  den  Armen  e  festgeklemmt 
nnd  ffie  Yorrichtang  an  dem  Seil  b  in  das 
Hohrloeh  hier  abgelassen.  Durch  ihren  An- 
prall  nuf  den  Boacn  desselben  löst  sieh  das 
(iewiidit  (/  uus  den  Annen  e  und  treibt  die 
auf  der  Anfsenseite  mit  Ziibnen  versehenen 
K leninibaeken  1  über  dem  Kiinus  Ic  aiisein- 
and4'r  gegen  die  Innenwand  des  zu  bt  benden 
Rohres.  Durch  das  nun  fid-i mli  Uuch- 
siehen  des  Rohrfangers  worden  die  Klemm- 
backen  >  infolge  des  Gewichtes  den  an  ihnen 
hängenden  Bonrea  immar  ütater  gegen  dieses 
geprefiit 


Kl.  4»,  Nr.  106.172,  vom  (i.  lanuur  18Ui>. 
Loneley  Lewis  S  a>,'e  n  d  o  r  p  Ii  in  Phi- 
ladelphia. SUni/ifl /Klar  für  Sta'i:miixrhiMen. 

Die  sehneile  .Vbnutzuni:  der  ans  einer 
l.e^nrnn;:  vi<n  Babitnu'tall  mit  Kuid'er  oder 
Antimon  bestehenden«  durch  Atuciefsen  nach 
der  stihlemen  Matrixe  hergestrilten  Patriae 
tür  Stempelpressen,  di«'  zur  llerstellung  von  Platten 
ans  Kisen  od<T  Stalilbleeli  für  Hau-  und  Decorations- 
zwei  ke  dienen,  winl  dodnreli  verhindert,  "lafs  auf  di' 
wie  jrewidinlieh  nach  der  Matrize  gegussem*  l'atrize 
eine  Beluin)latte  ans  luirteni  Metall  (Stahlblech)  ailf- 
geprefst  (Hier  att^ehuniiucrt  wii-d. 


kl. 

sutz  zu 
S.  777). 


rahniens  u  und  der 
niit  einer  wu;i:,'reibt 
verbanden  sind  und 
Traversf»  h  anfliegen. 


.\ntriebsw  eile  if  ailj^eoldnet,  die 
bew  egbaren  'I  ravei-se  a  lenldg 
auf  einer  senkrecht  bcwedbaren 
Die  nicht  gekröpften  Thetl«  der 


1,  Nr.  lÜ(j;tt)7,  vom  6.  Deeember  IH98.  Za- 
Nr.  92  032  (versrl.  „Stahl   und  Kisen-  ls!»7. 
August  llauek  in  Fried  riebslhal  bei 
8  a  »  r  1)  r  ü  e  k  I  II.      Verfahren  awr  Fir» 
UfMtting  roll  Hohlenschlamm. 

Nach  dem  Hauptpatent  erfolgt  dir 
Zrrleguig  des  Kohlenscblanmic«  iu  ein 
aschenarmea,  feinltömigos  und  ein  aachen- 
ri'iehes  nielil  artiges  Prwluct  dnroh  8iel>en 
des  getrockneten  Schlammes.  Der  Sieb- 
procefs  kann  nun  ersetzt  werden  dureli 
eine  Windsicbtun«: :  d<'r  «."'trueknete 
Kohlensebbinini  «  ird  hierbei  eint -n  W  lud- 
Strom  von  solcher  Sijuke  ausj^esetzt.  dafs  dieser  nur 
die  mehlartigen  le  standtheile  mit  sieb  tortzuführen 
vermag,  wihrend  die  feinköQiigeu  Theile  su  lt«M|ru 
ainken. 
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8UJ   »tahl  und  Eilen. 


nerieht  über  in-  umd  amItändtKlu  I\U»Ht$. 


15.  März  I9(W. 


II.  40,  Vr.  UNMB,  vom  22.  Fehmar  ISiKl;  Zu- 
satz KU  Xr.  105508  (vergl.  ^stulil  und  VAam'* 
.S<<ito  1028).    T>evt»ribe  M agualinnigotelltell«ft 
niit  hcschriinkti  r  HaftnafrinBorlia.  AUmMwu- 

UngneHiutH-Lrgiriint). 

Kit  Siliiiiilzpunkt  iln  Aliniiiniiiiu-M.iL;iii>iiiiii 
l<»'{firiinj{  d«'s  Hanpt]>nteiit«  s  wird,  fiills  i  rlorili  rlii  li, 
dnrrh  einen  ZiKiitz  %'on  Antiiiuin  (bis  zu  ii<>  "., »  oliii«' 
Schädigung  der  werthvidlfii  Kij;(ii>i'l)ufti'n  i1«t  Le- 
gimng  bis  zur  Weifsgluth  t-rlirUit.  I>as  .Xtitimon  w  ird 
hierbei  ia  dem  unter  einer  Schntzdeckc  befindlichen 
i'MhiuolieBeD  Almuininm  nnfgelSut,  und  dann  daa 
nesinm  xngiMetet. 


Kl.  Sl,  Kr.  lOftttl»  vom  la  Meptoubcr  IttW. 
Vereinigte  Sebnirgel-  «.  MaMcbinenfabriken, 

A  cf  i  !•  njri'sel  1  sclinft  i  vi.rina!-  S.  Miipi  nlu  iiii  &  Co. 
und  SclilesingiT  &  Co.)  in  H  ü  u  n  i»  \  »•  r  -  H  a  i  u  Ii  ü  1  j. 
FormnuiKhine  zur  Her>>teUung  der  UtttertaaUtt  für 
OetchirrgufH  und  drryleicheii. 

Das  lieidcrMMtii  offene  Modell  m  ruht  in  <  inem 
■n  den  Häiüen  •  geführten  Itahmen  9.    Der  l'nter* 

kMt(>n  f  befindet  »ich 
auf  einem  Kahmes  r, 
der  auf  dem  hydrauy* 
srhen  Kolben  k  befestigt 
ist.  In  letzterem  sitrt 
iKji'li  «-in  zwi'itir  Kiilliru 
<T,  iliT  dif  l'n  fs].liitt<  / 
lictliiitijrt- 

1>»T  Korniltaittcn  f  und 
<ler  Kähmen  r  Hi  rdi  n 
mit  Formsand  gefüllt  und 
beide  aodann  ho  weit 
initt<  l>  K'illii  u  k  iingi'- 
liolo'u.  dafs  drr  Kastrii 
f  unter  den  K»hnirn  7 
stillst.  Nnniiirlir  wt-rdcn 
am  Ii  ilii-  l'iinii  w  iiiiii 
di  r  Aulsat/.  /  mit  Sand 
•.'(•lullt,  und  das  Form- 
luaterial  dnndi  weiteres 
Anheben  de«  KatitenR  Z', 
der  lUhmen  o  };le- ich  falls  hochgehoben  nnd  die 
I)ni<'k|»lattc  rf  in  «Ten  Anfsats  /  einarinfjt,  zuntielmt 
viin  olu'n  narli  iiiitcn  /msauiuicMgriin  fst.  Srlilirfslicli 
wini  ii'ii  li  Hnii  k  auf  den  inneren  Kolben  a  ^-ffthvw 
un<l  liii  i'hiiv'i  iiits  .Material  aneh  von  unten  nneh  oben 

«usiiuiiiieni,'('jirel'st. 


Kl.  5«  Är.  10717!»,  vom 
5.  April  1809.  Fried  rieh 
Sommer  in  Eaaeu  a.  üuhr. 
BntHtrorriehtnng  für  Uremit- 
btrgfSrderuMj/. 

Die  Bremiucheihe  d  itit, 
um  einen  etwa  atehenjpi'hliehe- 

neil  oder  ZU  Ikm  Ii  iji /oiieneii 
Itreiiiskiirli  leielit  und  "Tetalirlos 
\  oin  .Stande  des  lirenisei-s  an» 
iiut-  oller  aliwiirta  zu  hewejfeii. 
mit  einem  Znlinkranz  b  uusije- 
stattet,  iu  den  ein  Zahnrad- 
v(>r<.'elegc  «  eingeschaltet  wer- 
den kann. 


wobei 


einem  iu  schnelle  rmdrehnn^  vorsetzten  Bebilter.  Je 
oacb  der  UnidrehuuMgeacbwiadigkeit  deaielben  lagert 

sich  das  lEsefiillte  Hßtatl  mehr  oder  minder  dieht  auf 

der  Bellälter«  and  alt.  \''  1  IVilireii  snll  itislii  ^nnderf 

für  die  Herstell-jni;  von  .■saiiimli  1  |ilatteii  aus  lUei  Ver- 
vvcii'liiii:.'  limleii.  wcliei  dureh  allmulilielie  Verlan;;- 
^aiiiiin»;  der  l)reli;,'esehuiudijjkeit  ein  Itieiniederaehtag 
erlialteu  wird,  der  auf  seiner  Obcilliehe  ein  sehr 
lockeres  (iefüge  lte«ttat. 


K I.  Nr.  102678,  vom  4.  Januar  IHOä.  H  e  r  ui a n  it 
«inseh  in  Friedenshfltte  bei  Morgenroth,  0.-8. 

Der  Herdofen  (Puddelofen)  ist  mit  mehrereu 
Feuerunffen  r  nnd  «r  ans^'rOstet,  von  denen  jede  eine 
oder  mehrere  Feuertliiinn  ab  bezw.  ed  iiesitst  Di» 


I 


Kk  48»  Nr.  107921,  vom  1!«.  Noveml>er  1R9N. 
O.  Kröger  &  Co.  in  Berlin.  Verfahren  zum 
JHederschlaiten  ron  Mrtnllen. 

l>as  Kiillen  des  .Metullo»  uuü  seiner  Losung  aul 
chemischem  oder  elektrolx-tischem  Wege  erfolgt  in 


£intrittiidflhnngen  h  und  k  der  Feneigaae  in  den  Herd  liemn 
zur  besseren  lltsehnn};  dersellien  flbereinnnder.  nie 

Zwiseliennmner  z  ist  Iiolil  sjestaltet  nnd  dient  zur  Vnr- 
wiinnunir  der  seeumlän  n  Verlirennun^rsluft ,  die  dureli 
die  liolil;.'! --talt«  ti  Ka|i|ie  /  Itei  e  oder  f  den  Feuer 
irusen  /.u<:etiilirt    •  riii  ii  t<anii.    hundi  die 'l'heiluiij;  der 

Feuerstelle  soll   eine   L'eil.llli  ri    lö  LTeluilL,'  der  FlammCR 

^redueirend  oder  «xvdirendt  em-ieltt  wenli'U. 


Kl. -10,  Nr.  lOßSNiU,  M  I»  U.  Marz  1)40».  Knsatx 
zu  Xr.  98189  (vergl.  .Suilil  und  Fisen»  1887  8.888). 
Job.  Leonb.  äe>'both  in  JUanchen.  DtrMibmg 


von  noanhorzittn  und  Phonitontink  «ruf  mtmamn  Wtgt, 

Itei  <ler  l)arstelliin<r  von  rho$*|ih<>rzinn  undPhoqphor» 
zink  «inl  in  der  irleiilieii  Weise  wie  hei  der  Dnr- 
stelliniL'-  von  l'hosjiln.rl.ii|>t(  r  naeli  Tatent  Xr.  '.Kt  Is'.» 
nur  mit  dem  l'ntentebiede  vurtaliren,  dafs  »tatt  Kupfer- 
hammersehlag  Zinnoxyd  bexw.  Zinkoxyd  verwendet  wird. 


Kl.  IS  Xr.  107 IM!».  ^  -m  8.  Aujjn-t  ivtT  (  ai  I 
Heinrieh  Knooji  in  Dresden.  Verfahren  zur  U,- 
winnung  citratlüsHrher  ScMaeke  beim  Thomnujirorejg. 

Zur  (iewinnung  einer  'riioimisschlacke  von  Indien 
CitrutUisliehkcit  werden  anl'-er  dem  KulkzuKclilai:« 
noch  KiosclKäurv  iSand)  und  Alkalien  (Stafsfurter  8au) 
vor  oder  wtthrena  des  Blaaens  in  die  Bimo  gegeben. 
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15.  Hirz  1900. 


Bericht  über  in-  und  aunländiaclie  l'aUnte. 


btalii  und  Eisen.  Hil 


Kl.  >r.  1UU.S67,  vuiii  3.  Sept.  18!Mi  i)<Mit»ieh- 
«Oostcrreichische  Manncsmnnnrübren  -  Werke 
in  DüsNcIdorf.  yarfahrtH  und  Verridaumt  nun 
SSUken  von  MohrM. 

Dm  Abreifaea  de«  wsl  »ehenden  Rohre«  xwis<')i«]i 
Doin  ond  Ziehfotn  iaialgt  m  starken  Zoroa  de»  Zieh- 
«issBt  d  wird  dadnreh  Tennieden,  dnÜi  die  Aibrit  des 


Ziiln  isi  ns  aiii  liinteirii  Knili'  lii  s  K"hi>tui  ki  N  r  liiiroli 
<len  l'rffsstemin'l  «  initcistützt  «inl,  der  sicli  ffejjfn 
Aas  liintiTi'  Hohrondr  aiiKgt  uml  liiinli  rien  l)ru<-k- 
ki>llM-ii  des  li\<lniulischen  Cylinders  e  l>fwnj,'t  wird. 
Das  Kolirstflck  r  fahrt  sich  in  einem  dasselb«  um- 
jcebend^  Rohre  k. 

KU  4U,  Nr.108te;,  vom  26.  April  189U.  Kupfer- 
liiitte  Eitel  Bieber  &.  Co.  in  Hamburg:  ßnh- 
bartr  Trommel- MOaU^M  mit  trihtUhäHgtr  Si^Ummg 
dtt  ROttguU»  »Sknnd  dtr  Drrhung. 


uiibcht,  wodurch  •l:i.<t  (iol<l  iiU  suIi  Im  s  aiisgofillt  und 
Cvankuliuiii  zuriirk^-liildot  wird.  •Statt  Ai-etjrlen  kaim 
aaeb  Calcinmcarbid  in  die  nddhahiM  Lwmtf  ein- 
geführt werden,  wobei  Aeetjrlen  entwirkelt  nnd  Gold 
nnd  Caleiamoxvd  aunfallen.  Von  letztcn  in  kann  der 
Qoldsehlamm  dnroh  liehandelo  mit  verJüiiuteu  .Säuren 
befreit  werden. 


Kl.  7,  Bir.  105SH5,  vom  '24.  o.  tuh»  r  1B»7. 
B.  <■  arc z  V  n s k i  in  Paris.  VorrichluH'j 
•NM  Verhindtru  d*t  VtnairrtMt  dir  i»  Walx- 
%e«rken  mMtktndem  SckUiftn  du  WaimguU». 

Zur  Yprhindemng  des  01cit«nH  der  bei  der 
StaWisonfahriiution  entstehenden  Schleifen 

auf  di'ni  FiilHltciilrn,  wodnn  li  Icirlit  ein  Ver- 
wirren (Ifrscllii'ii   luTvorptrutVn  wird,   winl  ilii-  von 
dem  Walz^tiilil  a    nach   dein    \\'iilz>tiilil  b   sirli  In 
we^^ndc  Schleife  in  ihrem  mittleren  Theile  aut  einer 


Die  Kntleerun;p*i>tfiiiini:' n  r  di  r  nni  eine  wa>je- 
rechte  Aeli<ie  sirli  dn  lnndrii ,  vun  Miifsen  lieheizten 
Ivösttroiiiniel  a  siml  vun  d  i' li.ii  tiirni  i;i|iiieii  li  der;irti;f 
iiiierdeekt,  dafs  liei  Dri  lmfiif  der  Trommel  a  in  ikii  htiini,'' 
■lies  Pfeiles  x  *\ks  lIrrauHf'allen  von  Köstsfnt  «hin  li  die 
Deokripprn  d  verhimlert  wird,  wälirend  bei  Drehung 
in  Riciitung  des  Pfeiles  ij  duR  Röstjrut  hinter  die 
DeckribMii  gelangt  nad  dnr^  die  EntleeningnSlfbungen« 
Vrawsiillt. 


Kl.        Vr.  vom  14.  Deeember  it«e. 

Fred  p  ricK  Wi  1 1  i  am  Martino  nnd  Frederic 

>^Inl.l.-,  in  S  Ii  !■  rf  i  1  ■!  )  Kiitrland  i.  Verfithren  zur 
Fälluiiti  von  EdelmelalUn ,  inabtsonilere  Hold,  ati4i 
Cjfan  idlüsHHifen. 

I>ie  Fällung'  der  Kileluietalle  aus  der  (Vaniillöfung 
<X.  B.  (ioldeyHnkaliuni  )  erfolgt  statt  wie  bisher  <liir>  Ii  Zink 
«nreb  Einleiten  von  Acetylen^ gegebenenfall»  mit  Luftge- 


Ja 


/ 

1 

oder  Uli  Im  ren  aus  dem  Fuf>lMideti  lierMii-tretenden 
Stiitz<rliii'neii  r  ire>»tiit/t.  e  ist  eine  i  rlinlife  Fülirunj:».- 
!rivt<  .  Uuri  li  die  liirrilun  li  erzielte  \  i  rseliieden»  lliiln  ii- 
lage  der  Trum»  wird  ein  (.Weiten  derselben  nnmöglieh 

grnaeht 


Kl.  4»,  Mr.  107 ISO,  vom  1«.  Juli  18!ih.  Kmil 
Bock  in  Oherbaasen,  Rheinland.  Verfahren  »ur 
Jftratetlunf  von  cylindriiudu»  odar  konischen  Sdkr$m 
  und  Maaten  aus  flach  gewaUtem 

flohliitreifen. 

Zur  erleieliterten  Kinführung 
lii  -  Itiiriies  liei  der  llerstellang 
vlui  llnliri'n  u.  dery'l.  üiis  flach 

a>'iv\alzt<n  llolilstreiten  winl 
da.'?  eine  Knde  des  noch  tiaelien. . 
niebt  geöffneten  I  )o})]»el8treifens 
auf  geeignete  Lange  in  der 
Mitte^  iu  seiner  Längsrichtang 
geeeblitit  oder  duiehmtehaitteB 
und  die  80  entstandenen  vier 
F.<'ken  naeli  untin  und  idun 
und  etwas  inn  Ii  links  und 
reelits  geiifliiet.  Ihirrli  Aiisein- 
underspreisen  der  geselilitztea 
Kohrendenhälften  lassen  sieb  Haste  mit  gesprrixtcn 
FttAea  herstellen. 
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34i  Stahl  und  Eimn. 


15.  MArz  1900. 


*  Statistisches. 
Gnfulir  und  Autfilir  des  Deitsehen  ReiGbes. 


10  lu  fuhr 

J.itiuar 


189» 


1900 


Januar 


189» 


1900 


Eriet 

Eisenerze,  stark  i  iM  iihallijfe  Coiiverlerschl.n  kin 
Schlacken  voii  Erzen,  Scblacken-Filze,  -Wolle  .  . 
ThommdilMkeii,  femahlcD  (TbomMphoaplmtm«hl) 

RoheiMD,  Abfülle  nnd  HaWUirloatei 

Urucbeiaen  und  EiseiiabfäUe  

Robeisen  

Luppenei.<$en,  Roli<5chientfn,  Blöcke  

Butii  Isen,  Al>(.ilir  1).  Hnlbfabricate  zai^ammen 
Fabric4iio  nie  f- ui;üuei8«B,  Schienen,  Bleche 

Ecfc-  uud  Winkeleisen  

Eisenbahnlasehen,  Schwellen  etc. .  .  ;  

Unterlagsplatten  «... 

Eisenbahnschienen  

Scbmietlbares  Eisen  in  Stäben  etc.,  Radkrani-, 

rnugschaareneisen  

Flu M i  n  lind  Bleche  aus  schmiedlwrvro  EÜeen.  roh 
Desgl.  pülirt,  gefirniiät  etc.  .......... 

Weifsblecl)  

Eisendraht,  roh  

DesgL  mkapfert,  vertinat  «te.   .  .  . 


Faconeieen.  Schienen,  Siedie  ii.».w.  im  ganien 

f.'anz  grobe  FfHonwiiarnit 
Ganz  grobe  EisenguTäwaaren  ......... 

Ambosse,  Hrecbeisen  etc.  

Anker,  Ketten  

BrOeken  und  BrOekenbeatandtheUe  

Urahtaeile  

Eisen,  zn  grob.  Maschinenlheil.elc.  ruh  vorge-schmiod. 

l'isenbaliii.uhsen,  Räder  efc  

K.inonen  röhre  

Rahren,  geschmiedete,  gewallte  etc.  ...... 

Grobe  Elsenwaaren : 
(irobi-  Fiscnvs narcn,  nicht  nbge.sehlifTeii.  gcßmifst, 

verzinkt  «-Ii'  

Messer  zum  Handwerks-  oder  bftuslichen  Gebrauch, 

unpoiirt,  unlackiii*  ............ 

Waareii,  emaillirte  

,      abgMschlilllen,  gefirnifst,  verzinkt  ... 

Maschinen-,  F'npifi-,  Wiegemesser*  

Bajonelte,  Ücgeii-  und  Säbelklingen"  

Scbecren  und  andere  Schneidewerkzeug»:  ... 
Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besouder»  genannt  .  . 
Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

bearbeitet  

Drahtstifte  

Qeachoase  ohne  Dleim&nteJ,  weiter  beurbeilel  .  . 
Schnaben,  SdiraubbolMn  etc.  

Fein«  Elnnwuren: 

GuJswaarBn  ................  . 

Waaren  ans  schmiedbarem  Eisen  

Nalnnnschinen  ohne  (Jest<'ll  <>tc  

Fahrrftder  und  eisfrrie  lahrradtheile  
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1  991 
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1  855 
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110 

116 
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55063 
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3 
9 

17 

i  1H4 
l-t^> 
376 

1  827 
614 
87 


7881 


1464 
174 
III 

76 
6 
47 

2W) 
1 

8  576 


1478 

8 
18 
446 
89 

16 
U 


88 

78 


49 
138 
198 

86 


I 

261 
1U83 
5966 


6985 
16734 

2  314 


853ia 


14414 
1318 
99 
7815 

2»)  7i;y 

12  768 
W7 
7 

7  if.r. 

7  117.". 


71  787 


i565 
991 
40 
18 
9ftl 
181 
2  785 
11 


14716 


3 

8130 
5 
180 


1  9W) 

357 
901 


252  973 
2871 
5038 


4001 
19880 

1  960 


18941 


1497U 
1856 
884 
10174 

12  «0 
11936 

768 
17 


64895 


2  378 
303 
914 
948 
159 
fBO 

4543 
198 

8468 


7787 


1966 
9968 


198 

5409 
909 


615 
979 
417 
86 


■  Uie  Ausfuhr  ist  in  «Waaren  aus  schmiedbaren  Eisen*  mit  enlbalteii. 

*  Die  Ausfuhr  ist  in  .Hesaerwaac«!  nnd  ScbneidewerkMugen  auber  ehinurgiaeben  Instrumenten«  mil  enthalten. 
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Januar 

v'VuNt'ulii'' 
Janaar 

181t 

1100 

1800 

1880 

FortMtzHns. 

Messerwaareii  und  Schneidewerkzeage,  feine,  ufiwr 

NUl-,  Strick-,  Stopftaadeln,  Nätimaschinennadeln  . 
SdireibMon  tos  unedleu  Metallen  

t 

y 
s 

t 

7 
3 
9 
14 

1 

9 
8 

t 

110 

7 
99 
3 

43 

t 

Iii 

1 

34 

9 
113 

3 
40 

BiwnwMU-en  im  faosen  .  . 

7988 

8118 

19078 

39194 

Dampflcessel  mit  Röhren  

ohne  ,   

Nähmascbineo  mit  tieslelit  üherwieg.  aus  GuEseisen 
Deqpl.  dbenrieffmd  «iu  scfaniedlMreni  Eisen  .  , 

Aaiere  HmcUuck  ui  ■«tehlnentketle: 

Brauerei-  und  Brennereigerttbe  (Maschinen}    .  , 

Maschinen  for  Haltstoff-  und  Papiertebrieetioii  . 

Maschinen  zum  Uurobacbaeideti  und  Durcblocben 
Andere  Uetdiineji  lu  indatlriellen  Zwecken  .  .  . 

»                mm    Otl/MMf    •   'Jl  *  * 
,             »            p   M^mMIbartm  Elttm  . 

,              ^            ..    ander,  unedi.  Metalltn 

i 
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o 
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^  S 
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Ml 
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c  5 

sl 
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4 
16 
448 
9 
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10 
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lu 
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10 
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11 
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11 

81 
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m 
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878 
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608 

.ü  ^ 
•o  ^ 

*  i 

kl  c 

*■  "C  . 

i  "  ^ 

S    äB  an 

Ä  —  'S 

u  ■  — 

n 
II 

133 
£»428 

1110 
185 
61 

;  648 

785 
95 
404 

718 
387 
761 
1  629 
184 
521 

15 
134 

61 
148 

14 

13 
606 

60 

74 
188 
680» 

156 
1108t 
»988 

7Ä 

ÜMchinen  und  Masch ineutheile  im  ganzen  , 

5384  1 

"  i 

60Ü5 
18 

17  235. 

j 

700 
7 

S 

16  797 

MM 

n 

AM«n  Aktotetet 

PlCAFl  Fl  11  T  1  t~l  T  'I  1  1  r-'9  1  >t  1  iTi'l  1 

Andere  WaKeii  und  Schiit  Iftti  1 

Dampf-Set'scliifTe,  iuis^teriüintneii  die  von  H<ilz  |  "tf 
Segel -SeetichifTe,  ausgenommen  die  von  Hoiz  i  ^ 
Schiffe   rar  BinnenmiflUirtt  auagenominen  1 

1 

3  > 
tl 
I 

7 
2ö 

% 

483 

17 
1 

8 

Zusammuu,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Insirumenle 

45918 

77640 

145  8U 

184711 
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Keferate  und  kleinere  Mittheiliingen. 


Frlfk  c/a  Carnegif. 

üewiniisie  aitioriknnischer  St  .ilihverke. 

Unsere  Leser  f-riiiiifrn  sich,  dafs  inj  v ei  tlo^-i-noii 
Jahr  in  tUti  Vcr.  Si, uUfu  ctiii'  Ht-svc^'un):  uii  li.in^ie 
war,  um  liic  Kf''^«"  •'»Irthlwtirkt!  diesesi  LiiaJe»  «m- 
sclili<-r--li(h  liiT  t;.iirt)ej;;ie-Werke  zu  eiiieni  Trust  riiil 
600  Millionen  Dollars  zu  vereinigen.  Ueber  «lie 
VmslSiide,  an  welchen  diese  Riesenhildung  damals 
seheitert«,  werden  tnrolge  eines  Streites,  der  fwiscben  ] 
Carnegie  and  dem  hui^jührigen  Vorsitzenden  der 
Carnegie  ! ieselUchafl,  H.  C.  Frick,  ausgehrochen  ist 
und  der  zum  ProceCs  geführt  hat.  iiuniiiehr  Einzel- 
heiten bekaniil,  i\[>'  utn  drswilleii  xmi  ;illi:<Tiieiiirrf;iii 
Interesse  sind,  il  ils  -ie  Aui'»tjhlui's  ütjcr  die  (iewiunste 
der  Carnegiesclieii  Sl  ihlwerke  gehen,  die  sieh  bisher 
der  öfleotlicben  Kenntnil>«  gänzlich  entzogen. 

Ueiier  B.C.  Krick's,  eines  geborenen  Schweizers, 

Laafbaliii,  rerOiTenliicbten  wir  seiner  Zeil  einige 
Notisen:*  er  braehte  vor  etwa  einem  lahraehnt  die 

H.  C.  Frick  Coke  Cunipuny  in  die  Reihe  der  mit 
A.  Carnegie  verbundenen  Unternehmungen  zu  Be- 
din)K'iii:).'cii,  iiiil  (liMu-ii  hi'idi-  Tlieile  wohl  /.ufrit-iti-n 
gewesen  sein  Uiirltea  luil  Aubituhme  der  Hcsliinmung, 
zufolge  welcher  Carnegie,  der  sich  hier  wie  in  seinen 
anderen  Gesellschaften  die  Mehrheit  von  vornherein 
gesichert  hatte ,  sich  das  Recht  vorbehalten  hatte, 
jederieil  zu  feslKesetzlen  Bedinguofen  die  Antheile 
seiuer  Partner  auitaliaufen. 

Im  Jahr  1892  fand  eine  Verschmelzung  der  l>eiden 
damals  bestehenden  Firmen  Carnegies  statt,  nltmlich 
von  Carnegie  Rrutliers  d;  Cu.,  Lim.,  mit  5  Millionen 
Dollar  Kapital,  welche  das  Edgar  Thomson  Stahlwerk 
mit  Schienenwalzwerk  in  Hr.iilil.M  k  'r,nviislii|i  lic-iTs, 
und  von  Carnegie  Phipps  Co.  mit  ei>enfalls 
F>  Millionen  l>ollar  Kapital,  welche  die  Upper  und  Lower 
Mills  in  Filtsburg,  die  Stahlwerke  in  Homeslead,  die 
Rrilckenbauanstalt  in  Kevätone,  die  Panzerplatlen- 
Waizwerlce  bei  Homestead,  die  Uartmanscheti  Staiil- 
werlce  und  viele  andere  Besitzungen  eignete  und 
Bleche  aller  Art.  r;uizcr(»l.itteM ,  Uauwerkseisen, 
SrhiiJi.  iii'stilcke,  HriicUüi  u.  s.  w.  herstellte.  Diese 
lii  iilrii  Kinnen  wurden  damals  zur  Carnegie  Steel 
(Company  mit  25  Millionen  Dollar  .Arfi«nkapital  unler 
dem  Vorsitz  von  Frick  veri  ini^'t  ,  vnti  welcher 
Carnegie  selbst  Ol)er  die  Hälfte  der  Antheile  behielt 
und  heute  58'/i»;o  besitzt.  iL  C.  Frick  nahm  Ö'/o 
und  Uetiry  Fbipps  117«>  wAhrend  der  Rest  der  Ao- 
tbeile  sich  anf  etwa  40  Partner  vertheilte.  Die  Ge- 
aellschalt  hatte  von  I8V)'2  bis  l'H^n  vun  J.Ih  y.a  Jahr 
grflfsere  Gewinnste  zu  verzei»  hhcii,  .Inlüu  ISUit 
erzielte  sie  selbst  ln-i  zu  i]i-u  liitnili^rrn  niedrigen 
l^reisen  gethüligten  Ait.-.»;lilu?»eii  n^ich  Ahzug  aller  Un- 
kosten einen  H(-ingewinii  von  21  Millionen  Dollar,  im 
November  18iK»  wurde  der  Keingewnin  fflr  1900  von 
Carnegie  auf  40  Millionen,  vonPrickauf  4tJ'  i  Millionen 
Dollar  gescbätzL  Carntigie  veranschlagte  damals  den 
Werth  des  gesammten  Ge^elldchaftsbesitzthums  auf 
äöO  Millionen  Dollar  und  sogar  .inf  .500  Millionen  Dollar 
Curswerlh  an  der  Lundotu  r  Hörse  in  Zeilen  mittlerer 
guter  (^'iiijiMi'-ti.i  :  er  -c'iit'n  geneigt  zu  --i'  li  ;hjs 

dem  Gt-^cli-Ul  jiuiHiekzuziehen  und  gati  gr/cu  Ktiipiang 
einer  üaarzahlung  von  1  I7000O  DdIIh  -»-ine  58'//,'5 
Aatlteile  iilr  lö?  tfOUUUU  Dollar  aal  90  Ta^e  in  Option. 
Es  sollte  damals,  wie  unsem  Lesern  bekannt,  mit 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  188S,  Nr.  II,  8. 644. 

*  Siehe  die  KlagesebriA  in  .(ron  Age'  vom 
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den  4  oder  5  anderen  bereits  gebildeten  GeselischaAen 
ein  gigantischer  Stahltrust  gebildet  werden.  Dieser 

Versuch  mifslang,  anscheinend  weil  den  Banken  die 
Einscliiltzung  Carnegies  zu  hoch  war,  und  dieser 
steckli'  (I-Mi  <;eiianntcn  RetiM^-  von  1  1  TOOtXJ  Dollar  in 
die  Taiiche.  Nicht  lange  danai  Ii  l>rac(ien  die  Zwistig- 
keiten  aus,  Frick  legte  am  5.  Dei  tMiiiter  v.  J.  in  der 
Carnegie  Steel  Co.  und  am  10.  Januar  d.  J.  in  der 
Frick  Coke  Co.  den  bisher  innegehabtM  Vorsilz  nieder 
und  reichte  am  13.  Februar  eine  Klage  gegen  Carnegie 
ein,  in  welcher  es  an  harten  Beschuldigungen  nicht 
fehlt.  Cirnegie  will  nun  Frick's  Antheil  von  6%  mit 
max.  Ü  Millionen  Dollar  «inlOsen,  wahrend  dieser  auf 
(l'T  H.oi-  lier  früheren  Option  mll  l»j  ^':;s ikm»  Doll.ir 
Ijtvverlliet.  In  der  Frick  Coke  Cuinp.iiiy  schvuteu  die 
Verhältnisse  Ähnlich  zu  liegen,  so  dal's  das  Gcsammt- 
otijcct,  um  das  Frick  Carnegie  eitiklairl.  sich  auf  nicht 
weniger  als  91  HiUionen  Doll.ns  i«  l  iult,  also  einen 
tetien  Bissen  vngewflbnUeber  tiröCse  für  die  Advocaten 
abgiebt. 

Es  wird  angenommen,  dafs  der  Streit  nicht  durch 
Entscheidung  des  Bichlers,  sondern  durch  einen  Ver- 
t;<_--i  !ilii'Iit>'t  wird,  er  i i; UTi_'s-.ii t  uns  weniger  als 
d  l  -  H.-k.iiiiil v\  er  ileii  ilt-r  i-nnrnieii  i iowinnstederCarnegie- 
Wirke,  .]!.■  (i.'k,iiiiili'nii:ii-cii  im  Hufe  stehen,  an  Ein- 
richtung'^koslen  nichts  gesp.irt  zu  haben.  Wenn  die 
beiden  Vorläufer  der  189S  gebildeten  Carnegie  Steel  Co. 
in  jenem  Jahr  schon  je  äUO  %  Dividende  vertlieilen 
konnten,  so  ist  es  schiiefslieh  nicht  zu  verwundern, 
wenn  in  heutiger  Zeit,  in  welcher  nicht  nnr  die  fQr  die 
Fertigfabricate  erzielten  Preise  wesentlich  höher  sind, 
die  Ut  Im  rsrhOsse  noch  erheblich  angt'w  n  Ii-imi  -ind  und 
fiJr  19iM)  den  Hetra«  von  40  .Millionen  Dollar  fU^er- 
schreiten. 

Die  Carnegie  Steel  (^o.  steht  in  dieser  Hinsicht 
nicht  allein  da.  Die  Tennessee  Coal  &  Iroii  Co.  rühmt 
sich,  50%  ihres  Actiencapitals  an  Heinverdieiist  erzielt 
zu  hatien,  die  Republic  Steel  Co.  bat  (lach  ihrem 
eigenen  Bericht  im  letzen  Halbjahr  S71400Ü  Dollar, 
die  American  Car  Ponndry  Co.  in  den  9  Monaten 
bi-^  /.in,  Ul.  November  s  .  2  7l7  412  Doll.ii-  vi  rdimt, 
Dit  Aaieric  in  Steel  ■•ni'l  W  ir«'  Co.  m-hiMiil  ;i n^'f-ichls 
dieser  Zahlen  .i.li'iiJin,:-:  elu'i-  ein  ü''i>jnL-l  Ifir  die 
Verwä-ssiTung  der  Kapitalien  zu  sein,  denn  sie  verthciile 
auf  ihre  U)  Millionen  Dollar  Vorzug.sactien  nur  ?•/• 
und  hofft  auf  die  .^0  Millionen  gewQhiiliclier  Actien  10 
bis  tt%  Dividende  zu  geben.  Das  Gleicite  dOrlto 
der  Fali  sein  bei  der  Federal  Steel  Comp.,  welche 
rund  9Vi  Millionen  Dollar  Beincewinn  enidte  und 
d.K.iiK  ;nir  die  V..r."u>-  und  3*/«*/» 
\vrilin!irli>;ji  .AcUeii  veiliicilti-. 

Es  ist  kein  Wunder,  ijch  glänzende  Er- 

getmisse  Anreiz  zum  Entstehen  neuen  Wettbewerbs 
geben  und  dal's  die  vurhandencn  Unternehmen  sich 
zu  erweitern  und  auf  gleichen  niiabh.ingigen  Fufs 
zu  setzen  trachten,  wie  die  vier  grofsen  Gesellschaften, 
die  mehr  oder  weniger  vollsUiiidig  Ober  Erz,  Brenn- 
stoff und  die  Transportmittel  gebieten.  Frick  selbst 
soll  die  Bildung  einer  neuen  tjcsellscliaft  in  der  Hand 
halten,  welche  u.  a.  die  Maryland  Steel  Co.  für 
7  -  .M  lliii;H  ii  Dollar  ankaufen  und  deren  Hoi  h.MVMi  .tut" 
)e  rj4H>  t'iriH  Jahresleistung  bringen  will  und  nament- 
lich die  .\usfulir  und  die  Herstellung  von  SchilTs- 
material  zu  pflegen  beabsicliligl,  so  dal's  von  einem 
Hall  in  dem  st  il  mehreren  Jahren  riesenhaft  steigen- 
den Kortacbritt  der  Leistungsfilhigkeit  der  amerika- 
nischen Eisen-  und  Stahlindustrie  heute  weniger  als 
jo  zuvor  die  Bede  ist.  5. 


Digitized  by  Google 


15w  Hin  1900.  Btftntt  uni 


Zar  La^e  der  Elaencrzijrrabeu  nni  Oberen  8e<>. 


Nach  Act  .Clevelund  Iron  Trade  Review*  stellte 
s^ich  die  Er/Jitr^LTLiiig  :mi  C)t>cTenSeanaeb  Vorkomm«!!! 
und  Häfen  geordnet  wie  folgt: 
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Trotsdem  die  thatsSchliche  Rt«igeruiig,  welche  ! 
-das  Jahr  1TO9  zeigt,  viel  gröfstr  ist,  als  m.in  erwartet  1 
hatte,  vollzn^f  sii-Ii  die  Fiji  lif  r;iii|<  in  iXeu  (Iriiln'n  mit 
solcher  LpicliliK'tct'iU  dal's  su-  uüch  hiitlc  (•iliöhi  vverden 
kfiniiL'ii .  wenn   rr.iiisporlgeiegenheit    voihamien  ge- 
wesen wäre.  Allein  aus  der  Auhurn-Grulie  im  Mesahi- 
Districl,  einem  Tagebau  von  38  m  Tiefe,  76  m  Breite  I 
und  ir>2  m  Lange,  kämet)  1,4  Milliouen  Tonnen  Erz.  1 

Zu  Beginn  des  Jahres  hielt  ein  Tb«il  der  Ver- 
fraebter  die  AaeaichteD  fflr  die  Schiffahrt  auf  dorn  ' 
■Oberen  See  im  Jahre  1899  fttr  so  schlecht,  dafs  sie 
ihic  S(  l]ilTe  nach  der  At!ai;tisi  In  n  KOsle  zum  Kohlen- 
tr.insiioit  schickten;  en  utinlen  ti.iruals  ilie  Abschlüsse 
tVir  riic  VtTf'r.(<;hiiiti(.'  m)ii  MilliMiu-n  von  'l'uniipn  fflr  | 
ilie  D.iuer  der  .Saison  zu  (it>  Ci  iil?*  von  Dululh  narh 
den  Erie-Seehäfen  gemacht.  Die  Bcssemer-Erzpreise 
wurden  um  nur  wenige  CvnXs  erhöbt  aud  zu  Sätzeo 
loco  Erieli.lfen  verkauft,  die  den  epSlerea  Seerrachten 
gleichkamen;  Vorrfttbe  lagerten  aberall.  manche 
Schiebte  lai^en  still,  die  Ldhne  waren  niedrig  und  das 
GescbAfl  still.  Ü.ild  \r:\\  die  Armierung  ein,  der  Eisen- 
preis  gin^  in  die  I{ril:e  nnd  !i:d;l  machte  sich  Mangel 
an  Ki'z  liihll.ar.  I)ie  WCrIli«'  -■lje(:cii,  und  ehe  die 
Samon  ricliUg  li^gDouen  iiaUt,  waren  alte  Vorralhs- 
haufen,  auf  denen  zum  Thcil  bereits  stattliclic  Bäume 
gewachsen  waren,  und  verlassene  Schächte,  die 
noch  eben  abbaufäliig  waren,  in  Angriff  genommen. 
Die  Löhne  stiegen  und  erreichten  einen  noch  nie  { 
dagewesenen  Stand.  Am  Scblnft  des  Jahres  waren  i 
die  Vorrälhe  so  gerflunit,  dals  die  Aussichten  fflr  den 
reinen  Ei!«enbabtilransport  grSfser  deiui  je  waren. 

L>er  sl.u  ke  H^  darf  stacln  i;e  zwr  Suche  nach  neuen 
lirubcu  an,  aucli  phosphorhalljgi^  t^rzc  für  den  ba.sischon 
Martinprocefs  und  Gicfsereirohcisen  waren  begehrt,  , 
ebenso  geringhaltige  Erze,  die  man  früher  verachtet 
hatte.    In  dem  Uogebic-  und  Vermilion "Di^trid  i!;t 
man  dabei  auf  £ntt&uscbungen  gestofsen,  immerhin 
haben  rieh  die  vorhandenen  Lagerslfttten  als  wichtiger 
erwiesen,  als  nian  voraussetzte.    In  dem  Menominee-  ; 
District  sind  viele  neue,  zum  Theil  anscheinend  recht  ; 
bedeutungsvolle  S.h.lrfe  gemacht  worden,  wjihrend 
.bereits  früher  gemutbelc,  aber  fast  iu  Vergetiseuheit  i 
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gerathcne  Füldci  ui  AngriH  genommen  sind.  Im  Mar- 
quetie-District  unternimmt  eine  40000  Acres  Fisld  be- 
sitzende Gesellschaft  syslematiscbe  Tiefbobriingeo. 

Im  Mesabi-DiBtrict  ist  eine  geradeso  Heberhafle 
Tbftligkeit  onlwickell  worden,  zeitweise  waren  an 
SO  Bohrcolonnen  auf  einer  Längenausdehnung  Ton 
60  engl.  Meib'ii  thniig;  ihre  Ergebni<!.se  .sind,  dafs  in 
den  vorhandeuen  Karten  die  Lagerst&tten  erheblich 
erweitert  eingetra^'en  \vi'r<leii  rniissen. 

Obwohl  Carm>gie  dureii  die  mit  ihm  in  Zu- 
sammenhang stehende  , Oliver  Mining  Company'  der 
erste  unter  den  grnfscn  Verbrauchern,  abgesehen  von 
der  Federal  Steel  Co.,  war,  welcher  sich  eigene  Erze 
gesichert  hat,  liat  er  in  dem  weiteren  Erwarb  nicht 
nachgelassen,  ebenso  haben  die  .National  Steel  Co.*. 
die  .American  Steel  and  Wire Co.*  und  dif  ,.neput)li€ 
Iron  Steel  Co.*  grofse  Felder  i;**sirbert  und  lang- 
sirhtiK'e  Pachtvertr.itfe  .liii^esclilnssf-n.  liie  .Al'^'alien 
betragen  bis  zu  40  Cents  iür  die  Tonne  hartes  BeMsrcuier- 
En  und  25  bis  30  Cents  für  geringere  Sorten. 

Auch  die  Schiflahrt  suchen  die  grofsen  Unter- 
nehmer mehr  und  mehr  in  ihre  Gewalt  zu  bringen. 
Die  Bockefellersche  Flotte  wird  im  Jatare  1900  mit 
58  Schilfen  4*/>  Millionen  Tonnen  Erz  bewSltigen 
kfinnen,  die  .Minnesota  Iron  Co.*^  2  Millionen  Timnen, 
die  .American  Steel  &  Wire  Co.*  1  Hillion  Tonnen. 
Auch  die  Eiscniiahiien  Iiahen  ihr  Material  wo.-entlich 
verstärk«,  im  lautenden  Jaiir  sollen  zum  erstenmal 
allgemein  dn-      t-Staidvvagen  in  Erscheinung  treten. 

Auch  auf  der  canadischen  Seite  des  Oberen  Sees, 
in  Michipicoten  und  Wesi-Algoma,  hat  man  Erzlager 

S fanden  und  in  Abbau  gen<»MBMi.  Ab  eraterer 
eile  iMittt  die  «Lake  Superior  Power  Co.'  Elsen- 
bahnen und  Dockanlagen  für  BewSltigung  von  2  Mil- 
lionen Tonnen  Erz,  in  Wcst-Algoma  sollen  grofse  Erz- 
funde  vreiiiaeht  sein. 

Alle  die-e  .NaLliritlileu  douleii  darauf  hin,  dal's 
es  den  Erzlager -tätLen  an  den  Seen  ein  Leiehtes  sein 
wird,  den  enorm  gestiegenen  Anforderungen  der  Hoch- 
6ren  zu  folgen. 

Die  Thätigkeit  der  Königlichen  teebnlschea  Vor* 
tnehaaBslalteB  Im  Btamakr»  IStS/M. 

M e  e  fi  a  n  i  se h  ■  t  e  e  Ii  n  i s e he  Versu c Ii  s a  n  l  a 1 1. 
Walii'eiid    des   Reehntiii^sjalires    1898  91»    waren  -m 
der  Versuchsanstalt  mdien  dfin  Direelor  iliriln::  -1  Ali 
Iheilungsvorstelier,  18  Assistenten,  2ü  teciniiscbe  Hüll's- 
arbeiter,   1  expedirender   Secretär   und  (^alculator, 

2  Kauzlisten,  4  Kanzleihülfsarheiler,  1  Anstalts- 
mechaniker, 4  Geliülfen,  1  ßureaudiencr,  14  Uand- 
werker  und  Arbeiter,  4  Laboratorienbnrscheo,  zu* 
sammen  74  Personen. 

Zur  FfVrdnrung  der  Metallmikroskopie  ist  von 
5  Minislf-iieu  lur  3  Jahre  der  Betrag  von  4000  t/#  für 
jedes  J  ilir  zur  Vei  lüjiuii^,'  ^-e-tellt  worden.  Für  diese 
ArbiMlen  ist  der  Lehrer  an  <ler  Hfltlenschule  in  Glei- 
witz,  In^reiii.uir  Heyn,  gewonnen  wordin  \iiid  seil 
dem  l.  April  1898  an  der  Versuchsanstalt  thätig. 

Die  HÜlbmittel  haben  mancherlei  Erweiterung 
erfahren,  so  wurde  ein  Loftdruckaccumulator  und  «in 
llelastonK5,ipparat  für  ControlstBbe  in  Oelrieb  gestellt. 
Ferner  wurden  beschafft :  Ergänzungen  der  Einspann- 
vorrichtungen fflr  Riemen  und  Ketten,  2  Conlrol- 
manometer,  Erweiterun^-en  /.u  (h  ii  mikropbotographi- 
schen  Eiiirichlunj..'en,  1  \ .  iililalitr  für  das  Festigkeils- 
zimmer  zum  Regeln  i1>  r  l^uftreuchligkeit,  1  Fesliv  U  it^ 
Prüfer  bis  zu  5(M)  kg  Kraflleistung  (Bauart  Schopperl, 

3  Schoppersche  Knitterer,  1  Elektromotor  für  den 
Antrieb  der  Featigkeits-  und  Knilterapparate,  1  Destil- 
lation »apparat  nach  den  neuen  zoUamtlieben  Vor- 
schriften 18i)8,  1  Autoclav. 

Die  Inanspruchnahme  der  Ahthcilung  für 
Melallprüfun},'  durch  rrütungsanllr";.''  i:lidir  in 
dem  abgelaufeneu  Jaliru  eine  S^eigvrung  um  etwa 
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fegen  die  Voijahre.   Aa«B»n}brt  wurden  ins»  | 

Kesainmt  Aurirri^'f.  von  denen  37  auf  UchQrden 
und  258  ;iul  l'nvitL-  tiittalleji.  Diese  AudrAge  um- 
l.is^pri  VfrsLirli»^    und    zwar    unter    inuicri'in  : 

isiis   /ii^cvn  siu  hr-  mit  Suhl.  üOö  tnit  Eisen, 

17  im'  Kiiiiltr,  Iii)  mit  Legirun^en,  97  mit  Riemen, 
mit  Ürahtseiien,  377  mit  Dräliten,  8i  mil  Faser- 
und  Lederseilen,  4-7  mit  Ketten,  11  mit  Robren,  21  mit 
Aluminium.    1(4   mil   vertchiedenen  Malerialien).  i 
8»  Drueic-  und  KniekTenuehe  (57  mit  Stkbl,  179  mit  ' 
Eisen.  1<J7  mil  LiCgirungen,  138  mit  Betonproben,  1:2  mit 
Rohren).     14f  Bie(reversucho  (2S  mil  Stuhl.  86  mil 
Eisen,  \-2  mitRohtm;     lii.-i  Vi  i  h' hungsversiulie  mil 
Drikhten.    179  Slaiii  h-  und  Schl.iKt  it'Keversnche  ((j  mit 
Hurtblei.  10  n.it  Ai  ti-fii,   Ui:;  mil  Stuhl  und  Eisen),  i 
3H-  Technologisrhe  Frohen  |4  Sehmiedcprohen,  ttOt» 
Biegr  prohen,  M  L(i4  h|>rohcn.  10  Auijhreiteprohen).  15 
iklieerversachemitMetaUprolien.  S4- Heibuuysversuclifi  1 
mit  Oelen.  S7  Rilxvemiehe  mit  Slollan'M«lallproben.  | 
TTuter   den   voraufgeltihrten  Vertnchen    mÖffen  | 
folgende  hesoiiders  hervorgehol»en  sein :  ' 

Die  Fc-tigkeilsver.suche  mit  St;ililku^i.»!ii  ujy.iiien, 
li  irs  der  l!f>.inn  der  Zerstörung  hei  sleti;.'  w.ii  hst  iiiiei 
Hr  histiini.'  iiii:ht  m  erkennen  i<l-  Die  Ai;>i.ilL  ist  da- 
her dazu  lilMjrgcgangen,  Drutiiversuche  niil  Slahl- 
kugeln  in  der  Weis«  iuiüt^urühren,  dufs  aus  einer 

Efi&eren  Zabl  von  Versuclien  mit  versrhiedencn  Höchst-  i 
Um  dicjeoig«  Belastung  ermittelt  wird,  Itei  der  die  i 
erste  RUkbildttOf  mbrieiioniDeD  werden  kenn.  Om  [ 
die  Ri«se  deutücber  bervortreten  tu  lassen,  werden  ! 
die  iuif  Druck  beanspruchten  Kuf-nln  in  silivv.i.li 
.«aufteiu  Wasser  angeätzt.  Neben  den  HiMiislungtü 
werden  diu  Aldlncliiin^'fn  diT  Kn^'idn  L  rLiiittelf. 

V'erütlctie  über  die  VVt<itT!$taud!»taiugkcil  von  Stahl-  i 
dräbten  verschiedenen  liärtegrade.s  gegen  Rosteinflilös««».  { 
Hierzu  wurden  Proben  der  verschiedenen  Drahlsorten  - 
(rleiehzeitig  im  dreien  auTgebängt  und  nach  7  ver- 
ecliiedeuen^  Zeiten  (bis  xa  !'/•  Jaliren)  Zug-,  Biege-  j 
und  VerwindongeTereuchen  nnlerworfen.  Hierbei 
zeigte  sich,  dafs  der  Finflnfs         Rn-ti  n-  l  -  i  allen  ; 
drei  Versuchsarteii  deu'lidi  zu  Tilge  trat,         ^.-rflfsten  j 
war  der  Einflufs  hei  ilen  Verwindungs-itrohcn.  S« 
nahm  z  B.  die  Zugfcstigk<  iL  der  Drahlsorte  mil  ur- 
sprünglich 147.5  kg'qmm  innerhalb  l!2  Monaten  auf 
lt27,4  kg  ((inni,  die  Dehnung  von  1,5  auf  1,1  H,  die 
Zahl  der  Biegungen  von  11,8  auf  5,3  und  die  Zebl  i 
der  Verwindungen  von  21«8  auf  2,7  ab. 

Wiederbolte  AntrSfte nurvoUstSndi^  Untersuchung  ] 
von  versclnedenen  IJulseisensorten  aut' Bieguiigs-,  Zug-,  ] 
Druck-  und  Slanchrestigkeit.  Die  Ergebnisse  sind  in  ' 
der  ,Zeit.schriR  des  VlH  ln^  deutscher  Ingenieure*,  i 
181*8,  Hell  48  und  49  v.'rr>ilVntllcht.  j 

Dauerver.'ii'hf  ii;it  Brniizt-n.  Hierbei  %vurden 
Zerreitsprohen  mai  zwischen  8  und  30  kg  qnjm  | 
belaßt  und  beim  Enilasten  erschdltert.  Die  Ver- 
Sache  ergaben,  dafs  durcli  die  wiederhoite  Inanspruch- 
nahme  rmr  die  Mreckgrenze  nm  Weniges  gehohen 
war,  wahrend  die  BruchfeHligkeit  und  die  Brueb- 
dehnung  nicht  merklich  beeindulsl  wurden.  . 

7av^-  nml  liiegeversuchc  mil  Winkelstücken  aus  I 
Atununiuiii.  Ute  Zut^versuche  ergaben  folgende  Mittel-  j 
werthc:  Proportion  iliUiNgrenze  (>  kg/'qmin,  Streck- 
grenze likg/qmm,  Urucblesligkeit  14  bis  15  kg/qmm  ! 
und  Brucbdehnang  6  bis  6  N> 

.  Prüfung  von  nahtlosen  und  gescbweifeten  T-Hohi  - 
stfleken  und  von  Stocken  aus  Tempeivob  and  ge- 
prelstem  Hchmiedeisen  auf  Festigkeit  gegen  inneren 
hydraulischen  Druck.  Die  Versuche  ergaben  fflr  die 
geschweilslen  und  TempL-i^ur-stflcke  glcichi-  Festigkeit,  ! 
die  von  der  Festigkeit  der  nahtlosen  SlQcke  erheblich 
abertroiTen  wurde.  Das  Gewicht  aller  Stdcke  war 
annilhernd  das  gleiche. 

Wiederholte  Versuche  mit  Lagernnelallen  zur  Fest- 
stellung der  FesligkeiUeigenaebaflen  und  des  Ver- 
haltens beim  Reibnngsversucb. 


'  Zufrveranehe  mit  Nietverbindungen  zur  Featatellung 

des  Einflusses  der  Form  des  Mietscbaftes  SOf  die 
Festit-'kcit  der  Verbindung?. 

VcrsuclH'  mit  St;tlilfi)rini,'urs  und  'l'i'inpergufs  bei 
verüchiedeuen  VVaiinegr.tdeii  sowie  im  geglühten  und 
abgeschreckten  Zustande.  Die  Versuche  ergaben,  dafs 
heim  Siahirormgufs  die  Proportionalitäts-  und  Strei  k- 
grenze  mit  steigender  Wärme  beständig  abnahtn, 
wAhrend  die  Zugfestigkeit  bei  etwa  iftX)"  C.  den  bOchsten 
Werth  aufwies;  bei  400*  war  die  Festigkeit  nur  wenig 
geringer  als  hei  Zimmerwärme,  während  sie  liei  OOO" 
kaum  50  %  der  letzteren  betrug.  Die  Bruchdehnung 
war  bei  200'  C.  am  ^,'«•^ln^^s(en  und  zeigte  auch  bei 
400"  noch  eine  Eiiibutät:  gegenüber  den  bei  Zimmer- 
wärme und  '.OiJ-'  C.  gefundenen  Werthen.  Die  Festig- 
keiUteigenschatten  des  Tempergusses  wurden  durch 
Erhitzen  auf  SoO  und  400^'  nicht  nennenswerlh  ver- 
üud^,  bei  (KJO*  war  die  Festigkeit  um  3U  bis  40^ 
geringer  ab  bei  Zimmerwlrniti  die  Bruchdehnung 
etwas  grdfser.  Das  Ausglflben  bei  600*  C.  veränderte 
die  Eigenschaften  beider  6uß»orten  nicht  in  nentiens- 
werlheni  Mafse.  Elit^nsu  wurden  die  Zugfestigkeil 
und  Dehnung  vt'ii  Tt-mpergufs  durch  Abschrecken 
tn(dti  ix-i-iiinufst.  litt'  Festigkeit  des  Stahlformgüflses 
dagegen  um  etwa  10  %  erhöht. 

Versuche  mit  drahtumwickelten  (iummisehtlMbsn 
(etwa  110  Windungen  auf  1  m  Länge)  auf  inneren 
hjdniulischen  Druck  ergaben  bei  16  mm  innerem 
DurehmesBer  der  Seiüliiebe  80  bn  90  Atm.  Brach- 
last.  Die  Drfthle  schnitten  mit  steigendem  Druck  in 
den  (Inroini  oin  und  dir  Bruch  erlolgle  schüefslich 
in  der  Hn  htun^MltT  I »r.ilitiuuvv  li^klung.  Giwimischläuche 
ohne  Driihhuinvii'klun^.'  iitin-  mil  Luini-in-inhige  er- 
gaben iiet  iü  iitiii  ninerem  Diiroliiii<:^ser  5U  bis  (M)  Atm. 
Bruchlast. 

Härle-  und  Fcsligkeits|jra!»'ii  mit  einem  neuen 
Werkzeugstahl. 

Für  den  Fahrradbau  wurden  Versuche  mit  ganten 
Rahmen  und  einseinen  Tbeilan  angestellt.  Femer 

wurden  Biegeversuche  mil  Rohren  ver.schiedenen 
Profils  ausgeführl,  um  den  Eindufs  des  letzleren  auf 
die  Triigllihigkeit  di  r  linlin-  /.ii  ermitteln.  Zu  den 
Versuchen  mit  Rohrverliindungen  ist  zu  erwüliiifii, 
dafs  die  Güle  der  Verbindungen  nicht  ausschlieislii  Ii 
nach  ihrer  Zugfestigkeit  beurtheilt  werden  kann.  Man 
bat  vielmehr  daneben  in  Betracht  zu  ziehen,  ob  die 
Verbindung  derart  ^wftblt  ist,  dafs  sie  ihre  Festigkeit 
auch  bei  den  Betnebserschfltterungen  andnoernd  be* 
wabrl. 

Ebenso  wie  im  Vorjahre  lagen  wiederholt  An- 
tra^'c  auf  Untersuchung  gclu  i k  hcin t  und  iui  betriebe 
scliadlinft  (.'f  wordener  Conslna  tiiuislheile  vor,  um  den 
Nachweis  zu  »rl  ringen.  ot' di.  l  r^achedc-sSthadhafl- 
wcrdens  auf  mangelhaftes  Material  zurQckzulilhren  war. 

Id  steigender  Zunahme  sind  die  Anträge  uuf 
Prüfung  von  Fesligkeils-Prohirmascbine«  begriffen. 
Im  abgelaufenen  Jabre  gelangten  5  derartige  Antrige 
zur  Erledigung  and  1  gleichartige  Antrlga  nmArtcn 
auf  das  neue  Jahr  verschoben  werden.  Die  Prtiftangen 
erfolgten  im  Aurtm^,"-  \iin  F?tlj"rdiii  uii.l  Hütten- 
werken. Aufsordt'm  wnrdtu  zur  l'iiitun}.'  viin  Zer- 
reifsmaschineii  wi<  di-r  mehrere  Ci)iilrol--l.iliu  in  der 
Anstalt  gefertigt  und  mit  Bescheinigungen  üt>er  die 
eluslisclie  Dehnung  an  die  Auftraggeber  abgegeben. 

Die  Maschinenprüfungen  führten  zu  dem  Ergeb- 
nifs,  dab  es  oft  recht  wohl  zulässig  ist,  bei  hohen 
Belastungen  die  Kraftwirknng  unmittelbar  aus  Wasier> 
druck  und  KolbenflSch«  zn  berechnen  und  einen  durch 
Versuche  zu  besUmiiieiiiipn  I  i  i  ullen  Belastungen  gleich- 
bleibenden Werth  fiir  Heibungsverlnsl  in  Abzug  zu 
bringen.  Voraii>;;i  si  lzt  isl  hierbei,  dafs  der  Kollien 
und  die  KolbeiuiicliUitig  stets  in  gleich  gutem  Zu- 
stande erhalten  werden. 

Eine  besonders  inleressaiile  auf  Antrag  aus- 
fefUhrle  Aufgabe  bestand  darin,  die  Wirkung  von 
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verdichteter  Kohleiisäur«-  (OU  Atm.)  hei  Brüclieii  von 
unter  der  Hi  d»'  vt-i  k'^rtrii  Kohren  inif  das  beti!ulili;irli' 
Erdreicli  teslÄUslellt-ii  IJir.  bei  den  Versuchen  Kohr- 
brilchc  sicher  l»ei  'id  Adn.  zu  erzielen,  wurde  das 
Rohrende  durch  eine  0,ii5  mm  dicke  Kupferplalte 
lüifescblossen.  Hinter  die  Platte  war  ein  Ring  gelegt, 
da«en  lichte  Weite  euf  Grand  einer  Reibe  von  Vor- 
TeNvcben  dernrt  bemenao  wurde,  iah  die  Platte 
bei  60  Attn.  zum  Brach  inog. 

In  11  Fällen  gab  die  Abiheilung  im  AnscMub 
an  die  ausgefflhrfen  Versiuhc  Guliicbton  ab.  Diese 
li«trafen  u.  a. :  Spicii^'virsin  lic  mit  lidlirieitungen ; 
die  Verwendbark«  it  vdn  S;j<lililr.t!iteii  zur  Herstellung 
von  Kugeln ;  die  Güte  des  Materials  von  Verschlufs- 
haken;  Vergleiche  der  Festigkeilseigcnschaflen  von 
Aluroiniuninickelbronze  mit  deo  Fe^gkeitseigeiUGhaf» 
len  bekannter  AluminivmbronMn;  die  Fermeo  der 
Probestibe  bei  ZerrciAmmiclieii ;  die  Art  des  Materide 
Toit  Bisenprohen. 

Auf  d(t  54X)-t  Maschine  gelangten  neben  zahl- 
reiclmi  I>i  U(  kversudien  Ztrreifsversuche  mit  einem 
l)rahlscil  trf'schliisstMiei  ('.niistnulinn  von  TiO  mm 
DurchnieäH«r,  Zugversuclic  zur  Krmitllung  des  Wider- 
standes von  Klemmriogen  auf  Seilen  gegen  Gleiten 
und  vergleicbeDde  Versuche  mit  hohlen  und  vollen 
Bolteo  auf  Dmekrestigkeit  zur  Ausführung. 

Unter  den  grart^rcn  VersiichsreibeD,  welche  zur 
DurcbfOhrnng  gelangten,  mögen  erwtbnt  sein:  Die 
Forlselzunf?  ihr  tiitersuchungen  an  Nickel-Eisen- 
Legirungen  im  Aulli.i^e  des  Venins  fai  liewerbefleifs. 
Sie  crslrecklcn  sich  auf  I.i  ^,'irungen,  bei  denen  tlieils 
derkoldenstutrgeiiHil,  Üivth dt:r  Nickelgehalt  wechseilen. 
Die  l.iegirungen  wurden  zunächst  in  gleiiJicr  Weise 
wie  bei  der  früheren  Versuchsreihe  mit  nahezu  kohlen- 
stolTtreiem  Nickel-Eisen  im  gegossenen  Zustande  auf 
Zog*,  Drnek-,  Stauch*  und  ScbeerfesUgkeil  utilermicbt 
Weitere  Prflfüngen  mit  demwlben  Material  in  ge- 
schmiedetem und  gewalztem  Zustande  .sind  eingeleitet. 
Die  Furtsetzung  der  Versuche  über  die  Widerstands- 
f&higkeit  vun  (iroh   iiini  FciiililtH-hi:;i  gegen  Rosien. 

Die  .A  hlheiluiij?  lür  liauinaterialprüfung 
ist  im  Rechnungsjahr  18it8i99  wieder  erheblich  stärker 
beansprucht  worden  als  im  Vorjahre,  namentlich  hat 
der  Verkehr  mit  Uehördcn  stark  zugenommen.  He- 
arbeitet  wurden  4U3  Anflrüge  mit  ÜiSS»  Ver>>uchen 
gegen  363  Auftrage  mit  17963  Versuchen  im  Vor- 
jahre. Sowohl  die  Zahl  der  Aufträge  wie  der  Einzel- 
Tersuche  war  somit  erheblich  höher  als  itu  Vorjahre. 
Von  den  Anträgen  enthllen  lÜB  auf  Behörden  und 
5f9ü  uut  Private. 

In  der  Alitheilung  für  Fa  p  i  e  r  p  r  tl  fung 
wurden  «15  Anträge  erledigt,  von  denen  432  auf  Be- 
hörden und  liH'S  auf  Private  entfallen.  Sic  umfa.ssen 
die  Prüfung  von  Itititi  Papieraorten,  69  ätofTproben, 
tOCelluloseproben,  4  FaaeratolbD,  8  Sllgemebiproben, 
t  Strohstofreii,  i  Niii  irstofTen,  einem  Fillrirstoir  und 

einem  Zugfestigkeilsprüfer. 

Im  vergangenen  Betrichsjahr  wiirdi  ii  in  der 
AbtheilunK  frtr  Oeipnitung  öül   l'iuhen  zu 

Anfr;l^'t'n   t'L-j.iri.iK   i ^T^'.-nnlicr  5Ö5  l'rol)en  und 

Aiiirä^ccn  im  VoijahreJ.  Von  den  Anträgen  ent* 
lit^len  1(11  mit  339  Proben  auf  Behörden,  m  mit 
i-2'2  Proben  auf  Private. 

Chemisch  -  technische  Verauehaanstalt. 
Die  Thitif  keil  der  Chemiker  wurde  u.  a.  durch  folgende 
umfhngreicfaen  Arbeiten  in  Anspruch  genommen  • 
Versucin.'  :'.ur  Or^ilimmiin;;  Ars  S*  i,-ns  mid  rt'llii!-;  im 
Kupfer;  Uutersuclmiig  iiber  J.i'  Ausb.-iiriiluni<  viui 
metallischem  Kupfer  aus  Kupforlftsunpin.  Am-rr 
diesen  Untersuchungen  wurden  in  dein  genaiinlen 
Etatsjahre  55ti  Analysen  erledigt.  Von  diesen  enl- 
tielen :  auf  Reichstichrirden  59,  auf  Staatsbehörden  146, 
auf  Private  3i5  und  zwar  klassiticiren  sich  dieselben 
nach  Art  der  Materie  wie  folgt :  Metalle  und  Legirangen 
193;  Mineralien,  JEm  und  Qxfde  38;  Thon.  Sand 


und  Ziegelsleine  :  Kalkstein,  Kalk,  Ceinoiit.  Mörtel  45 : 
Miller. illarhfn  und  ii):i--iireri  i'd;  Wasser  und  Sunk-ii  tü. 
Von  lien  193  Aiialysea  von  Metallen  und  I,c^'iniii/en 
entfallen  auf  Eisen,  Stahl  und  Slahlb  ^'ir<]rix'<  ii  ''5; 

I  Kupfer  16;  Zinn  5;  Zink  6;  Messing  19:  Bronze  Ii; 

I  andere  Metalle  9;  andere  Legirungen  29.   Hierzu  an 

organischen  Materien :  Fette,  fette  Ode,  Mineralöle  and 

Tbecr  S3;  Kohlen,  Brikcts,  fUrita  und  Asphalte  7t. 

I  iHaeta  dM  WUhaiiingm      4«b  K«ai|l.  tMhaiickM 

Tmodmeaiitaltoi» ) 


I  IN«  Elaeo«rzcu;i;m)g  bei  dm  NatnrrSlkera  Arirlli«» 

Kit  iMMnderer  BerUck-irTiiIirung  der  BtMtt* 
ludnstrie  in  lugo. 
I        In  dem  Vorwort  ta  seiner  interessanten  Schrift 

■  .Arles  Africanae' sigt  Schwcinfnrth:  ,Je  grO0wr 
:  die  Fortschritte  gewesen,  welche  hin  und  wieder  ein 
j  afrikanisches  Volk  auf  der  Bahn  der  äufseren  Ge- 
sittung gemacht ,  um  so  geringfügiger  gestaltete  sich 
die  eigene  Produch  uj.  uns  so  grölser  wurd»'  liic  Ah 
hängigkeil  in  allen  Bedürfnissen  eines  verfeinerten 

j  I<ebens  von  der  europäischen  Industrie,  denn  diese 

I  aebliebt  von  vornherein  jede  inländische  Coaeurrenx. 

I  aus  und  erstickt  jede  Regung  eines  angeborenen  Nach« 
ahmuiigsiriebes.    Wie  ^  kdante  naa  «inem  Meg«r- 

i  schmiede  znmuthen,  sieh  an  die  fllr  ihn  so  zeit- 

j  raubende  und  niühevollo  Herstflliinir  'im-  ^'.  uutin- 
lichen  Messers  zu  machen,  wrnii  ihm  •■in  DuIzimhI 
d'-r>.'lli(  Ii  im  Tausche  );»-^'tMi  fiiii-n  Katit>i-h iik klnm j>eii 
geiiolen  wird,  den  <-v  ^pjetend  im  VVatde  sammelt? 
Unter  solclien  Um.stAnden  kann  es  nicht  wunder- 
nehmen, wenn  wir  bei  den  am  meisten  abgeschlossenen 

'.  B«wohnern  Afrikas,  unler  den  rohe.sten,  zum  Theil 
noch  kannibalischer  Sitte  bnldigendeu  StAnunen  im 

I  tiefsten  fnnem  den  angeborenen  Kunsttrieb,  die  FVeude 
aii  d'  T  H(  t.-.i,-IIiiiii;  von  Kunsigebilden  zur  V(m>c!i5- 
neninK  nud  Annehmlichkeit  des  Lebens,  die  Freude 
am  «i'ih-it'ivvorbenen  Besitz  gerade  am  meisten  er- 
halten linden." 

Schwei  II  furlh  fand  bei  den  Völkern  südlich 
von  Darlur  eine  vorgeschrittene,  selbständige  Eisen- 
industrie und  tlieilweise  staunenswerthe  Leistungen. 

1  Die  Djus  rOhmt  er  als  vwzOgliche  Stablsebmiede.  Sie 

I  verschmelsen  Branneisenstein,  der  Oberall  in  grolben 
Massen  an-tehl  ,  in  1,3  m  hohen  Oefen,*  die  unten 
vier  diamelnil  gigeiiül>erliegende  Ausschnitte  besitzen, 
dl.'  zum  Eintritt  der  Lull  diLUivii. 

Die  Eisensrhmclzötfii  der  Liuiigoneger  sind  1,7  m 
hoch  und  halien  im  Innern  drei  birnenförmige  Ab- 
theilungen, vun  denen  die  mittlere  zur  Aufnahme  von 
Erz  und  Kohle  bestimmt  ist,  während  die  untere  «nd 
obere  nur  mit  Holzkohle  gefallt  wird« 

In  Wadai  ist  die  Industrie  TerbtUniAaiibig 

'  gering,  in  Kano,  westlich  vom  Tsadsee,  bildet  die 
Eisenverurbeitung  hingegen  einen  bedeutenden  In- 
dustriezweig. Die  Ni'gervfdktT  im  wesilitdi.Mi  Milt--!- 
afrika  sind  zum  Theil  sehr  geschickte  Schmiede. 
Besonders  bei  den  Mandiogo*  stäit  die  Eisenbereititny 

■  auf  einer  hohen  Stufe. 

Auf  noch  höherer  Stufe  als  bei  den  N«g«rvOlk«m 
j  soll  die  Eisenindustrie  bei  den  KongovAlkeca  sieliwi. 
I  Auch  bei  den  KafTern  ist  die  Kunst,  Eisen  n 

i  schmelzen,  sehr  all. 

!  Die  Völkerschaften  im  ticbiele  des  Zamt^esl  und 
kiiti^'M  Ins  zum  Victoria-Nyanza  umi  drm  Miinilt,'cl>ii  j.''- 
h'-l  isDtn  sah  gificlilall.s  mit  der  ErztiU^JUg,  d.  r  V<  i  - 
irbeitung  und  dem  Handel  von  Eiscnwaaren  ** 

üergassestfor  Fr.  Uupfeid,  der  als  Leiter  der 
DougUssehen  Togoexpeditimi  in  den  Jahren  1897 

*  In  Dr.  L  Becks  .Oeseb.  d.  Eisens*  I  8.  815> 

abgebildet. 

**  Bezaglici)  weiterer  Einzelheitan  verwt  i^en  wir 
auf  die  .Qesebicbte  des  Eisens'  von  Or.  L.  Beck 
i  I.  Band  8.  909  bis  385. 
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und  1898  den  gröfsteii  Tlieil  des  Hiiiterbiides  unserer 
deulscbeii  Tügokolunie  I  t  riM-t  umi  il iirchforschl  hat, 
berichtete  in  den  ,Mi1tli<  lUnit/i  n  ui-  leii  deuUchen 
St-hutzgfi>ii'irii '  *  aii^fiilirlirtiiM'  filn-r  die  iii)r!i(fe  Eisen- 
industrie. Einem  uns  Ireundlicbst  zur  Verfügung 
gestellten  Soad«rabdruck«  eutaehin«n  wir  fblgond« 

Angaben : 

Im  Osl«n  der  Colonte  lieht  sieb  nta  Norden  bis 
Sur  KOste^  etwa  enÜ«n|r  der  Grenze  gegen  die  fran- 
zSflsche  Dahomeyeolonle,  die  Monuebene.   Ihr  ßrund- 

postein  ist  (jneis;,'ranit,  in  dem  einzelne  IlDnililcmle 
liihreiide  Zonen  sich  besoiuler.s  widerstandsfälti^'  g'  t«'» 
die  Verwitterung  erwiesen  haben. 

Auf  dieser  archäischen  Urundlat^e  bauen  sich 
weiter  westlich  lirystaiiinische  Schiefer  auf.  Noch 
weiter  nach  Weihten  folgt  dann  «ine  Zone  über- 
wiegender <juarzile.    Die  Ilöhe  steigt  bis  zu  lütJO  m. 

BrauchlMU«  Eisenerze  Huden  sich  in  den  lirystal- 
liniwhen  äehiefem  des  ganz  Togo  durchzielienden 
Gebirgssystenis  utnl  ;iiirli  (l<.s  Dakn  Suduplateaus  an 
vielen  Stellen,  und  doincnl^jirci  lieinl  limlel  miui  auch 
»ehr  viele  Spuren  einsti/L'i  Ki-riiiii(iii-;rjr ;  jetzt  noch 
im  Uange  aber  ist  ilio  Ei»e)i)$ew)rii)uiiK  nur  nocli  in 
zwei  Bezirken:  dem  Uasari-Baiiyeritrebiet  im  Norden 
und  der  Landschutt  Koeni  in  Miltellogo. 

Das  K  a  s  a  r  i  I  a  n  d  im  weiteren  Sinne  liegt  gerade 
an  der  Stelle,  wo  die  ntedliebslea  Audiiifer  des 
Hauptgebirges  uiid  die  weatllchsteo  Anfluge  des  Dalto- 
•SadnpUteans  znaammentreffen. 


>rljtur:irter  B6h«B««ir  =  i<  Ith'  -iDütala. 


Abbildwig  1.     Der  Bnbeiy  Bftpyvri. 


Die  Erze  finden  sich  eingelagert  in  den  i^^u  tixiten 
•des  Bezirk'  in  verschiedenen  Stellen,  die  den  Ein- 
geborenen natürlich  gut  bekannt  sind.  Derzeit  werden 
drei  Erzvorkommen  uhjffbaut:  di«- Erzberge  (.abotän 
•dyor*  =  fiisenaleinberg)  voti  Banveri,  Kafau  und  Etasari; 
der  weitaus  lied«ul«ndste  ist  der  von  Banyeri.  Er 
«rbelit  sidi  nordwestlich  von  die<;em  Orte  aus  der 
etwa  t9n  m  Aber  dem  Meere  befindlichen  Ebene  zu 
rund  t'K)  tu  .iI'-dIuIit  ]\üh,/  urnl  liotdit  fast  ^nnz 
aus  Hoiheiseii->ti-iii,  tl'r  nirli  Uistt'n  bin  rasch  in 
weifsen  (Juarstii  ü1mh,'(  lit.  Die  Skizze  (Abbildung  l) 
ist  vom  Dorfe  Hiagpäva  im  Südwesten  des  Ber^ces 

Senonimen  und  zeigt  die  rtesig«  Ausdebnnng  des  Erzes, 
essen  Vorhandensein  man  schon  von  weitem  an  der 
tief  dunkelrotfaen  FArbong  des  Berges,  die  gegen  den 
weifsen  Quantit  seharf  absticht,  lieobachten  kann. 
Wem  drüngt  sich  beim  AnhKclc  dieser  aufserordent- 
lich  grofscn  \<>n  ili-n  Kin^Tlinroiirri  nur  ;uis- 
pfboutelfn  und  ti'ir  n  i)  li'nM  iriniTtiidh  iiliseidi.irer 
/■'i^  vs'oi  lldf  '^iTi  Eri:nieiit'i'n  iiu-til  drr  \'i-r;.'li-l(-lt  nn'- 
deni  ^U'irischen  Eri^tuTg  uiiti  seuicr  Bearbeitung  durch 
die  RAmcr  auf!  Vielleicht  werden  in  späteren  Jahr- 
hnnderlen  ähnlich  wie  wir  vom  norischeOt  so  die 
kommenden  Negcrgeschlechler  vom  altlierQhmten 
Banyerieisen  haib  sagenhaft  crzAhlen. 

Der  Eisenstein  ist  nngcschichtet,  hin  und  wieder 
von  Quurzadern  durch/«  /  n.  <  1  n  lilrn  lili.  h  etwas  zu 
lief  dunkelrothem  I^Mti'iit  um^-rvs  uniclt.  Die  (ie- 
winnungsnii-lliMilr  dc|-  l-'iii^'«d;iir<ii.-ii  |.c~r|ir,uik!  sich 
darauf,  rentf,  Itslt«.  ai>er  doch  transportable  Stücke 
auszugraben:  sobald  sie  auf  geschlossenes  Gestein 
kommen,  kftnnen  sie  nicht  weiter,  d«  ihre  eisernen 
Werineng»  zu  werthvoll  sind,  um  zu  solchen  Zwecken 
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verwendet  zu  werden.  Das  Feuersetzen  ist  unbekannt, 
natürlich  duvh  •la-^  SprengitfU.  obwohl  Pulver  ein  !»• 

lieblor  Handolsirllkd  ist. 
I         Die  ^:e» I iiiticncii  Y.t/a'  ueidtMi  an  den  Fufs  de;» 
Berges  gebracht  und  dort  einer  genauen  Handscbeidoog 
unterzogen.    Laterit  und  kieselige  Partien  werden 
ausgeschieden. 

Die  Analyse  einer  zur  Verhüttung  beslimmlen 
Bnprob«  ergab  folgemles  Resultat: 

98,43  %  FeiOi  =  G8.90  %  Fe 
IM  ,  SiO» 

0.U3  ,  PkO>  -0,117  ,  P 
Spur     HtSO«  kein  Mn 

Sa.  KJO.tKj 

Wir  haben  hier  also  einen  Rotlieisensletn  von 
I  eitler  Reinheit,  die  ihres  Qleieben  anf  der  Welt  nicht 
haben  dOrft«. 

I       Der  Brzberg  von  Kabu,  dessen  En»  von  den 

,  Leuten  von  Sara,  einer  etwa  HÜ  Jaluc  alteu  Nieder- 
I  lassuu};  eigentlicher  ßasarileute,   wrliüUtl  werden, 
!ii  f,'t  .;  s.u  iiurdnoniösllich  von  Kabu  seitwärts  vom 
Wege  nach  Kahure  loso.    Kr  i«l  etwa  150  m  relativ 
I  hoch  und  besteht  ganz  ans  liot heisonstein ,  der  aber 
:  bedeutend  kieseliger  ist  als  das  Banjerierz.  Auch 
die  tjebeidoflg  wird  hei  weitem  weniger  ezact  vor- 
genommen a»  dort:  neben  dem  guten  £rx  von  Hob- 
grOfse  kommt  auch  feines  Material  und  auch  Uteritinrtes 
Erz  mit  in  die  Beschickung. 

Aehnliches  gilt  von  dem  Erze,  da^  die  ßasari- 
leutf  ;nii'  di'<[ii  Krzln'i/Q  graben,  der  am  Wege  von 
Ba.sari-.Niuigl»Hni  ui<«r  die  Eisenöfen  (.Mpä-mpii*)  nach 
Kabu  liegt. 

Durch  die  Oualität  des  Erze;  ist  Banyeri  seinen 
CODCUrrenlen  vtm  vornherein  weit  überlegen. 

Ueber  die  Gewinnung  der  Uolskobie  waren 
leider  keine  «ingehenden  Angaben  zu  bekommen,  und 

die  niirstrauisclien  Leute  zoiglen  ihre  für  sehr  Werth* 
'  voll  gehaltenen  Geheimnisse  nur  ungern.    Doch  steht 
!  fest,  dafs  die  Kohle  aus  dem  Holze  der  verschiedenen 
Büume,  wie  «ie  die  Maumsavanne  Nf>riHogos  bietet, 
'  in  Meilern  vim  <  l\v;i  i  in  Durchmesser  gewonnen  wird. 
1        Die  Form   der  Oefen   in  Banyeri  einerseits, 
I  Basari-Sara  andererseits  ist  im  Prineip  dieselbe:  es 
I  sind  runde  Hochöfen  von  einer  uaa««n  Hochöfen 
!  anffilliend  Hhnlieben  Gestatt  mit  einer  Antalil  von 
Formen  und  einer  ArbeitsOffbnng  am  Boden.  Die 
näheren  Mafse  (in  mm)  sind  aus  der  AhWfd.  ?  ersicht- 
i  lieh.    Difji  Ii:  Hiis.it  i  -  Sar.i  an  d<'\\  üfi'ii  diifit  <-iiic 
LehiuljiitLL-  augchaul  wird  zum  Schulze  der  Arl-eilt-r 
üii  der  ArbeilsOfTtiuii^:.  i-i  nebensächlich,  wuh'igf^r 
!  eriM-lieinl  der  berieutende  Lnlerschied  in  der  Uröfsp 
der  Oefen.  Sehr  einleuchtend  erklärte  ihn  ein  Banyeri- 
Eisenhütlenmann  dabin,  dafsziur  Erzielung  einer  leisen- 
luppe  des  Qblichen  Gewichtes,  ivie  sie  als  Bandels- 
;  waare  dient,  die  BaMtri«  und  Saraleate  wegen  der 
I  geringeren  QuaHlKt  Ihrer  Erte  eine  gröfeere  Mmge 
Beschickung,  alsn  mrli  ^Trifvi-ri!  Or-rcii,  lialieii  mrirsN'h, 
Zur  Be«5l i.'i/untr  di-s  (Jffii.s  dii-id  riii  nn^'-didinler 
l:i;ui[ii-tainiii  mit  eiii;^'*>n  Astslüm(ifi^ii. 

Ik'i  dtrii  Hanyenolen  ist  die  Solde  des  Ul'«ii!» 
etwn,  in  Basari  senkt  sie  sich  zur  ArbeitsAfTnung  hin. 

Das  Ofcnniaterial  ist  ein  rölhiicher  Lehm,  wie  er 
auch  zum  Bau  der  Hütten  der  Eingeborenen  dient. 

Der  Zweck  des  Betriebes  ist :  mit  einer  einmaligen 
Beschickung  eine  Eisenloppe  von  annibemd  be- 
stimmten*  Gewichte  zu  er/ii  l-  ii, 

Zu  diesem  Zweck  stti^;l  /.nriftcbat  ein  Mann  in 
'  den  Ofen  hini  i'i  im  i  kli  idi '.  di-n  Huii'-ii  mit  S  utd  aus, 
um  den  Ofen  sellisl  vor  den  Einwirkungei*  d«-i  tlüssigeii 
.  Schlacke  zu  schützen ;  er  verschliefst  die  Arbeilsfllfiiung 
ebentalls  mit  Sand  und  setzt  dann  vier  Formen  hinein  : 
Lebmpfk'opfen  von  15  mm  OefTnung  Sodann  wird 
der  Ofen  von  oben  beschickt  mit  der  Beihe  nach: 
6  Körben  Holzkohle,  mehr«-««  Armen  voll  35  bis  40  cm 
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laufen,  3  cm  dicken  Holzknüppeln,  i  Körben  Hulzkohle, 
7  Kalebassen  (Kürliiss<  lialen)  Eisensii-in ,  1  Korl« 
Holzkohle,  r»  Kalcliasscii  Ei«erislein,  etwas  glühender 
Holzkiihlf.  1  bis  •!  Körljt'u  Holzkohle.  Das  giebt  elwn 
1,4  cbiij  Holzkohle,  abgest-hfu  von  den  Holzknrtppeln, 
und  annähernd  1^  kg  Eisenstein. 

Utr  Ofeu  wird  nlso  durcii  die  gliliieude  Holz- 
kohle von  obm  in  Bnind  seaatzt  vnd  zwar  ohne 
Anwendung  kOnsUichen  Gebltses.  Nach  einiger  Zeit 
fängt  die  Schlack«  an  za  fließten.  Angeblich  nach 
dii'i  T.igen,  d.h.  wohl  am  ilrilfen  Ta^rc,  r.Ull  mii 
lauttüii  Geräusch  die  glühendf  fr-ilij^r-  Ki^ciilu[i]ic  )ni 
Ofen,  zu  Boden,  man  /Afbl  sii-  -oforL  litT.ius  uiirl 
wirft  schnell  Sand  in  den  Ufen,  utn  den  Boden  zu 
sdlOtzen. 

Der  Oreogang  wird  durcl)  Oeffnen  und  Scbliefsen 
der  Formen  geregelt. 


AMdMbnic  *.  OAm  in  Bukti. 


In  Busari  und  Sara  besieht  die  Beschickung 
ebenfalls  in  abwechselnden  Lagen  von  Holzkohle 
und  Eisenstein,  doch  wird  der  Ofen  von  unten  nn- 
gezOndet,  die  Ofenreise  dauert  drei  bis  sechs  Tage, 
an  einem  Ofen  sind  fünf  Mann  Ihälig. 

Das  Product  ilrs  Schmelzbolriebes  ist  eine  Luppe, 
ein  Kuchen  etwa  -jr»  l.is  '.'.u  schwiT.  i^.•lrk]^'  ;iiid 
nor  li  mit  sehr  vif^l  Iii il/.kohlenslückthcii  und  ^ifiilacken- 
tlifileii  durilisclül.  J)er  Werth  eines  .solchen  Kiiclieiis 
wird  auf  bi<«  ti>#  angi'geben,  zahlbar  in  dem  in 
jener  Gegend  bis  vor  Kurzem  allein  gangbaren  Gelde 
der  Kaurimuscbein,  deren  schwankender  Gurs  dorl 
jaUt  auf  etwft  1000  Huscheln  1  B«argeld  sieben 
dOrfte. 

Das  Ausbringen  beim  ganzen  Processe  ist  von 
140  Ei-5.-nstt  iu ,  die  84  kg  Ei-ni  enthalten,  eine 
Luppi-  von  ruiiti  30  kg,  die  aber  nur  U)  kg  l>raucb- 
barej»  Kis<  n  enthalten  darAe.  Das  Auahnngen  ist 
also  rund  üi*"/«. 

Die  Verwendung  des  Eisens  zu  Messern,  Pfeil- 
und  Speerspitzen,  Ackergeräthen  und  Schinucksachen 
ist  bedeutend,  und  weite  Bezirke  sind  zur  Deckung 


ihres  Eisenbedarfs  auf  die  wenigen  Orte  der  i:^isen- 
gewinnung  angewiesen. 

Scblackenhalden  z.  B.  bei  Oako  u.  t.  0.  weisen 
darauf  hin.  dab  in  früheren  Zeiten  noch  an  mehr 
Orlen  Eisen  erzeugt  wurde. 

Jetzt  ist  Banyeri  einer  der  widiligslen  Orte  von 
Nordlogo:  Hunderte  der  celbbraimen  Etsendfen  stehen 
hier,  zwar  nur  zum  kleinsten  Theile  im  Betrieb,, 
aber  dofh  in  der  Lage,  verhnllnifsmäfsig  sehr  be- 
deutende .\a(  lifr.ipo  nach  Eisen  b«lriedigen  zu  kennen. 

[.»ic  Ki-riiliippfii  werden  zum  ^toIMoi  Tlicile 
wu  Urt  und  üleile  verarbeitet,  ein  Theil  ai»er  wird 
auch  an  die  Schmiede  der  umwohnenden  Völker* 
schalten  verkauft,  von  denen  vor  Allem  auch  die- 
Kabureleute  in  üctraclil  kommen.  Auf  weitere  Ent- 
lernungen  bin  wird  natariicb  nur  verarbeitetes  fiiaen 
(ransportirt. 

!  In  der  Zukunft  wird  sich  die  Hniiyeri  Eisen- 
gewinnung wohl  noch  geraume  Zeit  halteii,  schlieCä- 
lidi  ai  «  r  doch  der  europäischen  Goaeurrenz  zum 

'  )p(er  lullen. 

JioPm  ist  der  westliche  Theil  des  centralen  Togo- 
i  gebirgslandes.    Die  Einwohner  von  Akpäfu  sind  stolz, 
t  auf  die  ihnen  eigene  Kun.st  des  Eisenschmelzens  und 
;  uuf  ihre  besondere  üeschicklichkeil  im  Schmieden. 
I        Der  Sanlrokofi-Akp&hi-Gebirgsraeken  besteht  aus 
I  Quarzit;   in   ihm   .sind  einzelne  Rotheisenstein- 
,  linsen  eingelagert,  eine  grölsere  liegt  unterhalb  des 
Urtes  Sanlrukoli,  eine  zwt-ih-  /.wi-rhcn  S.ml r okoli  umi 
I  Akpafu,  eine  dritte  nördlich  vun  .\kp.(;ii  <>l -i li.ilb 
Odi'mii.    h\iiu'j-   liegt  bei  Odomi   in  der  Tli,! lehene 
ein  Eisensteinvorkommen.    Die  Gewinnung  und  Rei- 
nigung des  Erzes  geschieht  ähnlicli  wie  in  Banyeri, 
!  doch  i»t  das  £rz  mit  Laterit  und  Brauneisenstein 
I  Termiaehl,  auch  vielfaeb  von  Qnarzadern  durchzogen. 
I  also  wesentlich  minderwerlliiger. 

Immerlun  ergiebl  die  Analyse  noch  ein  leidlich 
fiu'.v"  Erz,  lii'i  dem  nur  d»-r  IioIk-  Kiest-N.niic>;eh,ill.. 
der  ja  ilurcl]  Eisen  verschUckl  wi-idcu  uiufv,  rin-lit 
]/iol<e  Vurlu^tr-  \  i:ii-au>s,'lien  Irtlst  und  der  IMm-^idioi - 
gchalt  nicht  unbedcnklicli  erscheint.  Das  Erz  enthält : 

78.4  9i.  Fe«0»  =  M.88  %  Fe 

10.5  .  SiOi 

0,73,  P.O»         0.41  .  !• 
<J,<J8  ,  iliO,   kein  Mn,  keine  CO* 

 Spur     H1SO4,  Spur  Kalk. 

Sa.  IU0.«1 

Die  (iewinnung  der  HoIzkoliU'  erlolgt  in  kreis- 
runden Meilern  von  'i  bis  1  ui  Durclimesser  am  Boden 
und  K*  ^'''11  I  in  Höhe,  sie  werden  in  eini-r  '/<  ni  tiefet» 
Ausscliachtung  errichtet.  Die  zu  verk()lilenden  Holz- 
knnppel  sind  etwa  '/*  und  10  cm  dick  und 

wer<leii  derart  aufgescliichlet,  dafs  in  der  Mille  ein 
30  cm  breiler  Spalt  ofTen  bleibt.    Der  Raum  an  der 
Peripherio  wird  mit  AbtAllen  ausgefüllt,  so  dafs  der 
I  Meiler  die  Form  einer  runden  Hachen  Kuppel  erbill. 

Sodann  wird  er  durch  glühende  Holzkohle,  die  man 
in  den  offengelassenen  .Spalt  wirft,  in  Brand  gesetzt 
und  darauf  ini^  >  nicr  'M>  i-m  dirkm  Sclui  lit  tjnlner 
Zweige  überdeckt,  aul  liie  euie  tlo.-u  di.  ki'  Schiclil 
von  Gras  und  zu  obeisl  Erde  folgt.  Diclil  ul>er  dem 
Boden  läfst  man  zunAchst  der  Luit  noch  Ireien  Zu- 
tritt, bis  der  t:anze  Meiler  ordentlich  in  Gang  gekommen 
ist,  was  etwa  zwölf  Stunden  in  Anspruch  nimmt. 
Bis  dabin  ist  auch  die  grflne  Zweig-  und  (jra«bedcckung 
ausgedörrt,  die  man  nun  ancli  anbrennen  lilfst.  Nun 
wird  der  Meiler  ganz  mit  Erde  gegen  Lullzutritl  ab- 
^.'fT-tiili Ksen  und  nur  d.iiili  einzelne  wen!,:'  I.'nrher 
eUvHä  Luft  zugelassen,  vvuiiei  man,  von  unten  an- 
fangend, neue  Löcher  immer  weiler  nach  o\>en  öffiiH, 
'  die  alten  dann  wieder  verschliefsend,  —  eine  Arbeit, 
i  die  natürlich  viel  Arbeil  erforder:  Etwa  nach  fünf 
'  Tagen  ist  der  VerkohluRgsproeeCs  beendel ,  man  entfernt 
die  Erddeeke  und  (Aseht  die  Holzkohle  rasch  mit  Wasser. 
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^  suhl  and  Eiaeo. 


BtferaU  taiä  ü*iinr»  MitMlwiggm. 


Id.  Min  I9QQ. 


Die  Ne^r  hier  unlersclieidcti  scharf  zwischen 
HoizJtohle  orstar  nnd  sw«iler  Sorte;  jeoe  wird  aar 
aus  dem  natfirlicb  viel  schwieriger  zu  gewinnend«!) 

KL>ri)holze,  di' aus  allerlei  Holz  gewonnen.  Das 
Kernholz  wird  iii  besonderen  Meilern  verkohlt. 

Die  Oefen  liatM  ii  ^'.niz  ;i iitT.illende  Aehulichkeit 
mit  ilenen  im  Norden  äe»  iietnctea.  Die  Mafse 
difTerireu  nii-lit  mehr  voneinander,  als  es  hei  ver- 
schiedenen Oefen  eines  (iehietes  der  Fall  ist,  der 
einzige  wesentliche  Unterschied  ist  der,  dafs  man 
bier  nur  sechs  Formen  bat:  auch  ist  der  Oefen  in 
«ine  Art  Fondament  «ingelMvL  Oben  ist  ein«  hori- 
lontnie  l<ehmdecke  iinKehraciit,  die  als  Gicht  dient. 

Die  über  die  Lehmdecke  lier.iusragendeii  Stangen 
werden  hoi  si  h'crhiem  Wetter  durch  eine  Querst. ingc 
verbunden,  wfkiie  als  >5tntze  filr  eine  einfache  üel>er- 
dachung  des  obersten  Tlieiles  des  üfens  dient. 

Die  folgenden  Millhcilungen  beziehen  sich  auf 
«inen  Ofen  in  Odomi. 

Zunächst  wird  der  Ofenscbachl  von  alten  Schlacken 
««reinigt  und  in  die  Oeffnnngen  tOr  die  Formen  neue 
Lehm  pfropfen  einge<tchoben ,  in  denen  ein  durch- 
gesteckter Holzstab  eine  OefTnung  frei  hält.  Der 
Bfntfii  "ir<i  mit  Sand  luisgeM.  Iilri,  AtliciisötTn-iiig 
mit  einem  Llt  nii.sch  von  Sami  iiDii  Lilim  vt.i ljli'a>en, 
darin  aber  zi.v>m  (  )i  fitiiinucn  ^.-i  I.l-n'  h  um!  zwar  (anders 
als  in  llanyeri)  eine  nui  iknien  halhkreisföraiig  von 
etwa  10  cm  Hadius  als  Schlackenform  und  darflber 
eine  4  ctu  weile  runde  Windform. 

Die  BescbickunK  war:  zuerst  giflhcnde  Holz- 
kobl«  mit  etwas  trock«nem  Holz,  dann  der  Reibe 
nach  17  kg  Holskohle  I.  Sorie,  38  kg  Hotekoble 
II.  Sorte.  Nach  dem  Ocffncn  aller  Formen  Wurden 
20  kg  Eisenstein  von  Niifsgrflfse  gegiehlet. 

Das  Inbrandsetzen  des  Ofens  erfolgt  mit  HOlf* 
ile$  Blasebalgs  durch  Einblasen  von  Luit  in  s.ünimt- 
liche  Formeti.  Dies  geschieht  aber  nur  am  Anfang, 
später  wird  der  Blasebalg  nicht  mehr  verwendet;  wir 
«eben  hier  die  ersten  Uel<erg9nge  von  natflr- 
liehem  Luftzng  zu  kQnstlictiem  Gebl&se. 

5  Stunden  naefa  Inbetriebsetzung  des  Ofens  werden 
die  Gase  über  der  Beschickung  imgezOndet,  nach 
weiteren  3  Stunden  beginnt  sich  .^chlacke  zu  bilden 
uii(i  rnriiien  zu  versetzen,  welche  daher  i'ft  ^'e- 
reiai^i  weiden  müssen,  die  Schlacke  i>eginut  nach 
im  ganzen  15  Standen  UDtsD  ttog  d«r  Seblaekenrorm 

auszufliefsen. 

Unterdessen  ist  der  Eisenstein  langsam  durch 
die  Uolzkohienmasae  hindurcbgewandert»  «ich  dab«i 
zu  Eisen  reducirend,  das  sich  in  einer  in  scbweifii^ 
bnrem  Zustande  beÄndiicben  Luppe  zusammenballt. 
Diese  ist  nach  17  Stunden  am  Boden  des  Ofens  an- 
jfekommcii.  Nun  wir.l  .Ii-'  Arheitsflffnung  freigemacht 
und  zuiiilchsl  rasch  du-  .^^i  lil.irke  ausgezogen  unter 
Einspritzen  von  Wasser.  l.ui  I  lieil  der  Schlacke 
hat  sich  mit  Saud  utid  Lehm  zu  einem  Kuchen  ver- 
bunden. Zuletzt  wird  die  fertige  Eisenluppe  aus- 
gezogen, im  ganzen  betrag  dHs  tiewichl  der  in  den 
letzten  zwei  Stunden  des  Proeesses  ausgeflossenen 
Sehlacke  13  kg,  der  ausvezogenen  Kuebensehlacke 
1,5  kg,  zusammen  etwas  flher  13  kg.  Das  Gewicht 
der  fertigen  Ki-i'iilirp|ir  dclicf  sirli  .mf  A-fi  kg. 

Die  Iii  -rliR-kuiig  war  ni  den  ersleii  6  Stunden 
um  43  I  !i; ,  in  den  nächsten  ft  Stunden  um  weitere 
46  cm,  iii  ilcn  letzten  5  Stunden  um  weitere  7-2  cn» 
^davon  t::  <  m  in  den  letzen  "1  Stunden)  zusammen- 
C«SUnkeit  und  betrug  am  Ende  des  Proeesses  noch  34  cm 
Ober  der  Sohle  des  Ofens.  Die  Formen  waren  in 
den  ersten  i%  Stunden  rotta-,  iHicbber  weifiKUÜiend. 

Die  Eisenluppe  enthielt  noch  Qber  90  ^  Sehtaeke 
beigemengt;  eine  sorgsam  ausgeleserif  uthl  vipn  dieser 
Schlacke  befreite  Probe  ergab  an  Bemiengungen ; 
l.ll  %  Si. 
.    0,08  ,  G. 
034  .  P. 


Den)  Kohlenstoffgehalte  nach  hat  man  es  also  mit 
j  Scbmiedeiseu  zu  thun,  dessen  Brauchbarkeit  jedoch 
I  durch  den  hoben  Pbospborgebalt  beeiotrlebligt  wird. 

I        Di«  Analyse  der  reinen  Eisenschlacke  ecgub: 
I  ti3.8  %  FeO  =  i9.Ö  %  Fe. 

a9,7S  .  SiO,, 
0,67  .  P»0». 
Sa.  94,1^. 

Man  sitlii.  wieviel  Eisen  zur  Verschlacfcong  der 
j  Kiesekiiuro  vtiloren  geht. 

Die  noch  viel  Sand  «ulbaltende  Eisenkucheo- 
'  schlacke  ergab: 

:  i^fii  %  FeO  -  1^1  H  P«, 

I  77,55  ,  Siüi, 

1  O.I'J  .  PiÜ». 

j  Sa.  1*7.51", 

Man  erhüil  nun  für  das  Auaiuiugen  fülgeiule 
[  Berechnung: 

Beschickung  'ält  kg  Eisenstein  von  54,887«  Fe  — 
rund  It  kg  E:<.  ii. 

Hiervon  enthielt: 
die  11 .8  kg  reine  Schlacke  mit  48,6  H  P« :  rund  5,9  ky, 
.  l3k(Kttcbeaschlack«  ,  15,4.  Fe:    .    0,f  , 
.  in  der  Eisenloppe  «nt* 

haltenen  etwa  1,5  kg 

Schlacke  mit  etwa  üO  %  Fe:  ,  U,8  „ 
das  Qbrif«  Eisen  8,1  , 

tOkff. 

Das  1  kg  Differenz  darf  mit  RQcksicbt  darauf, 
j  defo  wohl  etwas  Sehlacke  im  Ofen  blieb,  nicht  wunder- 
nehmen. Von  den  1 1  kg  eingebrachten  Eisens  kommen 

also  nachher  nur  3.1  kg  lir  miu  Iiharc^  Fi^ien  heraus, 
'  das  ist  ein  Ausbringen  von  l  und  27  i^o.  Aufserordent- 
lii  li  ^'11)1-^  is!  der  HrennstofTaufwand :  er  betrug'  t  ('.  Kil  i- 
Kr.uuui  verliiilteien  Eisensteins  2J,7.')  kg,  f.  d.  Kilojrramm 
gewonnenen  Eisens  aber  nicht  weniger  als  18  kg! 
Die  Bedeutung  der  Eisengewiinnmg  in  dieser 
j  Oeg«nd  bat  sieb  niemals  mit  der  von  Banyeri  me.'^sen 
i  können,  immerfain  aber  liat  SantrokoU-Akpatu  noch 
;  bis  vor  nicht  langer  Zeit  fOr  Sfid-  und  einen  Theil 
Villi  Mitfeltogo  das  Eisen  geliefert.    Aber  angcsichU 
d«.-r  miiiileren  Qualität  und  des  aus  dem  schlechten 
AusbriiiK'en   und  dem  enoriuen    Ilnl/.verbrauch  -  i  h 
ergebenden  hohen  Selbslku-ienpreises  kann  sich  die 
^  Eisenerzeugung  hier  nirht  ti^i  lir  halten.   Immer  mehr 
tritt  europäisches  und  zwiir  h.inpl.silchlich  englisches 
über    Keta    euigelülirles   :jchiuii.deisen    bezw.  Stahl 
L  an  die  Stell«  des  Xogoeisens:  schon  liegen  die  Oefen 
▼on  Santrokofl  all«  in  Trümmern,  und  nur  noch  grobe 
Schlackenhalden  zeugen  von  der  ft^Oberen  Thraigkeit, 
deren  si<h  aber  noch  viele  der  Leute  deutlich  er- 
itiiicrii.    In  Lolobi  ist  inu    um  Ii  ein  Ofen  erhalten, 
I  Wird  aber  nicht  nähr  betj  ti  Inn  ■  in  Akpal'u  setzt 
!  imr  noch  eifi  alter  Main«  sein  aitnln  rkaunntMies  Hand- 
werk fort,  in  Üdomi  sind  noi-h  lüni  Oelen  belriehs- 
I  fähig  und  auch  —  mit  <len  üblichen  groben  Unter- 

j  hrecbungen  —  noch  im  Betriebe.    Aber  nur  noch 
wenige  Jahre,  und  auch  hier  ist  Alles  todl.  und 
I  vier,  fflnf  Jahrzehnte  weiter,  so  weils  der  kurztebig«, 
;  rasch  vergessend«'  Eingeborene  nur  mehr  sagenhaft 

von  ili  1  Kunst  zu  erzählen,  die  seine  Vater  w«il  und 
hrt-it  l*t.kannt  und  grcachtet  {rfmachl  hat. 

Nur  t-iiis  wirii  limi  wenn  such  nicht  unver» 
iindert  bleiben:  du-  Sclitnitdekuiist. 

Diese  ist  nicht  so  wie  die  Eisengewinnung  an 
Ort  und  Stelle  gebunden,  vielmehr  werden  schon  für 
Reparaturarlieiten  Qberall  im  Lande  Schmiede  ge- 
braucht, daher  gi«lit  «t  auch  «in«  ansehnlicli«  Anzahl 
wandernder  Schmiede.  Immerhin  aber  wird  die  Neu- 
herstellung der  ■. .^1  s.  liic'l. m  n  Kisengernthschalten 
zumeist  in  heslimtnlrn  lirj.'i-inlrii  v.irgenommen,  welche 
»ich  natürlich  m  .lir  iht.'  di  r  f  a  ■l■;l^'l'\^■l.•llllln^'  kii- 
scblieüseu.  Das  primitivste  und  daher  interessanteste 
Scbmi«degebi«t  ist  wied«rum  Bssari-Banyert. 
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JUftntU  und  kteinere  MtUheUungtH. 
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Die  Scliiniede  l^flndel  sich  hier  sti  ts  iij  einer  i 
besonderen  Ilütle.  Diese  ist  —  wie?  HiUlen  jener 
Gegend  —  kreisrund  fi««  einer  (.ohiiiiiiauer ,  auf  die 
ein  ke^eHVji  ini|,'(->  D  u  h  aus  HamlmssUngcn  mit  Gras- 
bedeckung kumtnt.  Der  Durchmesser  dieser  Hütten 
betragt  etwa  5  tn. 

Om  äcbmied«feu«r  befindet  sieb  io  einer  mit 
Lehm  aiufekleideten  Vertierang,  die  Windsurobrung 
erfo^lt  durch  einen  buhten  Ldiinzapren.   Nach  rflck-' 
wSrts  ist  das  i^chtniedcfeuer  durch  eiue  kleine  Mauer 

atipfschlossen.  Hinter  ilii  ^Iclit  liaiiii  iJrr  lilasehalg. 
Dieser  besteht  aus  zwei  Cylindcrii  au;?  ijchaliell  oder 
Ziegenfell,  die  auf  einem  zweitheiligeti  Holzgeslell 
befestigt  sind,  aus  dem  je  ein  Bambusröhrchen  den  i 
Wind  in  das  Scbmiedefeucr  bläst.  Der  obere  Tbeil 
jedes  Cylioders  ist  durch  vier  Ringe  eingescbiiOrl» 
«relcbe  ein  Aultiehen  und  Niederatoläen  ermOglieben ; 
dadurch  wird  die  Luft  durch  das  BambusrObrcheti 
angesaugt  bezw.  wieder  ausgeblasen.  Die  lieiden 
Bflige  arbeiten  so,  dafs  der  eine  ansaugt.  der 
andere  ausbläst,  sie  werden  vom  (li-liullVn  dos 
Schmiedes  bedient. 

Al-s  Ambofs  dient  ein  aut  der  Uberseile  eben  | 
geklopfter  Quurzitblock.  Als  ilämmer  werden  auf-  \ 
fallenderwcise  noch  immer  Quarzitsli  iuo  verschiedener  ' 
Grofse,  unten  zugeeehftrlt,  verwendet 

Die  Zangen  haben  die  Form  groter  Pineetlen, 
sind  «n«  einem  18  mm  dicken  ElBemtab  einf^eh 
zusammen  gebogen,  ihre  Län^'i-  i=;  otwn  '/»  m.   En<llich  | 
bedient  lier  Basurischmied  sich  noch  eines  Klupf-  i 
«is.-Ds,  lim  an  ausgeMhmiedelea  Stocken  die  Kanten 
gerade  zu  klopfen.  ' 

Die  erste  Arbeit  des  Schmiedes  ist  d.is  Reinigen  i 
der  vom  Srhmf>lzf»r  erslnnJeneti  Etsenloppe.  Zu  dem 
Zwc<  Li!  wird  (tii^e  iuil  ölein  auf  Stein  ganz  zericlopfl 
und  dabei  das  Eisen  heraoqfeUaabt.  Die  Itldnen 
EleenstOekchen  werden  dann  in  eine  ans  trockenen 
Gras  und  nn's.'iMn  Lehm  bestehende  Hülle  fest  ein- 
geschla^'eii  einer  etwa  fauslgrofsen  Ku;.'r'l  und 
diese  mehrere  Stumit-n  ins  Si'liriiii-defi'a.-r  ^'i^hrachl. 
Die  im  Schwcilsstadiuni  in^lindliclie  tisetimasse  wird 
dann  aii-|;iM  hmiedet,  und  es  ist  auffallend,  welch 
hö!»'i  lie  Arheit  die  Leute  mit  ihren  plumpen  Werk- 
zeugen (!u(  Ii  liefern  kAnnen. 

Jedenfalls  kennt  der  Uasarischmied  auch  das 
Harten  —  das  Material  ist  ja  ein  stahlartiges  Schmied- 
eisen — ,  aber  er  zeigt  dies  sein  Gebeimnifs  niiht, 
m  war  also  nichts  Näheres  darüber  festzustellen. 

Die  vcrscliieilenen  Erzen ^rni-se  iUt  .■^rliinieiii-kuii^: 
wurden  oben  schon  kurz  et  wähnt,  ain  »tcliUgistcn 
sind  natürlich  die  verschiedenen  AckergerAthscIiaften. 

Die  Scbmiedekunst  des  weiteren  Basarilandes 
wird  fast  aussehlielslicb  in  einzelnen  bestimmten 
Dörfern  ansfreObt,  w«  sie  als  Familienberuf  streng 
in  den  Familien  forterbt.  Sklaven  kOnnen  nicht 
Schmiede  werden.  Den  weitaus  grflCsten  Theil  des 
Eisens  liefert  Banjreri,  seihst  in  ßasari  wird  das 
eigene  Eisen  nur  mit  Banycrieisen  gemischt  verarbeitet, 
weil  es  brQihig  sein  soll;  ein  Schmied  in  Naparba 
bezeichnete  es  deutlich  als  rolh-  und  kallbrüchig. 
Den  Hauptinarkt  ftlr  das  ßanycrieisen  bildet  aber 
nicht  Banyeri  selbst,  sondern  Kabu,  ilas  Hberhaupt 
mehr  den  Eindruck  eines  Handelsplatzes  macht. 

Die  Eneiignisae  der  Basari'Banyerisehmiedekuint 
fdian  walt  inn  Land:  nOrdlich  bis  Mangu,  westlich 
Ms  nenirale  Dagombaland  —  nach  diesen  beiden 
Richttintfen  yaiileii  mehrere  der  Orte  bei  nuiyeri 
'Iriluit  in  Kisen wa;iirn  ■  .  sfidlich  t>i<<  auf  deu  Krle- 
iiiiirkt,  wo  (Iii-  runden  Ki^^lisl•lieltlell,  ilie  als  H<ickcn 
4ii«u«n,  einen  ln'kannlen  Manilel<arlikel  hildeu,  süd- 
östlich reichte  rlas  Al>salz^'el>iet  weni^slens  bis  VOT 
nicbt  langer  Zeit  bis  Atakpame,  Astlich  bis  an  ufld 
wohl  auch  Myer  die  fransfisische  Grenze.  Nur  nach  : 
Nordosten  in  Kabnreland  gehen  keine  Eiaenwaaren,  ; 
sondern  nur  Eisenluppen,  Die  Kaburetoitte  sind  ntm*  ; 


lieh  selbst  sehr  geschickte  Schmiede.  Weiter  nördlicb 
füllen  auoh   iiu'  Keiore  -  Ketorelente  sich  auf  das 

Schniiedebaiidwerk  verstehen. 

Ein  weilerer  Mittelpunkt  reger  SchmiedeindusLrie 
ist  Boi^m.  Hier  wird  nun  schon  ganz  ilberwiegend 
europäisches  Eisen  verarbeitet.  Das  Schmiedefeuer, 
der  Blasebalg  und  das  Klopfeisen  sind  ähnlich  den 
Binriehtmigen  in  Basari,  als  Ambofs  dirnt  auch  hier 
der  Stein,  als  Hammer  aber  ein  kculenfArmigcs 
runde«,  am  Schlagende  verdicktes,  etwa  30  cm  langes 
Fiseu.  die  Zangen  sind  elienlalh  abweichend  von 
ilitäuriiirl  wie  die  eurupäisclien  und  llaussa-Zangen 
gemacht.  Einen  gewissen  Ruf  haben  feiner  auch 
die  Sehmi(»de  von  Atakpame.  Bei  ihnen  shuI  Blase- 
balg Miel  llditimer  wieder  abweichend  conslruirL 

Der  Blasebalg  besteht  aus  einem  Sack  aus  ZiegeO" 
feil,  der  am  oberen  Bnde  einen  mit  zwei  HHIxem 
besetzten  Schlitz  bat.  während  die  andere  Seite  in 
ein  eisernes  Röhrchen  auslSiifl.  Der  Sack  wird  ab- 
Wechseli»'!  ausi  inaiidei^rezu^eii  .  wisliei  irjaii  jenen 
Schlilz  zum  Ansaugen  ilei-  LuU  üHu«!  uiiil  \vieil<>r 
/nsaninienprefst,  wobei  man  den  Schlitz  »chlul-t 
Es  Nvenlen  stets  zwei  solche  BlasebÄlge  zusannnen 
verwemiei.  ein  Mann  bedient  sie. 

Alle  diese  Sehmiede  liefern  verbälluilsmälsig  recht 
bObscbe  Arbeit,  z.  R.  machen  die  Kaboreleut«  eebr 
nettQ,^eiseme  Ketten,  and  die  intelligentesten  von 
den  Schmieden  Mittel-  und  SOdtof^  wagen  sieh 
sogar  an  Reparaturen  an  den  ImporlirtMl  Gewebren, 
Schlössern  u.  s.  w. 

\\w  in  jeder  Beziehung,  su  wirken  auch  auf 
dem  Gebiete  der  Schmiedekunsl  die  tteideii  in  das 
Toguland  eindringenden  mächtigen  CultureinQüsse : 
vom  Norden  die  arabische  Cultur  des  Islam,  die  in 
den  Haussastaaten  schon  ganz  festen  Boden  hat,  und 
von  SQden,  von  der  KOste  her,  die  christliche  Cultnr 
der  Europäer.  Von  den  Haussas,  die  recht  geschickte 
Schmiede  sind,  durneii  alli'  Srhmiefl'''  vnn  Söd-  und 
Mittellogo  die  tioiist rucüon  der  Ziiiige,  die  von  Atak- 
pame ihren  Itlisehalg  bekommen  haben;  demnach 
haben  sieb,  wie  auch  in  anderen  Dingen,  nur  die 
Basarileule  ihrem  Einflüsse  gäozlieb  zu  entzieben 
gewufst. 

Aus  Europa  dagegen  dringen  jetzt  rasch  die 
Feilen,  langsam  Blasebälge  und  Hämmer,  die  übrigens 
auch  den  Haussas  bekannt  sind,  ein.  Immer  mehr 
freilich  auch  werden  die  Eisen  waaren  der  Eingeborenen, 

z.  B.  Buscbmesser,  in  Europa  angefertigt  und  können 
natürlich,  wenigstens  nach  Sildfogo,  zu  liini.|en 
Preisen  geliefert  werden,  dafs  die  einlieimische  In- 
dustrie nicht  mehr  concurriren  kann,  sondern  sich 
auf  die  Ausblhrung  von  Reparaturarbeiten  beschränken 
mufs.  Andererseits  eröffnet  sich  aber  gerade  hierbei 
in  Verbindung  mit  der  steigenden  Einfuhr  eurooäiscber 
Lnzoswaaren  aus  Eisen,  Kiipfer  und  anderen  Hctalten 
för  den  eingeborenen  Schmied  ein  grobes  Gebiet, 
auf  dem  er  noch  viel  lernen  kann  und  nurh  stets 
sein  ^-ules  Auskommen  linden  wird. 

U.tijrviid  also  die  Eisenerzeugung  in  To^fo  dem 
Untergange  entgegensieht,  wiid  die  Si  Iniurdekuiist 
lebensfähig  bleitien ,  geht  aber  tiergreiteiul>*ii  Um- 
gestaltungen durch  den  europäischen  Einflufd  entgegen. 

Es  ist  auffallend,  dafs  Lolobi  die  Bezeichnungen 
des  Eisenschmelzeiis  von  den  Santrokofilcuten  ent- 
lehnt, dagegen  die  der  Schmiedekunsl  nul  AkpafU 
gemeinsam  hat ;  sollten  vielleicht  in  1<olobi  mit  dem 
Krldsclien  der  Ocfen  am  Ii  ^elmn  die  alten  Bezeicb- 
iiuiigcn  vergessen  vvordtii  und  nur  die  des  benach- 
barten Saiitruküti  im  Gedäcbtnifs  geblieben  sein, 
oder  ist  l»Iobi  überhaupt  stark  mit  Santrokolileuteti 
dorcbsetzl  y 

Die  Bezeicbnuug  für  Holzkohle  und  merkwOrdiger- 
weise  auch  fQr  Form  ist  in  allen  fünf  Drten  bezw. 
Gebieten  ganz  ähnlich,  andere  Wörter  aber  geben 
nicht  durch. 
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Vereins-Nachrichteii. 


NonIwesUiche  Gruppe  des  Vereins  deutfdMl 


Sitzang  des  TontudM  in  Esten  a.  <l.  Kühr 
Im  Essener      an  DlsitsteK  iM  87.  WtUmmr  UOQ. 

I'"iii^'<-I.ulrti  \v;ueii  iti^'  Hprri°ii  Viir-.l.ini1sniil|flieder 
zu  lii  r  Silzuiig  duri-ik  lluiiil^it-lirf ilicn  \iitu  i't.  Kebr.d.J. 
lliii/iKi  '  lii'^eiiettanil  i|pr  Ker.il liun^'  w  ir  >lie  Stolloog^  | 
Miilinie  zum  neuen  Zo 1 1 1 :i  r  i  f sc in  .1. 

Anwesend  !<ind  die  Uli  (ieheiinrnlh  C.  I<iit>|^ 
(«lellv.  VorsiUeuder).  (lommerzienralh  Baare,  Com- 
merzienralh  Brauns.  Cener.ilsecretär  Hueck,  Geh. 
Vinansralh  Jeneke,  VabrikbesitMr  Poenifen, 
Commerzienratb  Servaes  (f.  Vorsitzender).  Com- 
inerrienratli  Wi  e  l  h  a  u  s  und  Syndikus  fl  i  r  s  i;  ti 
E!»!«en,  welcher  das  durch  einen  Trauerfall  am  Er- 
scheinen verliiti  l«  rte  gescbaflslührcndc  Vorslands- 
inilglied  Ür.  Li  eu  tu  er  in  der  Führnni;  lUs  l'rulukülU 
zu  vertreten  die  LiehenswilrdiKkeit  lial 

Ent«<-huldigl  i^iad  die  illl. Commerzienratb  Klein, 
(ielieimer  Cornrnerzienrath  II.  I.uc^,  (^xnmerzien- 
raüi  Tuli,  Finunzraib  Klüpfel,  Oireclor  Goecke 
nnd  Dr.  Beniner. 

Die  Verhandlungen  leitete  der  siellv.  Vorsitzende 
tiehcintralh  C.  Luck-  Ak  UnterInge  diente  eine 
Zusamnieii--t<lli.ti(i  von  Aliriniii-rung'sviirschlägen.  die 
seitens  der  vom  .Verein  (teulscher  Eisenliüttenlcute* 
t  II  ^.'L--!  i/lt  II  Klassilicalions  •  Coininissiou  und  dem 
ürgaiiisalionsausschufs  der  ,Nordw.  (Jnippe*  in  einer 
■m  33.  Februar  d.  J.  zu  Üilsseldorf  nliKelialtenen  He- 
sprechnng  gefafst  waren.  Der  Vorstand  erklärte  sich 
im  allgemeinen  mil  diesen  AbSnderunggrorscbIftgen 
einverstanden  nnd  trat  sodann  in  eine  vertrauliche 
Besprechung  der  in  Vorschlag  zu  hrinKenden  Zoll- 
satze ein. 

gez.  a  Lu$9f  gez.  Dr,  Bttmer, 

Mnlgl.  0«h,  Coai«i«niciintli.  M.  d.  A. 


Verein  deutscher  EisenhOttenleute. 

Für  die  VereinshibUotJiek 

ist  fol£re«di>  Hiii'hersp' ii'li  (■iii^'i  i,ran£r*"n  : 

Vuli  Hrn.  Ingenieur  Jul.  Wrand  in  Horlin: 

ütber  die  cnImrimttHteht  UtUwtrtkbulimmuHg  von 
HirniiiixtterialieH  lUbtt  tintr  Kritik  dtr  IhtloHg' 

sehen  h'ormtL 


Aeaderanfen  im  Mitglieder- Veneiclinib. 

BntArogd,  I..,  Hütteningenieur,  Gubstabllkbrik  Fried, 

Krupji,  F.v^^cn.  Ruhr. 
liriningtshinui ,  Ouatav,  Ingenieur  der  Firma  Gebr. 

Brüningliaus  k  Co.,  Werdohl. 
haelen,  Felix,  Ingenieur.  Düsseldorf,  Cavalleriestr.  3U. 
Gleim,  Friu,  F.ngineer  k  Superintendent  of  tbe  Mineral 

Products  Co.,  Moncton  N.  H.,  Canada. 
HHi,  Aug.,  Oberingenieur  der  MascblnenbaU'AcL'Ges. 

roriD.  Qebr.  Klein,  Dahlbruch. 
KMn,  IMtrt,  Director  der  Masebinenban-Act'Ges. 

vorm.  Gebr.  ICIein,  Dalilbrucll. 
LuetHchtr,  O.  L.,  Otis  Sieel  Co.  Lim.,  Cle\'eland,  Ohio. 
Militiii-r.  Hntlciin)<]»eclor,  Katt.vui'z, 
Hetärr,  C,  Gif  twrei-Iiigenieur  der  L<  tidersdorfer  Hülle' 

b.  Üüren,  Hbeiid. 
Schmilz,    Willy,   lecLa.   Director   der  mähr.-schler^. 

Act.  Ges.  für  Dr^htinduslrie,  Oderberg  (OesL-Scbl.) 
Stercken,  WUh.,  Berg-  und  Hätten-lngenleur,  Kaiseri. 

Regierungsrath  a.  U..  Gr.  Licbterfelde-Osl,  Bismarek* 

slrafse  Ü. 

Vthling,  II.,  Slahlwerksi  lier  der  Act.  Ges.  von  Vezin- 
AiiIki.')!'  /II  Hoiiii  rnur  t-Jiii'ii r,        Mcurlli';  et  Moscile. 

Weinkopf,  Iiigciii'  Ui .  Viiislaiid  des  Ijatiuratoriums 

nnd  der  Erzaufb«  r«  it uiii;sanlagen  der  Haimover- 
Urnuuscliweigi»clien  Hergwerk^eseliM-haft,  AcU-Ge«t., 
Salzgilter  a.  Harz. 

Neue  Mitglieder: 
liiiitiitaHH,  M ,  Walzwerkschcf  der  Burbacbcr  HQtte, 

Miirbarher  Hütte  b.  Saarbrücken. 
ttcker,  Ermat,  Betriehscbef  in  Firma  Thyssen  A  Co., 

MOlheim,  Ruhr. 
Rehrend,  F.,  Dire<tor,  Wilhelmshfllte  b.  Waldenbuiy. 
HirUr,  ./m/im*,  FreasunT  Crescent  Steel  Cn.,  Pifls- 

burgb,  Pa. 

Hrnndt,  l)r.,  (if  i  tiiitlstührer  der  Handcläkaiiimcrr 
Düs.seldorf. 

Eggert,  Ingenieur,  üouuersmarckhülte  b.  Zabrze. 
QOrtUr,  Ingenieur.  Donnersmarckbülte  b.  Zabrxe. 
H«hn,  liigenienr.  DonnersmarckbOUe  b.  Zabrze. 
HUgtnHoek,  Watthtr,  Ingeniear  der  Lorain  Steel  Go.^ 

Elyria  Ohio,  Hotel  Topliff. 
Klönne,  Friedrich,  Oberingenieur  der  deutschen  Krafl- 

p:i-^'r-.-INrli,ilt  :ii.  H..  H.TÜn  NW.,  Luisenstr.  31. 
Millrr,  Jicu/icn.  Tn  siili  i!t  (;ri--cent  Steel  Co.,  Pilts- 

Imitrli,  r.i. 

FitrI,  Ludwig,  Ingenieur.  Kotterbach.  Zipser  tiomitat. 

A  u  sget  relen: 
Kottatf,  P.,  Bergingenieur,  Saralow. 

Verstorben: 
Otlhom,  Krntt,  Rergwerksdireclor,  Laurahfltte  0.'S- 
Uaas,  O.,  Ncub'>nnuiigshatte  b.  Sinn  i.  N. 
Ktinhardt,  L ,  Diüseii. 
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Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  GeneraLsecretlLr  Dr.  W.  Beurner, 

dee  Veielee  inlNlir  IheMlleiileillei  G«KbiUUfQhrer  der  Nordw«$lllch«n  6rupp«  des  Verein 
Ihr  den  ffefiiiferiwn  Tbefl 

'▼«Iii«  tcm.  A.  B«t«l  Im 


deirttchtr  EiiM*  und  StahUindmlritUtr, 
IQr  den  wirtiiachaftHelien  Theüf 


Nr.  7. 


1.  AprU  1^00. 


20.  Jahrgang. 


Herr  Bieh&rd  Yopelins,  der  CentralrerlNind  deutscher 

liidustrieller  und  die  Kanalvorlage. 


in  der  Drlos.'i]-tcnvf r?amm!tfnp  des  ,(!en- 
I  ialvt'i'h;uj<les  deulschcr  Induili'icJier* 
/ü  Berlin  am  13.  FVIu  iku  d.  J.  äufserlo 
sirh,  laut  Rlenopraphi><  lu  n  l^i  i  ii  litrs  * 
Hr.  Ueneralsecrelär  H.  A.  Bueck,  nachdem  er 
die  gOnsUge  Geetaltung  unwres  Indastrielebens 
und  unserer  wirthschartlichfn  Verhältnis-n  fllicr- 
tiaupl  geschildert  lialte,  über  die  io  Aussiclil 
stellende  Kaoalvorlage  also: 

.M.  H.,  dieser  ^t  wiltistii  w  iilhschafllicheii 
Eatwiclkiung,  die  icii  ja  nur  iu  ganz  liurzen  Zügen 
hier  habe  sebüdem  kOnnen,  ist  unser  Verlcelirs- 
wesen  nicht  gcfolgl.  Abgesehen  von  dem  Um- 
shmdp.  <\nh  vielleicht  tmtfr  der  ^f'tw!rknn5^  von 
l'ebiern ,  die  gemai  Iii  worden  miti ,  gerade  iu 
unserm  grfifeten  In  iustrii  bczirk  sehr  empfindliehe 
Störungen  im  vorigen  Jahre  «ingelreten  waren, 
die  den  Arbeitgebern,  namcntUch  aber  den  Ar» 
heilem,  grobe  Verluste  bereitet  beben,  werden 
*ir  allerdings  dorh  gcrno  anerkennen,  dafs  von 
adten  der  prcuCsischen  Staatseiaeobahnverwaltang 
alles  geeefaehen  ist,  was  Überhaupt  in  ihrer  Meeht 
lag,  um  mit  Aufwendung  sehr  bedeutender  Mittel 
dem  Verkehr  Rechnung  zu  irageu.  Aber,  m.  H., 
wir  haben  ee  t«i  mafsgebender  Stelle  hOren 
.tiOaeen,  dabdieLeistungsrähigkeii  dri  K;s<.'nt>;tliij('ii 
an  ihrer  Grenee  angelangt  ist  und  dafii  die  Hülfe 

*  Wir  hiilH!»  da:-  Erscheinen  die^ies  .«Ifiiagrtipliisclieii 
Berichts  absichllich  abgew.irtet  und  kunnlen  deshalb 
erst  bfiiti'  .(uf  liii-sc-  An^,'cll•^'f•nlR>it  ■■iii;i<-lu'n,  die  wir 
suitöl  schon  eher  behandelt  hahcii  wilrdeii. 

Di$  Btthetim. 


der  Wa««!pr?(rafscn  in  hohem  Mafse  in  Anspruch 
genommen  werden  mufs,  wenn  es  gelingen  soll, 
unserm  Verkehr  auch  ferner  auf  diesem  Gebiete 
Rechnung  zu  li  nken ,  und  da  nehme  ich  eben 
keinen  Anstand  zu  erklären,  dafs  ich  ganz  imd 
Totl  auf  dem  Standpunkt  stehe,  der  in  diesen 
ministeriollpn  Erklärungen  eingenommen  worden 
ist.  Auch  ich  wünsche,  dafs  die  Wasser- 
strafsen  mehr  aur  Hülfe  herange/.ogen 
werden,  und  liabe  daher  um  so  freudiger 
die  Ankündigung  begrüfsl,  daXs  die  Kanal- 
vorlage wieder  eingebracht  werden  soll, 
und  dafs  denjenigen  Gebieten,  die  aieh 
dadurc  h  fiii  benarbtheiligt  erachten  zu 
solkn  glaubten,  die  erforderlichen  Com- 
pcnsationen  in  sichere  Aussicht  gestellt 
sind.  Ich  glaube,  in  diesir  Fiaj^e  abor 
im  Central  verbände  nicht  allein  zu  stehen, 
sondern  fOr  die  Mitglieder  deeeetben, 

i  wenigstens  in  ihrer  ^Tofsen  Mehrheil,  in 

j  Anspruch   nehmen    zu   dürfen,   dafs  sie 

>  diesen  Standpunkt  (heilen.* 

Hierzu   bemerkte  in   der  nachfolgenden  Er- 

I  örterong  das  Mitglied  des  Uirccloriums,  Ur.  Fabrik- 
besitzer Vopeliu8*Sutzbach:  ,M.  H.,  Hr.GeneraU 
secretär  Bueek  bat  auch  die  Kanalvorlage  in 
den  Rahmen  seiner  Betrachtungen  gezogen,  sieb 
entschieden  für  dieselbe  ausgesprochen  und  der 
Ueberzeugung  Ausdruck  gegelien,  dafs  die  grofse 
Milulieil  des  Centralverbandis  für  lüeselbe  ein- 
treten würde.  M.  H. ,  um  MifsverstiUidoi«sen 
entgegensutieten,  dab  der  CSentralverband  Ober* 
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haupt  Stellung  dazu  gcuommen  habe,  constatire 
ich,  dafs  weder  das  Oireetorium  noch  ihr  Aus- 
schufs  noch  die  I>elegirtenversammlung  selbst  sich 
jemals  mit  der  Kanalvorlago  bescbäfligl  bat.  Aus 
diesem  Grunde  darf  ich  wohl  ranehmen,  dab 
rlie  Meinung  iJps  Hrn.  ricncrnlscrrelärs  Bueck, 
dals  die  gro£se  Mebrtteil  des  Ceutralverbandes 
lieh  für  die  Kinalvorlafe  BUssprechen  wQrde, 
wolil  eine  etwas  gew^^'tt"  ist. 

M.  U.,  es  slehea  sieb  entschiedene  Freunde  i 
und  cehroffe  Gegner  der  Vorlage  gegenüber,  und 
ein    grolser  Theii  der  Mitglieder   des  Central-  ! 
Verbandes  ist  meiner  Meinung  nach  der  Frage  \ 
gegenüber    völlig    indifferent.     Es    betrifft  das 
namenthch  die  süddeutschen  Industriellen,  «■  be* 
trifft  die  elsars-!ot?iringiscben  Industriellen  n.  s.  w. 
Den  Indusirieoentren  des  Wesleus,  Niederrhein 
und  Wcstfak»,  stehen  fegenfiber  Saar,  Ober- 
aeblesien  und  Niedcrschlesien. 

(Zuruf:  Oberscblesien  nicht!) 
Oberaehlesien  «im  Tbeil  doeb  wohl  aach. 

Also,  m.  IT.,  liier  apodiktisrli  zu  .sa|j;en,  die 
grofse  Majorität  des  Centralverbaades  sei  dafür  — 
ich  glaube  wohl,  das  ist  niebt  richtig.  Dieser 
Ueberaeuguog  mufs  ich  hier  Ausdruck  geben, 
damit  nicht  in  die  Well  hinaus  gesprochen  wird, 
der  Central  verband  hat  sich  für  die  Kanalvorlage 
erklärt/ 

(Ruf:  Sehr  wahr!  —  Ruf:  Bravo!) 
Nachdem  dann  noch  Ur.  Dr.  Mofas  (Halle) 
bemerkt: 

,lch  wollte  ansrhlif  fsend  an  die  Bemerkungen 
des  Hm.  Vopelius,  mit  denen  ich  mich  ganz 
eioTersUuiden  erklSre,  nur  noch  ein  Wort  «i  den 
Ausfölirungen  des  Hrn.  Bueck  sagen.  Er  Lat 
gesagt,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen 
erschöpft  sei,  und  Ich  mSchte  diese  Aeufserung 
auch  nicht  unwidersprochen  lassen.  Ich  glaube 
nicht,  dafs  dies,  noch  dazu  in  dieaer  AUgemdnheit, 
zutreffend  ist. 

Es  haben  sich  in  letzter  Zeit  Zweifel  erhoben, 
ob  die  Leistungsfähigkeit  der  Fi.senl)abni  n  im  Ruhr- 
bezirk erschöpft  sei,  aber  es  soU  dies  doch  erst 
in  Laufe  von  zehn  Jahren  evenludi  eintreten, 
leb  glaube  aber  dot  b,  dafs,  wenn  die  zehn  Jahre 
vorflbergegaugea  sind,  sich  Mittel  und  Wege  ge- 
ftindeo  haben  werden,  um  die  Leistungsfähigkeit 
der  prcufsi.schen  Staalseisenbalmen  aiuli  im  Ruhr- 
bezirk auf  der  Höhe  der  Zeit  zu  erhalten,* 

erwiderle  Hr.  Bueek:  ,Die  Aeufeerung,  die 
ich  in  der  Bedebuog  gemacht  habe,  habe  ich 
nicht  als  meine  Meinung  angeführt,  sondern  ich 
habe  nur,  wie  ieli  liinzulügte,  die  Worte  wieder- 
holt, die  von  mafsgebender  Stelle  gifallen  sind. 
Es  wird  Ihnen  Allen  iiekaniit  sriii,  daf-«  der  Minimier 
der  öffentlichen  Arbeiten  —  wenn  ich  nicht  irre, 
aber  auch  der  HerrFlnanzntinisler  dieses  Argument 
aufgestellt  hat." 

Wenn  sich  an  diese  Darlegungen  keine  ein- 
gehflode  Caoaldebatte  knOpfte,  so  ist  dies  unserer 


Ansicht  nach  in  erster  Linie  darauf  zurückzuführen, 
dafs  als  2.  Punkt  die  Verhandlungen  über  die 
umfangreichen  Ge-etzentwilrfe,  betr.  die  Unfall- 
versicherung, auf  der  Tagesordnung  der  Delegirlen- 
vcrsammlung  standen  and  man  IQr  diesen  Haupt- 
punkt der  noch  znr  Vprfn<,'ung  Stehenden  Zeit  auf 
das  dringendste  bedurfte. 

Nun  kannte  ai>er  durch  die  obigen  Stellen 
des  stenographischen  Berichl.';  in  weiteren  Kreisen 
die  Meinung  erweckt  werden,  als  sei  tbatsächUch  der 
«Centralverband  deutscher  Industrieller*  in  seiner 
Mehrheit  kanalgegnerisch  gesinnt  und  befinde  sich 
somit  im  Gegensatz  zu  seinem  Geschäftsführer. 
Unserer  Ansicht  nach  ist  das  aber  durchaus  nicht 
der  Fall;  wir  glauben  nelmebr,  dafs  Hr.  Bueck 
über  dieses  ,Cu!liirwerk  ersten  Range.s*,  wie  der 
Mittellandkanal  wiederholt  mit  Recht  genannt 
worden  ist,  der  dberwiegenden  Hebihdt  der  Hit* 
gliedf-r  ih's  Ceiilralverbande.s  völlig  au.s  df—  fTr>-7i'T-, 
gesprochen  hat  und  dafs  sich  die  isolirte  Mindei- 
hctt  nur  aus  den  HH.  Vopelius,  Dr.  Mobs  und  ihren 
wenigen  .Anhilngern  zusammensetzt.  Dies  kurz  fest- 
zustellen und  der  irrigen  Annahme  entgegenzu- 
treten, als  Mlde  die  Forderung  eines Iristungsfäh igen 
Wasserslrafsennetzes  in  Deutschland  keine  will- 
kommene Aufgabe  des  Cenlralverbande.«;,  ist  die 
Aufgabe  dieser  Zeilen,  die  zu  schreiben  wir  der 
Noth wendigkeit  überhoben  gewesen  wären,  wenn 
die  Darlegunp;en  des  Hrn.  Bueck  nicht  jene,  nn«!erer 
Meinung  nach  völlig  unbegründeten  Angriffe  er- 
fahren bitten. 

Von  den  Remertungen  des  Hrn.  VopcHu.s  ist 
nur  so  viel  richtig,  dafs  den  .Industriecentren  des 
Westens,  Niedeirhein  und  Westfalen,  die  Saar 
gegenüberstellt*  ;  eine  Gegnerschaft,  die  sieh  ja 
nicht  allein  beim  Kanal,  sondern  auch  bei  der 
Frage  der  Ermäfsigung  der  Entarife  u.  a.  geltend 
gemacht  liat,  Wenn  aber  Hr.  Vopelius  am 
13.  Februar  1900  Oberschicsfen  als  kanal- 
gegnerisch ins  Treffen  führen  zu  dürfen  glaubt, 
so  zeigt  er  sich  doch  sehr  schlecht  auf  dem 
Gebiete  der  Kanallrage  unterrichtet. 

Der  aOberscblesische  Berg-  und  Hütten- 
minntsehe  Verein*  hat  berdts  in  seiner  Sitzung 
vom  50.  Dereniber  1890  dem  .Antrag  der  ,Oesl- 
lichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und 
Stablindustrietler*  zugestimmt,  der  dahingeht,  bei. 
Wiedereinbringung  eiiifr  neuen  Kan.dvorlage  für 
dieselbe  einzutreten,  wenn  die  seitens  der  Regierung 
m  der  letzten  LandtagnesMOU  im  Interesse 
Schlesiens  gemachten  Zusagen  bezüglich  Aufrecht- 
erhaltung  der  bisherigen  Frachlenparität  bczw. 
Frachtenspannung  zwischen  Oberschlesien  und 
dem  Westen  Aufnahme  in  das  Gesetz  gefunden 
haben.  Dafs  dabei  eine  genaue  Stelinngnalime 
zu  der  Gesctzesvurlage,  die  ja  noch  nicht  bekannt 
ist,  Toihebalten  wurde,  ersdiemt  ganz  natOrlieh; 
die  Hauptsache  bleibt  der  Kernpunkt  des  Be- 
schlusses, daXs  man  unter  der  angegebenen 
Voraussetzung  eine  feindselige  Stellungnahme 
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gegen  die  neue  Kanai vorläge  fOr  ausgeschlossen 
erUlit.  Und  dieser  Beaeblub  berflhrt  um  vo  wohl- 

thuentler,  als  unter  den  ,MntiTpn*,  die  zu  dem- 
selben geführt  haben,  an  erster  Stelle  das 
VerhSltnifa  der  obersehlesiaehen  Indastrie 
zu  der  Industrie  des  Westens  genannt  wird. 
Ea  sind  nSmIich  für  die  Nolh wendigkeit  einer 
StellungDahme  zur  Kanalfrage  die  nachfolgenden 
Gründe  aafgefllhrt:  ,1.  In  ROeksiehtnahme 
auf  unsere  Beziehungen  zu  unsern  west- 
lichen Collegen;  2.  behufs  rechtzeitiger  Infor- 
mation unserer  Abgeordneten ;  3.  um  denjenigen 
Collegen  der  obersch lesischen  Eisenindustrie  ge- 
recht zu  werden,  die  s.  Z.  die  Erklärung  ab- 
fegvben  haben,  fOr  die  Vorlage  Antreten  m 
v.i  llpn,  wenn  die  Rcgicning  die  gcsetzmäfsige 
Festlegung  der  schlesischen  Forderungen  bewilligt ; 
4.  daa  Interesse  der  oberschtesischen  Industrie 
selbst."  Mit  der  Aufstellung  dieser  vier  Gründe 
und  insbesondere  des  an  erster  Stelle  genannten 
ist  der  thatsBchliche  Beweis  dafOr  geliefert  worden, 
dafs  die  deutsche  Industrie  —  mit  Ausnahme  der 
Saar,  falls  diese  an  ihrem  ursprfinplichen  Wtdor- 
spruclie  festhält  —  sich  der  Verptlichtung  ihrer 
Zusammengehörigkeit  bewufst  geworden  ist,  indem 
sie  einiiifillüg  anerkennt,  dafs  dun-h  den  Ausbau 
des  Mittellandkanals  ein  Verkehrsmittel  geschaOeo 
wird,  durch  welches  die  deutscbe  Industrie  in 
den  Stand  pesetzl  wird,  in  ihrer  für  den  Wohl- 
staad unserer  gesaromten  Bevölkerung  segens- 
reichen EntwieUung  fortzuschreiten  und  for  allen 
Dingen  ihre  Stellung  auf  dem  Weltmarkte  zu 
l>ehaupten.  Nach  den  Beschlüssen  der  ober- 
schlesischen  Industrie  kann  man  also  nicht  mehr 
die  Behauptung  aufstellen,  innerhalb  der  deutschen 
Industrie  selber  —  die  Saar  immer  unter  der 
obigen  Voraussetzung  auügenommcn  —  seien  die 
heftigsten  Meinungsgegensätze  betrelTs  der  Noth- 
wcndigkeil  und  Nützlichkeit  cles  Mittellandkanals 
vorhanden.  Für  solche  Behauptung  fehlt  nun- 
mehr die  Chtindlage. 

Ferner  behaviptet  Hr.  Vopcllus ,  die  sfid- 
deutschen,  die  elsafs-lothringischen  Indu- 
slridlen  U.  s.  w.  seien  der  Kanalfrage  gegenüber 
völlig  indifferent.  Er  beweist  damit  nur,  dafs 
er  über  die  Frage  des  Ausbaues  unserer  deutschen 
Wasserstrafsen  nicht  in  dem  Umfange  orientirt 
ist,  um  ein  sachgemäfses  Urtheil  fällen  zu  k^innen. 
Denn  jeder  Kenner  dieser  Frage  weifs,  dafs  nirgend 
so  lebhaft,  wie  in  Süddeutächlanü,  und  in  erster 
Linie  in  Bayern ,  die  genannte  Frage  als  im 
Vordergrunde  des  wirthschafllichen  Interesses 
Stehend  erörtert  wird  und  dals  man  in  Säd< 
denlschtand  gerade  das  Vorgehen  Pmifsens  mK 
dem  Alisbau  des  Mittellandkanals  als  vorbildlich 
und  Nachahmung  erweckend  für  das  übrige  Deutsch- 
land anf  das  allerfreudigste  begrOisen  würde. 
Hr.  Vopelius  scheint  die  Verhandlungen  des 
.Deutsch-österreichisch-ungarischen  Verbandes  für 
Binnenschiffahrt*  nicht  zu  kennen,  auf  die  wir 


hier  lediglich  zu  verweisen  brauchen,  ua>  damit 
ein  geradezu  erdrOekendes  Material  Ar  die  Wabi^ 

heit  unserer  Behauptung  ins  Feld  zu  führen.  Es 
mag  hier  aber  femer  auf  die  goldenen  Worte 
hingawiesen  werden,  die  Prinz  Ludwig  von  Bayern 
und  der  König  von  Württemberg  am  27.  Mai  v.J. 
in  Ulm  gesprochen  haben.  Dort  sagte  Prinz 
I^dwig:  ,Gott  sei  Dank,  wissen  wir  ja  alle,  dafs 
der  deutsche  Kaiser  ein  warmer  Freund  der  deut- 
schen Wasserstrafsen  ist.  Es  ist  auch  bekannt, 
dafs  im  preufsischeo  Landtage  Verhandlungen 
Ober  Kanalbaulen  schweben.  Die  Commission  hat 
zwar  die  Vorlage  abgelehnt,  aber  die  Commission 
ist  ja  nicht  das  Plenum,  und  wir  wünschen  alle, 
dab  die  Schwierigkeiten  beseitigt  werden  mfiehlctt  I  * 
Schon  am  Abend  vorher  halte  der  Prinz  in  längerer 
Hede  bezüglich  der  Wasserstrafsen  besonders  aus- 
geführt, dafs  der  Klassenkampf,  die  Verhetzung 
der  Stände  untereinander,  immer  heftiger  werde. 
Man  suche  jetzt  die  Landwirthscbafl  gegen  die 
Industrie  und  den  Handel  auszuspielen.  Nichts  sei 
aber  falscher;  Landwirthschaft ,  Industrie  und 
Handel  gehörten  zusammen.  Man  müsse  danach 
streben,  allen  Dreien  genug  zu  thun.  Und  beim 
Festmahl  brachte  der  König  von  Wflrtt«mberg 
einen  Trinksprwch  auf  den  Prin^regeDten  und  den 
Prinzen  Ludwig  von  Bayern  aus,  in  welchem  er 
betonte,  ein  wie  lebhaftes  Interesse  er  an  den 
Bestrebungen  de.s  Kanal  Vereins  nehme ,  und 
zugleich  hervorhob,  da£s  das  Werk,  an  welchem  der 
Verein  arbeite,  zum  Wohle  der  gesammten  BevOlke* 
rung,  der  Landwirthschaft,  des  Handels  und  der 
Industrie,  in  gleichem  Mafse  dienen  solle.  Wenn 
Hr.  Vopelius  eine  derartige  Stimmung  in  Kanal- 
sachen eine  «völlig  indifferoite*  nennen  wSl,  ao 
inufs  bei  ihm  mit  diesem  Worte  ein  anderer  Be- 
griff verbunden  sein,  als  wir  ihn  von  demselben 
haben. 

Auch  die  Elsafs-Lothrin^er  stehen  der 
Kanalfrage  keineswegs  indifferent  gegenüber.  Die- 
selben haben  ebenfalb  ein  Icbhaftn  Interease  an 
dem  Vorgehen  Preufsens  vot  diesem  Gebiete,  da 
für  sie  wichtige  Fragen,  wie  die  Vertiefung  der 
reicbslindiscben  Kanäle,  gröfsere  Sehiflbarmachung 
des  Rheins  von  Mannheim  bis  Strafsburg,  die 
Kanalisirung  der  Mosel  u.  a.  unter  dem  Gesichts» 
punkte  einer  möglichsten  Förderung  des  Wasser» 
strafsenwesens  in  Preufsen  als  dem  Torbildlidien 
Staate  in  Betracht  kommen. 

Endlich  mag  Hr.  Vopelius  noch  daran  er- 
innert  sein,  daCs  die  Holzinteressenten  von  ganz 
Deutschland,  die  in  dem  .Centraiverband  von 
Vereinen  deutscher  Holzinteressenten*  ihre  Organi- 
sation hAm,  auf  ihrem  Verfaandstage  in  Wies* 
baden  am  10.  November  1899  die  naclllblgende 
Resolution  gefafsl  haben: 

«Der  Genlralterband,  dnrebd rangen  von 
der  Nothwendigkeit  des  umfassenden  Aus- 
baues unserer  Wasserstrafsen,  bedauert  die 
Ablehnung  der  HittelUnd-Kanalvorlage 
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and   beflchltebt   bei  Wiederembiiogung  der 

letzteren  einen  aufserordentliehea  Verbandstag 
mit  der  Tagesordaung :  die  Frage  eioes  leisluag«- 
fthigeo  Wanentrafiwimetxes  für  die  deutaeben 
Holzinteressenten,  einzuberufen.' 
Wer  die  Bedeutung  des  Artil^els  .Holz"  für 
unsem  Verltehr  kennt  —  er  nimmt  selbst  anP 
den  Eisenbahnen  bereits  die  4.  Stelle  ein  und 
übeitrifTt  an  verfrachteten  Mengen  mit  I'i587:i30t 
die  Frachlmengen  TOn  Eisenerzen  (VI  i97  607  t) 
und  Roheisen  (6  557  045  t)  ~  und  wer  femer 
weifs,  (iafs  in  jenem  .Gentraiverband  von  Ven-inen 
deutscher  Hoizinteressenteo*  gerade  Süddeutschland 
eine  H«iiplroUe  mitspielt,  der  wird  die  WicbUgkeit 
jenes  Wiesbiilener  Votums  nicht  unterschätzen. 

So  bleibt  also  als  G^oer  des  Kanals  thal- 
aSehiich  nur  die  Saar  und  das  Braunkohlearevwr  in 
Sachsen  übrig;  denn  davon,  dafs  im  Norden  unseres 
Vaterlandes  eine  dem  Ausbau  des  Mittellandkanals 
feindliche  Strömung  herrsche,  hat  Hr.  Vopelius 
nicht  gesprochen.  Sollte  er  sich  aber  naclitiäg- 
lieh  etwa  noch  auf  die  Aeufsenmg  eine.s  TtKÜes 
der  Hamburger  Handelskariiincr  und  ilire^  Organs, 
des  ,Hamb.  Corresp.*,  berufen  wollen,  so  möchten 
wir  dem  zuvorkommen  und  feststellen,  dafs  die 
kleiolicben  Motive,  von  denen  die  dortige  kaoal- 
feindliebe  Haltung  MMf^^angeo  ist,  io  weiteren 
Kreisen  der  genannten  Hansastadt  keineswegs  ge- 
tbeill  wird.  Zu  dem  Zweck  sei  hier  wiederholt, 
was  das  .Hambiirger  FVemdenblatt*  am  28.  April 
1S90  in  rirhiisier  Wiedergabe  der  dortigen  all- 
gemeinen Stimmung  schrieb,  als  es  wörtlich 
Folgendes  «usRthrte: 

.Bei  den  Elrörterungen  äber  den  Mittelland- 
kanal finden  sich  in  der  Presse  heftige  Angriffe 
auf  Hamburg,  in  denen  auf  den  angeblichen 
Widerstand  Hamburgs  gegen  das  Kanal- 
project  hingewiesen  wird.  Die  AngrifTc  wären 
gerechtfertigt,  wenn  sich  in  Hamburg  wirklich 
eine  solche  kleinlielie  Intereasenwtrtbschaft  gegen 
die  Kanalvorlage  (geltend  marhie,  wie  es  in  der 
auswärtigen  Presse  dargestellt  wird.  Es  mufs 
aber  hervorgehoben  werden,  dafs  die  Hambtirger 
Kaufmannsrbafl  durch  den  Bau  des  MiltellanJ- 
kanak  bei  weitem  nicht  so  tangirt  wird,  wie  man 
es  gewöhnlich  hinzastdlen  beliebt  Widerstand 
gegen  den  Kanal  erheben  nur  einige  Handels- 
kammerkreise, die  bei  weitem  nicht  die  gesammtc 
Handelskammer  und  noch  weniger  die  gesaminte 
Kanfmannschaft  Hamburgs  vertreten.  Wir  haben 
uns  von  Anfang  an  mit  der  seltsamen  Haltung, 
die  die  Hamburger  Handelskammer  dem  Mittelland- 
kanal gegenQber  in  ihren  ofHclellen  VerCITent- 
liehungen  i'^c-enommen  hat,  nicht  einverstanden 
erklären  kunnen.  Diese  Haltung  ist  etwas  klein* 
lieh,  nnd  Kleinlichkeit  hat  nie  dem  Ham- 
burgischen Kaufmannssinn  enlsproefien. 
Es  ist  ganz  selbstverständlich,  dafs  bei  einem 
daraxtigeo  Riesenontemehmen,  wie  ei  der  Bbem- 
W«ser*Elbe-KaDal  ist,  nicht  alle  Interessenten 


den  gleichen  Vorlbeii  aus  dem  Werke  tiehen 

können,  und  dafs  ein  erhebliciier  Hewinn  auf  der 
einen  Seite  vielleicht  auf  der  andern  Seite  einen 
kleinen  Schaden  im  Gefdge  bat  Es  Ist  riefatig, 
dab  der  unmittelbare  Vortheil,  der  Hamburg  aus 
dem  Kanal  erwächst,  ein  nur  geringer  ist  und 
beispielsweise  nicht  in  eine  Reihe  ta  stellen  ist 
mit  dem  Vortbeil,  den  Bremen  nach  Vollendung 
ffes  Kanalprojects  haben  wird.  Aber  gerade  des- 
wegen liegt  für  uns  um  so  weniger  Ursache  vor, 
gegen  den  Kanal  zu  agiliren.  Eine  solche 
Agritation  würde  eine  kleinliche  Interessen- 
wirthschaft  involviren,  wir  würden  uns 
dadurch  auf  eine  Stufe  stellen  mit  all  den  anderen 
Gegnern  der  Karahwnlajie,  deren  kleinliche 
wirthschaf lliche  Bedenken  wir  stets  ent- 
schieden  bekämpft  haben.  Einesolehe  Haltung 
ist  so  durch  und  durch  den  bisher  von 
dem  Gros  der  Hamburgischen  Kaufmann» 
Schaft  verfoehtenen  wirthschaftlich  poli- 
tischen  Grundsätzen  widersprechend,  dafs 
wir  ein  dringendes  Interesse  daran  haben,  öffenl- 
,  lieh  festzustellen,  dafs  der  von  einem  Theil  der 
Hamburger  Hamielskammer  vertretene  Standpunkt 
gegenüber  der  Kanalvorla^'e  nicht  als  mafsgebend 
gelten  kann  für  die  Beuitheilung  der  Stellung 
Hamburgs  xu  dem  Project  im  idigemeinen.  Wir 
haben  so  und  so  oft  betont,  dafs  bei  einem  Werke, 
wie  es  das  vorliegende  ist,  das  Interesse  der  Ge- 
sammtheit  in  erster  Lmie  in  Frage  kommt,  und 
dafs  es  W\  dieser  Auffassung  vollkommen  gleich- 
gültig ist,  ob  der  scblieCsUche  Nutzen  des  Kanals 
ftlr  Brunen  etwas  grCfiMr  lem  wfad,  als  fiSr 
Hamburg.  Ei  wäre  besobimaild  für  die 
Hamburger  Bevölkerung,  wenn  hei  ihr 
solch  kleinliche  Motive  in  Wirklichkeit  beständen. 
Wir  betiinen  deshalb  nochmals,  da£s  die  Haltung 
eines  Tlieiles  lier  Handelskammer  und  des  von 
I  ihr  ressortirenden  Organs  keineswegs  die  Stellung- 
I  nähme  Hamburgs  su  der  Kanalvorlage  festlegt.* 
Das  ist  in  der  That  eine  vom  Standpunkte 
der  Allgemeinheil  in  hohem  Grade  erfreuliche  und 
des  groben  Hamburger  Gesiditsknites,  der  sich 
seiner  Zeil  .(Uüh  beim  ZollanacUub  Iwwihrl  hat, 
durchaus  würdige  Sprache. 

Wir  sind  fest  aberz(>)i(rt,  dafe  die  Mehrheit 
der  Mitj!;!ieder  des  .Centraiverbands  deutscher  In- 
dustrieller* und  seines  Directoriums,  in  dem  neben 
Hrn.  Vopelius  Männer  von  dem  weilschauenden 
Blick,  wie  Hafsler,  Jencke,  Rvssel,  König, 
Kirdorf  und  fC rafft  sitzen,  jranr  genau  den- 
selben Standpunkt  theilt.  Vor  übergebende  Stim- 
mungen und  Strömungen  können  unserer  Anneht 
nach  eine  Körpersehan  von  der  Bedeutung,  wie 
es  der  ,Centnüverband  deutscher  Industrieller* 
ist,  nicht  von  einer  Sellungnahme  zu  emer  der 
wichtigsten  Fragen  unseres  Zoilallers  abhalten, 
der  Frage,  ob  und  in  welchem  Umfange  Deutsch- 
land eines  leistungsfähigen  WaHUi  idraftenaates 
bedarf.   Wenn  die  PracbtenpamiÜB,  die  heute 
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auf  den  deutschen   W'asserstiafseu  erzielt  wird, 
sieh  bereits  auf  mehr  ^ils  50  Millionen  Mark  be- 
ziffert, und  wenn  die  Transportleislung  sich  fiir 
das  Kilometer  der  wiriilich  befabreoeo  deutschen 
BiniiMisehtffiKbrtatntbeii,    welch««    1875   noch  | 
290000  t  betrug,    1895  schon  nuf  750000  l 
stellle,  während  im  gleichen  Zeitraum  die  Leistung  j 
des  Kilometers  der  deutschen  Eisenbahnen  nur  j 
von  410000  t  auf  590  000  t  gestiegen  ist,  dann 
wird  die  Frage  des  weiteren  Ausbaues  dieser  i 
Wassemtraben  nicht  von  der  Tagesordnung  unserer  | 
wirthidltfUichen    Körperschaften  verschwinden, 
auch  wenn  sich   Hr.  R.  Vopelius  dagegen  aus- 
spricht.    Einer  Abstimmung  aber  im  .Centrai- 


verband deutscher  Induslridier'  über  die  kommende 
Kanal  vorläge  würden  wir  als  überzeugte  Anhinger 
der  Wasserstrafsen  mit  vollkoitimener  Ruhe  ent- 
gegensehen; sie  würde  obne  alien  Zweifel  iür  die 
Vorlage  und  für  den  Ausbau  unseres  Wasser- 
ätrafsennetzes  überliaupl  eine  imposanle  Mehrheit 
bringen  und  ürn.  Vopelius  mit  seinen  Freunden 
in  der  bdirlheit  zeigen,  in  der  sieh  naturgemifs  alle 
diejenigen  auf  die  Dauer  Ijefinden  müssen,  welche 
augenblickücber  Stimmungen  und  Strömungen 
halber  dem  rollenden  Rade  der  berechtigten  Ter^ 
kehrsbedürfnisse  in  die  Speichen  faUen  SU  mOisen 
fOr  ihre  Aufgabe  halten. 

Dtt  ■ffnferffum. 


Nenenmgen  bei  amerUumkclieii  Stahlwerken.* 


M.  H.  I  Von  unserem  verehrten  Herrn  Vor- 
sitxmdeD  wurde  mir  der  Auftrag,  der  heute  tagenden 
GentfalTersannnhing  Emiges  aber  meine,  im  letzten 
Sommer  unternommene  Amerikareise  vorsutragen. 
Ich  bin  dieser  Auflorderung  sehr  gern  nach* 


werken  der  Vereinigten  Staaten  und  der  dadurch 
bedingte  Uebergang  'xum  sogenannten  WagonguCi. 
Die  Sache  ist  in  Amerika  uidit  abenJI  neu,  denn 
schon  im  Jahre  1892  ging  die  .Maryland  Steel  Co.* 
in  Sparrows  Point  beim  Bau  ihres  neuen  Bessemer- 


»  Znr  BM«tt-ABlb«nUnas> 

t  OoD  Tarier. 

<  Mi«clicr 

y  V'>lli  [{ü<^hoftD. 

f  Krahn. 


Figur  1.  Beaasmerwerk  Sparrows  PoinL 


gekommen  und  bedaure  nur,  dafs  ich  Ihnen  bei 
der  Kürze  der  Zeil  nichts  Erschöpfendes  bieten  kann. 

Der  Gegenstand,  den  ich  hier  hauptsächlich 
behandeln  möchte,  ist  der  fast  gänzliche  Wegfall 
der  Qiebgruben  in  den  Beesemer-  and  Marlin- 

*  Vurlrai;,  gehalten  am  Sl.  Januar  in  der  .Ei-in 
baue  Oberschle^ien'  von  Ingenieur  StammscbuU«- 
Katlowiti. 


Werkes  in  zielbewulster  Weise  mit  der  Emfillhrang 

dieser  Neueinrichtung  vor.  Eis  hat  dann  ziemlich 
lange  gedauert,  ehe  die  andern  grofsen  Werke 
folgten,  weil  man  den  Erfolg  der  Sache  erst  ab- 
warten wollt«.  Heute  weifs  man,  dab  durcli  Ein- 
mhrimc;  der  neuen  Methode  die  LeislunpsfShiplceit 
der  Stahlwerke  um  ein  üedeutendes  erhöht  werden 
kano,  dab  man  an  Zdl  und  Arbeitslöhnen  qiart, 
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und  so  gicbi  es  deon  «ueli  nur  sehr  wenig«  Werke,  |      Das  Bessemerwerk  in  Sparrows  Poial  (Fig.  1) 

die  ihre  Umbauten,  die  zum  Theü  mit  grofsen  enthält  zwpi  Converter  von  je  I  f>  t,  für  zwei  weitere 

technischen  Schwierigkeiten  Terknüpft  waren,  noch  \  ist  Platz  vorgesehen.    Die  Converter  haben  sym- 

nidit  Tollendel  babeo.  j  melriwhe  Form  und  kAmen  naeb  forwirts  uod 

Die  neue  Methode  kennzeichnet  sich  dadurch,  rflckwarls  ^rcrlrelil  werden,  so  dafs  die  Einrülirung 

dafs  die  GoquUleo  nicht  mehr  in  Gruben  auf  ,  des  flüssigen  Roheisens  auf  der  Rückseite,  die 

Einxelbdden  oder  Gespannplaiten  gestellt  werden,  I  Entleerung  nach  der  Vorderseite  geschehen  kann, 

sondern  zu  2  bis  4  Stück  hintereinander  auf  Die  Giefspfanne  hängt  an  einem  hydraulischen 

Scbmalspurwagen,  deren  Plateau  die  Bodenplatte  Laufkrahn;   der  Raum  vor  den  Convertern  ist 

bildet,  aufgeslellt  und  so  der  Giefspfanne  2U-  auf  diese  Weise  vollständig  frei  und  zugänglich, 

geführt  werden.  Das  flOssige  Roheisen  wird  zwei  Misebem  von  1 50  t 

Director  Woodl  von  Sparrows  Point,   der  Fassung  und  vier  Ciipolöfeti  entnommen.  Mischer 

gewissermafsen  als  Erfinder  der  Wagengiefsmethode  und  Cupolöfen  entleeren  in  Pfannen,  welche  auf 

betrachtet  werden  kann,  erklärte  uns  Ober  die  der  Hfittensohle  auf  emem  geneinsehalUiebca  Ge» 

Entstebung  derselben,  iah  der  Grundgedanke  für  kise  stdien,  dann  »im  Aufieug  tranaporttrt  wsrden 


CoquiUa. 

Kgiir  1  Bcisemerwerfc  Loraltt. 


die  Einführung  dieses  Systems  darin  gelegen  habe, 
MKtel  und  Wege  zu  finden,  die  gegossenen  Blöcke 

so  rasch  wie  möglicli  au.s  dem  W'c^e  zu  schallen, 
um  den  Converterbeirieb  nicht  im  behindern. 
Dieses  ist  gelungen,  denn  während  frOher  b« 
der  Grubengiefsmelhode  bSufig  beim  Convertet- 
betrieh  zwlsclien  den  einzelnen  Chargen  Pausen 
gemaclit  werden  mufslen,  damit  die  Arbeiter  in 
der  Giefsgrube  nachkomm'n  konnten,  arheJen 
die  C  inverler  jetzt  nnunlei  brocLen  fort,  da  ja  die 
auf  Wagen  stehenden  GoquiUeu,  nachdem  sie 
vo^egoasen,  sofort  entferol  werden  und  nene 
nachn'ieken.  Es  Htltl  also  die  bei  uns  flblicbe, 
durch  die  langen  Giefsgruben  bedingte  kostspielige 
Einrichtung,  wie  Giebgruben-Uehndacbung  bezw. 
Gebäude.  Giefswagcri  fwovoti  bei  forcirlem  Betrieb 
gewöhnlich  mehrere  vorhanden  sein  müssen),  Block- 
krahne u.  s.  w.  ToUstindig  weg;  auÜMrdem  leiden 
die  Arbeiter  wem'ger  unter  der  strahlenden  Hilse. 


und  —  auf  der  Converterbühne  angekommen  — 
ihren  Inhalt  Ton  der  hinteren  Seite  der  Converter 

aus  an  diese  abgeben.  Für  (bis  Ein.fihmelzen 
des  Spiegeleisens  sind  drei  kleinere  Oefen  vor- 
handen, deren  Inhalt  eine  kidne  Pfanne  mittds 
Luftbahn  an  die  Converter  bringt.  Der  Lageplan 
(Figur  1)  erläutert  das  eben  Gesagte. 

Km  ebenfalls  gröfsercs  und  modernes  Stahl- 
werk  befindet  sieh  in  Lorain  (Fig.  2);  vorläufig  das 
einzige  in  der  Nalie  von  Cleveland,  und  dneli  ist 
gerade  diese  Gegend  ausnahmsweise  günstig  ge- 
legen rar  die  Erriehlong  von  Hatlenwerksanlagen. 
Denn  unzweifelhaft  sind  die  Erze,  weldie  von 
den  , Oberen  Seen*  in  Booten  nach  Clevcland 
gebraebt  werden,  um  von  hier  aus  mit  der  Bahn 
über  den  ifanzen  Staat  Puntisylvanien  versandt 
zu  werden,  in  Ueveland  billiger  als  in  den 
grolbett  Indastijeeaolren  Pennsylvaniens,  da  die 
Eisenbabafraeht  wegfsllt.   Die  Kohle  mub  alkr- 
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dings  auch  mil  der  Daun  unch  Cltvelaiid  gebracht 
Werden,  doch  nicht  aus  allzugrofser  Entfernung, 
da  schon  im  sädlicb«a  Ohio  sidi  reiche  Kohiea» 
lager  befinden. 

Das  Werk  macht  emen  tuberst  gediegenen 
fimdnidi  und  ist  doch  sehr  rasch  gebaut  worden. 


Die  Bessemeräiila|;e  der  .Lorain  Sleel  Woriis'' 
bestdit  aus  Convertern  von  je  1-2  t,  welche 
zusammen  (>  1ms  7  Chargen  i.  d.  Stunde  machen. 
Bis  zum  letzten  Sommer  hat  das  Werk  seinen 
Bedarf  ao  Robeisoi  gekauft  und  in  vier  groben, 
hochstehenden  Gupolörett  amgesehmalxen;  nach 


•  Ni  ZwiMliMiltnJu  Vr.  1  m4  t.  b  GMMtnlio.  «  «■  •«  CMvartor  Nr.  1,  %  S.  S  flgcUMia.  «  Knha. 
FSgor  8.  Beasemer-Anlage  der  Soatb  Cbieago  Works.  Alto  Anordnang. 


Vor  5  .Jahren  wurde  der  «Tstc  Rpalensticli  ^Tthan 
und  nach  weniger  aU  10  Monaten  wurde  schon 
das  Bessemerwerk  in  Betrieb  gesetzt,  eine  selbst 
für  Amerika  <:taunenswerthe  Leistung  und  zugleich 
ein  Beweis  für  die  Energie,  mit  welcher  das  ganze 
Unternehmen  ausgefOhrt  wurde. 


Inbetriebsetzung  der  nptiPn  Hocliofenaniajre  wird 
das  Werk  sein  eigenes  Roheisen  herstellen  und 
das  flflssige  E^n  vom  Hochofen  direet  sum  Gon> 
vciter  bezw.  Mischer  führen.  Die  beiden  Rirnen 
haben  einen  geineioschafUicheo  GieCskrahn  von 
SO  t  Tragfähigkeit.  Derselbe  ist  auf  Kugellagern 
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tnontirt  und  kann  unter  Vollbelastung  sehr  leicht 
von  Hand  bewegt  werden.  Auf  jeder  Seile  dieses 
(»terskrntitis  slt^ht  10-t-Krabn  tum  EinscUieo 
und  Abheben  der  Gieläpfanne. 

rigur  3  «eigt  den  Grondrib  dieser  Anlage. 
Dil  Illnckc  werden  auch  hier  auf  Wagen  prpo-spn 
und  zwar  stehen  je  4  CoquiUeu,  wdcbe  gewöhn- 


a  «t  ZwiKbmknÜMi  Mr.  In.}.  *  »,  QiefakMkB  Nr.  t  n.  l  «  «i  et  CMi««r1«r  1, 1  3 
4  Hoebtebo.  •  Tmb  lUaAmt.  f  nhnatnlnbB.  f  Badkawic  flir  GUr-knliD  Nr.  i. 
*  Emu Bl0ckftbatr«r«r.  f  9chlvken;rlai»<>.  i  »,  Gior«K*|aiM  ITr.  t  n.  2.  /  r,  Gi«r«i>UtrrKm 
Nr.  1  o.  C  ri  PlaHibra.  m  Bfdianang  i  Giar«kr«lia  Nr.t.  n  IhNHonung  dar  (  uaveiter 

Figur  4.  Bcssener-AnUge  der  South  Chicago  Works.  tVeue  Aiionintnig 


lieh  eiiK.'  Chat^;.>  f  issMi,  auf  »Mnern  Wagen.  Die 
Coquillen,  die  im  Mittel  etwa  4&0X^^0  mm 
lichten  Querschnitt  haben,  sind  oben  nicht  ganz 
offpn,  soiulet  ri  Itesitzcn  nur  eine  kreisrunde  OcfTnung 
von  200  mm  Weite.  Die  Blöcke,  deren  Gewicht 
je  rund  2500  kg  beträgt  (sie  enthalten  3  Schienen- 
längen von  je  60').  warm  tadellos  dicht  gegossen, 
weshalb  die  Wal  J  rV!"  seJir  gering  sind. 

Die  grofsen  «liliiiuis  Steel  Works"  besitzen 
mdirere  Beasenerwerke.  Die  efwabnanawertheaten 


befmden  sich  in  South  Chicago  und  Joliel.  Das 
•Bessemerwerk  in  South  Chicago  wurde  bereits  int 
Jahre  1881  crbaul,  hat  aber  in  der  Zw!srhon7cit 
verschiedene  durchgreifende  Aenderungen  erfahren. 
Es  nnd  drd  nebeneinanderliegende  Converter  Tor* 
Imndcn  fPig.  3);  vor  n^elhr^ri  befindef  sich  rrne 
Hochbahn,  welche  die  Verbindung  mit  den  beiden 

Mischern,  die  je  150  t  fas- 
ern, lici^telll.  Die  Coiiver- 
ler,  welche  früher  10 1  faf^^ 
ten.  Warden  spCler  darcli 
solche  von  14  t  ersetzt. 
Keine  Aenderung  wurde  da- 
gegen bis  Anfang  1.S99  in 
der  Giefsmethode  gemacht, 
■wi'IcIh»  \m  m  diesem  Zeit- 
punkt in  alter  Wei««  in 

Grubängub  aosgefQbrt 
wurde.  Die  vielen  Vortbeile, 
welche  der  Wagengufs  hie- 
tet,  machte  aber  eine  der- 
artig*'  \'  rdfiimg  wön- 
scbenswerth,  und  nach  sorg- 
fältigem Stadium  der  Er- 
fordernisue  wiirdt'  eine  etwas 
umständlirlie  \Vajr»?ngufs- 
methode  cmpefülu  t,  welche 
sich  den  örllichen  Verhält- 
nissen anpafst.  Em  ^rofsrs 
Hindernifs  beim  Uebcrgang 
zum  Wagengab  war  der 
verliiüiiiirsmäfsip  kleine  ver- 
fügbare Raum  und  die  schon 
erwlhnle  Hochbahn ,  die 
entlang;  der  Vnrderseite  der 
Converter  läuft.  Es  wurden 
zwei  voneinander  unabiiln* 
gige  Giefsgeleise  gewünscht, 
so  dafs  im  Notbfalle  immer 
eines  wenigstens  verfügbar 
wäre.  1  »  < -er  Zweck  wurde 
«.•m-iclit  (iiirrli  Ritifnlirung 
von  zwei  Zwischenkrahnen 
neben  den  eigenttiebenCSers* 
krähnen.  Der  Stahl  wird  aii.s 
dem  Converter  zunächst  in 
die  vom  Zwischenkrahn  go- 
!r  ii;ei:t'  lYanne  enlleert  und 
dann  von  dieser  noch  ein- 
mal in  die  GieTspranne  Aber* 
geleert  und  sodann  in  die  auf  Wagen  bereitstehen- 
den ('o(|uilleM  ge^oss^en.  Jeder  Krahn  hat  eine 
Tragfähigkeit  von  1  4  l.  Die  Drehpunkte  der  Giofs- 
kräline  sind  so  gegeneinander  vorsetzt,  dafs  jeder 
Krahn  ein  ai.drres  Hi. T-lh  lei^^e  bestreicht.  Die 
Zwischeitknihne  sind  so  verllieilt,  dafs  jeder  zwei 
Birnen  bedienet!  kann.  Die  Einriebtang  ist  derart 
petrolTf  II,  ih\U  die  Arbeil  des  Kntlerren.-,  iimf  Girr-sen-s 
ununterbrochen  fortgesetzt  werden  kann.  Vor  den 
Gicbirfthncn  sind  2  Gieftformen  angeordnet,  auf 
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welchen  die  das  Giefsen  beaufsichtigenden  Arbeiler 
»eh  befloden. 

Figar  3  zeigt  die  Anordnung  des  Bessemer- 
werks vor  dem  Urabau,  Figur  4  und  5  erläutern 
die  neue  Anordnung  nach  den  Umbau. 

Die  Umänderung  zu  dieser  Giefsmelhode  wurde 
gegen  Ende  Februar  v.  J.  gemacht.  Um  an  Zeil 
zu  sparen,  wurden  alle  möglichen  Vorbereitungen 
schon  im  voraus  getroßen,  so  dafs  die  Arbeil 
nur  "l  Wochen  lang  eingesleilt  zu  werden  brauchte, 
um  die  Acnderung  durchzuführen.  Das  neue 
Intern  hat  sich  audb  hier  als  iufsmt  vorllieiUMit 
erwiesen;  Beweis  dafür  ist,  dufs  im  Mon.-ii  Mai 
V.  J.  schon  die  Erzeugung  der  Ikssemeranhige 


Ck)nverter,  welche  von  der  Rückseite  beschickt 
werden  und  vorn  enileeren,  leigen  deshalb  auch 

hier  die  ajmineUnfiche  Form  imd  woirlen  von 
einem  hydraulischen  Gicfskrahn  von  20  l  Trag- 
üRhigkeit  bedient.  Auf  jeder  Seite  des  Gie£$krahns 

befindet  sich  ein  I U  - 1  •  Hebekrahn.  Sämmlliche 
ii^rfihne  sind  im  Dach  gelagert.  Die  höchste  Leistung 
des  Bessemerwerks  wur  iOOO  t  in  24  Stunden. 
Figur  6  zeigt  den  Lageplan  dieser  Anlage.  Es  sind 
liier  je  '■2  Coiinillen  auf  einem  Wagen  angeordnet; 
ü  Goquillen  fassen  eine  Charge.  Nach  dem  Gusse 
werden  die  Wagen  —  wie  auch  auf  den  anderen 
Werken  zum  Hiofikabstreifer,  dem  sogenannten 
,  Stripper '  gefahren,  wo  die  Goquillen  von  den 


Schnitt  CD. 

Figur  Ö.    Kessemer-Anlage  der  South  Chic4i|;<)  Wurks.    .Neue  Anordnung. 


6928S  t  BlOdte  behmg,  d.  h.  10  96  mehr  als  die 
beste  Leistung,  welche  fiillier  beim  Grubengufs 
möglieh  gewesen  war.  Auch  das  Werk  in  Joliet 
hat  die  neue  Giefsmethode  angenommen,  die  sieh 
auch  hier  bestens  bewährt.  Die  Bcsserneranlaftc 
enthält  2  Birnen  von  je  10  t  und  secli.s  grofse 
Gupolüfen.  Diese  letzteren  werden  nicht  von  Hand 
beschickt,  sondern  jeder  Ofen  hat  ein  eigenes 
Scbienengeleise,  da^^  eine  schiefe  Ebene  bildet  und 
auf  welchem  kleine  Wagen  den  Einsatz  zur  Gicht- 
bahne  bringen  und  automatiseh  in  den  Ofen  ent> 
Inn  n.  Das  Himiufziolien  der  Wa^ron  geschieht 
vermittelst  Seil  durch  eine  kleine  Aufzugmaschiue,  . 
die  sich  auf  der  GichtbOhne  befindet.  Die  Oupol-  I 
Öfen  geben  ihren  Inhalt  zunächst  an  einen  Mischer 
von  250  t  Fassung  ab  und  von  hier  aus  wird  i 
das  fiflssige  Eisen  den  Coovertero  zugeführt.  Die  , 


Blöcken  gezogen  werden,  worauf  telxtere  sofor 

—  immer  noch  auf  denselben  Wagen  Stehend  — 
den  Wärmöfen  zugeführt  werden. 

Die  bedeutenden  Carnegie  -Werke  hei  Pitts» 
bürg  haben  in  ihi  en  3  Hauptwerken  Edgar  Thomson» 

llomeste.n!  und  Ouquesne  Je  ein  Bessemerwerk, 
welche  sämmllich  nach  der  neuen  (Üesmelhode 
arbeiten.  Kine  Beschreibung  der  beiden  let/i- 
genannten  Werke  eri'ibri'^'t  sich,  da  ■^ie  zii-mlhli 
genau  der  schon  erwähnten  Bessemet  anläge  in 
Lorain  gleichen.  Erwihnt  sei  nur,  dafs  das 
Bessemerwerk  in  Du(|iiesne,  welches  2  Converter 
von  je  lü  t  Einsatz  besitzt,  12Ü  Chargen  in 
12  Stunden  herstellt;  die  Tagesleistung  beträgt 
2400  l. 

Homestead  liefert  mit  ^  Convertern  nur  di« 
Hslfte,  also  etwa  1200  t  Der  m  Homestead  he- 
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findliclie  Miäcb«r,  den  das  Eisen  von  den  Hoch-  vorband«!  sind.  Eigenartig  ist  au<  h  hier  die  An- 

öfcn  in  Diiqupsne  zup;cffi!irl  wird,  wird  mit  Natur-  wenditnft  xwcifr  Zwiiclifiikrälinf  wie  in  den  South 

gas  geheizt.   Die  Bessemeranlage  Edgar  Thom>  Chicago  Works,  wodurch  ein  zweiniahges  Umlecren 

80 n  «nthüt  4  Converter  von  je  15  t,  davon  «bd  des  flflsdgeo  Stahls,  bdiufs  besserer  Miaebung, 

beständig  drei   in   Betrieb.     Diese  drei   liefern  bezweckt  wird.     Zum  Stahlwerk   gehören  zwei 

170  Cbargeo,  d.  h.  rund  2500  t  in  24  Stunden,  groftte  Mi^ber  von  250  bezw.  300  l  Fassung. 

Hinter  den  Birnen  beenden  sieh  vier  hdher  Um  die  Temperatur  des  Metallbades  in  denaelboi 

stehende  Cupolöfen,  die  direct  in  die  Converter  genügend  boeh  SU  halten,  wird  Petroleum  ein« 

entleeren,  aulserdem  kommt  flüssiges  Eisen  vom  j  gespritzt. 

Miadwr  nr  Verwendung.  Je  2  Converter  haben  I       Aber  nicht  nur  in  den  Bessemerwerken  der 

eiDan  gmuanschafthchen  Giefskrahn,  der  die  Giefs-  ;  Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  hat  die  Wagen- 

piumen  auf  einie  Plattform  (Ibefschiebt,  die  zur  |  guCsmetbode  Platz  gegriffen,  sondern  auch  in  den 


■ 
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Figur  «.  OBSBBRier-Anlage  der  JoIIst  Works,  III. 


Aufnahme  von  2  Pfannen  eingerichtet  ist.  Iiier- 
unter  befindfl  sich  das  Giefspeleisp.  Die  Platt- 
formen werden  von  einem  Krahn  mit  geringer 
Ausladung  bestricbeD,  der  zum  Abheben  der  leeren 
Giefspfannen  dient  Die  Anordnung  ist  aus  Fig.  7 
ersicbllich. 

Erwibnenswerth  ist  neeh  die  Bessemeranlage 

der  ,Cambria  Steel  Co.*  in  John  stow  n.  Das 
Werk  hat  im  vorigen  Sommer  alle  Vorbereitungen 
getroffen,  um  in  kflnester  Zeit  zum  Wagcngufs 
Obergehen  zu  können.  Die  Anla^re  hestehl  aus 
4  Birnen  von  je  12  l,  in  Gruppen  von  je  zwei 
aufgestellt,  so  dab  zwei  symmetrisebe  Anlagen 


meisten  Martinwerken.  Ich  will  liier  nur  von 
zwei  der  gröfseren  Werke  dieser  Art  berichten 
und  zwar  von  den  Martinanlagen  der  , Tennessee 
Goal,  Iron  and  Railroad  Company"  in  Ensley  und 
den  .Illinois  Steel  Works'  in  Soulli  Chicago. 
Nameuliich  das  erstgenannte  Werk  in  Ensley  ist 
hochinteressant  und  wird  voraussichtlich  noch  sehr 
viel  von  sioli  reden  tnrielien.  Es  ist  ein  Unter- 
nehmen, das  sehr  wohl  dazu  angethan  ist,  die 
Aufmerksamkeit  der  ganzen  Eisenindustrie  der 
alten  imd  neiif-n  Well  anf  sich  7ii  lenken.  Das 
Werk  war  z.  Z.  meines  Besuches  noch  im  Bau 
begriffen,  ist  aber  Ende  des  verfkMseneo  iahrcs 
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in  Betrieb  geaetxt  worden  und  damit  ist  AlabuDa, 

das  schon  seit  Jahren  eine  gewichtige  Stimm«  auf 
dem  Roheisenmarkt  besitzt,  nunmehr  als  ganz 
neuer  Goncurrent  auch  auf  dem  Stahlmarkl  auf- 
getrelen  und  zwar,  wie  zu  erwarten  steht,  mit 
gleich  gutem  Erfolge  wie  bciiii  Roheisen.  Za 
verwundern  ist  ja,  dafs  dies  nicht  schon  lange 
der  Fall  gewesen,  denn  ea  war  nur  in  beweisen 
nöthig,  dafs  das  in  Alabama  prblascne  Roheisen 
sich  zur  Slablbereituog  eignete  und  dieser  Beweis 


hydrauliseher  Plungcrkolben ,  von  denen  swei 

an  jedem  Ofen  angebracht  sind.  Di^elben  Bolzen, 
die  diese  Drehvorrichtung  mit  dem  Ofen  ver- 
binden, tragen  rechts  und  links  je  ein  frei  her- 
unter hängendes  Wangenslöck ,  welche  zur  Auf- 
nahme eines  schwebenden  Plateaus  dienen,  das 
bei  der  Drehung  des  Ofens  stets  in  honzoDtaler 
Lage  Mcttrt.  Die  Thfiren  der  Oefen  werden 
durch  Prefslufl  -  Cylinder  gehoben;  die  Thür- 
geschränke  siad  mit  Wasser  gekühlt.    Die  inter» 


a  Ol  at  ai  Capolo(<a  Kr.  1,  2,  3,  4.    6  Gkbkrahn.    e  «i  et  et  Conrartar  Nr.  I,  i,  3.  4.  d  Hoebbaho  wm  MivclMr.  t  Enbn  Ar 
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Figiir  7.  Bessemerantsg»  dar  Edgar 


Works. 


wurde  erbrarht  dnrcli  die  Versuche  in  der  .Rir- 
miogham  RoUing  Mill' ,  welelie  vor  etwa  2  Vt  Jahren 
versuchsweise  zwei  Martindfen  —  es  waren  die 

ersten  in  Alabama  —  aufstellen  liefs  und  seither  mit 
Erfolg  in  Betrieb  hat.  Er!<l  auf  Grund  der  in 
Birmingham  erzielten  günsügen  Resultate  sah  sieh 
die  grofse  , Tennessee  Co.'  veranlafst,  in  grofscm 
Mafs^lahe  zur  Stahlfabrication  überzugehen,  und 
so  errichtete  sie  das  neue  Stahlwerk  Ensley. 

Die  Martinhalle,  die  740'  lang  und  80'  breit 
ist,  entliäll  1 0  drehbare  Wellman-S^-averöfen  von 
je  50 1  Fassung.  Die  Drehung  geschieht  venniitciät 


essantesle  Neuerung  der  in  Ensley  erbauten  Opfen 
besteht  in  einer  eigenartigen  Vorrichtung,  welche 
an  der  Abstiehseite  des  Ofens  angesehteasen  Ist. 
Es  ist  dies  ein  sogenannter  , Ausirufstopf ,  an 
dem  sich  unten  zwei  mit  Stopfen  versehene 
GiebUtcher  befiaden,  so  dab  swd  Goqutllen  zu- 
gleich gefüllt  werden  können.  Dieser  Ausn;uf^'. 
topf  hat  einfach  den  Zweck,  die  Giebpfanne  zu 
ersetzen  und  vom  Ofen  direct  in  die  CoquiUen' 
zu  giebco.  Versuche  sind  bis  beule  bereits  ge> 
macht  worden  und  im  allfremeinen  nicht  un- 
günstig ausgefallen,  aber  erst  die  Zukunft  wird 
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xrigen,  ob  diese  Vorrichtung  sich  praktiseh  be-  ^ 

währen  wird  n<'ini  Ahlaisen  der  Solilacke. 
was  ebenfalls  durch  Kippeo  des  Ofens  geschiebt, 
werden  die  bdden  PaihOTricbttnigon  fUr  die  Co- 
quillen  entfernt  und  durch  ein  einfaches  Ausgufsslück 
ersetzt.  Vorsichtshalber  ist  übrigens  in  der  Giefs- 
halle  ein  scliwerer  Laufkralm  vorgesehen.  Sollte 
sich  also  die  directe  Aus((Olsvorrichtung  auf  die 
L)aut'[-  tiii'hl  bewahren,  «o  v>\vd  d^r  Orpn  durch 
Drdiuii^  in  Ulf  am  Laufkrahn  hangende  GieTä- 
pfanne  entleert  und  di«  Coqaillen  auf  die  ge> 
wühnlichc  Weise  pcfülit.  Die  zum  Ousse  bereil- 
slebenden  CoquUlen  bclinden  sich  paarweise  auf 


•bAihr  ist  in  bequemer  Weise  so  «Dgericbtet. 

dafs  sie  in  einem  unter  Flur  befindlichen  Kanal 
vor  sich  gehen  kann.  Es  bestellt  nur  diese  eine 
Gasanlage  fQr  das  Msriinwetk,  alle  WirmOfen 
der  Walzwerke  erhalten  direoto  Kohlenfeuerung. 

Figui  8  zeigt  den  Grundrifs  eines  BruchtheUs 
der  Ofeiianlage. 

Die  Marlinanlage  in  South-Chicago  wurde 
1895  in  Betrieb  gesetzt.  Sie  besteht  aus  zehn 
nebeneinander  aufgestellten  Oefen  und  zwar  vier 
feststebenden  von  je  95  t  und  6  Wellman'Oefen, 
davon  "-2  zu  25  1  und  l  zu  50  t.  Die  jährliche 
ProductiOD  der  lU  Oefen  beträgt  17500U  L  Die 
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elektrisch  hewcglen  Wagen,  die  nach  jeder  Füllung 
langsam  vorwärts  geschoben  werden.  Nach  dem 
Gusse  werden  aubnrhalb  der  Giebballe  mniebst 

die  Goquillen  abgestreifl  und  die  Wapen  mit  den 
daraufstehenden  Blöcken  langsam  durch  einen 
langen  VorwSrmtnnnel  geschoben,  erst  dann  er- 
folgt das  Einsetzen  in  die  Wärmöfen.  Die  Tages- 
leistung der  ganzen  Martinofenanlage  soll  1000  t 
bei  ragen;  hiervon  werden  die  eigenen  Walzwerke 
600  t  verarbeiten  und  die  übrigen  400  t  sollen 
an  fremde  Abnehmer  ahgesetzl  werden. 

Die  Gasunlage  besteht  aus  vier  in  einer  Linie 
gel^enen  Gruppen  mit  je  8  Generatoren  von 
ovalem  Quers.hnitl.  Die  Kohlenzuführung  ge- 
i-chieht  automatisch   von  oben,   die  Schlacken- 


Re.^chickung  der  Oefen  geschieht  durch  3  Well- 
mansche  Chargirmascbinen,  die  Ja  auch  hier 
allgemein  bekannt  sind'  -und  in  Amerika  fast  in 

keinem  Marlinwerke  fehlen.  Die  ThOren  und 
Ventile  der  Oefen  werden  durch  pneumatische 
Apparate  gehandhabt.  —  Zur  Aufnahme  der  GieCs- 

pfannen,  die  '2b  bezw.  50  t  fassen,  ^ind  2  Lauf- 
krähne  von  je  75  t,  einer  zu  40  t  und  awei  von 
je  30  t  Tragfähigkeit  vorhanden. 

Die  Blöcke  wurden  im  verflossenen  Sommer 
noch  nach  dem  allen  System,  dem  Grubengufs 
gego.<t8en,  es  waren  aber  bcrciLsi  die  nöthigen 
Voraibeiten  im  Gange,  um  in  kui-zer  Zeit  zum 
Wagen^rufs  fiber/uj^elien.  Heule  wird  jedenfalls 
.schon  auf  die  neue  Art  gegossen. 
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Die  Herstellang  der  Gewinde  durch  Schmieden  und  Wiilzeu. 


Tmlzder  auf8Prr)rdpril!!  Im  :!  Fortschritte,  welche 
auf  dem  Gebiete  des  GewiiidescbneideDS  zu  ver- 
zdebnen  sind,-  und  trofat  der  geringen  Preifle  solefaer 
Waaren  ist  man  doch  von  jeher  bestrebt  (gewesen, 
die  Spanenlnahme  zu  vermeiden  und  das 
Gewinde  lediglich  durch  Verschiebung 
der  Theilchen  zu  gestalten. 

AU  eine  sehr  urwüchsige  Ari,  GSnge 
auf  einer  Spindel  ohne  Schncidwerk- 
zeuge  herzustellen,  mag  hier  die  alte, 
vielleicht  noch   heule  in  verborgenen 
Werkstätten  geübte  Lölbuug  erwähnt 
werden,  bd  welcber  ▼ierkantiger  Draht  um  die 
Spindel  gewunden  und  verlöthet  wird.  Namentlich 
die  Muttern  zu  den  Schraubstockspindeln  wurden 

f  


J 


figat  L 
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auf  diese  Weise  hergestellt  und  zwar  noch  zu 
einer  Zeit ,  wo  man  die  Spindeln  bereits  längst 
schoeiden  konnte. 

Lediglieb  dureh  Schmieden  werden  noch 

heilte  die  Krätzer  der  Korkenzieher  in  Thüringen 
hergestellt.    Der  Schmied  benutzt  dazu  ein  üe- 

senkenpaar  (Fig.  1), 

,  wisclieti  dem  er 
den  Stift  in  war* 
Riem  Zustande  tu- 
rechtst»  injx  lt.  Man 
kann  sich  (hese  Ge- 
senke entstanden 
denken  durch  Ein- 
schlagen eines  stäh- 
lernen Krätzers  in 
das  glflhende  Ge- 
senk. Indessen  ist 
dieser  Weg  prak- 
tisch schwer  zu  be- 
schrr'itrii .  da  das 
einzuschlagende  StOck  nicht  widerstandsfähig  genug 
ist.  Die  Gange  werden  daher  in  die  uiAzadßirmig 
vorgerichteten  Gesenktheile  (Figur  2)  einzeln  ein- 
getrieben, wozu  einfache  Stempel  verwendet  werden. 
Das  Stempeln  erfordert  eine  grofse  Gewandtheit, 
wie  man  sie  eben  nur  in  Gegenden  findet,  wo 
die  Arbeit  Generalionrn  hindurch  geübt  wird. 

Ein  so  hergeslelilfr  Krätzer  ist  in  der  Figur  3 
dargestellt.  —  Auch  durch  Winden  (Figur  4), 
in  Aidehnung  an  die  eingang-S  f-rwähnte  >ti  llinilc. 
stellt  maii  dieses  vielgebrauchte  Instruiitenl 
her,  wom  ein  nigaspititer  StaUstift  in  warmem 


fffw         ptpir  4.      rigor  S. 


Zustaiitlr  verwendet  wird.  Auch  dies  ist  eine 
Thüringer  Handarbeit,  welche  viel  Geschicklich- 
keit erfordert.  Figur  5  zeigt,  zum  Vergleich, 
einen  Kräl/er,  sveicher  aus  dem  Vollen  dttrch 
Prisen  herausgearbeitet  worden  ist. 

Für  die  Grolrfabrieation  sind  diese  Wege  in- 
dessen  zu  zeitraubend.  Man  ersetzt  den  Hand- 
Stempel  durch  den  mechanisch  betriebenen  Prefs* 


F%ur  0.  ■  ■ .  • 

Stempel  und  |nigt  die  Gänge,  bei  kleinen 
Schrauben,  kalt  ein.  Figur  (>*  zeigt,  wie  die 
beiden  scheibenförmigen  Prägstempel,  von  denen 
4  vorhanden  sind,  gleichzeitig  mit  Hülfe  von 
Kniehebeln  gegen  den  Stift  geprefst  werden. 
Diese  Kniehebel  werden  durch  eine  von  oben 
herabgehende  Sobeibe  beHntigt,  wdebe  (Figur  7) 


Kimr  7. 

durch  eine  Kurt>el  getrieben  wird.  Aus  der  dem 
,lron  Agc*  entnommenen  Figur  ist  nicht  zu  er- 
kennen, wie  die  Kniehebel  wieder  ausgelöst  w<  i  den 
und  wie  die  fertigen  Schrauben  leicht  und  schnell 
durch  den  Rohsliil  ersebt  werden  sollen.  Die 
Verwendung  der  Kurbel  deutet  auf  einen  euntinuir* 
liehen  Betrieb,  der  indessen  nuT  bei  automatischer 
Bedienung  möglich  ist. 

In  dieser  Beziehung  erscheint  das  Rollen 
des  (Sewindes  Tortheilhafter.    Es  sind  hier  xwei 

*  Nach  .Iron  Age*  18B6  Nr.  M  8.  Wt». 
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Systeme  zu  unterscheiden,  je  nachdem  die  pressen- 
den Platten  eine  hin  und  her  gehende  oder  eine 
rotircnde  Bewegung  besitzen. 

Figur  8*  stellt  eine  amerikanische  Maschine 
dar,  welche  auch  in  Deutschland  vielfach  zur 
Herstellung  des  Gewindes  der  Fahrradspeichen 


Fi(nr  & 

benutzt  wird.  Dieselbe  enthält  eine  feste  und 
eine  bewegliche  harte  Stahlplatte,  welche  mit 
Rinnen  oder  Riefen  versehen  ist,  deren  Profile 
den  zu  bildenden  Gängen  entsprechen  und  der 
betreffenden  Steigung  gemäfs  schräg  eingearbeitet 
sind.    Die  obere  Platte  wird  durch  eine  Kurbel- 


Tigar  9. 

Scheibe  in  hin  und  her  gehende  Bewegung  ver- 
setzt; sie  arbeitet  beim  Hingang  —  von  rechts 
nach  links  —  und  geht  leer  zurück.  Die  Speichen 
werden  rechts  eingelegt  und  fallen  links,  kurz 
vor  Beendigung  der  erstgenannten  Bewegung, 
heraus.  Die  Riefen  sind  an  der  rechten  Seile, 
dem  Eingange  zu,  weniger  tief  gearbeitet,  als 
nach  dem  Ausgang  hin,  damit  die  Arbeit  nach 


•  Nach  der  Preisliste  von  Scbuchardi  &  Schatte 
in  Berlin. 


und  nach  erfolgen  kann.  Man  rühmt  diesem 
kalten  Einwalzen,  was  man  auch  bei  dem  Ein- 
pressen zugeben  kann,  den  Vortheil  nach,  dafs 
die  harte  Haut,   welche  durch   das  Ziehen  des 


Figur;  10.; 


>  L.t 


Drahtes  gebildet  worden  ist,  erhalten  bleibe  und 
den  G&ngen  der  Schraube  auf  diese  Weise  eine 
grofse  Widerstandsfähigkeit  ertheile. 

Figur  9  zeigt  eine  Maschine  desselben  Systems, 
bei  welcher  die  beiden  Platten  durch  Kurbel- 
schleifen bewegt  wer- 
den. Figur  10  zeigt 
die  Abwicklung  der 
Prägeplatten ,  welche 
von  A'  bis  Y  den  oben 
angedeuteten  Vorlauf 
haben  und  erst  nach  Z 
zu  fertig  walzen,  und 
in  der  Figur  1 1  ist 
der  Schnitt  dargestellt. 
Derselbe  zeigt,  wie  für 
die  Bildung  des  Spitzen- 
gewindes eine  beson- 
dere Leiste,  a,  angesetzt  worden  ist.  Zu  einer 
ganzen  Reihe  verschiedener  Anordnungen  führt 
die  rotircnde  Bewegung  der  Prefsstücke.  Die 
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Figur  Ii. 

Figuren  und  13  zeigen  eine  solche,  bei  welcher 
die  Gänge  einerseits  auf  der  hohen  Kante  einer 
sich  drehenden  Prefsscheibe  a  und  andererseits 
auf  der  Innenseitc  eines  festliegenden  halbkreis- 
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förmigen  Stückes  b  eingearbeitet  sind.  Die  Rohstifle 
werden  bei  m  mit  HOlf«  einer  Rinne  selbstthltig 
•nfj^egdMO  und  rerlasscii  den  Appural  Tertig  bei  n. 

E3d«  idir  httbaehe  Anordnung  zeigt  die  Fig.  14. 
Wir  eAen  hier  nrei  mU  teheibenartigen  Köpfen 
▼endheiM,  ptralld  aber  nicht  concentriscb  ge- 
lagerte Wellen ,  deren 
Köpfe  n  und  h  einander 
gegenüberstehen.  Die  vor- 
deren Fläclicn  derselben 
sind  mit  spiralförmigen 
Riefen  ▼ersehen,  tod  wel- 
chen der  Schaft  bearbeitet 
wird.  Figur  15  und  16 
zeigen  sehematiieh  die 
Wirkung  derselben.  Der 
Schaft  wird  von  innen 
eingelegt  ond  wandert 
während  der  Drehung 
radial  nach  aufsen.  Aus  der  Figur  16  ist  zu 
eriiennen,  dafs  die  Riefen  von  innen  her  etwas 
zurücktreten,  um  dem  vollen  .Schaft  Baum  zu  geben. 

Figur  I  7  stellt  ein  anderes  Grundprincip  dar. 
Die  arbeitenden  Theile  sind  drei  mit  scharfen 


Fi|Dr  iSw 


Figur  16. 


RBndem  verMbene  Rollen,  welche  ähnlich  wirken, 
wie  die  schneidenden  Rollen  einer  Siederohr^ 
abschneidemaschine.  indes'sen  Ist  nur  eine  dieser 
drei  Rollen  ganz  schart,  während  die  anderen 
den  Udwrgang  zu  dieser  SehOrfe  bilden.  Sie 


Figur  i& 

sind  in  radialen  Schlitten  gelagert  und  werden 

gegen  den  zu  bearbeiteuden  Bolzen  geprefst, 
welcher  dabei  io  Umdrehung  versetzt  wird.  Hier* 
durch  wtirde  indessen  nur  «in  Ring  eingerollt 
werden.  Um  cm  Gewinde  m  erhalten,  mufs 
der  Bolzen  gleichzeitig  dem  zu  bildenden  Gang 
entsprechend  vorgeschoben  werden.  —  So  ein- 


fach das  Priocip  erscheint,  so  complicirt  ist  die 
Aasrfihrung,  wdebe  in  der  Figur  18  dargestellt 

worden  ist. 

Wesentlich  einfacher  ist  die  in  der  Figur  19 
angegebene  Anordnung.  IKe  Schoben  sind  hier 
mit  mehraiett  in  sich  zurücklaufenden  Nuthen  ver- 
sehen —  also  ganz  ähnlich,  wie  bei  der  vorigen 
Maschine  — .  der  dort  erforderliche  Vorschub  aber 


Tigtu  19  nad  SOl 

ist  durch  Schiefstellung  vermieden.  Wie  aus 
der  Figur  20  zu  erkennen,  sind  die  Rillen  wiederum 
mit  zunehmender  Tiefe  eingearbeitet,  so  dafs  die 
Seitenansicht  der  Sdieiben  eine  Ezeentrieitil  wahr- 
nehmen läfst. 

In  gleicher  Weise  arbeitel  die  in  der  Figur  31 
dargestellte  Maschine,  welche  indeaaen  mü  drei 
Arbeitawalien  versehen  ist,  die  toq  oben  her 


rtrir  si. 

durch  eine'  Pressschraube  bethäligt  werden.  In* 
dessen  ist  hier  der  interessante  Unterschied  in 
vermerken,  dafs  die  Rillen  epiralfflrmig  ver- 
laufen, so  dafs die  drei  Wellen  wieder  parallel 
sein  dürfen;^ hierdurch  wird  der  Bau  wesentlich 
veremflusht. 

Die  Anordnung  Figur  1 9  erinnert  bereits  leb- 
haft an  diejenige  des  Schrägwalzverfahrens  von 
Mannesmann.  In  der  Figur  2f  tritt  eine  solche 
Aehnlichkeit  noch  mehr  hervor.    Es  ist  dies  die 

fiewiiiiii  wiilzmascliine  von  0.  W.  Hasendever 
Sühne  m  Düsseldorf.    Dte^wieder  etwas  schräg 


Digilized  by  Google 


B88  Stahl  and  Hmo.    DU  Htntdkmg  dar  OmoMU  ämnk  Sdmitdmt  w4  Wmh$m.  1.  April  IfiOa 

gegeneinander  gelagerten  radial  verstellbaren  Wal-  ■  zeug  in  Verbindung  mit  von  aafsen  bewirlrtein 

zen,  wc'It'lie  in  der  Figur  links  i  ikonnhar  sind,  '  Vorschub   (Fipuren  17  und   18),   ferner  scliicf- 

werden  von  rechts  her  angetrieben  und  ziehen  <  itdiende  Achsen  der  Schneidwalzen  mit  in  sich 

den  Schaft  swiseben  «ich  doreli.   ZurHcntflllung  |  rarOcklaufienden  Rillen  (Figur  19),  bei  wdefaen 


-,  Hl»  n. 


des  (iewindes  «ind  die  Walzen  mit  vertieften 
Gingen  Tenehen,  welche  sich  in  den  Material 
abdrOckan.    Dasselbe  wird  aber  hier  roihwarm 


nsnr  n. 

aufgegeben.  Die  Maschine  dient  cur  HersteUung 
groben  Gewindes  fllr  Scbienensehrauben,  Isoli^ 

stützen  u.  s.  w. 

Wir  Anden  also  bei  diesen  Haschinen  drei 
Wege  vertreten,  durch  welche  der  Vorschub  er- 
zwungen wird :  Parallelität  von  Stift  und  Schneid- 


die  bolzen  tangential  herausfallen,  und  endlich 
Sehief^tdlung  der  Walzen  mit  spiralfBrmig  Te^ 
laufenden  Rillen,  weiche  den  Bolzen  acbsial  vor- 
treiben, wie  Figur  22. 

Der  Erda  unserer  Darstellung  wird  geschlossen 
liurch  die  Maschine  zum  Schmieden  von  Holz- 
schrauben von  Boucbacourt  &  Delille  in 
Fourchambault  (Frankreich),  bei  welcher  der 
glflhende  Bolzen  zwischen  geeignet  vorbereiteten 
Backen,  genau  wie  bei  der  Krätzerfabrication  in 
Thüringen,  bearbeitet  wird.  Wir  sehen  in  o 
(Figur  93)*  die  obere,  durdi  eine 
Kurbel  auf  und  nieder  beweg;te,  und 
in  b  die  untere  Backe,  welche  genau 
den  am  ESngang  angegebenen  Fig.  1 
und  2  entsprechen.  Das  Senken  der 
Unlerbacke  erfolgt  durch  Verschieben 
eines  Keiles  h  vermittelst  des  Hand- 
Zur  genauen  Einstellung  dient  ein 
weiterer  Keil  i,  welcher  in  seiner  Lage  ein  fQr 
allemal  festgestellt  wird.  Der  warme  Bolzen 
wii-d  während  der  Arbeit  unter  entsprechender 
Drehung  vorgeschoben  und  zuiet/i  tia<!i  dem 
Senken  der  Unterbacke  herausgenonuiien.  Dabei 
wird  er  durch  den  folgenden  glQhenden  Rulzen  aus- 
gewechselt, worauf  das  Uniergesenk  in  die  oberste 
Stellung  zurückgebracht  wird.  Hotdieiv. 


Kigur  ii. 


griffe- 


*  „Zeitschrift  für  Werkzenge  und  Werkzevg- 
inaaehlnen-  1899  S.  806. 
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Entsprieht  das  m  Zeit  übliche  PrttftmgBTerfahren  bei  der 
Uebernabme  yon  Stuhlsehienen  seinem  Zwecke? 

Ein  Beilrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfaiiieus. 
(Nach  .Baamaterialienkunde"  tS^y  H«(t  9  bis  H,  besprochen  von  A.  Marteoa.) 

(ädilofi  von  ä«ite  <tl0.j 


Schlufsfolgerungen. 

Am  kflivesten  werden  sich  die  aus  den  Versuchs- 
«rgebnissea  zu  zieheiidou  Folgerungen  darstellen 
lassen,  wenn  ich,  meinen  Zusammensteilunf^en  in 
den  Tafelfii-'iircn  «nd  in  Tabelle  I  fi)lu'pnd,  die 
Schlüsse  ziehe  und  späler  am  ge^goeteii  Urte  die 
Anaebauuiigefi  des  Verfaners  zur  Gellong  bringe. 

In  Ahhüd.  '.i  erkennt  man  aus  den  nntr-ren 
üaienziigen  leicht,  soweit  dies  bei  de»  Ungleicb- 
iDiErigkeiten  im  Material  und  bei  der  UnTcnndd- 
liebkeit  von  Fehlem  in  der  Versuchsausfilhrung 
überhaupt  gesetzinäfsig  hervortreten  kann,  dais 
mit  wachsender  Biegegrenze  (starke  Linie  Os  )  die 
Streckgrenze  (schwache  Linie  Og)  ^^^^  Materials  beim 
ZufTversnch  gleichsinnig  mit  wüchst.  Die  Linien 
für  das  Verhältiiifs  Os/'s  in  den  oberen  Gruppen 
zeigen  klar,  dafs  im  allgemeinen  ein  gleichbleiben- 
des Verhältnifs  besieht,  dessen  Werthe,  meistens 
zwischen  1,0  und  l,i  schwankend,  sich  einer 
CSonataaten  nlbero,  die  man  fOr  das  anlersachte 
Thomas-,  Martin-  und  Bessemer-Malerial  und  die 
äbuUchen  Profile  IX  und  IIa  aus  deu  folgenden 
Mittelwert  hen  für  die  Gruppen  von  je  10  Schienen 
auf  etwa: 

Schiene   1  bis  U)  -Js/^s  =  l-^'^' 
,      II    ,  20      .  = 

:  II  :  S  :  ^IS  Mi"«'-*.«» 

51    ,  53      ,    =  1,130 
setzen  kann. 

GaUlX  Aeholiches  gilt  inn<  rhalh  der  vorKenannten 
(i'renzen  und  unter  den  gleichen  l-msirmden  für 
die  Verhältnisse  OuiOj,,  Die  Zahlenwerlhe  schwanken 
etwa  twisehe»  den  Grenten  1,1  und  1,4  und  die 
Miltclwerthe  fQr  die  gleicböi  Schienengruppen 
stellen  sich  auf: 

Schiene    I  bis  10  0„  ;o„  =  1,*67' 
,      11    .  20      .  i.sys 

]     :ll       «)      l   ^  j'g^  Mittel  «sI,S»t 
.      4i    .  50      ,    =  1,344 
.      61    .  S3      ,    ^  1,363 

Namentlich  wenn  man  bedenkt,  unter  welchen 
Umständen  die  Zugprobe  aus  den  Schienen  ent- 
nommen ist,  ist  die  Thutsache.  dafs  ein  nahezu 
beslimmte:^  Verhältnifs  zwi>ichen  den  beim  Biege- 
versucli  und  di  n  iieim  /ugversudi  l<e={ininilen 
Streck-  und  Bruchgrenzen  iiestehl,  sehr  bemerkens- 

VU.tf 


werlli  *  Diesen  Umstand  könnte  man,  wenn  er 
sicher  nachgewieseo,  benutzen,  um  unter  Berück- 
sichtigung alter  Werthe  fSr  <Tg  o.  w  und  Ou  u.  u 
sowie  unter  Berücksichtigung  der  oben  schon  be* 
rObrten  Bedeutung  der  W erthe  von  a^/<;i,  und  Owi*'vt 
eine  von  den  Beobachtungsfehlern  und  den  Zu- 
fälligkeiten bei  der  Probeentnahme  möglichst  freie 
Eiuordnun;»  dtr  Schienen  /.n  l>e\virkcn.  Ich  unter- 
lieDs  dies  indessen,  weil  das  vorliegende  Material 
«1  wenig  umfangreich  ist,  am  lohnenden  Erfo^ 
zu  ver?pree|ien. 

Der  Verfasser  steht,  wie  schon  gesagt,  auf  der  Seile 
Derjenigen,  die  dem  Zerreibvermch  fDr  die  Bear- 
thcüiinsr  von  Schienenmalerial  eine  geringere  Be- 
deutung beimessen  als  dem  Biegeversuch.  Wenn  ich 
dieser  Anschauung  auch  im  allgemeine»  xustimme, 
so  halle  ich  mich  doch  für  verpflichtet  darauf  hin- 
zuweisen, dafs  man  dies  aus  allgemeinen  Gründen 
zwar  zugeben  niufs,**  dafe  aber  keineswegs 
diese  SchlufsfolgerUDg  aus  den  vorlirt:(?n- 
den  VersuchscrgebnissPi!  mit  Nol  Ii  wendig- 
keit  folgt.  Die  weiter  oben  aulgefülirleii  Zahlen 
lassen  schoo  erkennen,  dafs  die  ^-gebnisse  beider 
Vcrsurhsartcn  im  grofi^en  und  .'.in/fn  |)arallel 
laufen,  d,  h.  bei  Benutzung  der  jstreck-  und  Bruch- 
grenze  nahesu  den  gleichen  Maßstab  fSr  die 
Materialbeurtheilung  liefern.  Aber  der  Zerreifs- 
Tersuch  gestallet  einen  tieferen  Einblick,  wenn 
man  die  eharakteristisehen  Werthe  fOr  die  Form- 
ftnderungsfähigkeit  benutzt  und  namentlich  wenn 
man  ihn  richtiger  anwendet,  als  dies  bei 
Schienenunlersuchungen  in  der  Regel 
geschieht.  Es  ist  nicht  zu  erwarten,  dafs  man 
bei  Entnahme  eines  Rundstabes  aus  der  Kopfmitle 
durch  den  Zcrreifsversucli  ein  zutrcDfendes  Urlheii 
bekommt.  IHes  ist  ganz  besonders  der  Fall,  wenn 

"  Die  aber  weiteren  Stndinnn  bedarf.  Vergleiebe 

Martens:  Huiidl>ucli  der  M.^terialleiikunJo  Abs.  186 
und  216  S.  153.  -  Bach:  Versuche  mit  Gufricisen. 
Zeitschr.  d.  V.  d.  Iii^:  l^ss  1889  u.  f.  Auch  aus  dem 
späteren  Vergleich  ni  I  rtUcIle  4  geht  hervor,  dafs  die 
chemische  Zu.sammeii^etziing  oder  die  Krzeiiitun|(8art 
des  Mitlerials  einen  geringen  Einnufs  auf  die  Cun- 
«tanlen  haben  wird.  Vergl.  Hm  Ii  Hachs  Unter- 
suchungen Ober  OoTseisen.  ZeilM:hr.  d.  Ver.  d.  Ing. 
1888.  1889. 

"  Conslriiclionstlieile  »oll  nuiu,  wo  Irgend 
angängig',  als  Cunstruct  ionsl heil  in  der  Weise 
lirilfen,  \vie<<ie  heansprurtit  siind ,  «Im  Schienen 
im  giiiizea  l'rolil. 
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man  sich  ans  dem  Versuch  ein  Örtheil  über  das  , 
mulhmafsliche  Verhalten  der  Schienen  an  der  Kopf*  r 
fläche  bilden  will  fKtipfvei'broitonjni:  lid  di-n  vom 
Verfasser  als  schlecht  bezeichneten  —  s  in  Tabelle  1 
und  in  AbbOd.  3  —  Schienen).   Schon  v.  Tel-  { 
majf  r*         vor  Jahren  darauf  aufmerksam  ge-  ' 
macht,  daSs  die  Entnahme  eines  Flacbstabes  an  | 
der  Laulllflehe  des  Kopfes  ridiere  Scblflsse  sulftfet,  | 
und  auch  die  an  Tetniajors  Untersuchungen  an- 
schliefscnden    neueren   Anschauungen   über   die  , 
Bildimg  von  Rand*  und  Kernstahl**  weisen  darauf  1 
hin,  dafs  es  ganz  besonders  werthvoll  sein  ■ 
wird,  (iio  Beschaffenheit  und  dir  Kiffpn-  ' 
schafteu  der  Scluchleri  ati  der  Lauffläche 
zu  untersuchen. 

Um  sich  ein  7.uvetl5sf:!nrf  <^  und  end^nldges  Urlheil 
darüber  zu  bilden,  ob  der  Biegeversuch  im  An- 
flchliib  an  die  Fallprobe  und  Aetsprobe  ein  ta- 
verl.'l;;siges  rdheil  über  das  iriiit!!nuifi.lirlie  Ver- 
hallen einer  Schiene  im  Betriebe  geben  wird,  ist 
das  Tom  Verfasser  gegebene  Versuebsmaterlal  noch 
nicht  erschüjifend  trenug.  Die  von  ihm  als  schlecht 
(s  in  Tabelle  1,  Abbild.  3)  bezeichneten,  offenbar 
zu  weichen  Schienen,  fallen  bei  Einordnung  der 
Ergebnisse  nach  wadisendem  o^^.  alle  an  den 
Anfang  der  Zusammenstellung.  Sie  sind  also 
jedtHfalls  zutreffend  gekennzeichnet;  sie  wütden 
aber  auch,  besonders  durch  den  richtig  eingeleiteten 
Zerreifsversileh.  an  ;^Ieic!ie  Stella  j^'t'koinin'Ti  sein. 
Die  als  gut  (g  in  Tabelle  1  Abbild,  ä)  bezeichneten 
Schienen  zerstreuen  sich  mehr  Aber  die  ganze 
Znsamnienstellunj;  und  fallen  namentlich  in  deren 
mittleren  Tbeil.  Aber  es  ist  zu  bedenken,  da& 
die  Schienen  noch  jung  im  Betriebe  waren  und 
nur  ziemlich  geringe  Beanspruchung  erfuhren ;  es 
ist  also  noch  nicht  entschieden,  ob  sie  sich  auch 
in  Zukimll  bewShrl  hallen  wQrden.  Es  ist  indessen 
zu  hoffen,  dafs  auch  die  späteren  Ergebnisse 
dieser  höchst  dankenswerthen  Unterstiehunpen  det 
Bayerischen  Slaatsbabnverwaltung  vcröHcnlliciil 
werden,  und  man  wird  dann  sehen  kOnneu,  wie 
sich  die  SehwesterstOcke  im  Betnebe  verhalten 
haben. 

Auch  die  Ergebnisse  der  Pailrersoche  scbliefsen 

sich  im  allgemeinen  hei  Einoidniniu'  der  Frt'cbnisse 
nach  der  wachsenden  biegegreuze  {a^i)  gesetz-  I 
mifsig  an.  Die  Schlagzahl  (siehe  obere  Linien- 
gruppe in  Abbild.  3)  wichst  imd  die  Durchbie^rung 
für  den  ersten  Schlag  nimmt  mit  wachsendem 
tJff  langsam  ab. 


*  .MittbeOungen  der  Anstalt  sw  PrOfhing  der  Bau- 
materialien zu  Zfincb*  u.  ,:SchweizeriBcfaeB«uzeitang'. 

**  Vergl.  u.a.  üorinus:  .Sliidieii  über  Schienen- 
slahl*,  Selbslverlag.  Wien  IS^S.  Uli  beaksichtiKlc,  die 
riiterscliirde  der  Kesti^'ktjit~'jii:>  li.ilten  in  den  dureh 
dift  Aotzung  charaktensirteii  MeUen  und  wonirtjflich 
anch  die  Unl«>r.schiedo  in  der  chemischen  und  niikro» 
skopiscbeii  KeschalTeniieit  an  den  von  üormus  be- 
•dtfiebenen  Si-hienen  festzustellen;  es  war  aber  leider 
nicht  mehr  mdgUch,  das  erforderliche  Proberoaterlal 
zu  «ubalten. 


Man  kann  bei  Einordnung  nacli  waehsendem 
<J»  nkhl  erkennen,  dafs  die  Art  des  .Materials 
(der  ErreticriinfT^procefs)  einen  deutlich  hervor- 
tretenden Einllufs  auf  die  Lioienzdge  ausübt.  Auch 
der  Umstand,  ob  die  Dichtung  des  Materials  durch 
Köhlens! nfff in  Abbild.  3  im  Kopf  mit  C  beschrieben) 
oder  durch  SUiciura  und  Kohlensloll  (in  Abbild.  3 
im  Kopf  mit  Si  bezeichnet)  geschah,  hat  keinen 
in  den  Liuicn  sichtbar  hervorspringenden  Einflufs 
geübt ;  die  Zeichen  C  und  Si  erscheinen  in  Abbild.  3 
nicht  geselzmäfsig  vertheilt.  Auch  in  Hinsicht 
auf  die  Zeichen  s  und  g  gegenüber  den  Zeielien 
C  unri  Si  tiill  (wohl  aus  den  oben  schon  ge- 
nannten Gründen)  keine  Gesetzmäfsigkeit  hervor. 
Der  Verfasser  macht  aber  auf  S.  142  darauf  auf» 
merksani,  dafs  bei  den  mit  KohlensfofT  nnd  Silieium 
gedichteten  Schienen  die  Biegegrenzen  höher  liegen 
als  bei  den  s<Mist  ganz  gleiche  Werthe  liefientden 
Schienen  mit  KohlenstoiTdichtung ;  vergl.  Nr.  48, 
43,  4i»,  24,  37  und  16.  ich  habe,  um  dies 
klarer  hervortreten  ni  lassen,  in  Tabelle  S  die 
Schienen,  von  denen  diese  Umstände  feststehen, 
in  den  Gruppen  A  tmd  B  zusammengestellt.  Man 
sieht  leicht,  wie,  trotz  der  grofsen  Verschiedenheit 
in  'i' r  Festi(.'keit,  die  charakteristischen  Vergleichs- 
zahlen  in  den  Gruppen  gleirh  bleiben  und  das 
Wesen  des  Materials  deuüieli  darstellen.  Aus  den 
gezogenen  Miltehverlhcn  und  aus  deren  Vergleich 
geht  hervor,  dafs  in  der  Thnt  die  Sclilnfsfolfreninp 
des  Verfassers  scharf  zutrifft  und  die  Streckgrenze 
fär  Biegung  beim  mit  Silieium  gediditeten  Material 
bemerklich  höher  liegt  ah  hei  Dirhtiing:  nur  durch 
Kohlenstoff;  während  die  Wcrlhe  o^i^^  und  O^-l^^a 
in  Gruppe  B  durdisehnittlich  nvr  ma  i  ^  hIJher 
liegen  als  in  Gruppe  A,  erhöhen  sich  die  Werlhe 
O^iOa-  und  tfn'jc»  um  1()  und  14  ^  im  Mittel. 
Der  Verfasser  glaubt  aus  diesem  Verhalten  den 
Schlufs  ziehen  zu  können,  dafs  die  mit  Silieium 
gedichteten  Schienen  dem  Breitfahren  der  Köpfe 
grofsereii  Wideraland  entgegensetzen  weiden  als 
die  Kohlenstoffschiencn  von  gleicher  Zugfestigkeit. 

Der  Verfasser  glaubt  auch  aus  den  rdten  be- 
sprochenen Thatsachen  ableiten  zu  können  und 
will  dies  durch  seine  Erfahrungen  beslfitigt  Hnden, 
dafs  eine  gewisse  Erhöhung  der  Zugfestigkeit  allein 
noch  keine  Gewähr  für  die  l^ichtverdrückung  des 
Kopfes  am  Schienenstofs  bietet  und  dals  ebenso* 
wenig  günstige  Zerreifs-  und  Schlagproben  eine 
Gewähr  für  günstiges  Verhalten  der  Schienen  im 
Betriebe  liefern.  Hierbei  wird  man,  wie  oben 
schon  ausgeführt,  im  Auge  behalten  müssen,  dafs 
Zugversuche  mit  einem  Riindslab  aiw  Kopfmitte 
selbstverständlich  kein  ausreichendes  Uiüicil  ge- 
stalten können;  dieses  würde  wahrscheinlich  zu- 
trelTender  werden .  wenn  man  das  Material  in 
nächster  Nähe  der  LauHläche  auf  Zug  pnitl.  Auch 
die  vom  Verfasser  in  Ausaicht  genommene  Drack- 
prr.be  dürfte  niu-  dann  einen  befriedipenden  S  lilufs 
auf  das  Verhalten  des  Materials  im  Betriebe  ge- 
statten, wenn  man  in  erster  Unie  das  Material 
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Tabelle  t.  Einflilft  itt  dMfliiwlMn  2uNiiiiii«iiMtnng. 


Hr. 

Fallveryiieh 

vervucb 

Ob- 

Terh&itrii»*« 

0 

Mn      {  Si 

Z  d, 

"b    I  5 

OslOß 

A.  TbomtMcMmM  mit  Kohlanstoff  g»dichtet  (nach  O^-  geordnet). 


16 

0.390 

0.765 

0,087 

6 

49 

«800 

81,0 

8120 

0,64 

0,48 

0,99 

1,31 

19 

7 

45 

6860 

19.5 

9030 

64 

43 

0,89 

32 

460 

633 

25 

6 

47 

65») 

19,5 

8590 

62 

47 

1,00 

30 

34 

430 

632 

ß 

48 

61 5() 

•20,0 

8580 

57 

49 

1,19 

40 

26 

7 

45 

6710 

19,0 

«830 

64 

48 

0,99 

31 

20 

580 

732 

63 

8 

43 

7180 

18,0 

9600 

59 

50 

1,06 

29 

31 

- 

8 

42 

6760 

18.0 

9150 

63 

50 

1,07 

43 

44 

■■ 

8 

4i 

7040 

18,0 

9400 

r.5 

50 

1,01 

46 

6 

43 

6990 

17.5 

897U 

53 

1.08 

HiUdwerlhe 

»     »  « 

0^615 

0^467 

1.031 

1.308 

B.  TIWHMteUtnen  mit  KoMm 

itaff  «8 

jUMM  (naeb  6^  gvordnct); 

3 

5 

51 

5830 

19,5 

7520 

0,61 

0,58 

1,11 

1.19 

18 

0.3<X) 

0,914 

0,326 

6 

48 

6160 

19.0 

8080 

67 

53 

03 

31 

<9 

6 

SO 

6130 

24,5 

7980 

67 

53 

04 

90 

3t 

S60 

m 

813 

51 

5670 

16^ 

7650 

68 

57 

15 

85 

87 

300 

848 

816 

6 

4« 

6080 

14.0 

8080 

6t 

66 

98 

38 

43 

6 

17 

';i20 

22,5 

8500 

r,6 

55 

12 

34 

4« 

6 

U> 

lu'.'M) 

20,0 

8500 

<ii 

58 

95 

33 

■iit 

1.013 

310 

6 

47 

r,loii 

1G,0 

07 

59 

12 

38 

50 

7 

44 

7000 

19,5 

9080 

62 

57 

19 

30 

58 

880 

1,146 

»9 

9 

40 

6670 

10.0 

9640 

69 

59 

24 

48 

HittdwertlM 

0,649 

0.565 

i»178 

1.M1 

C.  MaiÜMcMfiim  mit  KohlentlofI  utd  Slflcinm  gcilcMwt 

30 

0,300 

0,831 

52 

tinfjo 

18,0 

8470 

0,54 

0,51 

1,25 

1,33 

330 

949 

200  1 

ö 

5t 

17,0 

8770 

55 

55 

32 

32 

Verii.ilt 

nits  B  A 

100  = 

104 

116  1 

114 

103 

an  der  Lauffläche  prüft.  Die  Bemerkung  des  Ver- 
fassers (S.  14S),  dab  die  Drudcvermdie  ^b  Doeb 

nachlrSglirh  an  Materia!  aus  den  noch  vorhandenen 
zerrUsenen  Rundätäben  ausführen  lie^n,  lufl  das 
Bedenken  bervor.  dab  bei  diesen  Stftben  wahr- 
scheinlich Veränderungen  der  P'  and  S'Grmze 
eingetreten  sein  darften.* 

Der  Verfasser  maebl  darauf  aufinerksam.  dafs 
die  thalsächlich  slliciumreichen  Martinschionen  hohe 
Biegegrenzen  (ffj,.)  bei  glfichmfifsipiein  Material 
haben.  Um  hier  einen  unmillulbaren  Vergleich 
zu  eraiögliclien,  Imbe  ich  in  Tabelle  3  eine  Gegen- 
nhcrsteltunii  d>  r  Ergebnisse  vnn  Thomas-,  Bessemer- 
und  Martinscliienen  in  je  zwei  vergleichbaren 
Gruppen  Ton  niedrig  and  hoeb  liegenden  Bi^je* 
grenzen  gogi  hcn.  Auch  gegenüber  den  mit  Silirium 
gedichteten  Thomasschienen  liegen  die  Biegegrenzen 
der  Bessemei-  und  der  Hartiasehienen  h6ber.  wie 
aus  (h  ri  Werthcn  für  0^.(0^  ja  ohne  weiteres 
erkannt  wird,  obwohl  die  Tbomaschienen  beim 
Schlagversuch  durcbw^  widerstandsfähiger  er- 
scheinen als  die  der  beiden  anderen  Gruppen, 
denn  bei  ihnrn  sind  6  bis  S  St  lilä^:»'  fZ)  crforder- 
lich,  um  110  mm  Durchbieguug  zu  erzielen, 
wahrend  bei  den  Bessemersdiienen  nur  4  bis  6 


*  Martens:  aMalerialienkuode'  Abs. 314,  m— p. 


'  und  bei  den  Martinschienen  nur  5  Schläge  tilerzu 
Bothwendi^  shid. 

Ans  der  Durchsicht  von  Abbild.  3  und  dem 
Vergleich  der  Angaben  neben  den  Figuren  gebt 
hervor,  dab  die  Tom  Verfasser  als  sebleeht  (s) 
bezeichneten  Schienen  mit  zu  weichen  Köpfen  fast 
durchweg  in  die  untere  BUdgruppe  falten,  dcien 
Aetzbilder  also  Bandstahl  und  flamiDenfiSrmig  an« 
geordnete  Aetzllächen  zeigen.  IKe  mit  gut  (g) 
bezeichneten  Schienen  liegen  meistens  in  der  oberen 
Gruppe.  Die  Bilder  sind  stets  in  den  einzelnen 
Gruppen  80  geordnet,  dab  die  Bilder  von  den 
scheinliar  am  meisten  angefressenen  Querschnitten 
links  und  die  dichteren  nach  rechts  gerückt  sind. 
Die  meisten  Qaerscbnitte  der  Bessenerschienen 
liegen  in  der  zweiten  Gnippp  der  oberen  Reihe; 
das  ganz  links  liegende  Bild  20  läfst  vermulhen, 
dab  der  Kopf  der  Schiene  im  Betriebe  wegen  der 
stark  ausgebildeten  Blasenzone  bald  iiri<^uiiz  ge» 
worden  wfire.  Die  mit  Blasenspuren  in  der  Kopf* 
fläche  behafteten  Schienen  51  tmd  8  zeigen  ganz 
verschiedene  Eigenschaften.  Obwohl  beide  als 
gut  (g)  be/eiclinot  sind,  hat  51  grofse  Sprödigkcit 
beim  Schlagvtisucb,  grofse  Festigkeit  und  geringe 
I>ehnung  gezeigt.  D.ui  ,  h  ist  is  fraglich,  ob  die 
Schiene  dauernd  gut  im  Betriebe  geblieben  wSre. 
Die  ISachbarschiene  8  ist  nach  allen  Versuchs. 
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Tabelle  3. 


K«U- 

yvr- 

ZufVMvach 

>! 

V«rttUtaiM 

Nr. 

aucb 

/. 

II 

],"«/'»•  |»»8-i%i«B/"B 

2i 
4« 
«7* 


37 

u 

46 
48 


7  [+r. 
C151 


+86150  20,0 


6  60  61901 


(i  is 
«i  Vi 
8 
8 
6 


6880  (11,0)  7860 


mm 

S830 


7980 


Mittel 


67 

Gi 

50 
67 


49  '  1.19 

48  0,99 

54  I  1,23 

Ö3  I  04 


40 

14 
30 


0,63  I  0.51     1.11  1.» 


«;3iO  'H,b 
18.0 
I7,rj 

20.U 


42  7040 

43  6990 
46  6390 


Mittel 


SOS«  1 

«1 

56 

23 

33 

8jOU 

66 

&& 

13 

34 

9400 

65 

M) 

Ot 

84 

v.tTO 

(it 

53 

08 

,S5l,H) 

r,| 

25 

33 

U,i>t  } 

1,14 

1,32 

B.  Betsemerschlenen. 


23' 
48' 


34* 

36 
38 


l  51 


4!60i5t»tO 


2ä,5 


7200 


Mittel 


4!ü2  5I80  22,5 

5450  2;;,J 

6220  21,0 


6780 


Mittel  . 


0,52 
49 
55 


0.58 
56 
59 


1.4*1 


1,31 

-.'1 
•>.". 


0,52  0.58 


0.67  0,66  1.28  1.31 
(i2  68  33  22 
56  I      66        32  12 


0.62     0,67  ;  1,31 


1,22 


80 

3:. 

3» 
40 
41 
42 
P. 
47 


C.  MartiHichl«n«n. 

5  52  6360  18.0  8470  5i 


5  51 


5  54  6180 
5  53  62<M) 
5  52  6430 

5  50  6410  19,0|844M 
5  51 
5  51 


19.0 
20,5 
18,0 


6.VH( 
617(1 
6<i20 


19.5 
19,0 
17,0 


7930 
8310 
8I2<I 


|85(Ai 
8620 
8770 


Mittel 


5i 

51 

25 

.{3 

55 

56 

27 

29 

56 

55  1 

82 

34 

53 

67  1 

86 

26 

56 

.55 

28 

31 

55 

55 

30 

31 

5(i 

5  t 

29 

33 

55 

r>5 

32 

32 

0,55     0,55  ;   1.30  I  1,31 


«reich« 
Schienen 

»  c 

84 
89 

114 

100 

129 

113 

98 

103 

bittwe 

IH 

\  c 

98  , 
87  ! 

1U6 
108  i 

115  i 
114  1 

98 
100 

«rgebnissen  ab  durehaitt  weicb  zu  liezeichnen, 

und  da  %\p  in  dieser  Beziehung  norli  hinter  don 
tnei«»ten  mit  s  bezeichneten  Schienen  xurückbleibt, 
10  wird  man  wolil  uidit  zu  ireit  felilgeben,  wenn 
man  auch  ihr  kdse  allziigrofee  Btttridisdauer 
beimifsl. 

Nach  meiner  Anschauung,  die  sicli  mit  der 
des  Verfasseis  nirlit  völlig  deekl,*  wird  man  als 
GcsammterigebDifs  der  vom  Verfasser  mitgetheillen 

*  In  Ergänzung  (  iner  beroils  l)es]>r(«  lifiirii  M.  iMting 
über  den  Worth  <li  i  Zm  pifsprohon  iiiiil  der  liii  nuiijrs- 
Mhaalinir  -:i--t  n.imhrh  Ad   V.-i  riis«;,.r  auf  S.  |.>5: 

,  . . .  .  liuliuiit  itiHii  Jiiiwillkilrlii-h  zu  dem  Sihliils, 
dafs  sich  durch  die  liishtr  ilMithe  l'rürunp!>tiii'lhn<h' 
die  achlecht«'!!  Si-Iiienen  nicht  erkennen  Imss(>ii  uml 
dalli  durch  (he  ICieKeproiie  mit  ^Minahiiie  d<T  Schnu- 

linien  ein  Mittel  i^tuoden  zu  sein  scheint,  das  weiiig- 
Uens  einigennaten  vor  der  Ueliemabme  achlechler 


Versuchsreihen  hervorheben  können,  dafs  die  alle 
Erfahrung*  besläligt  wurde,  wonach  die  Prüfung 
der  Schienen  am  znverläs-^igsten  durch 
den  Biegeversuch  und  den  Schlag  versuch 
geschieht,  d.  h.  also  durch  PrQfung  des 
ganzen  Con^trnctionslhpüs-.  wie  er  in 
den  praktischen  Uebrauch  kommt.  Die 
Aetxprobe  darf  man,  wie  es  aehdot,  ab  ein  weith- 
volles  Hülfsmittel  filr  die  Beiirlheiluiip  des  imith- 
mabiiclien  Verhallens  der  Schienen  im  Betriebe 
ansehen  (der  Verfasser  stdit  dieser  Sache  xweifelnd 
gegendber:  vergl.  seine  später  wiedergegebenen 
Ausla:iäungen) :  indessen  scheint  es  mir  zweck- 
raäfäig  zu  sein,  von  dem  vielfach  angewendeten 
Aetzverfahren  mit  starker  Safaslure  abzusehen  und 
st.iH  dfsieii  Verfahren  anzuwenden,  die  klarere 
At't/ibilder  und  reinere  Flächen  liefern.**  Die  Er- 
schienen Khützt.'  Er  wnnderl  sieb,  dolii  man  den 
Werth  d«  BiegeTcraocfas  nteht  frflber  erkannt  habe 
(die  Conrcrenzen  zur  Vereinhnnmg  einheitlicher 
i'nifungsverrahren  liadeii  ihn  klar  bervorgebobeo) 
iiiul  s<i|^t  dann  im  Aii-chiutv  an  die  berrils  Weiter 
ulxjti  i>e»pr(Hlieiieii  Anschauungen: 

.Es  lassen  sich  nun  mit  zlemllclier  Siclierlieil 
zwei  Sätze  aulatellen: 

1.  Zeigt  die  Scbaulioie  einer  Sebienen-Biegvprobe 

Sleti|.'keit- -  Unterbrechungen  oder  Wetnli  piitikte, 
sü  hat  inaii  es  mit  einer  Schi«»iu'  zu  tfiuii.  die 
sich  vornu?--i(  liliicli  iiielit  /ut  l»>wahriMi  wiid. 

2.  Ist  die  Klielifgreiizt;  einer  Scliiene  sehr  hoch  ge- 
legen, so  läTst  sich  erwarten,  dnfs  die  Schiene 
sich  gut  im  Cieleise  ballen  wird.* 

Beide  Sätze  gehen  aas  den  vorliegenden 
Ver - 11  r h  s ,  r t-'i- ii  n  i ss«  n  nicht  als  nothwendige 
Fol  ge  r  II  n  e  II  ti  <>  r  v  o r .  wie  icli  bezüglich  des 
Satzes  1  liiric:!'-  Ii  iiiier  n;icht:t'\vi<'-cii  habe.  Hier  hätte 
ich  nur  not  h  aurSt  ili'  179  Fig.  i  1  und  21  zu  Tafel  IX 
des  Originals  zu  verwci^^t  n,  wo^lhst  die  Biegesohau- 
linieu  von  einer  im  Betriebe  und  auch  bei  den  Ver- 
suchen gebrochenen  Schiene  mit  stark  unganzero  Koipf 
(Hohlr&umen)  abpMI^t  shid.  Ueide  Linien  seifen 
k  ei  ne. Spur  von  Un  Stetigkeiten  und  Zaeken 
in  ihrem  Verlauf,  wie  z.  R.  illi-  !i,iuliilder  (ur 
die  Schienen  Nr.  9  und  11  l  ufel  Vll  es  ÜJUit.  SaU  l 
müfste  mindestens  auf  die  untersuchten  Schienen  be- 
schränkt werden  und  kann  auch  hiernir  noch  in 
Zweifel  gezogen  werden,  weil  die  Belrieliserfabrungen 
mit  den  untersuchten  Schienen  (die  von  mir  nicht  in 
die  liespreehnng  gesogenen  Kessemerkopfschienen  viel* 
leicht  ansgenommenj  zu  kurz  sind,  um  ein  sicberes 
ürtbeil  zu  gewinnen.  In  seiner  allgemeinen 
Fas^uii;:  i~l  der  Satz  überhaupt  unrichtig, 
denn  Si  huinii  iiut  .sehr  hoch'  (gelegener  Biege- 
grenze  können  sehr  wnlil  s|.r(i>|c  1  hrOchig  sein 
(vergl.  Nr.  51  Tabelle  1)  und  sich  sehr  schlecht  im 
Ucleise  verhalten.  Der  anmiltelbar  hinter  Satz  2 
mitgdheilte  Beweis  mit  vier  von  Banscbinger 
geprüften  und  begutachteten  Schienen  giebt  auch  nur 
IQr  den  in  Ta helle  1  sction  gegebenen  Spielraum  die 
Bestätigung  für  den  Salz  8  des  Verfassers. 

*  Bau  sc  hinger:  Beschlüsse  der  Konferenzen 
zur  Vereinbarung  einlirillicher  l'rOfungsverfahren. 
MQnchen,  Theodor  Aekei  mann. 

*•  Telinajer  iK'iiuizl  mit  gutem  Erfolg  die  Lösung 
voll  UMJ  g  Jod  und  2IM)  g  Jodkalium  in  lOOO  g  Wasser. 
Aetzdauor  etwa  2  Minuten.  Telniajer  gieht  in 
>ieiiier  AlihuiiilliHi;;  lihriu'etis  eine  l'eljersicbt  üher  alle 
frübereu  Bestrebuugeu  und  Erfahrungen  anf  dem  Ge- 
biete der  Aelzversuche.  Schweiz.  Bauzig.  IffiKi  S.  140. 
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fahmns  auf  (llc>pm  Gebietp  wird  aber  noch  wesent- 
lich vfrmehrl  werden  müssen,  um  «lie  Schlüsse 
aus  den  Aetzbildern  sicherer  zu  gestallen.  Ik- 
sonders  lehrreich  düi  fto  es  sein,  die  Eitronscliaflpn 
der  durch  die  Aelzveräuche  sichtbar  gemachten 
grdfiwreD  Sdgeranfsadem  oder  von  Rand*  oder 
Kernstahl  m  stiirlirc-n. 

lo  der  Versuchsanstalt  wird  die  Aelzung 
entweder  mit  Sahtäure  in  Wasser  (1 : 1  oder  1:2), 
oder  mit  Salzsäure  in  Alkohol  oder  auch  mit 
Küpferammonchlorid  ausgeführt.  Die  Aelzung  in 
Alkohol  geht  schnell  und  läfst  das  Gefuge  bei 
schwacher  Aelzung  klar  und  deutlich  hervortreten, 
die  Oberfläche  bleibt  glatt.  Beim  Aetzen  mit  Salz- 
säure im  Wasser  bekommt  man  starke  Aus- 
ftvsrangen,  in  denen  alle  Einzelheiten  verloren 
gehen;  die  Flächen  rosten  leicht. 

Weit  besser  ist  die  Aelzung  mit 
Küpferammonchlorid  (I  Theil  Kupferammon» 
elilorid  in  etwa  10  Thoilcn  Wasser  gelöst)  Der 
Scbltlf  wird  mit  Alkohol  und  Aelher  entfettet  und 
trocken,  mit  der  Sehliflbrite  nach  oben,  schief  in  die 
Aetzflüssigkeil  gleit^Ti  g<'hi;sscn,  so  dufs  sich  keine 
LoflblSscben  anlegen.  Aetzdauer  1  Minute  bis 
höchstens  5  Minuten:  meistens  genügt  1  Minute. 
Nach  dem  Aetzen  wird  der  SchlifT  sofort  in  Wasser 
gebracht  und  gut  abgespült  und  der  lose  an- 
haftende Kupferbeschlajr  unter  Wasser  inil  etwas 
Watte  forlgenommen.  Nach  nochmaliger  Ab- 
Spülung  mit  Wasser  wird  das  Stfick  mit  weichen 
Tüchern  trocken  getupft  und  zuletzt  trocken  ab- 
gewischt. (Aetzen  nadi  vorherigem  Benetzen  mit 
Wasser  ist  nicht  zu  empfehlen ,  ria  infolge*  von 
Conceolrationsströmen  auf  der  Oberfläche  des 
Schliffes  Schlieren  entstehen.) 

Die  Aelzung  ist  mindestens  ebenso  deutlich 
wie  die  mit  Salzsäure;  sie  I2ifst  aber  auch  da» 
Kleingeföge  und  die  Komgrenzen  des  Ferrits  voll- 
kommen erkennen.  Die  Schlarkeneinschlüsse  er- 
scheinen heil  in  blfiiiliehweifser  Farbe.  Der  SchlifT 
rostet  nicht.  Beim  Aetzen  von  Block(|uerschnitten 
mit  vielen  Hohlräumen  und  Nestern  von  sehr 
kleinen  Blasen  mufs  nach  dem  Aetzen  und  Ab- 
spülen  mit  Wasser  der  SclüilT  längere  Zeit  in 
Alkohol  gelegt  und  dann  mit  Aelher  abgespillt 
werden,  weil  sonst  Walser  aus  den  Poren  wieder 
ausschwitzt  und  nacli  eiuiger  Zeit  Rostflecken  ent- 
stehen. (EHeses  Aetzverfafaren  ist  von  E.  Heyn 
in  der  Versuchsanstalt  ausgebildet  worden ;  vergl. 
«MittheUungen*  1899  S.  73  und  «Stahl  und  Eisen' 
189»  S.  709.) 

Auch  <U  den  endlichen  Schlufs- 
rülgcr«np:en,  die  der  Verfasser  aus 
seiiicij  Ve  ruf  fe  II  Ii  ic  h  un  gen  zieht,  inüchte 
ich  mir  einige  Bemerkungen  erlauben,  weil  ich 
glaube.  Haf>-  die  Frage  wegen  des  praktischen 
Nutzwerthes  unserer  Malerialprüfungsverfahren 
sonst  leicht  ehiseitig  beantwortet  bleiben  k(tnnte. 

Verfasser  sagt  (S.  168)  über  die  Schlagprobc: 
.Dafs  die  sämmlLcheo  Schienen,  die  sich  früh- 


e  Vrüfungwerfahren  u.  s.  w.      ätahl  und  Elsen.  373 

zeitip  breit  gefahren  hatten  (die  in  Tabelle  1 
Abbild.  3  mit  s  bezeichneten),  die  Schlagprobe 
bestanden,  dagegen  Schiene  Nr.  51  unter  dem 
erstell  Schlage  geh  rochen  sei,  obwohl  sie  sich 
im  Betriebe  (1,0  Jahre  lang  bei  3,^  Mill.  BruttO' 
tonnen  in  gerader  horizontaler  Slreeke)  sehr  gut 

gehalten  bStte.  Ferner  habe  die  eine  der  beiden 
im  Betriebe  in  mehrere  Stücke  gebrochenen 
Schienen  die  Sehlagprobe  aasgcbalten 
(Thomas.  Prof.  IIa  mit  grufsen  Fehlstellen  im  Kopf 
—  vergl.  Figur  a  und  b  Abbild.  I  —  3  Schläge  bis 
zu  d=:113  mm  und  für  den  ersten  Schlug  di 
=  73  mm),  und  nur  die  /weile,  die  auch  noch 
seil wamuii^e  Stellen  im  Fufs  zeigte,  sei  unter  dem 
j  Fallwerli  gebrochen.  Hieraus  folge,  dafs  die 
I  gut  bestandene  Scblagprobe  noch  keine 
Gewähr  für  eine   gute  Schiene  biete, 

(die  Probe  zeige  höchstens  Fufsfehler  der  Schienen 
und  zu  sprSdes  Halenal  an.    Man  könne  aber 
nicht   behatiplen,    dafs    eine    Schiene,  die 
1  unter  einem  Schlage  von  3000  mkg  Schlag- 
leistung bricht,  auch  sprfide  sei,  und 
■  weil    die   m^rmale  Beanspruchung  im  Betriebe 
;  jedenfalls  erheblich  unter  diesem  Betrage  bleibe, 
i  so  meint  Verfasser,  könne  man  die  Forderung 
I  auf  1500  mkg  ermäfsigen.     F.tne  Schiene,  die 
dnnn   noch   tinler  dem   Fallwerk   hrfche,  könne 
I  siclier  als  spröde  bezeichnet  werden  utiU  die  Zurück- 
I  Weisung  der  ganzen  Schmeixung  sei  gerechtfertigt. 
I       Gegen  diese  Schlufsfolgerungen  kann  man  geltend 
j  machen,  dafs  die  Thatsacbe,  dals  die  Schienen  bei 
I  der  Scblagprobe  nicht  zu  Bruche  gehen,  aliein 
keinen  Maf^^slab  für  den  Nutzwerth  geben  kann. 
,  Die  zu  weichen  in  Tabelle  1  mit  s  bezeichneten 
I  Schienen  haben  fast  alle  mit  wenig  Schlägen 
(Z  =  4  —  6)  die  vorschriftmäfsige  Durchbiegung 
von  110  mm  überschritten.    Sie  zeigen  für  den 
ersten  Schlag  alle  Durchbiegungen,  die  Ober  51  mm 
liegen.     Wenn  unter  den  mit  g  bezeichnete 
Schienen  auch  viele  solche  sind,   die  ganr  ähn- 
liche Ergebnisse  beim  Schlag  versuch  lieferleu,  so 
ist  zu  bemerken,  dab  ehimal  die  Betriebszeiten 
bisher  viel  zu  kurz  waren,  um  mit  Sicherheit 
sagen  zu  können,  dafs  diese  Schienen  sich  in 
Zukunft  ebenso  gut  bewthren  werden,  wie  die 
Schirnen,  die  gtüfsero  Schlagzahlen  bei  geringer 
Durchbiegung  für  den  ersten  Schlag  vertrugen. 
Man  mah  auch  beachten,  dafs  die  mit  s  und  g 
I  bezeichneten  Schienen  meistens  aus  dem  Betriel)e 
stammen  und  nicht  feststeht,  ob  nicht  die  weichen 
Schienen  (etwa  bis  zu  Nr.  '20)  von  ähnlichem  Ver- 
halten  beim  .Schlagversuch,   auch  in  ifanlidMr 
Weise  breitgefahren  worden  wfiren.  wf-nn  sie  genau 
unter  gleichen  Verliällni.s.sen  zu  urbeileu  iiktten, 
wie  die  mit  s  bezeichneten. 

Es  würde  schwer  zu  verstellen   sein,  wenn 
namentlich  die  Sclueoe  Nr.  8  mit  di  =  73  mm, 
(F,.  SS  3600  kg/qcm  und  6  «  23  fft  unter  gleidien 
Umständen  niclil  ebenso  leicht  breifiri  falireii  würde, 
I  wie  etwa  Nr.  17  und  di—üi  luni,  u..  —  3880 
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und  S  =  23,5^.  Auch  für  Schienen,  die  zu 
hart  sind  und  doch  bei  den  Schlagprobcn  nicht 
zu  Brufh  j^iiigen,  wie  z.  B.  Nr.  51  bis  53,  kann 
man  nach  dem  Umstaode,  dafs  sie  sich  einige 
Jahre  gut  hiett«i,  an  sieh  noch  nicht  den  Schlufe 
als  bererhtipt  zugestehen,  dafs  sie  im  Rt/t riebe 
dauernd  weniger  gefährlich  sein  werden  als  Schienen 
▼on  mUllerem  Verhallen;  aaeh  hier  dOrfte  die 
Boobacl/lungszeit  im  I>rtricbe  noch  ii\  knapp  be- 
messen sein.  Auch  das  zuletzt  angeführte  Bet- 
Bpiel  der  im  Betriebe  gebroclienen  Schienen  zeugt 
meines  Erachlens  nicht  durchschlagend  gegen  den 
Scblagversuch ,  denn  das  Ergebnifs  d|  =  73  mm 
weist  doch  auf  zu  weiche  Schienen  hin  und 
sollte  Ai\  sich  schon  stutzig  machen  und  genauere 
Pnii'ung  veranlasse!!.  Zu  beadileti  ist  In-i  alledem 
ja  iinmer  wieder,  dufd  übeiijaupi  nicht  zu  erwarten 
ist,  dafs  durch  die  Materialprflfungen  oder  durch 
das  Vcrlialleii  im  Bcliicbc  jei:!e  wirklicli  'fr- 
fährlicbe  oder  wirthschafllich  gering- 
wertbig»  Schiene  sicher  gekennzeichnet  wird. 
Daher  brauolien  au<  !i  nicht  durcliweg  Vei  siu  bs- 
ergebniC»  und  Belriebserfabrung  parallel  zu  geben 
und  man  ward  sich  schon  zufrieden  geben,  wenn 
nur  eine  praktisch  grofse  Uebereinstimmiing 
zwischen  Venochsergehnissen  und  dem  Verhalten 
im  Betriebe  erreicht  wird. 

Ich  nehme  Gelegenheit,  hier  noch  auf  eine 
andere  Schlufsfolgerung  des  Verfassers-  ein'/tir^elien, 
weil  sie  eine  oft  gcäufserle  Aiiäcliauuiig  ausspricht, 
die  jedoch  keineswegs  mtreCTeod  sein  dOrfte.  Er 
sagt  Seite  152: 

(Bei  einem  Vergleich  der  Fliefsgrenzcn  aut 
Biegung  (Biegegrenze)  im  Zusammeiihange  mit 
den  Schlagproben  der  Schionen  der  ersten  und 
zweiten  Versuchsreihe  (in  Spalte  2  Taitelle  1  mit 
1  und  II  bezeichnet)  ßdit  es  auf,  dab  unter  den 
letzteren,  welche  schon  I>ei  vier  Schlägen  (Nr.  1, 
ä,  4,  9  und  15)  HO  mm  Einbiegung  aufwiesen, 
nch  Fliefsgrenzen  bis  zu  25  t  (a..  =  3900)  be- 
finden,  während  unter  den  ersleren  drei  solche 
Parallelproben  (Nr.  3,  16,  19)  sind,  die  bei  seelis 
bis  sieben  Schlügen  auch  keitic  höher«;  Kiieiä 
grenze  erreicht  haben.  Diese  Erscheinung  läfst 
sich  damit  erklären,  dafs  durch  die  längere  Be- 
nutzung der  breilgefahronen  Schiene  im  Dienste 
die  fiufsersten  Kopffasern  sich  ver- 
diclitet  Ii a bei),  wodurch  die  Quctsch;;ri  nze 
der  Schienen  und  damit  auch  die  Flie£>grenzc 
auf  Biegung  (a..)  sieh  bedsutend  erhfihten.  Hier- 
nach dürflen  sieh  abgelängte,  früher  an  den  Enden 
breitgefahrene  Sciiicnen,  die  weiter  veri^  werden, 
ein  sweites  Hai  weniger  leicht  breitdrflcken.* 

Die  Beobachtung  des  Verfassers,  dafs  sich  die 
Bicgegrenzu  der  Schienen  im  Betriebe  erhöhte, 
hat  sehr  viel  Wahrscheinlichkeit  für  sich  (immerbin 
fehlt  der  unmittelbare  Beweis),  aber  eine  »Ver- 
dichtung" der  aiir^er^leii  , Kojirra>ei u* ,  li.  h.  eine 
Vergröfserung  des  iiauuigewiclilc^  (rj  der  aufserslen 
K(q[rfiMliicht,  dürfte  nach  der  allgememen  Erfahrung 


schwerlich  naclizuweisen  sein.  Es  ist  zu  bedauern, 
dafs  nicht  vor  Ingebrauchnahme  der  Schienen 
die  Biegegrenzen  des  Materials  ermittelt  wurden, 
dann  hätte  sich  die  Wirkung  de^  Rullens  der 
Räder  auf  der  weichen  Schiene  unmittelbar  aus 
der  Erhöhung  der  '^  Grenze  ergeben.  Dafs  diese 
Vei'änderung  nicht  ausgeschlossen,.ja  sogar  recht 
wabncheinlich  ist,  geht  aus  der  Zusammenstdiung 
Tabelle  4  hervor,  in  der  ich  ohne  Auswahl  in 
einer  Gruppe  die  Schienen  vereinigte,  bei  denen 
die  'Xg'Grenze  nahezu  mit  der  Og-Grenze  zusammen- 
fiel  ('/s-  '^s  kleiner  als  1,15)  und  in  einer  anderen 
die  Schienen  mit  dem  Verhällnifs  (^tvl^ti  gröfser 
als  1,35.  Man  sieht  in  die  erste  Gruppe  fallen 
(zufälUg?)  nur  Schienen,  die  fQr  die  Versuchs- 
strecken  D  und  E  hpi^ondcrs  erzciip;l  und  mit 
KolilenslolT  allein  oder  iiiil  Kohlenslufl  und  Siliciuui 
gedichtet  wurden.  In  die  zweite  Gruppe  fällt  die 
Mehrzfild  <lt t  .Srhienen,  die  im  Betriebe  breit 
gefahren  wurden;  bei  ihaen  liegt  wesenlhch 
höher  als  Or.  Nun  wissen  wir  durch  die  Versuch« 
von  Bauschiii  ger*  und  durch  die  Eifalirun{», 
dafs  Eisen,  das  im  kalten  Zustande  durch  mecha- 
nische Bearbeitung  bleibende  Formlnderungon  er- 
leidet, seine  Streckgrenzen  erhöht ;  beim  Dt  alit- 
ziehen  kaun  o^io^  bis  auf  0,98  und  1,00  wadisen. 
Wesentliche  Aenderungen  des  Raung«wichtes  r 
werden  hierbei  aber  nicht  bemerkt. 

Es  würde  sieh  wolil  lo'inen,  eine  besondere 
Vei-suchsreihc  daiübei  unzuslcllen ,  ob  die  vom 
Verfasser  gemachte  Vermutbung  der  Erhöbung 
von  n.,  im  Betriebe  auf  Tiiatsaehe  beruhen,  denn 
unsere  Materialicnkennlnifs  würde  wesentlich  er- 
weKert  werden,  und  HBr  den  Eisenbahnbetrieb  ist 
e?  sicher  nicht  ohne  Bedeutung,  resl^est<  l!t  zu 
sehcu,  wie  weil  eine  solche  Malerialänderung  etwa 
gebt.  Ich  halte  es  aber  auch  für  nolhwendig, 
d.nrauf  aufnn  rksam  zu  mä  hen,  dafs  beim  Biege- 
versuch mit  abgenutzten  Schienen  selbstverständ- 
lich das  wirkliehe  Trägheitsmoment  der  geprüften 
Schiene  ZOT  Umrechnung  benutzt  werden  mufs, 
weil  man  sonst  zu  Trugschlüssen  kommen  würde. 
Auch  darauf  möchte  ich  noch  aufmerksam  machen, 
dafs  beim  Biegeversuch  mit  abgenutzten  Schienen 
etwaige  gröfserc  Abweichungen  zwischen  den  Eigen- 
schaften von  Randstahl  und  Kernslahl  das  Ergeb- 
nifs trQben  und  zu  TrugschKlssen  führen  könnte. 
rV'ilier  crgiebt  sieh  aurh  IiIm  wii  der,  dafs  der 
richtig  durchgeführte  Zugversuch  wahr- 
scheinlich immer  die  klarste  Erkenntnifs 
über  die  M  a  t  e  r  i  a  1  e  i  g  e  n  s  c  h  a  f  l  e  n  liefern 
wird.  Bei  der  Lösung  der  hier  bereglcu  Frage 
wird  man  auf  Probestabe  fcleinsler  Form  zurflck- 
geheu  iiuisscu,  die  unmittelbar  an  der  Oberfläche 
/.u  entnehmen  sind,  wenn  man  Klarheit  über  die 
Materialänderungen  schaffen  will.  Auch  die  mikro- 
skopische Untersuchung  dürfte  licht  bringen. 

•  Uf  her  ilif  Ver.'uideruiig  «b  r  Elaslicitälsgrcnze  und 
Festigkeit  des  Eisens.   ,Mitlti.  Müiiclicii*  Iböü  B.  Vi. 
Härtens:  «Malerialienkande*  Absehn.  iS  t».  107. 
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Tabelle  4. 


Fallveriuch 

Zugversuch 

dl 

ÖS 

5 

A.  0s/^s  kleiner  als  1,15. 

3 

— 

5 

51 

3550 

19,5 

3970 

1.11 

16 

— 

G 

4*.» 

3990 

21,0 

.S850 

0,99 

18 

— 

ti 

48 

4130 

19,0 

4260 

1.03 

1» 

- 

7 

45 

4370 

19.5 

3910 

0,89 

2ü 

8 

43 

4330 

18,0 

4500 

1.06 

31 

a 
o 

49 

4440 

iSfi 

4590 

f 

ki 

,  „, 

C 

47 

4050 

19,5 

i.n;;o 

IjOO 

7 

45 

4290 

ia,o 

42;to 

VfWw 

6 

50 

4110 

W,5 

4170 

1,0* 

— 

6 

47 

4170 

22,5 

4650 

l.lü 

14 

 . 

8 

45i 

4590 

18,0 

4^.50 

1,01 

lA 

« 

43 

4-130 

17.5 

4780 

1,08 

B.  a 

8  ;'^8  OrOlicr  alt  1,35. 

4 

59 

23iÜ 

24.0 

3330 

1,44 

4» 

s 

4 

'i550 

20,0 

3570 

1,1« 

r>» 

r> 

M 

33äO 

2P.,0 

3570 

1,54 

Ii* 

1- 

59 

äl-so 

25.0 

3570 

1.14 

9» 

1 

5<i 

ir,70 

15,5 

3721» 

1,39 

lä» 

s 

5 

51 

2«7(» 

22.0 

3720 

1.39 

15» 

3 

4 

60 

2670 

25,0 

38«) 

1,44 

31' 

g 

5 

57 

2930 

17:5 

4310 

1,48 

i^i 

6 

47 

i'.>,r, 

5200 

1.42 

3i.ÜU 

>  6,5 

5270 

1,36 

Da(s  der  Verfassei'  den  Zerreifsproben  einen 
weit  geringer«]  Werth  beinifM,  ftls  es  nach  meiner 

Ueberzeugung  zulässig  ist,  habe  ich  mehrfach 
b^riihii  und  meine  abweichende  Meinung  zu 
begründen  versucht.  Hier  will  ich  mich  darauf 
beschränken,  besonders  n<irli  ;uif  die  Tabelle  4B 
(geringe  Schlagzahl  Z,  grobe  Dehnung  S)  hin- 
zuweisen. 

Wie  Veriaaser  aieh  zu  den  Bi«ee|»obeB  atellt, 

hnhc  ich  rbrnfall?  nu^führürli  «TÖrlfrl.  Ich  fihpr- 
gehe  deswegen  seine  Schlulszusaminenstellung  und 
beachrfinke  mieh  darauf,  aus  seüien  AusTOhrangea 
über  den  W.  rtli  der  Aclzprohe  folgende  Aeube- 
rungen  wiedeizugeben.    £r  sagt: 

, Dichter  Stahl,  ob  weich  oder  hart,  scheint 
das  einzige  Erfordernifs  für  eine  gulc  Schiene 
zu  sein*  (diesen  Salz  möchte  ich  nicht  in  seinem 
gaazca  Umfang  unterschreiben)  und  führt  ferner 
aus,  dafs  in  Bezug  auf  die  Aetzprobcn  Stahlsorten 
7n  iinlfrschciden  seien,  hei  denrti  dir  ^'nn/i-  Fl.ii-he 
gieichniäfsig  (Nr.  5i2,  Ü5,  lü  und  zum  Th.  31, 
Tafel  VII)  und  solchen  (Nr.  S7.  51,  8  und  6, 
T.nfo!  VI!),  fxi  dpiK-n  das  Materia!  durch  Aetzen 
nicht  (?  wenig  augegriffeu  wird,  bei  denen  also 
nur  die  undii^hteo  Stellen  erscheinen  (Saigerungen, 
Oxyde).  VolLitändig  dicht  blieben  die  Bessemer- 
sUhlfichieuen  Nr.  34,  i8  und  i'd.  Die  Bessemer- 
schiene des  Werkes  a  (Nr.  5S,  Tafel  VII)  -  nach 
Aussage  der  ^1.  übcrbahnämler  die  beste  Schiene 
in  Bayern  —  zeigt  Randstahl  und  ist  im  all- 
gemeinen dicht;  Bandätabl  zeigen  auch  die  Thomas- 


schienen  Nr.  33  und  ä7;  randblasig  ist  die  Bes- 
semnacfaiene  Nr.  S5. 

Di  l-  VfiT.isscr  kommt  zu  dem  Scblufscr^ehnifs : 
aDie  Aelzprobe  allein  als  MaCsslab  für  die  Güte 
der  Schienen  anzunehmen,  ddrfte  an  der  Frage 
scheitern:  wie  mufs  die  Aetzprube  aussehen,  wenn 
der  Stahl  als  dicht  gelten  soll?' 

Der  Schlufe  des  Artikels  wird  für  den  Leser- 
kreis ein  so  grofses  Interesse  bieten,  dalä  CS  an» 
gezeigt  erscheint,  ihn  nur  mit  den  wep;en  Ver- 
ünderung  der  Tabellen  nothwendigen  kleinen  Zu- 
sätzen verseben,  vollständig  abzudrucken.  Ich 
enthalte  mich  hier  der  Bemerkungen,  weil  dif  spr 
Theil  ein  Gebiet  berührt,  das  auüierhalb  meines 
eigentlichen  Erfahrungakreises  liegt,  und  die  Punkte^ 
mit  (iiopn  ich  Tiiclit  einvorstanden  bin,  ja  schon 
ausführlich  besprochen  sind.  Indessen  möchte  ich 
zum  Schlafs  noch  sagen,  dab  ich  m^e  zuwrilen 
gegcntheiligen  Anschauungen  dem  Verfasser  gegen- 
über zum  Ausdruck  gebracht  habe,  weil  ich  den 
hohen  Werth  seiner  Arbeit  gern  und  voll  anerkenne, 
aber  doch  dazu  beitragen  wollt«-,  die  Anschauungen 
i'il>er  df'ii  Werth  der  t-inzehion  M,iloriaIpiüfung8- 
Verfahren  klären  zu  helfen.  Es  wäre  mit  grofser 
Freude  zu  hegrOJseo,  und  wärde  sicher  dem  Fort- 
schritt  dienen,  wenn  seilen«  der  Kgl.  Bayerischen 
Eiseubahnverwallung  auch  das  weitere  Versuchs- 
malerial  zur  Kffetttliche»  Besprechung  gestellt 
würde.* 

Der  Verfasser  schUelst  mit  folgenden  Aus- 
fflhrungeo : 

Aus  den  durchgeführten  Oate|irohen  Übt  «ch 

nun  Folgendes  entnehmen: 

1.  Aus  Thomasstahl  lassen  sich  ebenso  gute 
Schienen,  wie  aus  Bes.semer.slahl  erzeugen.  Dies 
.scheint  insbesondere  dann  der  Fall  zu  sein,  wenn 
dem  Tiiomasstabl  Silicium  zugeführt  wird. 

S.  Ein  Vergleieh  der  dorehgefQbrten  Güieproben 
mit  den  jeweiligen  Lieferungsbedingnisscn  der  kgl. 
bayerischen  Staatseiseobahnen  führt  zu  den  nach- 
stehenden Ergebnissen: 
a)  Lii  nnrngsbedingungen    vom   J.ilirr  ISSG: 
Schlagprobe,  50  kg  absolute  Festigkeil,  20  ^ 
CSontraction  und  85  Qualititsziffiär. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  unter- 
suchten 12  Stablschienen ,  die  sich  gut  be- 
währt hatten,  die  Hälfte  entsprochen  (in 
Tabelle  1  Spalte  3  mit  7  beieidiDet).  Es 
genügen  aber  diesen  Bedingungen  auch  die 
iiälfle  der  10  Stahlschienen,  die  sieb  an 
den  Enden  nach  kurzer  Zeit  breitgefahien 
haUtm  (Tabelle  1  Spalte  3  =  3). 

*  [)ir  Rcdaclion  schliefst  sich  ili'  -cra  Wunsche 
des  Vtilusisers  an  und  gielil  ^loichtalis  der  HofTiiuog 
Ausdruck,  dafs  durch  weitere  Versuche  die  in  vor- 
iicgoiider  Arbeit  erörterte  Fr.ige  geklärt  wird.  Sie 
kann  sich  dabei  der  Ansicht  nicht  ven<chlie&8n,  dalä 
bei  den  Veraucben,  welche  Miller  ui^'e^^tt-llt  hat,  die 
Zahl  der  untersuchten  Sehienea  zu  »-ciiiig  war,  als 
diilH  aia  eine  sichere  Grundtage  tÜT  die  gezofanso 
Schlüsse  abgeben  konnten. 
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Ii)  Lieferungsbedingungen  vom  Jaiire  18H9: 
Scblu^|)rülio  und  50  kg  absolute  Festigkeit. 

Diesen  BediniK'ni.-ison  liafien  von  den  1 Ü 
gulen  Slahlschientii  der  drillen  Veisuclusreihe 
(Tabelle  I  Spalte  2  =  III)  8  Stöck  und  von 
den  10  sclilechtbewährlen  Stahlschienen  der 
zweiten  Versuclwreihe  (II)  6  entsprochen. 

c)  Licferangsbedingttngen  vom  Jahre  1897: 
Schlagprnhp  und  kg  absoliitt?  Festigkeil, 
hierzu  2ü  ^  Coalraction  oder  1 2  %  Dehnung. 

DieMtt  Bedingninen  genOgten  von  den 
12  guten  Stahlschteoett  deren  5  und  von 
den  schlechten  eine. 

d)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1899: 
Schlagprobe  und  60  kg  absolute  Festigkeit, 
hierzu  20%  Conlractlon  oder  Dehnung. 

Diesen  iiediu^itisäen  hüben  von  den  unter- 
suchten 12  guten  Slahlschienen  nur  mehr 
3  entsprochen  (Nr.  25,  31  und  52),  »  ^  sind 
dies  2  Bea^mer-  und  1  Thomafistahlschiene. 

Ans  Torstdieiiden  Betrachtungen  dOrfte  zur 
Genfige  hervorgehfii,  daTs  j.dc  liir  i  T.ieferungs- 
bediogungen  ungenügend  war,  indem  durch  die- 
selben sich  weder  die  guten,  noch  die  sdileehten 
Schienen  erkennen  Itefsen,  weshalb  anzustreben 
wAre,  die  Bedingungen  zu  verbessern. 

3-  Nachdem  die  eine  Schiene  des  Werkes  I 
(Abbild.  1  a  und  b)  die  Schlsgprobe  aushielt,  so 
hät  ton  sich  insbesondere .  wenn  bei  der  Ueher- 
naliuie  die  Zerreifspruhe  um  Ende  der  Schiene 
entnommen  worden  wäre,  die  Hohlräume  und 
nngan^cn  Stellen  am  Kopfe  nicht  erkennen  lassen, 
wenn  nicht  die  Schiene  nach  der  vollzogenen 
Sehlagprohe  gewendet  und  anf  den  Füfs  geschlagen 
worden  wäre. 

Aus  diesem  («runde  empßeblt  es  sich,  jede 
Schiene,  wekbe  die  Sddagprobe  bereits  bestanden 
hat,  entweder  am  Fufse  einzuhauen  und  Unterm 
Fallwerke  zu  brechen  oder  dieselbe  umzukehren 
und  auf  den  Fufs  zu  schlagen,  bis  sie  bricht. 
Denn  wenn  auch  die  Schlagprolie  dir  die  Güte 
der  Sei  l  jenen  keinen  sicheren  Anhaltspunkt  bietet, 
SU  iHl  dieselbe  utiLt.'t'  allen  Umständen  schon  als 
Vorprobe  für  eine  Biegeprobe  n(}lhig,  damit  Icdne 
Schiene,  deren  Rnuh  zu  crwarlen  ist,  unter  der 
Biegemascbine  geprobt  und  die  Aufführenden  der 
Lebensgehhr  ausgesetzt  werden. 

Dies  würde  nicht  der  Fall  sein,  wenn  eine 
entsprechende  Auffangvorrichtung  an  der  .Maschine 
angebracht  werden  konnte.* 

i.  Die  sämmtliclien  Bessemerstahls*  Iiienen  der 
dritten  V^uchsreihe  (III)  und  von  den  Besscmer- 
Stahlkoplischlenen'**  dieser  Reihe  jene,  die  den 
aufgelassenen  Versuchsslrecken  entstammen,  sowie 
auch  die  Thomasstald'^riiierjen  de;  Werke?  d 
(Nr.  Iii )   weisen   ein  Maleriid  von  "»."j  Iiis  Ii5  kg 

*  Das  dilrrie  doch  nur  girnigc  Schwierigkeil 
bereitei).  d.  M. 

**  Von  der  Wiedersah«  der  Ergebnisse  wurde, 
wie  oben  niitgethellt,  Abstand  genommen.    A.  M. 


!  absoluter  Festigkeit ,  mindestens  40  %  Contrac- 
tion  und  IH  %  Dehnung  attf;  nur  die  allgemein 
als  hesle  anerkannte  Ressemerslaldseliiene  des 
Werkes  a  (Nr,  52)  halle  hei  79  kg  Fcsügkeil 
13  %  Dehnung  und  20  %  Contraction. 

Ein  ."^taiil ,  der  somit  hei  5,')  bis  GT)  ab- 
soluter Festigkeil  noch  aufserdem  40  $b  €k>n* 
tradion  und  18  ^  Dehnung  giebt  und  (Qr  den 
noch  bei  70  kg  absoluter  Fest  i  jk  i'  nur  mehr 
20  %  Contraction  und  12  )6  Dehnung  zulässig 
wlre,  wOrde  nach  allen  Erfahrungen  die  meiste 
Gewähr  für  gute  Schienen  bieten.  Es  wird  sich 
aber  kaum  ein  Werk  finden,  das  diese  strengen 
Bedingungen  eingeht  und  auCserdem  spricht  die 
Nr.  1 3  der  zweiten  Versnehsreil»  (II)  selbst  gegen 
diese  Bedinpimpf. 

£ä  hat  sich  indefs  herausgestellt,  dafs  diese 
strengen  Bedingnisse  nicht  einmal  erforderlich 
sind,  da  sieh  auch  Scliienen  mit  17  leg  absoluter 
Fesligkeil  und  geringer  Contraction  und  Dehnung 
gut  bewihrt  haben.*  Der  Grund  dürfte  in  der  1 3  mm 
hohen  dirhten  Schichte  am  Kopfe  der  Schiene  zu 
suchen  sein,  worüber  die  Aetzprobe  Aufschlufs  giebt. 

5.  Die  Aufstellung  der  Bedingung,  dab  dne 
Stahlschiene  an  der  Fliefsgrenze  bezw.  an  der 
Stelle,  wo  die  Schaulinic  von  der  (geraden  in  die 
Curve  übergeht,  so  belastet  werden  kann,  dals 
die  Anstrengung  der  äufsersten  Fasern  mindestens 
4200  kg/qcni  beträgt,  bietet  die  meiste  Sioherlieil 
dafür,  dafs  man  Schienen  erhält,  die  eine  best- 
möglichste Verschleifsungsfestigkeit  besitzen.  Der 
Vortheil  die^sor  Schienen  besteht  darin,  daXa  sie: 

a)  sich  weniger  abnützen, 

b)  an  den  StAben  deb  nicht  breitfahren,  indem 
die  zweite  Versnrlisreihe  (II)  nicht  eine  Schiene 
aufweist,  welche  die  erwähnte  Anstrengung 
ertrug,  und 

c)  nicht  infolge  von  Hohlräumen  im  Kopfe 
brechen,  da  auch  keine  der  im  Betriebe  ge* 
brochenen  Schienen  des  Werkes  1  (Figur  a 
und  b  Abbild.  1)  bei  der  Untersuchung  die 
Probe  bestanden  hat  Daüej/en  haben  von  den 
untersuchten  zwölf  guten  .Slahlschienen  der 
dritten  Versuefasreibe  (III)  9  der  Probe  genOgt. 

Dieselbe  räumt  also  den  liefernden  Werken 
mehr  Concessionen  ein,  als  die  soeben  unter  Ziffer  2 
und  4  besprochenen  und  die  bisher  abliclien  Be- 
'  dingungen  und  biel«  t  trotzdem  eine  bessere  Ge- 
j  währ.  Schienen  mit  genügender  VerscbleiDsungs- 
I  fesiigkeit  zu  erhalten. 

!  Wollte  man  die  ins  .Auj^e  i;efafste  Bedingung 
noeh  erweitern,  so  könnte  allenfalls  der  Zusatz 
gemacht  werden,  dafs  Schienen,  welche  an  der 
Fliefsgrenze  nur  eine  Beanspruchung  von  3800 
bis  4S0O  kg/qcm  zulassen,  unter  der  VorauS" 

•  Es  l;U'-l  -ich  niclil  erkennen,  ob  der  Verfasser 
hier  von  Ertahruiigcii  innerhalb  der  von  ihm  mit- 
getheilleti  Versuchsreihen  oder  von  Betriebsers^ 
nissen  spricht,  die  autserhalb  der  Reihen  gewonnen 
Worden.  M» 
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s^ung,da£s  die  Schaulioieo  keine  Sletigkeils-Ualer- 
breebangen  feifen,  datto  genommen  werden,  weon 
die  Aetzprobe  oberhalb  der  inneren  Blasenzone 
noch  12  mm  vollkommen  dichtes  Material  ergiebt. 

In  diesem  Falle  worden  noeb  die  Sebiene  Nr.  S7 
des  Werkes  i  und  die  sämmtlicben  Slahlkopf- 
schienen  entsprechen,  aber  keine  Schiene  des 
Werkes  1  (Figur  a  und  b  AbbUd.  1). 

Mit  Rücksicht  darauf,  deb  es  dilrchaitt  nicht 
schwor  fälh,  neue  Schienen  zu  erzeugen,  welche 
die  Beanspruchung  von  4äOU  kg/qcm  an  der  Fliefs- 
grenze  ausbahen,  wie  aus  der  ersten  Versuchs- 
reihe (0,  die  allerdings  nur  mit  ThomasstnM 
sehienen  durchgefatiri  wurde,  enloommeo  werden 
kann,  dürfte  es  angezeigt  sein,  aueb  die  xdletst 
erwähnte  Aenderutig  fallen  zu  lassen. 

Nachdem  nunmehr  alles  zur  Sache  Gehörige 
besiiiradicn  ist,  möge  es  gestallet  sein,  Tortchläge 
fOr  neue  Lieferungsbedinpiisae  so  machen.  Es 
Wörde  sich  empfehlen : 

a)  von  jeder  Charge  ein  Schienenstück  zu  brechen, 
insofem  nicht  durch  die  Vornahme  der  SchUig* 
probe  oder  Biegeprobe  ohnehin  flas  Brechen 
einer  Sebiene  der  bezQglicheo  Charge  er- 
forderlwb  wird, 

b)  eine  mäTsige  Schlagprobe  mit  etwa  1 500  kg/m 
Fallmoment  als  Vorprobe  für  die  Biegeprobe, 

c)  die  Biegeprobe  mit  Abnahme  der  Schaulinien 
einige  Tonnen  über  die  Fliersgrenze  hinaus. 
Der  Zeiger  an  der  Maschine  bleibt  bei  ruhigem 
und  langsam  fortsdkrntendem  Druck  an  der 
Flie&grenze  einen  Moment  stehen  und  die 
Schaulinie  geht  in  eine  Curve  über.  An  der 
Flief^^renze  müfäle  die  Sciiiene  zum  mindesten 
«neBeanspniebangvon  4S00  kg/qcu  ertragen. 


Bezeichnet  M  das  AngrifTsmomeol  tüt  die  £rei 
anfliegende  Sdüene,  P  «fie  Drucktast  in  kg,  1  die 

freie  Auflage  (100  eni).  W  das  Widerstandsmoment 
der  Schiene  in  com  und  a  die  Beanspruchung  (im 
Torfiegendcn  Falle  4S00  kg),  so  ist 

M  »  0,25  PI  s  aW  und  hieraus 

aW  ^  4200 W 
0,86  I  ~ 

h.  die  Last,  bei 


P  = 


=  168  W 


25 

welcher  der  Uebergang  von 
der  Geraden  in  die  Curve  bei  der  Schauiinie  statt- 
finden soll,  mub  das  168faebe  des  Widerstands- 
momentes betragen. 

Nachdem  die  Durchführung  einer  BieReprobe 
mit  Abnahme  der  Scbaulinie  nur  etwa  5  Minuten 
erfordert  und  die  Schlagprobe  bei  nur  einem 
Schlage  in  der  gleichen  Zeit  beendet  ist,  so  lassen 
sieh  Idebt  alle  Schienenchargen  prfifen. 

Die  Vornalime  einer  Scblagprobe  nach  den 
jetzt  üblichen  Bedingnissen  dagegen  erfordert  allein 
15  Minuten  Zeit  und  die  Zerreiläpi-ohe ,  die  nun 
ausfallen  kann,  mmmt  aueb  rtw«  10  Minuten  in 
Anspruch. 

Proben  in  dem  Umfange  und  in  der  ein- 
gesciüagenen  Riebtung,  wie  Torstebend  bespcodieo, 

wurden,  soviel  hierüber  bekannt  ist,  nioch  TOD 
keiner  Verwaltung  durchgeführt. 

Wenn  darum  die  gegenwirtige  Arbeit  den 

Anlafs  giebt,  dafs  nicht  allein  andere  Eiscnbahn- 
verwaltuDgeo,  sondern  auch  Hüttenwerke  —  denn 
nur  durch  Zusammenwirken  htader  lUst  sieb  etwas 
Erspriefüliches  erzielen  —  sich  entschlieTsstt»  Vct' 
suche  in  der  gleichen  Richtung  anzustellen,  um 
die  Uebernahmsbedmgungen  zu  verbessern,  so  hat 
sie  ihren  Zweck  erftUlt 


Titanhaltige  Magneteisenerze« 


Einen  Ueberbliek  über  die  nach  ihrer  Massen- 
haftigfceit  und  ihrem  Eisenreichihum  möglicherweise  i 
nutzbaren  Lager  von  titanhaltigen  Magneleisen-  j 
erzen,  worunter  er  jedoch  auch  die  Iliaeuil  füliren-  ' 
den  oder  sogar  hauptsächlich  aus  Titaneisen  be-  | 
stehenden  Massen  einbegreifl,   hat  J.  F.  Kemp 
in  zwei  Heften  der  «Scbool  of  mines  Quarlerly* 
(Vol.  XX  Nr.  4  und  XXI  1)  TerftirenUicbt  Eine 
gleiche  Zusanmionstellung  ha!  bekanntlich  bereits 
1893  J.  H.  L.  Vogt  in  der  .Zeilschr.  f.  prakt.  , 
Geologie'  gegeben;  trotzdem  hielt  Kemp  eine  | 
eingehendere  Vorführung  dieser  Verhältnisse,  als 
sie  bei  Vogt  zu  linden,  und  eine  Zusammen- 
stellung alles  dessen,  was  hierüber  in  der  Fach- 
literatur weit  verstreut  ist,  für  wünscheuswerth  . 
in  Anbetracht  des  drohenden  und  vim  vn  v,rliirdcnen 
Seilen  als  eine  schwere  Gefährdung  der  Eisen- 


industrie erkannten  Enmangels,  der  dam  fBhren 
dürfte,  die  schon  wiederholt  vt  isurhte  Ausbeutung 
dieser  augenblicklich  nirgends  in  erheblichem  Be- 
trage abgebauten  Erze  wieder  aufzunehmen;  hierzu 
böten  eirer:>eils  die  Massenhafligkeit  ihrer  Vor- 
kommen und  andererseits  die  hochgeschStrten  Eigen- 
schaften des  aus  ihnen  dargestellten  Eisens  Ver- 
anlasmrag,  das  solche  VontOge  sweifellos  gewissen 
clietnischen  Elementen  verdanke,  die  allgemein  in 
jenen  Erzen  enthalten  seien.  «Einige  Nachfrage 
▼on  Hflttenwerken  nach  ihnen  ist  ganz  sicher  in 
der  Etilwickluiig  begrilten  und  kann  das  Erz  noch 
zu  einem  ungemein  gesuchten  machen."  Dies  ist 
auch  derGrand,  wesbadb  im  Folgenden  auf  den  Inhalt 
von  Kemps  Arbeit  näher  entgangen  werden  soll. 

Die  Mangelhaftigkeit  unserer  Kenntnisse  offen- 
ball  äich  uufiathg  schon  darin,  dals  als  mit  litan- 
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hftlttgen  EiwnerxlageTslttten  aaigestaUete  Linder 

hauptsSchlich  nur  Nordamerika  und  Skandinavien 
anzuführen  sind,  wälirend  der  gröCsle  Erdlheil 
Asien,  sowie  Afrika,  die  doch  zweifellos  ebenfalls 
welche  efitlialten  werden,  in  der  Aufzählung  ganz 
wegfallcji  Aiirh  von  Australien  sind  als  iiiduslriell 
wichtige  Vorkommen  nur  auf  secundärer  Lagerstätte 
ruhende  Erae,  nlmlich  an  der  KQsle  abgelagerte  und 
von  der  Hrandung  aufbereitete  S.inde  m  nennen. 

Ihrer  ganx  abweicbeadeo  Bildungsverhältoisse 
wegen  entfallen  die  Lager  dieser  Sanderze  voll- 
ständig bei  der  späteren  theoretischen  Betrachtung, 
weshalb  die  gesonderte  Anführuag  ihrer  Vor- 
kommen berechtigt  ist.  Und  diese  Toranxiistellen, 
erscheint  angebracht,  weil  sie  wahrscheinlich  am 
allereliosten  von  allen  titanhalligea  Erzen  in  grofse- 
rem  Belragc  im  HQltenbetriebe  Verwendung  finden 
werden.  Hierzu  lockt  sowohl  die  Leichtigkeit 
iines  Abbaues  untl  ihrer  Verfrachliiiif;  in  SchilTs- 
lasten,  als  auch  die  ihrer  Aufbereiluiig.  Unge- 
waschen x«gen  sie  sehr  wechselnden  und  selten 
zureirhendcn  Eisenpehnlt,  letzterer  ISfst  sich  aber 
sehr  leicht  concculriren,  und  verspricht  in  diesem 
Falle  sumal  die  magnetisehe  Aufbereitung  grobe 
Erfolge,  und  zwar  niilit  nur  um  den  Eisengehalt 
ZU  erhöhen,  sondern  auch  um  die  Menge  der  ver- 
bafiitcn  Titaoslare*  ta  verringern  oder  womöglich 
guis  zu  beseitigen;  das  soll  allerdings  l>ei  Ver- 
suchen mit  canadischen  Sanden  bislang  doch  nicht 
gelungen  sein.  Ks  bleibt  alsdann  für  die  Verhüttung 
nur  noch  die  von  der  Sandform  gegebene  Scliwicrig- 
keif.  Diese  liat  man  in  Neuseeland  iliiich  I-?ri- 
ketlirung  mit  Thon  zu  bewältigen  gesuclit;  .soiite 
es  aber,  man  verzeihe  diese  Anfrage  dem  im 
Hüttenwesen  unerfahrenen  Bprichlerstaltcr,  nicht 
möglich  und  vortheilhafter  sein,  die  Eij>i;Qs>aiide, 
die'  vermulhlich  dberall  im  Gemenge  mit  anderen 
Erzen  zur  VerhüUting  knnnr.i  n  w  ürden,  im  Ki*k>  /m 
binden,  indem  mau  mit  Eiscn-sand  gldchmüfiiig  ge- 
mengten Kohlengrus  verkokt?**  —  Vorkommen  von 
solchen  Eisensandeu  sind  aus  aller  Well  bekannt 
(auch  aus  .lapan,  wo  sie  aus  der  Provinz  Harimc 
und  von  zwei  Siellen  der  Insel  Ycsso  angegeben 
werden),  als  von  technischer  Bedeutung  aber  werden 
angeführt:  ans  X  e\i  el  a  n  d  ein  1  4  engl.  Meilen 
langes,  3  Meilen  breites  und  14  Kufs  mächtiges 
Lager  bd  New-Plymouth ,  Prov.  Taranaki,  am 
S.-W.-Ende  der  Nnrclinsel,  sowie  die  ihirr  Gold- 
führuog  wegen  geschätzten  Lager  längs  der  West- 
kflste  derSQdinsel;  ans  Nordamerika  aber,  ab- 
gesehen von  weniger  hcirächtlichen  I/iirern  an 
der  Küste  des  Lake  Cüamplain,  ferner  an  Binncn- 


*  Der  AmeriVaner  Rousi  hat  schon  im  Jahre 

IS'M't  gezei^l.  JüT-  ilii'  Ti1;iii';."i;irf  Vf^iiieswegs  so  scli.ld- 
lich  isl.  w  Ii:  man  Inilu  r  allii;eiut'iii  «miahiii.  (Vergl.iien 
.Auls.iif ;  .Zur  Klirrnri  tlunt: titaiihalliger Erze" .  .Si  dil 
und  Kisen'  IH'JG  Ö.  ;>1Ü  bis  MX  Die  Hedachon. 

**  Dieselbe  Frage  h.it  kürzlich  J.  Wiborgh  ein- 

Sehend  behandelt  (,Jern  •  Kontarels  Annaier*  IWi 
w  157  bis  370.  DU  JMM Im. 


gevirSssem  in  Ontario,  sowie  bei  Quogue  auf  Long 
Island,  die  ausgedehnten  Strecken  am  Nordufer 
der  St.  Lorenz-Mündung,  insbesondere  in  der  Moisie- 
Bucht ;  hier  bilden  die  Erze  mehrere  Zwischenlager 
in  Quarzsand  von  geringer  Mächtigkeit. 

Um  die  Tierichte  über  die  normalen  Lager- 
stätten titanliatliger  Eiseuei'ze  zu  vereinfachen,  sei 
hier  vorausgesehiekt,  dab  sie  alle  ersicbtlich  in 
einem  nnch  zu  erörternden  Abhringigkeitsverliält- 
nisäe  zu  protogenen  Silicatgesleinen  stehen,  welch 
letztere  als  die  Mottergesteme  jener  angesehen 
werden  köntu-n,  und  d  ifs  als  Muüerj^esteine  vorzugs- 
weise Glieder  der  üabbro-Gcsteiiisfamilie  auArelen, 
d.  h.  durch  das  Ueberwiegen  der  Kalkbasis  fiber 
die  Alkalien  in  den  Feldspathen  gekennzeichnete 
Silicatgcsteine ,  die  nach  der  Natur  ihres  vor- 
wallenden Gemengtheiis  aus  der  Augit-Hornblende- 
Gruppe  (der  niemals  normaler  Augil  <ider  Horn- 
blendeist), vrin  den  modernen  Pelroj^raphen  in  viele 
Arien  geschieden  werden  iwie  z.  B.  Hyperile,  Noritc) 
und  die  sieh  hiufig  mit  feldspathfreien  Gesteinen 
(l'eridotilen  ii.  a.  m.)  vergesellschaftet  und  durch 
Uebergänge  im  Mineralbestaade  verknüpft  üodeo. 
Dasjenige  Erzvorkommen  dieser  Art,  dem 

j  zweifellos  zuerst  von  Hntlenleuten  Interesse  zu- 
gewandt worden  sein  dürfte,  findet  sich  in 
Schweden:  es  ist  der  Taberg  bei  JSnköping, 
dessen  Dimensionen  man  auf  fast  1,5  km  Länge« 
0,5  km  Breite  und  IHO  m  Höhe  schätzt;  das 
Muttergestein  des  Erzes  mit  einem  Gehalte  von 
31.45  %  Eisen  und  6,3  56  Tilansäurc,  an  dem 
eine  Vanadin- Reimenpunp  selion  früh  .uifgefallen 
isl,  wird  als  üliviii  führender  Hyperil  bezeichnet 

,  und  tritt  in  Gneifs  auf.  In  weniger  massigen 
Verhältni  seil  wi.  di  rlinleii  sich  diese  Verhältnisse 

i  noch  an  mehreren  Stellen  in  Schweden  (Inglamäla 

I  u.  a.  m.);  auf  Ulfa  und  Afai5  ist  das  Mutter^ 
goätein  aber  ein  Olivin -Diabas,  ein  den  Gabbro- 

I  gesteineu  also  wenigstens  nahestehendes  Miueral- 
gemcnge.  Ein  47  bis  52  %  Eisen  bei  !t  bis 
14,25  %  Utanslure  haltiges,  nicht  nurlitanreichen 
Magnetit,  wie  an  vorgenannten  Punkten,  sondern 
auch  limenil  und  zwar  neben  SpiiieUen  zeigendes 

I  En  wurde  in  umgewandeltem  Gabbro  ztt  Routivare 
in  Nrirrbollcn  gefunden.    Durch  sein  Mutlergestein 

1  von  ganz  ungewöhnlicher  Art,  das  als  ein  den 

I  Gneib  durchsetzender  Nephclmsjcnit  bezeichnet 
wird,  ist  nii  ln  al.-  dureli  seine  Mas.«enrntwicklung 
das  Erz  von  Alnö  im  bollnischen  Meerbusen  auf- 
gefallen: es  hat  nur  noch  ein  Analogon,  das  gleich 
mit  hier  zu  erwähnen  bei  seinei  volligen  Abgelegen- 
heil  gestaltet  erscheint,  nämlich  zu  Jacupiraoga 
in  der  Provinz  Sao  Paulo  m  Brasilien;  auch 
da  scheint,  obwohl  die  an  Magnetit  rdebst«  6e- 
st»'insvariei;u    sogar    einen    besonderen  Namen 

,  (,Jacupii;uigir  j   erhallen   hat,   das  Vorkommen 

I  weniger  monlauislisches  als,  wegen  der  Bunt- 
scheckigkeil der  Mineralconibinaiionrii  in  den  mit 

i  Nephelinsyenit  verknüpltcn  Gesteinen,  petrograplii- 

I  sches  Interesse  zu  verdienen. 
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Norwegen  b(fsitzt  wohl  die  bestuntersuchtea 
und  mastbeDUtsten  titanhaltigoi  EiseneRe  in  dem 

Felde,  das  der  cboiifaJls  der  Gabbrofamiüc  zuzu- 
rechnende und  mit  vielen  anderen  Gabbrovarielälbn 
▼ergesellsebaftete  Labradorfets  bei  Ekersund  und 

Soggcndal  an  der  SüdweslkOste  bildet.  Der  ilmenil 
(Tilaneisenj  scbaart  sich  da  zu  eigenen  linsen- 
formten  Lagern  und  Schlieren,  die  in  parallelen 
Reihen  und  von  einer  Hülle  dnoB  an  fiiailicaten 

und  Erz  reiche-n  Mineialgrmenpes  umgt'hpn,  enl- 
wedtr  deu  Labiuduiftl»  odur  desütu  durch  reich- 
liche Hypersthenführung  gekennzeichnete  Varietät 

,Noril*    dllrciizi(^lien.      Der    Eist- iig*'h;ilt  belräj^'l 

bis  zu  56,4i^  der  an  Tilansäure  bis  zu  4Ü  ^. 
Bedeutungslos  sehdMD  dagegen  andere  aus  Nor- 
wegen aiigeffihrlc  V  irkiitnsritn  m  seiDt  wi©  S.  B. 
die  aus  der  Gegend  von  Kragerü. 

Die  Reihe  der  nordamertkantschen  Vor- 
kommen  soll  bei  dieser  Musterung  in  Nord- 
Carohna  begmncn,  von  wo  wir  sie  in  den  Staaten 
der  OälkQste  nordwfirts  bis  nach  Canada  verfolgen, 
um  dann  westlich  bis  Wyoming  weiterzuschreiten 
und  schliefslich  nach  Süden  (Colorado)  umzubiegen. 

In  Nord-Garolina  sind  lilanhallige  Eisen- 
erze weit  verbreitet,  zugleich  aber  auch  von  Tilan 
freie  Magm  tile;  abgeselien  von  wenigen  vereinzelten 
Vorkommen  (z.  B.  Claidwell  Ca.),  linden  sie  sich 
so  von  SW  nach  NO  streichenden  GOrteh  ge* 
ordnet ;  in  diesem  Falle  pflegen  sie  jedoch  weniger 
grolse  (5  his  15'  dicke)  iinseoförmige  Massen  zu 
büdttK  Ihre  Hutterge«t«ne  sind  noch  wwig  bekannt, 
wurden  oft  als  Gneifs  oder  Schiefer  bezeichnet, 
doch  vermuthet  Kemp  in  ihnen  dynometamorphe 
Gabbros.  Der  Eisengehalt  schwankt  zwisclien 
28  und  beträgt  meist  50  bis  57  %  ; 

Titnnsäiirp  ist  im  allgemeinen  reichlich  vorhanden 
U*J  ijis  %),  Chruiu  wurde  häufig  nachgewiesen, 
Vanadin  einmal  bestimmt. 

In  Virginia  ist  eine  giofse  Erzmassc  ZU 
Blue  Hidge,  äslhch  von  Le^kinglon  bekannt. 

In  New- Jersey  schein«!  die  Verhillnisse 
ganz  denen  von  Nnrd  Cnrolina  7.n  entsinx-ehcn; 
auch  hier  sind  die  tilanhalligeu  Magueteisenente 
mit  von  Titan  freien  Tergesellschaftet  und  in  6 
oder  7  .Gürtel*  oder  Züge  geordnet;  der  Titan- 
säuregehalt wechselt  deshalb  local  sehr,  von  nur 
einer  Spur  bis  zu  9  oder  10  ^,  bleibt  jedoch 
hier  meist  niedrig.  Die  Mehr/ald  der  Titan  führenden 
Vorkommen  liegen  im  südwesthchen  Tlieile  des 
Muacunelcung-üürUls;  als  Muttergestein  wud  Gueifs 
in  verschiedenen  Varietäten  angegeben,  welche 
Btstinimung  jediirli  eben  sehr  angezweifelt  wird. 
In  emern  an  Tilan  reichen  Erze  wurde  auch  Vanadin 
nachgewiesen;  der  Phoaphorsluregehslt  schwankt 
und  eiilspricht  seine  Sleigennig  nicht  immer  einer 
Verringerung  des  TitausäuregehaUs. 

In  New -York  »nd  zwei  getrennte  Gebiete 
von  tilaureicheu  Erzvorkommen  zu  unterscheiden. 
Das  eine,  am  Ostufer  des  Hudson  südlich  von 
Pecksbill  sich  hinziehende,  lälsl  sich  vielleicht 


als  Fortsetzung  der  aus  New -Jersey  bekanntea 
Gtirtd  deuten,  und  gehören  die  Erze  da  dem 

Gabbro-Zuge  der  sogenannten  Corllandl-Series  an; 
sie  sind  auch  im  allgemeinen  arm  an  Titansäure 
(0,15  bis  4,15  dagegen  reich  an  Thimerde, 
führen  neben  Magnetit  Spinell  und  Korund,  und 
ähneln  überhaupt  im  Bestände  den  Erzen  von 
Röutivara  in  Schweden.  Der  Eisengehalt  wird 
in  keinem  Falle  hfiber  als  zu  40,5  %  angegeben. 
Dagegen  zeigen  die  an  Eisen  allerdings  auch 
armen  (29,8  bis  44,7  ^)  Erze  des  östlichen 
Adirondack  -  Ciebirges  im  nördlichen  Theile  des 
Landen  wieder  hnhoren  Titangehalt.  Ihr  Vor- 
kommen erinnert  an  das  von  Ekersund  in  Nor- 
wegen, indem  auch  «e  mit  Gabbros  und  Labrador* 
fels  verbunden  auftreten.  Ein  grofser  Erzgürtel 
macht  den  Eindruck  eines  an  Erz  reichen  Gabbro- 
ganges.  Bei  Lake  Stanford  Hoden  sich  den 
canadischen  ähnliche  grObere,  jedoch  auch  eben- 
arme  Erzmassen. 

Aus  Rhode  Island,  als  einem  der  zuerst 
besiedelten  Staaten,  ist  das  dem  schwedischen 
Taherge  überaus  ähnlirlie  Erzvorkommen  des 
Uuinbeiland  Hills  bei  i'rovidence  schon  lange 
bekannt ;  auch  hat  es  das  18.  Jahrhundert  hin- 
durelj  der  Eisengewinnung  {gedient ;  der  rifigcl 
ist  150  m  lang,  4ü  rn  breit  und  über  6^  ni 
hoch;  das  Erz  enthSlt  nur  St8,9  bis  4S.3  % 
Eisen,  r5,(>  his  \  ^').?,%  Tilansäure;  Aufbereitungs- 
versuche steigerten  mit  dem  Eisengehalle  zugleich 
den  an  IHtansSure  (auf  21,05 

Canada  ist  in  seinem  ganzen  Östlichen  Theile 
reich  an  tilanhaltigen  Eisenerzen;  iu  Ueberein- 
Stimmung  mit  den  im  benachbarten  New  York 
bekannten  Vorkommen  des  Adirondack-Gebirges  sind 
sie  auch  hier  an  Lahradorfelse  und  Gabbros  gebunden. 
Bedeutendere,  ganze  Hügel  bildende  Massen  treten 
zunächst  im  Saguenay-Gebiete  und  dem  von  .Morin, 
nördlicVi  von  Montreal  auf,  denen  sich  jedoch  noch 
viele  kleinere  längs  der  Ufer  des  Lorenz-Stroms  ge- 
sellen. Am  Saguenay  werden  drd ,  Binder*  von  Erz- 
lagern unterschieden,  von  denen  das  östlichste  etwa 
70  m  breit  ist.  Die&ze  scheinen  überaus  reich  an 
TitansSure  zu  sdn.  Eine  Eisengewinnung  ist  bisher 
nur  bei  dem  an  der  St.  Pauls-Bucht  unterhalb  von 
Qucbek  am  St.  Lorenz  belegenen  Vorkommen  von 
:tO  m  Mächtigkeit  und  mehrere  hundert  Meter  Er- 
streckung  versucht  worden  und  zwar  vom  Jahre 
IS'fjG  an  zu  wiederholten  Malen  und  insbesondere 
aucli  1873  — löbü;  während  der  Geiudl  de^  Erzes 
an  Titausäurc  bis  auf  50  %  steigen  kann,  ver- 
harrt der  an  Eisen  immer  ntJr  h-  i  ilii  bi^;  '!?  'f. . 
Noch  weiter  (lulsabwäi'ls  am  Hapid-Hiver  bei  der 
7*InseIn'Bucht  findet  sieh  eme  von  Westen  nach 
Osten  öOn  m  breite,  körnige,  schwarze,  glänzende 
Erzmassc  mit  vereinzelten  Silicaleinspringlmgcn,  aus 
der  mit  dem  Magnete  57  %  auszusondern  waren, 
die  für  sich  38,7  %  Eisen  bei  34  %  Titansäure 
ergaben.  Auch  auf  dem  Südufer  des  SL  Lorenz- 
I  Stroms  fehlen  die  Erzvorkommen  nicht,  und  finden 
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sich  bei  Vermont  mehrere  Lager  geschaart,  in 
Gabbro  und  Serpentin,  deren  Erz  sehr  reich  an 
Titan  ist  und  bis  41  ^  Eisen  enlluilt ;  ferner  ist 
eine  15m  mächtige  Masse  in  Serpentin  am  Colway- 
Fluttc  XU  arwibiwn.  Wiederum  in  gröEserer  An- 
zahl und  zwar  anch  mit  tllanfreien  Magneteisenerz- 
lagern vergesellschaftet  treten  litaobtdtige  Vor- 
kommm  in  den  (isUiehe»  Grabehtden  der  Provfa» 
Ontario  auf;  es  sind  meist  in  nürdlichtr  RichUing 
streichende  Lager,  die  in  steilen,  30  oder  noch 
mehr  Meter  hohen  Abhängen  bis  ni  400m  Linge 
ansbeifson.  So  findet  sich  am  Fine-lake  eine  im 
Mittel  m  hohe,  600  m  lange  Wand,  deren  Erz 
50  bis  60  ^  Eisen  bei  8  bis  25  %  Titansäure, 
daneben  auch  Vanadin  enthält  und  ziemlich  frei 
von  Phosphor  und  S'tliwefel  ist.  Als  Mutter^estein 
wird  Gabbro  angegeben,  der  zum  l'heil  Gneifs- 
stnictur  besitie;  doch  soll  auch  wirklicher  GmiGb 
in  der  Nachbarschaft  vorkommen. 

Minnesota  besitzt  ein  grofses,  nördlich  und 
westlieh  vom  Oberen  See  belegtes  Gabbro^biel, 
das  sich  wie  mit  von  Tilaii  freien,  so  auch  mit 
Titan  enthaltenden  Magneleisenlagem  ausgestattet 
erwdst.  Von  letzteren  Andel  sieh  hesoodera  am 
Iron-Lake  ein  15  bis  in  mächtiges,  nach  Süden 
einfallendes  Lager.    Die  49  bis  58  %  Eisen  und 

2  bis  16  ^  Titansäure  zeigenden  Ene  bilden  da 
gemeinschafthch  mit  titanfreicn  Magnetiten  den 
»Mayhew  Iron  Range*.  Ferner  sind  aus  dem 
Gabbro  bei  Duiuth  ähnliche  Erzmasseu  bekannt. 

In  Wyoming  wordoi  IStiO  grobe  Hagnet- 
eisenerzlager  nördlich  von  Laramie  gefunden,  nach 
Haydens  Auffassung  als  Einlagerungen  in  rothero 
Granit  und  mit  diesem  gleichsinnig  slrntrt  und 
gelagert.  Spätere  Unlersuchuntren  ergaben,  dafs 
sich  daselbst  der  ,lron  Mountain*  200  m  über 
das  Thal  erhebe  als  eine  onregehnilsig  gestaltete 
Masse  von  nahezu  eiförmiger  Grundfläche  und 
400  m  Längs-Erstreckung  nach  NW;  er  wird  als 
eruptive  Intrusion  im  röthlichen  Granit  gedeutet, 
doch  kann  man  nach  der  Beschreibung  auch  an 
eine  »basische  Ausscheidung*  in  diesem  denken; 
Gabbro  wurde  in  der  Nachbarscball  gefunden. 
Das  Ers  eathilt  46,5  bis  53,3  5K  Eisen,  23  % 
Tilansäure,  0  bis  1.4i«^  Schwefel. 

In  den  arcliäiscben  Gebieten  von  Colorado 
sollen  Magneteisenlager  nicht  selten  sein,  worunter 

3  bedeutende  als  tilanhaltig  eikannl  wiinleii,  deren 
Mullergesteine  jedoch  nicht  genau  bestimmt  sind. 
Das  eine  ?orirammen  ist  der  «Iron  Mountain*  in 
Fremont  Co.,  der  bei  220  m  Länge,  160  m  Breite 
tnid  20  m  Höhe  7  Lager  aufweist,  von  denen  das 
grüfste  einen  Ausbifs  von  15  m  Höhe  auf  etwa 
100  m  Länge  besitzt,  nach  N  10*  0  streicht  und  mit 
65*  nach  SO  einfallt;  sein  Xehengcsipin  wird  als 
grauer  Granit  bezeichnet,  ist  jedoch  wahrscheinlich 
Olivin  Gabbro;  das  m«ste  Erz  enthalt  47  bis 

Fi  ri  bei  10  bis  14  %  TilansSiirf.  flnribou  Hill 
in  Buulder  Co.,  benachbart  der  bekannten  Caribou- 
Slbergrabe,  wird  von  kleinen  Erzlagern  aufgebmil. 


Das  Lager  im  CeboUa-District.  Gunnison  Co.,  soll 
sich  über  mehrere  (engl.)  Meilen  erstrecken  Und 
sein  Erz  O.M^  bis  r?r.  %  Tllansäine  enthalten. 

Aus  den  vorstehend  gemusterten  Verhältnissen 
folgert  Kemp  nun  zunächst,  dafs  im  Gegensatz 
zu  titanfreii  ii  MaprieLiten  —  die  von  sehr  ver- 
schiedenartiger Bildung  imd  Herkommen  sind  und 
sein  kutanen  und  deren  Abbau,  beiUlufig  be- 
mt:^!;!.  in  Amerikii  in  dt-n  letalen  Jaiiren  unter 
dem  Einflüsse  der  billigen  und  leicht  reducirbaren 
Bolheisenerze  vom  Oberea  See  ebenfalls  sehr  xurOck- 
gegangen  ist  und  in  grofsem  Umfange  nur  noch 
auf  den  Cornwalllagcrn  Pennsylvaniens  beirieben 
wird  —  alle  litanhaltigen,  massigen  Magnetiterz- 
körper (mit  Ausnahme  derSanderze)  nach  Charakter 
und  Entstehung  einf  enggeschlossene  Verwandl- 
schafi  bilden.  Mit  Ausnahme  der  Erze  von  Aluö 
in  Schweden  und  aus  Brasilien  finden  sich  diese 
Magnetitf,  .•'oweit  bekannt*  und  wie  oben 
schon  erwähnt  isl,  mit  Gesteinen  aus  der  Gabbro- 
familie  vergesellschaftet  und  liefern  sie  einen  be- 
stimmten Erzk<jr|)er  Typus,  »der  in  seiner  Uni- 
formitat  einzig  in  der  Welt  ist*.  In  den  meisten 
FSlIen  bilden  sie  grobe  unregelmäfsige  Massen  in- 
mitten  von  Eruptivgesteins-lntrusionen  und  schdnen 
entstanden  zu  sein  durch  Spaltung  des  Magmas 
und  Aussaigerung  titanlialliger  Eisenoxydniasse  aus 
diesem  während  seiner  Abkühlung  und  Ei'Starrung. 
I'nsz;('wöhn!icher  sind  Vorktimmen,  bei  denen  sich 
die  Gesammtmasse  des  Gesteiosganges  oder  Stocks 
dermalen  reich  an  MagnetK  erweist,  dab  sie 
praktisch  als  Erz  aufpefafst  werden  kann.  Die 
Gabbrogesteinsfamilie  umfafst  Mineralgemenge  von 
den  als  Labradorfdse  oder  Anorthosite  bekannten, 
ziemlich  reinen  Feldspathai^gre^alen  an  einerseits, 
durch  Vermittlung  der  eigentlichen  Gabbros,  der 
Norite  u.  a.,  bis  zu  den  feldspatbfreien  Pertdoliten 
und  Serpentinen  andererseits;  als  Muttergesteine 
tilanhaltiger  Magnctitc  treten  nun  zu  ihnen  noch 
die  Nephelin  enihallenden  Flagioklasgesteine  aus 
Brasilien  und  die  Nephelinsyenite  von  AInö;  die 
mehr  oder  minder  mit  Erz  angereicherten  Glieder 
dieser  (iesleiusgruppeu  stellen  sich  als  Varietäten 
der  IIauplt3rpen  dar,  die  oft  mit  besonderem  Namen 
bclpsl  worden  sind.  Von  den  amerikanischen 
Vorkommen  sind  nicht  alle  Mutlergesteine  raikro- 
skoptsch  oder  überhaupt  nSher  untersucht  worden, 
und  erscheine  es  desltalt)  wohl  mögiieli.  dafs  in  ver- 
schiedenen Fällen  Dynamomelamorpbose  den 
ursprünglichen  Intrusivmaasen  mehr  oder  weniger 
deutliche  Gneifsslructur  ertheilt  habe;  für  die 
dynamometamorphischen  Processc  sei  nach  reich- 
licher und  schon  oft  bestätigter  Erfahrung  die 
Gabbro-Gesteinsgrii(i|u'  hcsonders  empfänglich, 
l'yroxen  wandle  sich  da  I«  idit  zn  Hornhli-nde. 
Soweit  bekannt,  besitzen  in  Nordamerika  alle 
Hutlergeslnne  von  tUanbaltigen  Erzen  (mindestens) 
vorcanibrisches  Altir.  wrshalb  die  Dynamometa- 
morpho«e  genügend  Zeit  gehabt  habe  zu  einer 
mehr  oder  weniger  intensiven  Einwirkung. 
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Nach  ihrem  Mineralbestaade  umfasseo  die  Erze 
sowohl  Ilmeoite  oder  Titannsenem  mit  46,73  FeO 

(entsprechend  36.30  Fej  und  53,25  TiOi-,  als 
auch  titanhallijfe  Magnelile,  deren  chemische  Zu- 
sammensetzung nicht  leicht  mit  einer  Formel  aus- 
geiirfukt  werden  kann;  unter  dieMfl  Magnetiterzen 
befinden  sich  ebensowohl  stark  magnetische  als 
auch  an  Titansäure  reiche.  Die  eisenhaltigen 
Hinenüien  siad  in  den  Enma  in  sehr  venduedenen 
Verhältnissen  gemengt  mit  Pyroxen,  brauner  Horn- 
blende, Hypersthen,  Enstatit,  Ülivin,  Spinell,  Granat, 
PlagioUas  and  ffiotit;  «n  sehr  umfanendes  Studtam 
von  DflnnschlilTen  lial  den  Verfasser  flbcrzeugt. 
da£s,  so  schwarz  uod  cisenreich  eine  Probe  dem 
btoGKn  Ange  todt  erscheinen  mag,  sie  in  Wirk- 
lichkeit immer  zu  einem  groCsen  Theile  aus  ge- 
nannten Silicaten  und  Spinell  besteht.  Der  starke 
Magnetismus  mancher  titanhaltigen  Magnelile  läfst 
wenig  HofTnung,  dab  es  der  niägnetisebcn  Auf- 
bereitung pelingpn  werde,  tias  Titan  ganz  nbzu- 
trennen;  in  den  meisten  Fällen,  wo  durch  die  Auf- 
iiereüiing  die  Ei9en]nBgnesia*SiUcBle  ansgesondert 
und  der  Eisengehalt  pesteigert  wurde,  rrjgte  sich 
auch  der  m  Tilansfiure  erhüht.  Den  letzteren  bei  der 
Vethflttnng  dureh  Answaht  von  geeignet  »innimen* 
gesetzten  S«  IiIik  ken  zii  entfernen,  erseheint  deshalb 
viel  eher  möglich. 

Was  den  chemischen  Bestand  der  Erze  betrifft, 
80  wird  bekanntlich  an  ihnen  die  Freiheil  von 
Phosphor  und  Schwefel  oder  wenigstens  die  Armulh 
daran  besonders  gerühmt.  Dieser  Vorzug  ist  jedocli 
nicht  von  ausschliefälichor  Geltung,  es  giebt  vielmehr 
einzelne  Ausnahmen  (z.  B.  da-:  Erz  vom  Tai)oree  mit 
ü.lS^b  Phosphorsäure;  auch  hat  man  gefunden,  dafs 
der  Gehalt  .an  letzterer  idcbt  fanmer  ^kt,  wenn 
der  an  TitansSure  steigt).  Vanadin,  Chrom,  Nickel 
und  Kobalt  sind  fast  immer  vorhanden  und  kann 
ihre  Betheiligung  zusammen  bb  zu  mehreren 
Pioccnten  steiv;i-n  \no  theilte  noch  unlängst  (Cili 
forma  Meeüog.  Americ.  Min.  Ing.)  Fr.  Pope  Qber 
Magnetile  aus  dem  östlichen  Ontario  mit,  dais  sich 
in  ihnen  die  Mengen  von  Ti<  ).. :     <  )  ,  :  l  ver- 

halten. T.n.  10,'2I  TiO.  :().:ir.  V^a, ,  für  die  (Siile 
des  aus  ihnen  dargestelUifn  hoheiseriä  dagegen  der 
Nickelgehalt  (0,22  bis  0,43  %  NiO  neben  0,04  bis 
0,10  %  CoO)  niafs^'elipnd  seil.  Magnesia  und 
Thooerde  sind  oft  stark  im  Ueberäcbu^  Qber  den 
Beduf  fOr  Silicate  vorhanden  und  in  solchen 
Fällen  zweifellos  mit  mehr  ndi  r  wenl^»-!  Ki-cn 
zu  Spineli  verbunden.  Kalk  deulet  auf  die  Ucgea- 
wnrt  von  Piroxen  und  diesem  nahestehenden 
Mineralien.  Mangan  wird  oft,  aber  nicht  immer 
angetroffen;  Zink  wird  von  mehreren  Vorkommen, 
Kohle  in  freiem  Zustande  aus  <lem  Adirnndack* 
Erz  erwihnt. 

G/>nnen  wir  uns  mm  Srfilnfs  vlurn  lüickblick 
über  die  theoretischtti  lk"ü;ichluiigen .  durch  die 
Kemp  seiner  sehon  an  sich  dankenswerihen 
Arbeit  no(  Ii  lnihcen  Werth  zu  erwerben  'iicht, 
SU  ist  zunäcil&l  die  Frage  zu  erürlern:  Sind  wirk- 


lich alle  Mutlergesleine  der  Titanei«enerzlager 
eruptive  btnisivmassen?  und  smd  die  Erzlager 
selbst  entstanden  durch  Spaltung  des  Magmas 
infolge  von  dessen  Erkaltung?  Welche  Bcwei<;miUel 
sprechen  für  die  Thatsäclilichkeit  oder  auch  nui, 
wcnij^slens  was  die  Mehrzahl  der  Vorkommen 
anhelanfrt,  Wahrscheinlichkeit  dieser  BehaiipftingV 
Kemp  hat  kein  einziges  vorgebracht.  Wo  die 
verhiltnHSnnIfidg  schnelle  Erkaltung  eine  Spaltung 
des  eiuptiven  Ma<:mas  bewirkt,  ist  zu  erwarten, 
dafs  die  Abhängigkeil  von  den  Källungaflicben 
wie  in  den  Ahsonderungsformen  des  Gesteins» 
körpers,  so  auch  in  der  Anordnung  der  Massen 
von  verschiedenem  Gesleinsbeslande  zum  Ausdruck 
gelangt  sei.  Ich  erinnere  m  dieser  Bedehung 
daran,  in  welch  Qberzeugender  Weise  Vogt  diese 
Abhängigkeit  für  seine  , Wettgruppe'  sulfidisolier 
Erze,  nämlich  die  Gontacllagerstälten  der  Nickel 
enthaltenden  Magnetkiese  dargelegt  hat.  Einen 
ähnlichen  Beweis  ftir  die  luer  hehandellen  Erzlager 
zu  unternehmen,  hat  für  Kemp  jedes  Material 
gefehlt.  Nun  kfinnle  man  allerdings  behaupten 
wollen,  daTs  hier  ein  ne.?ullat  cntgegen^;esetzter 
Art  von  der  Abkühluag  erzielt  worden  sei  und 
dab  hier  nidit  das  erzreichere  Magma  nach  der 
Peripherie  des  Gesteinsköiper.s  diffiindirt  wäre, 
sondern  umgekehrt  das  erzarme,  weshalb  die  Erze 
vorzugsweise  in  den  centralen  Regionen  des  Mutter* 
gesteins  anflreten.  Räthselhaft  und  wunderbar  wire 
das  üohon  an  sieb.  Aber  auch  da  mfifste  man 
immer  noch  einen  aus  den  bei  intrusiven  Erupliv- 
gesteinsmassen  bekannten  exomorphen  und  enio- 
moriibon  nontaclerscheinungen  entwirkellen  Nach- 
weis verlangen,  dafs  das  Mutlergestein  wirklich 
efai  spiterer  eruptiver  Eindringling  swbehen  die 
Nachbargesfeine  .sei.  Darauf  Hindeutendes  wird  aber 
nur  erwähnt  bei  vereinzelten  Vorkommen,  deren 
Verhtltnisse  noch  sehr  wenig  erforscht  smd,  ins» 
be.sondere  bei  denen  in  Wyoming.  Bra.silien  und 
auf  Alnö,  w&hrend  sie  anderwärts  und  zumeist 
nidil  BOT  fehlen  scheinen,  sondern  wirklich 
fehleii  dOrften.  So  hat  z.  B.  am  Taberg»  an  der 
Grenze  von  Gneifs  und  Errmutterpeslein,  soweit 
diese  seiner  Beobachtung  zugiiuglich  war.  der 
Berichterstatter  nichts  entdecken  können,  was  für 
die  Annahme  einer  eruptiven  fiitrusion  beweisend 
wäre.  Ueberhaupt  und  im  allgemeinen  darf  man 
daher  wohl  an  derLehrmeinang  festhalten,  die  ja  auch 
Vogt  Uiellt  (Zeitschr.  f.  prakt.  Geol.  1893  S.  281). 
daCs  die  litanballigen  Magnetiüagerslätlen  den  ,  hasi- 
schen Ausscheidungen*  zu  vergleichen  und  zuzu» 
rechnen  sind,  die  wir  so  häufig  in  archäischem  Gneifs 
und  überhaupt  in  Gliedern  des  Urgoeibsystems, 
auCserdem  aber  zuweilen  in  Granitroassiven  beob- 
achten können.  Es  ist  nun  wohl  nicht  so  .schwor, 
sich  in  Vcrfolsr  diewr  Erscheinung  vorzustellen,  dafs 
solche  Magmaspaltungen  schrittweise  weitergehen 
konnten  und  aus  einer  kie:$elsänrereichen  Fhifsmasse 
vom  Gnei('slvpn<5  nnler  der  stetigen,  ahri  u'i  limif n 
Einwirkung  gewisser,  auch  zu  ermittelnder  Kräfte, 
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jedoch  nicht  der  jäbeo  AbklUtuog  seitens  benach- 
barter Gontaciflächni,  sich  luniehrt  «a  Gabbro- 

magma  abspaitiip,  aus  dem  dnnn  wiederum 
das  erzreiche,  ziemiich  silicatfixie  Magma,  unter 
Umständen  bei  Zwischenschaltung  eines  an  Feld- 
sf-iitlisiili-itanz  armen,  aber  Silicn1bi!fJnn{r<»n  er- 
laubenden Gliedes.,  diffundirle  undsich  zusammenzog. 
Bei  eruptiven  Ergufe-  und  Gan^gesteinen  wird 
solflif  f  Vorgang  schwerlich  haben  eiiiti  L-ton  kennen, 
dagegen  \vohl  schon  in  den  Kätlen,  wo  die 
HaswnhaRigkdt  des  Eruptivkörpera  die  Einflüsse 
der  Contactkühlung  neulralisii-tc,  also  liri  so- 
genannten «Tierengesleioen*  oder  den  für  Aus- 
^llungen  ungeheurer  Hofatafame  ionerbalb  der 
Crdicruste,  deren  statische  MöglidriMitiMMihzUWeiMl 
den  für  sie  schwärmenden  Geolopren  schwerlich 
gelingen  dürfte-,  ausgegebenen  ,  Lakkolilhen*. 
Vor  Allem  aber  und  cumeist  werrien  solche 
basisch«-'  Au^schif'i'.iungpn  von  erliehlichfr  Masse 
dann  eintreten  können,  wenn  dos  Magma  gar 
nicht  eruptiv  wird,  sondero  in  seinem  Herde 
selbst  ei*starrt  und  sirli  dabei  von  inritn  der 
Erdkruste  verbindet.  Eme  derartige  Bildung 
mmml  der  Berichlerstatter  aehon  seil  mehreren 
Jahrzehnten  für  das  ganze  Urgiicifssystem  in  An- 
spruch, und  scheinen  ihm  auch  die  Verhältnisse 
der  meist«!  angefahrten  Erzlager  und  ihrer  Mutter- 
gesteine im  ToUen  Einklänge  mit  seiner  Annahme 
zu  stehen:  so  inslx'soiidtre  die  häuf5<re  Vergesell- 
schaftung der  ,  Mutlei  gesteine*  mit  Gneifs  bei 
gldehnttlger  Ckmeordans  der  Formen  und  tek- 


tonischen  FiSchen,  sowie  die  Behaarung  der  Lager 
zu  Zügen  und  »Gürteln*,  die  im  Streichen  oft 
ebensoweit  aiislialten  wie  die  sie  hegldtendeo 
Glieder  der  L'rgueirifoniiation. 

Auch   die   Behauptung    Kemps,    dafs  die 
litanlialli^»  II  Eisenerzlager  einen  Typus  für  sich 
und  zwar  einen  solchen  darstellen,  der  in  seiner 
Uniformillt  dazig  in  der  Wdt  dastehe,  liann 
ii^^h  nicht  für  hewiespn  preltcn  lassen  und  mufs 
I  sie  mindestens  für  leicht  mifsversl&ndJich  erklären ; 
I  ersteres  nSmltch  deshalb,  wdl  man  trotz  der 
noch    v'anz    mangelhaften    Kenntnisse   von  den 
einzelnen  Vorkommen  doch  entsclüeden  den  Ein- 
druck erhält,  dafs  die  Erzlager  m  Wyoming, 
Brasilien  und  AInö  einen  vom  Typus  der  Qbrigett 
ganz  abweu  heiiden  besitzen ;  letzteres  aber  wepen 
der  crsichliich  vollständigen  Uebereinstimmung  der 
Lagerungs-  und  Bildungsverhältnisse,  durch  die 
I  titanhaltige   mit   den   ihnen   überdies  so  hiinfig 
i  auch  vcrgcsellschatteten  (z.  b.  in  den  (Gürteln* 
der  atlantischen  Staaten  Nordamerikas)  titanfreien 
Magnet itei-zlagern  verbunden   sind.     In  solchen 
Fällen  eine  Typentrennung  vornehmtn  zu  wollen, 
erscheint  um  so  weniger  gerechtfertigt,  als  ja 
viele  Vorkommen  in  jenen  Gürteln,  z.  B,  in  New 
Jersey,  sich  auch  als  Mtttdglieder  im  Titangehalle 
darstdlen  und  die  von  Vogt  a.  a.  0.  S.  10  attf- 
geslellte   Behauptung    widerlegen,    dafs  solche 
Milleltrliedei-  TeMen.   irideni  der  Gehalt  an  Titan 
.  immer  miudeäleiis  ein  Zehntel  des  Eisengehalts 
I  betrage.  0.  Lang. 


lieber  die  zuaelunende  Anwendung  yon  groDien  Gasmotoren 

in  modernen  Krafibetriehen. 

fSchluls  von  Seite  390.  Hierzu  Tdel  VlltO 


Am  1 1 .  December   1  K'.»5  erfolgte  von  seilen  ■ 
des  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten »Verdus  eine  j 
weitere  Anfrage  auf  ein  Ga-smolorengebläsc.  Die 
Gasmolorenfabrik  Deutz  halte  bereib  grofse  Pump-  . 
werke  mit  directer  Sdiabertragong,  die  nch  bei  | 
diesen  Werkf^n  ausgezeichnet  bewiüate,  ausgeführt 
und  benutzte  diese  Erfahrungen  bei  dein  l'rojecl  des  i 
hier  dargestellten  Gasmotorengeblises.  (Ai»hild.  7  | 
und  8).    Leider  kam  keines  dieser  Projecte  zur 
Ausiährung,  weil  sich  dama!?;  rlie  Gasmotorenfabrik 
Deutz  mit  d«n  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten- 
Verein  nicht  dnigen  konnte. 

Für  seinen  erste»  Bedarf  vergab  der  Hürder 
Bergwerks-  und  Hütten- Verein  im  September  1S96  i 
eine  Bestellung  auf  twd  600  P.  S. -Motoren  nach  i 
System  Oe  e  h  e  I  h  ä  u  s  e  r  und  .lunkers   an  die 
Bcrlin-An haitische  Maschinenbau  - Aclien- 
Gesellschaft  in  Dessau.  Die  yeferang  de*  ersten 


Aggregates  sollte  am  1.  Juli  18*J7,  die  des  zweiten 
am  1.  Januar  1898  bdriehsfertig  werden.  Die  In- 
betriebsetzung des  ersten  Systems  verzögerte  sich 
bis  April  1898,  während  rail  dem  zweiten  System 
erst  gegenw&rtig  Inhetriebssetzungsversuche  vor« 
genommen  werden. 

Der  Oechelbäuser- Junkers -Motor  arbeitet  im 
Zweitaet,  d.  h.  die  Kurbdwelle  erhftlt  auf  jede 
Umdrehung  einen  Antrieb,  während  der  Vierlacl 
in  2  Umdrehungen  eine  Arbeitsleistung  aufweist. 
Der  Hörder  Motor  besteht  aus  zwei  gekuppelten 
300  P.  S.-Zweitaelmotoren.  Zwischen  b>  iJ(  ji  M  i 
sobinenbälften  befindet  sich  die  auf  der  Kuibd- 
welle  sitzend'.*  Wecli.selstromdynanio.  Die  Gesammt- 
wirkung  dieser  beiden  gekuppelten  M;i.sehinen 
kommt  a!-o  der  A rlteitswei-e  einer  F.iiicvliiider- 
Damplmaschine  gleich,  indem  auf  jeden  kuibeuhub 
ein  Antrieb  entfUlt. 
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Die  Darstellung  einer  Hälfte,  welche  ich  Ihnen  i25.  Juli   1887  explodirten   in  Friedensbütte  i2 

hier  vorfOlire  (Abliiid.  9).  entstammt  einem  Prospect-  mit  Hochofengas  Feuerung  versehen«  Kcswl:  mit 

blalt  der  Deutschen  Kraflg,is  (!e<(  llschaft;  sie  stimmt  dnem  Schlage  war  das  Kesselhaus  vom  Boden 

zwar  nicht  überdn  mit  der  Hürder  Ausführung,  weggefegt,  in  weiten  Unakreisen  lagen  die  Trümmer 

giebt  Ihnen  aber  doch  eine  Idee  der  CSomtmetion.  der  eincdaen  Kenel  ombcr,  and  IS  Arbeiter 

Die  gleiche  Wirkung         bei  einem  eincylin-  verloren  ihr  Leben.    .Ms  eine  Folge  dieser  Er- 

drigen  Zweitactraolor  ist  natürlich  auch  mit  zwei  •  lebnisse  ist  es  wobl  mit  anzusehen,  dafs  Herr 

gekuppehen  eincylindrigen  ViertaiCünotiiren  zu  er*  |  Generaldiieetor  Mrier  ein  hegeiilerter  Voritfanpfer 


1  o 


5 

x: 


"T—r 


Abbildung  8.   Frojsetirt«  tiebljU«maachia«  in  Uörd». 


rdeben,  wihrend  vier  auf  eine  Aefaae  arbeilende 

Viertactcylinder  dem  Hörder  Zwillings  •  Zweitact*  ; 
molor  entsprechen. 

Nachdem  sich  also  mit  dem  Härder  HQtten» 
Verein  die  Verhandlungen  Qber  Lieferung   von  i 
(trofsen  Gaskraflmaschinen  zerschlagen  hatten,  trat  | 
sein   bald  Hr.  Generaldircctor  Meier   von   der  , 
KriedenshQUe  bei  Morgenrolh  in  Oherschlesien  mit  | 
der  Gasmotorenfabrik  Deutz  in  Verbindung,  um 
die  Idee  einer  grofsen  Kraft-  und  Licbt-Centrale  , 
ni  Terwirküchen.  Hr.  Generaldireclor  Meier  hatte  \ 
die  Sehrerknisse  rin'M-  Dampfkessel-Explosion,  wie 
sie  einzig  in  den  Annalen  der  Kesselgeschichtc 
stdit,  mit  erlebt.   In  der  Nacbt  Tom  24.  zum  ; 


fOr  den  Gasmotorenbetrieb  bei  Hottenwerken  wurde 

nachdem  durch  die  Hörder  Versuche  die  Mög- 
lichkeit der  directen  Verwendung  der  Hochofen- 
gase dargethan  war.  Es  kommt  dabei  nicht  nur 
der  ükonuroischc  Vorlheil  der  directen  Verwendunt: 
der  Hilllengase  i»  netraclil.  inden»  bei  der  Dampf- 
maschine pro  effect.  I'.  S.  und  Stunde  l^i  bis  10  cbm 
gegen  3  cbm  beim  Gasmotor  zu  rechnen  sind, 
siitnitTu  es  ist  auch  die  Beseitigung  der  mit  jcdpni 
Dampf kesselbctricbe  verbundenen  Explosionsgefahr 
nicht  SU  unterschllzen. 

In  Friedenshütte  liegen  wohl  die  schwierigslen 
Verliältnisse  vor,  wie  sie  auf  einem  Hütteuwerk 
bezüglich  der  StaubTerunreinigung  nur  denkbar  sind. 
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Die  Slantmiengen  sind  so  gewaltig,  dafe  «  un-  I  gesehen,  utn  bei  maogelndem  Hochorengas  eine 

veranlwoillich  gewesen  wiur,  wenn  nicht  erst,  |  GasrestTve  für  die  Motoren  zu  habfn. 
gleichwie  ia  Hörde,  Versuche  io  kleinem  Mafs-         Zur  Ausführung  Icameo  zunächst  zwei  Stück 

Stabe  gemacht  wonlen  wären,  ehe  man  an  die  I  SOOpferd.  Mot<»ren  far  die  Lidrteentrale,  und  zwei 

AusfQhrung  einer  grorsen  Anlage  licrantrat.    Die  Slflck  SOOpferd.  Maaefainen  für  die  Kraftc«atra]e. 

Gasmolorenfabrik  Deutz  slellle  deshalb  zum  Ver-  |       Die  beiden  ersten  200  pferd.  Moloren  wurden 

suche  eine  löpferdige  Vcrsuchsniaschine  auf,  um  '  am  4.  Januar  1899  dem  Betrieb  übergeben,  und 

die  Grundlage  ßlr  den  Entwurf  einer  Staubreini-  >  erlebte  leider  auch  Hi.  (Jeueraldiieotor  Meier  den 

gungsanlage  und  den  L'influfi  des  Slaubps  auf  den  Frfolf»;  spinr-r  Sf^liöpfuntr  nidil  mehr,  indem  Feinem 

Beirieh  eines  Motors  zu  sludiren.  Trotz  der  grofsen  ■  rastlosen,  zielbewufsten  Wirken  im  December  1«9« 

Staubmeugeo  fielen  aueh  hier  die  Versuche  mit  all-  dareh  einen  Hensehlag   ei»  plAtzUehes  Ende 

mählichen  Verbesserungen  der  Reinipiinpsapparate  •  gesetzt  wurde. 

überraschend  gut  aus.   Der  Motor  leistete  bei  200  j       Die   beiden   300  pferd.  Drehslrommaschinen 

Umdrehungen  17  P.S.  mit  Ldchtigkeit»  16  P.S.  |  kamen  am  88.  April  1899  in  Betrieb:  es  liegen 


im  Dauerbetrieb,  unbeeinllufst  von  den  Seliwan- 
kungcn  des  Heizwerthes  desüases,  welcher  im  Mittel 
zu  950  Colonen  f.  d.  Gubikmeter  bestimmt  wurde. 

Die  Staubentfemung  geschah  gleichfalls  wieder 
wie  in  Hörde  mit  Scrubber  und  Sägemehtreiniger 
uud  wurde  schliefslich  zu  einer  Vollkommenheit 
gebracht,  wekdM  ein  dauerndes  Arbeiten  ohne 
SlauMjflastigiin?  frr'wähileislete.  l^a^  Erfrolinifs 
der  Versuche  war  der  Entwurf  einer  elektrischen 
C^tralstaliott  fitr  Kraft  und  Lieht,  wdehe  Sie  hier 
vor  sifli  .-elifii  fv^rl.  Tafel  VIII).  Maschinen  von  je 
200  P.  S.,  direct  gekuppeil  mit  GleichsUommaschiuen 
zur  Licbterzeugung,  6  Motoren  von  je  300 P.S.,  direct 
gekuppelt  mit  Drehstrommotoren  zur  Kraflerzeugung 
und  completer  Reinigungsanlage,  ausreichend  für 
3400  P.  S.  AuTserdem  wurde  noch  «ne  Generator« 
gasaoiage  fOr  2000  P.S.  mit  Koksbelrieb  vor- 
VIL«* 


also   mit   diesen   Anla^ren ,    abgesehen   von  der 

j  600  pferd.  Hörder  ZweiUctmascbine,  über  welche 
ieh  nicht  genügend  unterrichtet  bin,  die  Iftngsten 

I  Erfahrungen  vor,  welche  mit  Hochofengasmotoren 
in  regelmäfsigen  Arbeitsbetrieben  gemacht  wurden. 
Ich  kann  dieselben  dahin  zusammenfassen,  dafs  sie 
einen  voUatlndigen  Erfolg  bedeuten,  und  dem 
fiasmolnr  nicht    nur   theoretisch ,   sondern  auch 

!  praktisch  ein  weil  verzweigtes  Gebiet   der  An- 

I  Wendung  erSffnet  haben. 

Von  Hrn.  Relrieltpinspector  Werndl  inPriedens- 
hütte  stammen  folgende  Angaben: 

Die  Hochofengase  haben  an  der  Gicht  einen 

I  Druck  vr.n  90  bis  150  mm  Wassersritile  und  eine 
Tempcralui  von  330"  C;  direct  vor  den  Gas* 
motoren  einen  Druck  von  20  bin  60  mm  Waeaer^ 
s&ule  und  eine  Temperatur  von  8  bis  13*  G. 
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Der  Flugslaubfrflinll  der  Gase  beträgt  narli  der 
Trockeareinigung  am  HochoreQ  5  g  f.  d.  cbin  und 
sinkt  aar  dem  Wege  nach  den  SigemehlreimRern 
auf  0,6  bis  1,6  g;  ii  u  li  Passiren  derselben  be- 
trägt er  nur  oodi  einige  Tausendstel  Gramm 
f.  d.  Cubikmeter.  Der  WawergebaH  wurd«  vor 
den  Sägemehlreinigern  zu  g  f.d.  GabikUMler 

ermiltcil,  nacli  i\vn  Rfiiiigern  zu  fj^'j  p. 

Die  nisltltic  Zu^aninienseUung  des  Uases  war 
folgende:  28  bis  30  ^  CO*  6  bis  7  CO«, 
3  bis  :\' ,  %  H. 

NacU  vierwöchentlichem  Beiriebe  wurden  von 
cinefn  der  Hotoren  nur  400  %  Staub  aus  den 
Explosionsrlumen  und  von  den  KolbenbSden 
enlfcrnt. 

Ganz  besonders  bewSlirt  sich  der  wechselweise 

Betrieb   iler  Mristliirii'   mit   Hochofen-   oder  itiii 
Generatorgas,  indem  von  der  einen  auf  di«  andere 
Gasart  omgesehaltet  werden  kann,  ohne  dafs  hierbei  j 
am  Gange  der  Ma:>cbine  das  Geringste  ZU  spüren  ist. 

Wenn   l'i-ofessor   Riedler   an    einer  Stelle  ' 
seines  schon  oilirten  Werkes  sagt:^  ,Der  Hütten-  ; 
mann  wird  Anstoüi  nehmen  an  der  IJmsliiidiicli- 
keit  des  Viertactmotors*,  so  ist  di^se  PrnplH  zr  iunpf 
glänzend  widerlegt  durch  die  Ausführungen  in 
FriedensfaOlte  und  durch  die  im  Anschlub  an  | 
difse  Aii'^fnliriin^en  zalili  elcli  eiTol^Ien  nt\'StelIiingen. 
Hat  doch  sogar  der  Uürder  Bergwerks-  imd  Hütten-  < 
Verein  trobt  snnes  ersten  Vorgehens  mit  Zwei- 
tactniotoren ,    welcbes    ja   vollsländig   den   Aus-  | 
führUQgen  Riedlers  eatspricht.  der  Gasmotoren-  | 
fabrik  Deutz  xwei  StOcfc  1000  pferdige  Viertact-  | 
motoren  bestellt. 

Der  Zweitactmotor  wurde  schon  im  Jahre  1887 
von  der  Gasmotoren-Fabrik  Deutz  ausgeführt,  kam  | 
aber  gar  nicht  auf  den  M  ukl,  weil  er  weder  in  | 
der  Oekononiie  des  nminsiofTverliratiches  noch  in 
Hinsicht  auf  Billigkeit  einen  Erfolg  dursteilte.  Der 
Zweitactmotor  bedarf  cur  Herstellung  des  Gemisrhes 
im  Cylinder  stets  einer  besonderen  Lufl  und  Gns- 
puoipe,  mindestens  einer  Gemengepumpe,  während 
der  Viertaetmolor  selbst  imstande  ist,  Luft  und 
Gas  in  den  Arbeilscylitidei  einzusaugen. 

Ich  bin  weit  davon  entfernt,  den  heutigen 
Viertaetmolor  als  unflbertrelfliehes  System  «i  be* 
zeichnen,  sicherlich  sind  Vervollkommnungen  an- 
zustreben. Handell  es  sich,  wie  in  der  Riedlersrhen 
Arbeit,  nur  um  Aufstellung  eines  Programmes, 
so  sollte  dasselbe  die  EIrzielung  der  Gh  iehwerthig-  \ 
keit  der  Gasmaschine  mit  der  Dampfmuschine  ins 
Auge  fassen,  d.  h.  Kinlact,  doppelte  Wirkung  in 
einem  Cylinder  und  Umsteuerung,  Bei  FIrreichung 
dieses  Zii  les  würde  alleiflings  die  letzte  Stunde 
der  Dampfmaschine  geschlagen  haben ;  von  diesem 
Ziele  sind  wir  aber  heule  noch  weit,  sehr  weit  | 
entfernt.  Beim  heuligen  Stand  des  Cavmn?;*  bin*  n- 
baues  ist  die  Dampfmaschine  nicht  zu  enthehren,  und 
es  werden  die  beiden  Betriebsarten  noch  lange 
Zeit  in  fruchtbringender  Arbeit  nebeneinander  ver- 
wendet werden. 


Die  Anl.ige  in  Frirdrnshfiffe  mit  den  beiden 
äUUpferd.  Motoren  ist  ein  guter  Prüfstein  für  die 
Verwendung  der  Gasmotoren  in  Verbindung  mit 
Wech.sel-  bezw.  Drehstrommotoren.  Fs  ist  Ihnen 
ja  Alien  bekannt,  welche  hohe  Anforderungen  an 
die  Cndehrolfsigkeit  des  Ganges  und  die  ReguUr- 
fflhigkeit  bei  Motoren  einer  Drelistromcentrale  ge- 
stellt werden.  Es  ist  noch  nicht  lange  her,  dafs 
die  Möglichkeit  der  Verwendung  des  Gasmotors 
für  elektrische  Centralen  mit  ein-  oder  mehrphasigem 
Wechselstrom  üI>erlir»Mpt  angezweifelt  wurde.  Aus 
diesem  Grunde  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  ihrem  Werke  im  Verein  mit  der  Elektrieitftls- 
Acliengesellsch aft  vorm.  Schuckert  Co. 
Versuche  mit  Wechselsirommaschiaen  und  grofsen 
Motoren,  weldie  die  vollslindige  Brauchbarkeit 

der  Deiitzer  M,i.scliii:eri  ffir  Wecliselstrorii  er;?iiben, 

und  auf  Grund  deren  die  Bedingungen  festgestellt 


Abbildung  10. 
DbifMüB»  vmdiMMMr  Balulangn, 


wurden,  welche  Gasmotoren  erftUlen  mflssen,  um 

in  Drehstromcentralen  verwendbar  zu  sein. 

Die  Gesch windigkeitsregulirung  bis  zum  Leergang 
herunter  durch  Beeinflussung  der  angesaugten  Gsa- 
menge  vermittelst  direeler  Einwirkung  eines  empfind- 
lichen Federregulators  veranschaulicht  Ihnen  das  vor- 
liegende Diagramm  (Abbild.  10),  welches  an  einer 
grofsen  Maschine  bei  verschiedenen  Belastungen  ge- 
nommen wurde.  Die  Steuerung  giebt  auch  im  Leer- 
gang regelmäfsige  Füllungen  im  Viertact  in  dem 
Cylinder  und  entspricht  allen  Anforderungen,  welche 
an  Motoren  für  elektrische  Centralen  mit  Dreh-  oder 
Wechselstrom  gestellt  werden. 

Gegenwirlig  sind  allerdings  erst  zwei  solcher 
Centralen  mr  vnllsten  Ziifrie<}enlieil  in  Fletriel) :  das 
Elektricitätswerk  Hoinanshorn  mit  zwei  ZwiJlings- 
moloren  zu  140  P.  S.  mit  Generalorgasbelrieb  und 

die  erwühtile  Ctnirale  Friedensbütte  mit  ZWl 
Motoren  zu  3UU  P.  S.  mit  Uochofeuga:!. 

Es  ist  selbstverslftndlieh,  dafs  die  EinfOhrung 
des  Gasmotorenbelriebes  auf  den  Eisenhüllen  nicht 
bei  der  Erzeugung  von  Elektricität  für  Kraft  und 
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licht  stehen  bleiben  konnte,  und  d«b  dM  Streben 

der  Hiillenwerkc,  nachdem  die  Brauchbarkeit  der 
Hocbofen^^e  dargethan  ist,  in  erster  Linie  darauf 
gerichtet  sein  muh,  ein  brauchbares  Gasmotoren- 
gebllse  zu  erhahen,  denn  er^t  mit  Aufslellung 
von  Gebläsen ,  welche  direct  mit  Ormmotoren, 
statt  mit  Üaiupf  getrieben  worden,  läfül  sith  elwa 
"3  der  Gaamenge,  welche  jetzt  zur  Erzeugung 
des  für  tVw  Dainpfgohläsr  nütlii^'cii  Driinpfi's  iiolli- 
wendig  ist,  frei  machen,  so  dafs  oiine  weiteren 
Aufwand  von  Kohlen  auch  noch  die  mit  den 
Hncliofenwcrken  verbundenen  Stahlwerke  hin- 
reichend mit  Kraft  versorgt  werden  können. 

Wenn  ja  ohne  weiteres  zugegeben  werden 
mufs,  dafs  der  s.  Z.  von  der  ( "insmolorenfabrik 
Deutz  für  Hörde  gemachic  Entwurf  eines  Gas- 
motorengebläses  eine  Erslliugaarbeit  ist,  so  ist  es 
immerhin  /.u  bedauern,  dafs  das  Project  nicht 
ntr  Aiisfnhnini,'  kam;  wir  wiinlen  dann  sicher- 
lich heute  sciion  eitieu  woit-'uUicliLii  Schrill  in 
den  ErfahrUDgeo  Ober  Hochofengcbläse  weiter  adn. 

Bei  dem  erwähutcn  Kutwurf  der  Gaamotoren- 
fabrik  Deutz  wurde  Seilbetrieb  vorgesehen,  weil 
im  Jahre  1896  noch  Iteine  Errahrungen  aber 
schnelllaurt-ndc  OeblSsc  mit  Tourenzahlen  von 
120  bis  180,  wie  sie  grofäcn  Gasmaschinen  eigen 
sind,  TorUigen.  Gine  Aendemnfr  der  Tourenxabl 
des  Motors  auf  dicji  iiipo  dt;;  Grbläscs  würde  auch 
die  Kraftleislung  vermindert  und  ein  Gebläse  mit 
einer  kleinen  Windmenge  bedingt  haben,  wodurch 
filr  Hochofenbetrieb  mit  einer  betiiehtMeben  An- 
zahl von  Einheiten  zu  arbeiten  gewesen  wäre. 
Um  ökonomische  Gasgebläse  zu  erhalten,  muTste 
deduüb  in  erster  Linie  das  Augenmerk  des  Con- 
strticteurs  aufser  auf  (Jie  Wi  gnifbcmng  der  Cylinder- 
dimensiuuen  der  Gasmaschine  aui  Erhöhung  der 
Tourenrabl  des  Gebisses  genditet  sdn,  um  eine 
directe  Kupplung  von  Gebläse  und  Gasnintoi  zu 
ermöglichen,  entweder  in  der  bei  Dampfmaschinen 
gebritttchlicben  Weise  durch  Anhingung  der  Ge- 
lilii^t  kolbenstange  an  (bri  Kolben  des  Motors, 
uacli  dem  Vorbild  der  Dampfgebl&se,  oder  durch 
Kupplung  der  Achsen  von  Motor  und  Gebläse, 
weiches  seinen  selbständigen  Kurbelmechanismus 
erhält,  in  ähnlicher  Weise,  wie  man  Motoren  und 
Dynamos  direct  miteinander  kuppelt. 

Für  diese  Verbindungen  roufste  in  erster  Linie 
das  Gehläscvcntil  f  i  l'unfl*  ii  wiT<U»n .  wrichcs  <]ii- 
bis  heule  unbekannten  Tourenzahlen  von  mmdestens 
120  i.  d.  Minute  ohne  Sdiadm  fUr  sich  selbst 
und  den  ganzen  ruliipm  Gang  drr  Coinhination 
zulä&l.  CoDslrucliv  ist  die  Aufgabe  gelöst  durch  das 
Hoerbrtger  Ventil*  und  in  noch  vollkommenerer 
■Wi  i-c  iliu  ch  (!a^  si<  h  gf  '>on  den  Luflstrom  zwang- 
läufig  durch  den  Kolben  schlieCseude  Gebläseventil 
von  Professor  Stumpf.**  Audi  die  amerikamsche 
Gonstruelion  von  Ferd.  W.  Gordoo,  wdche  in 

•  Vt  rgl.  .Stahl  und  Kiscti*  1891»  Nr.  tü  S.  IIQ. 
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.Stahl  und  Bisen*  Heft  22  Jahrgang  1899  be- 
schrieben ist.  erfüllt  die  Aufgabe. 

Die  Anordnung  der  500  pferdigen  Gehläse- 
maschinc  von  John  Cockerill  in  Seiaing* 
entspricht  vollkommen  der  bei  Dampfmaschinen 
gebräuchlichen.  Das  duppfltuiiktiidi'  Gebläse  ist 
direct  an  die  rückwärU  vtilangerte  Kolben- 
stange des  Motorkolbens  angehängt;  die  Gebläse- 
I  Ventile  sind  die  erwähnten  Hocilnigtr  Ventile. 
Die  Maschine  soll  mit  84  Umdrehungen  in  der 
Minute  anstandslos  arbeiten;  ob  dies  auf  die 
Dauer  we;.'en  der  cniinnrn  bin  und  her  gehenden 
j  Massen  möglich  ist,  kann  nur  die  Erfahrung  einer 
!  längeren  Betriebsperiode  entscheiden.  Nadi  den 
Dimensionen  der  Maschinen  dürften  die  Gewichte 
der  hin  und  her  gehenden  Masse  etwa  10000  kg 
betragen ,  was  einem  Bcscblcunigungsdruck  von 
etwa  50  000  kg  entspricht.  Da  die  Masehtoe 
im  Vifrlnrl  nrbfifot,  slohf  ditsmi  Bcsrhleuni^ungs- 
druck  um  Ende  des  Ausbia.sf hiibes  nur  ein  Ge- 
bläsedruck von  11400  kg  im  Mittel  bei  0,5  kg 
Wintif): cssiin;!;  fntgegen,  und  bleilu-n  alsn  HJ*  600kg 
auszubalanciren,  was  durch  Gegengewicble  an  der 
Kurbel  kaum  zu  erreicben  ist. 

nie  Gasinotorenfahrik  Deutz   liat   in  Vrrbin- 
duag  mit  der  aGulehoffuungsbiille"  in  Oberhauseu 
da  bOOpferd.  Geblase  m  AtisfÖhrung,  wdebes 
Sie  in   Abbildung  1 1   dargestellt  sehen.  Motor 
sowohl  als  Gebläse  bestehen  aus  zwei  gegenüber- 
liegenden Cylindern,  deien  Kolben  mittels  Pleuel- 
stangen mit  Kurbeln  verbunden  sind,  die  um 
180*  Versetzt  liegen,  so  dafs  alle  hin  und  her 
gchendtn  Massen  vollständig  ausgeglichen  sind. 
Die  Construction  des  Gebläses  stammt  von  Riedler 
'  &  Stumpf  und  ist  in  der  Zoitsclirifl  .Stahl  und 
!  Eisen"  Heft  Iti  Jahrgang  WJ\),  und  im  «Scbnell- 
1  betrieb*  ansfahrltch  besehrieben.    Das  Gebia» 
ist  für  dir  Hiitto  Auiin'tz •  Fricilc  l»optimmt  und 
wird  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb 
kommen,  so  dab  die  Praxis  bald  in  der  Lage 
sein  W'ird ,  zu  entscheiden ,   welche  der  beiden 
Ck>nstructionen  am  vortbeilbaltesten  arbeitet  und 
{  sich  am  hesten  bewShrt. 

Die  meisten  d<'[  jetzt  für  HültCRWerke  in 
I  Ausführung  befindlit  lun  Motoren  dienen  zur  Er- 
zeugung von  Elekti  i(  il  it  und,  da  es  sich  in  fast 
I  allen  Fällen  um  Fortleilunj?  auf  weile  Strecken 
bandt  lt,  in  Vei  hindung  mit  Wechsi  I  der  nrehslrom- 
I  dynamos,  entweder  seillich  gekuppelt  oder  unter 
I  gleichzeitiger  Ausbildung  des  Polrades  mm 
'  Schwungrad. 

\  Als  tkispiei  dieser  Ausführungen  führe  ich 
I  Ihnen  zunächst  die  SOOpferd.  ZwiUingsmotoren 
(Abbild.  12)  der  Friedenshütte  bei  Morgenroth  vor, 
die  mit  Drehstromdjrnamos  der  Elektricitäts-Aclien- 
gesellscbalt  vorm.  Sdmdcert  ft  Co.  gekuppelt 
sind.  Die  Construction  der  600pferd.  Maschinen 
mit  vier  Cylindern,    wie   sie  gegenwärtig  in 
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Oberhausen  und  Düdelingen  montirt  werden,  zeigt  ;  ausgebildete  Schwungräder  von  der  A  II  gern  einen 
Abbildung  13;  einen  Mafsstab  für  die  Gröfse  giebt  Elektricitäls-Gesellschaft  in  Berlin  erhielt. 
Ilinen  der  mit  aufgenommene  Maschinist.    In  Düde-     In  ganz  gleicher  Bauart  befinden  sich  für  den 


iingen   sind   diese   .Maschinen   gleichfalls  wieder  Hftrder  Bergwerks-  und  Hütten-Verein  und  das 

seitlich    gekuppeil    mit    Drehslromdynamos    von  Eisenhüttenwerk   Dihleliiigen   je   zwei  Maschinen 

Brown,   Boveri   &  Co.   in   Baden   (Schweiz),  von    loou    Pferdekrafl*  elTertiver    Leistung  in 

während  die  Oberhauscner  Maschine  als  Polräder  Ausführung;   erstere  mit  Polsrhwungrädem  von 
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Schuckert,    letztere   mit  Polschwungrädem  von  | 
Brown,  Boveri  &  Co.   Die  erste  dieser  lOOOpferd.  ' 
Maschinen  hoffen  wir  den  Besuchern  der  dies-  [ 
jährigen  Hauptversammlung  deutscher  Ingenieure 
in  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Betrieb  auf 
dem  Probirplatze  vorzurahren. 

Im  Anschlufs  an  diese  gröfsten,  iheils  noch 
im  Bau  befindlichen  Hochofengasmotoren,  möchte 
ich  Sie  noch  bekannt  machen  mit  einigen  Ver- 
wendungsarien der  Moloren,  wie  sie  den  Hoch- 
ofengasmotoren bereits  vorausgegangen  sind  und 
Combinationen  zeigen,  welche  auf  die  Hochofen- 
gasmotoren  einfach  übertragen  wurden,  und  aus 
denen  Sie  erkennen  werden,  dafs  man  mit  den 
Haltengasmaschinen,  abgesehen  von  dem  Gebläse- 
bau, neue  Aufgaben,  wie  man  aus  den  Aufsätzen 
von  Professor  Riedl  er  schliefsen  mufstc,  nicht  zu 


nutzt  w^erden.  wodurch  sich  der  wirthschaflliche 
Nutzen  der  Wassergasanlage  wesentlich  erhöht 
und  die  Erzeugungskosten  für  das  Wassergas 
herabmindern.  Die  ersten  Versuche  nach  dieser 
Richtung  hin  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  Gemeinschaft  mit  Julius  Pintsch  in  Berlin  mit 
einer  12pferd.  Maschine  im  October  1897.  Die 
Versuche  führten  zur  Bestellung  von  2  Stück 
löOpferd.  Zwillingsmaschinen,  welche  Anlage  im 
vergangenen  Jahre  in  Betrieb  kam  und  zur  Er- 
zeugung von  elektrischem  Gleichstrom  für  Kraft 
und  Licht  dient.  Herr  Oberingenieur  Ger  des 
von  der  Firma  Julius  Pintsch  giebt  von  der 
Anlage  folgende  Betriebsresullate : 

Der  Gasverbrauch  an  Generatorgas  von  der 
angegebenen  mittleren  Zusammensetzung  beträgt 
f.  d.  elTeclive  P.  S.  und  Stunde  3,5  cbm. 


Abhildiini;  Vi.   SOOpfardiger  Motor. 


lösen  hatte,  sondern  diese  Aufgaben  bereits  in 
Restehendem  gelöst  waren. 

Ihnen  Allen  ist  die  Herstellung  dct>  Wasser- 
gases, welches  in  jüngster  Zeil  für  städtische 
Beleuchtungsanlagen  sowohl  als  in  industriellen 
Werken,  zum  Schweifsen  bei  Kesselarbeiten  u.s.  w. 
eine  wichtige  Rolle  spielt,  bekannt,  infolge  des 
Durchblasens  von  Wasserdampf  durch  glühende 
Kohlen  kühlt  sich  der  Generator  ab,  worauf  eine 
Periode  des  Warmblasens  erfolgen  mufs,  ver- 
mittelst reiner  Luft,  entweder  unter  vollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlensäure,  System 
Del  Iw  ick -Fleisch  er,  oder  mit  unvollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlenoxyd,  System 
Humphrey  und  Dr.  S  t  r  a  c  h  e.  Bei  den  Apparaten 
von  Humphrey,  welche  Julius  Pintsch  in  Berlin 
baut,  entsteht  sogenanntes  Generatorgas  mit  einem 
Heizwerth  von  700  Calorien  f.  d.  cbm.  mit  einer 
durchschnittlichen  Zusammensetzung  von  23  %  Ct>, 
4  51»  H,  3%  CO«,  70%  N.  Dieses  geringwerthige 
Heizgas  kann  nun  in  einem  Gasbehälter  auf- 
gefangen und  zum  Betrieb  von  Gasmotoren  be- 


im Dauerbetriebe  werden  für  I  cbm  Wasser- 
gas und  l  elTeclive  P. S.  l.aö  kg  Koks  einsrhiiefslich 
Dampfkesselfeuerung  und  einschliefslich  aller  un- 
vermeidlichen Betriebsverluste  verbraucht. 

Erzeugt  man  Kraft  mit  Generatorgas  aus  Koks 
mit  dem  Dowson-Generator,  so  brauclil  man  f.  d. 
effective  P.  S.  0,75  kg  Koks,  welche  also  zu  Lasten 
des  Maschinenbetriebes  zu  rechnen  sind.  Eis  ver- 
bleiben demnach  l\  Conto  der  Wassergasbereitung 
0,5  kg  Koks  für  1  cbm  Wassergas,  oder  eine 
Wassergaserzeugung  von  2  cbm  für  1  kg  Koks. 

Der  verwendete  Koks  hatte  einen  mittleren 
Wassergehalt  von  19,6%  und  einen  Aschegehalt 
von  G,3  Jfc  ;  auf  reinen  Kohlenstoff  berechnet, 
würde  also  ein  solcher  Betrieb  einer  Waasergas- 
erzeugung  von  2'/«  cbm  mit  1  kg  Kohlenstoff 
entsprechen :  ein  vorzügliches  Resultat,  was  nur 
durch  die  Combinalion  mit  der  Gasmaschinen- 
centrale  erreicht  werden  konnte. 

An  dieser  Stelle  sei  noch  hervorgehoben,  dafs 
der  Betrieb  von  Gasmotoren  mit  Wassergas 
selbstverständlich  auch  möglich  ist,  es  bietet  im  Vcr- 
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gleich  mit  anderen  Gasarlen  nur  insofern  Scliwierig-  ' 
keilen,  als  infolge  des  hohen  WasserslofTgchalles 
sehr  leicht  unerwiinschte  SelbstzQndungen  ein- 
treten, welchen  durch  besondere  kräftige  Kühlung 
begegnet  werden  mufs.  Der  Verbraucli  eines 
Gasmotors  an  Wassergas  beziffert  sich  auf  1  bis 
1,2  cbm  f.  d.  P.S.  und  Stunde. 

Von  elektrischen  Centralen  mit  Gasmotoren- 
belrieb  erwähne  ich  noch  das  Elektricitälswcrk 
Basel  mit  3  Koksgeneralor-Gasmotoren  zu  je  300  P.  S., 
welche  zur  Reserve  auch  mit  Leuchtgas  arbeilen 
können.   Abbildung  14  zeigt  die  Generatoranlage. 


Das  Elekiricitätswerk  Rothenburg  mit  2  Gencralor- 
Gasmolorcn  von  50  und  1  Molor  von  100  Pferdekrafl 
giebl  ein  anschauliches  Bild,  wie  aufserordenllich 
leicht  bei  Abwesenheit  eines  Schornsleins  der  Slil 
des  Maschinenhausrs  der  Umgebung  angcpafsl 
werden  kann.  Rothenburg  ist  eine  alterihtimlirhe, 
ehemalige  freie  Reichsstadt,  deren  Verwaltung 
erfolgreich  den  Charakter  der  allen  Stadt  auf- 
recht erhält.  Neben  allerthümlichen  Bauten  wurde 
das  neue  Maschinenhaus  inmitten  der  Stadl  aus- 
geführt, im  Slil  ganz  der  allen  Umgebung  an- 
gepafst,  die  durch  einen  Schornslein  unzweifelhaft 


AbbilduDK  Ii.  Qrncntturen. 


Nach  den  von  der  Direction  erhaltenen  Daten  wird 
mit  dieser  Anlage  mit  1  kg  Koks  eine  elektrische  Lei- 
stung von  0,93  Kilowatt  im  Dauerbetrieb  geleistet. 

Ferner  das  schon  erwähnte  Elekiricitätswerk 
Romanshorn  mit  2  Stück  Generalor-Gasmoloren 
ä  l'iO  P.S.,  welche  vermittelst  Riemen  einphasige 
Wechselstrom-Dynamos  treiben.  Diese  Anlage  ist 
wohl  die  erste,  welche  mit  Gasmoloren  in  Parallel- 
schaltung seil  mehr  als  Jahresfrist  arbeitet.  Aehn- 
liche  Ausführungen  mit  3  Stück  125pferd.  Ein- 
cylindermotoren  hat  die  Trambahnccntrale  Zürich- 
Oerlikon.  Diese  Anlage  crgiebt  im  Jahresdurch- 
schnitt eine  Leistung  von  0,n."j  Kilowatt  lür  1  kg 
BrennslolT. 


ihrer  architektonischen  Eigenlhümlichkeit  voll- 
kommen beraubt  worden  wäre. 

Als  Typen  für  elektrische  Stationen  mit  Leuchf- 
gasmotoren  erwähne  ich  das  Eii.'ktricitälswerk 
St.  Gallen  als  gröfste  Ausführung,  und  die  Elek- 
trische Station  für  den  Bahnhol  Nnrdliauscn  als 
kleinere  Ausführung.  Erslere  enthält  für  die  ver- 
schiedensten Comhinationen  in  der  elektrischen 
Leistung  2  Leuchtgasmotoren  von  30,  1  Stück 
von  fiO,  I  Stück  von  100  und  I  von  1  iO,  Bahnhof 
Nordhausen  2  Moloren  von  30  P.  S. 

Eine  wichtige  Rolle  hat  der  Gasmolorenbelrieh 
seil  vielen  Jahren  zum  Belriebc  von  Pumpwerken 
gespielt,    für   deren    Construction    ähnliche  Ge- 
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sicbUpuokte  maCsgcbcnd  sind,  wie  bei  dem  Zu- 
8Bmm<>nh«u  mit  Geblisen,  nur  lie|rt  hier  die 
Sache  insofern  siliwieiigi-r,  als  Piimpoii  mit  hohen 
UmlaufszahicD,  wie  sie  Riedler  in  seinem  Werk 
«Sehoellbetrieb*  vorfahrt,  in  der  Suughfihe  «ehr 
beschränkt  sind  und  die  Erzieiung  einer  Saut^höhe 
von  2  bis  3  tn  in  den  meisten  Fällen  mit  weit 
mehr  Baukosten  verknöpft  tieiD  dOrfle,  als  der 
Ersparung  ein«  !'  Uii<^'samer  laufenden  F'unipe  gegen 
die  schneller  laufende  entspricht.  In  den  allei- 
erslen  Anfängen  vor  nunmehr  fast  iü  Juhiun 
wurde  die  Verbindung  der  langsam  laufenden 
Pumpen  mit  dem  schnelllaufenden  Gasmotor  durch 
Zahnräder  erreich l,  Erstlingsarbeiteu ,  die,  wie 
auf  allen  Gelneten  der  Teetinik,  durch  Vervoll- 
kommnungen überholt  sind.  A!^  Reispiel  einer 
solchen  älteren  Ausführung  führe  ich  ihnen  das 
Wasserwerk  FOrth  i.  B.  an  mit  3  Motoren  von  40  P.  S. 
Leistung.  Durch  die  Comhination  der  verlicalen 
Zwillingsplungerpumpen  mit  dem  Gasmotor  ist 
eine  sehr  gedrängte  Anordnung  erreicht.  Fast 
geräuschlosen  Gang  xeigen  die  neuen  Auißifarungen 
mit  diref'tpr  Riemen-  und  Seilfibprtragunjr,  welche 
noch  den  weitereu  Vortlieil  hat,  duTä  man  die 
Pumpen  anf  einer  tief  übenden  Sohle  aufstellen 
kann,  ohne  daf»  man  wegen  der  Saughöhe  ge- 
nölhigl  wäre,  Zubringerpumpeu  oder  kostspielige 
Tiefbauten  des  ganten  Maschinenraumes  aus- 
sufahren. 

Als  Beispiel  solcher  modernen  Anlagen  nenne 
ich  das  Wasser^verk  Meifsen  mit  S  Maschinen 

von  je  50  P.S.:  l.Mnlorcn,  -2.  Pumpen,  3.  architek- 
tonisch schön  ausgeführtes»  Mascbiaeuhaus  mit  Ma< 
sdiinlstenwohnung ;  Wasserwerk  Basel  mit  1  Motor 
von  liiü  und  vou  SOO  P;S.  mit  der  bekannten 

Koks-Generatorgasansla!t . 

In  engem  Zusammeiihung  mit  den  Wasser- 
werken stehen  die  Pumpwerke  für  Kanalisationen, 
bei  denen  in  weitau.s  den  meisten  Pällcn  Centii- 
fugalpumpen  zur  Verwendung  kommen.  Die 
ABtrkhsveriiillmsse  gestalten  sich  hier  wegen 
der  hohen  Umlaiifszihlrn  der  Centrifugalpumpen 
ebenso  einfach  wie  bei  Dynamomaschinen,  hier 
ist  Riemen-  und  Seiltrieb  oder  direete  KuppUmg 

des  Motors  nui  der  Pumpenailise  vnn  seihst 
gegeben.    Beispiele  dieser  Art  bieten  die  Cen- 


.  trifugalpunipenanlage   der    Kanalisation  unserer 
I  Nachbarstadt  DQsseldorf  mit  6  Motoren  von  zu- 
sammen  380  P.S.   I.ci.stnnfr    und    in  kleinerer 
Ausführung  für  direete  Kupplung  die  10  P.S.- 
Petrolmotorender  Pumpstation  derStadl  Amsterdam. 

Dafs  iler  Gasmotor  in  seinen  verschiedenen 
Ausführungslormen  eine  tausendfüllige  Anwendung 
in  Pahrikbetrieben  findet,  brauche  ich  wohl  nicht 
besonders  hervorzuheben.  Ich  habe  davon  ab' 
gesehen,  Ihnen  F'ahrikanlagen  dieser  Art  vor- 
zuführen, sie  sich  iu  keiner  Weise  von  den 
'  bekannten  Dampfmaschinenbetrieben  unterscheiden 
und  besondere  Ei^enthfimlichkeiten  in  Ausführung 
und  Uaudhabuiig  nicht  bieleo. 

H.  H.  Ohne  Zweifel  hat  unsere  HOttenindostrie 
I  zur  Zell  einen  mächtigen  Anstofs  auf  dem  An- 
wendungsgebiete der  Gasmotoren  gegeben;  zur 
Festlegimg  der  geschichtlichen  Tbatsac^en  möchte 
ich  doch  am  Schlüsse  meines  Vortrages  darauf 
hinweisen,  dafs  die  Wiege  des  Hocbofengasmotors 
an  derselben  Stelle  stand,  welcher  wir  den  ersten 
brauchbaren  Gasmotor  verdanken,  dafs  die  Namen 
Langen  fc  Ollo  anrh  auf  «liesem  neuesten  GcMete 
mit   unvergilnghclien    Ltlltrn    in    die  technisch 
I  geschichtliche    Gedenktafel    der  Gasmotorenent- 
'  Wicklung  einfresrhrieben  .^ind.    Die  Hiittentechnik 

Ilraf  uns  nicht  unvorbereitet,  sondern  ich  darf 
wohl  sagen  durch  die  vielfachen  AusfQbrangen 
:  auf  den   vielen  anderen   Gebieten   der  Technik 
wohl  vorbereitet  in  jeder  Beziehung. 

Bedenkt  man  den  Zeitraum,  welcher  zwischen 
den  ersten  Versuchen  189.")  und  den  ersten  Aus 
fährungen  1898  liegt,  so  erschmnt  derselbe  aller- 
dings bei  unserer  heutigen  mächtig  vorwärts 
strebenden  Technik  lang  und  könnte  bei  Un- 
kennlnifs  der  obgewaltetcn  Umstände  fa.st  als 
Stillstand  erscheinen  ;  es  waren  aber  aiidercrseil^ 
wichtige  Fragen,  z.  B.  die  der  Reinigung  der 
Gichtgase  und  des  Einflusses  dos  Staubes  auf 
den  Mai>chiuenbelrieb,  zu  lösen,  welche  nur  eine 
längere  Versucbsdauer  entscheiden  konnte.  Ge- 
treu den  <'irund.s;it/.en  untrer  leticbtenden  Vor- 
bilder, der  Begründer  der  Gasmotoreninduslrie 
Otto  k  Langen,  war  auch  auf  diesem  neuesten 
Entwicklungsgange  unsere  Lnsun^' ; 
I  «erst  wägen  und  dann  wagen*. 


Untersuchung  von  Kohlen  mittels  Röntgenstrahlen. 

Von  F.  Kotte  in  Duisburg. 

In  dieser  Zeitschrift  habe  ich  seinerxelt*  Ober  J  Werth  hat,  der  ihr  von  mancher  Seite  zugesprochen 

eine  Reihe  von  Versuchen  berichtet,  welche  an-  I  worden  ist.   Ein  Theil  dieser  Versuche  führte  zu 

gestellt  wurden  zur  Beantwortung  der  Frage,  oh  dem  Resultate,  dafs  die  Durchlässigkeit  eines  Kohlen- 

dieUtttersuchungvonBrenustolTenauf  ihren  Aschen-  ;  pulvcr.s  für  R<>ntpenslr.ihlcn  selbst  bei  Proben  aus 

gehalt  mitteb  Röntgenstrahlen  den  praktischen  |  ein  und  demsellx d  V'.i-A/.  nicht  allgemein  ein  Mab- 

  Stab  für  den  A.scliengi'hall  der  Knlilc  ist;  und  es 

*  Jahrgniig  1899  Nr. -il  ».  1017  und  fwlijende.      ,  wurde  die  Ansicht  ausgesprochen,   dafs  der  die 
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Kolile  begleitende  Thonschiefcr  an  sich  verhältnifs- 
mlfsig  gut  darehlissig  ist,  wihrend  geringe  Bei- 
mengungen von  Oxyden  der  Schwermetalle  die 
Durchlässigkeil  für  Rüntgenstrablen  stark  ver- 
mindern. 

Die«e  Anadime  habe  ich  in  systematischer 
Weise  genauer  unlersuclil  und  mache  im  Folpjpn- 
den  den  (iang  dieser  Untersuchung  und  ihr  He- 
SUllat  bekannt: 

ZunSchsI  wurrlon  aus  einem  gröfseren  Haufen 
von  Kohlenstückcn  vor  dem  Leuchtscbirm  die 
reinsten  Stocke  «usgesueht  und  in  einem  HOrser 
so  foin  gcpulvcrl.  tiafs  da.s  Pulver  ilurch  ein  Messing- 
sieb mit  "22  X      Maschen  pro  Quadralccnliineler 
hindurchging.   Nach  vorsichtiger  Mischung  wurde 
eine  Probe  dieses  Pulvers  eingeäschert  und  ein 
Aschengehalt  von   1,66  ^    bestimmt.  Hierauf 
wurden  sechs  verschiedene  Gesleinsprobcn  gepulvert 
und  durch  dasselbe  Sieb  gescliültell.  Von  diesen 
Pnlvorn  wurde  im  allgemeinen  der  feste  Hiick 
aUad  und  im  besonderen  der  Eisengehalt  bestimmt. 
Die  Gesteinsproben  waren  die  folgenden: 
1.  Grauer,  der  Grube  entnommener  Schiefer  mit 
93.14  ^  Rückstand  und  zwar  U,7U  ^  Eisen; 
3.  Bla^band  mit  43,S6      RDckstand  und  zwar 
i25,25  %  Eisen; 

3.  Blackband  mit  65,5      Rückstand  und  zwar 
39,03  %  Eisen; 

4.  Blackband  mit  56,36  ^  Rflckstand  und  swar 
35,38  %  Eisen; 

5.  eisenschüssiger  Kolilen<»chiefer  mit  t3,8i  % 
Röokslatid  und  zwar  i'^  Eisen; 

6.  cisenschüssifrcr  KolilenschielVr  mit  it,29  % 
Rückstand  und  zwar  1^^,45  ^  Eisen. 


Aus  dem  ziemlich  reinen  Kobleupulver  einer- 
setts  und  den  Gesteinspulvem  andererseits  wurden 

nun  G  Mischungen  so  hergestellt,  dab  alle  10  ^ 
Aschengehall  hatten.  Zur  Controle  wurden  drei 
von  diesen  Pulvern  no<iimaU  untersucht,  wobei 
ein  die  Richtigkeil  der  Mischung  bestätigendes 
Resultat  sich  er-i  ii».  Dann  wurden  kleine,  17  mm 
liefe  Pappschächtelchen  bis  zum  Rande  mit  den 
Pulvern  gefflilt,  auf  die  photographiscfae  Platte 
gebrarhl  und  den  Rnntfjpnslrtihlen  ausgesetzt.  Die 
Entfernung  der  Platte  von  der  Lichtquelle  betrug 
25  cm,  die  Expoeitionsdauer  3  Minuten. 

Das  erliatlene  Bild  ist  auf  der  vorstehenden 
Tafel  wiedergegeben;  es  euLsprach  meinen  Er- 
wartungen und  zeigt  wesentKehe  Veradiiedenhdt 
in  den  Schattenabtönungen,  obwohl  doch  alle 
6  Proben  denselben  Aschengehall  haben.  Diese  Ver- 
schiedenheit entspricht  dem  verschiedenen  Gehalt 
an  ESsen,  wie di«  folgend« Zusanunenstettüng  lehrt: 

Probe:  t.       U.      tll.      IV.      V.  VI. 

(iesammter  Aschen-     «      '  ■>     "'■>  •  « 

gebalt  10     iU     10     In     10  10 

Eisengehalt  ....     0,07  5,1     5.1     ",,1     :^,S  9,»; 

Probe  1  mit  dem  geringsten  Eisengehalt  hat 
das  hdlate,  Prob«  IV  mit  dem  grStMen  Eisen- 
gehalt das  dunkelste  Bild  gep;eben,  wälirend  die 
übrigen  Proben  sich  zwischen  diesen  beiden  —  ihrem 
Eisengehalt  entsprechend  —  etnrdhen  lassen. 

Da  es  nun  in  der  Praxis  auf  den  gesammlen 
Aschengehalt  ankommt,  .so  ist  hierdurch  der  directe 
Beweis  geliefert,  dals  die  Untersuchung  von  Kohlen 
mittels  Röntgenstrahlen  zum  Zwecke  der  Aschen- 
bestimmung —  so  interessant  sie  auch  in  wissen- 
schaftlicher Beziehung  ist  —  durchaus  werthlos  ist. 


Mittheilungen  aus  dem  Eisenhttttenlaboratorium. 

VorhomiMB  vti  Vinadtam  im  hnuninfglwlim 


Von  L.  Blum. 

'  Das  von  Sofstr&m  im  Jahre  1830  im  Eckors- 
holmor  StHbeisen  entdu^kto  Vanadium  z&hlt  noch 
heilte  zn  <t«<n  seltenen  Elementen.  i)ht,'li'ii  li  sein 
Vorkommen  ziemlich  verbreitet  ist.  in  geringen 
Hangen  findet  es  sieb  hRuflg  in  Eisenerzen  als 
V.-inadins%uro,  welche  beim  Verhütten  dorseltu  n 
grCfättintheiltt  ruducirt  wird  und  al»  Vanadium  in 
das  Bebeisen  mit  Dlrargebl. 

Beim  Abstich  aller  warm  erblasenen  Kuheisen- 
arten bildet  sich  auf  der  Oberfläche  derselben  durch 
Oxydation  eine  dOnne  SehlaekenckMdte,  welobe 
nach  dem  Erstarren  des  Eiaens  abspringt.  Diese 
Schlaokenbaut,  weiche  mit  den  <4eli<iu  öfters  be- 
schriebenen „Wanzen''  identisch  ist,  gab  müIioii 
zu  vielfaclieii  Untersuchungen  Anlafs.  Doch  weder 
Ledebur  UHandbueh  der  EisenhQttonkunde'^  1884 


Seite  294),  noeb  Muek  (.IMniilers  polyi  Journal", 

Band  CrXIV  Seite  48),  weklie  .sich  mit  d.  r  rT„t.  r- 
euohunK  dieses  Nebeuproduetes  des  UQttenbetriebos 
bescblftigten,  «rwUinen  das  Vorkommen  Ton 
Vanadiumvorbindungen  in  demselben. 

Um  BD  Oberrasebender  war  es  fdr  miob,  in 
einer  solobenSeblainkaiihaut,  welebeaieh  als  dunkle, 
spröde,  blatternartige  Absonderung  auf  der  Ober» 
Iläche  von  nmnpanfrpifin  Thomuscisvn.  dns  aus- 
schlicrslicli  aus  Luxemburger  Miitetleu  erblaaea 
w»r,  gebildet  hatte,  di«  Gegenwart  gröberer  Mengen 
V.in.idinsfture  na<'lizuw(>ison.  Die  Analyse  der  er- 
wähnten Substanz  ergab  folgende  Zusammen- 
setiung: 


Kiest- Isrltir«?  .  . 

.  S,40 

Eisen< IX villi  .  . 

.  74,86 

» 

ManRanoxydul  . 

.  8.26 

n 

Schwefel    .  .  . 

.  0.44 

Phosphorsäure . 

.  9,94 

» 

Vanadinslure  . 

.  9.66 

99,46  H 
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Di«s«eifentliflDli«heAnreifiberaniid«B'VMadin- 

sauri^Rchnlti'S  der  untersurhicn  Schlackunkrusie 
gicbt  uns  ein  an«chaulich»^s  Bild  von  der  leich- 
ten Ozydirburkeit  des  im  BobirfMn  «nth«]t«n«i 
YAnadiums.  Das  Koheison  selbst,  von  weichem 
die  Kruste  herrührte ,  enthielt  nur  0,016  H 
VaiMdiuiD. 

Allerdings  finden  wir  b««im  ThomaorohHison 
0.  M.  nllu  ßtrdingungen  voreinigt,  welche  die  An* 
reichorung  des  Vanadinsäiircgohaltea  in  der  beim 
Ericaiten  deHSelbcMi  von  dvr  Oborflilche  sich  loa- 
trennenden  Sohlaokinhaut  begünstigen :  der  Sili- 
ciumgehalt  diuae»  Uolieiaens  Übersteigt  seltua  0,6  H ; 
deseen  Mangangehalt  sehwankt  xwiaehen  nur  bia 
0,5  St,  und  sein  Srh wcft  ljjr'tialf  Iictra^'t  sti"ts  unter 
0,16  9g.  Diu  während  de«  Abstiches  an  der  Luft 
dureh  atnioephiriaehen  Snuerstoff  leiefat  oxydir« 
baren  Körper  sind  demnach  nur  in  sehwach«  ri 
Mengen  vorhanden,  so  dafa  dadurch  die  Gettammt- 
menge  der  sich  bildenden  Haut  bedeutend  geringer 
Mf  wi«  z.  B.  bei  grauem  Roheiaen  mit  höher«m 


Silieiumgehalte,  oder  bei  Thomaaeiaen  mit  m«li> 

tiafttn  Pr«M?«)iitt'n  Miuigan. 

Jedeutallä  würe  dieses  Mebenerzeugnib  des 

Httttenbetriebas  infolge  aeine«  hohen  Tanadin- 

sAuregehaltes  geeignet,  als  A u s gangsmaterial 
i  für  die  teehniaohe  Darstellung  der  Vana- 
',  dinmTerbiodungen  xu  dienen.  Ks  konnten 

sogar  solche  Mengen  desselben  daraus  hergestellt 

werden,  dafs  das  Vanadium  Oberhaupt  nicht  mehr 

zu  den  soltonen  Elementen  zu  zählen  wftre. 

In  den  Minetteu  selbst  habe  ich  den  Gehalt 

an  V;inaiHii»Äure  nicht  bestimmt.  Doflt  l  irftc 
I  derselbe,  nach  dem  schoa  weiter  oben  erwähnten 
;  VanadiumgelMlte  dea  Boheiaena  su  aehUien,  0,01  H 

niolit  llV)cr>ti  iecn. 
.        Ich  erwähne  aobiiulalieh  noch,  dAls  die  dieser 
I  Mittheilung  xn  Grunde  liegenden  Vanadinafture- 

h&iw.  Vanadium  -  B<-.stinHiniMt;t  i»  iiai'li  den  in 
^  Fresenius,  Anleitung  zur  quantitativen  chemi- 

aehan  Analyae,  Rand  II,  Seite  406  und  448  baaobrie- 
I  bonen  Methoden  ausgttitthrt  worden  sind. 


Der  russische  Kreuzer  I.  Klasse  »»Askold'S 


Im  Sonnuer  des  Jahres  IHÜS  schrieb  das 
russische  Miirine  -  Miiii8terium  eine  <'om  iirr«^iiz 
UU8  Kwiscbeu  den  ersten  deutschen,  französisclieti 
nad  amarütaniBeben  Schiff bantirmen.  Pas  Pro- 
gramm verlandete  einen  jje.s»  hütztfTi  Ki  t  uz.  r  niit 
starkem  Pauzerdeck,  gi'ofsent  Kohlenvorrath, 
«iner  Ärminmgr  von 

12  Stück  45  Kaliber  langen  15-oiii  .SrhnelUade-Kanonen, 

12    „     7^cm  SclinclUiidp-Kanonen, 
8    ,    4w7-  , 

8         Unterwasser  •  Breitaeit  -  Torpedorohre,  SS^eu 
Durchmesser, 

5    „    l^-berwiiKsiT  -  Krcitseit  •Torpedorohre,  98-oia 

Durclmicftsur. 

Die  Oe»ehwindigk«it  sollte  als  Mittel  einer 

12  Htiindtgen  Fahrt  wenigstens  2.S  Knoten  ergeben. 

Aufgrund  dieses  Programms  wnrdc  vom  Schiff- 
baudirector  der  Germania- Werft  Oberbaurath 
Kanchfufe  dem  mesiacben  Marine  -  Ministerium 
i'iii  Project  vorgelegt,  das  sehr  beifällig  auf- 
genommen wurde  und  am  1<>.  August  IHMH  zum 
Vertragaeebloik  fHhrte. 

I>;is  Srhiff,  das  den  NaiiuMi  ..  Askold"  nrhirlt, 
ist  ein  Ki'euzer  1.  Klasse  von  üUUO  t  Ueplace- 
raent,  mit  starkem  Panzerdeck,  einer  mAch- 
tigen  Artillerie,  sehr  Ixdier  (tr-irlnviiulifrkeit  und 
grofsem  Kohlenvorrath,  verbanden  mit  einer  streng 
dnrehgenihrtea  waseerdiehten  Baomtheilung.  Oaa 
Schiff  (vergl.  Abbildung  1  und  2)  zeigt  sehr 
schlanke  Formen.  Auf  dem  glatt  durchlaufenden 
Oberdeck  erhebt  sich  hinten  ein  Decksbaus  für 
die  Woknrftame  des  Commandanten,  Tornc  ein 


'•  r^eckshiiiis  für  Closets,  I5;lder  u.  s.  \\.  der  Mann- 
schaft, l'fber  dem  vorderen  Deckshau:^  befindet 
sich  ein  grofscr  jfejiaiizerter  Couimandothiaiu, 
über  diesi'in  'Iii-  <  Oiiimatidobriicke.  Zwei  leicht 
i^r^liiiltfiii'  si-liliiikf  ,M.i>-tPii  ZTiiiT  Siuii.ilislrrn  und 
dazwisciien    tiinf   müchtige    hintereinander  au- 

I  geordnete  Scbomsteinsehlote  werden  den  hübschen 
.\nb1ick  des  Schiffes  \  i  rmllHliUidigen. 

'  Die  Hanptabiucssungeu  und  (-'ouatructiuus- 
daten  sind  die  folgenden: 

L>tn<'c  zwisriu'ii  den  Perpendikeln  .  i:i<*  m, 

«iröFsto  Breite   15- 

Tiefgaiig,  luinnal   t),2  p 

Deplacement  ...........  <)000  t, 

Maschinenkraft   19000  F.  8., 

(iesohwindifrkcit   23  Knoteti, 

Kuhlenfassuiig  der  Bunker    ....  1100  t, 

j     Besatoang  einscIiHersl.  der  Orexiere  r>80  Mann. 

Die  Armiinn;:"  de^  Schiffe»  besteht  nn<*: 

12  Stück  45  KaL  laugen  15-cni  iiichuelllade-Kanoaen, 

12    _     T.ö-cm  SAbne]llade*Kanonen, 
I    8     ,      4.7-  . 
,    «     ,  - 

2    „  Maschinengewehren, 

2     ,     Unterwasser  -  Breitseit  -  Torpedorohren  für 

:-}8-ciii  Torpedos, 
2     _      rdM-rwasscr  -  Breitseit  •  Toqictlorohren  für 

:W-<  iii  Torpedos, 
1     ,     Ueckrohr  für  bb-em  Torpedo», 
1     ,     Bngrobr    „     -  , 

Da.s  Panzerdeck  hat  eine  Micke  von  U*  mtii 
in  «lern  geraden  Tbeil  und  7.^  mm  an  den  ah- 
i^cschrfigten  Seiten.  Die  Fanxerdeckplatteft  hatten 
[  den  aol^erordentlich  hohen  msaischen  Scbiefs- 
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bedini^ran^en  zu  {^enü^en ,  wozu  ein  ganz  be- 
sonders zusaumen^ejtetzter  und  sehr  >4chwer  zu 
bearbeitender   Stahl    erforderlich   wurde.  Der 


nnter  der  Wasserlinie  Anfätellnng  finden.  Drei 
Maschinen  dreifacher  Expansion,  von  denen  die 
beiden  vorderen  in  einem  g^enieinsamen  liauine, 


Dbr  BUü!>i?cHi:  Khki  /.EK  I.  Klasse  ,Askoi.ü'.  Stapellait. 


Comiuandothunn  ist  150  mm  dirk  und  besteht 
ans  jfehllrtcten  Nickelstahlplatfen,  nach  dem 
Kru|)psoheii  Verfahren  herf;:estellt.  Säuinitliches 
Stahlmaterial  ist  von  der  Firma  Fried.  Krnp|) 


die  hinteren  in  einem  Haume  für  sich  stehen, 
treiben  die  drei  Schrauben  des  Schiften  an  und 
gewährleisten  demselben  eine  (ieschwindigkeit 
von  mindestens  23  Knoten  in  der  Stunde,  als 


V       W       ■!       H  ■ 

ÜER  RI'SSIiM-.HE  KrEI  ZER  I.  KlASSB  „AsKOLD*. 


in  Essen  geliefert,  wie  überhaupt  das  Schiff  aus 
deutscheui  Material  erbaut  wird. 

Die  Jlasrhincnanlagc  erhiUt  ihren  Dampf 
aus  !t  Kesseln ,  S  y  s  l  e  m  S  c  h  u  1  z  ,  welche  in 
fiiuf  wasserdicht  voneinander  getrennten  Kilnmen 


•Mittel  einer  Dauerfahrt  von  12  Stunden.  \n 
der  gemessenen  Meile  oder  für  eine  dreistündige 
Fahrt  lioflft  die  Erbauerin  auf  eine  Geschwindig- 
keit von  uiindesteiiH  24  Knuten.  .\ufser  den 
drei  Hauptniaschinen  befindet  sich  an  linnl  noch 
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eine  grofse  Anzahl  von  Ufitfemaselilneii,  welche 

den  vcrscliif ilf nsfpn  Zwecken  dienen  ,  so  z.  J<. 
eilte  äteueiiuascliine ,  eiue  ÜuotsheiI»uia»cluue, 
eine  Ankerlichtmiwcbine  n.  e.  w.  8eebs  groAte 
Dyniunoin  ivrhint'Ti .  von  denen  vier  unter  dem 
FaozerJeck  aufj^estellr  süid,  liefern  deu  »SQ-om 
für  eine  vollstftnditfe  Innen-  nnd  Anfsenbelench- 
tung,  sowie  filr  zahlreii  lie  KraftniaMcliincn.  Secli« 
ffToIsc  elcktrisrhe  Scheinwerfer,  System  Man- 
gin,  dienen  zur  AufklUrnnj?  der  (rewiseer 
während  der  Nacht. 

VAnv  N'euernnp,  die  von  der  KH<aui  i  in  si  hwcr 
zu  erliilien  wai',  bestellt  darin,  dais  jede  ein- 
selne  grobe  Abthefluos  dnreb  eine  beeondere 


elektrlsck  betriebene  (^trifligalponpe  in  einer 

Stande  geleert  werden  kann.  Zum  Schutze  gegen 
j  Tui'itedos  erhält  da»  .Schifl'  eiu  am  Spieren  häu- 
\  lindes  Torpedoecbntznetz. 

I>ie  Ausführung  des  Schiffen  in  nllen  Tin  ilt  n 
erfüljft  mit  gröl'ster  £>vrgt°alt  unter  \'erweniluut5; 
,  des  besten  tfaterials.    Zur  Beanfsichtigung  des 
Itaues  und  zur  Angahe  der  »fpeciellen  russischen 
;  DetailnuiirÜ!itung  befinden  »ich  in  (iaarden  cem- 
'  mandirt:  I>er  (uuimandant  des  Kreuzers  ^Askold"*, 
Kapitiln  1.  Kangeü  von  Beitxenf teiu,  der 
Kaiserlich    russische    ^rliitflmn  ■  <  i?»eriugenieur 
de  Urafe  und  der  Kuiserlicli  russische  Schifl- 
\  ban-Ingenieur  Itiehayloff. 


Berieht  Uber  in-  nnd  ansländlsehe  Patente. 


Patentannieldiingen, 
welclw  von  dem  angegsbeMo  Tag«  an  während  zweier 
■•■•t«  wr  EMUrtMlMe  llr  Menwui  I«  iC«lMriteb«R 

PriMtanl  fci  Barifai  aiiiiefen. 

lä.  Härz  1900.  Kl.  5,  K  185ili.  KQhrune  für 
Kohl'  nsä^'<  n.  Job.  P.  Kaufinann»  Bochum,  Friedrich* 

slrai'se  38. 

KL  31,  A  6601.  Formmascblne  fflr  Drebl^Aiper. 
Jobann  Anlbon,  Flensburg. 

Kl.  85,  S  13549.  Aufzug  mit  loaea  an  den  Pflrder- 
schaleu  angebrachten  Rollen.   Siemens  k  Halslie, 

Actiengeselleehnfl,  Berlin. 

Kl.  i9,  TT  22r.22.  V,>rralir.'n  /.ur  TI.T-'vtlini^:  von 
Fa(,'0ii!5lüi;kt'!i  aus  AbfAlleii  vuii  Wfifsinel  all  iiiid  anileren 
Weidimelalkn.    Dr.  Adolf  Hol,  W  ill-  ii  a.  d.  Hi:lii 

Kl.  49,  L  14107.  Vcrfalirtui  timi  Masiliiiie  mx» 
Ziehen  van  ßl«chgesrhirren  und  deigl.  I,ueien  Liais, 
Paris,  4  Rue  de  la  Michndiere;  Verlr. :  Ur.  lt.  Wirlh, 
Frankfurt  a.  M. 

Kl. 49,  W  15472.  Verfahren  zur  Herslelluiig  von 
nahtlosen  bancbigcn  Ringen.  Hugo  Wallmann,  Köln, 
Waisenbavs8<>üse  14. 

Kl.  M,  K  18019.  Verfahren  zum  Bcfestigoii  von 
Kappen  auf  F'arizergcschossen.    Fried.  Krupp,  Ks-«'n. 

15.  MürziyoO.  Kl.  5.  1' 10751.  i?chrämmaschine 
mit  zv/isclien  zwei  seitlichen  Vorbohrcrn  liegendem 
Schrämwerkzeug.    Friedrich  Pistor,  Osterfeld  i.  W. . 

Kl.  24.  D  I00(>3.  Gasfeuerungsnnliige :  Zus.  z. 
PaL  108184.   Robert  Dr  ille,  Hameln,  Kaiserslr.  9. 

Kl.  40,  C  8SS3.  RAsiapparat  zum  RSslen  von 
Erzen.  Arthur  Walince  Chase,  Avoca,  Staat  Jowa ; 
Verli.:  Ur.  R.  Wirlh,  Frankfurt  a.  M.,  und  W.  Dame. 
Berlin,  Luisenstr.  14. 

Kl.  49,  B  "ihnm.  Kullsag.'.  1,,  Burkhardl  A.- 
Weber, Reutlingen. 

Kl.  4»,  G  14034.  Doppelter  Kraflliamater.  Henri 
GufoU  La  Sottterraine,  Creuse,  Frankreich;  Vertr.: 
Rermann  Nenendorf,  Berlin,  Mndaistr.  13. 

KI.  49,  H  tl785.  Masselbrecher.  W.  Habner. 
Mannheim. 

19.  März  1900.  Kl.  10,  ti  I3Ü37.  Verfahren 
nebst  Ofen  som  Verkohlen  besw.  Verkoken  von  Holl, 


Torf  u.  s.  w.  in  ununtei  lti  K  heuern  Arheils^^ang.  Gustaf 
Grfindal,  Pittkftranta,  Finland;  Verlr.:  Carl  Pieper, 
Heior.  Spriiigmana  und  Tb.  Siort,  Berlin,  Uindersiu- 
stiabe  9. 

Kl.  18,  V  3711.   SieberbeiUklappe  für  DOsen- 
stAcke  an  Hochöfen.  C.  Vnultier,  Saint-Qucntin,  Frank- 
'  reich:  Vertr.:  J.  Lernaii,  Hcrlin.  Elisalieth-Utt-r  U). 
I         Kl.  47,  K  6(>iS.   Vt-tUiU'.'ir.    .Arthur  Kn-hi-lhei-ger. 
I  Charioltenburg,  Goethestr.  14  a. 

Kl.  tl,  V  3718.  Formkasten  Verbindung  mittels 
Konus  und  Loch.  Isidor  Vachanauer,  Karlsruhe  i.  B., 
Karl-Wilhelmatr.5b. 

KL  40,  K  18815.  Verfahren  zur  eleklrolylisclMn 
Herslellung  von  zähem,  walzflhigem  Nickel  oder  ver* 
I  wandten  Metallen,  sowie  den  Legirungen  dieser  Me- 
talle. Dr.  Moritz  Kugel,  Berlin,  SclinnclHfrger  l'fi  i  4^1 
Kl.  49,  C  70i7.  Maschine  zum  Ziehen  von  iti> - 
talleneii  Rßlu  i  ii  in;  kalten  Zustande.  W.  A.  Mc  C.nol, 
Beaver  Falls,  Pennsylvania,  V.  St.  A. ;  Verlr.:  C.  Kehlert 
und  G.  Louhier,  Berlin.  Dorolheenslr.  'St. 

Kl.  49,  V  10741.  Vorrichtung  zur  selhsUhraigen 
Herstellung  von  Drabigeflcchi  mit  viereckigen  Maseben. 
.PbOniz*,  A€t.-Ges.  för  Berjcbau  und  Hauenbelrieb, 
Abtbeilang  WestflUsehe  Union,  Hamm  i.  W. 

Kl.  80,  L  13  700.  Verfahren  zur  Herstellunir  einer 
Masse  für  feuerfeste  Schmelztiegel.  Gustav  Ailolf 
Lohde,  Dres  h  h  A  .  Breitestr.  22. 

22.  März  1900.    Kl.  5,  S  12550.  Rückzugwerk 
filr  Gesleinsdrehbohrmaschinen  mit  für  die  Vorschuh- 
multer beschleunigendem  Differ«ntial Vorschub.  Siemens 
&  Halske,  Actiengesellscbaft,  Berlin. 
1       KL  SO,  Sieh  143tfi.  äelbsitbfitige  Zugseilklemme. 
>  Jobann  Sehanb,  Oradenberg. 

KI.  "1,  n  2.^539.  Verfahren,  HochofonrnhiisiMt 
uunnitclliar  zur  Herstellung  von  Gulswaareu  ver- 
wendliar  zu  niaL'lu'n.  lUnlolpli  BAcking  k  Co.,  fial- 
liergerhülte,  Foslbezirk  Brebach  a.  d.  Saar. 

Kl.  40,  V  3534.    Elektri>lylisches  Raffiniron  von 
j  Hühnickelsclimelzen.   Urhain  Le  Verrier,  Paris;  Vertr.: 
Dr.  R.  Wirlh.  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  Ü  aäll.  Hammer-  oder  SUnzwerk. 
I  Alexander  Obermeyer,  Barmen*BiUershansen. 

Kl.  49,  R  13.'iOI    RflSiren-Schweifsüfen  mit  zwei 
oder  mehreren  Feuerherden.    Michael  Röhrig,  DQssel* 
I  dorf-Oberbilk,  HOherweg  S45. 
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Uebraudumastereiotraguigen* 

If.'  Mftrz  1900.    Kl.  5.  Nr.  180860.  NaehlaJk- 

vorrichtnng  fQr  Bohrgestänge  mit  am  Anaglekhhcbel 
wirkendem  Windwerk.  G.  Voigt,  Linden  Fwi  Han- 
nover, u.  W.  Fuhrmann,  Immenrod*' 

Kl.  iü,  Nr.  m^fiS.  Wagenmilnelinicr  für  Draht- 
seilbahnen aus  durch  ikhrauben  gehaltener  halbierter 
Kugel«  dessen  nach  beiden  Seiten  erweiterte  Bohrang 
ein  dastisebes  Patler  birgt.  Ernst  EMttmar,  Schallte. 

Kl.  \r.  \:m::-U.  Form -Vorrichtung  bei  Hohl- 
körpern mit  in  den  Formsand  einjrestampflen  Kern- 
stfltzen.  deren  lIöhenl.iKe  ilLirch  iiuf  der  Formplalte 
befestiijlt?  Dübel  oilet  Scliraubeiilioizon  besliniml  wird. 
E.  Polchau,  Hannover,  Hnlhlslr.  9B. 

19.  M&nt  19()0.  Kl.  49.  Nr.  130736.  Profil- 
eisensefaeere  mit  an  einem  Sehlitten  angeonllMten 
Messern  zum  Schneiden  von  Winkeln,  Rund-  and 
Vierkanteisen.    Wilhelmshülte,  Saalfeld  a.  S. 

Kl.  t9.  Nr.  1.3i)7t(i.  Zi.hpre--?  mit  drii  Arheits- 
raura  abscliliersen<lpn)  .'^cliieher-s^chulzjritler.  Hillmann 
A  Lorenz.    Aue  i.  S. 

KL  49,  Nr.  130945.  Winkel-  und  T-Ei^uscbneid- 
messer  fOr  Scheeren  mit  Vertiefungen  tnm  Schneiden 
von  Rundnison.    Wilhelmshfllte,  Saalfeld  a.  S. 

Kl.  81.  Nr.  1:{1I9S8.  Fflrdorkfll«-  mit  an  d.>n 
AuflageHäi  Inn  M'rlireilerli^n  I-:iulVlii'derii  fiir  Sdilopp- 
rinnen.  UiMlin-Anhaltifrhe  Maschinenbau- Aclien-üe- 
selUchaft.  Berlin. 

Kl.  81,  iNr.  130989.  Auswechselbare  Laufschiene 
Ar  Schlepprinnen.  Beriin-Anhaltische  Masehinenbaa- 
Actien-tJesellsrhafl,  Berlin. 

Kl.  1,  Nr.  1.S08.59.  Formsand  .Misch-  und  Walz- 
maschine  mit  zwei  Paar  Oheri  i  ider  liegenden  ver- 
stellbaren Walzen,  einer  oberhalb  der  Walzen  liegenden 
Mischtrommel  und  einer  Sandtrwisportvonriditanf. 
Wesser  A  Vedder,  VeiberL 

KL  Nr.  18094«.  HagnetTersehlab  fOr  Gruben- 
sicherheitslampen  mit  in  seitlichen  Ausbau  des  Ver- 
schtufiiringes  eingesetztem,  den  Nasenbebel  von  zwei 
Seilen  eiii-rhliefscnilein  Koiif'pol.  Carl  Wolf  SSn., 
Zwickau  i.  S.,  Reichen liaclier.-ilr. 

Kl.  4,  Nr.  130917.  Grul>ensicherheitslampe  mit 
zweiarmigem,  an  den  Stirnseiten  abgeschrilgtem 
Hasrobebel,  dessen  glatter  Schenkel  unter  Feder- 
wMnaf  stallt.  Carl  Wolf  sen.,  Zwickau  i.  Sm  Reicben- 
bacherstrafte. 

Kl.  i.  Nr  i:!t)948.  Verschlnfsrinit  für  (Jruben- 
sitberheitsl.impen  mit  das  Versclilufsgehäuse  ver- 
deckender, abiK-limbaror  Platte.  Carl  W<df  860.» 
Zwickau  i.  S.,  Retcbenbacherslralse. 

Kl.  5,  Nr.  130817.  Bcdtrsinle  mit  Schnecken- 
antrieb inm  ABftouuMB  von  Ctestoinsbohrmaschinen. 
Rabrthaler  Masebinen- Fabrik  H.  Seh  wart  *  Co., 
G.  m.  b.  H.,  Mfllheim  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  19,  Nr.  1:50994.  Scliieneristuhl  mit  stulsfreier 
Schienen  Verbindung,  bei  der  die  .Schiene  mit  der 
einen  Seite  gegen  eine  mit  vorspringendem  Theil 
versehene  Platte  im  Stuhl  zu  liegen  kommt.  Dr.  R. 
Worms,  Berlin,  Itorotbcenslr.  (SO, 

KI.'t7,  Nr.  130908.  Staobabscheideapparat  mit 
Übereinander  liegeisdcti  i  ylindrischeti  Reinigun^'s- 
gefäf!<en  verscliiedeiier  tirrtl'-i-  und  concentrisrhem 
Rohr  unter  dem  l)eckel  zum  KiiilniirtMi  voti  Wa.sser 
oder  Dampf  an  die  (iefärswandungen ,  sowie  einer 
Staub  und  Wasser  abrührenden  temussofllrmigeD 
Gosse.   Geoig  Kiefer,  Feuerbach. 

KI.  81,  Nr.  180969.  Pnrmkasten  mit  in  den 
inneren  Ecken  des  Untertheils  beresligten  Zapfen 
mr  Fahrung  des  Obertheils  und  Keilklaniinern. 
Otto  Wagener,  Hildesbelm. 


I  Deutsche  Reichspatente. 

•  ■ — -  ■ 

KL  24,  Nr.  mm,  vom  14.  Mün  ItffiO.  anstar 
Langenbaoh  in  Orabow  b.  Stattia.  V»H€lttmiif 
zur  uttbitthätigui  Hegriung  dtr  EinfiUtnmf  ateuHdänr 

VerbrennHitffriuft  bei  FeuerungiutHlagtm. 

Die  Verscliiedenlieif  di'r  Ziiu^tärke  bei  frisch  be- 
M-liickleiii  Kost  und  In  j  iliiii  lü^eliranntrni  Feuer  wird 
dazu  liemitzt,  ein  Al>>jni ix'li.ij.  utlilns  m  der  Zu- 
leitung.' der  hinter  der  teuerbrücke  auistrctenden  Secun- 
dürluft  am,'ebrai'lit  ist,  vetsehieden  weit  zu  üifnen  und 
'  deiiii,'eMi.irs  mehr  «der  weniger  SecunJiirluft  in  des 
Feiieiraum  ;.^elanju;en  zu  lausen.    Das  Alisperrglied  be- 
j  steht  ans  einem  «ehr  siir<rfiiltig  ansbaUneirtMi  leiditen 
I  Ventil  oder  einer  Klap|H',  die  bei  ftjsoh  besdilcktem 
I  Rost  infol<.'e  des  erseliwcrti  n   I.ufkiliebtrittes  durch 
den  Rost  im<l  des  hierdun  Ii  veralberten  Zujres  in 
'  dem  Seriindärliificanal  weit,  In  i  nieilcrirehrannteni  Fiiier 
jedoch  intidjre  des  erleichterten  Luftonrehtrittos  tlnrcb 
rieii  Kust  und  des  liierdureh  bewirkten  verminderten  Zujjes 
in  dem  ^iecaudürlaftkanal  weniger  weit  geöfihet  wird. 

(  K I.  :n ,  X r.  107  701,  vom  13.  Mai  1899.  H  c  i  lu  i  c  h 
S  c  Ii  II  c  n  e  ii  i  ti  A  a  ■  h  i  ii.  Vorrichtwig  tum  Vtrteklitfot» 
des  Slirhlofhs  bei  CupolOftH. 

Die  den  Lelimpuuufen  /  tragende  Stange  •  ist 
am  Ende  eines  in  der  Uoge  einstellbaren  Hebels  dg 
befestigt,  der  auf  der  oiwrhalh  des  SticUoebt  giB* 
lagerten  Weile  h  settlieh  verschiebbar  angMfdnel  ttt 


Auf  der  Welle  b  «^itzt  aiifserdeni  noch  ein  Handhebel  a, 
dessen  si  itlidi  v.ii>l(  In  ipic  Nase  k-  in  seiner  unteren 
.Sti  llun«;  in  ein  vcnnitii  Ist  des  (iesjensrewii  hts  /  nach 
«dun   iffdrücktes   Sjierrzalinseijnient   m   eiiij,ni  ifl  und 

'  durch  dasselbe  feHt;;ehaltcn  wird.     Der  Lelimpfroufen 

j  wird  hierdurch  wälirenil  der  ganzen  Dauer  aes  ver- 

i  schliefsens  in  seiner  Lage  gesichert 

f   

Kl.  4»,  Nr.  1001.'»,  vom  22.  Jnli  1897.  Geis- 
weid er  Eisenwerke,  Actien  «rege  Ilsehaft, 
V II rb  e s i tzer:  J.  H.  Dresier  senior  in  Geis- 
weid.   Yuftdmm  mtm  Ha/sm  von  Riff^bltektn. 

Hit  dem  xn  riflS^lnden  erwgrmten  Blech  wird  frleich- 
seiticein  als  Dnickblech  dienendes  ffleichfalls  erwiiniites 
Blech  von  anniihernd  gleicher  Stiirke  ansL'ew  alzt.  Das 
obere  Riech  wird  hierin  i  ilnicli  d:is  naclii,'irliii;e  untere 
I  Hlucb  scliarf  in   dii    Niillien   der  olieren  Kitlelwulze 
'  hineiiix'i'jjirerst.     I>u^   untere   Hlech ,   wi  lclieg  hierbei 
\  gleielifalU  8chwa*;he  Uifleln  erhält.,  wird  nun  seinerseits 
als  Okerbleeh  mit  einem  IHyrhen  Unterbleeh  gewalst. 
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Kl.  4»,  Nr.  108S6S,  vom  -.'l.  Ati-ii>t  Isns. 
(tiistav  Stiihli'  in  Stuttgart.  Härleofen  mit  fest- 
hfifndfi-  i{,i»ite  und  i»  dmdht»  <fHk  Mkutdtr 

Fi'iidrrviirvirhtuntj. 

I  nti  r  >li'in  Heizrohre  /*,  in  wrldioni  i'in»«  Tians- 
porti«rliiii  <  Ivi'  n  «ngebrncht  ist,   befindet  sich  riiu- 

Urärke  a,  dif  i\\v 
Flunine  von  dem 
Tb«i1e  des  Bohrcs 
abhält .  wi'lebiT  ih  r 
Aiifjrpln'öffnuiijj  r  zu- 
jXi  u .iii.it  ist.  Die  (if- 
w  iiHlf  i.'iiiii^c  (Icr  För- 
•IcrschiK'cki-  «  lir- 
sitzen  am  eru  t  itei-ti  ii 
Anatrittendc  ,i  l  iiu' 

Stflkere  Steigung, 
ierdnreli  wird  einer- 
seits eint'  langsame 
AnMiirriiiin<rilfr  Hiir- 
tofiickf  i  Kuirt'ln  lür 
Kup'üap'r)  in  ilcni 

wcni^ftT  lipifM'H 
Ttuile  <1«'S  Rohres 
b,  eine  schnelle  Cr- 
^  tit  nr  Hirteffltttli  in  dem  besonders  stark 
von  d«n  Flanmen  getromneB  Bohiiheile  nnd  leblieft- 
lieh  dnrcb  die  grOfsere  Stei^ng  der  Förderschnecke  im 
Aastrittende  des  Bohres  h  eine  sehr  rasche  Beförderung 
der  «riiitsten  Hirtestücke  in  Aa»  Hlrtehad  erreicht 

Kl.  19,  Nr.  Iü>s20.j,  vom  18.  November  1898. 
Uerinann  Sottka  in  Cbemnits-Bernsdorf. 
StktfmtHwIofMfrbintiHHff. 

UcluT  Jic  zwischen  Kopf  und  Pufs  mit  ent- 
sprecheuJun  AnsKparuni;en  versehenen  Schienpnenden 
ist  je  ein  EinsatzstficK  g  ^'osrlioln-n  um]  nuf  den 

Scliictu-tisti-ir«  n  mittels 
Lappen  und  Hulzt-n  i  be- 
fcRtij^.  Das  eine  Ein- 
Hafzstiick  trü<jt  auf  der 

Ey—.   iwii      Vorderseite  ZÄhne  «,  die 
/      jr/)    in  entsprediende  VerKe- 
'      '  fnagea^desanderenEin- 
satntaekes  eingreifen. 


Kl.  7,  Kr.  108310,  vom  (i.  December  1898. 
Gustav  Heinemann  in  Langenau  b.  Creusthal 
und  Friedt  ieh  Iletbnjren  in  Ernsdorf  bi  CrOBl- 
thal.    I'lalinriiwilrw-  und  lllrrh<ilähofrn. 

l'i  luT  dein  l'liitinenherde  h  i-^t  eine  Bleelikaniiiier  c 
angeordnet,  welche  von  den  abziehenden  Feuei^gasen 
enlireder  dnrelwogeB  oder  abw  nach  nnsplilt  vird,  je 


nai'bdem  Bleehe  für  das  «eitere  An-iwalznt  unter 
direeter  Kinu  irkuntr  der  l''euerira.se  vur;;e»  aruit .  uder 
fertifT  crwalztc  l!lr(  hr  unter  der  Wirkuni;  indirerter 
gerinnerer  Kruiüruiuug  aust,'ei;lülit  werden  sollen.  Die 
Leitung  der  Feaei|^e  durch  oder  um  die  Blechkammer  e 
erfolot  dareh  entsprechende  Stellung  des  gemeinsamen 
Seblweri  iF.  Der  Plativenherd  t  wird  dareh  die  yvt- 
aehifldene  Bebeinnff  der  Kammer  e  nicht  bednflnfst 


KI.  1.  Nr.  lOTWm,  vom  -2.  Fel.ru;ir  ISfiT.  Kurl 
J.  Mayer  in  liarim  n.  h'iitw<l»Siru>i</srorrichtun^ 
fUt  Steii)ki>hlrn.  /•.Vre  it.  >.  ir. 

Die  W'iinde  <ies  Kntwas>enniy>r'dires  luhtidien  aus 
Jalousieni'ti;;  übereinander  anjreordneten  Hretti'm  a.  die 
mittels  Fühmngsklötzchen  b  in  Nuthen  c  d^r  Kek- 


p0«ten  d  senkrecht  verschiebbar  sind  und  im  Itedarfs- 
Mle  si  linell  unsgewechselt  venlen  kiinnen.  l  in  ilaa 
aus  dem  £ntwi8seningsgnt  ans*  nnd  in  das  £ai- 
wüssemngsrobr  eintratmde  Waiwer  mögliebst  von  mit- 
geriMenen  HatrriaUheUchcn  zu  befreien,  sind  die  ein- 
zelnen .lalousiehretter  n  derartisr 
sebrii);  irestellt.  ilal's  die  Innenkante 
eines  jeden  liidier  Steht,  als  die 
Anfsenkante  d(Mi  niehst  bSbOT  He- 
genden Bn'ttes. 

Die  Entwiis»<erungsv<trrichtang 
wird  an  migneter  St«'Ue  in  einem 
IWkentbnrm  ebgebant  und  unten 
mit  einem  Bohre  «  xnrn  AbAhmi  des 
Wassers  versehen. 

Kl.  1»,  H>:  724,  VMMi  14.  Fel.r. 
18f)0.  K  ni  i  1  V iir Ii n  r  Ii  in  K  1  a d no 
(Böhuieii^.  Eine  UchtUzwrtHrhtunif 
für  HtiftuiniMUiier  oder  •  Vextiie 

  antUinerntnM'ind- 

eihiUern. 

Vor  dem  Uei£i- 
«indscbiebertf  sind 
in  dem  Yerbren- 
nnnp<seluichte  I  auf 

dem  <Jewölbe  o 
(Figur  Ii  Schutz- 
figfjf  s.  wände  s  cingidtaul, 

die  den  Schieber 
oder  das  Ventil  vor  der  zerstörenden  Linwirkong  der 
Stichflammen  nnd  vor  der  strahlenden  Winne  der 
Wfaide  de«  Yerbrennnngmiohaehtps  «tchQtxen. 

Kl.  4».  Nr.  109146,  vom  2.  .Juni  1899.  (ieorg 
Ihniimc)  in  Manchen.   EkktrUdt  MMMltr  LUk- 

knlbf.n. 

Statt  lies  bisher  nneli  für  elektrische  Lötlikidbcn 
verwendeten  Kupfers,  das  sieh  infolge  stiirkcr  Oxydation 
aebnell  abnutzt,  wird  Nickel  und  seine  Leginingen 
votigeschlflgen.  Diese  nntien  sich  sclbat  hei  starker 
EnnbinunffBur  wenig  ab  und  ennSgliehen  infolge  ihrer 
geringeren  wlrmeeaiiaritlt  ein  schnelleren  Anwinnen. 


Kl.  1»,  Nr.  1Q8<I81,  vom  'S».  März  IH'trs.  A  Ibert 
Schmidt  in  Zwickau  i.  S.  Sekienenbefetligung  ohMe 
DureMoehnng  der  Sehwtllen. 

Die  Schwellenbolsea  h  sind  zwisi-hen  zwei  dicht 
ansaamenlicgondon  Sdiwellen  *  hindnrchgcfiihrt  und 
■Uitsen  sieh  mit  ihren  KSpfen  anf  eine  den  Zwiaehen- 
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1.  A|>ril  liHIU. 


Btridtt  Ober  itf  ttnd  «m$lMm4i»ek$  Üi/«Mte. 


SlabJ  uiiU  Hmui.  8W 


rnuiii  ili  i  liridi  II  s,  Mrii  iilirrliriii  kciuii'  Ki([if[iliit1r /", 
die  mit  Uip|it'ii  g  in  die  •SchueUeuunterfluchu  ein^reitt. 
Die  Sehieae  rabt  anf  der  mit  Ventirknagnr^pe  *  und 


Fiilinini,'!'I«'i>ti  II  <l  M  i-selii'ucn  I  iitcrliiiBfsplatto  c  itnf. 
Dos  Ciuazc  wird  dnreh  Mntterii  und  Kleinmbarken  n 
snMmneBjsehalten.  _^ 

HL  18,   Kr.  lOSflOS,   vom   4.  An^«t  189f>. 

A.8obifer  in  \  c  n  -  O  c  I  slni  r  l'  ]>.  I'r  i  i;  •  Stiünrrnfr 
Witldtrhitzer  mit  zin  i  hintereinant/n  n»iitoi  dni:Uii 
HHfouin  (Isch  i  flirr  II . 

Die  Itciden  H«■il'8uind^<clli«ber  b  und  e  werdt-n 
wlhreod  ilfs  Beheüene  dea  ¥^derliitsen  dadnrcli 


•fi'kfililt.  dufs  die  killte  Vcrhrciiiuinirshift  ihin  li  Itulir  e 
ia  den  lUnm  zwisrhi-n  beiden  St-niebeni  lün^leitet 
nnd  dann  erst  ilurrh  l!<ihr  g  in  den  Verltminuima- 
schacbt  h  gef&lirt  wirtl. 


Arlii  ilsi^fiitt  -  1  liiili.'-t  unter  iJi  r  Kinw  irkunt,'  ilrr  zwiBClien 
den  Tolrn  i  iz<>ii;,'t»  ii  niiijrilL'tisi'lit'ii  Felder.  Der  elek- 
tris«li<  Stnnii  winl  mittels  i8olirt<»r  Schleifringe  r  zii- 
und  al)p;tülirt.  Kü  ^^uügt,  nur  die  eine  der  lieiden  Walsen 
mit  Dralilwicklung  zu  verseben  und  Strom  dnrchznleiten ; 
die  xweite  Wake  wirkt  dann  als  Aaker  fUr  ^  ente. 

Kl.  1,  Nr.  107  177,  vom  17.  Juli  ISiw.  M.'cIut- 
nieher  Ben;«  *  rks  .\  (  tien-Verein  in  Mecher- 
nieli.  Elekhomagnedscher  BnmMdtr  mÜ 
^Mamdtr  tmlnufentUm  WalztH. 

Der  Polabstand  swischcn  den  beiden  Stabwalzea- 
nifineten  «  und  >  «Ird  statt  wie  bisher  durch  Federn 
oder  derjel.  dnrrli  «nf  die  Walsen  aufi^esetzt«  Kinge  e 


KI.  1,  Nr.  10.s:l}«>,  vom  'IS.  .luli  IsüH.    M.  .  In-r 
nicher  Bcrgw  erk^- Actien-Verein  iu  Me- ht  r- 
nieh.     EUdromtigmHiMStmr  UnaduUtr  mit  zwei 

gegen  ein  an  der  tun- 
lattfenden  II  atgm. 

Derelektronw* 
netincbe  Enaelim» 
der  bealelit  aus 
zwei  jtregipncinan- 
der  ninlailfelideM 
Wulzen  a  tind  b 
von  I  I  ■  <iili  r 
r  J  -  tiirmigeni 
l!Iin)r*<)uersclinitt, 
Die  Drahtnniwicklnog  e  befindet  sieb  auf  dem  mittleren 
Tbetle  des  Eisrnkemm  mit  kleinstem  KreiMincrscbnitt. 
E«  enlNtehen  somit  zwei  Stnbwalxenmtfnete  mit  cylin- 
drisebrn  Arbeitafliirhen  d  entp^gengeselxter  I'olarttit. 
Die  Bebeidnnjc  des  swiseben  <lio  KlHeben  d  gebrarbten 


and  d  ans  nnaagnetiscbem  Material  (MeasiniBr,  Papier- 
masae)  eoastant  erhalten.  Da  bei  ««gnotisi  her  Kr 
rtgmtg  der  Walsen  diese  sieb  stark  ansiehen,  su  gc- 
nftgt  es,  nur  die  eine  derselben  anüiitreiben.  reherdies 
ist  durch  Veründeniii>r  des  Diin  lmiesser»  der  leicht 
auKweehselbaren  Kiii^ce  c  und  li  die  M.fL;lii  liki  it  m 
geben,  die  beiden  Walzen  je  uaeb  der  Korugrörae  des 
Arbeitsgntes  gegeneinander  einsnstellea. 


Fig-  1- 


Kl.  4f),  Kr.  107  .ISO,  vom 

14.  Kehr.  1899.    Kniil  OfCrn 
bar  Ii  er  in  M  ii  ik  t  ■  K  <•  d  «  i  t  z 
i.  1).     Vertohren   zur  llerMel- 
tung  roH  gemunterten   M Halt- 
Walzen  oder  -Italien. 

Die  Oberfläche  der  SU 
musternden  Mctallwalze  b  wird 
zunüchitt  mit  einer  siamfestea, 
uaeligiebigen  Deeksebiebt  t.  rer^ 
gehen.  In  diese  wird  das  Muster 
mittelM  einer  pravirten  Hiilfs- 
walze  fi  einireprrfsf .  Wdiiuri'li 
di«'  Ulierfiäcbe  der  Walze  b  an 
den  zu  vertiefenden  Stellen 
Idofügidegt  wirtl  ( Fiffiir  IX 
Nunmehr  wird  mit  siinn  n  gv- 
itst,  sodann  gewaschen  und  die 
Mnsterwabie  a  von  nenem  in  die 
entstandenen  Vertiefungen  ein- 
geprefst.  um  ein  Schwanimlj;- 
vvenleii  de*  »n^^tzton  Metalls 
zu  verhindern  (Fipnr  2i.  Das 
Aetzen,  Auswa-nehen  und  l're»- 
seil  wird  so  oft  wiederliolt.  bis 
das  gewünschte  Muster  in  der 
Waise  b  in  cenBgendrr  Tiefe 
ausgearbeitet  ist 


Kl.  1«,  Nr.  107 2S4,  v..ni  WS.  November  1898. 
1'  ;i  II  I  r  I  1  III  a  II  Ii  I  II  r.  I  i  1  I  II.  \'ei  fiilirrn  -  ii'n  Zer- 
klfinerii  ton  rhos/.hat^rhlarkf  liutt)'  l  ihiif  iiluunij  in 
Sriilack-rniiollf. 

Die  'I'bomu.-M-Iilin  kt  uird  m  fiu-siireiii  Zustande 
nach  Art  der  Herst4  llung  von  Si  hlarki  iiwolle  dorrb 
einen  Damiif-,  Trcfsluft  oder  Uauiiil  luftütrahl  zerrissen. 
Die  serrissene  Sebtarkc  wird  sodTann  in  Kugelmühlen 
oder  Desintegi-aloren  pulverisirt,  wodarcb  gegenttber 
«lern  bisher  iiidiclicu  TulveriKiren  der  harlrn  Keblaeke 
erheblirh  an  Arbeit  geiqisrt  wird. 
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Statistisches. 


En«igiui9  da*  deutschen  Hochofenwerke. 


Beiirk« 

Monat  Februar  1900 

Werke 

1  Firiiirii) 

F.rzcugung 

T.inri.  n. 

lind 

etocn. 

Rheinland -WecUiÜADf  ohiM  Surbofirk  und  ohne 
Siei^crland,  l<ahnl>ezirk  und  HesND-NaflMU  .  .  . 
Königreich  i^achsen  

ojMniesu tkf  uuuiriiiycn  uuu  i^iiAt iiicui ^  ..... 

19 
22 

'! 

1 

1 

10 

il  7»6 
39  820 
30  927 

1223 
9fi0 

1010 
19  293 

Puiiiiolrohfiscn  Sa.  .  .  . 
(im  Februar  1899   

t>5           121  009 
65           140  183) 
ti«     1    126  616) 

Rheinland  -  Westralen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland  

Sicgerinnd,  Lahnht  zirk  und  Hessen -Na^u   .  .  . 

4 

3 
1 
1 

25  228 
1  123 
3  .307 
3  HO 

B^memerroheisen  Sa.  *  « 

(iin  F«'i<iu«r  1899  

9 

8 
» 

32  768 
39  101) 
43487] 

Xliomtuw- 
Roheiateu. 

Hlieinlund -Westfalen ,  ohne  Saarbt/irk  mici  dliiie 
Siegerland,  Labnbezirk  und  Hessen -Nassau    .  .  . 

Bayern,  Warllemberg  und  TIn'tringen  

11 
5 
3 
l 
1 

16 

145  339 
1  576 
17  845 
17  228 
9  270 
163  727 

Thomasroheiseri  Sa.    .  . 

37  3.=»H»hö 
39      1  342917) 

LSehMlnot. 

Rheinbnd  -  VVeslfaleit ,  ubne  Suurbezirk  und  ohne 
Siegerland.  Lahnbezirk  und  H«8Wn -Nassau   .  .  . 

13 
4 
9 
1 
S 
2 

10 

.t.-i521 
11  992 
13529 
828 
4950 
1  900 
33  425 

UiefsereiruheiMil  Sa.  .  . 

(im  .I.imiar  l'.»00  

lim  Frliniar  l.Vty  

II 

II 

:>,r, 

1 1 1  945 
122  046) 

112  138) 

Zusammen  stetliinf: 

Pudili'lrnbeisen  und  Spifgeleisen  .... 

121009 
32  7«»8 
354  985 
1 1 1  945 

«                              ■           n    t  AAAA 

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  28.  Februar  1899.  . 

620  707 
65S&11 
«25  158 

I  21':*  -Jüt 
1  -js^i  :7'.t 

Production   der  Bezirke: 

Itheinland-VVeslfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnbezirk  inid  Heaaen-NMMU  .... 

ttearlMBrk,  Lotbrint«t  nnd  Luxemburg  

F«br.  UNK) 

Tonnen. 

2-43  374 
54511 
«5  608 
1  851 
26  238 
11180 

2I6  440 

Vinn  1    liiti,  l'is 

-iH.  I  tht.  laoo. 

ToRn«n. 

495  319 
113  mi 
1:J5  746 
3  763 
&2893 
24  322 
454  ür,7 

Sa.  Deutsches  Reich 

62U707   1  1  279  219 
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Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Oaskraft^tiebltsemaschlne  ron  (500  P.  K.  In  Seralng. 

An  80.  und  21.  Mirz  d.  J.  latuleu  auf  dem 
Hoebofenwerk  der  Soct6t^  Cookerltl  In  Scrainr  vor 

zahlreichen  Fachgcnos»en  der  WUscnscbaft  nnd  PraxU 
aus  Belgien,  Deutschland,  EnglaiiJ  nnd  Fnmkreich 
un  einer  von  dieser  Gesellschaft  selh^i  ^;L!i;iuten  (i.is 
iiratt-tiebiftsetnaschiiic  von  000  I'. S. *  di«  sd^,'!  ii.uiiiicii 
ofDcicllen  Vcrsiu-he  -l.ill. 

Die  Ma^bine  ist  nuch  dem  i^ystem  Del u mar e- 
Debontt4Ville  gebaut;  die  beiden  horizontalen 
Cjrlioder  «eigen  Tandemaiiordnuiig,  bei  welcber  der 
Geblieekolben  mit  der  Kolbenstange  des  Gueylitiders 
direct  verbunden  ist  Beide  Kolben  baben  den  gteidieD 
Hub  von  1400  mm. 

Dnr  Gascylirid»  r  mhi  1300  mm  Dim  liinesser  besitzt 
einen  einfach  wirkenden  Kolben.  wcUlier  nach  dem 
gewöhnlichen  Viertactprincip  arliiiti-l.  Die  KolUon- 
stange  benUt  4400  min  Lftnge  und  300  mni  Durch- 
messer. tÜt  ausgeglichene  Kurbelwelle  von  44iO  mm 
Durcbmoner,  der  wichtigste  Tbeil  der  Maschine  im 
Gewicht  voo  10  Tonnen,  ist  auf  zwei  BOcken  gelagert, 
welch«  mit  dem  Gascyliuder  durch  vier  Zugstangen 
BUS  gesdimiedetem  Stahl  verbunden  sind,  die  dem 
Motor  das  Aussehen  ein^r  Iiydratili-^clien  I're'^st'  ver- 
leihen. Die  Kurbelwelle  trägl  ein  Scliwnn;^'! ;ul  von 
">  m  lUirchmc.sser  und  .35  t  (Jewicht.  ]);»>  (ii-wii  la 
des  Schwungrades  wird  von  einem  auff-n  arjgf'ijrd- 
neten  Lager  aufgenommen. 

Das  Gesammtgewicht  der  Maecbine  betragt  160 1. 
Gas-  und  GeMisecylioder  find  doreli  guiseiserne 
Rabmen  verbunden,  die  gleiebzeilig  zur  Fflhmng  der 
Kolbenstange  dienen.  Der  Gehiaserylindcr  hat  einen 
Durchmesser  von  17<M)  mm  uml  <li<-  ilnn  li  ilen  KnUnn 
bei  80  Touren  iuigf>aiii.'t.e  Luitiiieiige  butriigl  äUO  cijui 
i.  d.  Minute  bei  i  iin  r  Pressung  von  40  cm  Quecksilber- 
säule. Der  Motor  leistet  unter  diesen  Umständen 
500  bis  550  F.  S.  Die  Saugventile  des  Geblüscs  sind 
in  zwei  coocenlrischen  KrekbOgen  vertheilt  und  ge> 
statten  der  angesaugten  Luft  einbehen  und  bequemen 
Ourebgang.  Auf  der  einen  Seite  des  Cylioders  wann 
für  die  Versuche  HOrbigcr-Venlile,  anf  der  anderen 
Seite  i(i  Gru|i|ieii  zu  je  sechs  StOck  Ueio«  Ventil« 

ultur  Coiislriirtion  eingel>aut. 

Dus  (iiis.  mit  welchem  die  Müs  hine  t?«"-!»!^!^' 
wird,  wird  der  Hauptgichtgasleitung  entnommen  und 
^langt  ungereinigt  zur  Verwendung,  nachdem  es  vorher 
in  einem  rechteckigen  Kablraum  von  6X6X1«3  m 
Inhalt  mittels  ranrKArliogseherStreadflaen(von  10  mm) 
auf  etwa  SO*  C.  abgekOUt  worden  igt.  Die  Wtrkungfl- 
webe  des  Hotora  wird  weder  dnrcb  den  iUanhgebalt 
noch  durch  die  Feuchtigkeit  der  Gase  i>i  t  innufst. 
Wflnschenswerlh  ist  es  allerdin(rs,  daf«;  Ii  t/.lert»  so 
kalt  wie  möglich  sind.  Das  Iin:an^'-cl2rii  ilei  M.i-i  liine 
geht  einfach  und  anstandslos  vor  sich ,  ilie  erste 
Explosion  erfolgt  mittels  Luft,  welche  mit  I'etroleum- 
fttner  carbnrirt  ist,  und  kommt  zur  Inbetriebaelzung 
weder  «in  bseondercr  Motor  ooeh  PrefUnft  xnr  An- 
Wendung. 

Infolge  einer  uns  In  Scraing  gemachten  freund- 
lichen Zusage  hoffen  wir  ilc'mn.lchsl  in  der  I,:i^re  zu 
««•in,  «ingehend  Aber  die  Kr^'rl.ni-^f  «It  r  V.-rsu.  In- 
zu  lieriditen.  Wir  liesLlir.uikeii  uns  für  licutt"  (inr.ml', 
auf  ihre  aufserordentliche  Bedeutung  hinzuweisen ; 
sie  waren  mit  einem  Aufwand  von  GrQndlielikeit, 
Wissensebaftliebkeit  und  praktischer  Erfahrung  an* 


gestellt,  wie  üie  nur  auf  einnu  Werke  mflglich  sind, 
welches  wie  da:>jenige  in  Seraing  die  fertige  GebMse- 

mascliine  und  die  Materialien  dazu  aus  dem  Erze 
herstellt.  Die  Versuche  begriffen  wissenschaftlich 
genaue  Messungen  von  iJn.intitÄl  und  (Juiilitat  der 
Gase,  der  Krafterzeugung  am  Bremszaun  und  der 
Leistungen  am  Gebläsecylinder  ein.  Beim  forcirten 
Betrieb  am  Ü.  Versochetage  lief  die  Maschine  tadellos 
mit  9f  Dmdrdinngen  und  46  cm  Queckailbenäuie. 

Wir  nehmen  heute  schon  Anlafs,  die  Erbauer  der 
Maschine,  die  nach  unserer  Ueberzeujfung  einen 
wesentliclitn  Fortschritt  in  «Ivr  Vi'rwtrlhiuijr  der 
Hochofengase  bedeutet,  zu  dem  Erlol^?  uul'rii  litij:  m 
beglück  wQnschen. 

DU  RtdactioH. 


Erzeuguug  von  llessemerstalilblöckün  und  Schienen 
In  «Im  Ttrainlgtou  Stanlm  in  Jnhm  18M. 

Die  (iesammterzeugung  an  Bessemerstahl - 
hlAckcn  betrug  im  Jnhre  18911  7  7U7  73&  t  gegen 
6  714761  t  in  18*.>S,  weist  mithin  eine  Zunahme  von 
999974  t  d.  h.  von  Ql>er  14  96  auf. 

lu  den  sechs  letzten  Jahren*  wurden  erzeugt: 


Jabr 

t 

Jatir 

t 

1894 

3698454 

1897 

6662910 

1896 

49S7  674 

1898 

6714761 

18M 

3««»6t4 

1899 

7707735 

hie  ri:ii  listehendo  'l  ,i!"d|.-  wt-isl  di--  Ei  zt  uirung 
der  einzelnen  Staaten  un  BcssemerstahlhlOckeu 
seit  1806  nach. 


Staaten 

1896 
t 

1897 
» 

UM     1  IB'X) 

t  t 

Fsnnaylvanien 

Ohio  

lUilinis  .... 
Aiid'  rf»  Staaten 

2339  49» 
677631 

~t\H  5H7 
482  907 

3 109  010  3  466  690|4  032  279 
1068  106  1  512941  1706  105 

958874  I  1*4  72CI  l  230 
436  SJO    (ii2  4l0    7.%  746 

Iiu^'ubaiüml .  . 

3  982      r>  5G2  \myi  7 1*  7r.l'7  707  7:« 

Die  Erzeugung  aller  Arien  von  1]  <•  s  s  em  >■  r - 
stahlschienen  helief  sieh  im  Jahre  WfMi  uif 
2  27«  619  t  gegen  1986  71  Ii  im  Jahre  I8'.t8  und 
1640  229  t  im  Jahre  1897.  Die  Uüdi.-tc  Erzeugung 
an  Besseuierstahlschieneu  seit  dem  Jahre  1887,  in 
welchem  2077  6361  hergestellt  worden,  hat  demnach 
das  Jahr  1899  zu  verzeichnen.  Die  nachfolgende 
Tabelle  zeigt  die  Erzeutnnig  an  M»'«s^emer«tshl'<«-hi«nen 
in  ilt-n  IflztfM  \i»^r  J. ihren  : 


^taati-n 

1890 
t 

I8W 
1 

1(196 
t 

ISV» 

i 

1'eunsylv.tnien . 
Andere  Staaten 

ü73  7U5 
446  8Sa 

1  040  776 
68»  463 

1  0C9G15  1  244404 
917  0991032  216 

Ittsgesammt.  . 

1  110538 

1640119 

1966714|1176619 

•  Vcrt(I.  ,st  iM  und  Eisen*  1900  Nr.  1  8.  84  und 

diese  Nummer  S.  H88. 

TILh 


(Nach  «TlM  BolMin«.  vom  1«.  IMft  1«ML) 
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1.  Apftt  im. 


diwlUiritui«!«*  Biiitlaw«nieBgaiig  im  h^ae%  1811.* 


Nach  einer  ZaMmmeDslellang  in  Aesf  JLtcm  and 
Goal  Trades  Koview*  vom  9.  März  d.  J.  betrug  die 
Rohei<i(>nf>rz(Mi|ci)iix  (JrofsliritaiinieiiK  im  verllowneii 

Jahro  0  4.'>i2O4  t  K'f'Kfii  8^'I<l'i»(;s  t  im  Vorjuhre, 
weis!  .iibo  im  Aii'^hriii^eii  f^egeii  das  Vorjalir  eine 
Ziinnlime  von  IV.'A ->-'.i\  t  auf.  Dir  Kr/*  Irrung  seilt 
»ich  nus  d«u  fulgeudeii  Mengen  zuiuuiuieii: 


Betiric 

1898 

189» 

7.B-  (  )  )  ixtar 
i.i»hr«  tMf> 

T«nD«B 

TMMB 

1898 

Ttinnrti 

TotiiK'n 

Frisch-  und  liiel'sereirobeiseu  . 

4  478  54,i 

Hlmatitroheiüen  

Tliornasroheiaen   . 

79i5U9 

»74-413 

«S3399 

196  59C 

liMgiesammt  .  .  . 

8819  968 

9464  9M 

^'r5f!!lle  Rulieiseiierzeugutig  halte  der  Bezirk 
Süd-  Wales  zu  vcrzcicliiieii.  Nebeiislelieiide  talteUarische 
Zusammenstellung  giebt  die  Eneuguag  in  den  ein« 
zehn  »  fic^irken  an : 

Dil  U  li  liNieliemle  Tabelle  giebt  Aursclilub  über  d 
iui  v^rs.'iiiriii.iii'ii  Uuln.'i-._'ii<orlen  in  1899,  Tertlieilt 
zehien  Bezirke  des  Königreichs: 


Schuttlund  

Uurham  

\ord-Vt)rkshire  .  .  . 
Weät-Cuuiberland  .  . 

Laneashire  

SQd-Wales  ..... 

Lineolnshire  

Norlliamplonsliire   .  . 

Derhy.shire  

Nolls  u.  Lciocstersliire 
Süd  Slanbrdshire  .  .  . 
Nord-Staffordshire  .  . 
Sild-  u.  Wesl-Yorksliire 

Sbropshire  

Nord-Wales  u.  <<.  w.  . 


InpfTPsairHnl 


1  ä09  308  1 
1  1U3  I 

17* 

749855) 
&I5431| 
3440981 

1^85  090 

^277  «86 
:iSl  ü»8 
'iih  Iiis 

■:m  249 

42  776 

8^r,H 


185  507 
057  581 
M432r> 
»3iiKil 
741946 

958063  + 
8878^3i-|- 

27S  — 

40t(  7ÖÖ  -f 

309  31»4  + 

310  364'  + 
44  363  + 

S9  !»77  +- 


4ii  U57 
lUOlß 
837« 
7«» 

443  631 

13  7« 

6  0!)6 
4-i  8()2 

1 1  r,o7 

19058 
64  IM) 
8115 
1587 

7  433 


8  81»  »«i»  9  454  ÜOH-  (j34  430 


ie  Erzeugung 
auf  die  ein- 


Fri»ch- 
und 
Giefaerei- 
robei»en 

t 

Hlmatil- 

Tboma«- 
roheiüvn 

«t»en 
l 

"  Anderes  , 

ins- 
(esaiiinil 

t 

Schottland  

biOONO 

4y4(;-j7 

1 185507 

Durham  

4220U 

5779.-in 

riT.'is] 

1057581 

1064107 

674Ö16 

Uiiäi 

64051 

1144316 

We«t*Ciiinberland  ,  . 

61037 

819137 

51817 

931MI 

5891« 

588958 

17155 

65953 

869 

741947 

ROd-Wales  

537t^4 

88S931 

15337 

958063 

270559 

67264 



337823 

NurtliariipLoiisliire   .  . 

278994 

278994 

Derl>y>liiri-  .... 

970 



Nolls  u.  l^icebtersliire 

292193 

Sfld-Slaffordshire .  .  . 

281271 

119-485 

400756 

Nord-StaQordabire  .  . 

275611 

33783 

309394 

Sad-  u.  West  Torkahlre 

180443 

119911 

310364 

22698 

11664 

44361 

Kord- Wale«  u.  a,  w,  . 

6541Ü 

14567 

89977 

IniSesajnmt  .  . 

438709»'40641«6  874441 

197668  869 

9454K)4 

uul  nur  732248  t  belief.  Die  'laXA  der 
vorhandenen  HoebAfcn  wäif^  folgeiide 
Aufslellaog: 


Die  gc.sammten  Roheiscnvorr.ithr.  uln-i-  Uflcln-  iln-  l''.ilirir.iiit<'ii 
verfOgon  konnten,  wnrfn  Ende  1899  sehr  Kcnng;  sie  twliefen  sicli 
auf  nur  195474  t  Iii«  Vorrälhc  auf  den  OfTentlielien  Lagerplätzen 
in  ScbotUand,  Clevelaiid  und  Wesl-Cnmlierland  bezifferten  «icii  aul 
weitere  68S774  t,  ao  daEs  der  feeamrota  RoiieiaenvoiTalli  lieh 


Zsbl  der  HoehSfen 

Bezirk 

tufacr 

a 
s  B 

3 
ta 

trUfa 

Balr. 

e 

Schottland  .... 

83 

17 

100 

Üurliam  ..... 

29'/» 

llV. 

41 

Niird'¥ori(»bire  .  . 

67 

14 

81 

Weet-Cumberland  . 

19Vi 

UV. 

41 

Lancashire  .... 

23-\. 

15'/« 

39 

Süd-Wales  .... 

28»  4 

37'/« 

G6 

2 

Sfnl  SlalTordshireetc. 

22 

24 

46 

4 

Nord  .Suffordshire  . 

20 

18 

38 

1 

Lincülnshire .... 

16 

6 

22 

Northamptonshlre  . 

14*,'i, 

67.i 

21 

r)erbyshire  .... 

3ü'/i 

6V» 

37 

2 

Notla  u.  ijeicesterab. 

16'/i 

20 

Sdd-D.WeBt-Yorfc8b. 

19 

27 

Shropshire  .... 

i 

5 

9 

.\ord-Wules  u.  s.  w. 

5 

3 

8 

Cleveland  

2 

= 

1 

Inageaammt  .  . 

40» 

187 

596  12 

*  Vergleiche 
1899  Saite  840. 
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Knillei-PMiannB'* 

Die  Ulf  dem  Gebiete  li-  r  Fcuerungstechnik  be- 
kannte Kirma  J.  Kudlicz  in  Prag-Bubna  bringt  so- 
eben einen  neu#n  Katalog  Ober  Ihre  Patentfeuerung 
zur  Verwerlhunii;  von  minderem  Brennmatarial  und 
Abfall  zur  Au!<gabe.  in  welchem  an  Hand  von  Ab- 
bildungen da.s  Wesen,  die  verschiedenen  Formen 
(l'lan-,  ScbrÜK-,  Treppenro«!  und  Combinationstypen) 
und  die  Vorlheile  derBell>en  in  facbnir»iini'-i  Iipr  iiml 
übersichtücber  Wi-iw  erlanlerl  werdi  n ,  iiu  l  dmcb 
eiiit-ti  .\nli,iii^'  Villi  ülifjr  so  Znii^'iiisx'ii  uihl  Ver- 
dampiungäveniuchä-Bericlilen  lieHtatigt  ersebeinl,  da(a 
die  Kudlicz -Fatentfeuerung  ein  Ökonomisches  and 
vcrhroiti-lfs  Feuerungssystem  geworden  isU 

Wir  entnehmen  aus  dem  Kataloge,  dafti  die 
Kudlicz-Palentfenerung  in  einer  Aniafal  von  mefareren 
Tausend  Anlagen  in  den  grAbten  Beff •  und  Hiltten- 


1  werken  und  gewerliliclien  Etaliliasements  des  In-  und 
:  Auslandes  (im  hühiiii.-;!  lien  Braunkohlengebiel  allein 
bei  Kesseln  mit  /.usaiiHnen  riluT  L'i-(xx)  ipii  Heiz- 
llüche)  jahrelang  mit  bestem  Erfolge  in  Verwendung 
steht  und  immer  wieder  nachbestellt  wird,  welcher 
Umstand  wobl  zur  GenQge  lieweisi,  dab  die  Kudlicz- 
Patentfeuernnf  ihren  Hauptzweck,  fOr  walchan  sie 
eottstmirl  wurde,  nimlicb  Verwerthang  von  («ring- 
'  werthigem  Brennmaterial  und  Abfall,  vollkommen 
firrillt.  Die  in  iltin  Kut.ilogc  anr^etähllen  Vortheile 
der  Kudliiv.  -  r';itt  iitl'eiii.Tiiinr,  .ils  ^;riif"ie  Rr!>paroirs  an 
Kolilfii.  ;iii-j.',-zi-iilinpt.'  llalUiiirfceit  der  Hr^lstäbe 
(durch  H  Jaiin-  liei  foroirtcm  Betriebe  keine  An- 
schaffung von  Ko.Hlstäben),  bequeme  Bedienung, 
leichte  und  schnelle  ileiniguof  n,  a.  m.,  fiadaa  anir 
in  den  ZeagniMan  wiederholt  Mtlti(L  Dar  Katal« 
wird  Intereiaenten  auf  Veriangan  gratia  ud  fraaeo 
V4»  der  Flma  nfaaendet. 
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Actleng«Bf!lIsehaft«R  In  den  Tereinlicten  Staaten. 

Die  Zeitschrin  .The  Iron  Age*  bringt  in  einer 
ihrer  jilngsl  erschienenen  Ausgftbrn  unter  dem  Tilel 
,The  Consclidations  in  Ihe  Iron  and  allicd  Tradcs* 


Mittbeilungen  Aber  28  Gesellschalten,  welche  ,'{58 
Etablissements  vereinigen.  Wir  lassen  in  der  nach- 
.stehenden  Tabelle  einige  Angaben  Aber  Vermögen 
und  Stalllerzeugung  der  bedeutendsten  dieser  Gesell- 
schaften folgen : 


Gesell:«chaften 

Vonuf<acti«B 

IK.:  rti 

GeirAbnliehe 
Aciivo 

Dollar 

ZuMcnmeo 

Dollar 

L«l«tiing>(Uiig- 

k»il  d«r 
SUhl'Tieogang 

Tonnen 
»u  j..-  IUI«  ig 

Zeit 
der  tirlliiduDg 

Kederal  Steel  Company  

The  American  Steel  and  Wire  Company 

of  New  Jersey  

National  Steel  Company  

Republic  Iron  and  Steel  Company   .  . 
American  Steel  Hoop  Company.  .  ,  . 
Empire  Sl«el  and  Iron  t'ompany  .  .  . 
American  Iron  und  Steel  Mfg.  Company 

+0  (m  <  m 

iJ0  852<XMI 
1  tOOLHX«! 

IG  iHi?m 

27;{540UO 

ly  (jooooo 

1  7INMMH» 

9'J  745  »X» 

9<HX)0U0(» 
5'.(  mK)  WJO 
+S  20i  04)0 

4634l«)it 
4  7LKMJKt 

i  50U  cxx) 

1  500  (Mß) 
1  800000 
1  000  OUÜ 
7(XMMJ0 
;!<)tMMK» 
1 5( » IS  K ) 

Sepi,  1898 

Januar  1899 
Febr.  1899 
Mai  1899 
April  189» 
Mrirz  1899 
April  1899 

Zusamnieii  .... 

i»i()  i»;«  iHxj    178  81«        aay  48:^  iiKj 

7  '.•.■>(  »  (JOD  , 

(Naeb  Bulletin  Nr.  Ib7<  das  ,Comil«  des  Porgea  de  Franca*.) 


Toledia^rapli.* 

Im  vorigen  Jahrgang  der  Tranzösischen  Zeil- 
schrift .L'Induslric*  findet  sich  die  Beschreibung  eines 
von  E.  A.  Hummel  erfundenen  Apparates  zur 
telegraphiscben  IJebermittlung  von  Bildern.  Derselbe 
besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  cylindrischen 
Sender  A  (Abbildung  1)  und  einem  gleichfalls  cylin- 
drischen Empfänger  E,  der  sich  mit  Hülfe  eines  von 

einem  Gewicht  getriebenen 
und  durch  einen  Elektromotor 
autgezogenen  Uhrwerks  mit 
gleichmäfsiger  Schnelligkeit 
dreht.  Die  Umdrehungsge- 
schwindigkeit des  Empfängers 
ist  ein  wenig  hAher  als  die- 
jenige des  Senders.  Sobald 
jedoch  der  Empfanger  eine 
vollstAndige  Umdrehung  aus- 
geführt bat,  wird  er  durch 
eine  elektromagnetisch  be- 
tliätigle  Spcrrkliiike  so  lange 
fcslgeselzt ,  bis  der  Sender 
ebenfalls  eine  volle  Umdre- 
hung vollzogen  hat.  Zu  dem 
Zweck  ist  die  Senderwalze 
mit  einer  Längsrillc  versehen. 
Erreicht  die  Contaclfeder 
diese  Rille,  so  wird  der  locale 
Stromkreis  des  Senders  und 
damit  auch  der  Stromkreis 
der  Linienluitlerie  unterbro- 
chen. Das  Empfangsrelais  am 
andern  Ende  der  Leitung, 
welches  den  localen  Strom- 
kreis mit  dem  Schreib-Elek- 
tromagnelen  und  dem  Regulir- 
Elektrnmagnclon  OfTnel  und 
Bchliefsl,  Iflfst  desh.-ilb  seinen  Anker  abfallen,  so  dafs 
der  Regulir-Elektromagnet  erregt  wird.  Dadurch,  dafs 
dieser  seinen  Anker  anzieht,  wird  die  kurz  vorher 
von  dem  Ankerliebel  angehaltene  Empfängerwalze  frei 
und  der  Gleichlauf  zwischen  Sender  und  Empfänger 
wieder  hergestellt. 

Die  zu  tclegraphirende  Zeichnung  wird  mittels 
isolirender  Tinte  auf  ein  Stanniulblatt  gezeichnet 
und  letzteres  auf  den  Sender  aufgerollt;  die  OI>er- 

•  Vergl.  .Stahl  und  Eisen'  1893  Nr.  10  S.  415. 
ferner  .Archiv  f.  Post  u.  Teiegrapbie'  1899  Nr.  lö. 


fläche  des  Slanniolhlattes  wird  dadurch  mit  leitenden 
uml  nichtleitendeir  Stellen  versehen.  Ein  elektrischer 
Strom  geht,  von  der  Batterie  Iii  kommend,  zu  cinei 
mit  IMatiiis|*itzc  verseboiien  (lontactfeder  f,  welche 
auf  das  Slanniolblatt  drückt  und  von  einem  Elektro- 
magneten Ri  getragen  wird,  dergestalt,  dafs  der 
■Stromkreis  der  Hauptleitung,  <>obBld  der  Anker  des 
Elektromagneten  angezogen  wurde,  unterbrochen  wird 


AbbiMiing  i 


und  der  von  der  Batterie  der  Leitung  /h  erzeugte 
Strom  nicht  mehr  /um  Empfänger  läuft.  Sobald 
der  Strom  von  H  zum  Elektroinagnelen  fliefst  und 
die  riiitinfeder  nicht  in  Contact  mit  der  Tinte  steht, 
wird  der  Anker  von  Hi  angezogen.  Der  Strom  fliefst 
demnach  so  lange  durch,  als  die  Platiiispitze  sich  in 
Contact  mit  der  Tinte  belindet. 

Am  EmpfAiiger  wiederholt  sicb^der  Vorgang'  im 
umgekehrten  Siinie,  so  dafs  das  Relais  Ht  den  firtliclien 
Stromkreis  AfTnet,  sobald  der  Strom  in  die  ^Leitung 
tritt:  demgcmafs  drückt  der  Schreibstift  i>  nur  so  lange 
auf  das  auf  den  Enipfäiiger  aufgerollte  Papier,  als 
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die  Cüntactfed«r  P  in  Ueröliruiig  mit  der 
Tinle  steht.  Die  Empfängerwalze  ist  zur 
ErmAglichung  einer  siclilliaren  Wieder- 
gabe der  Eindrücke  des  Selireihstifles 
mit  einem  Blatt  weifsen  Fapierü,  darüber 
mit  einem  Bl:-*.t  Indigopapier  und  zu 
olierst  mit  einem  Mlatt  halb  durchsich- 
tigen Papiers  versehen.  Wenn  der  Schreib- 
stifl  gegen  das  äufserc  Papier  dnlckl, 
wird  dadurch  ein  Abdruck  des  Indigo 
papicrs  auf  dem  darunter  liegenden 
weifsen  Blatt  bewirkt. 

Die  Sp?rrklinke  A'  besteht  aus  ilein 
Anker  des  Elektromagneten  U,  welcher 
aufser  Wirkung  tritt,  wenn  die  Conlacl- 
feder  /'  iIIht  die  Verbindungsstelle  des 
Slainiiolblattes  pleitel. 

Abbildung  2  stellt  ein  lelcgraphisch 
zwischen  New  York  und  .Sl.  Louis (Ä5(XJk in) 
übermitteltes  Bildnifs,  Abliildung  3  eine 
Ansicht  des  Senders  dar. 


Abbildunf  3. 


Slebsehntansend  Wae:« n  fBr  den  Kohlen«  nnit  Koks« 
TerHand  niiid  erreltthU 

Von  den  Zechen  und  Kokereien  des  Bnlirbezirks 
sind  laut  ,Rh.-W.  Ztg."  am  Freilag  den  12.  Mfirz 
1900  17()i:{  Doppelwagen  mit  10  t  angefordert,  mit 
3  Ontner  Kohlen  utid  Koks  beiiiden  unil  ver- 

sandt worden.  D.is  i>t  die  bis  jetzt  erzielte  höchste 
Förderung  im  Rnhrrevier  und  «He  gröfste  Wagen- 
gestelluiig  seitens  der  Eisenhahn.  Es  wurden  an 
demselben  Tage  im  Hulirbezirk  aufsenlem  3611)  <»flene 
Uüterw.igen  für  andere  Güter  und  '2o<)7  gedeckte  und 
Speci.tl-Wagen gestellt,  beladen  und  Iteladcn  abgefahren, 
im  ganzen  also  t2:!'J3<J  Doppelwagen.  Diese  lieladenen 
Wagen  werden  mit  Hedienungszügen  von  den  Zechen 
abgeholt,  nach  Richtungen  rangirl,  in  Schleppzügen 
den  Sammelbahnliöreii  zngefilhrt  und  von  hier  — 
den  Zug  zu  50  Wagen  gerechnet  —  in  etwa  400 
Zügen  abgesandt.  Da  ebensoviele  leere  Wagen  zu- 
laufen als  Ihfiladene  Wagen  abgefahren  werden .  so 
ergiebt  dies  eine  Tagesleistung  von  920  Zügen  mit 
4Ö878  Wagen,  welche  aneinandergereiht  und  den 
Wagen,  von  Buffer  zu  Buffer  zu  «  m  gerechnet,  eine 
Lange  von  367  km  oder  eine  Strecke  von  Köln  über 
Düsseldorf,  Duisburg,  Wanne,  Dorlnnuid ,  Hamm, 
Minden,  Hannover,  Lehrte  bis  Station  Meinersen. 


Percy  C.  Gilrhrist., 

bekannt  durch  seine  Verbindung  mit  seinem  Vetter 
Thomas,  dem  Erfinder  des  liasi^chen  Verfahrens 
zur  Erzeugung  von  Flui'seisen  aus  pliosphorhaltigem 
Roheisen,  ist  von  einem  l>edauerliclien  (ie^chick  ereilt 
worden ;  wie  wir  englischen  Blättern  entnehmen,  hat 
der  Uerichtshof  in  Richmond  ihn  kürzlich  als  geistes- 
krank erklärt. 

8.  Jordan  f. 

Im  Februar  d.  Js.  hat  der  unerltillliche  Tod  einen 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenhüttenwesens  verdienstvollen 
Forscher,  welcher  dem  , Verein  deutscher  EisenhOlien- 
leule*  seit  dessen  Begründung  als  Mitglied  angehörte, 
dahingerafft:  Professor  Jordan. 

Jordan  war  am  123.  Juni  1831  zu  Eaux-Vives  bei 
Genf  geboren,  hatte  seine  .'Studien  in  Frankreich 
gemacht  und  war  dann  in  die  .Ecole  Centrale  des 


Arls  et  Manufactures*  eingetreten.  Seit  seinem  Abgang 
von  dieser  I^ehrstätte  widmete  er  sich  dem  Eisen- 
hüttenwesen und  erwarb  .sich  im  Laufe  der  Jahre 
einen  l>edeutenden  Ruf  in  diesem  Fache:  an  der 
.Kcole  Centrale*,  wo  er  seit  1868  Vorlesungen  Ober 
EisenhOttenwesen  hielt,  war  er  einer  der  geschätztesten 
Lehrer. 

Wegen  seiner  grofsen  Erfahrung  im  Hüttenwesen 
wurde  er  von  mehreren  grofsen  bergbaulichen  und 
metallurgischen  Ge.sellscha(ten  zum  .Ingenieur-Conseil* 
oder  ,  Administraleur*  erwählt  und  erhielt  wiederholt 
Auszeichnungen.  Jordan  war  Offizier  der  Ehren- 
legion und  Vorsitzender  der  .Soci^tt-  des  Ingenieurs 
civils  de  France'  seit  dem  Jahre  1874,  Ehrenmitglied 
der  Vereinigung  Londoner  Civilingenieure  und  des 
.American  Institute  ol  Mining  Engineers"  .sowie  Virc- 
Präsident  des  ,Comite  des  rocompenses  a  l'Exposilion 
de  1878'  u.  s.  w. 

Das  Leichenl)egängnirs  Jordans  fand  am  28.  Febr. 
auf  dem  Friedhofe  von  ßoulogne  -  sur  -  Seine  statt. 
Zu  der  Beisetzung  halten  die  hervorragendsten  wissen- 
schaftlichen und  technischen  Körperschaften  Frank- 
reichs Vertreter  entsendet.    Re(|uieseal  in  pace! 


0.  Daimler  f. 

Am  G.  März  d.  J.  starb  in  Cannstatt  Commerzien- 
rath  Gottlieb  Daimler,  der  Erfinder  des  nach  ihm 
benannten  Pelroleummotors,  im  66.  Lebensjahre. 

Seine  Fachstudien  machte  Daimler  von  1857  bis 
I8Ö0  an  der  polytechnischen  Schule  in  SluttgarL 
IS?^  übernahm  er  die  Einrichtung  und  technische 
Leitung  der  zu  jener  Zeit  begründeten  Gasmotoren 
fabrik  Deutz,  welche  sich  während  seiner  zehnjährigen 
Thäligkeit  dorlselbst  zu  einer  Firma  von  Weltruf  ent- 
wickelte. In  den  80er  Jahren  errichtete  er  in  Cannstatt 
I  eine  Werkstatt,  um  seine  patentirlen  Erfindungen, 
welche  den  Petroleum-  und  Benzin-Motor  für  Schiff- 
fahrl  und  Automohilwesen  nutzbar  machten,  selbst 
auszuführen.  Seine  Bemühungen  waren  vom  reichsten 
Erfolge  gekrönt,  und  das  neue  Unternehmen  nahm 
unter  seiner  Leitung  einen  bedeutenden  Aufschwung. 

Als  bahtibrechender  Erfinder  auf  dem  Gebiete  des 
Aulomobilwesens  gebührt  iliin  ein  Ehrenplatz  unter 
den  bedeutendsten  Vorkämpfern  für  die  Entwicklung 
dieses  Industriezweiges. 
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in  Bocham.  ' 

Der  Berklil  fflr  18§9  hat  in  der  Hiiupt-ficlie 
folgenden  Wortlaut : 

,Das  lelzle  Jahr  dos  19.  Jahrliundert.s  hat  auf  dem 
Gebiete  des  heifnii«c)iHii  H^rKhaues  and  unserer  west- 
fälischen Koksind  aslrie  im  bemnderen  einen  außer- 
ordentlich lebhaften.  Üb  tat  anfeenrten  Grenze  der 
LeisiunfsfäJiigkeit  angespannleD  Betrieb  and  eine 
erfolgreiche  wirtheehafthehe  Thitigkeit  mit  einer 
bisher  unerreichten  Erzeugtinjr  tu  vftzHitlineii.  Seil 
Bestehen  des  Syndicats  hat  bisslang  eine  gleich  starke 
Aufwfirtsbewegung  von  solch'  festem  Gepr9ge  nicht 
Platz  gegriffen;  am  Schlüsse  des  verflossenen  Jahres 
bot  sich  daher  das  glänzende  Bild  einer  sehr  be- 
friedigenden Gewhaflflage,  von  der  zu  erwarten  steht, 
dafs  dieselbe  auch  für  längere  Zeil  andauern  werde. 
£•  liegMi  «ncli  keinerid  AaMidMO  daffir  vor,  dals 
der  Anftebwanf  der  Industrie  den  RAbepnnkt  Aber- 
schritten  habe ;  der  ungeheure  Bedarf,  den  die  deiilst  lie 
Eisen-Industrie  in  solchem  Umfange  noch  uieiiials 
«ufzuwoiseii  (fthritil  hat,  erlieisi  hl  rmch  weiterhin  die 
vollste  Thätigkeit  der  Kokereien.  Im  Bericht.sjnhr 
aberstieg  die  Nachfrage  die  im  Sjndicat  zur  Ver- 
iOgang  stehenden  Kolcsmengen  derart,  da£i  wir  den 
lanfenden  Bedarf  nicht  befiriedigen  Iconnten  and  uns 
zu  unserem  Bedaoarn  inr  Alilelinnng  maDcber  Auf> 
träge  gezwungen  sahen.  Infolgedessen  batien  menehe 
Hucliureiiwerke  erhebliche  Koksmengeii  ;iu^  dem  Aus- 
lände herangezogen.  Der  Roheisenmarkt  dürfte  uiiler 
solchen  Uinstfindi  ii  noch  geraume  Zeit  in  seiner  festen 
Haltung  verbleib«ii.  iki  der  seit  Ende  1895  anhaltenden 
Aufwärtsbewegung  auf  dem  industriellen  Gebiete  bleibt 
die  Thntsacbe  bezeicluiend,  dafs  unser  Vaterland  — 
worauf  wir  bereits  im  Jahresbericht  für  189G  hin- 
weisen konatea  —  rtlndig  an  der  Spiise  dieser  wirih- 
scbaftKcben  Bntwiekelnng  steht  Ine  Kokspreise  ge- 
wannen im  Laufe  des  Jahre«;  eine  steigende  Richtung,  i 
nachJerii  die  iirsprüii^rliche  Absicht  des  Syndicates 
auf  Beilielialtnng  der  liisherigeii  Koksjireise  infuliie 
der  Vorgänge  auf  dem  Rulieiatniiiarkl  hintällig  ge- 
worden War.  hie  auf  der  Grundlage  des  bisherigen 
Preises  von  14-  J(  gethätigten  Abschlüsse  in  Hoch- 
«Dnikalw  (Qr  du  Jahr  1900  gelangten  im  Herbst  des 
verJloHeiicn  Jebree  mit  denjenigen  fOr  1901  in  der 
Weise  zur  Verschmdzang.  dab  den  Hmtm  die  Ter- 
doppelten  Koksmengen  rum  Fn.'fionspreise  von  17  M 
angelwten,  bezw.  neu  verkauft  wurden.  Die  Siihcr- 
stellung  in  Koks,  verliunden  mit  der  einheitlich  durch- 
gefflhrlen  Fesl^^elzunp  eine«  mälsigeii  Üurclii»chnitts- 

f>rei.-<e.s  für  die  Huhei.seninduslrie,  gewährleisten  der 
elzteren  eine  rutji;;e  gleiehmafsige  Entwicklung  fflr 
die  nächsten  zwei  Jahre.  Die  Jahresübersicht  über 
den  Koksal>satz  auf  den  sftmnitiichen  Zeciiea  des 
Olwrbergamtslwzirks  Dortmund  zeigt  infolge  der  ein- 
gangs geschilderten  Verhältnisse  ein  helrnchtlichps 
Anwachsen;  es  betrug  der  Koksabsatz:  ai  im  Syndicat, 
einschl.  der  Privatk^k^reien  7045923  t,  l<i  auf  drei 
«ufserhalb  stehenden  Koksanstallen  'ilS'i^H  l,  c)  auf 
den  Zechen  im  Iliitteiibesitz  937  367  t,  zusammen 
8301  (»221  im  Werth  vun  109  Millionen  Mark.  Gegen 
das  Voijahr  mit  7374320  1  stellt  sich  somit  die  Er- 
zeugung um  827302  t,  gleich  11,37«  ipt*«  "^J^'h  >>" 
Vorjahr)  hoher,  während  gleichseitig  die  Vermehrung 
der  deutschen  Roheisenproduction  sich  auf  8,4  % 
belSnft.  Im  Syndicat  allein  beziffert  sich  die  Jahres- 
zunahme auf  9,8  %  gegen  6,2  %  im  Vorjahr,  in  welchem 
bekaootlich  noch  bis  zum  Sommer  mil  Productious-  i 


[  Einschränkungen  gerechnet  werden  mufste.  Der  Kol(S' 
I  absHtz  erreichte  seinen  Höhepunkt  mit  613947  t  im 

Monat  Octnher,  währen«!  die  geringste  Monril'inienjfe 
mil  .^;isllls  t  auf  den  Munal  Februar  entfällt.  Die 
Betheiligiinp.szifTern  im  Syndirat  stelhti  sich  am 
1.  Januar  1900  auf  7094434  I.  gegen  am  1.  Januar 

1899  auf  6921936  1,  mithin  Zugang  1694'i8t  -  2,49f 
gegen  II**/«  im  Vorjahr.  Es  sind  im  Bericblsjahr 
keinerlei  neue  Koksofen-Gruppen  hinsogefcommen, 
woraus  sich  die  geringe  Zunahme  der  Betheilüfungs- 
zlflem  eritlärt.  Infolge  Brandunglflckes  auf  mehreren 
Syndicat.<»Zfchen  nnci  sonstiger  ^tftrungen  iiimI  ünfTllle 
sind  die  Jjiiireü-Aiilheilsniengen  niclil  «rrtii.'ljt  wurden, 
vielmehr  hlieh  nach  Herücksit  litigung  der  Mehrliefe- 
rungen einzelner  Milgli»;der  die  I'a  zeugung  mil  12()99;i  t, 
also  um  1.8  ?i,  hinter  den  Belhetiiguiigsziffern  zurück. 
Die  Koksabfuhr  sämmtlicber  Koks  pruducirenden  Stein- 
kohlenzechen des  Ruhrreviers  stellt  sich  im  Jahres- 
dorebschoiU  arbeitsltglich  in  188»  aaf  S7889t»  in 
18B8  anf  M5S1  t,  inim  mt  ttUffi  I.  in  189«  mf 
'iOSM  l.  Was  die  Koksahsatzverh.lllnisse  im  Hericlits- 
jahr  hetritTl,  m  liegt  heim  Ihichufenkuk*  ein  Aii- 
wach-^en  von  t")8t70i  t  auf  öiiTl  4'».S  t  vor,  ent- 
sprechend 7a,4H  %  des  (irufäkoks  gegen  77,76  %  im 
Vorjahre.  In  den  einzelnen  Absatzgebieten  haben 
nicht  unwesentliche  Verschiebungen  staltgefunden. 
Vorzugsweise  stärker  stellte  sich  der  Koksabsalz  an 
die  HftUen  in  I<uxemburg  und  Lothringen,  nämlich 
auf  9783888  t  gegen  949017t  t  im  Vorjahr.  An 
dieser  Steigerung  war  ganz  hervorragend  die  Loth- 
ringipche  EisPdindu.^trie  nrid  zwar  mit  271100  l  be- 
tbeihgt,  wülirend  laiNemhnrg  -J'.l  18i  t  nielir  bezog. 
Im  Kuhlenrevier  stellte  äich  der  Absatz  um  119810  1 
höher,  wogegen  in  den  übrigen  Revieren  Verände- 
rungen nicht  vorliegen.  Der  Giefsereikoks-Absatz  ist 
auf  insges.inimt  951 542  t  —  d.  i.  99201  t  mehr  — 
angewachsen.  AoT  Grund  der  im  Vornhr  gelhUigtea 
A  usf  uhrgesebftfle  wurden  in  ISMeinsebCdentseheOnsee 
öher  See  versandt  3187R0  t  ^o/en  n-WG'iS  t  in  1898. 
Für  das  Jahr  1900  f>ind  im  Interesse  des  Inlands- 
marktes die  ('el-ersee  Vi'i  käiife  auf  diejenigen  Mengen 
beschränkt  wurdea,  weldie  zur  Aiifrechterhaltung  der 
wichtigsten  Beziehungen  nicht  entbehrt  werden  kOunen. 
In  Brecbkoks  wurden  393601  t  -  d.  i.  i0  5^!6t  mehr 

—  und  in  Kleinkoks  1904«7  l  —  d.  i.  U7(i7  l  ituhr 

—  abgesetzt.  In  den  Kreisen  der  Kuksverbraoeber 
sind  in  der  zweiten  HSlfie  des  vergangenen  Jahres 
mehrracli  KI.ig<Mi  und  HescJiwerdeti  darüber  lanl  ge- 
worden, dafs  einzelne  Händler,  namentlich  in  Rhein- 
land-Westfalen,  die  iui  Herii  htsj  ihre  lieirschende  Koks- 
Knappheil  dazu  benutzt  hatten,  ihre  Verkaufspreise 
in  einer  über  das  zulässige  Mafs  weit  hinausgehenden 
Weise  zu  steigern.  Wir  haben  diese  Preistreibereieti, 
welche  im  directen  Geg.  n.salz  zu  unserer  Preis- 
bemessuDB  Standen,  in  Ermaagdnng  disponibler 
Mengen  niebt  Oberall  verhindern  Ifinnen.  Um  aber 
für  die  Folge  die  Verbraucher  gegen  eine  unzulässige 
Verthtutrung  des  Koks  zu  «-büLzi  n  und  derartigen 
Uebelständen  ti .n  h  Möglichkeit  abznliellen.  i«t  das 
Kokssyndicat  dazu  übergegangen,  zunüehst  in  den 
beiden  vorgenannten  Provinzen  auch  solchen  Werken 
und  Fabriken,  welche  eine  Jahresmenge  vun  mindestens 
5(J0  t  Kuks  gebrauchen,  einen  directen,  vom  Zwischen- 
handel unabhängigen  Verkehr  anzubieten.  Das  Jahr 

1900  konnte  allerdings  filr  eine  solche  Habnahme 
kaum  mehr  in  Betracht  kommen,  weil  hierfür  freie 
Koksmengen  nicht  mehr  vorhanden  sind  und  die  Ver- 
braucher auch  ihre  Einkäufe  iien  it-^  grtli.ntigi  h  il>.  n. 

I  Es  bleibl  beuierkenswerlb,  dafs  Deutschland  mit  seiner 
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heutigen  Koksproduction  die  erste  Stelle  in  Europa 
•innimmt.  Was  insliesondere  Ruhrkokf^  betrißl,  so 
bat  die  Production  sieh  in  den  itUUa  15  Jaiireii 
iMbesn  T«r(lreifiichu  Di«  Z«bl  dar  KokaOfen  in  Bya- 
diett  bfllnv  zu  End«  d««  BvrielitsfabresSOlA,  danint«r 
2100  Tbeeröfen.  In  Zugang  kiinKii  mir  t(>  iK-ue  K»l;s- 
Öfen.  Aufser  der  Kok8erzem:uiig  uiisorer  Mit>;lieder 
und  der  i'riv,itki)k(  tc-i"-ii  sind  im  BiMidilsj.ilir  durch 
uns  verkuufl  wurdt:ii  1.  Iiir  das  belgis>  liu  Kuksbyndical 
477687  t,  2.  fQr  die  beiden  Hfijjvverksjfesellschaflen 
des  Aachener  Reviers  154'9^0  1,  8.  IQr  verschiedene 
Hüttenwerke  68280  I,  zusammen  700887  t  Koks.  Für 
di«  PriT*tkok«m«n  worden  vom  Koiileosyodieal 
«80780  t  Kokskohle  im  Werth  von  1 857776,»  ab 
Zeche  bezogen. 

Die  mit  89i09  778,8!)  Jl  abächJie^iide  Jahresrechnung 
gieM  in  be«oadcr«n  EriAoterangeii  keinen  Anlalk.* 


bw^eheder  Walsrwork  und  Verzlnkcrel,  Actien- 
geselisckaft,  Langschede  «n  der  Rohr. 

Die  Erwartungen,  welche  an  die  Erriehtang  der 

Gesellächart  geknflpfl  waren,  haben  sich  in  vollem  Um- 
fitnt.'e  verwirklicht  Der  Umsatz  im  abgelaufenen  Jahre 
lie/ilTeil  sii-li  iiuf  lf>ö:i957,ö.s  .#.  Der  Feinblechniiirkt, 
der  wütirend  mehrerer  J.tlire  unter  einer  ungQnstigeo 
CiMijuiK  inr  zu  leiden  gehabt  hatte,  zog,  ebenso  wi« 
die  iiieislen  äbrigeu  G«bi«l9  der  Eisenindustrie,  aus 
der  auberordenlUchen  Avftrlrtabewegang  de«  letiten 
Jebres  erbeblicbea  Nnizen.  Von  gans  besondcrftm 
Werlhe  erwies  sich  angesichts  des  vielfach  bervor» 
getretene!)  M.ni^'i'Is  an  Knhl«-  und  «Irr  ursoiitlich  go- 
sti*'g<>li»n  l'rii^*'  Ifir  die-ifllK»  ilio  tml  dciii  Lang- 
t^clifticr  Wi-rk  vcrbunilenf  Wasserkraft,  die  sich 
auch  im  vorigen  Jahre  als  eine  recht  constanle 


zeigte  und  deren  Stabilität  nach  Durchlöhrung  der 
fOr  das  obere  Ruhrgebiel  in  Aussicht  genommenen 
Thalsperre  eine  weitere  Erhöhung  erfahren  dQrflc. 
Ein  eebr  «rft-eolichtr  AoCiehwaiig  i«t  «ueh  Ja  der 
Rolbenfelder  Abtheilang  ta  eonstatiren,  «fi«  frOhar 
unter  der  un^ünstiKen  ('Sge,  welche  iriii^rt  Z«lt  fSr 
die  Ulei  hwa.ireiifaijrikeu  bestand,  und  infolge  Ton 
Mängi-In  in  der  Organisation  be.'iondor»'  zu  leiden 
gehabt  hulte.  iiier  machte  sich  zwar  die  im  letzten 
Jahre  eingetretene,  sehr  namhalte  Preissteigfruiig  der 
Rohmaterialien  um  so  mehr  IQhlbar,  als  der  durch 
eine  freie  und  sabJreiche  Concurrenz  verschärfte  Wett- 
bewerb eine  entqtrechende  ErhAhnng  dar  Verkaub- 
preise  niebt  auf  konmen  lie/k.  An  die  in  RothenfeU« 
und  r,t>V(>I.*lcr^  Ijfstihtndc  Verzinkungsanstalt  sind 
Au(träv;e  in  Kuklifiii  Linfan^'e  herangetreten,  dafs  die 
dasell'st  tietindiii  lieii  Einnditungen  sich  als  unzulfing- 
lieh  ei  wiesen  halten.  Die  Gesellschalt  hat  sich  ent- 
schlossen, diese  ArlieitsstSlte  aulzugeben  und  in  Lang- 
schede iu  directem  Anschlufs  an  das  Blechwalzwerk 
auf  einem  ihr  gehörenden  Grundstück  eine  V«r> 
zinkuiigsanstall  io  groteoB  SttJ«  und  anter  Nntsbar- 
machung  der  neneiten  tecbnlscben  Erfkhrangen,  mit 
einer  Spi'cialt-iiirichlun;^'  zur  Vr rniiikinig  von  RBhren 
und  Uleclien,  zu  erriiijlcn.  iJu-  .Viiiatfc  sieht  in  (ier 
n&chsten  Zeit  ilin-r  Vc-llfiuiuniK'  (.■iil^.'egeii  und  nird 
dann  wiforl  dorn  Beirieb  übergt  tien  werden.  Uic  Anstalt 
in  Rothen  fehle  soll  daneben  beslehen  lijeihen. 

Der  Kruttogewirni  von  180o08,i?6     soll  wiefol^ 
verwendet  werden  :  für  Atrachreibungen  62  707,76  «ff, 
fdr  den  R«««nrefoadt  6880^08  Jl,  Nr  Tantieme  an 
den  Voratand  und  GratMIcaltonen  10116.52  Ul,  fQr  4  % 
\  Dividende  40000       fQr  Tantie  me  an  den  AuisichU- 
I  ralh  6631,50 .4t,  fdr  Ueberweisung  auf  Odcredere- 
:  Conto  1000        für  5  %  Su]>erdividende  50000  JL^ 
\  iQr  Vortrag  auf  neue  Rechnung  Jl, 


Yereins-Nachrichieii. 


Verein  deutscher  EisenhOttenleute. 


Auszug:  nu»  dem  Protoknil  iittcr  flic  Vorntaad«* 
sitzvBg  TOm  'S»,  Miint  ISMN),  XachmiUagti  .1  Ubr 
in  MiMldOTf. 

Anwesend  die  Herrens  C.  Lueg  (Vorsitzender), 
Aathöwer,  Dr.  B«nai«r,  Oaeien,  Elbers, 
Halmholtx,  Klein.  I.flrmann.  Naasenex,  Metz, 

Dr.  S  «•  h  n !  t  z ,  S  r  V  a  . ■  s ,  S  e  1  ]  r  a  d  l  e  r  ( Pr olok oJ I f  n  Ii  ro  r  I . 

Entschuldigt  die  lienen:  Brauns,  bueck, 
ilaarmann,  i(inlzl(^.  Krabler,  Maeeo,  Ni«dt, 
Springorum,  Tull,  Weyland. 

Die  Tagesordnung  lautete: 

1.  Vertheilung  der  Aemter  im  Vorstand  fär  das 
labr  1900; 

i.  Vorliigc  der  Abrechnung  fOr  1899;  Festselznng 

des  V<»riins(  hlags  für  1000; 

3.  Fc.slseixung  des  Tages  und  der  Tageaordniing 

der  nächsten  llauptversammlutig; 

4.  NenberaHsgabe  der  Vorschriften  für  die  Liefe- 
rung von  Eisen  und  Slalil : 

5.  Antrag  des  Hrn.  Macco,  betr.  Zusanimeiislollung 
der   Krachlverhilltnisse    für   die  verschiedenen 
Betriebsm.nteri^ilien   (siebe   «Stahl  und  Eiaen*  ; 
1900  I.  S.  24) ;  I 


6.  Neuwahl  eines  Hilghedcs  in  das  Guratonum  der 
Kdnigl.  Maschinenbau-  und  1 1 iUtenschule  Duisburg; 

7.  Berathnng  über  ein  ächreibeu  des  Hm.  Professor 
Riedler; 

6.  Sonstiges. 

Verhandelt  wurde  wie  folgt : 

Zu  Punkt  1  der  Tagesordnung  erfolgt  die 
Wiederwahl  in  tsäinuiUii  hen  .Aeml.  rii  dun  li  Zuruf. 
Demgemäfs  vertheileu  sitli  die  Aernler  frir  das  Jahr 
1900  wie  folgt:  (iebeimer  (iKininerzionr  ith  C.  Lueg, 
Vorsitzender;  Commerzienraili  M.  Brauns,  L  Stell- 
vertreter des  Vorsitzenden;  F.  AsthÖwer,  II.  Stell- 

T«rtr«ter  d««  VorsiUenden«  Vorstand« -Ausaebnb: 
die  genannten  drei  Torsitseoden  and  die  HH.  B«rg- 

rath  K  r  a  b  1  e  r  und  Director  K  i  n  t  z  I  ö.  Literarischer 
Ausächufs:  die  Herren  Mitglieder  des  Vorstands- 
Aus.schus>es  und  aufserdem  die  HH.  Helmhollz 
und  Lürmatui.  Hr.  Ed.  Elbers,  Kassenführer. 
Ferner  wird  bestimmt,  dafs  der  Hau])lvcrsanindun^' 
die  UH.  Goninx  und  Vehiing  zur  Wiederwahl 
al«  Rechnungsprüfer  vorgeschlagen  werden  sollen. 
Di«  anw«««nden  Herren  nehmen  di«  auf  si«  g«faUen«n 
Wahlen  an. 

7u  Ptinlvt  2  nimmt  Versammlung  Kenntnifs 
viiu  der  vun  Hrn.  F Ibers  vorgetragenen  Abrechnung 
lür  18W)  zur  \  url.ige  an  die  Hau)>t\ ersainmiung 
und  genehmigt  gleichzeitig  d^n  VnrnnschUg  für  da« 
Jahr  1»U0. 

Der  Voraitxende  spricht  Herrn  Elber«  fdr 
U«ne  Mflhawaltmg  fa«rilkb«n  Oaiüc  an«. 
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Zu  Punkt  3  wird  in  Aubt^iclu  geiiuinmen,  die 
nlebste  HaupUrrsninmlung  im  Jiiiii  zu  haltoii. 

An  VorirftKen  Wfnieri  vorgeselK'ii,  zunäcfast  ein 
solcher  über  Aetzungsrnellioden  für  Fluijseisen  und 
Ober  das  GefüKe  des  Xbomiisstahls.  ferner  Mitthel- 
Iniwen  Aber  Traosporleiorichtungen  im  Ameblnft 
an  den  vom  GeschänsfQhrer  nuf  letzter  Hauptversamm- 
lung gehaltenen  Vortrag.  Driltt  ns  wird  eine  Mil- 
Iheilung  ül>er  die  Kanalvorla^«^-  vorgesehen  in  der 
Voraussetzung,  dafs  diesellie  Iiis  dahin  dem  Abgeord- 
neleijliiuis  zugcigiingcn  i>it :  und  in  vierter  Linie  roH 
eine  Berichterülattinig  Ober  die  allgemeine  Lage  der 
HerdofelMtahlerzeuguiiK  und  dt*  iMrsehledeiMn  Ver- 
besscninjfon  d<H  Vorfahrens  vorjfMphen  werden. 

Z  Li  u  n  k  t  4  tierichtct  {.lesLliänsfülirer  über  die 
Arheitfn  der  Commi^sion.  Vcrsuinnihing  nimmt  davon 
Kenntnils,  dafs  dieselben  so  weil  gediehen  sind,  dafü 
sie  bis  auf  den  Abschnitt  .Bleche*  als  fertig  angesehen 
worden  kOnnen.  Versammlung  ist  der  ÄDsicht,  dals 
die  Arbeit  im  wesentlichen  als  Commisaioosarbeit  zu 
behandeln  isL  nnd  iMb  dieselbe  nach  P«rUpteilung 
dem  Vorstand  dorefa  Rundschreiben  mitzntbeilen  ist, 
und  alsdann  als  Vitrlage  der  IIaii[>lversanimlung  zu- 
zugehen bal,  durch  welche  die  detinitivc  Genehmigung 
ZU  erfolgen  hat. 

Zn  Ponkt  5  beseblie&t  Versammlung,  in  geeig- 
neter Weise  eine  Zitsnmmenstellung  der  Frachten- 
larife  für  Kdile,  Koks,  Eisenerze  und  Kalksteine  in 
den  hauptsSchlich  in  Betracht  kommenden  lAndern 
vijniehmen  zu  lassen  nnd  dberläbt  die  Ansfllhrang 
der  GeschflftslOhrung. 

Zu  Punkt  t)  nimmt  VcT^uniulutig  davon  Kennt- 
nils, dafi)  die  Wahlperiode  des  Uerru  AsthOwer  als 
Mitflied  des  Cnratorinnis  der  Königlichen  Haschinen- 

bau-  und  HOttenschule  zu  Duisburg  nbgelaufen  ist 
und  wählt  Herrn  Professor  Krohn  aus  Sterkrade 
für  dieses  Amt. 

Zu  Punkt  7  liegt  ein  Schreiben  des  Herrn 
Gehciitj)  ath  Riedl  er,  zur  Zeit  Rector  der  Kfinigl. 
Technischen  Hochschule  zu  Berlin,  vor,  welches  lautet : 

Cliarlott.  til.urg.  den  12.  März  J9tX). 

»Die  .•Milheiluiig  für  Masdiineningenieurwesen  an 
der  KflniglichLMi  Tecbnisiiiea  Hoclischule  zu  Ikrlin 
will  dir  die  n<>ue  ÜiplomprQt'ung  von  den  ätuüirenden 
ein  Jahr  praktischer  Arbeit  als  Vorbedingung  der 
Prüfung  verlangen  und  zwar  niclit  als  Conventionelles 
Eitvenjahr,  sotideru  mit  der  Bestimmung: 

»Der  Nachweis  der  mindestens  einjährigen  prak' 
tischen  Thfttigkeit  nittb  die  Beglaubigung  enthalten, 
dals  der  Bewerlter  sich  wfihrend  des  praktischen 
Arbeilsjahres  der  Arbeitsorganisation  und  Arbeits- 
ordnung einer  P'altrik  oder  einer  industriellen  Unter- 
nehmung ohne  Ausnahmestellung  unterworfen  hat 
und  mufs  die  Art  der  Besdilftigitnf  in  dieaer  Zeit 
klar  erkennen  lassen.« 

Die  Ahtheilung  hat  die  erforderlichen  AntrBgc 
dem  Herrn  Minister  bereits  abermittelt. 

Diese  fOr  den  ganten  Stndtenertolg  wichtige 
Neuerung  ist  aber  nur  dann  dunhtührbar.  wenn  die 
Industrie  eine  solche  prakLiBcbe  Arbeit  eniiöglichl 
nnd  eine  Organisation  geijchaffen  wird,  die  es  jedem 
Studirendeii ,  der  ütelt  einem  vullwerüiigen  aka- 
demischen Abschlüsse  seiner  Studien  unterziehen  will, 
eriuöglichl,  dieses  Arbeitsjahr  erfolgreich  durchxo- 
machen.    Die  Industrie  würde  aadeNnetts  in  den 

fiialleai  die  oiebt 
I  f  ei  IBgeu,  sondern  anefa 
prnkti.sche  Arbeit  .nus  eigener  Anschauung  kennen. 

Der  gegenwärtige  Zustand  ist  ein  unbaitbarer, 
[!.<  l  inerseits  die  .Mehrheit  der  Sludirenden  praktische 
Arbeit  überhaupt  nicht  kennt  und  andererseits  die 
Industrie  ihre  Werkstfttten  entweder  ganz  den  Lern- 
beflissenen  verschlielst  oder  doch  praktische  Thätig- 


keit  nicht  so  fordert,  dafs  alle  Studirenden  von  Uie^äin 
wichtigen  Rildungsmittel  Gehrauch  machen  kOnnen. 

So  ist  denn  gegenwärtig  die  Regel,  daCi  der 
Studirende  wohl  wisscnschafllich  und  fachlich  aus- 
gebildet ist»  an  der  Hochschule  das  nlemt  hat,  was 
sieh  dort  erlernen  ISAt,  aber  erst  in  der  Pt-axia  sellMt 
durch  Schaden  -  auf  Kosten  der  Industriellen  — 
prakti.sch  erfahren  wird.  Die  Hochschule  ist  allein 
aufser  Stande,  für  |ir:iktis>'be  Ausbildung  mehr  zu  thun, 
als  sie  durtb  die  l.abi)raU>rien,  insbesondere  durch 
das  lien  praktisiben  lielriebsverhältnisseii  möglichst 
nahegebrachte  Maschinenlaboratorium  zu  Ihuu  vermag. 

Staatswerkslätten  und  die  in  neuester  Zeit  anf- 
Uinchenden  Privallebrwerkstftttent  welclie  nur  Volon- 
tlre  bescbmUgen,  kOnnen  niemals  den  Zweck  erffltlen, 
um  den  es  sich  handelt,  wirkliche  verantwortliche 
Arbeit  und  Arbeitsorganisation  kenne»  zu  lernen. 
Dies  kann  nur  durch  planmülsige  Mitarbeit  der  In- 
du<«lrie  zusammen  mit  der  Hochschule  trreiclit  werden. 

Der  Unterzeichnete  richtet  deshalb  hiermit  das 
ganz  ergebenste  Ersuchen,  innerhalb  ihres  Verbandes 
eine  Organisutiun  schaiTen  zu  wollen,  welche  die 
erfolgreiche  praktische  Arbeit  aller  Sludirenden  er- 
mOglicbt  nnd  die  von  uns  im  Interesse  des  Studiums 
wie  der  Industrie  erhobene  FordiTung  wenigstens 
einjähriger  praktischer  Tbätigkeil  zu  einer  frucht- 
bringenden Bestimmung  bir  die  Ausbildung  der  kflnf- 
ligen  Ingenieure  zu  gestalten. 

Die  Grundlagen  kOnnen  vielleicht  durch  folgende 
Hauptpunkte  gekennzeichnet  werden: 
1.  Der  Studirende  legt  sein  Nationale  und  die  Be- 
scheinigung über  die  Unfallversicherung  vor. 
S.  Der  Studirende  verpflichtet  sieb,  ein  volles  Jahr 
ohne  Unterbrechnng  in  den  Werkstfttten  ohne 
Ausnahmestellung  praktisch  zu  arbeiten. 

3.  Der  Studirende  bezahlt  heim  Eintritt  eine  an- 
gemessene Summe,  etwa  2-  bis  30Ü 

4.  Der  Studirende  erhält  Arbeitslohn,  sobald  seine 
Arbeit  industriellen  Werth  erlangt  hat. 

Die  Hauptsache  wftre  dann  eine  Vereinbarung 
der  bdttstrielien,  daft  sie  jihrlieb  etwa  4100  {nlln< 

dischen  Studirenden  Aufnahme  in  ihren  Werkstätten 
als  Arbeiter  gewahren  und  sie  durch  so  viele  Ab- 
theilungen ihrer  Btlriebe  bindurclifülireu,  als  zulässig 
erscheint,  wobei  jeducii  bemerkt  wird,  dails  nach  An- 
sicht der  Ahtheilung  eine  planmfifsige  Ausbildung  in 
möglichst  vielen  Abiheilungen  keineswegs  anzustreben 
und  in  so  kurzer  Zeit  zu  erreichen  auch  unmöglich 
ist,  dab  es  vielmehr  darauf  ankommt,  in  einer  oder 
wenigen  Abtheilungen  möglichst  grandlieh  tu  arbeiten. 

Weiter  ist  es  nach  Ansicht  der  Ahtheilung  auch 
nicht  erforderlich,  dafs  die  praktische  Arbeil  nolh- 
wendig  in  Mascbinenlahriken  erfolgen  mufs.  Jeder 
organisirle  industrielle  Betrieb  ist  geeignet,  die  er- 
zieberische  Wirkung  zu  äufsern,  um  die  es  sich  hier 
bandelt.  Auch  zeitweilige  TbAUgkeit  in  technischem 
und  kaufminnisehem  Bureau  wSra  nicht  ansM- 
schliefsen.'  gez.  RUdUr, 

d.s.  RteUir  dar  KtaifücliM  TachnwcliM  UMkadrai« 


Versammlung  befürwortet  grundsätzlich  den  Vor- 
schlag, daCs  für  die  neue  Diplomprüfung  von  den 
Studirenden  ein  Jahr  praktische  .\rbeil  als  Vor 
bedingung  der  Prülung  verlangt  werd^  und  i^war  suü 
dieses  Jahr  praktischer  Arlteit  thunlichst  sofort  nach 
Absolvirung  einer  ucunklassigcn  höheren  Schule  er- 
folgen. Versammlung  boschliefst,  an  den  Antragsteller 
in  diesem  Sinne  ein  Schreiben  zu  richten  und  sieh 
wegen  der  praktischen  Ausfilhning  zogleicb  mit  dem 
Verein  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller,  dem 
Verein  deutscher  Maschiuenbau  Anslalten  und  dem 
Verein  danlseher  Ingenienre  zu  benehmen. 

gez.  S,  SekrlUtm: 
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Oberb«rfrath  ProfesBor  A.  Ledebar. 

Zu  dem  S&  jährigen  Jubtl&nia  Min«r  LebrUitUgketl. 
welches  Hr.  Oberben;niÜi  Professor  k.  Ledebur  an 
der  Kdnigl.  Sflchsisch«!)  Berirakademie  zu  Freiberg  i.  S. 
am  t.  April  d.  J.  feierl,  hat  der  .Verein  deutscher 
Eiseiihütt^'iik-uti'''  iIoii  JuiiiLir  das  iMchitahende 
tjiückwuns^chürhrciiieii  gerichtet : 

Hoe1ig«ehrl«r  Herr  Oberber^alh! 

t.it'i',  <lcii  ^^11'  lifii'.e  tVstlicii 
unsere  aufnchlii.'<n  (ilfick- 


„7.11  (li'iu  Kriiiiifi  itii^'^ 
begeben,  Intleu  wir  Sie 


wAuaebe  freandli^Bt  aondiatea  ni  «roll«n. 

Wenn  wir  geiDeinaam  mit  Ibueo  Ober  den  Zeit- 
raum, in  welchem  Sie  in  Ihren  Lehratahl  thttig  sind, 

zurilckr^chauen  und  uns  die  in  dieser  Zmt  vor  sieh 

t;eganKene  hohe  Entwickt^lung  des  deutschen  Eisen- 
ii\V('--<  iis  vor  .Au^'i  ri  fuliri'H,  --ii  il.irf  uns  jffreclilo 
tjeiiuf.'lliuuiii;  iiIiL'r  'li>'  K'int'-ir_-u  Erruiigeiisschalliüi  cr- 
fülleii,  wil-li-  ilifM  1  wiihlige  Zweig  industrieller 
ThAtigkeit  zum  Sey:cn  unseres  Vaterlandes  zu  ver- 
zeirhnen  hat.  Diese  Gcnuglhuung  ist  aU  um  ho  be- 
rechtigter anzuseilen,  aU  die  für  unsere  Eisenhfltten 
vorhaiideneD  natOrMcheii  Grundlugen  im  Verfalltnib 
in  desjeuigen  des  liauplsAchlichen  in  Milbcwcrb 
siehenden  Auslandes  wirthschafllich  wie  technisch 
ungünstig  sind  un<I  mit  Reclit  geiuigt  werden  darr,  dafs 
unsere  Eisenindu>li  ie  il  re  Erfolge  unter  schwierigen 
BediiiK>Jii^;t'ii  (.■riiiiii,'eii  li.it. 

Uie  Ur  l  i  t  wiiultiiig  der  auf  techtii«>cbem  Gebiet 
liegenden  ScIi«  u  rii^keiten  verdanken  wir  anerkannter- 
mafaen  in  erster  länie  der  Gründlichkeit  dealacber 
wissenschafUiclier  Untersuchung  und  der  saehgemAben 
Ausbilduiw  der  eisenhfltteniDiDniaeheit  ingend  auf 
unseren  Hoehsebulen. 

Hih  liv.M i  lirtt-r  Herr  Jubilar  !  titiler  dm  Mäntieru 
«ItT  iiiw  aiitretieiivlcn  F.ichwi>s('ii>cli.iftiii  liiilifii  Sit- 
sli-ts  in  rislrl-  Rflliif  ^,'rsl.ui(l<''li,  Hill   kühler  S.iclil  ic  Ii - 

kett  und  klarer  Aun.iüsung  haben  6i«  ihre  zahlreichen 
Tagesprubleme  erOrlert  und  erhellenden  Lichtstrahl 
in  manches  Dunkel  geworren.  Aus  Ihrem  Lehraaal 
sind  flnndart«  und  aber  Hunderte  von  Eisenhfllten- 
leuten  hervotfcgaDgen.  welche  im  Sinne  ihres  ver- 
ehrten Lehrers  In  der  Ausübung  ihres  Berufs  sich 
bewftlirl  habt.  II 

Am  lieuU^cu  "lagt,  wo  Sii<  auf  einen  n-iilie 
ThüUiK'kL-it  in  sich  bergenditii  AliMliiiiit  llin  s  I.etien!« 
zurückblicken,  danken  wir  Ihnen  iiuhichtigea  i^erzens 
(8r  Ihre  aeihtskae  Hilwirkung  an  den  Fort^hrillcn 
miserer  Eisenindustrie,  wir  bitten  Si«  indessen  auch 
gleichzeitig  den  Wunsch  entgegenzunehmen,  dal^  Sie 
noch  viele  Jahre  in  gewohnter  Frische  nnd  bisheriger 
bewahrter  Weise  zum  Segen  unserer  Eisenindustrie, 
zum  Seg<'n  unserem  Vaterlandes  iii  Ihmn  VVirkuiigtf- 
kreis  llu'tlig  sein  möchten. 

(ii-nuluiii^'tn  Sie.  Heri  Olx-i  Iieigralh,  den  Ausdmck 
unserer  vollendeten  Wcrthscbälzung! 

Verein  dentacher  Elsanhflttenleute. 
Der  Vurüitzende:         Der  Ge^chäfUfahr«r: 

a  Luag,  &  SdtrOdttr, 

Kltaugt.  Gab.  GMamrtiaaiaai.  L^wtow. 

DOflsehlorr»  den  1.  April  tm 

Herrn 

Oberl>ergrulb,  i'rufe^sur  A.  Ledebur, 
Preiberg  i.  8. 


Plr  ü» 

sind  felgwida  Biehenpemdeii  eingegangen: 
Ton  Professor  Dr.  Ferd.  Fischer: 

Ueiw  Lagerungaverluste  und  SelbtUntzümdumg  km« 
steinkohleH.  Von  Ferd.  Fischer.  (Sonderabdmck 
aus  der  «Zeitsehrifl  fQr  angewandte  Chemie*  18M 

Helt  U.) 

Von  Hrn.  (I(In-iinralli  Prurcsw  Bruno  Kerlr 

TninaaetioHK  of  thf  American  InatituU  of  Miitiitg 
Enginter,.  Vol.  XXVIIL  New  Tork  City,  pnhtished 

by  the  ln-litnt<  ,  IMiD. 

California  Minfn  und  Älitieiala.  l'ubliähed  by  the 
i:.iiil<ji lua  Mincis'  Association  under  the  direclion 
uj  Kilvvard  H.  Benjamin.  Secrelary  for  Ihe 
California  Meeting  of  the  American  Institute  Of 
Mining  £ogine«rs.  San  Fraociaeo,  CaU  1899. 


i«  JUIille4«r-T«ml«hnllb. 

1  r.  Fhrfnuerth,  Joxef,  ProTessoT,  Rcclor  iK  Berg- 

j       ukaiiiMiiit',  Iit'(jtnMi. 

Iffrltr,  E  ,  Ilutleiiinsjioclor,  JnlienlulUe,  liobrek.  O.-S, 
iudenkiiupm ,  Eugtti,    Hfilif  Hingt  iiieur ,  Eisenwerk 
I      Krftmer,  St.  Ingbert,  Pfalz. 
OhUr,  Gcory,  Ingenieur,  techoiücher  Leiter  der  Aetien- 

gesellscbaft  Parowos,  Warsehaa. 
Mgen,  Carl,  Hüttendirector.  Maizitres,  Kr.  Hetz. 
Pascher,  Jasef,  technischer  Director  de«  RAhrenwerks 

von  J.  W  Fiedboeuf  k  Co,,  Ellrr  !>ti  Dilsseldorf. 
Vahlkami>f,  Ferdinand,  Ingenieur,  Ctiof  il«-  Service 

des  Forges  de  ChAlillon,  Cnnuuentry  el  NeuvHs- 

Maisons,  Font-Sainl-Vincent,  Meurlhe  et  Müselle. 
Zeller,  0.,  Betriebsingenieur  in  der  Ablln  iluug  för 

Panzerfahricatioo,  Dillinger  Hüttenwerke,  DiUingMi 

a.  d.  Saar. 

Neue  Mitglieder: 

EHrmrriA,  Attrd,  Fabrikbesitzer,  Düsseldorf. 
Godley,  George  Mc.  M.,  Ingenieur,  Berlin  W.,  Kur- 

fOrsteuHtrafse 

!Abbertz,  Otto,  Dimtor,  Dresden  lt.,  KAnig-Alhart- 

strafse  27. 
Heufeld,  Ii.,  Bilbao. 

NonaM,  Emst,  Udlteninspeclor,  Beothcner  Hfltte  h«! 

Morgenrolh,  0.-S. 
I^ugataedt,  JUeinriek,  Belriebsingenienr  det  (Sote- 

holfoungshOlte,  Walzwerk  Neu  Oberbausen,  Ober* 

liausen. 

Schultz,  Dr.  Mi)ri(;,  I 'rocui  ist  der  \  ereihi|ft<'ii  Cha- 
mottefabn  I       irm.  C.  Kulmiz,  Saarau,  Scliles. 

o.  ^lendwan,  Ingenieur  an  den  Hodtöfcn,  Zaporuj^- 
Kamenakoi^,  Gonv.  Ekaterinostaw,  Rufld. 

Ausgetreten: 
Sihnkk,  Ädt^f  Tarnowitz. 

Veratorban: 
Jordan,  S.,  Professor  der  Eeole  centrale,  Paris. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Ingeniear  E.  Sohr0dt«r, 

MVmlMdMlwlN 

IQr  d»  tochobchen  Theil 


Bedigirt  von 

GeneralMflKtir  Dr.  W.  Bouin«r, 
QflMUAsfQlirer  der  Nordwetttichen  Qrupy«  4m  VtNiM 
deaticher  Eisen-  und  StahMndMlrMlir, 
fOr  den  wirthiebalUMMii  ThaiL 

Vwli(  von  A.B«s«l  in  DBiMldoit 


3fr.  8. 


15.  April  1900. 


20.  Jahrgang. 


Die  Pariser  WeltaasHtellniiiiir*  I* 

Allgemeines  über  Anordnung  und  Gebäude. 

(Hienp  ein  Grundrifs  auf  TiJel  IX.) 


;um  Ostersonniag  sollen  die  Thote  der 
Inlfniatinnalen  Allgemeinen  Ausstellung 
io  Paris  der  Oeirenilichkiil  erschlossen 
werden.  Die  französische  Nation  sieht  die 
Veranstaltung  als  ein  icclisinonaliges  Freudenfest  an. 
das  in  glanzvoller  Schaustellung  die  voUkommenstea 
Leistungen  der  freien  KOnste,  der  WiseensebaAen, 
der  Indn.^li  ic  nn"!  ,i!Icr  Zweige  nion-cliliehcr  ThSlij,'- 
keit  zur  Krönung  der  JahrhundeiUvende  zu  zeigen 
bestimmt  ist.  Zur  Beherbergung  dieser  Schau- 
stellung röstet  man  inmitten  von  Paris  eine 
Stadl  (für  sieb  her,  die  ein  gewaltiges,  besonderes 
mit  reichen  Mitteln  versehenes  Gemeinwesen  bildet, 
ihre  eigene  Einfriedigung  hat,  aus  einem  Meer  von 
zahllosen,  nn  Ri  ichlhum  der  Areltili  klur  tind  F.i\{- 
laltuu^^  von  Luxus  sich  gegenstilig  libeibieleiidtn 
Palästen  besteht,  verschwenderisch  mit  Werken 
der  Ril'ihauerkunst  fre^chmilckt  und  von  stattlichen 
ßaumreihen  in  Abwechslung  mit  lieblichen  gärine- 
risehen  Anlagen  durchsetzt  ist. 

Die  Auffaf5sunfr .  welche  man  in  Deutschland 
über  das  Ricscnunternehmen  allgemein  hat,  ist 
wesentlich  nflchtemer  als  diejenige  unserer  Nach- 
barn gestimmt;  es  giebt  viele  Leute  bei  uns,  welclie 
auch  dieser  Jahrhundert -Wdtauwtellung  keinen 
anderen  Charakter  als  den  früheren  Unternehmen 
dieser  Art  zusprechen  und  sie  ebenso  wie  diese 
für  eine  fröhliche  Völkerkirmes  hallen.  Wer  Hecht 
behalten  wird,  vermag  erst  die  Zukunft  zu  lehren ; 
im  Anfang  des  Monats  April,  in  welchem  diese 

VIIIm 


Zeilen  geschrieben  wurden,  hatte  mm  mit  Auf- 
stelluntr  der  einzelnen  Ausstellunpsobjeclo  erst 
stiir  vereinzeil  begonnen,  es  war  sogar  nur  ein 
^'•'1  iiiger  Theil  der  Ausstellungsgeblude  im  Rohbau 
ttrli}^.  Was  sioli  itni'^'Ji'f^n  aus  den  Gerüsten 
herausschalte,  liefs  erkennen,  da£s  au  Groüsartig- 
keit  der  Gesammtanlage  und  an  AufWand  architek* 
tnnischf-n  Rcifhtliums  dir  dir^^^malige  AuRffcIhmg 
ihre  Vorgängerinnen  weil  überragt.  Schon  hin> 
sidilUch  des  Umfangs  ist  dies  der  Fall ;  dmui  die 
von  den  WeltaussleUaDgen  in  Paria  eingenororocDCtt 
Oberflächen  sind : 


1855 
I8«7 
1S78 
1889 


168  0UO  ijni,  davon  l»ebitul  1Ä)IKXI  .jin 
6S7f)O0    ,       »        ,      166  000  , 
75(^)000    ,       p        .      280  0ÜÜ  , 
ÖOOUOO    ,       ,        ,      290 (MM)  , 

H>80(MX)    .        .  ifi(MMHt  . 


Das  (telände  umfafsl  das  M  u  slVld  iirui  «i- ri 
Trocadcro,  von  dort  aufwärts  die  beiden,  zum 
Theil  dem  Waaser  erst  abgewonnenen  Ufer  der 
Seine  bis  rnr  E^planaile  <]cs  Invalides,  diese  und 
den  gegenüberliegenden  Theil  der  Chanips  Ellyst^es 
bis  zur  Avenue  gincben  Namens  einerseits  und 
zur  Place  de  la  Concorde  and^r»  i  .«  IN  .  m>  d  ifs; 
die  diesmalige  Ausstellung  sich  bis  an  den  innersten 
Kern  von  Paris  herangedrängt  hat. 

Die  Ausstellung  ist  in  IS  Gruppen  mit  120 
Klassen  gegliedert.    Diese  Gruppen  .sind: 

Gruppe  1:  Erziehung  und  Unterricht.  Diese 
Gruppe  umfaGrt.  6  Klassen  und  giebt  fiber  alle 
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Gebiete  des  Untemchteweeens  von  den  Anfangs- 
gründen  an  bis  zu  den  scli widrigsten  Fächern 
desselben,  über  Lelirmiltel  iui  Kiinüthandwerk. 
L«idwirlhseh«n,  Indostrie  und  Handel  Aufschlufs. 

Gnip]»*'  II  Kunstwerke.  Hier  finden  sicli 
in  4  Klu-ssen  Mulerei,  Bildhauerei,  Stecherkunst, 
Arehitektur  und  Lithographie  vereint. 

Gruppe  III:  Literatur,  Wissenschaft  und  Kunst. 
Die  ö  Klassen  dieser  Gruppe  bilden  die  Ergänzung 
der  beiden  vorhergehenden,  umfassen  Photographie, 
finebbandcl,  Presse,  künstlerisches  Plakat.  Mcdicin, 
Chirurgie.  Musikinstrumente  und  Schauspielwcsen 
und  dürften  eine  der  anziehendsten  Ablheihitigen 
der  Ausstellung  bilden. 

Gruppe  IV:  Stoffe  und  allgemeine  Verfaliren 
der  Mechanik.  Hier  linden  sich  in  4  Klassen 
Dampf*  und  Werkzeugmaschinen  vereinigt ;  soweit 
dieselben  j*  dor!i  ffir  fx'snndrrf  Arbeitsverfahren  auf 
der  Ausstellung  in  Thäligkeit  sind,  hat  man  sie  bei 
ihrem  xugehörigen  Industriesweige  untergebracht. 

Gruppe  V:  Elektricit'il  rickl; isclies Beleucli- 
lungswesen,  Tcicgrapbie,  Fernsprechwesen ,  vor 
allem  aber  Riektrochemie  werden  in  3  Klassen  manch* 
wunderbare  Erscheinung  den  Besuchern  voi führen. 

Gruppe  VI;  Ingenieur-  und  Verkehrswesen. 
Die  5  Klassen  dieser  Gruppe  werden  eine  recht 
bedeuti  iidc  Anziehungskraft  ausüben,  För  Anlo- 
niobile,  Locomobilen  und  Locomoliven  aÜPi  Art 
ist,  getrennt  von  der  Hauplausstellung ,  ein  um- 
fangreiches Versuchsgebiet  in  dem  Stadtchen 
Vincennes  zur  Verfü|nin{!^  ^rpstellt. 

Gruppe  VII:  Ackerbau.  Die  Leistungen 
und  Erzeugnisse  dieser  8  Klassen  umfassenden 
Abthr  iliin^  werden  noch  vervoUslftndigl  durch  die 
aus  6  Klasseu  bestelieade 

Gruppe  Vlfl:  Gartenbau,  in  welcher  alle 
Gebiete  dieser  schönen  Kunst  in  herrlicher  Form 
dem  Auge  des  Beschauers  sich  enthüllen  worden. 

(iruppe  IX:  Forstwesen,  Jagd,  Fischerei, 
Ernteerzeugnisse.  In  6  Klassen  werden  in  dem 
am  Ufer  der  Seine  gelegenen  .Aii-stellungspalast 
die  mannigfaltigen  Er/.ouprtiis>;e  auf  diesen  Gehieleii, 
SO  n.  a.  Wurzeln  iMi.uri  Pilaozen,  Baumrinden, 
wild  gewachsene  Fnn^lil--.  K'rypiogamen,  Erzeug- 
nvsse,  die  zur  Fabricaliun  von  Papier,  Gel,  Kaut- 
schuk, Gummi,  Guttapercha,  Mareen  u.  a.  w.  dienen, 
zur  Sctinn  stffien. 

Gruppe  X:  NabrungsmilleL  Alle  möglichen 
Genufsmiltel  Rnden  sieh  hier  in  7  Klassen  dar- 
geboten, sowohl  in  fester  wir  flii-siger  Form. 

Gruppe -Xi:  Berg- und  Hüllen wesen.  Obwohl 
nur  3  Klassen  (6'2,  (>3,  61)  diese  Gruppe  bilden, 
wird  dieselbe  doch  allgemeines  Interesse  erregen, 
weil  sie  die  verschiedenen  Verfahren  im  Bergbau, 
in  der  Klein-  und  Grofsmctallindustrie  in  anschau- 
licher Form  vorführt. 

Griinpe  XII:  Dccorntion  \nv\  Ilriusgoräthe. 
Diese  Gruppe,  in  dem  Au.s.stellungspalasl  an  der 
^ptanade  des  Invalides  in  nicht  weniger  als 
10  Klassen  vertreten,  giebt  ein  Bild  von  der  Aus- 


schmückung öffentlicher  Bauten  und  Wohnhäuser, 
von  Fenstern,  Tapeten,  Möbeln,  Teppichen,  Sticke- 
reien, von  Töpferkunst  und  Glasindustrie,  von 
Apparaten  zur  Heizung,  LQflung  und  Beleuchtung 
(mit  .Au^n;ihme  der  elcktrisolien^. 

Gruppe  XIII:  Garne,  Gewebe  und  Kleidungs- 
stflcke.  In  1!  Klassen  sind  im  Palais  de  la  Mode 
am  Fufsc  des  EüTilltiurntfs  wahr«'  Sclinlze  auf- 
gestapelt, zu  denen  voraussichllicb  die  Dameowell 
recht  zahlreich  pilgern  wird. 

Gruppe  XIV:  Chemische  Industrie.  Klassen, 
welclie  die  (lebiete  der  Chemie  und  Arzneikunde, 
die  Fabrication  von  Papier,  die  Herricbtung  von 
Leder  und  Fellen,  die  ParfQmerie,  die  Tabak-  und 
Streichholz -Fabrication  veranscbaulicben,  bilden 
diese  Gruppe. 

Gruppe  XV:  Verschiedene  Industriezweig«. 
Gruppe  XV  setzt  sich  iKm  Klnsäifn  7ii?ammen: 
Papierfabricalion,  Messei-schmiederei,  Goldschraicdc- 
kunst,  Juwelierkunst,  Schmucksachen,  Uhrmacher^ 
kunst,  (?ronzegiefserei.  Kunstschmiede  und -Giefserei, 
Büi^leubinderei,  SaffiaolederbereilUDg,  Kunsltisch- 
lerei,  Gummi-  und  Spielwaaren-Fabrieation. 

Gruppe  XVI:  Wirlhschaflslehre,  Hygiene. 
.Wohlfahrtseinrichtungen.  Die  Wichtigkeit  dieser 
Gruppe  erhellt  genugsam  aus  dem  Umstände,  dafs 
man  eine  Tlieilung  in  1 2  Klassen  vorsehen  mufsle, 
iitri  .lücs  ^fa^L■riat  bezngÜch  Lehrlingswesen.  Unfall- 
verhütung, Arbeilt'ifür.-iorgc,  SyndicAte,  Arbeils- 
ordnungen  u.  s.  w.  zusammen  aufnehmen  zu  können. 

Gruppe  XVII:  Colonisatinn.  Drei  Klassen 
vereinigen  iu  sich  aUes,  was  auf  die  Colonisation 
eines  Landes  Bezug  hat,  sowie  die  besonders  zur 
Ausfuhr  iirifh  den  Col'  nirn  frrripnoten  Erzeugnisse. 
Diese  Gruppe  i^l  Jedoch  geUennl  von  der  fran- 
ziSsisehen  und  fremdllndisiäen  Colonialausstellung, 
die  sieh  auf  dem  Gelände  des  Trocadero  erhebt. 

Gruppe  XVIIl:  Landbeer  und  Marine.  Die 
Gruppe  zeriitlll  in  i)  Unlerabiheilungen,  die  alle 
For^si  ii rille  auf  militärischem  Gebiete,  soweit  sie 
nicht  dii'  fr.mzösischc  Landesvertheidigung  be- 
Ireiren,  den  Beyuchern  zugänglich  machen  wird. 

Uober  die  der  Eintheilung  zu  Grunde  gelegte 
Itlcp,  die  int!  Vi'r^lcirh  mit  den  fi  über  üblich  ge- 
svescnen  KJa.<siticaliunen  ak  neuartig  zu  bezeichueu 
ist,  hat  sich  der  Leiter  der  Ausstellung.  Ingenieur 
Alfred  Picard  wie  folgt  ausgesprochen:  »Kann 
inau  etwas  Inleressanleres  sieb  vorstellen,  aU  zu 
sehen,  wie  man  den  Rohstoff  nimmt,  ihn  unter 
den  Augen  des  Besehauers  bearbeitet  und  als 
Fertigfabrical  hervorgehen  läfst  ?  Man  wird  keine 
Anhäufung  von  Maschinen  mehr  haben,  an  welcher 
die  Zuschauer  vorbeigehen ,  ohne  ihre  Arbeits- 
weise zu  vorstehen.'  In  jeder  Gruppe  will  man 
indefs  nicht  nur  die  moderne  Fabrication  und 
ihre  Erzeugnisse,  sondern,  soweit  ausführbar,  auch 
eine  retro-speclive  Ausstellung  einrir,<  ri.  iti  welcher 
die  Fortsclirilte  zur  Schau  gelangen  sollen,  die 
in  der  Abiheilang  im  Laufe  des  19.  Jahrhunderts 
errangen  worden  sind. 
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Der  Grundgedanke  i$l  ohne  Zweifel  nichl  übel, 
seine  Ausfflhrung  bringt  aber  nnch  anderer  Rich- 
tung starke  ZerspIiHerung.         ist  lufolfre  dieser 
Anordnung  tlic  Ausslelluiig  des  Deulsclien  Reiclis 
auf  96  oder  27  verschiedenen  Stellen  über  das 
ganze  Ausstelluttgsrrctändp  zerstfpiit,  wip  dies  auch 
der  diesem  Hefl  beigegebene  Plan  veranschaulicht,  i 
auf  vrelehem  die  von  Deutschiand  beaeUlen  Plilze  | 
mit  scliwar^rr  Farbe  eingetragnen  sind.   Tin  wcilrr 
einerseits  der  den  fremden  Nationen  zugebilligte  i 
Raum  TOn  vornherein  iubersl  beschrankt  war  f 
und    zu    nur  einigermafsen   ausreichender  Knt- 
faltung  zumeist  nichl  genügte  und  anderei*seits 
FVanIcreich  mit  einer  flherana  grofsen  Anzahl  von 
Ausstellern  vertreten  ist.  so  wird  überall  das  fran- 
z<"-i>che  Element  vorwalten  und  vermöge  der  Ein-  ' 
theilung  die  international  sein  sollende  Ausstellung 
8cldie£dic]i  im  allgemeinen  einen  ausgesprochen  I 
franzSsischen  Charakter   Ir.Tp'en   arior  weni2:<!lpn?!  ' 
bei  dem  Besucher  die  Vor.slciiung  erwecken,  dafs 
im  Goneert  der  Vfillter  die  rrantflsische  Nation 

die  er*lo  Violine  spielt.  — 

We;}enllich  erleichtert  wurde  die  Durchführung 
der  ßnlheitung  durch  die  Fortschrilte  in  der 
elektrischen  Kraftübertragung.  Trotz  der  Zer.s|tlitlr- 
rung  des  Kraftbedads  hat  man  die  Erzeugung 
des  Dampfes  und  die  Betriehsdampfmasehinen 
weit  mehr  conccntrirt,  als  dies  früher  je  der  Fall 
war.  Der  gesammte  Krafllitdarf,  der  durch  die 
der  Klasse  IX  angehörigen  DaiDpfmaschinen  in 
einer  Halle  erzeugt  wird,  wird  auf  20000  !'.  S. 
angegeben,  tiavnii  'I4  für  Kraflvertheilun^'  und 
für  Beleuchtung.  Das  Deutsche  Hei<.h  ist 
darunter  wOrdig  mit  vier  michtigen  Maschinen  ver- 
treten, von  denorj  di'<-i.  daninler  eine  ^'OD  [(ffn!,, 
von  der  Maschinenfabrik  Augsburg-Nürnberg 
und  eine  von  A.  Borsig  in  Berlin,  geliefert  sind. 
Es  i.st  Abgabe  von  Gleichstrom  von  125,  l250 
und  5U0  Vult,  und  von  Wechselstrom  und  Dreh- 
Strom  von  je  2200  Voll  und  50  Wechseln  in  der 
Minute  vorgesehen.  An  der  Dampf-  wie  an  der 
Kraft-  und  Elektricitiitserzcugung  ist  Deutschland 
in  hervorragender  Weise  bctheiligt,  während  wir 
die  Bergbau- Hütten  Wesengruppe  nur  weiii^^  h»  schickt 
haben.  Kür  ilie  Verlheilun^'  von  Kalt  und  Warm- 
wasser, Dampf  und  elektrischem  ^Strom  sind  aus- 
gedehnte Leitungsnetze  vorgesehefl,  die  zumeist 
iti  Kan  ilen  von  mäciitigea  Abmessungen  untei^ 
gebracht  sind. 

Um  der  Ausstellung  ftuTserlich  ein  würdiges 
(o'wanrl  zu  vcrlcilien ,  bat  die  französisrhe  Bau- 
kunst ihre  besten  Kräfte  aufgeboten,  und  die  Aus- 
steilungsleitung  hat  grofäe  Ideen  XU  Grunde  gelegt 
und  es  an  reichen,  man  mochte  fast  sagen,  über- 
reichen Mitteln  zu  ihrer  Au.«führung  nicht  fehlen 
lassen.  Man  hat  an  sich  noch  gut  erhaltene 
und  brauchbare  Gebäude,  wie  den  Industriepalast 
des  Jahres  18.").'»  auf  den  Cttntni  s  Rlv-Tes  und  die 
beiden,  dasMarsfeld  zwischen  Eitleithunn  luid  der  ehe- 
maligen Naschinenhalle  flankirenden  Paläste,  welche 


1889  zur  Aufnahme  der  Ausstellung  der  schönen 
Künste,  der  Stadt  Paris  u.  a.  m.  gedient  haben,  nor 
um  deswillen  vom  Erdljorlcn  weggefegt,  dafs  neue 
Fluchten  im  Gesammtplan  und  hchtdurchfluthete 
Küiune  fOr  die  auszustellenden  Gegenstknde  ent- 
standen. Man  hat  die  derRPslalt  gewonnene  Flächen 
dann  iheils  durch  monumentale  Bauwerke  ersetzt, 
wie  die  beiden  Kunstpalisle  auf  den  Champs- 
Elysees  und  die  Alexanderhn'icke.  welche  bleibend 
der  Stadl  Paris  zur  Zierde  gereichen  sollen,  theils 
sind  BaulM  ephemeren  Charakters  errichtet  wor> 
den.  Die  Bauten  beider  Art  verdienen  hohe  Be- 
achtung des  Besuchers.  Ist  man  doch  auf  der 
Suche  nach  einem  ,clou'  der  Ausstellung  darin 
zweifelhaft  gewesen,  ob  die  Palme  dem  Gesammt- 
hild  zuzuerkennen  i.sl,  welches  die  Fluchtlinie  von 
dem  l'alais  des  Elyaees  zwiscljeii  den  Leideu  Kunst- 
palästen  über  die  Alexanderbrücke  und  von  da 
iWier  die  F':|>lanade  des  Invalides  duich  ilie  reichen 
Fronten  der  Industriepaiäsle  bis  zur  Kuppel  des  In- 
validendoms in  Yerbindung  mit  dem  reizvollen  Bliek 
auf  die  Seine  und  die  Reihe  der  rharaktervollen 
Repräseatationsbäuscr  der  Nationen  über  Vieux> 
Paris  hinaus  bis  zum  Troeadero  and  dem  Eiffel- 
ihurm  dem  überraschlen  Aufre  de.s  IVsnchers 
bietet,  oder  ob  der  theilweise  neue  Durchblick 
vorzuziehen  sein  wird,  den  man  von  der  Jena- 
brücke aus  durch  den  wuchtigen  und  doch 
wiederum  fo  schlanken  EifTelllnirm  auf  den  Ehren- 
hof dtü  Eleklricilätsgcbaudcjä,  das  davor  aufge- 
baute Wasserschlofs,  sein  Farbenspiel  von  Wasser 
und  bunter  Mchlffille  und  die  kostbaren  Fronten  der 
neuen  l'alaste  auf  dem  Marsfelde  zu  erwarten  hat. 

Jedenfells  ist  die  Rolle,  welche  die  Aua- 
stellungsbauten in  ibrrr  Ansfnlining  auf  dci  dies- 
maligen Ausstellung  spielen,  eine  uagewühnlicb 
grobe,  die  zum  Theil,  wie  schon  oben  bemerkt, 
ihren  Gruml  darin  hat.  dafs  für  die  Ausstattung 
überreiche  Mittel  zur  Verfügung  gestellt  wurden» 
zum  andern,  nicht  onwesentMchen  Theil  auf  die 
Fortschritte  in  der  Verwendung  des  Emas  als 
ß.iustofl  zurü«  kziifi'ihren  sind. 

Es  ist  uubtslieilbar,  dafs  die  Ausstellungen 
und  die  durch  sie  hervorgerufenen  BedOrfnisse 
nach  den  zweckenlsprerbetid'''n  UnterkunftsrSnmen 
von  grofsem  Einllufs  auf  die  Ausgestaltung  der 
Eisenverwendung  im  Hochbau  gewew»  sind.  Das 
Gerippe  des  im  Hydepark  18.")  1  errichteten  Glas- 
palasles  bestand  noch  aus  Gu^isen,  der  1851  er 
HOnchener  Glaspabnt  war  aus  GuiSi»  und  Walz- 
eisen gefertigt,  spätere  Ausstellungsgebäude,  ins- 
besondere die  1873  von  der  Firma  Harkorl  in 
Duisburg  erbaute  Rotunde  waren  aus  Schmied* 
eisen,  aber  \m  allen  diesen  Bauten  nutzte  man 
zwar  die  grofsere  Fesligkeil  des  neuen  Baustoffs 
aus,  machte  indessen  kaum  den  Versuch,  das  Eisen 
an  sich  architektonisch  auszugestalten  oder  die 
Ei.senconstruclionen  der  Architektur  a!izii|ta!;sen. 

Ein  weseuliicher  Umschwung  trat  hieim  durch 
die  im  Jahre  1889  auf  dem  Manrfeld  enieltleten 
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EiseobanteD  ein,  dttrdi  welehe  d«r  Beweis  geliefert 
wurde,  dafs  das  Eisen  bei  gutem  Geschmack  sich 
ui  Hochbauten  ebensogut  verwenden  li£st  wie 
seine  illeren  Geschwister  im  Bauwesen,  Stein 
und  Holz.  D.Iis  ilauptverdtenst  des  Erbauers 
des  300  Melor  hohen  Thurmes  wurdo  damals 
darin  erblickt,  üafs  er  keine  Nachahmung  vut 
handener  Thurmbauten  versuchte,  sondern  eine 
völhg  eigenartige,  dem  Bau>to(T  ent^^preriicmlo  neue 
Gestaltung  erfand.  Der  unter  anfänglichem  heftigem 
Einsprach  enter  fransdsisclier  KOnstler  erricblete 
EifTelthuim  ist  damals  als  eine  Verkörperung  der 
Fortschritte  der  Technik,  namentlich  dt«  Ei^n- 
baues  in  würdiger  Gestalt  und  ab  die  angemessene 
Darstellung  eines  Culturgcdankens  angesehen  wor- 
den. Was  damals  galt,  trifft  auch  heute  noch  zu ;  der 
kühne  Bau  ragt  auch  heute  noch  als  das  eigentliche 
Wahrzeichen  der  Ausstellung  in  die  Lflfle  empor. 

Niclil  minder  siegreich  als  I>eini  KifTellhurm 
trat  im  Jahre  1889  die  Verwendung  des  Eisens 
auch  bei  den  übrigen  hauptsachlichen  Ausstellungs- 
bauten auf.  Die  grofse  Mascliineiihalle  von  105  m 
Spannweite  bei  48  m  Höhe  und  420  m  Länge 
entsprach  sowohl  in  coDstnidiTcr  Anordnung  wie 
eleganter  lanicnrnhrung  und  äufserem  und  innerem 
Schmuck.  In  den  zahlreichen  Kuppeln,  nament- 
Kcb  dem  Dftme  centrale,  Terdnigte  «cli  teehnisefaes 
Qeaehiek  und  künstlerischer  Smn  in  glQcklicher 
Weise  und  schufen  bisher  Unerreichtes;  die  klar 
hervortretenden  Constructionslinien  in  den  das 
Marsfeld  Hankircnden  Gebfiuden,  in  welchen  die 
scht'inen  Kflnste  im«!  die  Ausstellung  der  Pariser 
Stadtverwaltung  untergebracht  waren,  enielien 
bei  Verbindung  mit  der  Aussffliluttg  der  Gitter- 
gefache  durch  farbige  Thoneinlagen  einen  grofs- 
artigen  und  gleichzeitig  wohllhuenden  Eindruck. 
Mit  ToUem  Recht  bezeichnete  unser  damals  noch 

lebender    verehrler   Mitarbeiter    .1.  Srliliril<,  der 

stets  den  Nagel  auf  den  Kopf  traf,  diesen  durch- 
schlagenden Erfolg  der  Verwendung  des  Eisens 

im  Hochbau  als  den  «Siegeszug  des  EiflCttS*. 

Die  diesjährige  Ausstellung  wird,  was  die 
Gebäude  anbelangt,  keinen  so  entschiedenen 
Markstein  in  der  Geschichte  der  Verwendung  des 
Eisens  im  Hochbau  bilden,  wie  dies  im  .lahre  1HS<> 
der  Fall  war,  sie  wird  aber  glänzender  Beweis 
daf  Or  sein,  dafa  der  vor  einem  lahrsehnt  begonnene 
Sieprszug  inzwischen  unaufhaltsam  seinen  Lauf 
genommen  hat;  denn  im  Grunde  genommen  kommt 
man  der  Wabrhrit  mit  der  Behauptung  ziemlich 
nahe,  dafs  auf  der  Aufstellung  der  einzige  Bau- 
stoff, welcher  auf  Tragfäliigkeit  in  Anspruch  ge- 
nommen iA,  das  Eisen  ist. 

Holzbauten  kommen  nur  vcreinscelt  fiir  Pavillons 
vor:  selbst  der  grofse  Kunslpalast,  welcher  als 
monumentaler  Bau  mit  einem  Kostenaufwand  von 
über  80  MilliorKn  i'ranken  erbaut  i-l.  besteht  iu 
seinem  wescntiieh'  ti  Tiieil  aus  Ivsenbau. 

Die  grofsen  Hauten,  welche  das  Marsfeld  und 
den  InTalidenplatz  zn  beiden  Seiten  ^rometrisch 


bedecken,  sind  in  Gnmdrtfitanordnung  als  muster- 
gültig in  ihrer  Art  anzusehen.  Durch  geschickte 
Gruppirung  der  Längs-  und  Querhalle  sind  immense 
lichtdurchnuthete  RSume  geschaffen,  die  durch 
Vei-schiedenheit  der  Binderconstructionen ,  'hm  Ii 
die  werhsolnden  Blicke  an  den  Vicrungsstellen  und 
diireh  nicht  aufdringliche  Tönung  in  lichtgrilnen 
und  rulhbraunen  Farben  nirgendwo  langweilen, 
sondern  dem  Restirlier  ^tels  neuen  Heiz  bieten. 
Besonders  glücklich  erscheinen  die  iu  vt^rschiedenen 
Formen  ausgeführlen  Kragtriger  auf  dem  Hanfeld 
infol^'O  des  Umstanden,  dafs  sie  im  nieJiel  /.u  nach 
unten  gänzlich  offenen  Laternen  ausgebildet  sind. 
Wo  die  Ck^faebe  der  Eisenconstruetionen  nicht 
mit  Glas  ausgefüllt  sind,  sind  die  Wände  zumeist 
mit  Gips  Ober  Drahtgewebe  oder  Streckmetall 
verputzt,  das  sehr  weitgehende  Anwendung  ge- 
funden hat.  An  den  Hau|ilfa.  aiieii  sowohl  auf 
dem  Marsfeld  wie  auf  dem  liivaüdenplatz  ist 
freilich  daa  Eisen  verschwunden,  es  ist  durch 
einen  mit  ungemein  reicher  Architektur  und  grobem 
Aufwand  an  Werken  der  bildnerisehen  Kunst 
ausgeführten  Verputz  verdeckt,  zum  Bedauern 
des  Schreibers,  der  der  früheren  fiisen-Terraoolta- 
Architektnr  an  ^ich  entschieden  den  Vorzug  giebt. 

in  dem  sogenannten  Ehreuhof  der  Elektrischen 
Industrie,  einer  vor  die  Masehmenhalle  gesetzten 
"Halle,  deren  Vorderseite  das  vielgenannte  Wasser- 
schlofs  bildet,  wölbt  sich  die  Dachconstruction 
in  weitem  Bogen  «juer  über  das  Marsfeld,  in 
welchem  sich  die  mit  anscheinend  fiufserst  zu- 
lSssif,'er  Leiclitijjkeit  construirtcn  Binder  an  den 
niÄciitigen  Säulen  in  schlanken  Linien  absetzen 
und  einen  imposanten  Bindruck  hervorrufen. 

Der   rii|>fe[|Mni1ct    in   der   Eleganz   der  Risen- 

construction  isl  indeüs  in  der  nebenanliegenden 
Feslhalle  erreicht,  welche  in  die  Mitte  der  allen 

Ma.^cliinenlialle  eingebaut  ist.  Ks  war  ein  eigen- 
artiger Gedanke,  in  die  vorhandene  Halle  einen 
'neuen  Bau  zu  setzen,  der  im  Grundrifs  über 
80  ro  im  Geviert  mir  ;  lort  kfgienartig  zur 
Aufnahme  von  ^TiOGU  Personen  ausgebildet  ist 
und  durch  eine,  auf  schlanken  Säuion  aufgesetzte, 
mit  buntem  Glas  bekleidete  runde  Laterne  gekrönt 
isl.  Da  der  Aufbau  durch  das  Dach  der  alten 
Maschinenhalle  gegen  Schneelast  und  Winddrurk 
gesebflixl  irt,  auch  keine  andere  Belastung  als 
das  Eigcngrowiefit  tra^ren  !iat,  so  könnt''  die 
(^onstructiou  mit  einer  verblüffenden  Leichtigkeit 
ausgefOhrt  werden,  die  fOr  den  Ingenieur  wie  für 
den  Architekten  gleich  anziehend  wirkt. 

Auch  der  groise  Kunslpalast  hat  sich,  ob- 
wohl er  in  erster  Linie  monumental  tu  wirken  be- 
stimmt  ist,  der  ausgiebigen  Verwendung  des  Eisens 
nicht  ent/.ieiien  können;  denn  sein  wesentlicher 
Theil  bestellt  aus  einer  Eiseniialle  mit  Glasbedeckung, 
deren  Grundrifs  durch  eine  ungleicharmige  T-Form 
gebildet  wird  Das  Eisengewiclit  wird  auf 
üOOO  t  angegeben ;  wie  weit  man  in  den  lichten 
OelTnungen  der  Einzelgefache  gegangen  isl,  mag 
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der  UniülXkDd  beweLseu,  da£s  daselbst  u.  a.  ge- 
bogene Glasplatten  von  3  bia  4  m  LSnge  und 

1  in  Rrcil"  zur  Auw«,  rithiiif,'  gckomineu  ■^ind." 
Die  Vorderfront  ist  in  klassischeni  Stil  in  dem 
scbSnen  Sandatem  aua  den  BrOeben  bei  Paris  grofs- 
arli^  ausgebildet,  das  Gesaromtbild  leidet  jedoch 
unter  dem,  für  jedes  constructiv  gebildete  Auge 
empfindlich  sich  bemerkbar  machenden  Mangel, 
dafs  der  organische  Zusammenhang  zwischen  der 
für  sich  erbauten  Eiscnhallf  und  der  Front  fililt. 

Die  in  der  Vollendung  begrifi'ene  Alexaiidur- 
brdcke,  welche  wegen  ihrer  Bitile  wie  eine 
ForJsptzüng  des  Invalidf  nplatzes  über  die  Seine 
Iiinaus  wirkt,  ist  in  dieser  Zeitschrift  bereits  aus- 
fdhrlieb  bescbrieben.*  Sie  bat  107,5  m  Stfltip 
weite  bei  <\.l^  Pfoilliölif  und  wird  durch 
lo  io  gleichen  Abständen  angeordnete  Bügen 
gebildet,  welcbe  ihreiseits  je  aua  3S  SftablformguTs- 
X-st(icken  zusammengesetzt  sind.  Letztere  haben 
mit  Ausnahme  der  beiden  End-  und  Scheilelslikke 
eine  Länge  von  IJ.üii'i  m  bei  einer  von  0,'.)S  bis 
1,&  m  wecliscindcr  Breite,  während  die  Siegdicke 
50  mm  und  dii'  Fl.inschendicke  von  50  bis  05  mm 
betrugt.  Bei  den  beiden  Aufsenbügen  ist  der 
Steg  nach  vorne  gerückt  und  leicht  gewölbt,  so 
dafs  üir  Angeln  ii  luicli  .irchitekloniach  trefflich 
wirkt.  Mit  ihren  flachgeschlagenen  Bogen,  den 
vier  mit  Tergoldeleii  Gruppen  gdtrSoten  Edc- 
pylonen  und  dem  flbrigen  schier  überreichen 
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Schmuck  ist  die  Brücke  von  imposanter  Wirkung  in 
dem  gindieh  neuen  grobartigoi  GeawoimtbUd,  daa 

sicli  hier  im  Herzen  der  Weltstadt  zum  Erslauncii 
ihrer  allen  Freunde  entwickelt.  Aulser  der 
AlexanderbrOcke  sind  noch  drei,  natfirlicb  etseme, 
provisorische  Brücken  über  die  Seine  geschlagen, 
welche  den  Verkehr  zwischen  ihren  breiten  Ufern  im 
Ausslellungsgebiel  aufzunehmen  helfen  sollen.  Ander 
alten  massiven  Jenabrücke  sind  zu  gleiehen  Zwecken 
beiderseitig  breite  eiserne  Siege  angebracht  worden. 

Die  Westbahn,  welche  im  Zusammenhang 
mit  den  Pariser  Sladtbahnbauteo  do«n  Doppel* 
Strang  am  linken  Ufer  der  Seine  in  die  Ausstellung 
führt,  hat  diesen  zumeist  in  einen  Tunnel  gelegt, 
der  aua  eiaemen  Sfinlen  mit  Elaenoement^Tn^ 
decken  und  Seilenwiinden  besieht;  am  Invaliden- 
platz,  wo  die  Bahn  endigt,  läuft  der  Tunnel  in 
15  Gelnsen  einer  ebenfaUa  unterirdiachen  Kopf* 
Station  aus,  die  dureh  viele  Hundertc  eiserne  Säulen 
gelragen  wird  und  ihr  Licht  durch  die  in  Glas- 
Eisen  nu<?geführten  Troltoirs  des  vorderen  Theila 
d(.>  Ii  I  idenplatzes  erhält.  Die  doppelte  Slufen- 
bahu ,  welche  den  Invalidenplatz  mit  deir:  Mars- 
feld verbindet,  ist  dagegen  als  Hochbahn  aus- 
gebildet, deren  Unterbau  aelbalTeratindlirJi  in 
Eisen  ausgeführt  ist. 

Mit  Recht  kann  man  daher  sagen,  dafs  das 
ESaen,  das  erst  vor  einem  halben  Jahrhundert  in 
schüchternen  AnfJlngen  in  der  Baukunst  eine  Rolle 
zu  fielen  begann,  der  wichtigste  Baustoff  der 
neuesten  Weltausstellung  ist. 


Verwendung  der  Hochofengase  smim  Betriebe  von  Gasmaschinen 
auf  der  Donnersmarckhfltte  und  Friedenshiltte«* 


I. 

M.  H.I  Seit  August  des  vergangenen  Jahres,  also 
seil  nunmehr  clwa  fünf  Moniten ,  isl  auf  der 
Do  n  ne  r  s  ni  a  r  c  k  h  ü  1 1  e  eineGasmaschine  im  dauern- 
den Beirieb  zur  Erzeugung  elektrischer  Energie.  Diese 
M;i;-rliine.  i'iher  deren  l'itriehsrcsitltatc  ich  Ihnen 
hier  kurz  berichten  werde,  wird  durch  Hochofen- 
gas betrieben.  Sie  leistet  normal  100  elfeetive 
Pferdeslärken,  ist  eine  Vicrlaelmaschine  mit  einem 
Cjfliader,  blitzt  Ventilsteuerung  und  wird  in  ihrer 
POllung  Tom  Regutator  beemflulst.  Ihr  Qrlinder- 
durchniesser  beträgt  500  mm,  ihr  Hub  0,85  ra, 
ihre  minutüche  Tourenzahl  130. 

Die  direct  mit  der  Gasmaschine  gekuppelte 
Dynamomaschme  ist  eine  NebcnseblulbgieiclisUrom- 

*  Referate  der  Herren  Oberingenieur  Malier- 
Dooneramarekhfltte  und  Hatteninapeetor  Werndl- 
PriedensbOtte,  erstattet  auf  der  Haaptverflammlanif 
der  «EisenbOlte  Oberschlesien*  amSt.  Januar  1900  in 

nieiwilz. 


dynamo;  beide  Maschinen  ftnd  gebaut  von  der 

Firma  G  eh  r.  K  Ti  r  l  i  n  fr  in  Ihinnover.  Die  Ma- 
schinen haben  vom  ersten  Anlassen  bis  heule  zu 
unserer  grObten  Zufriedenheit  gearbeitet;  Störungen 
sind  mit  Ausnahme  einer  einzigen,  welche  zu 
ihrer  Beseitigung  etwa  Stunde  in  Anspruch 
nahm,  nicht  vorgekommen ;  diese  Störung  bestand 
darin,  dafs  eine  Feder  im  ZOndapparat  brach  und 
dm  eh  eine  neue  ersetzt  werden  mufsle  *.  <"s  war 
somit  eine  Störung,  die  mil  der  Verwendung  des 
Gases  ala  moloriache  Kraft  nichts  zu  thun  hatte. 

Das  zur  Verwendung  kommende  Ilorhofenpas 
hat  einen  Verbrcnnungswerlh  von  rund  lOOUGaloricn. 
Die  Analyse  der  Gase  ergiab: 

31  Volumenprooent 

Zur  Reinigung  passirt  das  Gas  Scrubber 
und  Sägespänreiniger.  Die  Scrubber  waren  hei 
Beginn  des  Betriebes  mit  grofsstückigem  Kuks 


Kohlenoxyd 
WasaerstolT 
Kohkostura 
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gefiUU;  das  Gas  tiat  unten  tm,  darcfastrSntle  den 
Koks  unii  verliers  den  Scrabbf  r  oben ;  gleiclizeiti^ 
wurde  durch  .SlitMulfJsfn,  Nv<'iclie  an  den»  Deckel 
der  Scrubber  augubiaclil  waren,  Wasser  in  feiner 
Veiiheilung  durch  die  Struhher  (geleitet.  Es  zeigle 
null  M'lir  bald,  dafs  die  aus  den  Gasen  ab- 
geschiedenen J5laubniengen  den  Durchgang  der 
Gase  durdi  den  Serabber  sehr  erschwerten  und 
wir  diesrlben  bald  reinigen  mufslen.  Da  diese 
Arbeit  zeitraubend  und  llieuer  war,  ver$uclilen 
wir  es  nur  mit  den  Slreudflsen  unter  Weglassung 
der  Ktiksfüllung  und  fanden,  dafs  dir  ReioigUttg 
der  Gase  ebensogut  erfolgte  wie  vorher. 

Der  abgcsebiedene  Staub  tritt  in  Form  Ton 
dünnem  Brei  unten  durch  ein  Syphonrohr  ununler- 
brociien  aus.  Seine  Menge  ist  nicht  bfdt  uluiid. 
es  sind  nicht  ganz  1,.')  kg  Slauh  in  trockenem 
Zustand  fQr  100  l'.S.  und  Tag.  ; 

Die  an^c-hlicfscndtri  Sägespänrrinigor  über-  ' 
nehmen  die  iSauiirtiiugung.     Die  Sägespäne  hegen  , 
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in  zwei  Schichten  von  10  bis  15  cm  Stärke  auf 
Holzrosten.  Das  (ias  durchsteigt  die  Reiniger 
von  unten  nach  oben.  Die  Wn^c  des  Staubes,  | 
der  sich  in  diesen  Reinigern  absetzt,  ist  sehr  unbe- 
deutend und  in  seiner  Menge  wegen  der  schwierigen 
Trennung  von  den  Sägespänen  kaum  zu  bestimmen. 

Nach  etwa  vi*  t  wikhentlichenn  Betrieb  nn'issen 
die  Süt'fjpäne  durch  neue  <m-s<'!-/I  wcrdfn,  r?;i  sie 
sich  in  dieser  Zeit  mit  Staui»  vollständig  versetzt  , 
haben. 

Aufser  den  eij:entlichen  Scrubbern  liatien  w'w 
noch  doen  Versuchsapparal  in  'i'häligkeit  zum  , 
Abscheiden  des  Staubes  aas  dem  Gas.    Dieser  { 
.Vpp.tr  .it  ist  sehr  viel  Meiner  rds  1  in  ^;i  w(;!nilii  in'r 
Scrubber,  dementsprechend  bilUger  und  handlicher.  1 
&  hat  bis  jetzt  zur  Zufriedenheit  funclionirl,  I 
gebraucht  aber  bedeutend  mehr  Waschwasser  als 
ein  Scrubber  der  üblichen  Bauart.  1 

Aufser  in  Scrubbem  und  Sägespäiueinigcrn 
setzt  sich  der  Staub  in  diu  l.'itimgen  von  den 
Serubhern  ab,  und  müssen  dnx  I.citnnfTPn  je<len 
Sonntag  gereinigt  werden.  Dieser  Punkt  verdient 
beaondwe  BerOdisicbligung  bei  dem  Bau  solcher  ! 


Anlagen,  welche  auch  Sonntags  durcharb^len 
müssen  und  die  niitlun  ein«  Rebigung  nictil 

zulassen. 

Der  fiasv<  i  l)raucli  der  Maschine  ist  wiederliolt 
fesl^'eiU  11t  worden  und  zwar  mit  einer  Cieuauig- 
k<  it.  dir  dir  praktische  Zwc  eke,  aisrt  zur  Ermitt- 
lung der  VVirthschalUiciikeil  der  Mascliiue,  genügt. 
(Abbildung  1). 

Uei  voller  Heiastung  brauchte  der  Mol.jr  ^.tjO. 
bei  ^4  Belastung  ^,7Ü,  bei  halber  Belastung  3,1, 
bei  '/i  Belastung  3,5  ebm  Gas  f.  d.  cff.  P.S.- 
Stunde  u.  s.  w. 

Diese  Zaiilen  habe  ich  zum  Zeichnen  von 
Diagrammen  benubtt,  welche  die  relative  Steigerung 
des  CSasverbrauchs  bei  sinkender  Belastung  in  an- 
schaulicher Weise  zum  Ausdruck  bringen  und 
zwar  sowohl  den  gesanmilen  Ga^iverbrauch  als 
den  pro  effective  Pferdekraftstuiido  zwischen  Voll- 
und  Leerlauf.  Die  piinklijl.  Linie  (Alibildunp  2) 
giebt  an,  wie  sich  der  Gasverbrauch  slelien  würde, 
wenn  er  ditect  proportional  den  vmdiiedeae»  Be- 
lastungen wire. 
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Es  geht  aus  diesen  Curven  hervor,  dafs  man 

gut  ihun  wird,  bei  Neuan>(  ]i  ifTimgen  von  GaS' 
mascbinen  dieselben  so  zu  wäiilen.  dafs  sie  nicht 
unter  halber  Belastung  oder  doch  nur  vorflber- 
gehend  nnt<-r  halber  BelaslUOg  arbeiten,  da  sonst 
ihr  Gasverbrauch  ein  zu  hoher  sein  würde  und 
die  erholTten  Vortlieile  nicht,  oder  doch  nicht  in 
dem  gewünsclitin  Mafse  eit'treten  würden.  Ab 
mitllereGasverbraurlisz.dll  ergiebl  sich  aus  unseren 
Meii»ungen  Ü.ti  bis  2,8  cbm  f.  d.  effective  I'ferde- 
kraflslunde  bei  Belastungen  zwischen      bis  voll. 

Hierbei  ist  festzulialt*  n  ,  daTs  die  Versuchs- 
uioscliine  nur  lOÜ  l'.S.  hat  und  als  Vierlacl- 
masehine  arbeilet,  bei  welcher  auf  einen  Arbeits- 
hub  drei  Leergangshube  kommen,  di(  u  ilnrlich 
ebensoviel  Roibungsarl^eil  verzehren  al:$  ein  Arbeits- 
hub. Ks  ist  daher  wohl  anzunehmen,  dals  die 
ermittelten  Zahlen  bei  Verwendimg  giöfseror  Ma- 
schinen von  600  bis  1000  PferdekräAen,  weiche  im 
Zweltacl-,  oder  gar  im  Eintacl-  statt  Vierlactsystem 
arbeiten,  sich  noch  etwas  ermäfkigen  werden. 

Vei"suclie'  mil  Ziveitar(ma?!clfitn>ri  und  auch 
mit  Eintaclmasciiin«-n  sind  bereits  gemacht.  Trotz- 
dem behaupten  bis  heute  die  Viertaetmaachuien 
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oocb  das  Feld  infolge  ihrer  grofsen  lilinrachbeil 
in  Baa  und  Arbntsweise. 

Si  hon  Im  Anfang  erwähnte  ich,  dufs  dt-r  Das- 
molor  mit  einem  Regulator  ausgeslatlel  iäl,  der 
seine  FOllungen  entsprechend  der  wechselnden 
Belastung  Uidert  Um  ffi»  WirkuD(;ä\vtis<-  I  s 
Regulators  zu  erproben,  h.ihen  wir  die  Maschine 
momentan  um  50  Jfe  ihi-er  vullcii  DeluatimK  ent- 
la.-,l«  L  od«»r  belastet  und  es  zeigte  sicli,  dafs  die 
Tourenzahl  um  drei  Touren  stiejf  liezw.  fiel.  Die 
UastQuächine  wird  demnach  vom  Regulator  ebenso 
sieber  behemdil  wie  ebe  piA»  Dampfmaschine. 
Dagopm  sind  innerhall)  vnn  zwei  Arhettsliuljcn 
UDgleichförniigkeilen  vorbanden,  welche  sicli  deut- 
lieh markiren.  Die  UngleicbfSrmigkeiten  haben 
bei  Erzeuguip/  von  Gleichstrom  auch  hei  Parallel- 
belrieb,  wie  wir  ibo  haben,  keine  weitere  Folgen. 

Aufser  dem  Oasterbraudi  sind  noch  tn  er- 
wähnen der  Oelverbraueb.derKahlwBäserrerbraiirh 
und  die  Reparaturen. 

Wir  haben  gefunden,  dafs  der  OelverbruLn  li 
bei  der  Gaijmaschine  ein  .sehr  geringer  ist,  wi  isn 
man  passendes,  gutes  Oel  verwendet  und  üel- 
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reiniger  in  Hclrif-b  t;.il.  Der  Tagcsvcrbmin  Ii 
stellt  sich  auf  1  kg  Oyliuderöl  und  1,75  kg  Ma- 
schinenöl.  Der  Wasserverbrauch  beträgt  Im  Tage 
80  bis  100  rhm. 

lieber  Reparaturen  kann  ich  keine  Angaben 
madien,  die  auf  Erfahrung  beruhen,  da  wir  bislang 
Störungen  rrrht  hallen.  ICiillion  uiu!  (blinder 
zeigten  nach  dreimonallichcm  dauerndem  Lk.-lrieb 
sich  vollkommen  intacl  wie  bei  einer  guten  Dampf- 
maschine  und  waren  Abnutzungen  nicht  nnchwi  isbar. 

Sie  sehen,  dafs  die  t^rfabrungen,  weiche  wir 
gesammelt  haben,  durchweg  gute  sind  und  ist 
meine  Verwaltung  infolgedessen  dazu  übergegangen, 
eine  weitere  (lasdynanin  von  (;()()  i*..S.  bei  Gebr. 
Körting  in  Üe^lcrliung  zu  gelien.  Diese  Maschine 
wird  im  Herbst  dieses  Jahres  in  Beirieb  kommen. 
Sie  bat  atnh  Vieri aflsyslem,  ist  jedoch  nn?;pf  =(at(et 
mit  vier  Gylindcrn  von  je  15ü  i'.S.  Der  Uleich- 
fSrmigkeitsgrad  wird  hier  sweifdsohnc  ein  sehr 
hoher  sein  und  konnte  duirli  i-iit~|)i  (cliend  ge- 
wähltes Scbwungiad  auf  jedes  gewünschte  Mafä 
gebradit  werden  wie  bei  einer  Dampfmasebtne. 

Zum  Schlufs  meiner  Ausführungen  will  ich 
Ihnen  an  einem  HeiäpieJ  die  mit  den  Gasmaschinen 
zu  mielsnden  Ersfiarnisse  voiTsebneu. 
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i       Nehmen  wir  an,  es  sei  ein  Gasquanlum  vor- 
handen, das  bisher,  unter  den  Dampfkesseln  ver^ 

brannt.  ein  Danipf(|uan1iitii  erzeugt  für  rund 
lüüO  P.S.  Bei  den  Maschinen,  wie  wir  sie 
allgemein  auf  den  Hüttenwerken  finden,  werden 
f.  d.  elfective  Stundenpferdekraft  10,5  kg  Dampf 
sicher  verhrauelit ,  welche  zu  ihrer  I'rzeiipung 
j  10,5 .  (j(if> :  700  =  10,0  cbni  Gas  gebrauchen.  Mit 
:  dieser  Gasmenge  eneeugt  man  in  den  Gasmasdiiom 

,!'^  ^  3,7  Pferdekraftstunden,  also  mit  dem  ge- 

I  summten  zur  Verfagung  stehenden  Gas  3700  gegen 

1000  vorher. 

'        Bei   heutigen   kolilenpreiscn   stellt   sich  der 
I  Kohlenantheü  bezw.  Gasantbeil  an  den  Selbsl- 
knsteri  einei  Jahrespferdekraft  auf  etwaSObis  iOO  •  ^, 

Iund  wenn  wir  aus  unserer  Gasmenge  2700  P.S. 
mehr  gewinnen  können  als  vorher,  so  bedeute 
da.s  einen  Oewinn  vnn  iJ-iO- bis  270  000 jährlich. 
Mit  der  l:^iofQbrung  der  Gasmaschinen  auf  Hütten- 
werken ist  somit  ein  ganz  wesentlicher  Portsehritt 
zu  verzeichnen.    Um  diesen  Forlschrill  aber  ganz 
I  auszunützen,  war  es  nölbig.  dafs  die  Ellektrolecbuik 
1  sich  vorher  zu  dem  lieutigen  Stand  entwickelte. 
I       Wir  sind  nicht  imstande,  x.  B.  Bergwerks- 
fcirdermascbinen,  Witsserhaltunpen  und  die  vielen 
I  Arbeilsmascbinen   in   allen   Betrieben    mit  Gas- 
I  masebinen  ta  betreiben ;  liier  mub  die  Etektridiat, 
welche  sicli  allen  Verhältnissen  vollkommen  an- 
I  palst,  ergänzend  eingreifen. 

Geht  auch  bei  der  doppelten  Umsetzung  der 
mechanischen  in  ( Ii  kli  iscbe  und  wieder  rückwärts 
I  in  mechanische  binergie  ein  Theil  des  Nutzens, 
I  etwa  90  bis  24  ^ ,  verloren,  so  steht  dieser  Verlust 
(loch  in  keinem  Verhällnifs  zum  erzielten  Gewinn. 
Besonders   bei   den  Fördermaschinen  mit  ihren 
hohen  Dampfverhrauchszahlen  werden   hei  dem 
j  allmählich  si<  h  voll/.iehenden  L'ehergange  zu  elek- 
lii-^ili  lieliiebenen  Anlagi-n  mit  Gu>(Iyiiainos  als 
i'rimärmasehinen  Vortheiie  zu  erzielen  sein,  die 
l  die  vorhin  bereehneten  Zahlen  QbertrelTen. 

Ein  ähnliches  Verlifiltnifs  Gesteht  bei  unter- 
irdischen Was.-^erbailuugen,  welche  in  ihreo  langen 
Dampfleitungen  nicht  nur  eine  Quelle  erheblicher 
Energieveiluste  bergen,  sondern  auch  sonst  mit 
einer  Reihe  sehr  slörender  und  unangenehmer 
Eigenschaflen  ausgestattet  sind,  welche  den  Berg- 
leuten ja  zur  Genfige  bekannt  sind. 

Der  vorhin  atip'-^tellten  vergleiehenden  Rech- 
^  nung  habe  ich  diejeiugtii  Zahlen  zu  Grunde  gelegt, 
l  welche  an  den  im  Beig-  und  Hüttenwesen  ge- 
brauchten Ma<e!unen  ili»  üblichen  sind.    Nun  ^'iehl 
.  es  heule  Dampfmasetiineu,  welche  mit  erheblich 
I  kleineren  Dampfverbrauchszahlen  arbeiten.  Solehe 
Dreifaeli  Kxpansionsmaschinen  mit  II  bis  l.  .Atm 
Admissionsspaauung,  üebcrbitzer  und  Econumiser- 
I  anlagen,  sehr  kurzen  Dampfleitungen  haben  wohl 
|)rn  elFerlive  Pferdekraftslunde  Ii  kg  elT.  Dampf- 
verbrauch,   gemessen   am   Üpeisew  asser.  Diese 
I  Maschinen  wQrden   somit   zur  Erzeugung  des 
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Dampfes  pro  efT.  Pferdekraftslunde  mil  5  bis  6  cbm 
Gas  auskommen,  währeod  die  Gasmaschine  nur 
8,6  bi.s  "2,1  cbm  gebraucht. 

Mit  einer  geppbpn<fn  Ra^fmenfre  wird  man  nl-a 
auch  hier  noch  reichlich  die  doppelte  Leistung  zu 
enieleo  imstande  sein. 

Es  ist  aber  zu  beachten,  dafs  die  Kosten  einer 
solchen  hervorragend  gulca  Dampfmaschine  und 
Dampfkesselaolage  ganz  erheblich  höhere  sind  als 
dif  ii(T  Gasmas»  lilnoii  und  Gasi  i:'iniguii'p;<anlagen 
gleidier  Leistung,  und  dafs  die  mit  der  hoben 
DampfapaonuDg  verbundenen  Uebelslinde  die  An- 
lage immer  zu  einer  ^'i  ndtrlidiMi  machen. 

l/A^/itr-Donnenmarckhaite. 

II. 

M.  H.!  Rcvot  icli  auf  die  Gasnioloi  oiiaril.ige  auf 
Friedenshütte  eingehe,  i\vih  ich  im  vorliiuein 
betonen,  daft  es  mir  fern  liegt,  mir  irgend  ein 
vergleichendes  Urtheil  über  die  verschiedenen 
Systeme  von  Gasmotoren  anmafsen  zu  wollen, 
da  dazu  vor  allem  noth  wendig  wSre,  Motoren 
verschiedener  Constructionen  längere  Zeit  im  Be- 
triebe zu  beobachten,  wozu  mir  die  Gdegeobeil 
bisher  leider  nicht  geboten  war.  leb  werde  mich 
deshalb  hauptsächlich  auf  die  Beschreibung  des 
von  uns  gewählten  Systems  und  speciell  der 
PriedenshOtler  Gasmotorenanlage  beschränken. 

Wenn  wir  uns  erinnern,  welche  Zweifel  und 
Bedenken  noch  vor  nicht  langer  Zeit  Ober  die 
Anwendung  der  Hochofengase  für  Gasmotoren 
geltend  gemacht  worden,  so  mufs  man  staunen, 
wie  schnell  nnd  gründlirli  dieselben  beseitipt 
wurden  und  wie  rasch  sich  der  Fortschritt  auch 
auf  diesem  Gebiete  der  Technik  Bahn  gebrochen 
hat.  Die  hauptsärhlidisliii  Schwierigkeilen  er- 
blickte man  iu  dem  Staubgehalt  der  Hochofen- 
gase in  dem  geringen  Gehalt  an  brennbaren 
Bestandtheilen  — ,  in  der  wechselnden  Zusammen- 
setzung derselben  und  in  ihrem  Gehalt  an  Wasser- 
dampf. Was  nun  den  Staubg»'halt  betrifll,  so 
hat  sich  herausgestellt,  dab  dieses  am  meisten 
gcffirfhtetp  Hindc-rnifs  hei  weitem  niolit  die  Rolle 
spiell,  welclie  inuEi  iiiui  zugtiiiuliicl  halle. 

Der  schwere  Gichtstaub  wird  bekanntlich  schon 
in  den  Trnrkenreinigern  derHurliofcn  al)f,'(  Sf  liir()L-ri, 
während  der  ganz  feine  Staub,  wenn  nicht  noch 
besondere  Reinigungsvorrichlungen  angewendet 
wcrdfri,  in  den  Gasiiiolor  gelangt,  um  bis  auf 
ganz  germge  Mengen  wieder  ausgeblasen  zu 
werden.  Einen  Beweis  daflDr  erbringt  auch  die 
Praxis,  da  z.  B.  bei  einem  unserer  Mot>ueri  nach 
vierwöchentlicbem  Betriebe  nur  etwa  100  g 
Staub  aus  dem  Ezplostonsraum  und  vom  Kolben- 
boden  abgekratzt  werden  konnten. 

Was-  den  geringen  HehaU  an  hnnnharen 
Gasen  IjtliilTl,  war  maa  huupuächlich  dt-ahalb 
besorgt,  weil  nian  dachte,  dafs  derselbe  zu  ver- 
gröfsertnn  Mascliinendliiii  iisi'iiiL'n  Hihmi,  Ddei  liufs 
die   Kiitzündung   des  tiemisches  Schwierigkeiten 


bereiten  konnte.  Auch  diese  Befürchtung  ist  nicht 
eingelrolTen,  wie  die  in  der  Praxis  eingeführten 
Motoren  beweisen.  Ziu*  wechselnden  Zusammen- 
«el/nnir  ili  r  Hochofengase  i-t  7ii  bemerken,  dafs 
dieselbe  ja  fast  immer  ausgeghchen  wird,  wenn 
mehr  als  ein  Hochofen  im  Betriebe  ist.  Aber 
auch  in  letzterem  Pnlle  «schmiegt  sich  die  Maschine 
iu  ilu'er  Construction  der  wecbseludea  Zusammea- 
setsong  an,  indem  ja  der  Regulator  das  Ein- 
strömungsventil sofort  weiter  erölTinI,  \m  iiii  sieh 
z.  B.  infolge  der  schlechteren  ZuäammeDselzuog 
der  Gase  der  Gang  der  Maschine  verlangsamt. 

Der  Wassergehall  der  Gase  endlich  spielt  ja 
insofern  eine  Rolle,  als  er  den  calorischen  Werth 
derselben  herabdrückt,  aber  wie  eben  auch 
wieder  die  Praxis  beweist,  ist  der  (a]<  iiscbe 
Werth  iin«erer  Ilnt  lioftiif^ase  genügend,  um 
bei  ausreiciiender  Cuttipnmirung  die  nöthige  Kraft- 
wirkung im  Momente  der  Explosion  auszuüben. 
Dafs  hf'ii  it-;.  uml  lMsri!ii1>'r>  im  Wosl'jn  .  eine 
gröfsere  Anzahl  von  Werken  Gasmotoren  zu  den 
verschiedensten  Zwecken  zum  Tbeil  bestellt  und 
zum  giofsen  Theil  im  Betriebe  habf  n,  i>l  Ihnen 
bekannt.  Die  neueste  Verwendung  der  Gas- 
motoren ist  diejenige  fOr  Hochofen  *Geblise- 
maschinen.  So  wurde  am  SO.  Novenihrr  vDrigen 
.lahros  ein  direcl  wirkendes  Hochofengebläse  in 
Diflerdingen  in  Luxemburg  mil  gulem  Eifolge  in 
Betrieb  gesetzt.*  Das  Geblä.se  soll  GOO  P.S. 
cffceiiv  hf^sitzen  und  etwa  Umdrehungen  in 
der  Minute  machen.  Die  moderne  Ventilcouslruc- 
tion  fQr  schnellgehende  Gehläsemaschinen,  sei  es 
nun  nach  Hörbiger  oder  Ri»  illoi  odi  r  sonst  nach 
einem  System,  ermoglicljcn  eben  eine  gröfsere 
Tourenzahl. 

Wie  Sie  aus  dem  Situalionsplan  dfr  Fii»'lcns- 
bütler  Gasmolorenanlsge  (vgl.  Tafel  VlU  in  vor. 
Nr.)  ersehen,  haben  unsere  Hochofengase  einen  sehr 

lanffen  Weg  zurückzulegen,  bev<ir  sie  in  die  Moloren 
gelangen,  was  bezüglich  der  Absrheidung  des 
Staubes  sehr  günstig  ist.  Der  Weg  beträgt  nicht 
weni{:<'r  als  rund  hOO  Meter,  wenn  man  die  Wege 
durch  sämmtliche  Heiniger  u.  5.  w.  berücksichtigt. 
Nachdem  die  Gaisc  gleich  nach  den  Hochofen 
mehrere  Standrohre  und  5  Stück  Trockenreiniger 
fj.'i'^sirl  haben,  von  firnrn  i^lei'  iIikcIi  t  iiir  rnoch- 
wand  iu  zwei  Tlieile  gelheili  wird,  gelangen  sie 
durch  eine  lange  Rohrleitung  zu  weiteren  Stand* 
rohriTi,  niir]  ilann  zu  den  Koks^i'T!ihbr>rti,  wdi  !;-■ 
aber  jetzt  leer  gehalten  werden.  Der  poröse  Koks 
versetzte  sich  nSmlich  mit  dem  feinen  Staub,  so 
dafs  zum  Schlus;^e  überhaupt  keine  Ga.^e  mehr 
durchgingen.  Von  hier  aus  gelangen  die  Gase 
durch  die  sogenannten  Säge^^pänreiniper  in  den 
Gasometer,  um  von  da  aus  i' n  u_i  ::tlic|ien 
Motoren  zujrefiihrt  zu  werden.  Der  natürliche 
Gasdruck,  wie  er  von  den  Hochöfen  kommt, 
genagt,  um  die  Gase  ohne  jedwede  Hülfe  b»  zu 

*  Vergl.  ..Stahl  und  Eisen'  1900  Nr.  1  S.  ;iibi!4aG. 
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den  Moloron  zu  drücken;  dieser  Druck  beträgt 
an  den  Motoren  noch  20  bis  (iü  mm  Wassersäule. 
Wir  liaben  hier  Gasmoloren  nach  System  Otto 
in  Anwendung  {;<'braclit  und  besitzen  zwei 
Motoren  von  je  200  P.  S.  für  die  elektrische  Be- 


leuchtung und  zwei  Moluren  von  je  300  P.  S. 

zum  Zwecke  der  elektrischen  Krafliibertragung. 

Die  Motoren  für  Liclil  sind  seit  4.  Januar  1899 

im  Betriebe,  die  Moloren  für  Kraft  seit  2H.  April  1 899. 
Das  Princip  dieser  Maschine  ist  folgendes: 
Ottos  neuer  Gasmolor  isl  eine  einseitig  wirkende 

Gaskraftina^;liine,  indem  in  einem  einseilig  ge- 


schlossenen Cylinder  Verbrennungen  von  Gas  und 
Luflgemischen  lierbeigefübrl  werden,  welche  einen 
im  Cylinder  lufldicht  schliefsenden  Kolben  infolge  der 
Explosion  vorwärlslreiben.  Die  Maschine  (Abbild.  4) 
ist  eine  , Viertactmaschine",  d.  Ii.  um  eine  Krafl- 
wirktmg  zu  erzeugen,  sind  4  Kolben- 
V  hübe  nothwendig,  was  zwei  vollen  Um- 

drehungen    der  Kurl)elwcllc  entspricht. 
'■^  Der  Arbeitsvorgang  ist  folgender: 

1 .  Hub  (Kolbenvorgang).  Es  wird 
von  dem  vorgebenden  Kolben  ein  ex- 
plosibles Gemenge  von  Gas  und  Luft 
gesaugt  (Ansaugeperiode). 

2.  Hub  (Kulbenrückgang).  Das  ex- 
plosible Gemenge  von  Gas  und  Luft  wird 
in  dem  Gompressionsraum  zusammen- 
gedrückt (Compressionsperiode). 

3.  Hub  (Kolbenvorgang).  Im  inneren 
Todpunkle  des  Kolbens  wird  die  eom- 
primiiie  Ladung  entzündet  und  durch  die 
starke  Spannungssteigerung  der  Kolben 
vorwärtsgetrieben  (Ärbeilsperiode). 

4.  Hub.   Auf  den  4.  Hub  wird  das 
I   ^      verbrannte  Gemenge  durch  die  Ausslrüm- 

I      Ventile  ausgeblasen. 
I  Von   den    ausge.silellten  Wandtafeln 

sehen  Sie  auf  Tafel  I  (Abb.  5)  den  Motor  im 
f      vierticalen  Längsschnitt,  Tafel  II  (Abb.  ß) 
j      zeigt  Ihnen  einen  verticalen  Querschnitt 
I      dun  h  das  Einslrüm-  und  Gasvenlil ;  Abb.  4 
,  ^      ist  eine  Seitenansicht.  A  ist  der  Cylinder, 
I   K     an  weichen  sich  der  Gompressionsraum  Ii 
^  J  J      anschliefsl.    C*  stellt  uns  den  Kolben  vor, 
"1   J      der  sich  luftdicht  an  den  Cylinder  an- 
I  schliefst  und  von  welchem  aus  die  Kraft 

I  durch  die  in  seinem  Inneni  angreifende 
1  Pleuelslange  auf  die  Kurbelwelle  über- 

tragen und  vom  Schwungrad  aufgenom- 
men wird.  Das  Explosionsgemenge  bildet 
sich  im  Gehäuse  des  Einströmventils  D 
(Abb.  5  und  6).  Die  Luft  strömt  durch 
den  Luflkanal  K  in  den  unteren  Theil  des 
Ventilgehäuses.  Das  Gas  tritt  durch  das 
G.  svenlil  F  (Abb.  6)  in  den  unteren  Theil 
des  (Jehäuses,  wo  es  sich  mit  <ler  ein- 
tretenden Luft  innig  mischt.  Die  Zündung 
f  wird   durch   einen   elektrischen  Funken 

'  bewirkt.    Zu  diesem  Behufe  dient  ein 

Induclions-Apparat  (vergl.  Abbild.  4)  aus 
einem  Bündel  von  Magneten  bestehend, 
zwi.schen  denen  eine  Drahtspule  drehbar 
gelagert  isl.  Ein  Hebel,  welcher  von  der 
Steuerwelle  aus  bewegt  wird,  verdreht  die 
Spule  bei  jeder  zweiten  Umdrehung  der  Ma-srhine 
gegen  die  Magnete  und  schnellt  gleich  «larauf  durch 
Federkraft  zurück.    Durch  diese  schnelle  Dreliimg 
der  .Spule  wird  ein  kurzer  kräftiger  Strom  erzeugt. 
Der  Unterbrecher  G  (Abbildung  o)  enthält  einen 
in  den  Gompressionsraum  hineinragenden  Gontact- 
slift,  an  den  sich  der  innere  Arm  eines  Contacl- 
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hebels  legt.  Durch  die  Verbindungsstelle  gehl  der 

in  dem  Imiuclion.--  \|ijiiit  ;il  ( t/cugle  Strom.  Hai 
derselbe  sfitie  gröfste  Släric«;  erreiclil,  so  wird 
durch  einen  Stöfs  gegen  den  äufseren  Arm  des 
Ci>nlacllicl>cls  der  Ctmlacl  ffcnflnet  und  es  tritt 
der  Unlerbrechungsfunlie  auf,  der  die  Zündung  be- 


Unsere  Hochofengase,  wdehe  an  der  Gidit 

einen  Druck  von  90  bis  150  min  Wassersäule 
und  eine  Tem|M'r.Uur  von  etwa  330 '^G.  aufweisen, 
gelaogeu  vor  die  Gasmotoren  mit  einem  Drucke 
von  SO  bis  60  mm  Wassersäule  und  einer 
Temperatur  von  etwa  8  bis  13**  C.  Diese 


Otto^  neuer  (i  :t  s  m  tilor 
i.^(««eiiiiilL 


Abbildung  !>. 


wirkt.  Zum  Zwecke  der  Steuerung  isl  « inc  Steuer- 
welle  ^  anp;f  brurht,  wfl<-lie  durcli  ScIineLkenrädcr 
von  der  Kiirbeiwelle  aus  mit  der  halben  Um- 
drehungszahl derselben  angetrieben  wird.  Auf  der 
Steuerwelle  sitzen  Nocketificlieibcn,  welche  auf  die 
Steuerbebet  der  einzelnen  Ventile  einwirken.  So 
sehen  Sie  hier,  dafs  das  AusslrSmventU  H  durch 
den  llflttl  Qu  und  das  Einströmventil  0  durch 
den  Hchei  ./,  das  Gasveolil  F  durch  den  Hebel  A' 
bethüti^'t  wird.  Zur  Regulirung  der  Geschwin- 
digkeit iit  ein  Sclnvungkugelrenulalor,  welcher 
die  auf  der  Steuerwelle  sitzende  Nockeniicheibe  L 
des  Gasvenlils  beeinnufsl,  so  dafs  letzteres  sich 
mehr  oder  wenig  öfTnei  und  sich  somit  der  Gas- 
verbrauch genau  der  jc\VLiIif.'rn  Bclnslimp  anpafst. 
Nacli<lem  durch  die  VcMr>reiiuunjä;  der  Gase  im 
Arheitscylinder  eine  hohe  Temperatur  entwickelt 
winl.  so  ist  eine  ausreichende  Kühlung  er- 
forderlich; es  ist  daliet'  eine  Kühlung  de»  (Zylinders 
und  Comprenionsraums  Torgesehen.  Zum  Ingang- 
setzen  des  Motors  ist  ein  Compress<ir  vorhanden, 
der  die  Luft  auf  ü  bis  8  Atm.  comprimirt. 

Um  bei  Betriebsslfirungen  oder  zum  Zwecke 
iler  Abhaltung  der  llochoreiigasreinigung  (gesichert 
zu  sein,  ist  eine  Generatoranlage  orfurderlich, 
deren  Besehreibung  ich  mir  ersparen  niufs,  da 
die  mir  zur  Verfügung  stehende  YmI  zu  kui^  ist. 

Nun  will  ich  Ihnen  nur  noch  einige  Daten 
aus  dem  lietricbe  gehen: 


der  Winterszeit, 


auch  während 

sowohl  die  S;lgt  >(iithnreiniger, 


weu 


Temperatur, 
komml  daher, 
so  wie  auch  der  (lasmolor  durch  mit  Dampf 
warmgehaltene«  Wasser,  abgeschlossen  werden. 
Diese  Daten  sind  dasRcwiltat  vieler  Unlenuebungen. 


Ablnldnnf  B  QnancbDitL 

Während  der  Flugstaubgeliait  der  Gase  nach 
unseren  Trodcenreinigern  am  Hochofen  5  g  pro 

Cuhiiineler  beträgt ,  sinkt  dei-selbe  bis  vor  den 
Siigcspähnreinigeru  auf  ü,ti  bis  1,6  g  herab  und 
beträgt  nach  denselben  nur  mehr  einige  Tausendstel 

Gramm.  Ks  ist  zu  vermulhcn,  dafs  der  geringe 
fiehalt  an  Staub  auf  die  herrschende  Kälte  /.urück- 
iicuführen  war,  wodurch  das  sich  condensirende 
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Wasser  deu  feinen  Staub  itn  vermelirlcn  Mafsv  i 
niedenchlug.    Was  den  Gehalt  an  Fettcbtigkcil  I 

iM-trilTt  io  oonstatirlen  wir  vni  iltii  Säge^päliti- 
reinigerii  etwa  K  im  cbm,  nacb  denselben  etwa 
ty*ft  Die  Gasanalfse  vor  den  Gasmotoren  er* 
Kah  i'S  bis  :tO  %  Kolilennxydgas,  G  biü  7  $11» 
Kohlensäure  und  3  bis  3'/t  %  Wasserstoff« 

Der  (lasrerbrauch  bei  den  Motoren  ist  ver- 
scliieden ;  je  gröfser  die  Belastung,  desto  gringer  | 
wird  natürlich  der  riasvin hraiich.    So  liaben  unsere 
2001*.  S.-Moloi eil,  »ulaiige  iie  nur  mit  1>0  P.S.  , 
arlicitetai,  6,6  cbin  von  Hitchofcngas  und  5,2  el»m 
von  Generatorgaü  für  die  Stunde  und  P.  S  pe 
braucht.    War  ein  200  ?.  S.-Molür  mit  177  P.  S.  , 
belastet,  so  sanit  der  Gasverbrauch  auf  3,8  cbm  < 
in  der  Stunde  und  P.  S.    Daraus  ersioht  man, 
dafs  die  Motoren  bei  voller  Belastung  kaum  3,5  cbm 
HodioFengas  für  die  Stande  und  P.  S.  bendlhigen. 
Der  Wasserverbrauch  bei  einem  Liclitmolor  beträgt 
etwa  Iii  cbm,  bei  einem  Krafimolor  etwa  34  cbm 
io  der  Stunde. 

Ich  habe  nur  noch  nachzutragen,  dafs  unsere 
200 -P.  S.  Motoien  für  Licht  dircct  durch  Leder- 
kuppehmgmit  je  einer  Gleichstrom-Dynamomaschine 
vertjundcn  sind.  Dieselben  leisten  bei  rund  160 
Umdrehungen -niaxinial  filOAmp.  und  !:2-_'0  Volt.  \ 
Ferner       zu  erwähnen,  daüi  die  beiden  Kraft- 


moloren von  je  300  I'.  S.  auch  direct,  aber  f^t, 
mit  je  einer  Drehstrommasehine  gekuppelt  sind 

und  hol  l«)7  Tinrlr^^hungen  maximal3X.^90  Amp. 
und  500  Volt  leisten. 

Friedensliulte  ist  wohl  das  erste  Werk,  welchem 
es  gelungen  ist,  die  Parallel-Schnllung  von  Dreh- 
slrommaschinen,  direct  an  Gasmotoren  gekuppelt, 
durchzuführen.  Dies  ist  der  IniliatiTe  unseres 
VI  ]  sioi  benen  Herrn  Generaldirector  Meier  lAX 
verdanisen  Daf^  die  Zukunft  der  Gasmoloren 
gesichert  ist,  iül  zweifellos,  wenn  man  bedenkt, 
dafs  jetzt  schon  600-  und  lOOO  P.  S.-Moloren 
im  Beli-iebe  sind.  Auc'n  dafs  dk'  Verwendung 
künflighin  eine  sehr  vielseitige  werden  wird,  mi 
daraus  zu  ersehen,  dafii  z.  B.  auf  dem  Hochofen- 
werk in  Rpigchoi  l)rck,  welches  der  .Aclirti-iM  II 
Schaft  Phüuix  gehört,  Gasmotoren  uufgeslelil 
werden,  weldie  die  Kraft  zur  Erzeugung  von 
elektrischem  Strom  behufs  Herstellung  von  Culriuin- 
carbid  lielern  sollen.  So  wollen  wir  denn  bolTen, 
dab  anch  in  imserem  oberschlesischen  Indiidrie» 
bezirk  die  Anlage  von  Gaskrarttiiu^i-Iitiien  baldigst 
in  die  Hand  genommen  wird,  in  der  hirkennung 
der  Vorlheile  der  rationelleren  Wärraeausnulzung 
gegenüber  Dampfmaschinen  und  der  Billigkeit  des 
Wärme  erMUgenden  BrennstolTs. 

F.  (»rMcU-Friedenshüttti. 


Hittheilungen  Uber  die  Yersuelie  mit  der  ernten 
Hochofengas-OeblSsemascIilne. 


Am  20.  unri  21  Marz  d.  J,  wurden  in  Seraing 
mit  der  bereits  auf  Seite  35  dieses  Jahrgaages  in  > 
pholographiaebem  Bilde  dargesldften  und  auf  S.  40 1  f 
nälicr  iH'schrtpItf ncn  proTsrn  Gasgehläsemasrfirnr, 
System  Delamare  Cockerill,  uuler  der  Leitung  , 
des  Herrn  Professor  Hubert  von  der  UniTersitit  I 
Li'illich,  ausgedehnte  Versuche  vorgenommm. 

Die  Verarbeitung  des  dabei  gewonnenen  umfang-  i 
i«iclien  'Zahlen-  und  Diagramm-Materials,  welche 
von  Herrn  Professor  Huberl  besorgt  wird,  dflrfle  | 
wohl  noch  einige  Zeit  in  Anspruch  nehmen,  und 
sollen  diese  Zeilen  dazu  dienen,  die  Eiseuhütlenleule 
vorlftufig  mit  dem  Verlauf  der  Versuche  bekannt 
zu  machen.  Die  IlaujUahmf  ss-iingcn  dif-ser  in  neben- 
stehender Figur  dargestellten  Maschine  sind: 

GnHcylinderdurehmeü^er  1300  min,  • 

(Ji'IsI.'Im  <  yIiiii!>TiIijri  Iiini  -!,;pr  17(HJ  nim, 

Gcnieiriäctiaftliclier  Hult  14(XJ  mm, 

üiorniale  Umdrehnngnabl  80  i.  d.  Hionle. 

Am  ( islcn  Ver.siii  liMa^rr  war  das  Gebläse  ab- 
gekuppelt und  die  ganze  Arbeilsleislung  des  Gas-  [ 


motors  von  ungefähr  600  efTcrlivcn  Pferdeslärken 
wurde  gebremst.  Dagegen  wurde  ant  zweiten 
Versuebslage  stBndig  mit  Gebilse  gearbeitet.  Die 
DaufT  der  Vcrsn'-Iic  wälirte  am  ersten  Tage 
8  Stunden  und  am  zweiten  Tage  9  Stunden. 
Wihrend  dieser  Zeit  wurden  alle  halbe  Stunde 
iiacli  vt>ral)reil<'tcti  Sigrialfii  an  allen  .Stellen  die 
Aufnahmen  von  Temperaturen,  Gasometerstellungen, 
Tourenzahlen,  Indicatordiagrammen  u.  s.  %v.  vor- 
genommen. Aufserderij  wurden  fortgesetzt  die 
Heizwerllie  der  Gase,  die  Analyse  derselben  und 
die  Kiihlwassermengen  bestimm). 

Die  Feststellung  der  effectiven  Leistung  des 
Motors  ohne  Geblä.<e  wurde  mit  einer  gekühlten 
Bremsscheibe  mittels  aufgelegter  Hanfbandseile 
erzielt.  Diese  Messungen  ergaben  bei  einer  Auf«' 
nähme,  hei  einem  Heizwerthe  der  Gase  von  SOO 
bis  900  W.-E.  und  bei  92  Umdrehungen,  ÜÜO  elTec- 
live  Pferdestftrken. 

Um  die  Znv(  rlä->ipV<'it  der  Hegulirung  zu 
erproben,  wurde  beim  Sddusse  der  Versuclie  des 
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MittheilHngtH  über  ilU  Versuche  m.  s.  w. 


ersten  Tages  (iic  brems»'  plülzlicli  ganz  iiilla.sU'1, 
und  wirkte  dabei  der  vorliaiideiie  Kegulalor  derart 
sicher,  dafs  in  dem  Gange  des  Motors  kaum  eine 
Aenderung  zu  bemerken  war. 

Am  zwdten  Tage  arbeitete  die  Maschine  mit 
an'p'rhänglnii  riphlä^c.  und  zwar  Morgens  in 
normaler  Weise  inil  «^Ü  Umdreimugeu  und  einer 
Windpressung  Ton  40  cm  Hg.,  Nachmittags  mit 
90  bis  94  Umdrehungen  und  15  cm  Hg.  Die 
letztere  Maximalarbeil  entwickelte  die  Masdiioe 
wfihmid  did  Stunden  ohne  Aussetsw,  und  wurde 
dabei  eine  Gebllsearbeit  Ton  680  PferdeslitlEen 


Es  ist  ganz  besonders  hervorzuheben,  dals 
der  Motor  mit  rohem  Gas  arbeitet,  welches  ohne 
weitere  Reinigung  dirccl  aus  der  nach  den  Kesseln 
führenden  Kolirleitung  mit  eingeschalteter  Kühl- 
Torrushlung  angesaugt  wird. 

Der  Gang  des  Motors  ist  Irotz  dei-  gnifsen 
sdiwingenden  Massen ,  denen  übrigens  bei  der 
GonstmctioD  Rechnung  getragen  ist,  ids  ein  absohit 
rulliger  zu  hezelrlinen,  und  wenn  iiucb  der  ganze 
Bau  eiovu  mächtigen  Kiudruck  macht,  so  hat  man 
doeh  du  Qefllhl,  da&  mit  diesen  Dimenrioiien  noch 
nicht  die  (Srenie  des  Hdgiichen  erreicbt  ist  und  dals, 


ng^-^y-  .1—  ^— im 

erreicht.  Zuletzt  wurde  die  Windpressung  noeh  den  Anfnrderungen  gemäfs,  derartige  Maschinen  mit 
durch  Schllefsen  des  Windschiehers  hü  auf  (32  cm  Hg.  noch  gröfseren  Abmessungen  gebaut  werden  können, 
gehrarhl,  während  dessen  der  Gang  <ler  Maschine  Di  r  GL-hläsei  ylinder  war  während  «ler  Versuche 

sich  verzögerte  und  bei  ungefähr  tiU  Umdrehungen  ^  an  euicm  Ende  mit  .Stahiplatteuveutilchen  und  an 
ein  neuer  Beharrungsiustand  in  der  Bewegung  r  dem  anderen  Ende  mit  H0rbq$er>Tentilen  msdien. 
eintrat.  Aussetzer  in  der  GasftUlung  kamen  dabei  Beide  Venfüarlen  bewäln-tcn  sich  inig<T,ilir  gleich 
nalurgemäfs  nicht  vor.  gut  und  Ueferlen  auch  fast   gleiclte  Indicator- 

Das  Resultat  dieses  Versuches  ist  Rhr  den  '  diagramme. 
Gehlfisehetrieb  sehr  Wichtig,  da  eine  Vergröfserung  Fiir  Deulschliind  ist  der  Dan  der  Gasmaschinen, 

der  VViudpressung  von  40  auf  62  cm  Ug.  durch  .  System  Ddamare-Cockerill,  der  Elsässischen 
eine  sdbsttbüge  VerUeiaarang  der  Umdrdiang»-  I  Ifaschinenbau^Gesellsebaft  in  MOlbansen  und 
zahl  Ton  80  auf  60  ermöglicht  ist  und  dadurch  i  der  Märkischen  Maschinenbauanstait, 
in  den  meisten  Fällen  den  Anforderungen  des  vormafs  Kamp  &  Comp.,  zu  Welter  an  der 
Betriebes  wohl  genügt  werden  wird.  Ruhr  übertragen.  W.  Seh. 
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Nme  Wahstrafstn. 
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Neue  Walzstrafseii. 

Von  Ingenieur  Edm.  Weber,  Obercassel  bei  Bonn. 


Im  Veifolg  meiner  früheren  MilÜieUungen  über 
Neuerungen  im  Drahtwalzbetriebe*  will  ich  im 
Folgendf  ri  auf  eine  Walzstrafsc  hinweist  r  i  I  der 
die  Walzen  io  einer  Längsrichtung  zur  Aniriebs- 
aebse  liegen  und  welche  sowohl  gestaltet,  eine 
Massenproduc-tion  aurzunchmen,  als  auch  in  ihrer 
Bauart  jede  £in$chrinliung  zuläilBt. 


infolge  von  Warmlaufen  der  Zapfen  eiulreteu. 
Bei  den  Walwn,  die  hintereinander  gelegt  sind, 
dnrflen  im  Betriebe  durch  das  Locktrsverden 
und  Stellen  einzelner  Walzen,  sowie  durch  das 
Einschieben  von  neuen  Walzen,  welches  zeit- 
weise noihwcndig  wird,  manehe  unUebaanten 
Erscheinungen  auftreten. 


fiimft  « 


Abbilduatl.  DnblatrabtL 


Nach  den  Abbildungen,  die  dem  Vortrage  von 

M.  F?  ;i  a  r  k  i> Ijrij^'c^'i'lii-ti  \v;u  eii,**  sinil  die  ;tint-r!ka- 

uisclieit  Drahtwalzwerke  zum  Tbeil  mit  Walzen 
in  d«r  Langsriditung,  zum  Theil  mit  hinterein- 
ander Kegenden  Wulzen  versehen. 

Bei  diesen  Strafsen  dürfen  keine  schlechten 
Zeiten  eintreten,  weil  der  Betrieb  für  einen  Draht 
ebenso  voll  durchgefüht  i  wi  i  .ii u  nnifs,  wie  bei 
ffinf  iiiid  secli.s  Dialilrn.  Kbeii'^M  nnifs  die  Ab- 
nutzung der  Walze  i)ei  lünf  und  scclis  Driilitcu, 
die  stets  gleichzeitig  durchlaufen,  sehr  stark  sein, 
was  einen  häufigen  Walzenwechsel  nolhwi  ridiir 
macht.  Desgleichen  müssen  bei  der  erhöhten 
Inanspruchnahme  der  Walzen  hSufig  SlSrungen 


*  «Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  2  Seite  91. 
.Stahl  und  Eisen-  1900  Nr.  t  S.  «5  bis  90. 


Es  bleibt  nun  die  FVage,  ob  nicht  auf  ein- 
facherem Wcfie  gl'irlic  KiTolge  in  Bezug  nuf 
Massenfabricalion  erzielt  werden  können,  unter 
Wahrung  einer  weit  lingeren  Dauerausnutzung  der 

Walzen  und  einer  betriebssicheren  Durchführung 
der  Arbeit,  die  aber  im  Falle  einer  arbeitslosen 
Zeit  entsprechend  einffcschränkt  werden  kann. 

Bei  der  vorstehend  gezeichneten  l)i  ahlstrabe 
(Abb.  1 )  sind  zwei  Vorwalzen  vorRclegl,  die  zwischen 
sich  eine  weitere  Walze  liegen  haben,  auf  die  durch 
Umstieh  der  Draht  von  der  Vorwalze  dem  Haupt- 
p;»'tnVhe  zugeführt  wird.  Die  Ferlig.strafse  besteht 
aus  zwei  sich  gegenüberstehenden  Walzslrafseu 
mit  Walzen  in  zwei  Reihen.  Der  Abstand  dieser 
Strarr-ni  \(iiirinaii'!ii-  i~!  -i'\iv  kurz,  da  der  Draht 
durch  selbslthätige  Führung  aus  der  einen  Walz, 
strafse  in  die  andere  gefOhrt  wird.  Zu  dem  Zweck 
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haben  die  Walsen  nach  der  inneren  Seile  eine 
gröfsere  WalzengcsohwinHi^krit  Auf  dieser  r;,irli 
der  inneren  Seile  zuliegenden  Wulzreihe  liegen 
aUGh  die  awei  PertigwaJien  von  Straläe  I  und  II. 
Der  freie  Zwisrhrr.T  aiim,  der  für  diese  Walzen 
durch  die  erste  Strafse  geschaffen  ist,  ist  über 
die  Verbindungsspindel  hinweg  fiberdeckt.  Diese 
liegt  unter  der  Htiltensohle.  Durch  die  ScbaiTung 
dieses  freien  Kaumes  durch  die  erste  Strafsc  liin- 
durch  kann  man  von  allen  Seiten  an  jede  Stelle 
kommen,  man  iibersielit  da»  ganxe  Cd  riebe  utid 
kann  vorzeitig  Störungen  vorheupon.  Die  Arbeil 
vertheilt  sich  auf  drei  Stellen,  ini  Ciegensalz  zu 
arideren  Süarsen,  welche  die  Arbnt  von  Rinf  und 
seebs  Drählen  ziisammenhallen  und  nach  einer 
Richtung  abführen.  Jede  der  drei  Feiligslral^en 
steht  fOr  sich  geselilossen. 

Die  Anlage  iimfafst  von  vornherein  den  Grofs- 
belrieb:  man  ist  aber  nicht  gezwungen,  diesen 
gleich  aofounehmen.    Zuerst  arbeitel  man  sich 
mit  Stiafse  I  ein  und  läfst,  wenn  dieses  geschehen, 
Strafse  II  und  III  liinxutrelen. 
Bs  werden  hierdurch  ohne  Opfer  'j 
die  Scinvierigkeiten  im  Betriebe  j 
überwunden.    Ebenso  wird  die  l 
Slrafse  allen  Zeilverhältnissen 
gerecht.    Sind  die  Zeiten  sehr 
sclilttlit,  so  arbeifrl  man  nur 
mit  einer  Slraüse;  bessern  sich  die 
Zeiten,  so  nimmt  man  Strabe  U 
unrl  scliliprsürh  SlrnTsr-  Ifl  hin- 
zu.   Die  Dampf-  und  Kuhkn- 
frage  pafsl  sich  stets  genau  der 
Erweiterung  oder  der  Einschrän* 
kung  des  Betriebes  an.  Die  An- 
läge  ist  ebtfach.  Die  Kosten  sind  nicht  vid  gröfser 
als  die  einer  gewöhnlichen  Slrafse.    Die  Strafse 
.•trbeilet  als  einfache  Duostin^c     Hie  W.'^I/enge- 
scliwindigkeil  auf  beiden  Waizreihen  isl  verschieden. 
Einzelne  Abänderungen  kdnnen  noch  «ntrelen. 


Bei  diesen  Strafsen  fällt  der  hfiufige  Walzen- 

wcchsel  weg,  flf^r  irfj>«:mal  dif  v.nn7c  .^r!)cil,  die 
beim  Einbauen  und  Kichtigstellen  der  Walzen 
notliwendig  war,  wieder  mt  nicht«  macht.  Gesetzt 
den  Fall,  es  sollte  eine  Feiuairafse  errichtet  werden 
und  das  Walzprogranun  laute 

Huiideisen  zu  walzen  von   7  bis  40  mm 

Quadrateiaen  ....  »  .  ,  10  ,  SO  , 
Flach'  und  Faconeisen    .      ,      ,   13  ,  SO  , 

Nach  diesem  Programm  lassen  sich  die  Fein* 
straLvii  nun  ver^t  !ii<jik*nar)ig  aufstclkn. 

.^üf  einer  Stiafci*  luil  cuiubuui  u  ni  Bt'lneb,  bei 
der  die  Arbeil  von  der  einen  Walzreihe  auf  die  andere 
öhergeht,  können  die  Waizm  f^eniiir^;  drm  vrcstellteo 
Walzprogramm  wie  skizzirl  liegen  (Abbild.  2). 

Die  Strebe  ist  hier  gleichzeitig  auf  das  stärkere 
Hundeisen  und  zwar  von  18  bis  K)  mm,  auf  d;i> 
kleinere  Rundeten  und  zwar  von  7  bis  18  nun 
und  auf  Flach-  oder  Pagoneisen  eingebaut.  Das 
gröTaere  und  kleinere  Rundeisen  kann  in  jedem 


l,  ,.j»__4--.U.--- 
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Feinstrafsc  lud  combiuirlem  Beirieb. 
Vl«thaBtw«lM,   r  Wah|«ra«t  fir  Fkch*,  hcDa* 


FeiiMtrtfse. 

Im  vonrcrgangenen  Jahre  wurde  in  ,Siahl  und 

Eisen**  die  Reschreibunp  i  ini  r  Walzstrafse 
geben,  auf  der  die  Walzarbeil  von  Walze  zu  Walze 
weilerging  unter  Benutzung  nur  eines  Kalibers. 
Dabei  wurde  auf  andere  Strafseneinrichtungen  hin- 
gcwieseti,  ohne  diesen  nälier  zu  treten.  Der  Ausbau 
der  SlraCsen  kann  sehr  verschieden  sein,  je  nachdem 
wenig  oder  viel  Raum  zur  Verfügung  steht.  Auf  den 
Walzreihen  knnn  die  Arbeit  von  einer  Walzreihe 
zur  andern  tibei  ^'i  lu  n,  ebenso  kann  jede  der  l)eiden 
Walzreihen  eine  besondere  Slrafse  sein.  Bei  der 
lel/N'irri  Fin;  iclilung  können  Wal/eii  von  gnifserem 
und  kleinerem  Uurchmeitser  gelegt  werden,  indem 
gröbere  Walzen  auf  die  eine  und  kleinere  Walzen 
auf  die  ander*  W.il/reihe  kommen,  denen  eine  sei 
Umlaufsgeschwiudigkeit  passend  zugemessen  wird. 

*  Jahrgang  1898  Nr.  17  Seit«  788. 


Augenblick  gewalzt  werden,  ohne  dab  ein  Aus- 
und  Einwechseln  der  Walzen  hierzu  noihwendig 
i  t.  Das  W;dz(reniÄt  für  Flach-  und  Faroneisen 
liegt  den  Kundwaizen  vor.  Das  fertige  Eisen  führt 
sich  von  den  einzelnen  Walzsiellen  nach  einer 
Richtung  nh. 

Der  Vor-  und  Hückstich  wird  durch  den  ent- 
gegengesetzten Lauf,  den  die  Walzm  auf  beiden 
\V'a|;:reihen  zu  einnnder  haben.  M;,ivvf)nn(n.  Der 
Unislich  ist  hierdurch  laufend,  ohne  dafs  eine 
dritte  Walze  hierzu  eingelegt  werden  mub.  Eine 
Ofencharge  kann  verschiedene  Eisensoi  len  umfassen. 
Neben  stärkerem  Rundeisen  kann  kleines  Rundeisen 
sowie  Flach-  und  Faroneisen  gewalzt  werden.  Der 
kleinste  Posten  kann  zu  jeder  Zeit,  ohne  Störung 
zn  verursachen,  gewalzt  werden. 

Slrafsen,  deren  VValzreihen  zu  beson- 
deren Slrafson  ausgebaut  werden  (Abbild.  Ii). 
Dir=p  Sli  if-en  kf'innen  vcr.schiedenarlig  aiifgcstelll 
werden.  Um  Fem-  und  M illelciscn  auf  einer 
Strabe  zu  walzen,  werden  auf  einer  Walzreilie 
schwere  Walzen,  auf  der  andorii  leirhte  Walzen 
eingelegt  und,  wie  bereits  bemerkt,  <ten  Walzen  die 
passende  Umlaufsgeschwindigkeil  gegeben.  Auf 
Feineisen  kann  die  Slrafse  so  eingerichtet  werden, 
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dafs  entweder  auf  beiden  Walxreihen  das  Eisen 

ohne  Unterschied  der  Stärke  gewalzt  wird,  oder 
da(s  auf  einer  der  Walsreihen  da»  stärkere,  auf 
der  andern  das  ach  wiehere  Femeiaen  gewalzt  wird. 
Die  Sinibe  Itanji  «uf  der  einen  Walzreihe  für 
Feineisen,  auf  der  andern  für  Bandeisen  ein- 
gerichtet sein,  ebenso  koiiiiuu  t)eide  Waizreihen  auf 
Ifondeiaen  eingerichtet  sein,  um  auf  der  einen 
das  stärkere,  auf  der  andern  das  schwAcbere 
Bandeisen  m  waizeti. 

Auf  dieaen  Strafaen  wird  das  Walaenweehseln 
rrlrirhtprt.  Wahrend  auf  cinr-r  difarr  WcTlzrcilie/i 
gewalzt  wird,  kann  auf  der  andern  gewechselt 
werden.  Das  Walzenwechaeln  kann  mit  Sorgfalt 
und  rii]<i<  !it  ;iiisgeff5litl  und  alles;  genau  angepafst 
werdeu,  wodurch  uiaache  Störungen  auableiben, 

die  beute  durch  ein 

T— f  V  1      Aiisliaum  derVNalzen 

Gruise  vorwaUu.  verauiafst  wcrdcD.  Der 


Dampferzcugiing  nicht  mehr  bei,  wogegen  die 
Mascliine  einen  erhöhten  Dampfverbrauch  hat.  In 
der  Regel  wird  hierbei  der  übrige  Theil  des  Werkes 
stark  in  Mitleidenschan  gezogen. 

Auf  der  Slrafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen 
wird  (I  is  kK  itu-  Eisen  rait  anderen  Rinsälzen  ent- 
weder AU  Anfang  oder  Ende  eintr  Cliarge  gewalzt. 
Dasselbe  kann  in  den  kleinsten  Posten  und  bei 
gröfseren  Posten  a!lmälili(  Ii  zur  Abwälzung  ge- 
langen. Die  Vortheile,  welclie  sich  hierdurch 
ergeben,  sind: 

1.  Jede  Wahrpihe  ist  eine  Ijesoiult  ie  Strnfse; 
mit  den  Walzreihen  ist  der  gröfslmöghchslc  Ausbau 
einer  Strabe  xu  erreichen,  auf  denen  in  TielflUiigater 
Weise  die  Arbeit  aufgenommen  werden  kann. 

2.  Es  kann  in  jedem  Augenblick  auf  einer  der 
Walzreihen  kleines  Eisen  gewalzt  werden,  wobei 
der  Theil  für  stärkeres  Eisen  unberührt  bleibt. 

riKifsi  rf  Posten  für  kleines  Eisen  können 
allmählich  zur  Abwälzung  gelangen.     Es  kühlt 
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Schweifser  braucht  nirlit  zu  warten.  Eine  S'  hirht 
kaoo  der  andern  die  Strafse  zur  Arbeit  fertig 
steilen.  Das  Walsenwechseln  bei  Antritt  der 
Srhiclit  fällt  aus  uml  slnll  ilf\>«en  kanii  mit  dem 
Walzen  gleich  begonnen  werden.  Die  Feinstrafsen, 
auf  deren  Waizreihen  das  Eisen  ohne  Unterschied 
der  StSrite  gewalzt  wird,  oder  das  s-täi  k<  r(>  VÄ^nx 
auf  der  einen  und  das  schw.ächere  Eisen  auf  der 
andern  Walzreilie  gewalzt  wird ,  können  sich 
soweit  unterscheiden,  dafs,  wenn  jVii  <l,is  kleinere 
Kiscn  ciiir  hesnn<icrc  Walzreihe  t;<'lialt'ti  wiirl. 
auf  dieser  kleine  Walzen  gelegt  werden  können, 
die  auch  gegenüber  den  Walsen  der  ersten  Wafac» 
reihe  eine  priiPsere  Undaufsgeschwindigkeit  erhalten. 

Auf  einer  Feinstralke  macht  das  kleine  Eisen 
kaum  die  HilAe  der  Arbeit  der  Feinstrabe  aus. 
Häufig  wird  dasselbe  in  sn  kltin<  ri  Posten  auf- 
g^eben,  dols  dasselbe  der  Geringfügigkeit  wegen 
kaum  gewalst  werden  kann,  and  doch  mols  es 
gcwat/i  werden,  trotz  der  Stürungen,  die  das 
Abwälzen  desselben  verursacht. 

Mufs  längere  Zeil  kleines  Eisen  gewalzt  werden. 
SO  kohlt  der  Ofen  fast  ganz  ab  und  trügt  zur 


hierbei  der  Ofcti  nidii  ah  und  die  Dampferzeugung 

iwird  nicht  geschwiicht. 
4.  Man  kann  zur  Abwälzung  des  kleinen  Eisens 

ausseldiefslich  den  'Xvz  benutzen. 
I       5.  Die  Dampfverbällnisse  können  bei  dieser 
I  Arbeit  zu  jeder  Zeit  berflcksichiigt  werden. 

(i.  Man  kann  das  Abwälzen  des  kleinen  Eisens 
durch  einen  besonderen  Walzmeiater  allein  aus- 
führen  lassen. 

7.  Die  hohen  Aufpreise,  die  das  kleine  Eisen 
auf  (irund  der  störmdcn  Eingriffe  hat,  fallen  den 
Werken  als  itcinverdienst   zu.     Die  Leisluogs- 
I  flbigkeit  der  Strafse  ist  eine  gröTsere  und  der 

Mnt'rialifnvrrlirnuch  ein  geririf,^ rrr. 
I       Auf  den  Slrafsen  liegen  immer  im  voraus 
I  die  Walsen  fllr  die  Arbeit  bereit.    Durch  eine 
Störung  auf  einer  der  Walzreihen  wird  *lie  Weiter- 
arbeil  auf  der  andern  niclil  aufgehalten. 

Bis  heute  woden  fllr  das  Feineisen  die  Packete 
und  Knüpppel  zu  dem  (Jewichl,  zu  dem  sie  ein- 
gesetzt werden ,  auci    durchgewalzt.     Aus  dem 
j  Grunde  ergiebt   sich   od,   dkvS&  solche  Packete 
I  oder  KnOppel  zu  einer  andern  Dimension  niebt 
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ausgewalzt  werden  kCnneD,  wenn  dureh  eine 

Slüiiiiip  die  VVciterarbeil  auf  der  Walze,  für  die 
sie  bestimmt  waren,  verbiadert  wird.  Iii  den 
meisten  Ftilen  liegt  aber  auf  einer  einreihigen 
Sirafee  eine  zweite  Walze  niclil  ein,  und  selbst 
wenn  es  der  Fall  ist,  katiri  diese  meistens  wegen 
der  eingetretenen  Slüiuni;  nicht  benutzt  werden. 
Es  ist  daher  bei  einer  einreihigen  Strafse  auch 
nirlif  so  rcrh!  nitirplu  Mclit ,  d;i<  flpwiclil  dor 
I'ackete  und  Klippel  zu  verdoppeln,  um  diese 
nachher  bdm  Vorwalzen  zu  flbersehneiden.  Denn 
tritt  eine  Störung  ein,  so  pafst  sriN'n  das-  fJf- 
wicht  weder  einfach  noch  verdoppelt  auf  eiue 
Dimension,  anf  die  gegebenenfalls  weiter  gearbeitet 
werden  könnte.  Bei  einer  zweireihigen  Strafse,  auf 
der  für  das  stärkere  und  schwächere  £isen  Je  eine 
besondere  Watzreihe  TwUegl,  btetbt  eine  dieser 
Waizneihen  bei  einer  StSrung  immer  intact.  Wenn 


anf  Märkeres  Eisen  eingesetzt  ist,  gleidtvid  ob  mit 

einfachem  oder  v* nloppeltem  Einsatzgewiclit,  und 
nicht  gewalzt  werden  kann,  so  läüst  sich  dieser 
Einsals  ganz  passend  auf  kleines  Eisen  dber* 
schneiden  un<l  verwaisen,  weil  die  Walzrcihe  für 
kleines  lijsen  immer  mehrere  Walzen  für  ver- 
schiedene Eisensorteu  einlicgen  hat,  bezw.  haben 
kaim,  wenn  nicht  auf  kleines  Rundeisea  eingebaut 
!  ist.     Wfiin  hinpTP'^'en  auf  klfines  Fisen  unter  ver- 
I  düppellom  titisalzgewicht  gearbeitet  wird  und  nicht 
weiter  gearbeitet  werden  kami,  dann  werden  die 
Knüfipf^l.    ohne    liboi  srhriitlfn    zu    werden,  auf 
1  stärkeres  Eisen  ausgewalzt.  Der  Betrieb  auf  dieser 
I  StralsekanneontinnirKchdurdigefifbrt werden,  wenn 
ein  Thcil  des  Walzpersonals  abwechslun',;s\vt  isc  in 
Rube  treten  kann  und  diesem  Theil  der  Walzroanu- 
acfaafl  das  Umlegen  der  Waizen  zufällt,  soweit  dieses 
nothwendig¥rird.  Hierzu  dOrften  drei  NanngaiGgen. 


Yerwendung  Yon  flüssigem  Brennstoff  für  httttenmännisehe 

Zweeke  in  Bufsknd. 


Die  Verwendung  ^on  l'etroleum  zur  Kessel- 
feuerung ist  schon  ziem  langebekannt.  Besonders 
in  Rufsland  henulzm  seit  Jahren  sämmtlichc 
l>;rmpfer  des  kaspischcn  Morrrs  iinti  .lei-  Wolga, 
die  Locomotiven  mehrerer  Bahnen,  sowie  die  Pe- 
troleum •Destillerien  in  Baku  flOssigen  Brennstoff 
XUr  Heizung. 

In  neuerer  Zeit  bedient  mau  sich  auch  im 
Hflltenwesen  des  Pelrdeun»  als  Brennstoff,  und 
es  ist  dasselbe  bei  dem  grof^n  Aufschwung, 
den  gerade  Rufsland  in  der  Eisenindustrie  in  den 
letzten  Jahren  gemacht  hat,  und  bei  der  allgemeinen 
Theoerung  der  Brennstoffe  dort  rasch  zu  grofser 
Bedeutung  gelangt.*  Rs  in  Rufstand  lliiUen- 
werke,  in  weldien  liberhaupi  kern  fester  Brenn- 
stoff verwendet  wird,  wo  man  ausscbliebKeb  mit 
r':'trnle<im  l;ci7:t.  Dio  PrtrnlrnmfmrTunjr  **  '■tehl 
bereits  bei  Martin-  und  TiegclstahlüfcQ  in  An- 
wendung, sowie  bei  PoddeK  Schwet&-  und  Glüh- 
öfen, bei  Oefen  zum  Trocknen  von  Gufsformen, 
zum  Cementiren  von  Eisen,  bei  Heizungen,  i'funnen 
vorwärm-  und  Sehmiedefeuern,  sowie  bei  Oefen 
zum  Brennen  von  Thon  und  Ziegeln,  kurz,  fast 
fflr  allf  hüttenniätiiii-^riif II  Fouerungsanlagen  ist 
Petroleum  ein  werthvoiler  BrcnnstolT  geworden. 


*  In  Amerika  ist  die  Vr■I•^\ fnJun^.'  v.in  mhetn 
l'elroletiiJi  nur  auf  wenige  Hntli'ii;.i;l.iguii  lu  rmn-yl- 
vaiiien  bc^i  lir.i lik l .  weil  Ann'iik  i  i:f;ieii  seinem  l'i.'n.i- 
Icuin  ungelicurc  Heu  hthümer  an  mineralischer  Kublc 
besitzt:  v.  Ehren  Werth,  Das  Berg- und  llüllenwesen 
anf  <ier  WeUuiisstellnng  in  Gbicagü  iijid'd. 
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1  Nur   bei  Schachtöfen   ist  die  Petroleumfenerung 
j  nicht  anwendbar,  weil  bei  diesen  für  die  Erzi*  lung 
'  der  nölhigen   I.nckerung   der  Sclmu  l/snile  die 
Anwendiiiiu  fc-icn  BrciiribtofTs     forili-rlich  ist. 

Bevor  wir  auf  die  Beschreibung  der  ver- 
schiedenen Feuerungsarten  Obergdien,  mag  es 
zweckmiifsi^  sein.  Einiges  flbrr  das  Wesen  de» 
Erdöls  von  Baku  vorauszuscincken. 

Das mssisehe  Erdöl,  Naphlha  genannt,  tstdOnn* 
flüssig,  schwarzbraun  und  besitzt  ein  specifisches 
Gewicht  von  0,8ö  bis  0,97.    Es  besteht,  wie 
Petroleum  überhaupt,  aus  verschiedenen  Kohlen- 
Wasserstoffen  und  ist  zusammengesetzt  aus  85,3 
bis  86,0  ^  C,  Kt.iI  l'is  m.O  %  \\  und  3,1  bis 
1,0  ^  0.    Das   Hauplvorkommeu  in  Rufsland 
liegt  im  Westen  vom  kasptschen  Heere,  in  der 
Gegend   von  Baku.     In  jüngster  Zeil  untersucht 
I  man  auch  die  Steppen  im  Norden  und  Nordosten 
I  des  kaspischen  Meeres,  und  man  verspricht  sich 
!  auch  in  diesetn  (lehielc  eine  lohnende  Ausbeute, 
i  Die  Erdölgewinnung  war  früher  ein  ausschliefs* 
I  liches  Recht  der  russischen  Krone.    Im  Jahre 
187-  i  i  ^-'  uin  man  aber  die  Petroleumgebide  ZU 
I  verpachten,  was  für  die  rtissiscbe  Regierung  eine 
'  sehr   ergiebige  Einnahmequelle  bildet.    Die  Pe- 
!  troleumindustrte  bat  sich  seit  jener  Zeit  rasch  zu 
'  hoher  H!nil.r  entfallet  und  deckt  mit  ihren  Pro- 
'  ductea  nicht  nur  den  Bedarf  Rulslauds  selbst, 
sondern  vermag  auch  das  Ausland  damit  zu 
versehen. 

Das  Kohpclrolcum  wird  zum  grufsten  Tlieile 
am  Gewinnuugsurte  destillirt  und  nur  etwa  ein 
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Zehnlei  wird  roh  verkauft.  Vua  der  Napblba- 
ausbeule  In  Baku  im  Jahre  1898  erhidt  man 

von  100  Gewichlslheilen  Rohöl  19,4%  Petro- 
leum, %  Scbmieröle.  49,9  jl^  Rückstände, 
0,3  andere  DestillatioDsprodude  und  9  % 
wurden  als  Huhöl  abgegeben.*  Man  sieht  hieraus, 
dafs  die  Hälfle  des  gewonnenen  Rohöls  die  Pe- 
troleumrückstünde  (russisch  Aslatki,  auch  Masut) 
ausmachen,  und  diese  sind  es,  welche  in  neuester 
Zeit  den  riissi^r'h)>n  Hüttenwerken  ab  äuHserat 
werthvolles  Biennmatenal  dienen. 

Die  NaphtfaarOdwUbide  haben  ein  specifisches 
Gewicht  von  rund  0,07) .  einen  Brennwerth  von 
1 1  OUO  Cal.  und  ersetzen  ibeoretisch  und  praktisch 
die  doppelte  Menge  guter  Braunicohle.  Die  Naphtha- 
rüt'kstände  kosteten  im  Jahre  189S  in  Baku 
8  Kopeken  für  1  Pud,  d.  i.  1  ^  für  100  kg, 
durch  den  Transport  werden  sie  aber  um  Vieles 
theurer,  und  in  Saratow,  einer  Stadl  an  der  Wolga, 
zahlt  man  schon  17  Kopeken,  in  Moskau  27  Ko- 
peken oder  il,50  ■/(  für  100  kg,  also  das  drei- 
und  einhalbfache  des  Napbtbapreises  in  Baku, 
und  doch  varwandet  die  .Moskauer  Melallwaaren- 


®  ■ 


ngarl.  NuplitlW'Sebili. 

fabrik*  die  Naphtharückstände  ttOCh  mit  Vortheil 
für  Martin-  und  Scbweifsöfen. 

Die  Anwendung  dor  Naphtbafeuerung  gieht 
einer  Hotte  ein  eigenes  Gepräge:  die  Essen  rauchen 
nicht,  es  giebt  weder  Rufs  noch  Asche,  man 
hrandit  kernen  Rost,  keinen  Generator;  Oherdies 
aber  erleidet  man  keine  Verluste  an  BrennslofT, 
weil  das  Brennmaterial  in  gescblosseoen  Röhren 
zur  Feuerstelle  kommt  und  eine  fast  theoretneh 
vollkommene  Verbrennung  stattfindet,  und  was 
bei  den  theuren  Arbeitslöhnen  besonders  ins 
Gewicht  fällt,  die  Bedienung  derNaphlha-Feuerungs- 
anlagen  ist  die  denkbar  einfachste  und  billigste. 

Die  Arten  der  Naptithafeuerung  sind  inanni'fr- 
fach,  und  unausgesetzt  erscheinen  ^ieuerungen 
und  Verbesserungen  auf  diesem  Gebiete.  Am 
besten  unterscheidet  nuin  dir  Fei)erutij;eri  nach 
den  Apparaten,  mit  denen  N'aphlba  dem  Ver- 
brennungsraum  xngefnhrt  wird,  und  es  giehi 
sonach  drei  Gruppen,  nämlich  1.  die  Scbalen- 
feiierung,  2.  die  Tropfen-  und  die  For- 
sunkcnfeuerung.  Ein  anderer  Einlbeilungsgrund 
wäre  der,  ob  man  Napblba  direct  in  den  Ofen  leitet, 
oder  ilicsclhe  vorerst  vergrast,  ferner  könnte  man 
unterscheiden:  Feuerungen,  bei  weichen  die  zu- 
fliefsende  Naphtha  und   die  Fiamme  dieselbe 

*  Zeil:«cliria  »Naphlba',  VII,  8.  Uuxbet^ 
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I Richtung  haben  (Gleichstromfeuerung)  und  solche, 
wo  die  Flamme  der  sufliefeenden  Naphtha  entp 
gegenströmt  (negenstromfi m  runs). 

Nach  der  erstgeaannteu  Eintbeilung  folgt  xu- 
nächst  die  Beschreibung  der  Schalenfeuerung. 

Eine  Anzahl  gufseiserner  Schalen  (drei  bis  fünO 
von  rechteckiger  Form  stehen  (ibcreinander.schliefsen 
seitlich  mit  dem  Mauerwerk  möglichst  gut  ab,  und 
zwiedieB  je  zwei  Schalen  ist  ein  Schlitz  ofTen(;elassen 
von  genau  bererlmelem  Ouersrlinitl,  <lnrch  welchen 
die  zur  Verbrennung  nölhige  Luflmenge  strömt. 
Die  Naphtharflekstinde  flieben  aus  ehiem  mehrere 
Cubikmetcr  fassenden,  sphniieil''isernen  Behälter, 
I  welcher  an  einer  erhöhten  Stelle  im  UQtteiu-aum 
I  nngebraeht  ist,  durch  eine  Rohrleitung  in  die 
oberste  Schale  und  aus  dieser  durch  Uehcriauf 
auch  in  die  darunter  befindlichen  beständig  zu, 
und  man  hat  nur  den  Zuflufs  mittels  Hahnes  so 


zu  regdn,  dafs  sänmtKehe  Schalen  geAHh  hl^ien 

und  Naphtha  nicht  liherflierst  (Fip.  IV  D'e  S<  h.i!en- 
feuerung  besitzt  eine  gewisse  Analogie  nut  der 
Treppenrostfeuerung.  Sie  ist  die  älteste  und  dn» 
fachste  Art,  aber  am  wenigsten  ökonomisch,  findet 
jedoch  vielfach  Anwendung  und  ist  besonders 

j  dort  unersetzlich,  wo  es  sich  um  langsam  zu 
steigernde  ■IVm|)eraluren  handelt.  Fig.  9  zeigt 
eine  solche  Feuerung  für  Ocfcn  znm  Brennen  von 
Thon,  Kalk  und  Ziegeln,  wie  sie  in  Bufsland 
wirklich  gebaut  werden  und  sich  vorzüglich  be- 

'  währen.  Man  wendet  zwar  die  Schalenfeiierung 
mit  Vortheil  nur  dort  au,  wo  es  sich  um  nicht  zu 
hohe  Hitze  handelt,  aber  man  mielt  mit  derselben 
auch  sehr  hohe  Ten)])L'ratiiren.  liesonflers  wenn 
die  Verbrennungslufl  vorgewärmt  wird,  und  es 
kann  thatsächfich  in  sogenannten  Nohel sehen 
Oefen  bei  Anwendung  dieser  Feuerung  Tiegdstahl 
erzeugt  werden.  Die  Schalenfeuerung  eignet  sich 
ferner  sehr  gul  für  Formtruckenöfen  in  Fa<;on- 

I  giffsereien,  sowie  für  kleine  Oefen  zum  Schmelzen 
von  Kupfer   und   anderen   leichter  schmelzbaren 

,  Metallen  im  Tiegel,  und  man  hat  dieses  System 

i 
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auch  zum  Heizen  von  Zimmerüfen  und  Küchen- 
herden angewendet.  Beiin  Anfeuern  flttit  man  die 

Sdialon  mit  Naphlha  und  steckt  in  die  Luflschlilze 
Holzspäne,  welche  man  anzündet;  die  Napbtha 
beginnt  dann  sehr  bald  zu  brennen.  Solange 
der  Ofen  noch  kalt  ist,  schlägt  sich  Rufs  nieder, 
und  der  Esse  entsteigt  etwas  Rauch,  die  Temperatur 
nimmt  aber  bald  zu,  der  Rufs  brennt  weg  und 
die  Rauchbildung  hOrt  ganz  auf.  Da  anfangs  die 
Vcrbretinurii;  i'iri*'  unvollständige  ist,  so  wäre  es 
nothig,  mein  Lufl  und  weniger  Napbtha  zu  geben, 
und  «s  liegt  eben  darin  du  IGblidie  dieser  Feuerung, 


■  >  ■  ■  ■  — M— i 
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dab  eine  Regulimng  schwer  in€|^ich  ist.  Man 
hat  deshalb  die  Feuerung  mit  einer  Tbflr  abge- 
schlossen. In  der  Thör  sind  OefTnungen  frei- 
gelassen, durch  welche  die  Verbrennungslufl  ein- 
strömt. Die  OefTnungen  lassen  sieh  mittels  eines 
Schiebers  rrwcitern  oder  verengen,  und  man  kann 
mit  dieser  Kinrichlung  den  obenerwähnten  Uebel- 
Aand  bdieben  und  die  nttthige  Lufimenge  genau 
einstellen. 

Die  Tropfenfeuerung  ist  schon  bedeutend 
besser  als  die  erstgenannte  und  wird  audi  hiufiger 

angewendet.    Die  Napbtha  fliebt  hier  in  Tnqifen 
oder  dünnen  Strahlen  aus  einer 
Anzahl  nebeneinander  angeord- 
neter Rdbrchen  oder  auch  aus 

einer  mit  Schlitzen  vorselienen 
Kiuuc  von  einer  gewissen  Höhe 
herab,  kommt  beim  Fallen  mit 
Luft  in  innige  Benilirunf,'  imd 
verbrennt  dabei  leichter  und  voll-  • 
Icommener,  erzeugt  aueh  rascher 
eine  hohe  Tt  iiipt  rritur ,  und  werden  Verlust 
BrennstoU  noch  leichter  vermieden  als  bei 
Sehslenfeuerung.  Die  Tropfenfeuerung  mitROhrehen- 
Apparat  ist  besser,  weil  man  jedes  einzelne  Tropf- 
röiirchen  mittels  eines  Ventiles  beliel)ig  weil  (ilTnen 
kann,  ist  aber  die  Rinne  einmal  mit  den  Schlitzen 
ver!»eheti,  dann  kann  man  sie  wohl  weiter  feilen, 
aber  nicht  verengen,  und  schlteCilich  verstopfen 
sich  auch  die  Schlitze  hüuüg. 

Die  Troprenfeuerang  (Fig.  3)  wiid  mit  bestem 
Erfolge  beiSchweifs- und  nii'ihrifeti  angewendet,  ffrner 
(Qr  Caloriferheizung,  sowie  auch  bei  Ziegelbrenn- 


öfen; in  dem  neucrbaulen,  modern  eingerichteten 
Wolga-Stahlwerk  in  Saralow  worde  aueh  ein  Vor- 
wärmofen für  Tiegel  7\n-  Tiegelstahl  -  Er/ougung 
mit  dieser  Feuerung  versehen,  und  es  bewähren 
sich  alle  diese  Emriehtungen  ganz  vorzüglich. 

Die  Fallhöhe  der  Naphtha  richtet  sich  nach 
der  Menge  des  zufliefsenden  BrennstolTs  und  nach 
der  Temperatur,  welche  man  erreichen  will.  Sie 
beträgt  bei  kleinen  Feuerungen  1  m  und  stdgt 
bei  grfifseren  bis  zu  2  m.  Die  Verbrennungs- 
lufl gebt  entweder  denselben  Weg  wie  die  Naphtha 
und  strCmt  dann  zu  baden  Seiten  der  Rinne  oder 

der  Tropfrnhnhi'nreihe 
cin^  oder  sie  kommt  von 
unten  der  abtropfenden 
Naphtha  entgegen.  NalQr- 
lieh  tritt  im  ersten  Falle 
die  Flmune  tiefer  in  den 
Ofen  dn  als  im  zweiten. 

Zum  Anzünden  der 
Feuerung  steckt  man 
brennendes  Holz  in  den 
Feuerraum  und  öffnet  die 
Napbtbaieitung  allmäh- 
lich. Der  Luftzutritt  wird 
auf  ein  Minimum  be- 
schränkt, und  erst  wenn 
die  Winde  des  Feuerraumes  genügend  erwärmt  sind, 
vermehrt  man  den  Luftzutritt.  Ist  die  Feuerung 
im  vollen  Gange,  so  entzündet  sich  die  faUende 
Naphtha  schon  auf  halbem  Wege  und  tritt  mit 
ziemlich  langer  Flamme  in  den  Ofen. 

Diese  Art  der  Feuerung  hat  vor  allen  uns 
bekannten  den  unschätzbaren  Vorzug,  dafs  eine 
Bedienung  ganz  unnOthig  ist.  Man  reguUrt  einmal 
den  Naphtha-Zuflufs,  und  das  genügt  bei  Oefen, 
welche  continuirlich  im  Betriebe  stehen,  wie 
etwa  bei  Sdiwcifeflfen,  Calorifers  u.  s.  w. 
fflr  eine  ganse  Woche. 
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Fifnr  4.  ForaaDlca.  n  Mapbtharobr.  J  Dampfrohr. 
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Die  zwei  genannten  Feuerung-sarten  besitzen 
das  Charakteristische,  dafs  man  bei  ihnen  Naphtha 
aus  «nem  hSher  gelegenen  BehSller  durch  Röhren 
einfach  zufliefsen  Iftlst,  und  sie  unterscheiden 
sich  von  der  dritten,  noch  zu  nennenden  Form, 
ganz  besonders  dadurch,  dafs  die  Naphtha  nicht 
direet  in  den  Ofen  geleitet  weiden  kann,  son- 
dern vorerst  in  einem  eigenen  Verdampfungsraum 
vergast  werden  mufs,  welcher  Raum  hier  einen 
ahnlichen  Zweck  hat,  wie  die  Roste  bei  Feuenmgen 
für  fcslen  RrennsIdfT.  Und  wie  für  Knhie  die 
RostÜäche   eine  bestimmte  Grölse  haben  und 
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das  Verbällaifs  zwischen  gesaramler  und  frder 
Rostfliehe  sieh  innerhalb  gewisser  Grenzen  be- 
wegen mufä,  so  mufs  man  auch  die  Feuerung 
für  Naphiha  berechnen,  und  es  geschieht  dies 
niMSt  viel  genauer,  als  wir  es  bei  unserer 
Rostfeuerung  gewohnt  sind.  Bei  der  Berech- 
nung einer  Naphthafeuerung  geht  man  aus  von 
der  Menge  Naphiha,  welche  i.  d.  Secunde  ver- 


(  beliebige  GesUdt  geben  kann.  Es  ist  dies  von 
i  besonderem  Werthe,  der  nch  ans  folgenden  Bei* 

spielen  am  besten  ermessen  läfst :  Bei  der  Dampf- 
I  kesseifeueruiig  ist  eine  lange,  breite  Flamme  er- 
wOnscht,  die  sich  möglichst  knapp  an  die  Kessel- 
wände anschmiegt.  Ihis  erreicht  man  bei  der 
Nnphthafcnerunp:  durcli  die  Wahl  des  entsprechen- 
den Brenners.  Man  halle  früher  für  Kessel- 
feuerungen ähnliche  Forsunken,  wie  die  in  Figur  4 
abgebildete,  also  Röbrenforsunken ,  und  es  ist 
leicht  ersichlÜcb,  dafs  in  diesem  Falle  die  Form 
der  Flamme  eine  konisdie  ist   Man  kommt  ab«* 

jetzt  für  Kessellieiziin^en  von  flieser  Forii)  inelir 
und  mehr  ab  und  verwendet  hnsenförmige  For- 
sunkm  mft  sw« 


Figur  &.  Fononka.  it'Naphtbarohr.  d  Oamptnihr. 


brannt  werden  soll.  Man  her{xlinrt  nlsdann  die 
hierfür  erforderliche  Menge  Luft  und  bestimmt  die 
freien  Querschnitte  zum  DardistrSmen  der  Luft; 
aus  der  Naphtha-  luul  Liiftmenge  ergiebt  sich  das 
entstehende  Gasvolumen  und  daraus  der  für  das- 
selbe erforderliche  Verbrennungsraum. 

Die  vollkommenste  und  am  häufigsten  ange- 
wendete Art  der  Naphthafeuerung  ist  die  Heizung 
mittels  Forsunken.*  Die  For- 
sunka  ist  ein  Zerstlnbungsappa« 
rat  für  Naplitha,  der  ursprüng- 
lich nur  mit  Dampf,  jetzt  aber 
schon  hiofig  auch  nril  Ptefsloll 
beti-iebeu  wird.  Es  sind  dies 
in  der  Regel  zwei  ineinander 
gesteckte  Rohren,  durch  deren 
innere  die  Naphtha,  durch 
deren  äufsere  Dampf  oder  Luft 
strömt,  welche  die  Naphtha 
beim  Ausfliefsen  erfabt  und 
zerstäubt,  mit  Luft  in  innigste 
Berührung  bringt  und  so  die 
denkbar  rascheste  Verbrämung 
ermoRlIelit  (Fi(:ur  I  und  5).  Es 
entfällt  also  hier  das  Stadium 
der  Vergasung ,  und  der  Ver- 
brennungsraum beßndel  sich 
direci  im  Ofen  seilest. 

Die  Foi-sunkenfeuet  uiig  hat  aufser  der  idealen 
Einfachheit  der  Construclion  noch  den  Vorzug, 
dafs  man  der  Flamme  jed»«  heli^^hivre  Hi 'htung 
.  und  Länge  geben,  den  Zullufs  von  BrennstoiT 
haarscharf  reguliren  und  die  verschiedensten  Tem- 
peraturen eirelcli.'n  kann.  Sie  ^'euülirl  ferner 
den  bedeutenden  Vortheil,  dafs  man  durch  die 
Wahl  der  Porsonkenconstmelion  der  Flamme  jede 


deren  oberem  Naphiha,  aus  deren  unlerem  Dampf 
ausströmt,  wodurch  die  Flamme  flach  und  breit 
gedrückt  wird  und  dabei  noch  beliebig  lang  ge- 
spannt werden  kann  (Figur  fi).  Die  Forsunka 
wird  gewöhnlich  sammt  den  Endstiickeu  der 
Dampf-  und  Naphtbaleitung  utn  zwei  Cbarniere 
drdhar  eingerichlet.  Die  Cbarniere  haben  die 
Form  Ton  Hfthnen,  an  wdche  die  Fortsetsuog 


rigur  & 


n  Raphllialaituni. 
4  DanpflaHnDf. 
•  Raphlba-Aaafltth- 


riir-uriVii  für  Keistlh.'tmnjt 
uinmt  den  Lcitan|arQbreo  drehbar  ang«ordD«t. 


*  Vergl.  .Stahl  und  Bisen«  \m  Mr.  16  S.  738. 


der  Dampf-  bezw.  Naphtbaleitung  anscbliefst.  Soll 
nun  die  P'euerung  abgestellt  werden,  so  dreht 
man  die  Forsunka  nm  einen  rrchten  Winkel 
zurück,  wobei  die  Leitungen  durch  die  beiden 
als  HftlmeconstrttirtenGhamieregeiehtosscn  werden. 
Durch  das  Zurückdrehen  der  Forsunka  entfernt 
man  sie  vom  heifsen  Feuerraum  und  schützt  sie 
vor  dem  Verbrennen,  was  besonders  bei  Oefen 
mit  hoben  Temperaturen  von  Wichtigkeit  ist. 
Eine  ähnlich  wirkende,  aber  unbew^licb  an- 
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geordnete  Forsuiilia  wendet  man  bei  St'hweifs- 
und  Glühöfen  an  (Figur  7).  Die  Naphlha  fliebl 
hierbei  fibei  eine  schiefe  Ebene  herab  und  wird 
am  Handc  derselben  von  der  unterhalb  durch 
dnen  engen  SehliU  «ueströmenden  Preblufl  er- 

fatsl  iinl  zerstäubt. 

Kommt  CS  darauf  ao,  einen  grö£ieren  Raum 
gleicfamäfoig  zu  heilen,  dann  wihtt  man  «ne 

Flührenforsunka  mit  spiralförmiger  Mündung,  so 
daüs  dem  Dampf  oder  der  Prefsluft  eine  rotirende 
Bewegung  verliehen  wird,  wodurch  die  Flamme 
die  Foirii  eines  Kegels  erhält. 

Die  H<i!n-enforb^unken  stehen  hei  nllen  Arten 
von  Schmelzöfen  zur  Erzeugung  von  Sichweifs- 
und  Flufseisen  in  Verwendung,  also  bei  Puddel- 
und  Martinöfen,  und  vor  zwei  Jahren  wurde  auch 
der  erste  Tiegelslaliiofen  mit  einer  derartigen 
Penerang  gebaut. 

Die  Schmclzüron  mit  Naphlhafeuerung  sind 
nach  dem  Siemcrisscheti  Itegenerativsystem  ganz 
ihnNdi  jenen  mit  Kohlengasfeuerung  oonstruirt. 
Die  ^Uerep  llartinöfen  haben  vier  Generator- 
kammem,  in  deren  äufserc  abwechselnd  mittels 
einer  Forsuoka  Naphtha  eingeblaüeu  wird,  wälirend 


Figvr  7. 


steilen  Einfallswinkel 


m  den 


or.t 


Während  des  Chargenganges  brennen  also  drei 
ForäLinken.  Die  Brenner  sind  durch  Metall- 
Schläuche  mit  der  Dampfleitung  verbünden.  Beim 
Umsteuern  schliefst  man  die  Dampf-  und  Naphlba- 
Idtung  und  sieht  die  zwei  Poraunken  auf  der 
einen  Seite  des  Öf'  iis  ziin'iek.  Die  lieiden  anderen 
werden  in  tietrieb  gesetzt.  Die  mittlere  Forsunka 
wird  beim  Umsteuern  blofs  nach  der  Abzugs- 
richtung  hin  geneigt.  Damit  die  Brenner  nicht 
abschmelzen,  siud  sie  von  Kühlmuffen  umgeben, 
die  in  das  Gew6lbe  eingemauert  sind,  und  in 
welchen  Wa^r  circulirt. 

Der  Brennstoffaufwand  war  in  einem  beson- 
deren Falle  bei  Marlinöfen  20  bis  'Ih,  bei  Tiegel- 
stahl 100  auf  100  Erzeugong.    Die  Anzahl  der 


die  beiden  inneren  mr  Vorwärmunj;  der  Luft 
dienen.  Wichtig  ist  die  Hühenlage  der  Forsunka, 
und  es  mufs  Naphtha  knapp  über  detn  Ziegel- 
gitterwerk einströmen.  Die  Naphtha  wird  in  der 
Kammer  vergast,  em  kleiner  Theil  verbrennt  wohl 
auch,  und  daa  Gas  tritt  unter  einem  ziemHeh 


wo  e>  mit 


der  vorgewärmten  *  Verbreuniuigslufl  zusammen- 
trifft.  Von  jeder  der  beiden  Porsunlen  fQhren 

Regulirslunj^en  auf  die  Arbeitsbühne,  von  wo  aus 
mittels  Handrädchen  die  Feuerung  bequem  bedient 
werden  kann  (Figur  8). 

Vor  wenigen  Jahren  hat  man  versucht,  Nuphtha 
direct  in  den  Schmelzofen  einzublasen,  und  die 
Resultate  waren  so  günstig,  dafs  nmi  sofort  zu 
dem  neuen  System  Obergegangen  ist.  Die  MetaJI- 
waarenfabrik  hi  Moskau  hat  vier  solche  Marlin- 
öfen für  je  15  t  Einsatz.  Die  Cooslruction  ist 
lulserst  einfach.  Der  Ofen  hat  nur  zwei  Kammern 
zur  Vorwärmun<r  vun  Fun  und  als  Decke  ein 
gerades  Tonnengewölbe.  Zur  Feuerung  besitzt 
der  Ofen  fflnf  Porsnnken  und  zwar  Je  zwei  an 
den  Stirnseiten  oder  an  den  Enden  des  GewOibes, 
welche  abwechselnd  brennen,  und  eine  in  der 
Mitte  desselben,  welche  immer  in  Tliätigkeit  ist. 


F««rS. 

d  0«BipntHii8|.  R  RapUhtMIttiif.  A 


(Uiargen  in  21  Stunden  \\;u  fflnf  beim  Martin' 
ofen,  ü  bis  4  beim  Tiegelofen. 

Beim  Anzflnden  einer  Forsunka  Sffhet  man 

^  die  Naphtha-  und  Dampfleitung  ein  wenig,  und 
1  hält  einen  mit  Petroleum  getränkten,  brennenden 
Lappen  an  einem  Drahte  vor  die  Mündung  der 
Forsunka;  nach  einer  Viertelstunde  brenirt  sie 

I  von  S(  IbsL  Weiter. 

j  VVie  mehrtuch  erwähnt,  dient  als  Zerstäubungs- 
I  mittel  fOr  dw  NaphlhaHeuerung  mit  Porsnnken 

Dampf  oder  gcprefste  l.iifl.  Bei  der  Kesselheizung 
I  findet  der  erslerc  natürlich  ausnalimslos  Anwen- 
'  dung,  und  Qbrigens  auch  sonst  sehr  hSuflg  dort, 

wo  es  die  gt  rini.»  Entrernimg  der  üelen  vom 
Dampfkessel  gestaltet.  lnfolf;e  der  in  Rufsland 
in  den  Wintermonaten  herrschenden  ^rofson  Kälte 
erleidet  man  aber  mich  in  nur  inüf:<ig  langen 
Dampf loilunjicn  bt  di  Utende  Verlust«'  durch  Con- 
1  Ueusalion,  un<l  weil  man  aufserdem  dundi  Un- 
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diclilwerden  der  Leitung  nicht  selten  unliebsamen 
Betriebsstörungen  ausgesetzt  ist,  '■''u\  man 
allmithlic-li  zur  Verwemlunj;  geprefsier  Lui'l  über, 
besondere  in  solchen  Werken,  die  cleii Irische 
Kraft  rar  VerüRgung  haben. 

Die  Wo'p-T  If^r  bequemste  Ti  aiiNpoi  l\vr'j>  von 
Baku  nach  Norden,  i$l  itn  Winter  inelerliet  zu- 
geflroren,  und  die  BeflSrdcrung  von  Naphtha  auf 
Schiffen  ist  daher  auf  den  Sommer  beschränkt. 
Die  Hütten,  welche  Naphiha  zu  Heizzwecken  ver- 
wenden, sind  dadurch  gezwungen,  grofse  Vorrithe 
davon  zu  lialten.  Man  baut  hieifQr  eigene  Be- 
hälter, ,Bak*  gpnatinl  .  au*  starkem  Eisenblech, 
oberirdisch,  cyliiidrisch,  (ür  einen  iuiialt  von  300 
bis  400  Waggons.  Alls  den  Schilfen  pumpt  man  die 
Napbtha  in  Krsselwnpen  und  aus-  dif^en  in  die 
Behälter.  Diese  stehen  mit  einer  Pumpe  in  Ver- 
bindung, welche  (Igtich  die  Ueinen  NapbthaiiehMler 
in  den  einzcli  <mi  Rd riehen  mit  Naphlha  vei-sorgt. 

Grofse  Naphlhavorrälhe  bergen  eine  groCseFeuers- 
gefahr  in  rieh;  ddier  kaufen  die  HBtlenwerke  nur 
solche  NaphlharQckslnndc,  deren  Entflammungs- 
punkt möglichst  hoch  liegt  (Über  120''  C).  Aber 
bei  der  stets  wachsenden  Nachfrage  nach  Naphlha- 
rOckständon.  Iici  den  guten  Preisen  und  den  oA 
unzureichenden  De!>)illationsvorrt''litnngen  kumml 
e$  üchon  nicht  scileu  vor,  dafs  man  undeslillirtes 
Rohttl  dm  Rflcksttlnden  beimengt,  wodurch  der 
Kiiin  (niminigspunkt  sogar  bis  auf  SO"C.  sinkt.  Mm 
untcräuclit  dalicr  die  einzelnen  Sendungen  mittels 
eigener  Apparate  auf  ihre  Enlllamniungstemperalur. 

Die  Anlagt'kosten  für  die  Naphthavorsorgung 
in  einem  Hülienwerke  mit  2  Martinöfen,  I  Tiegel- 


stahlofen nebst  Vorwärmofen,  2  SchweilsOfen, 
i  GlOliöfen,  mehreren  Formtrocken*  und  ZiegeU 
brennöfen.  einigen  Sclimiedefeuern  und  finem 
Kesselhaus  mit  1  i  Kesseln  bdrugen  27000  Kübel, 
wovon  auf  das  Bassin  1.5000  Rubel  enthelen ; 
der  Mpst  war  für  das  Pijmpenppl)äijde,  Wc 
•1  Pumpen  und  die  Leitungen  berecboel. 

Als  Hofnith  Ritter  von  Tunner  im  Jahre 
1870  Hiifsland  bereiste,  da  fand  er,  dafs  die 
Erlioduügen  und  Verbesserungen  in  der  Technik 
des  russischen  Eisenwesens  theilweise  so  voll- 
kommen waren,  dafs  sie  in  allen  anderen  Staaten 
als  mustergültig  angesehen  wurden,  und  daCs 
Rufsland  nur  hinsiclitltch  der  Production  zurück 
war.*  Hufsland  schreitet  mächtig  vorwärts.  Seil 
10  Jahren  ist  voti  der  siebenlen  Stelle  in  der 
Reihe  der  eisenerzeugenden  Länder  durch  Ver- 
dopplung seiner  Etsenproduetion  bereits  an  die 
fünite  vorgeiHekt. 

Ungeheure  Strecken  neuer  Eisenbahnen  im 
Stiden  und  Osten  des  riesigen  Riehes  haben 
alle  erdenklichen  Indus! rlezweijje  leh-n^il  Ip;  (.h- 
m.icbt;  sie  haben  den  greisen  Ural  mit  seinen 
unerscbdpflichen  Erdagem  dem  jugendliehen  Sflden 
niher  gebracht,  und  ein  Werk  nach  dem  andern 
wnrd  gegründet.  Ja  selbst  dort,  w^o  weder  Kohle 
noch  Erz  sich  findet,  in  der  Steppe,  erstehen 
bedeutende  HfiUenwerke.  und  das  verdanken  die 
Russen  den  guten  Wassentrafsen,  vor  allem  aber 
der  Naphlha.  J.FMiur, 

HMIraiBimlcnr  in  Kapfeuiwry. 

*  R.r.  Tunner,  Rulslands  Munttui- Industrie. 


Die  Elektrleititt  als  Zngknift  auf  Eisenbahnen. 

Von  Elaenbahn-Ban-  und  Betriebsinspector  Frabni. 


Wenn  wir  rückwitj-ts  schauend  die  Rntwieklnng 

der  Technik  in  <li  ii  letzten  .Tahrzelmti  ri  nli*  r- 
hlicken,  lallt  \\m  ni'lifu  anderen  ttM'liiii.<eheii 
Fonschritten  vor  allem  die  beispiellose  .Ans- 


Itreitunsr  der  .AnwendunL'  der  Elektricitii 


in  f. 


Es  ist  hier  nicht  der  Ort^  die  iUeuete  einzeln 
anfjsuzälilen,  welche  die  ihrem  eij^entlichen  Wetten 

nach  uns  mich  unbekannte,  in  den  Wirkiuiy-en 
dagegen  lilnf^st  vertraut  gewordene  Kraft  zu 
leisten  vermapr.  Die  Anwendnnp:  der  lOlektriciiiU 
beim  Rergbaii,  in  der  Hüttenkunde,  in  der  Walz- 
tecbnik  u»iil  M  twandlt^n  Fal>riratit)nsz\vei:j <  n  i-T 
in  „.Stahl  nnd  Eiöfn"  wiederholt  Ucijunstund  der 
Besprechung:  gewesen,  es  tot  dabei  gezeigt  wi#dMi, 
eine  wie  wertlivolle  Hfilf«  sie  hier  leisten  kann;* 
ihre  Auweuduug  uuf  anderen  t.iebiet«u,  z.  U.  iiu 
Strafoenbahnwesen,  wird  fast  Jedem  in  verkelu's- 

*  Siebe  o.  a.  „ätnhl  nnd  Eisen"  1899  Nr.  11)  und  22. 


reichen  Gegenden  Wohnenden  tilglich  vor  An|^n 

;relnbrt. 

(.lerade  iiu  Süal«enbahnwt;sen  hat  —  wie 
bekannt  ~-  die  ElektricitBt  ein  sehr  lohnendeK 

Arbeitsfeld  ffcfunden.  W  i  Ii'  Vi'rbältni^se  In 
den  .Städten  es  irgend  gestatten,  beu-eibt  luaui 
elektrische  Stralbenbahnen;  bis  auf  die  TVSrhr 
binaus  er!<tri  rki  n  sich  deren  tieleis«,  diebereilM  an- 
langen, in  den  Lel»ensl>edingungen  und  Wobnungs» 
verhültnisscn  von  Stadt  nnd  Land  ■wichtis:e  Ver- 
;lnderanf,'eii  vorzubereiten.  Waren  doch  allein 
in  DentHcliland  am  l.Oetober  1H!»K  innd  7')  St^ldte 
mit  elektribchcu  Strarüeubahuuu  vei  hciien,  waiu  nnd 
in  weiteren  40  Stftdten  solche  im  Bau  Itegrifen 
waren.  'irj-enwärtig  dürften  in  neiits<'hland 
etwa  ItX)  .StUdte  elektrische  .Stralnieubabnen  mit 
wenigstens  3000  km  Cfeleisen  haben.* 

•  Vei  .jl.  „.Stald  und  Eiwn-  IWCI  Nr.  W  S.  174. 
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Es  lug  nun  nahe,  dah  die  ip-often  Erfolire  | 

der  Eldltroteeliniker  auf  dem  (Jebiete  des  Strafseu- 
bahnwesens  ihre  Knckwiikunir  anf  das  Haupt- 
verkehrsniittcl  der  .Tetzt/AUt,  die  Kisenbahneii, 
ausübten  und  den  Ei»<enbahiitechuiker  anspornten, 
dii^  EU'ktricität  auch  für  die  dem  Schnell-  im<l 
Miu^seuverkehr  dienenden  Haupt-  und  Neben- 
eiaenbahnen  ala  Zaglcraft  annwendeii.  Das  trat  | 
auch  vor  etwa  zehn  Jahren  scluni  «  iir.  allein, 
wie  es  bei  solchen  Dingen  häufig  geht,  uiaa 
achleftt  canKchst  In  Minen  Plftnen  über  das  Ziel 
hinaus,  führt  dann  seine  Bestrebungen  anf  das 
Ert«ichburo  zurück  und  hat  nun  erst  Erfolge.  : 
So  anch  hier;  einige  HeiCsspome  sahen  schon  j 
das  Ende  der  Dampflocouiotiven  vorau>.  man 
fabelte  von  einer  ffirnilirlit  u  rniwillzung  im  Eisen- 
bahuwek»eu,  uanientUch  von  einer  Fahi-geschwindig- 
keit,  die  alle«  Da|{ewee«te  in  den  Schatten 
stellen  sollte.  Dahin  gelifirt  u.  a.  der  viel- 
besprucheue  Vorschlag  der  Verbindnug  zwischen 
Wien  nnd  Budapest,  bei  der  Iconte  Zflire  mit 
S.*)«!)  kui/8tnnde  (-if  scliw  iiuli<rk<'it  liffiudisir  \s-erden 
sollten,  und  ein  ähnliches  i'roject  füi-  eine  elek- 
trische Eisenbahn  swlschen  Gidcago  nnd  St.  Lonis. 
\\'enn  von  alledem  auch  bislang  nichts  eingetroffen 
ist,  80  hat  »ich  die  Angelegenheit  doch  in  einer 
solchen  Weise  eutwi<;kelt,  dals  die  F^Iektro- 
techniker  Erfolge  aufzuweisen  haben,  die  es  recht- 
fertigen düa'ftcn,  dieser  Stelle  ein*'  ri  hrr-it'ht 
Uber  das  bislang  Krreichtc  ixx  geben.  Der  unuiittel- 
bare  Anlafli  dasn  bietet  sieh  —  gaan  abg eaehen 
davon, daCs .1  llf  t'mwälzungeu  iin  Vi  rkf>hrs\vn«cn  von 
grüfster  Bedeutung  tlir  die  Eisenindustrie  sind  - 
durch  die  vor  knrsem  erfolgte  oder  nahe  bevor^ 
stehende  Eröffnung  dfs  t  lt  ktrischen  Hetriebcs  auf 
der  Wauusecbuhn  bei  Berlin,  der  ersten  elektrisch 
betriebenen  Strecke  der  Prenfslschen  Staaisbahn. 
Wenn  es  sich  dabei  auch  nicht  um  etwas  Dauerndes 
liaiiilelt.  itiflnn  /unflchxr  nnr  die  Absii  hf  Gesteht, 
eiiit  a  uut  t  ili  .lahr  w\i  ausdehuenili-ti  \  ei  siich 
mit  einigen  wenigen  Zflgen  zu  machen,  m  zeigt 
d<H!i  ili.'Sf  Tlint<iirhi>.  Hals  man  immerhin  in  der  ■ 
Ötaatseisenbahuverwaltung  dei-  Sa<*he  eine  gewisse 
Wiehtigkeit  beimifst.*  Anck  hat  sich  im  October 
1H!M»  in  Berlin  eine  ..Studit-ngesillsi-haft  für 
elektrische  hicbneUhahuen"  gebildet,  der  aulser 
den  ersten  deutschen  Banken  eine  Beihe  her- 
vorragender Teclinlker  ans  Beamten-  und  Industrie-  j 
kreisen,  Ofliziere,  sowie  mehrere  unserer  gTiilsteu 
industriellen  Werke  (Ki'Upp  u.  a.)  angeboren.** 

Kurz  znsammengefarat,  ist  das  Ergebnils  der  j 
bisherigen  Hestrebuiijri'n  7.m-  Kii.t'iüirung  des  elek- 
trischen Betriebes  nur  i^iisenbaiiuen  gewe«>eu, 
dafs  man  fSr  die  schweren,  in  längeren  Zwischen- 
rrnnn»'ti  fnhrciulen  Züge  der  MiHiiitlittlnuMi  zur  i 
Zeit  noch  nicht  daran  denken  kann,  den  Dampf- 
iM^trieb  dnrch  elektrischen  Betrieb  zu  ersetzen. 

•  Vfergl.  „suhl  and  Eisen'-  lü(X>  Nr. «!  8.  äKlO.  | 
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Die  l&demtsse  lieKen  ebensosehr  anf  elektoo- 
technischcni  wie  auch  anf  eisenbahntechnischem 
Gebiet  nnd  sind  thells  in  den  beim  Zusammen- 
setzen und  Auflösen  der  Züge  sowie  bei  Betriebs- 
unregelmiUsigkeiten  infolge  X'ersagens  der  elek- 
trisi  h,  II  Ki  Mtl  auftretenden  Schwierigkeiten,  Tiieils 
in  «ier  Xauart  und  Ausrüstung  der  Bahnanlagen 
sowie  der  VerSaderlichkelt  der  erforderlichen 
Ziiirkraft  zu  suchen,  abgesehen  von  den  bei  ge- 
wissen Anw  euduugsforuieu  der  ElektriciUU  fiir 
das  Eisenbalmpersonal  bestehenden  Qeftdiren. 
\'or  allem  ist  die  linanzielle  Seite  der  Siulie 
nicht  aufscr  Acht  zu  lassen.  Stände  mau  vor 
einer  ganz  neu  zu  schaffenden  Einrichtung,  bei 
der  es  aich  darum  handelte,  die  Eisenbahnen 
entweder  mit  Dampf  oder  Elcktrirität  zu  be- 
treiben, so  möchte  die  Wahl  nicht  schwer  sein 
venüi  w«M  n  Gunsten  der  ElektricitAt  ausftUen, 
obgleich  mich  dann  noch  dir-  liolu  n  ATil-iirekosten 
der  elekti-ischen  Einrichtungen,  zu  dereu  ^'e^- 
slnsnng  der  Verkehr  namentlich  anf  den  Keben- 
bahnen  meistens  nicht  dicht  gcnii^r  !<ein  würde, 
ein  starkes  Hindemil's  fSr  die  allgeuieine  Ein- 
führung des  «lektriseben  Betriebes  bilden  kOnnte. 
So  wie  <lie  Dinge  aber  liegen,  dafs  nHmlich  be- 
wikhrte  Anlagen  fiir  den  Dampfbetrieb  vorhanden 
sind,  in  denen  immense  Kapitalien  stecken,  wird 
man  sich  nicht  ohne  die  triftigsten  Gründe  ent- 
schliiT^'  ii.  l  iiif  Aendcrung  in  (b  r  IJetriettuwHse 
herbeizuführen.  Am  günstigsten  für  den  elek- 
trischen Betrieb  shsd  die  VerbAltniase  aar  Zeit 
dort,  wo  der  KiscnlKihnhctrieb  sich  dem  Strafsen- 
bahubetrieb  nähert,  wo  es  also  darauf  ankommt, 
einzelne  Fahrzeuge  oder  leichte  Zuge  von  wenig 
veränderlicher  Zusammensetzung  in  kiiizn 
Zwischenräumen  zu  befördern.  Das  U'iät  liii' 
den  Personenverkehr  auf  nicht  zu  stark  belasteten 
Vorortbahnen  und  anf  einzelnen  Strecken  in  den 
grofsen  Städten,  bei  gewissen  Anschliifsstrecken 
und  getrennt  für  sich  liegeuden  Babuuetzcn  zu. 
Auf  derartige  FAIle  sind  die  Anwendungen  daher 
bislang  beschränkt  geblieben.  .^^igcfeben  von 
diesen  üesicbtspunkten  rein  eiseubahntechnischei' 
Natur,  ist  die  Frage  der' Einffibrong  des  elek- 
trisrlifn  Betriebes  fiii  ihuih'Ih'  Lümlcr  ilesliallt 
von  gröfserer  Wichtigkeit  als  fUi-  audere,  weil 
die  Besehafftmgskesten  der  Elektrioitat  eine  her- 
vorragende Itolle  spielen.  Für  Länder,  die  reich  an 
natürlichen  Wasseikrilftt  ii  sind,  wie  die  Schweiz, 
Norwegen,  Italien,  läfsi  sich  die  Klektricität  mit 
geringen  Kosten  durch  Ausnutzung  dieser  Ki-äfle 
hcrsti  llen.  Braucht  ein  Laml.  «las  arm  an  Stein- 
kohlen ist,  wie  Italien,  gi'ölsere  Mengen  hiervon 
fttr  den  Betrieb  seiner  Eisenbahnen,  so  wird  die 
\'t'i  \\  i-rnlnng  der  ElektriiitlU  als  Zu'rkraff'  niif 
ihnen  unter  Ausnutzung  vorhandener  Wasser- 
kräfte besonders  lohnend  sein. 

rHe  bislang  zur  Anwendung  gekommenen 
Systeme  lassen  sich  unter  die  folgenden  drei 
Klassen  einreihen: 
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1.  Man  hat  elektrucha  LoeomotiTvii  gebaut, 

welolie  auf  einein  f?cineinsaineii  Unter^ifeHtcU  die 
füi'  die  Erzeügxinf!  und  Verwendnnj?  der  Elek- 
tilcitilt  erforderlichen  Einrichtungen,  eine  Dainpf- 
maxcihine  nebst  Kessel,  eine  Dynamomaschine 
und  die  Elektromotoren  tragen.  Eine  solche 
l^ocoraotive  ist  demuach  ein  fahrbares  Elekti'ici- 
tatawerk.  Derartig^e  LocomotiTen  aiiid  beeonders 
In  FrfiiikffMcli  v.in  Heilmann  trel);uit. 

2.  Es  sind  Accamulutoreu ,  die  aaf  einem 
Elektrieitatawerk  geladen  wei^n,  auf  eigeoB 
irtliiiiiie  r-ocomotiven  oder  Motorwagen  gestellt 
und  geben  Uire  Eiektricität  au  die  auf  den  'l'rieb- 
achsen  des  FahrKengfi  sitzenden  Elektromotoren  ab. 

3.  Die  auf  einem  Ekkti  ii  itatswerk  erzeugte 
Eiektricität  wird  dmrli  eine  in  der  Nähe  der 
(Jeleise  angebrachte  .Metallleitung  (die  Arbeit»- 
leitnng)  fortgeleitet.  Die  Fahrzeuge  (Locomotiven 
oder  Mfitf'rway'pn)  nehmen  die  für  ihm  Elektro- 
motoren erfurdei'liche  Eiektricität  mittels  geeig- 
neter Abnehmer  von  der  Leitnng  ab.  Wenn 
tlalii'i  (He  I.fitiins'  .'ins  cinr-in  nehcn  oder  zwischen 
den  Fuhrschieneu  liegenden  iSchieueustrange  be- 
steht, spricht  man  von  dem  System  dw  dritten 
Schiene.  Dieses  System  hat  sich  bei  der  Be- 
förderung schwerer  Züge  als  vortheilhaft  erwiesen, 
da  man  hier  gröfsere  Herührungsflächen  zwischrti 
Abnehmer  und  Arbeitsleitung  haben  mufa,  als 
sie  dünne  Dnlhtc  bieten  können,  um  die  erforder- 
liche gröfsere  Menge  von  ElektricitUt  aicher  in 
die  Motoren  Uberleiten  sa  kVnnen. 

Die  HtMlm a  Ii  n  -  T,oc.j  niof  i V(\  llii  r  Ver- 
weuduug  ist  auf  das  Metz  der  tranzüäiäcben  West- 
bahn  heecIirBnkt  gebüeben  nnd  anch  hier  ist  sie 
nicht  aus  dcju  Versuchsstadium  herausgetreten. 
Die  erste  Locomotivo  dieser  iSauart  wurde  vor 
etwa  zehn  Jahren  von  dem  lugenienr  HeUmann 
erbaut,  ist  aber  bereits  vor  längerer  Zeit  zum 
alten  Eisen  gewandert.  Sie  war  so  constrnirt, 
dafs  zwei  viei'achsige  Drehgestelle  einen  K»  m 
langen  Rahmen  trugen,  auf  den  ein  Dampfkessel 
mit  Zufipliör.  eine  liegcml''  ^^^rbunddampfula8chine 
und  eine  Dynauiumaschiue  gestellt  waren.  Un- 
mittelbar anf  den  Triebachsen  sahen  die  Elektro* 
nn>tiir»'ii  iiml  wurdoii  mit  der  dun  li  dir  Dviiaiim- 
mascliiue  erzeugten  Elektricitilt  angetrieben.  Mau 
sieht,  es  sind  «nnitchst  die  wesentUehsten  Be- 
taii  itlit  it(  ( iacr  l-> wiUinlichenl.ocomotive,  Dampf- 
kesitel  und  Dampfmaschine,  vorhanden;  aber  anstatt 
den  Dampf  unmittelbar  zur  Fortbewegung  zu 
benntaen,  wie  sonst,  ist  ein  Zwisclienglied  —  die 
Dyuam')Tnas(  hine  -  eingeschaltet,  welche  die 
Energie  des  Dampfes  zunächst  in  elekti'ische 
Energie  verwandelt,  die  dann  snr  Fortbewegung 

dient.  L'cbfr  dir  Z\vcrkin;'ir-i::'krit  i'incr  Hnlrhnn 
Lecomotive  ist  viel  hiu  uud  her  gestritten  wurdeu, 
da  snnScfist  der  Gedanke  nicht  fem  liegt,  daft 
durch  die  Einfügung  einer  nenen  Energieform  die 
Einrichtung  der  Loconiotive  selbst  verwickelter 
nnd  ihr  Arbeiten  theurer  wird.    Ton  selten  der 


I  Elektrotechniker,  bewnidwi  des  Erfinders,  worde 
zu  beweisen  gesncht,  daft  die  Locomotive  s])ar- 
samer  arbeiten  könne,  weil  der  Oaug  der  Maschine 
von  dein  Laufe  der  I^ocomotive  als  Fahrzeug 
unabhängig  .sei.  was  bekannt  Iii  Ii  liei  di  u  gewöhn- 
lichen T-dcniuiitivi  ii  Tiirlit  der  Fall  ist.  .Je  schneller 
bei  letzteren  die  Maschiue  geht,  desto  rascher 
ist  die  Fortbewegong  als  Fahrxeng.  Hit  grflfberer 
Geschwindigkeit  wächst  aber  bis  zn  (  iiicm  ge- 
wissen (irade  wegen  des  stärkereu  Luftzuges  die 
Leistung  des  Kessels,  bei  geringerer  nimmt  sie  ab. 
Nun  trifft  aber  das  Bedürfnifs  nach  starker  Dampf- 
eraeognng  nicht  inuncr  mit  der  giofsen  Fahr- 
geschwindigkeit znsaniiiien ;  im  Gegentheil,  gerade 
bei  der  Ilergfahrt,  wo  die  Anforderungen  an  den 
Kessel  am  gröfsten  sind,  verlangsamt  sich  der 
Gang  der  Maschine,  nimmt  also  die  Leistungs- 
fähigkeit al».  Man  fährte  ferner  als  VortfaeU  an, 
dafs  gewisse  störende  Bewegungen  der  Dampf- 
locomutive,  die  aus  der  Veränderung  der  Lage 
des  Schwerpunktes  der  hin  nnd  her  gehenden 
Massni  eiitr>|)iruit;i-!i.  \vcp-fTeleu,  da  die  Klektro- 
motoren  unmittelbar  auf  die  Triebachsen  gesetzt 
werden  kSnnten,  anstatt  dafs  bei  der  Dampf- 
locomotive  ein  einseitiger  Angriff  mittels  Kruinm- 
zapfcn  und  Kurbelstange  stattfinde.  Sodann 
wurde  als  Vortheil  angegeben,  mau  könne  feinere 
Steuernngen  anwenden,  weil  die  Constmctlons- 
weise  der  Dampfmaschine  eine  ganz  and^rt^  wiirde, 
was  eine  bessere  Ausnutzung  des  Dampfes  ziu' 
Folge  habe.  Aach  konnte  die  Zugkraft  friilker 
werden,  da  man  imstande  sei,  gröfsere  Roste 
anzuwenden,  also  die  Dampferzeugungsfähigkeit 
des  Kessels  nu  erhfthen.  Die  Anhänger  der 
Dampflocomotivc  haben  diese  DehauptnnirtMi  theil- 
weise  mit  Erfolg  widerlegt.  Namentlich  wollen 
sie  von  den  Vortheilen  des  ruhigeren  Oangea 
und  der  grBltaeren  Zagkraft  nichts  mehr  liörea, 
nachdem  man  ajisrefanj^en  hat,  viercylindrige 
Locomotiven  zu  bauen,  bei  denen  die  störenden 
Bewegungen  sehr  herabgemindert  sind,  nnd  in 
Amerika  auch  gewöhnliche  f.or(ini(itiv»'ti  mit  s.  Iii- 

tgrolseu  Kosteu  gebaut  werden.  Gegen  die  An- 
bringnng  der  Elektromotoren  nnnittelhar  anf  den 
Arli-on  führi-n  si<'  an.  dal's  die  Locomotiven  zu 
grofse  uugefedei'te  Massen  erhielten  uud  den 
Oberhan  stark  beanspruchten.  Ob  diese  Befürch* 
tung  thatsUchlich  berechtigt  ist,  wiirde  indessen 
noch  der  Bestätigung  durch  ausgedehnte  N'ersuche 
bedürfen.  Heilmauu  hat  sich  zwar  vorläufig  nicht 
unterkriegen  lassen,  obgleich  er  schon  viel  (ield 
bei  seini  r  Ki  tiudnn?  •/iiL'f>-<ftzt  lialn-n --idl.  als  sicher 
kann  jedoch  wohl  schon  gelten,  dals  er  iiiii  seiner 
Locomotive  der  Dampfloeeuiotive  niemals  emst- 
liche Concnrri'iiz  mm  lnMi  wird  nnd  iln-Wcg,  den  er 
für  die  Einführung  der  Eiektricität  als  Zugkraft 
anf  Bisenbahnen  eingeschlagen  hat,  ein  gangbarer 
nicht  ist.  Für  den  Betrieb  auf  Stadt-  und  Vorort- 
bahnen entbehrt  die  Heilmnnn-l^comotiv*-  aiifsfr- 
dem  des  wichtigen  Vorange«  der  Rancltl'isigkeit. 
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Unter  Verwendan?  der  bei  den  Venmelu-  i  wurde  von  Unterhandlnngen  mit  Rnllsland  wegen 


fahrten  mit  der  crMteii  Locomotive  geoamnelten 
£!rfobrnngen  hat  man  zwei  neue  Heilmann- 
Loeomotiven  gebaut,  mit  denen  zur  Zeit  noch 
ProbefUirteii  auf  der  französiseben  Westbabn 

f?pin:uht  werden.  Die  Verbt-ssernntren  peirpn- 
iiber  der  ersten  Locomotive  beziehen  sieh  nament- 
lich aaf  die  ErhOhang  der  LefstnngsfUiIgkeit, 
eine  andor»'  Hanart  dos  KphsoIs,  den  Krsatz  der 
liegenden  X'erbuudmaMchine  durch  eine  stehend« 
Mcbecylindrige,  nach  Art  nenerer  SchUntinaaehtnen 
ffebante  Daniiifinasehine ;  Aenderunp  der  lie- 
feutigaiig  der  Klcktromotorea  und  V'^erbeH^erun^^en 
in  den  KegnliruagMapparaten.  Abbildung  1  und  2 
stellen  eine  Heilmann  -  Locomotive  nenerer  Bau- 
art riar,  wie  8ie  dem  Verfasser  pelesrentlich 
einer  Reise  naeh  Mantes  bei  Piu-i»  im  Locomotiv- 
Bchuppen  der  Station  geseigt  wurde.  Dauipf- 
maschin«  und  Eiektroniotnroii  lietiiiden  sich 
vurne,  der  Kessel  ist  hinten;  die  Locomotive 


Abliildung  1  und  i.   U«iliijauii  ■  L,ocuaiot>v«. 

weieht  in  ihrer  äufseren  Erscheinnng  insofern 
von  der  g^ewöhnlichcn  Locomotive  ab,  als  das- 
jenige Ende,  welches  mau  gewohnt  ist  als  das 
vordere  zu  lu-trachti  n ,  bei  ihr  das  hintere  ist. 
Ohne  auf  dl''  lliiizi  lln  iti  n  der  Hanart  einzugehen, 
möge  noch  angcliilirt  wenlen,  dufs  mau  zunächst 
den  Eindmek  erbftlt,  die  gaase  Eiarichtang  da- 
Luconi(tti\  e  wiirc  eine  viel  zu  verwickelte.  Dar- 
aus würden  bei.  ihier  allgemeinen  Einführung 
u.  a.  gewisse  Personalsebwierigkeiten  entspringen, 
indem  die  Ansbilduiij:  des  l.iu  oniotivfiilirers 
durch  das  Hinzutreten  der  Forderung  elcktru- 
technischer  Kenntnisse  schwieriger  wflrde.  So- 
dann sind  die  Herstellungskosten  jedenfalls  er- 
heblich höher  als  die  einer  gewöhnlichen  Dampf- 
locomotive,  wenn  ancli  die  Jetzt  genannten  Zaiilen 
insofern  eine  Herabminderung  erfahren  würden, 
nln  man  zunftchst  noch  dii-  Kuslcn  ilci  Xersuche 
eiurecheu  uiuls.  im  ganzen  mufs  Heilmauu  für 
die  Summe  von  Arbeit  nnd  Erlindangsgebt,  i  man  den  Aecumnlatoren  bekanntUdi  den  Vor- 
wi)v<ni  sein  Werk  ZHii.r!iirH  ;ibli«rf,  Anerkennnng  wnrf,  dafs  sie  bei  nicht  zwcckmilfsiger  I'nter- 
gezollt  werden.  Der  ünauzielle  Erfolg  ist  bis-  >  briuguiig  durch  ihre  Öäuieausdüustungen  den 
ang  wohl  nur  ein  negativer  gewesen;  gesprochen  ]  Fahrgästen  listig  fallen  kSnnen. 


einer  Ilestellnng,  das  war  alles.  Falls  sich  die 
Locomotive  wider  Erwarten  als  lebensfähig 
erweisen  sollte,  will  man  sie  nach  Art  der  inter- 
nationalen Schlafwagengesellschaft  <len  Eisen- 
bahnverwaltungen  fiir  bestimmte  Zwecke,  wenn 
h.  besonders  groi'se  Ueschwindigkeiten  bei 
groAwr  Zugkraft  erforderlich  sind,  leihweise 
überlassen.  Das  Kiiu'  lilfst  sich  nicht  wegleuirnen 
und  bat  den  Erlinder  wohl  mit  auf  seine  Idee 
gebracht:  Es  wttrde  dw  üebergang  mm  elek- 
trischen Hetrieb  sich  verh.^ltiiifsmiirsi^''  einfach 
gestalten,  indem  mau  alle  Bahnanlagen  iu  ihrer 
jetzigen  Gestalt  bestehen  lassen  kSnnte  nnd 
Dainpflocomotiven  und  elektrische  Locomotiveii 
auf  derselben  Strecke  finedlich  nebeneinander 
weiterarbeiten  würden. 

Die  Heihnannache  Krflndnng  ist  auch  in 
Amerika,  allerdings  in  etwas  abgeiliulerter  Form, 
selbständig  aufgetaucht.  Der  bctreö'ende  Er- 
finder heilet  Patton;  er  hat 
mit  den  Versuchen  schon  lH!t'i 
begonnen,  seine  erste  Loco- 
motive aber,  auf  der  keine 
Dampfmaschine ,  sondern  ein 
üasoliniuotor  verwendet  ist,  erst 
1HM7  in  die  Praxis  eingefnhrt. 
Uebor  die  BewfthruiiLr  «b  i  im 
♦xegensatz  zu  i\fv  licllniuiin- 
Locomotive  iüj-  Klein-  und 
Nebenbahnen  bestimmten  Loco- 
nidtive  ist  Nillieres  ntcbt  be- 
kannt geworden. 

Accamnlatorenbetrieb. 
Das  Wesen  der  Accumulatoren 
und  Motorwagen  als  bekannt 
voraasgesetzt,  ist  über  die  Ein- 
richtnugdes  Accumnlatorenbetriebesim'allgemeiuen 
wenig  zu  sagen.  Aus  dem  N'ersuchsstadiuni  ist  man 
hier  ebenfalls  noch  nicht  überall  herausgekommen, 
auch  haben  —  soviel  bekannt  geworden  -  nur 
in  beschrilnkter  Zahl  \ersiiche  stattgefun«len. 
Als  Nachtheil  aller  .U-cumuluturenfahrzeiige  ist 
bekanntlich  das  groibe  Gewicht  der  mitzn- 
schlejipenden  Accumulatoren  anzusehen ,  die  das 
todtc  Gewicht  in  uuerwünschter  Weise  erhüben. 
Obgleich  gerade  in  den  letzten  Jahren  nicht 
unwesentliche  Foitsrhrittc  in  der  Accumulattiren- 
t'abricutiou  zu  verzeicbneu  sind,  die  sich  in 
erster  Linie  aof  Vergröfterung  der  Leistungs- 
fthigkeit  bei  Verminderung  des  Owichts  be- 
ziehen, würde  das  grofse  Gewicht  doch  noch 
immer  fiir  die  Einführung  des  Accuinulat4»reH- 
betriebes  ein  staikes  llindernils  sein,  wenn  man 
aiieji  ernst lieli  rliiran  dilelite,  seiner  alL'i  ineinen 
Eintülu'ung  uiiher  zu  treten.    Aufserdem  macht 


Digitized  by  Google 


Stahl  uad  Eisen.  433 


Zieinlioli  v.ei(4;ehi-ndo  Wü'anclie  mit  Accumii- 
latoreii  »«teilt  /ur  Zeit  in  t><iiikroich  dii'  i'oriB- 
l;V(ni-Mitit'l!:nM  iliulin  an.  alifrilinj^H  wcnifrer,  nin 
verH«tliieii«'ne  Aocumulutomi  zu  »Tprobeu,  jUs 
zweckiDftrsig«  AnordniinjKvn  d«r  Blekiromotoren 
lu'raiis/ii1)Tiiiü;-en.  Im  lif  iri  iUh*>il .  iiiaii  Ist  bei 
den  \'ei-sutUeu  von  voruheieiii  vou  dem  Ue- 
danken  aaagvgani^en,  auf  den  Qntcr  H  t^naoiiten 
l.t'itungKbetiieh  ioszusteiitTti  mul  nur  <lie  Ver- 
Hucbe  weniger  ko»ts|>ieli|i:  %n  geiitalteu.  Wenn 
n&mlich  die  Eldctricit&t  meht  aus  vorhandenen, 
ffir  lindere  ZwMk«  bereits  anp-ele^en  Kraft- 
werken entnonnnen  werden  kann,  ist  ilire  Her- 
Ktelliuiy  zu  V'ersQchszweckeu  allein  lueiatenH  zu 
tbener.  Aufüerdeni  würde  die  Herstellnnt?  der 
i-rforderlichen  liettnnp-eii  für  Jlnfsere  Stromzu- 
tüiiruuK  recht  koKtspielig  nein.  Dazu  kam,  data 
di«  iTeeellechft  bereits  frfiber  aaf  einer  Keben- 
liiiii  iiirt'8  Netze»  yrew  isM'  Ki  f  iliiiinu-en  beziij^licli 
dei'  I.t-ituugeu  und  der  Abnahme  de»  Stromes 
vun  den  Leitungen  ipeniacbt  liatte  nnd  angen- 
blicklieh  tat  Hnn  im  Bau  begriffenen  Scbmal- 


AbbUiun«  3   EltktrMdif  LwoDwIiv«  4«r  Fuw>Lr»ii'JI(1liliiMarbBlNi, 


t«)iurbahn  inai  lii.  Nach  liem  KrK:ebnifs  des  Be- 
triebes anf  der  tsrüten,  nur  einige  Jahre  e|ektri«;eb 
betriebenen  Nel>enlinie  uiiH  ib-n  iiiul.  i  weiti^^  mit 
Leitungen  für  äufüeie  Stiomzufuhrung  gemachten 
Ver»uclien,  hftlt  man  da»  Problem  der  LeitanirS' 
anhijüre  im  wesentliehen  für  jrelöst,  will  ji dorli 
erfurderUchenfall«  auch  nucii  Verbuche  mit  Lei- 
tungen machen.  Ob  für  den  eigentlichen  Accumn- 
latorenbetrieb  etwas  dabei  hwautkommen  wird, 
mufs  die  Zukunft  lelueu. 

IHe  für  die  \'erBUche  «•ebante  Ijoeoniotive 
(Abbildung  3)  hat  eine  vordere  Laufachst  iiii.l 
zwei  liiiiti  I  i  Ti  ii  ti  i.  Ii^t  ii  voll  m  Achsstand. 
Auf  den  i  riebachsen  sitzt  je  ein  Uleichstroui- 
Elektromotor.  Die  eigentlichen  AntrielHAocnmu- 
latoren  (zwei  von  je  !Mi  Klemontf-n)  werden  in 
einem  angehilngteu  (iepilekwagen  niitgeachlejijtt, 
während  die  Loeomotlve  nur  einen  kleineu  Hfilfs- 
ae(-nmulator  niitfiÜiri.  <h  v  da/u  dient,  die  Magnete 
der  Elektromotoren  zu  erregen,  den  ätromzuitufii 
nach  den  Elektromotoren  su  Sffnen  und  zu  ecbli^rsen, 
auch  den  ndthigen  Strom  für  den  Antrii  t.  .  im  r 
Luft]iun)pe  sowie  für  die  Ueleuehtung  zu  liefern. 
Mit  der  Loeonuitive  werden  seit  Mai  18J»8  Ver-  ,  vember. 


«nrhe  anf  den  Hauptlinieu  der  rari-s-Lyon-Mittel- 
nieer- liahngesellschalt  bei  Paris  gemacht ,  über 
der.  II  I>gebnir8  NAheros  noch  nicht  bekannt  ge- 
worden ist.* 

In  Dentschland  wird  seit  1897  die  53  km 
lange  Verblndungsstrecke  Worin  -  I.nflwi^'-sh:if<>n- 
Neustadt  der  rfdl2i»cben  Hahnen  mit  Accuuiu- 
latorwagen  mit  je  zwei  fiinfzigpferdifen  Motoren 
betrieben,  deren  Aocuraulatoren  in  den  für  Ue- 
.  lenehtungsswecke  angelegten  ßlektricitätswerken 
der  RahnhBfe  Lndwigshafeu  nnd  Neustadt  ge* 
laden  werden.  Vorausgegangen  ist  ein  noch  im 
(ränge  betiiidlicher  l'robebetrieb  auf  der  Schmal- 
spurbahn Ludwigshai'eu-Neu.-stadt,  wobei  die  Wagen 
leer  8,1  t  wiegen.  Davon  entfallen  2,3  t  auf 
die  aus  '2'JH  Hartguininizellen  besri'li'>nili',  mifi'i- 
den  Läugstiitzen  angebrachte  liatterie.  IMe 
Batterie,  deren  positive  Platten  nach  Planta 
geformt  sind,  besitzt  bei  25  A  niirtltrer  Kntlade- 
stromMt&ike  and  420  V  gröfstei  Kntladespattnung 
eine  lieistungufilhigkeit  von  30  .^mp^estnnden 
s4d0.30sl2*>on  Wattstunden.  Heim  Laden 
wird  die  im  Wagen  verbleibende 
Batterie  in  drei  Reihen  zn  71» 
Zellen  parallel  geschaltet  und 
ml*  l'»n  V  Spannung  nnd  .30  .\ 
Strom  tiir  die  H^ihe  in  8  bi>. 
II)  Uinnten  geladen.  Wahrend 
(b'r  Fahrt  wirr!  <\\>-  ItiUtfri»'  fiir 
die  kleineren  Falu"ge.>ichwiudig- 
keiten  parallel,  für  die  grüfseren» 
Ins  km  Stunde  zulilssigen, 
hintereinander  geschaltet.  Das 
gute  Krgebnifs  des  Probe- 
betriebes  auf  der  Schmal- 
Kpurbahn  sowie  die  gi'ofse  Jie- 
liebtlieit,  deren  si<  li  die  neue  Betriebsweise  beim 
Publikum  erfreut,  traben  Veranlassung,  im  Februar 
ls!i7  auch  auf  der  Hauptstrecke  von  Worms 
Uber  Ludwigshafen  nach  Neustadt  mit  den  Ver- 
suchen SU  beginnen.  Bs  fahren  dort  xwei  ge- 
waliiiürhi-  z\MM;irlisiir.\  ;ils  MMt'>ru;ti;.'n  einge- 
richtete rersonenwageu  dritter  Kluase,  die  unter 
Ihren  Hitzen  mit  hinreichend  starken  Accumu- 
latoren  ausgerüstet  sind,  um  mit  noch  einem  oder 
zwei  AuhJhigewagen  eine  mittlere  (ieschwindigkeil 
von  4.*)  ktu/Stunde  zn  erreichen.  Das  Gewicht 
ili's  Motorwagens  ist  einschliefslich  i*,3  t  Gewicht 
di  r  Acnnnulatoren  und  1,1  t  (iewicht  der  beiden 
Klektrouiotoren  24,4  t.  !>ic  Batterie  eine»  Wagciiü 
besteht  aus  124  Hartgnmmizellen  und  besitzt 
einer  Kntladestroinstilrke  von  löu  A  eine 
mittlere  Kntladei»punnuug  von  22.>  V  und  eine 
LeistungsfSUiigkeit  vou  200  AmpArwtnudcu 
225  X        ~  Wattstunden.   I»er  mittlere 

.Stromverbrauch  eines  Motorwagens  ('JH  Sitzplätze) 
mit  einem  AnhUngewagen  von  10  t  Leergewicht  und 


.Hevne  grnrrsln  drs  phnmiua  de  fer'  ItMtB,  N»« 
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50  Sitsplfttsmi  betritgt  3,7  Amp^e«tand«B  oder 

3,7  X  22r\~  s-{-_>..-i  Watfitiiinl.Mi  für  riii  Zug-kili- 
Iiiet43r.  In  der  ersteu  Zeit  hat  sich  der  elekti'ische 
Betrieb  bier  nielit  besonden  bewahrt.  Die  Accnnra- 
latoren  und  Klektroniotorfii  waren  zu  schwach, 
auch  kamen  hiluA;^  Brüche  der  Zahnräder  und 
Ilefichädigungea  ao  den  Kohleubürstenhaltern 
nnd  Ankerwieklongen  vor.  Eadlich  leiden  die 
Elektromotoren  —  wie  alle  Hauptstrommotoren  • 
an  dem  Uebelstaude,  dals  ihre  Tuui-enzalü  nnd 
dault  die  Fahrgeechwindigkeit  bei  xuneluneiBder 
Belastnnia:  (bedingt  dur^^li  cT'ifsere  Bahnwider- 
stände) abnimmt,  ^'achdem  die  Mängel  theii- 
weiee  behoben  sind,  hat  man  jetzt  beBsere  Er» 
gebnisse.  Allgemein  will  man  bei  diesen  Ver- 
sucheii  gefonden  haben,  dat's  die  Wirtbschaft- 
lichkeit  des  Accnmitlatorenbetriebea  in  höli«%m 
Hafte  davon  abhiingr,  ob  die  Accumilatoiren  dag 
T.nden  mit  holirii  srnniiHtArken  ertragen,  als  von 
der  Dauer  der  Plutteu. 

Anf  der  93  km  langen  normalspnrigen  Linie 
von  Stutf;rarr  nach  Plochingen  befindet  »ich  seit 
1897  ein  von  der  ActieugeselUcbaft  Elektiici- 
tatewerk«  (irormala  O.  L.  Kamiaer  &  Co.)  in 
Dresden-Niedcrfedlitz  nnd  der  Accumulatoren- 
fabrik-Actiengeselitii  haft  in  Uag^n  i.  W.  aus- 
gerüsteter Personenwagen  dritter  Klasse  mit 
4h  Sitzplätzen,  Mittelgang  und  zwei  Plattformen 
im  Betrieb.  Er  hat  zwei  Drebgestelle  von  1,7  m 
AcliHstand,  von  denen  da.«  eine  mit  einer  mecha- 
nischen Doppelbrenise ,  das  andere  mit  z\\ei 
Elektrnni'itort'n  von  P.S.  und  einer  elek- 
trisciien  l$rem»;e  ausgorü»tet  ist.  Die  Accumu- 
latorhatterie  ist  in  «inem  zwischen  den  Dreh* 
g<  ^(.  lli  n  tniter  dem  Wagen  federnd  aufgehängten 
Kasten  untergebracht;  iitr  Laden  erfolgt  in 
Parallelschaltnng  mit  eiiier  Spannnng  von  340 Volt, 
wilhrend  die  Entladesj)annHng  in  Keilu  n.-dialtniiir 
34U  Voit,  die  Leistungsfältigkeit  lUUOO  Watt- 
stunden betragt.  Bei  S6,7  t  Eigenlast  (ein- 
schliefslieh  5,1S  t  .Acuniiiilariiicnu'twirht)  nnd 
2,1  t  Belastung  brauchte  man  bei  der  Probefahrt 
für  das  Tonnenkilometer  rund  20  Wattstunden 
bei  ao  km/Stnnde  Fahrgeschwindigkeit.  Die 
Strx  ki  hat  starke  Steignngen  nnd  Hegt  theil- 
wcise  in  Bögen.* 

Aach  in  Belgien  wurden  seit  einiger  Zeit 
zwischen  Brtissil  iitiil  Lüttich  Probefahrten  mit 
eigens  gebauten,  elektrisch  angetriebenen  Per- 
sonenwagen gemacht.  Die  mit  Aeenmnlatoren 
versehenen  1.'»  ni  langen  Thjrchgangswagen,  deren 
Gewicht  einüchliefiilich  der  Accumulatoren  l*i  t 
betragt,  wurden  fßr  «0  000  Jl  geliefert.  Es  wird 
angegeben,  dals  die  Wagen  mit  100  km/Stnnde 
(iescbwindigkeit  bei  Wahrang  der  vollen  Uetriebs- 
sicherheit  verkehren. 

In  Italien,  wo  die  Kohlen  tlienrer  nnd 
schlechter  sind  als  anderswo,  dagegen  in  den 

*  „(iluHtis  AnnAlen  für  (iewrrW  nnd  ItauwcBcn" 

im)  Xr.  531. 


I  GebirgsUfiseen  über  5  HtlUonen  F.  S.  stecken,  ist 

iliT  elektrisrhr  Hetrieb  des  giinzen  KisfiiViahn- 
netzes  oder  wenigstens  eines  TUeiles  davon  aufser- 
ordentUch  wichtig  für  das  Land.  Das  hat  Ver- 
anlassung gegeben,  dort  in  eine  lebhafte  Bewegimg 
zu  Unnsten  der  Einfülu'ung  des  elektrischen  Be- 
triebes einzutreten,  als  deren  Seele  der  frühere 
.Arbeitsminister  A.  Afan  de  Kivera  gilt,  der  in 
milin  ren  Schriftf^ii  dit'  fiir  Italien  daraus  ent- 
springenden Vortheile  beleuchtet  hat.*  Als 
praktisehes  Ergebnifs  dieser  Bewegong  ist  zn 
l)ezeichnen,  dnfs  finifre  drr  irrofsi-^n  EisiTibahn- 
gesellscbaften  Italieiui  sich  der  äaehe  augeuowmeu 
haben  und  die  EinfBhrong  des  elektrischen  Be- 
trifbf  8  begünstigen.  Als  erste  Voll  bahn  liat 
die  italienische  Mittelmeerbahn  im  Februai*  l8Uy 
die  13  km  lange  Strecke  von  Mailand  nach 
Idonza  mit  Accumulatorenbetrieb  irärinet.  Es 
ist  das  Syst  IUI  der  .\ccnmulatoren  in  .Anwendnne 
gebracht,  uui  an  der  Linie  selbst  keinen  l'mbau 
vornehmen  zu  müssen,  obgleich  es  im  vorliegenden 
Falle  höher*'  Kf>stpn  verursacht  als  jedes  andere. 
Auf  dei-  Strecke  lauten  vierachsige  17,8  m  laug«, 
9,85  m  breite,  9,3  m  hohe  Drefagestellwagen  mit 
Endplattformen  .  ilif  ti  l  Sitzplätze  t:i>{Lr  uml 
zweiter  Klasse  entbalten.  Die  aui'serordeutlich 
starken  Elektromotoren  treiben  je  eine  anf^ere 
.Achse  der  beiden  Drehgestelle  nnd  werden  durch 
giofse  Accuninlatorbatterien  vt)n  zwei  Reihen  zu 
je  tirt  Elementen  in  Bewegung  gesetzt,  die  In 
Beihen-  oder  Parallelschaltnng  geschaltet  werden 
können.  Im  ersten  Fallt^,  welcher  d*>r  normale 
ist,  wird  ein  Strom  von  235  bis  27ä  Volt  Span- 
nung geliefert.  D«r  Ladangsatran  von  300  bis 
ri50  Volt  wird  rlnrrli  üiinvatuBung  aus  dreiphasigem 
WechseUtrom  vou  3ÜU0  Volt  Spannung  hergestellt. 
Die  Elektromotoren  geben  dem  Wagen  eine  Dnreh- 
schnittsgeschwindigkeit  von  4h  kmiStniide ,  so 
dafs  die  Strecke  einscliUefslicb  des  Aufenthaltes 
auf  den  ^whichenstationen  in  90  Minuten  zurück- 
gelegt wird.  .Ms  Kraftquelle  für  die  elektrische 
Bahn  ilunt  einstweilen  das  grofse  Elt^ktrifitilts- 
werk  da-  Edison-tJesellschaft  bei  i'aJeriio.  Die 
An  iimulatorbatterien  werden  in  einer  Stunde 
geladen  iiiul  lialton  alsdann  für  tiiit'  Strecke 
vou  80  kin  aus.  Auch  die  Adi-iatische  Balui- 
gesellschaft  will  Ihre  49  km  lange  Eisenbahn«^ 
linir-  von  B(dogna  narh  San  VfVuo  demnächst  mit 
gi-oiseu  Accumulatorwageu  befahren,  die  t>0  Per- 
sonen fassen  kSnnen  und  deren  Batterien  so 
bemessen  werden  sollen,  dafs  sie  die  für  eine 
Hin-  und  Kückfalirt  erforderliche  Energie  auf- 
speichern können. 

Teber  die  \'erwendung  eigentlicher  Aocnmu* 
latorlocomotiven  ist  wt  niL'^  bekannt  gewonh^n : 
sie  haben  vor  Accumnlalorwagcn  den  A  ortiieil, 
dafs  die  Batterie  nicht  in  ^m  Wagen  nnter- 

*  A.  Afsn  de  Rivers:  «Act^na,  clettrintä,  trs- 
I  ziiiiii  -  und   „Lc  Poni*Bssioni  d*np(|ns  imt  IVneigia 
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gebracht  ist  und  die  Falirgäste  daher  nicht 
dnreb  Simren  oder  Dämpfe  helletinren  kann. 

Leitnnprshetrif'b.  Zalilreicher  sind  die 
Versache,  die  man  mit  dem  LeitnngHbetrieb 
anKestellt  bat;  in  maneheii  Fallen  ist  man  mit 
dieser  Betrielwweise  ilberikanpt  ans  dem  N'crsnchs- 
stadinni  heranspekomraen  und  lifitil^  /ii  end- 
^Itij^eii  Anlagcu  übergeguugcu.  Keim  Leitungs- 
betrieb bat  man  folgende  Hanpteinricbtnngen  %n 
anterscheideii : 

a)  das  Kruitw  erli  für  die  Erzeugung  der  Elek- 
trleitit,  das  sieb  kaam  von  den  ElektrieitfttRwerken 
ffir  den  Betrieb  von  Stralsenhahnen  iintersi  lieidet. 

b)  Die  voQ  dem  Kraftwerk  uacli  der  Bahn 
geBOine  Speieeleitnug,  welche  die  ran  Be- 
trieb eiforderliclie  EiektrieiUt  an  die  Ver- 
wendungastelle bringt. 

c)  Die  ArbeitBleitnng,  eine  gewöhnlich 
neben  oder  über  dem  (leleiMc  liegende,  mitunter 


I  einer  besonderen  Achse  und  wirkt  mittele  eines 
I  Zahnradvorgeleges  anf  die  TriebaAbse. 

Itesonders    hervorjJTothan    Iinbiii     sirh  die 
!  Amerikaner  bei  der  Anlage  elektrischer  Kähnen 
I  mit  Leitungobetrieb,  so  dar«  ihre  Birichtnngen 
j  als  zur  Zeit  mit  am  besten  durchgebildet  an 
erxter  Stelle  lH-,|ir(»<-li('u   weiden   müssen.  Mit 
j  der  den  nmei  ikuuisiheii  Teehnikeru  auf  prak- 
tisdien  Gebiet  eigenen  Findigkeit  haben  sie  von 
'  vornherein  scheinbar  das  Ki<litiire  in  <ler  Wahl 
des  Systems  getroffen.     Ueber  die  lleilmauu- 
Locoraotive  liat  ein  araerikaniselier  Fachmann 
schon    zu   Anfun<r    ihres   ErschdneitS    «in  lui- 
giinstiges  Urtheii  abgegeben,  was  woU  mit  dazu 
gefBhrt  liat,  sie  fiberbanpt  nicht  bi  den  Bereich 
der  Versnebe  zu  ziehen.    Ebensowenig  Beach- 
tnng  scheint  die  I'attonsche  Locomotive  geftinden 
y.n  haben.    Accumulatorenbetrieb  scheint  man 
in  Amerika  auch  nicht  tOr  anwendbar  zu  halten, 


AbbiUung  4.  Hebcbc«  UaUrgMUU  (ObarbUft«  abfcbobao). 


als  dritte  Schiene  gelegte  Leitung,  an  der  die  |  theils  wegen  der  oben  angedenteten  Man^rel  in 

der  Bauai't  der  vurhaudeueu  Accu- 
nmlatoren,  theils  aas  betriebstech- 
nischen (trftnden  mehr  unterjreord- 
neter  Bedeutung.  Man  ist  vielmehr 
gerade  anf  den  Leitnngsbetrieb  los- 
ge^tencrt  und  hat  ihn  n.  a.  anf 
folgenden  Linien  bereits  eingefährt : 
1.  Anf  dem  Bahnnetz  der  Bal- 
timore ( 'hio-Bahngesellsi-haft  für 
eine  Hahnliinge  von  (>  km  bei 
Baltimore. 

S.  Auf  mehreren  Anschlnf^- 
bahnen  fiir  Fabriken  nnd  Hilfen, 
80  in  Hobokeu  bei  New  York, 
Newbaven  and  Whitbigsville. 

3.  Auf  (l>-r  Stadtbahn  in  Boston, 
den  Liuieu  Boston  —  Nantaaket 
(17  km),  Hartfbrt  — Berlin  und 
Berlin  —  New-Britain  (20  km) ;  auf  der  wesUleh«! 
Hochbahn  in  Chicago  (29  km)  nnd  der  Lake- 
Street-Hochbahn  (12,5  km),  sowie  der  südlichen 
Stadtbahn  daselbst;  ferner  auf  den  Linien: 
Washiii^rton  —  Monnt  Vernon  (.{(>  km),  I'liiladel- 
jiliia  — Muunt  lioUy  (l-i,ö  km),  Norfolk  Ocean 
View  in  Virginien  (15  km),  auf  der  Zwdgbalm 
Ton.-nvanda  l.ock])ort  Und  einer  kleinen  Zweige 
bahn  in  Califoruien. 

Wenn  hlemaeb  die  IHUe  der  Verwendung 
von  Elektricit.lt  zur  Fortbe\ve;ruii;r  sehwerer  Zii;;e 
auf  Eisenbahnen  in  Amerika  im  Vergleich  zn 
dem  groben  Bahnnetz  auch  nicht  gerade  zahl- 
reich rind,  so  seheinen  doch  die  zur  Ausführung 
gekommenen  Anlagen  ergeben  zu  haben,  dafs 
wesentliche  Schwierigkeit  en  auf  elektrotechnischem 
Uebiete  tllr  kflrzere  Linien  nicht  mehr  beateben« 
Nanit-iilliob  sieht  man  die  Frafrc  der  Ausnnt/nnp: 
vorhandener  Ki-al'tquelleu  dui'ch  Fortleitung  der 
Elektricitnt  anf  grofte  Entfernungen  mittels 
Starkstriinileitunireii  als  ^-iKlst  au.  nliyph^ich  es 
sich  bei  dei*  Fortbewegiuig  schwerer  Zttge  um 


Faln  zeufre  mittels  besonders  construirter  Abnehmer 
(Köllen,  (Tleitsühuhe)  den  für  ihre  Elektromotoren 
erforderlichen  Strom  entnehmen. 

d)  die  Kim  ii  htiin^NMi  zur  Aufnahme  und  Ver- 
wendnnsr  dir  Kliktricitiit  auf  dtri  Falirzeiiiren. 
in  der  Hauptsuehe  aus  den  Elektrumoturen  zum 
Antreiben  der  Fahrzeuge  nnd  den  Handhabungs- 
einrlelitiiiiL'-i  n  zur  Kef^ehinsr  dr-r  Falir^rescliwindiir- 
keit,  Aenderuug  der  Fabrrichtung,  zum  Anfahren, 
Bremsen  nnd  Anhalten  bestehend. 

Die  Elektromotoren,  drren  alltrenieiiie 
Einrichtung  als  bekannt  vorausgesetzt  werden 
mulb,  zeigen  fGr  EiBenhalinfahrzenge  haupt- 
SBchlicli  Verschiedenheit ru  in  drr  Art  und  Weise, 
wie  sie  anf  ilii"  Triebaelisen  einwirken.  Ent- 
weder fällt  die  Triebachse  mit  der  .\ch8e  des* 
Motorankers  zusammen,  indem  der  Hotoranker 
eine  bolili'  Achse  liaf.  mit  der  er  unmittelbar 
auf  die  Triebachse  gesteckt  ist,  wobei  die  Achse 
des  Motwankers  mit  AnsAtzen  in  die  Speiehen 
des  Rades  eingl'eif<-n  kauu,  um  die  !)n-liun:r 
zn  bewirken,  oder  der  Elektromotor  sitzt  a^f 
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RTofse  Meugeii  von  Elektriciuit.  Iiiuidelt,  luÜHsen 
die  hei  ihrer  Zuleitinifr  auftretenden  Schwierig- 
keiten thatsächlirh  iiherwiinden  sein,  da  zahl- 
reiche Leitungen  angeleg:t  sind,  die  hllektriciUU 
in  griiläerer  Menge  aus  betriU  htlichen  Entfernungen 
zuleiten,  in  Kuffalo  auf  'Ah  kra.  Femer  dürften 
die  ('ünfltruction8!<chwierigkeiten  bei  der  Abnahme 
der  Elektriciät  mittelft  eines  Abnehmers  von  der 
Leitung  als  beseitigt  angesehen  werden  können 
in  Amerika. 

Die  Amerikaner  verwenden  hauptsilchlich  die 
folgenden  drei  Einrichtungen  auf  ihren  Eisen- 
bahnen: 

a)  Es  sind  elektrische  Lcicomotiven  in  den 
Dienst  gestellt,  die  den  Strom  mittels  Rollen 
von  den  Leitungen  ubnebmeu  und  eine  Anzahl 
von  Wagen  ziehen. 

b)  Besondere  Locomotiven  sind  nicht  vor- 
handen, vielmehr  Motorwagen  (Selbstfahrer)  ein- 


auch  siinst  fiir  deu  Hetrieb  elektrischer  Hahnen 
gebraucht,  die  Gleichstrom  zum  .Antreiben  der 
Fahrzeuge  verwenden,  aber  nur  in  der  Speise- 
leitung,  nicht  in  der  .Xrboitsleitung.  Wenn  das 
Kraftwerk  nilmlich  weit  von  der  Verbrauchs- 
stelle entfernt  liegt,  so  wendet  man  bekanntlich 
gerne  huchgespannte  StrOnic  an,  um  au  Leitungs- 
(|uer84'hnitt  zu  sparen.  Wechselströme  sind  in 
einem  solchen  Falle  vortheilhaft,  weil  sie  sich 
leicht  durch  Umformer  ohne  bewegliche  Theile 
auf  die  niedrige  Arbeitsspannung  bringen  lassen. 
Daraus  ergiebt  sich,  dafs  man  in  einem  Klek- 
tricitfttswerk,  das  weit  von  der  Eisenbahn  ab- 
liegt, zunächst  hochgespannte  Wechselström«'  er- 
zeugen und  sie  durch  Umformer  und  Stromwender 
an  der  Verbrauchsstelle  in  niedriggespaiinten 
Cileichstrom  verwandeln  wii'd. 

Von  elektrischen  Locomotiven  werden  in 
.Amerika  namentlich  die  Locomotive  der  Haltimore- 


AbbililuuK  6.^Elekliiaclier  Zug  auf  dar  Ciaenbahu  tod  Lockport  nach  Tonawand«,  N.  Y. 


gestellt,  die  so  stark  gebaut  sind,  dafs  sie  noch 
eine  Anzahl  von  Anbilngewagen  schleppen  können. 

c(  Die  Züge  bestehen  nur  ans  Motorwagen 
iider  ans  Gruppen  von  M<»torwagen  und  .AnhUnge- 
wagen  dazwischen;  ihre  Elektromotoren  können 
nach  Belieben  von  irgend  einem  Motorwagen  des 
Zuges  ans  in  (iang  gesetzt  werden  and 
arbeiten  synchron. 

Die  Anordnung  unter  c  (Sprague's  System 
der  zusammengesetzten  Einheiten)  ist  erst  kürz- 
lich auf  der  südlichen  Stadtbaltn  in  Chicago  und 
der  Hochbahn  in  Brooklin  zur  Austiihrung  ge- 
kommen und  soll  den  Zweck  haben,  das  .An- 
fuhren zu  beschleunigen  und  die  mittlere  Fahr- 
geschwindigkeit zu  erhöhen. 

.Man  treibt  in  Amerika  die  elektrischen  Loco- 
motiven und  Motorwagen  gewöhnlich  mit  (Gleich- 
strom von  500  bis  700  V  Spannung  an,  nur 
das  unter  c  genannte  System  wir<l  mit  W»-i'lisel- 
strom  betrieben.    Wechselströme  werden  zwar 


Ohio -Hahn  und  die  aus  ihr  hervorgegangene 
Hoboken-Locomotive  angewandt.  Hei  der  Halti- 
more-Ohio- Locomotive  sitzen  die  Elektromotoren 
unmittelbar  auf  den  Triebachsen,  bei  der  Hoboken- 
Locomotive  wirken  sie  mittels  Zahnradvorgelege 
auf  die  Triebachsen. 

Die  bisherigen  .Anwendungen  in  Amerika  be- 
schrilnken  sich  auf  Stadtbahnen  mit  vorwiegendem 
Personenverkehr  sowie  Nebenlinien  und  .\us- 
liiuferstrecken,  besonders  solche  mit  stilrkerem 
Personen-  und  geringerem  (iülerverkehr.  Man 
hat  anfserhalb  bebauter  Ortschaften  (ieschwindig- 
keiteu  von  50  bis  <iO  km  Stunde,  in  einzelnen 
Fällen  sogar  von  80  bis  «.»o  km  Stunde  angewandt.* 
Hei  dem  von  der  New  York-,  New  Häven-  und 
Hartford  -  Eisenbahn  auf  der  1 1  km  langen 
Nantaeket-Zweiglinie  eingerichteten  elektrischen 
Zugförderung  bestehen   die   Personenzüge  aus 


•  „Teknisk  Ugebliiil-  18SK>  Nr.  «. 


Gc 


15.  Apra  IffXK  Db  Btkmd-Zlmmtniunmmihß  EaMmmp^mneUiie.         Slafal  und  Qaen.  4S7 


einigen  offenen  vieracbsig^n  Wagen.  Die  Zfige 
werden  durch  vteraclisige  Hotorwagen  befördert, 

von  denen  /  •  i  rlei  Arten  in  Vcrwcndun;?  sind. 
Die  eine  Ait,  bei  der  nur  zwei  Aciisen  an- 
getrieben werden,  hat  eine  Leistnngsfähiglteit 
von  20<>  Pferdekräften  nnd  ein  Gewicht  von  19  t; 
die  andere,  bei  der  alle  4  Achsen  Triebachsen 
sind,  iiit  bei  einem  Uewicht  von  2H  t  imstande, 
4 1 2  Pferdekrftfte  sn  entwiekda.  Die  Maaten  für 
die  Stromleitung  st<»hpn  zwischen  den  Cii'U-iscii ; 
sie  tragen  au  ihrem  Kopfe  die  fünf  tKlr  die  Speisung 
dienenden  Drittite  und  an  seitlieb  anelädenden 
Armen  die  mitten  über  den  (leleison  liegenden 
ArbeitsleitQiigen,  die  au  jedem  Mäste  mit  der 
Speifteleitung  Terbiinden  rind,  so  da£»  sie  mu* 
immer  anf  eine  kurze  Entfernung  Htrom  ftir  die 
Motoren  zu  ftibren  haben  und  daher  sehr  schwach 
gehalten  werden  küimeii.  I>er  Strom  wird  durh 
BiigelroUen  von  der  Arbeitsleituiig  abgenommen. 
Diese  Linie  wurde  im  Jahre  1808  um  drei  AusUliiter 
von  zusammen  etwa  34  km  L.ange  vergröisert 
nnd  Terwendet  das  von  den  Baldwin^Locomoliv«' 
■'  i  Vrn  r'^biuitc  ire  fsche  rntergestell,  bei  dem 
(iif  tedernde  .\nfhängang  der  Motoren  von  den 
Federn  des  Wagens  vollkommen  getrennt  ist 
(.AlibiMmig  4).  Bei  den  angestellten  treschwin- 
digkeitsversnchen  sollen  auf  einer  nicht  ganz 
5  km  langen  Strecke  CTeschwindigkeiten  von  Aber 
120  km, Stunde  erreicht  worden  sein,  bei  den 
HtlaHliuitrsversuchen  soll  der  schwere  Mot<ir- 
wHgeu  aut  einer  in  einem  i3ogen  liegenden 
Steigung  16  vieraebeige,  mit  450  t  beladene 
Oflierwagen,  also  6in«i  Zug  von  600  t  Gesanunt- 


1  gewielit  angexogen  and  befördert  haben.  Ob  dabei 
i  nicht  einige  Uebertreibnngen  nntergelanfen  sind, 
mag  (liihinsestellt.  sein.  * 

Eine  der  jUngsten  Umwandlungen  von  Dampf- 
betrieben in  elektrischen  Betrieb  hat  Rieh  anf  der 
Theilstrecke  Lockport — Tona\v;uni;i.  X.  Y.,  der 
Erle-Bahn  vollzogen.  Diese  Linie  entnimmt  (iie 
Energie  den  mit  Drehstrom  von  lOoOU  V 
arbeitenden  Leitungen  zwischen  Bnlllslo  nnd  den 
XiaffarntlUIpn.  Der  hochgespannte  Strom  wird 
durch  sech»  feststehende  Umformer  in  Lockport 
auf  Strom  von  360  V  nmgesetst  und  dann 
zwei  rntircnden  Stromwendern  ztitrefülirf,  di>'  ibii 
anf  Gieiciistrom  von  öüU  V  Spannung  bringen. 
Die  Linie  ist  46  km  lang  nnd  wird  eine,  zweite 
I  Umformerstation  in  Tonawimda  ertmlteu.  Das 
!  rollende  Material  besteht  aus  zwei  elektrischen 
Locomotiven  (Abbildung  5)  für  Güterzüge  und 
zehn  Motonvagen  fBr  den  Persouem  erkehr.  Die 
ijocomotiven  tragen  4  Motoren  von  je  175  Pferde- 
kräfteu,  die  Motorwagen  sind  mit  4  Stück  fUufzig- 
pftrdignn  Motoren  »nsgerfistet.  ** 

(Scfalnb  folgt) 

*  tieplaat  wird  neuenlings  eine  elektri»)-)«^  Fem- 
bahn  von  Toledo  nach  Xorwolk,  auf  der  Züge  mit 
61  icm/Stonde  ÖMchwindiKknit  rerkehrm  Bollen.  Man 

I  will  die  erforderliche  Elektricitüt  Huf  «inetn  einxigftn 
'  Kraftwerk  herstellen,  den  Strom  als  Dreiphasen- 
Wim  liM-UtruiM  mit  lijtXKi  V  Spannung  nai-h  7  ünter- 
stutiuQcn  fuhren  und  dort  auf  eine  niedngvre  Arbeits- 
gpannung  unfoimen.  «The  BaUroad  QiMtte'  1890 
Nr.  4ü. 

**  •ZdtMhrifl  des  Vefmas  dentseher  lageniear»", 
laao  Nr.  7. 


Die  Behrend-Zi 


Im  zweiten  Hefte  der  Miltheilungen  aus  dem 
Maschinen  -  l>aboi  atoriurn  der   lechnischen  Hoch-  I 
schule  zu  Berlin,  heraui^gegeben  zur  Hundertjahr-  i 
feier  der  Hoekschule,  beriebtet  Professor  E.  Josse  | 
über  Versurhc   zur   Erhölmti^   des  therittisehen 
Wirkungsgrades  der  Dampfmaschinen. 

Professor  Josse  leitet  das  Masdiinen*Labo« 
raiorium  und  hat  dort  Versaefac  vorgsnonuneai 
deren  Schlulsresultal  lautet : 

Bei  einer  Verhiind  Dampfmaschine  mit  i 
Condensation  von  etwa  40  Pferdestirken  | 
konnten  5G  <fe  der  indiciiten  Leistung 
dieser  Ma.schine  uiine  .Mehraufwand  an 
Dampf  hinzugewonnen  werden.  Der  Dampf- 
verbrauch  der  Wasserdampfmaschine  betrug  8,6  kg 
f.  d.  indiciite  Pferd  und  Stunde;  durch  die  ge- 
nannle  Erhöhung  der  Leistung  sank  der  V«r> 
brauch  auf  5,.'»  kg.  Allgemein  ausgedrückt  heifst 
das:  Mit  je  rund  15  kg  Wasserdaropf,  der  ari>eiu- 


Kaltdampfmascliine. 


leistend  durch  eineCondensationsmaschine  hindttreh- 
geht,  wird  eine  indicirte  Pferdestärke  powoniien. 

Dei*  Weg,  auf  dem  diese  für  die  gesainmte 
Danirfmasebinen  verwendende  Industrie  höchst 
interessanten  Resultate  erzielt  wurden,  ist  im 
Folgenden  kurz  aog^elien. 

Vom  Ck»nden8ation8wasser  unserer  Dampf- 
maschinen wird  bekanntlich  der  weitaus  gröfste 
Theil  der  Wärme  des  Dampfes  aufgenommen, 
durchschnittlich  etwa  90  % ,  die  zur  Leistung  von 
Arbeit  nicht  mehr  verwendet  werden.  Ein  Vacuum 
von  mehr  als  80  ^  im  Innern  des  Dampfcylinders, 
entsprechend  etwa  60  C,  ist  erfahruDgsgemäTä 
kaum  noch  vorlheilhaft  auszunutzen.  In  der  neuen 
Maschine  wird  die  Wärme  des  nn<:pf.Hir  mit  der 
angegebeneu  Temperatur  austretenden  Dampfes 
nttht  direel  dem  CSondensalionswasser  zugeführt, 
sondern  benutzt,  um  flüssige  scliwefli};«'  Säure 
ZU  verdampfen,  die  bei  gleicher  Temperatur  eine 
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Spuinong  Ton  etwa  1 1  Atmosphären  hal  (Regen- 
Ober  0,2  Atm.  dei  Wasserdampfes).   Der  hierzu 

verwendete  Pffhrpnappnral  dient  drr  Wasscrilampf- 
liia^scliiiie  ^egtiiüber  als  Conüensalor,  der  neuen 
Kaltdampfmaschine  gegenOber  als  Kessel  oder  Ver- 
dampfer. Die  hochgespannte  scliwefligc  Säure 
wird  einem  Motor  zugeführt,  in  dem  sw,  älinlich 
wie  der  Wasserdampr  in  der  gewöhnlichen  Dampf- 
maschinc  mit  Expansion,  unter  entsprechender  Ab- 
liübluDg  Arbeit  leistet.  Alsdann  tritt  die  gasförmige 
schweflige  Sfnre  in  einen  zweiten  Röhrenapparat, 
um  hierin  mittels  des  Kühlwassers  condenskt  Hl 
werden.  Die  dem  Bericht  beigegebenen  Diagramme 
zeigen  eine  obere  Tem|>eralur  von  etwa  55  '*  und 
eine  untere  Teinpcraiur  von  etwa  'l'i^.  Dieconden- 
sirle,  also  llnssige,  si  hweflige  Säure  tritt  mit  einer 
Spannung  von  etwa  3,5  Atm.  in  eine  Speisepumpe, 
vrird  dmäi  diese  unter  Druck  gesetzt  und  dem  ersten 
Condensator  behufs  Wiederverdampfung  zngcfiUn  l  * 

Zum  Schlüsse  seiner  Ausführungen  bespricht 
Professor  Josse  einige  praklisdie  Anwendungen, 
von  denen  an  dieser  Stelle  besondere  der  Hinweis 
auf  die  Centralcondensationen  unserer  Berg-  und 
Hüttenwerke  inlcressirt.  Als  Beispiel  dient  eine 
3000plierdige  Anlage,  deren  Dampfmaschinen 
10  kp  D.nmpr  f.  d.  i'ferd  nd(  r  mehr  gebrauchen 
und  von  der  gesagt  wird,  da&  durch  die  Kalt- 
dampßnascfaine  fi4X)0  Pferde  gewonnen  werden 
könnten.  Zu  erwähnen  ist  ferner  die  Ausnulzui^ 
von  warmen  Abwääseru  und  Heizgasen. 

Die  Mittheilungen  bescbrinken  sich  im  wesent- 
lichen auf  die  Angabe  der  Versuchsresuitate, 
während  Einzelheiten  der  Construction  sowie 
gnuidlegende  theoretische  Rechnungen  nicht  ge- 
geben werden.** 

Der  Berieht  \<\  als  ein  vurlüufi^'er  liezetidmet , 
und  am\<£  Zurücklialtuug  eikiäil  äii:h  duich  die 
schwebenden  Patentverhandlungcn.  Weim  nach- 
stehend versucht  wird ,  ilie  Kalldatnpfmaiichitie 
untei-  besonderer  Berücksichtigung  der  Ceotral- 
oondensationen  zu  besprechen,  so  kann  dieses 
deshalb  nur  als  ein  Ver-^iich  betrachtet  werden, 
der  nach  der  einen  oder  andern  Richtung  noch 
der  Oorreclur  bedürfen  kSnnte. 

Die  wesentliche  (uundlage  für  die  Wirkung 
der  Kalldampfmaschine  bildet  die  zur  Ver- 
fügung slt'ljeiidc  T em  |) e  r  a l  u  r  d  i f f er e u z. 
Als  obere  theoretische  Grenze  ist  die  Temperatur 
des  austretenden  Dainiife.s;  im  Innern  des  Daiititf- 
cyiinders  und  als  untere  die  des  vorhandenen  Kühl- 
wassers zu  betrachten,  llan  kann  annehmen,  daCs 
die  obere  Grenze  bei  60  ^  fiegt ;  allerdings  kfinnen 

*  Die-ie  Aiifgabo  hat  zunächst,  wegen  der  Dampf- 
bildung im  l*u:npencylinder,  eiiii(:o  Schwieri(fkoilen 
geboten;  sie  lAl.sl  .sii-ii  aber  mit  Sicherheil  lfl*icn, 
b«ispiebiweise  durch  freies  Zufallen  unter  Vermeidung 
des  Saagventils. 

Betreffs  letzterer  kaiiti  auf  einen  Vortrag  von 
Cßehrend,  abgedruckt  in  der  »Zeitschrift  des 
Vereins  dculs  Ii.  r  l  idrenieure*,  Jahrgang  189£S.  113--), 
hiug<2wie£en  werden. 


f  auch  hfihere  Temperaluren  vortheilhaft  in  der  Kalt- 
I  dampfmaschine   aus^^enutzl    werden ,    indefs  nur 
j  auf  Kiisten    de>    EfTects    iler  Wasserdampfma- 
I  üchine.    Eh  steigt  daim  die  Leistung  der  einen, 
j  und  es  sinkt  die  Leistung  der  andern  Maschine 
bei  annähernd  Rieichem  GesammtelTecl.  Zwischen 
,  den  genannten  Temperaturgrenzen  tritt  eine  Reihe 
{  von  Verlustquellen  auf,  deren  Wirkung  bei  den 
zur   Verfiij^ung   stehenden    ^:e^Inf;en  Temperalur- 
gefalle  auf  das  äulserste  Minimum  beschränkt  werden 
mufs.    Zunielist  ergiebt  sicb  ein  Temperatur- 
Verlust   beim   Austritt  des  Wasserdampfes  ans 
dem  Cylinder  nach  dem  ersten  Condensator;  es 
i&l    darum   erforderlich ,    den    Auälafs   der  an- 
geschlossenen Damphnaschinen  tadellos  zu  dimen» 
sionireii  und  tu  stetirm.    Auch  der  Verlust  an 
Vacuum  und  damit  an  Temperatur  mnerhalb  langer 
Leitungen  ist  wenigstens  bri  Centralcondensationen 

zu  berfleksirbti;;;en.   Rin  weilerer  Verlust  erglebt  sich 

daraus,  dals  das  Vacuum  durch  die  mitgeführte 
Luft  Tersehlechtcrt  wird,  so  dab  «fie  Temperatur 

im  Wasserdampfcdiidensator  oft  erheblich  geringer 
ist,  als  dem  vorhandenen  Vacuum  entspricht;  es 
mö««en  deshalb  die   angesclilossenen  Maschinen 

,  und  I.eitungen  durchaus  luftdicht  sein.  Da  es 
sich  um  einen  Oberflächen-Condensator  handelt,  so 
kann  die  Temperatur  der  verdampften  schwefligen 
Siure  niemals  vollstlndig  bis  zu  der  des  Waaser- 
dampfes  gesteigert  werden.  Um  die  Differenz 
gering  zu  halten,  ist  es  trotz  der  im  übrigen 
nicht  ungünstigen  VerbSltnisse  doch  errorderlich, 
grofse  Kühlflächen  anzuwenden.  Wähn  nd  man 
für  gewöhnlich  mit  2  qm  f.  d.  Minulenkilogramm 
zu  condensirenden  Wasserdampfes  reichlich  aus- 
kommt, wird  man  hier  erbeblieb  mehr,  vielleicht 
das  Doppelte  annehmen  müssen.  Die  vorgenannten 
Verluste  erniedrigen  sämmthch  die  zur  Verfügung 
stehende  Maximaltemperatur.  Eine  andere  Gruppe 
daper»en   erhöht    die    MinimaUemperatur.  Hicr- 

I  her   gehört  zunächst  die  Wärmeaufnahme  des 

I  KfihlwBssers  im  zweiten  Condensator.  Will  man 
5  **  'rem|>eraturerhöhung  zulassen,  so  liedarf  man 
ungefähr  das  114  fache  Quantum  des  nieder^ 
zuschlagenden  Dampfes  als  Kühlwasser;  bd  Ver- 
kleinerung dieser  Menge  steigt  der  Temperatur- 
verlu.s!  im  ^ileiclien  Verli.^Itnifs.  Auch  hier  bringt 
dür  Üburflächea-Gundensalor  den  Verlust  von  einigen 
Graden  mit  sich.  Die  mittlere  TemperaturdifTerent 
zwischen  der  zu  i nndensirenden  schwefligen  Säure 
und  dem  Kühlwasser  ist  sehr  gering,  und  da 
zudem  die  Annihemng  der  Temperaluren  eine  sehr 
weitgehende  sein  mufs.  so  erjieben  .<irb  noch  viel 
grülsere  Ck)ndensatorflächen  als  iiu  ersten  Falle. 
Hierzu  kommt  der  Temperaturverlust  durch  die 
Au^^Iafssteuerung  des  Schweflig-Säure-Motors. 

Wie  bereits  oben  mitgelheilt ,  zeigen  die 
Kaltdampfdiagramme  '2'2  bis  55"  C.  im  Cyliiider; 
dabei  hatte  das  Kühlwasser  L^"  C.  Steigt 
nun.  pfwii  durch  die  Veiwendunp  rückgekiihllen 

j  VVas.sers ,    die    fast   ausualimülos   auf  unäeren 
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Hülleowerkea  nolhwcndig  wird,  die  unlere  Tem- 
peratur nur  um  10  bis  II**  und  sinkt  anderer- 
seits wegen  der  oben  geschtldcrton  Verhiltniase 

Hei  einer  Centrale  die  Maximaltemperalur  nur  um 
5  bis  6",  so  vermindert  sich  der  Elffect  der  Kall- 
dampftnaschine  um  50  $1^;  mit  anderen  Worten: 
CS  wcrrlen  alsdann  f.  d.  Indicatorpferd  30  kg 
Dampt  gebraucht.  Zugleich  ?erdoppelo  sich  die  ohne- 
hin nidbt  unbedeutenden  Anlagdtosten  f.  d.  Pfierd. 

Der  eiftientlit'Iic  Molor  erhält  riiäfsli:;«'  Dirnen 
sionen.  Die  milgelheilten  Diagramme  zeigen  nämlich 
einen  nuttleten  indidrten  Dradt  von  etwa  3,6  Atm. 
Bekannt  ist,  dafs  die  schweflige  Säure  selbst  als 
Schmiermaterial  (^ient,  so  dafs  eine  bosondere 
Sf hmiiriing  der  arbcilciiden  inneren  Theile  uicbl 
errindcrlirli  i\t.  Absolute  Dichtheit  ist  bei  den 
Stopfbuchsen  ebenso  wie  bei  den  CSMidenaatoren 
unerläCiiiche  Bedingung. 

Die  Regttlirnng  des  Motors  Icann  hei  oon- 
stanter  Leistung  der  Wassordampf-  und  Kalt- 
dampfmaschiae  so  eriolgeo,  dafs  die  Füllung 
oder  das  VerhlHnib  der  Tourenzahlen  entsprechend 
eingestellt  wird.  Kleine  Schwankungen  regulirett 
sich  dann  selbstthätig  dadurch,  dafs  der  Kait- 
daropfdruck  um  ein  Geringes  steigt  oder  fällt. 
Die  im  Verdampfer  enthaltene  schweflige  Säure 
kann  in  ähnhcher  Weise  als  Regulator  dienen, 
wie  das  Wasser  beim  gewöhnlichen  Dampfkessel. 
Treten  gHSbere  Schwankungen  in  der  Wasserdampf- 
zuftihrung  auf,  so  kann  man  die  Fnllnng  der  Kall- 
dampfmaschine von  dem  Druck  oder  dem  Volumen 
der  verdampften  schwefligen  SSnre  abhängig 
machen.  Da  die  Leistung  des  Schwefligsäure-Motors 
mit  derjenigen  der  angeschlossenen  Wasserdampf- 
maschine  zu-  und  abnimmt,  so  ergeben  sich 
ziemlich  einfache  Regulirungsvcrhältnisse  fOr  die* 
jenij^en  Anlagen,  in  denen  die  beiden  Motoren  zur 
Ueberwindung  eines  gemeinsamen  Wider- 
standes direct  gekuppelt  sind.  Wesentlicb 
anders  gestaltet  sich  das  aber,  wenn  die  Leistung  der 
Kaitdampfmascbine  unabhängig  von  der  Wasser- 
dampfmascfaine  ist,  wie  es  z.  B.  stets  dann  der 
Fall  sein  wird,  wenn  man  die  Central -Conden- 
aation  eines  Berg-  oder  Hüttenwerkes  zum  Betrieb 
der  Kaltdampfmaschine  verwendet.  Es  liegt  nahe, 
in  diesem  Falle  die  Kaltdampfcentnde  ai  eldi- 
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irischen  Betrieben  zu  benutzen.  Man  könnte 
dann  die  erforderlichen  grofsen  Ans^eichvor* 
richlungen  etwa  durch  elelctrische  Accumulatorcq 
sfliafTen;  auch  könnte  man  im  Bedarfsfälle,  ins- 
besondere während  der  Arbeitspausen,  frischen 
Dampf  direct  von  den  Dampflcessdn  cum  Schweflig- 
säure-Yerd.nnprer  filhren.    Das  erslere  Mittel  ist 

j  in  Anlage  und  Betrieb  recht  kostspielig,  und  beim 

I  «weiten  ist  xu  beachten,  dafs  im  gflnsligsten  Falle 
etwa   Ii  kg  Hischen   Dampfes  (Ör  die  indielrle  • 

■  IHerdestälke  gebraucht  werden  —  bei  rück- 
gekühltem  Gondensatlonswasser  aber  noch  be- 
deutend mehr.  Soweit  es  sich  um  den  Abdampf 
solcher  M.Lsciiineri  handelt,  die  nicht  wohl  mit 
Vacuuni  betrieben  werden  kcinuen  —  Dampf- 
himmer  z.  B.  —  kann  man  grofse  Wasser- 
massen behufs  Acfumulirun^'  der  Wiu  tne  Zwischen- 
schalten. Dies  wird  aber  nur  in  Ausnahmefällen 
möglich  sein,  wdl  der  Abdampf  derartiger  Ha« 
schinen  und  Apparate  am  besten  zum  Vorwärmen 
des  Kesselspeisewassers  benutzt  wird^  wobei  die 
Wirmeaosnutsimg  etwa  15  bis  S5  mal  so  günstig 
ist,  wie  in  der  Klll^hunpfmaschine.  Es  wäre 
also  ein  Fehler,  wenn  man  letzterer  zuHebe  die 

I  Vorwärniuny    des   Speisewassers   auch  nur  um 

!  ein  Geringes  verschierlitern  wollte.  — 

'  Fs  fUllt  günstig;  ins  (Jewichi,  dafs  der  procentuale 
Arbeitsgewion  um  so  gröfser  ausfällt,  je  gröüser 

I  der  Dampfverbraueh  der  angesebleasenen  Maschinen 
ist.  Es  dürfen  7.war  derarliu'f  Erwägungen  keines- 
wegs eine  Vernachlässigung  der  Wasserdampf- 
maacfaine  rar  Folge  haben,  indeb  seheint  es,  als 

I  ob  die  nur  unter  Aufwendung  grofser  Kosten 
mögliche  äufscrste  Ausnutzung  des  Wasser d am pfes, 
etwa  durch  drei-  oder  vierfache  Expansion,  hier- 
durch an  Bedeutung  verlieren  könnte. 

Naeh  den  bisherigen  Ver<'ifrentli(hungen  darf 
mau  annehmen,  dafs  der  Kalldampfmotor  überall 
eine  grobe  Bedeutung  beansprochen  darf,  wo 
kaltes  Wasser  von  10  bis  15^  C.  in  genügender 
Menge  vorhanden  ist  und  zugleich  die  ver- 
brauchten Wasserdampfmengen  keinen  allzu  groben 
Schwankungen  im  Verhältnifs  zu  der  SU  leistenden 
Kaltdampfarbeit  unterworfen  sind. 

Rath,  den  2.  April  1900. 

a  Kitß$aaek. 
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«sMie  vaa  im  asfefsbensa  Ta|e  aa  wibreai  awalar 
■•»ate  sar  BerfeMnahme  llr  JsdHMM  Iii  Küssiiclws 

f  lISNtislI  is  Berlin  SMlMigsa. 


S6.  Htn  I^IN).  Kl.  10,  Sch  ihOSl.  Vorrichtung 
sum  Absaugen  der  Kokaofengase.  C  Schmidt  und 
Josef  Chnsmur,  Mftlhefm  a.  d.  Hahr,  Styrumerstr.  1  /7 
bezw.  fi'nrffn^tr.  11». 

Kl.  1^,  L  IH^Iil.  Hudreiide  Retorte  zur  trm*keneii 
DesUUation  von  Hols,  Torf,  Kohle  «u  deigL  fSdusrd 


Lar3«>n ,  K(i|>enhar»rn ,  Norrr-voldgado  \i;  Vertreter: 
Dr.  \V.  II;iuskiRi:hl  und  V,  Fels,  Berlin,  Potsdamer- 
strafse  1 1."). 

Kl.  IH,  G  138<>i.  Bcschickuogsvorrithlung  frtr 
MarlinOfeii  u.  dergl.  GutcholTnungshQttc,  Aclienvereiii 
für  Kerglmii-  und  Hüttenbetrieh,  Otwrbttuscn  ^2,  Rbeinl. 

Kl.  3U,  R  VSKyl.  Wagensßhlsbei.  Carl  RoM- 
mann  Wwe.,  Dortmund,  KurfOrstenstraCse  S9. 

Kl  40,  A  6680.  Verführen  zum  T<eKiren  von 
Mel.dK'ii  lind  Mc!.dl!i:'|j'in;rit,T!i  luif  Miitrnriiuri».  Alu- 
minium- und  Miignc.'iium  -  Fabrik  ,  llemolini^en  l»ci 
Rreneni 
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15.  April  1900. 


n.  40,  M  miU.  Ofen  zur  Herstellung  von 
nMiiifanmbidfaAlUiiein  Calciuaicarbid.  Paul  Philippe 
Honor*  Ifnci,  Paris;  Varlr.:  Carl  Pieper,  Heinrieb 
Sprinsmann  und  Tti.  Sturt,  Berlin.  Hindersinstr.  3. 

Kl.  49.  W  15(iOI.  Lochslaiizc  mit  Flach-  mid 
Faroticisviisflieere.  Werkzeug,'  ■  M.i-><-liiiienftibrik  A. 
Scli"uil  s  .Njchr,  Milnctien,  Steiii-trafs*'  50. 

Kl.  49,  \V  15769.  Vorriclituini  zum  Aus.schnciilen 
von  I^ohren.  Alexiis  Eugene  Alfred  Wnlhier,  Home- 
COUrt,  Heurthe-et-Musellb :  Verlr. :  Hugo  Patok;  aad 
Wilbelm  Pataliy,  Berlin,  Luisenstra&e  Sö. 

t».  Hirz  tWX).  Kl.  31.  R  iSm  Terfehren  zur 
Herstellung  von  gufaeiserne»  SAulen  von  hoher  Trag- 
lühigkeit.    Rodolphe  Bau,  Schiltigheitn-Straf^hurg. 

Kl.  49,  E  tl."i71.  VtiTahren  zur  Kühlung  von  heirü 
Ziehen.  Pressen.  Sellin ieden  und  detgl.  verwendeten 
Werkzeugen  tnitlels  comprimirler  Gase ,  Prers-  oder 
ilüsi^iger  Luft.  Chas.  G.  Eckslein,  Berlin,  Spandauer- 
atralVie  Iii  17. 

KI.4».M1648S.  Kallaige.  Albert  Merz,  Halle  a.S., 
ForslerstrAbe  9t. 

2.  Aim;I  l'.m.  Kl.  IH,  F  12523.  Verführen  di-r 
Zatühriuig  von  Kilhlwasser  bei  Formen-  und  Dßseii- 
kühlem  an  Hm  lii'ifi  ii.  William  Jmnes  Fosler,  Dai- 
lastori,  Grtsch.  SUtlord ,  Verlr.:  Hugo  l'atakv  und 
Wilhelm  Palaky,  Berlin.  Luisenstr.  25. 

Kl.  31.  H  21010.  Melallbearheitangaverlahren. — 
Ernst  iiammesrahr,  Solingen,  Poche. 

Kl.  ai,  L 13631.  Fonnkaatenrerachkib.  —  Georg 
Emst  Laue.  Hannover,  BOdeiteratralte  tS. 

Kl.  35,  A  678Ü.  Vorrichtung  zum  Fes!>tt>neii  der 
Id'harcn  Seiltrommel  ui  hOrdcrmaschiiitii.  -  At  tion- 
(ieselUi  halt  I^s'-Unii^-fi -Hütte  vormals  Johann  N'Tin^f, 
Bögel  lic  Comp.,  Iäseli»urg  a.  Niederrhein,  Kreis  Rees. 

Kl.  81,  J  5494.  TransporlgefAfs  für  heifse 
Schlacken.  —  jQnkeralher  Gewerkschaft,  Jankeratb 
i.  d.  £ifel. 

5.  AprU  1900.  Kl.  Hl.  0  13791.  KernbOchae. 
Bol>ert  Grimshaw.  Dresden-A.,  RRclinitestrarse  9. 

Kl.  IS.  M  17 'JUS.  Vrrfabrt-ii  zur  Erzeugung 
inetaiMschtT  Niriit;i»clil.*gf  <iüt'  Metallen  ohnr  äuTriere 
StromzuJüiiruiii,'.    Eduard  Mies,  H^■ili^'ll>(>r^^. 

Kl.  49,  M  17<>I2.  Zangenwagen  fQr  Gasrohrzieh- 
hAnke.  Malmt^  lic  Co.,  Haaeliinanfltbrilt  AeL-Oea., 
Dasaeldorf-Ülberbilk. 

Kl.  49,  R  13368.  Eiiiapann-  und  Abwbeer- 
vorridltuiif  fQr  Drablbearbeitungsmaaehinen.  Reilk 
te  Martin.  Act-Gvs.,  Berlin,  Luisenufer  53. 

Kl  49,  W  15382.  Hebebcheere  mit  offenem  Maul. 
Bruno  Wesuseluiana,  Berlin,  Luisenpktz  1. 


tiebraacluuBnatereintraipuigtfu. 

36.  Hirz  1900.  Kt  4.  Nr.  131 OM.  Magnet- 
verecbinb  fDr  Grubensichcrheitslampen  mit  auf  der 
Innenseite  schräg  gestaltetem,  auf  der  Federseite  des 

Nasenhebels    im   Aiisliaii  Verschlufsringe--  ge- 

Itallcnom  Po).  Curl  WoÜ  s«n.,  Zwickau  i.  Roichen- 
bacherslralüe. 

Kl,  5,  .\r.  I.'51  158.  Slofsbobrineifeel,  l)estehetid 
aua  einem  centralen  und  mehreren  ringä  um  den- 
aetfaen  angeordneten,  auswecbaelbaren,  nach  Einaelzen 
unbeweglich  gehaltenen,  leicht  haxuateUendan  und 

nachzuächärfenden  Einzelllachmeifseln.   Josepb  Vogt. 

.\icderbru<-k  bei  MiHinilnsler. 

Kl.  r».  Nr.  131  189.  Krrh;HilHni<'ir-i.|,  l,r.i,.li-nd 
.ins  nn  Kieise  lieruin  auswechselbar  angeordneten 
Kiiizelibiclinieifiteln.  Joseph  Vogt,  Niedarbruck  bei 
Ma-sniünster. 

Kl.  49,  Nr.  im  los.  Spiinnappar.il  für  Schweitünn- 
gen,  inabetioadere  lAr  Rohr«,  mit  getheillen  Spanii* 
und  Klemnn-ingen  und  au  den  Ringen  angreifenden 
Spannslungen.  Chemische Therroo-lndn«lria,1S.ni. Ii. H., 

i^cn,  Ruhr. 


Kl.  50,  Nr.  131  058.  Aus  zwei  gelrennten  Theilen 
j  bergeatellter  Kollerboden  mit  auawecliaeUiaren  Rosteu 
I  und  Mabtptalten  fOr  Nr6-  und  Trockenvermahlung. 

Rudolt  Kunsch,  .Aue  Zt  itz 

Kl.  80.  Nr.  131  17i.    Cins.'U.rosl   für  .iie  l.aiit- 
bahn  an  Kuilrrt^an^en   mit   ahwecbselnd  hulicu  um) 
niedrigen  Siegen.  Gustav  MüggeticCo.,  Leipzig-l'iagwitz. 
Kl.  80,  Nr.  131175.    Laufbahn  fflr  Kollergangs- 
'  iHufer  mit  ringsum  Iflhrendcii,  ihirch  Stege  pr^trennten 
I  Aussparungen.  Guslav  Mügb'i  A:  Co.,  Loipzij;  I'lagwilz. 
'        i.  AprU  1900.  KL  6,  Nr.  131463.    Haube  (Qr 
I  Grubenstempel,  ans  Stahl-  oder  Eiaenblech  geprebL 
W.  Cadenbach,  Alt.  iulcrne  b.  Dortmund. 

Kl.  5.  Nr  13147:2  Selbstthätig  sich  fesl.stellend.' 
Siclicriieitsschranici!  für  Fi1riKTSi.'iiäcljte,  hreinsschachte, 
Iii  ciiiütHTgo  u.  s.  w.  mit  durch  den  t  örUerkorb  ntitlel» 
Hebelübertragung  bethäligter  Auslösung  der  die 
Schranke  in  geschlo.s.sener  und  ofTcner  Stellung  fest, 
stellenden  Sperrklinken.  Fahrendeller  Hütte,  Witiler- 
berg  A  JQrea,  Stahl,  und  Eiaangietaerai,  Maachinen* 
rubrilc,  Bochnro  i.  W. 

KI.  IS,  Nr  131 3y9  l?oscbickungsmascliiiiP  für 
.Martiiiöt'en.  bei  Wfkhtr  iiu  .MUtel  des  vordtren  I  iiler- 
h.iiu's  eines,  den  eigentlichen  Besrhi(kuii>.'- ippar.it 
umschlie£senden,  Hauplträgerpaares  enie  iioiie  und 
unter  dieser  auf  einem  Fahrgestell  eine  lierzlörmigc 
'  Httbscbeibe  angeordnet  sind.  ActiengeaeUschafl  Lauch- 
hammer, Lancbhammer. 


I  Deutsche  Relcbspatente. 

KI.Sl,  Nr.  107  »78,  vom  18.  Ajiril  1898.  Firma 

C.  Seiis^sfrilircnrier  in  Düsseldorf- (iTi  rk  nssel 
,  und  Hciurii'li  l'ueHer  in  Dorlmuiid.  l'uhihnre 

GUftnfannenhebi-  und  Schwenkrorrichlnng. 
I        l)i«  Uielapfanuv  c  ist  an  dem  einen  finde  eines 
I  Balaacien  •  ai^bingt,  der  auf  einem  mit  der  K^niga- 


Fifiif  «. 


I  welle  f  ibiri  Ii  riinn  Ann  t/  \  erbuiMlehi'u  U  a;;en  b  in 
I  der  Mitte   (üi  biMU  ^<  Uiifi  rt  und  niil  s<-inetii  aiiderm 
Kmle  mit  der  Köniifswi  llc  f  ^.'elenki;:  verbnndeii  ist. 
I  Das  Heben  und  Senken  der  < iii  fspfaiine  erfoltft  ent- 
I  weder,  » ie  in  Fi^ur  1,  fhindi  l  inen  auf  dem  W  ii;:en  h 
angeonlneten  hydrauliwlien  Cvlimler  f  oder,  wie  in 
Fijfur  2,  dnrrh  'die  bIb  ScihrauW  aus^bildcte  Köniss- 
wi'lli'  c,  statt  web-iier  iiueh  ein  hvdraulisclwr  Cylindcr 
oder  eiue  Kettti  benutzt  werden  Kann. 
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BmrUht  Mer  In-  und 


SUbl  und  Eiaen.  441 


Kl.  4»,  Nr.  107  «Ui3,  vom  17.  S,  i.Uinher  I8W. 
5Iii  liat  1  S  t  i  II  ■!  1  in  \' n  i  I  >  Ii  r  r  l''  i  Steiorniiirki. 
Uerdeinsat:  mit  nla  KilhlmuHtel  dietiender  Windkattimrv 
fir  Sehmiedffeurr. 

Unterhalb  der  luibeweKÜchen  DüseniiUtto  a  ist 
•in  Drehsehieber  h  ingebnidit,  dweh  deMeo  Drehiug 


die  in  rumcntriitchen   Kreisen   rmliul  uiigforilneten 
Dflyen  der  Platte  a  ganz  oder 
werden  ItSnneii,  je  naebdem  Grobfeaer,  Kleinfuuvr, 
Laagfeuer  oder  Breitfeam  gevaueht  wirl 


Britische  Patente. 

Kr.  .ViOl,  vom  Jalirt'  1809.  Owen  Franklin 
L e  i  b  e  r  t  i  n  It e  t  Ii  I  *'  Im-  im  (Pennsylvanienj.  Vtrfakren 
gw  HertIttHung  rot*  Vtrbuitd'PntUMritlaUen. 

Ucber  eine  rrbitst«  FUtte  ras  welcbem  Stahl  winl 
zunächst  iresrbinolzpnn  Gufseisen  «o  Ianp>  Innfen 
lassi  n,  l'is  alle  rnreinheiten  <ler  IMiitii  i,,  !,,  i  tlid  lu' 
I (iliilwjinn  ii.  s.  w.)  entfernt  sind.  Pnnn  «ir-i  in  iIit- 
si  ll'i  M  \\  •  geschmolzener  Stahl  über  die  l'latten- 
ulierfliirlie  ^rtiilirf  und  »i'liiii  f^lirli  mii  )i  Si  nken  der 
Platten  in  cim  r  l"i«nii  liarici  !  1  ,i  it::  _'ii>sen  nnd 
du  Gaue  erkalten  geUsaen.  Ls  kuun  uuch  in  um- 
j^kehrtPT  Keihenfolge  verfahren  werden,  dafk  nnSehst 
nuf  eine  Platte  ans  hartem  Stalil  Gufseisen  )re}^i>»en 
nnd  sehlierslteh  ein  kohlenKtoflarmer  Stnhl  auf};et;iiHsen 
wird.  In  beiden  Füllen  soll  diin  li  die  lir^.  ili:;iiiii; 
jeglicher  Uxvdschichten  eine  sehr  ffiiv  Verseliw  eilMui;; 
der  beiden  ^tablarten  «raielt  werden. 


Kr.  vom  Jahre  1899.  Ueorge  William 

JobnsoninLundun.  Neuerung  im  Herdofenproeefe. 

Da»  direet  dem  Hochofen  entnommene  oder  in 
einem  Ciijiolofen  unit;esehniolzcne  Kisen  « ird  in  einen 
lielif  i/lmu  n  und  kipplmren  Mischer  ül>er;,'cfiilirt  und 
liier  Clin  rscit>  in  si  iiier  /usuiiiincii>et/.uiig  ejralisirt, 
andererseits  durrh  /.iii:alie  einer  o\\  ilirenclen  .Schlucke 
thcilweise  entsilicirt.  Ans  diesem  Mischer  wird  das 
vorbebandelte  Eisen  in  anf  Wa^en  zu  (i nippen  ver- 
einigte Formen  gegoisen  nnd  an  den  MartinSfen  ge- 
fahren. Die  Formen  sind  mit  ^eigneten  Ansfltsen 
für  den  Srhwen^^  1  einer  meehanischen  Bcschickungs- 
niascliinc  versdien  nnd  werden,  sohnW  das  einpejrossene 
Kisrii  Iii  iliii^  ii  /<;  r i->tarrrii  l.ci.'iiiiit.  in  «Im  Herdofen 
gchdiien  niiil  ilir  liiliult  dnnli  l  iiiki|>|>eii  entleert,  in 
diesem  wird  es  unter  Zu^'aiie  von  Kalk.  Kiseiierz  oder 
Abfalleisvn  in  bekannter  Weise  fertig  geuiueitt. 


Patente  der  Ver.  Staaten  Amerikas. 


>'r.  <KM  ■.•.>!.  .Tiiliii  S.  lln:.'er  in  II  m  .  ~  i  r.ul 
(^Pennsylvanicn  I.  Verfahrt n ,  l'atticri'latten  dun-h 
kdhlenwaeeeratoffhallii/e  (iaife  :h  cnnentiren. 

Auf  <irnni]  der  r.ei.l»a<  litunjr,  dafs  kohh  nwasscr- 
»toffhulti^^e  (ia«e  lici  einer  Krhitzuni;  auf  !HK»  his 
lUUU*  C.  Koblrnstoff  in  Form  von  Uraphit  auHsidieiden, 


hingegen  hei  einer  Krhitzunjf  auf  nur  500  bis  TiOf)*  ('. 
KolilenstofT  in  aiiior|>lier  Form  als  Rufs  iiliscliejilen, 
von  (jenen  wicilcniiii  nur  letzterer  von  iflühendem 
Ki<i  ii  elicinis(  Ii  i.'eliunden  wird,  wiUirend  der  (iraphit 
als  nnircliundener  Kolilcnsfotf  i(traphi)i  in  da*  Kiscn 
einwamlert,  werden  die  in  einer  Feuenmii;  überein- 
andergelegtea,  aas  ItoblenstofTannem  Flafaeiaen  be- 
«tebenden  Pttnsrrplatten  a  xnnlebst  aaf  etwa  600  bis 
600*  C.  erhitzt  und  durch  den  zwischen  denselben 
Iwfindlichen  ZwiKchenraum  b  durch  Kohr  c  liohlen- 
waaierstofflialtig»  Gase  ein-  nnd  dnrch  Rohr  d  ab- 


Seleitet.  WSlirend  «les  Duin  hleilens  scheidet  sich  aus 
en  Ga»en  Rufs  ah.  iler  sich  auf  den  l'latfenoherfliiehen 
absetzt.  Hat  sieh  für  die  spätere  Kohlnn^  der  Platten 
genügend  Kohleuütolf  va»  den  Gasen  auf  den  Platten 
abgeschieden,  M)  wird  unter  stetigem  Ihurebletten  der 
Ciase  die  Hitze  anf  900  bis  1000«  C.  gesteigert.  Bei 
dieser  Temperatur  wird  der  amoqdie  K<dilensio(f  (Rufs) 
ra^i  li  vi.n  ilen  PI  ittcn  aiitVcnoiiinieii  und  gebunden, 
wiilirend  ibr  nimiiielir  aus  den  'ia^en  infoli,'!'  der 
cröl'sercn  Hii/'-  -^ieb  aiiss.  In  iileniie  L'rapbitiselii'  Kolilen- 
HtofT  durch  die  auf  den  Platten  aufliegenile  Kufsschicht 
an  einem  Eindringen  in  die  Platten  gdiindat  wird. 


>r.  i\Sa\i'i.  Cliarley  S.  Robinson  in  Sli  arps- 
\illc  i  Piniisv  K  aiiieii).  Gifhintaiihrfrirrrlhung  hri 
Ilm  hilf  eil. 

I»ie  (iielitstaul»  enthaltenden  <iie|iti,'a>e  werden 
dun  Ii  einen  Staubsammler  gi  leitet ,  in  dem  eine  Ab- 
scheidung  und  Sammlung  des  (iiclitst^ubes  erfolgt, 
letzterer  wird  au.s  dem  Staubsuininler  abgesaugt  und 
mit  dem  QeblSsewind  durcb  die  Formen  in  den  Ofen 
zurückgeführt. 


Nr.  «22301.  Kdwin  T).  Wassell  in  PKtsburg. 
Verfahren  zum  hfurhUiinü/leu  Abkühlen  ait.i'jiijlühier 
MiiiilUtürk-r,  iii.ibesondfff  von  l'anzerjilatte». 

Die  auttgeglühteu  Metullstneke  c  werden  auf  Klötze 
in  einen  BehUter  h  gelegt  und  sodann  mit  einem 


l!ii-.-i;,'i  n  ^letallowcl  fl,  z.  P.  I''iseno\\il  mit  oder  ohne 
Zusatz  von  Kalk,  niii;.'osseii.  Ihuin  wird  der  Iteliiilter 
in  einen  Ofen  i,'efaliren  und  fiir  etwa  '24  .Stunden  auf 
einer  Tcni)ierutur  von  425  Iiis  ÜöU"  C.  erhalten, 
lliernaeh  lafst  man  das  Gauxf  langsam  in  der  fkvien 
Lnfl  abkühlen. 


Vlll.»;, 
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Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Eisenhütte  Obenchleslen. 

(Bfiriihf  iiliff  <lii'  lliiu|>tvt'ri*aniiiilun;f  am  21.  .Iiiniiar 
i9UÜ  zu  (iiciwitz.    Sriilnl's  vuu  8ette  228). 


Zb  imu  Vortrag  des  Hm.  Inganieiur  Li  eb«tAiiK  übet 

Dl«  CalelumcariiM  •  FabrieatloB  and  deren  Ka> 

HHnimenban^  mit  der  KF^^cnindastrlo,  anft  r  bi  smi- 
derar  liertffksiebUKKOg  der  ÜMbofeagiu«  aU 
BetrteMkralt* 

«rgriir  Hr.  Direetor  tf  linxel  du  Wort 

lir.  Dint  tor  Miinzol:  M.  H.!  Die  Fraf,'f  ihr 
Kosten  der  I'ff'rdekraftstunde  bei  liuchofen^isiiiotoren 
ist  don'liaiis  nicht  schwierig  betutworlen.  Wir 
wiaMU  and  keniutn  j»  gm  geaan  di«  AelageltosteB. 
Kise  1000  l\8.-Ai]lago  wird  sieh  iiii|>«fahr  anf  rnnd 
aOOW»  stellen.  Rechne  ich  4%  für  Ver/in  ^n- 
und  7':i"'„  für  Amortisation,  so  )i«}>e  k'U  aui 
2001K10  .W  23UH»  ,Jf  Verzinsan;?  uii  l  Au;  itisation. 
Das  jpiebt  f.  d.  Jalir  bei  einer  k)0()nfer<lig*-n  Him-Ii- 
ofeii^'(i.-<m<itun-niuilag«  pro  Fferdekraft  28  uC,  wozu 
nocil  die  Bediennog  zn  rerlmen  ist.  Nehmen  wir  sehr 
reiehlicb  gerechoet  hierfür  2(M>o  ,Jf  m,  so  kommen 
anf  die  I%rdekraft  L  d.  Jahr  noch  2  ,4L  susauimpn 
also  25  •#  f.  d.  Jahr  nnd  die  Pferdekrart  Hierbei 
ist  allerdin^'s  n<ioli  kein  Gas  liererhnet;  für  die 
Bewcrthun;^  des  iiases  sind  jedoeli  sehr  leicht  An- 
hiilt»|>nnkt^  zu  eriialten.  Man  könnt'-  la  ■  infarlier- 
weise  sagen,  tla«  (ias  ist  da,  ieli  reeiinc  dafür  in'i 
meiner  Anlage  üiieriiiiuid  nichts.  Aber  das  dUrfti' 
doch  kein  richtiger  S^tandpuakt  sein,  denn  wenn  ich 
etwas  veibnmche,  so  mnik  das  doch  am  h  einen  Werth 
liaben  und  vennacUagl  wardea  kSnnen.  Nun  bedftrfcn 
(Immotoren  mit  Koks  nnd  Generator^betrieb  etwa 
<).»»  ki;  Koks  f.  d.  efTei  tive  l'ferdcknift  und  Stunde. 
Wi-nn  irli  4las  auf  den  lioi-hofen  iibertnip-,  d<T  ja 
d>H-)i  eipMitiicb  nichts  weiter  als  ein  pnfser  (ii  iuTiiti>r 
ist,  81»  ri-elm«  ich  wolil  reii'hlii-li .  wenn  ich  für  die 
Herstellung!  des  Gases  den  dritten  Theii  rlicser  Kok«- 
menge,  wie  sie  im  <;e\\  (ilmlii  hen  Uene.ratur  nothvendii; 
sein  würde,  nehme,  d.  h.  den  Koksyerbiavch  derRcdi- 
eisenproduetion  um  diesen  Betrog  vermindere.  Ich 
werde  alsu  ii,2  k^'  f.  d.  Pfcrdckraft  nnd  Stunde  des 
(iiOsmKtorcnbctrielH'K  xn  rerbnen  iinl>et>,  das  jfiilte  Ix-i 
einem  Ki>ks|»rei8  von  170  :U  i>in  ItMHH)  kir  einen 
Zusclila<r  v.iti  11,2  >  (V»l"  X  20  X  -i"^'  -  20.40  ..f/  für 
die  iiibrlii  he  l'lerdekiaft.  Wir  hatti  n  also  25  . 4^  von 
vi  r'nii  für  \'erzinsunp.  Amortisaf Ion  und  Hcdienuntr. 
und  für  Koks  ÜO^Mi  oder  rund  20  iJf,  da»  er^bc 
rund  -ift  Jt.  Küsten  bei  Uoebofengasbotrieb.  Man  kann 
■ifib  ja  Kelbstverständlich  diese  >UhIen  auch  anders 
tunrerhnen.  je  naeh  den  VerhÜltnisscn.  ober  es  gii  bt 
jeileiifaUs  i  n  Anlinlt,  und  Sii  .  r~i  bi'n  darans,  ilafs 
die  lloc)i<.t.  ii-l'i<  plekratt  entstt  Iii»  uen  selir  liillii;  ist, 
.Vii;fcni>minen  ist  bei  dieser  lieebnung,  dafs  die  .\ningi' 
Tag  un<l  Nacht  in  Ibtriel»  ist;  wenn  dieselbe  nur  lur 
Iiilitte  ausgenutzt  wird,  werden  sich  naturlieh  die 
Konten  cntK|trecbeiid  erhöhen,  weil  «ich  die  VerzinMungs- 
und  AmorttMitiousquute  in  diesem  Falle  verdopiMsIt. 

AVaii  die  Angabe  des  Hm.  Ingenieur  Liebeianx, 
daTs  man  Hoebofengasmotort.'n  auch  mit  Acetylen 

*  Der  Worlliuit  dieses  Vurtiairs  irt  aiigedmckt 
in  lieft  3  und  U  dieses  JalirgtUigtt. 


iaafen  lassen  kann.*  betritU.  so  möchte  ich  hier  vor 
einem  Irrtttura  warneu.  Kin  (iasmotor,  der  mit  Hoch- 
ofengaa  gut  läuft»  wird  wahrscheinlich  mit  Aoetj^len- 
gas  Sbcrnanpt  nieht  laufen.  Dabei  kommt  in  Betrarbt, 
aafs  der  Fall  nur  ein  ganz  illasorischer  sein  kiinn. 
Denn  ich  w  t^rde  nicht  vorlier  mit  trasmotoren  A'  etylen 
erzeugen,  und  dieses  A'  ic  lfn  \(  ii  i[i  r  im  ic  i  gleichen 
Stelle  im  gleichen  Gasmotor  vertmiuciien ;  das  ist  schon 
aus  folgenden  (iründen  unmöglich  : 

Im  (iasmotor  bedarf  man  zu  einer  voUstündigen 
Verbrennung    bei    lloehofengasbetrieb    etwa  gleicbo 

Volumina  Gas  und  liaft,  dwegan  bei  Aceblenbetrieb 
etwa  anf  1  Thall  <}as  25  Theile  Luft,   nk  nun  bei 

Vcn*endung  des  Hochofengasmotors  mit  Aeet)-Icngas 
das  angesaugte  (ras-  and  Luft  -Vi>lumen  stets  das 
gleiebe  ist,  SU  braucht  man  bei  Acet\ li  nhetrieb  etwa 
den  IS.  'I'lieil  von  der  riasmeuge,  die  man  i>ei  Hoch- 
ofengas verbraucht,  Maximalleistung  des  Motors  mit 
jeder  Oasart  vorausgesetzt.  Dafs  unter  diesen  l'ni- 
stiadender Acetj'lenbetrieb  mittlen  gleichen  Steuenings- 
organea  «n  einem  HoühoÜNigasmotor  schwer  möglich  ist, 
dttifte  wohl  ohne  weiteres  an  ilberseben  sein.  Dann  aber 
kommt  noch  eine  andere  Schwierigkeit  hinzu.  Die  an 
Heisswerth  armen  Gase,  wie  Hochofengas,  bedürfen  be- 
kannflii'li  sehr  hoher  Compre--!«'!!.  «in  mit  Sicherheit 
zu  zünden.  Der  Motor  mit  Hoehotengas  ist  überhaupt 
erst  ein  brauchbarer  Motor  geworden,  seit^leni  ilii-  Coni- 
pression  immer  höher  uml  höher  gestiegen  ist.  Der 
von  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Janre  1895  in 
Horde  aufgestellte  12  pferdige  Hochofeagaamotor  dfirfte 
wobl  der  erste  Kotor  gewesen  sein,  der  mit  Hoch* 
"fengas  gelaufen  i-t:  und  schon  hei  diesem  ersten 
Versuelismi<tor  /.i  i;,ntj  sieh  der  vortlieilhaffe  Kinfluf« 
iler  bedien  Cioupression.  Wenn  '•Mr  liniti'  if.  Ma- 
seliitien  constniiren  wollen,  so  werden  »tr  unbedingt 
bei  lloebofcngüs  auf  10  bis  12  Atm.  Compressiou 
kummcD,  aber  mit  dieser  Compression  kann  ein  A«;«- 
tylenmotor  wegen  der  auftretenden  sehr  heftigen  Ex- 
plosionen und  wegen  zu  hefürchteuder  Frflhaündungen 
während  der  ('nmpression  nirht  betrieben  werden.  Es 
idt  also  ausureRehlossen,  dafs  man  ein  und  denselben 
Motor  abwecJiselnd  mit  Hochofengas  nnd  mit  .Vcetj'len 
bettvif. t. 

Hr.  Ingenieur  1-iebetanz:  Ich  möi'hte  mii  zu 
den  .Vusführnngcn  iles  Hrn.  Director  Miinzel  nur 
eine  kleine  ("orrectur  erlauben.  Ich  habe  hei  «ler  Be- 
«]ireeliiin<r  der  Verwendung  des  Aeetvlens  zu  anderen  als 
I  Belenohtongiueweckeu  lediglich  bemerkt,  dulH  Aeetykn 
genau  auf  die  gleiche  ^Vaiee  wie  Steiokohiengas  fQr 
motorische  Zwecke  zn  benutzen  ist  nnd  dafs  si>>h  die 
Acetj-Ienmotoren  von  den  gewShnlichen  (iasniotoren 
kauii.  iim  i  ^IhIi  it.fei-sebeiden.  Kine  Verwendung  de* 
Ai«lj,lcii»  tur  Grofsgasnuilore  habe  ich  nicht  erwihnt> 
also  'auch  nicht  eine  Beautxnng  derselben  für  Carbid- 
tubrication. 

An  den  Vortrag  des  Um.  Ingenieur  Stamm- 

s  1  Im  I  t  e 

NeneruMgeu  bei  anierikHHisilieii  .Slahlwerken** 
knüpfte  sieb  eine  längere  Bespreehunir. 

Hr.  Generalilirrrt.  r  M  n  r  \  Hisuuirckhütte  :  .M.  II.! 
I  Zur  Ehre  der  deutsclien  Kisenbüttenteehnik,  wie  üln  r- 
'  baupt  der  Technik  unserer  europüaeben  Staaten,  ge* 

f  *  Hr.  Liebet  anz  erklärte  spiiter.  diifs  er  diese 
Jlebattptunj;  nicht  aufgestellt  habe;  es  lie>rt  also  ein 

'  Mifsverittändnifs  vor,  das  wohl  den  nicht  sehr  guten 
akuRtiselien  \'erhSltniH«icn  des  ^taales  auausehn-ilten  ist, 

I  \  ergl.  „Stahl  nnd  Eisvn"  1900  Nr.  1  S.  aB7. 
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statte  ich  mir  zn  bemerken,  dafs  das  uns  honte  als 
eine  neup  amrriknnisi  In-  Gicfsincth'xlt'  viirir- führte 
Verfahren  zum  Vi  rt,'ii'rbtiii  des  Stahlei>  uus  dein  Con- 
verter und  ilfin  Martinofen  als  etwas  Neues  nirht  be- 
zeichnet worden  kann.  Diese  (iicfsmethode  war  in 
allernächster  Nähe,  im  Martinwerk  zu  Korst^werk, 
IwraitB  in  den  Mbtnger  J«breA  AbUoh  aad  ut  erst 
vor  einigen  Jahren  mit  dem  Abbrache  dea  alten  Hartin> 
Werkes  aufser  Betrieb  gekommen. 

5  3  Aber  aneh  in  Schweden  ist  diese  (Tiefsnicthodc 
seit  vlrlrii  Jjilirt'ii  nl'lir)i  und  dürfte  daselbst  wohl 
»clioii  seit  etwa  2U  .lahreu  ein^iüJirt  sein.  Bei  einem 
Besuche  von  schwedischen  Hüttenwerken  im  Jahre  IH89 
habe  ich  die  Uicfnuiethode  bei  vielen  Be8!>emen«erken 
vorgeAmden.  Bei  einigen  Werken  standen  die  Corinillen 
in  der  tod  Hm.  otammsobnlte  besobriebenen 
Weise  in  einer  Linie  anf  dem  Waffen,  wobei  ee  er- 
forderlich war,  den  Wagen  nach  dem  Füllen  einer 
Coquillc  um  die  Kntfei-nung  bis  zur  nächsten  ('o>|ui1le 
weiter  xn  rii.  kcn.  Bei  anderen  ^^^•rkr:l  lirsalV  das 
Wagenplateau  noch  ein«"  besondere  ninil«%  drehbare 
IMatte,  auf  welcher  al^-  liinu  die  ("oquilb  ii  im  Zirkel 
aui'gesteUt  wurden.  Duk  U  I>n  In  n  dieser  i'lattc  wurde 
eine  Coi|nille  nach  <ler  amli'nn  vor  die  Converter- 
inOndong  eebncht.  Das  üieftien  selbst  erfolgte  direct 
ans  den  Converter  unter  ZnliQifraabme  einee  Triehten. 

Die  anf  diese  Weise  vollgeirossenen  Coiiuillen  wurden 
mittels  Ix)Cumotivc  in  die  Walzwerke  i)efürdcrt,  wo- 
seliist  liir  r>I<>i;ki'  t  niu  i'ilrr  in  linllüfen  oder  in  Dnrch- 
weichungsgnilien  eingest  tzt  vvurden. 

Die  nns  heute  geschildert«  (iiefsmetluMle  ist  selbst- 
verständlich nur  in  denjenigiti  Werken  anzuwenden, 
in  welchen  man  in  der  Luge  ist,  die  ganxe  (liargo  m 
einer  geringen  Anzahl  von  Blöcken  vergjaften  an 
kSnneu.  Ist  man  gezwungen,  viele  kleine  JBlüeke  an 
giefsen,  welche  direct  zn  Feitigfnbricaten  verarbeitet 
werden  sidlen.  und  wie  dies  in  den  meisten  Jlartin- 
wcikrii,  .null  im  Pciiier  Walzwrrlv.  drv  V;\\]  ist, 
Sil  Uiuh  mau  w<dil  hei  der  in  l>euts4  hl^iid  jctxt  fast 
allgemein  Üblichen  tüefsmethodc  bleiben.  Aber  auch 
für  ouKere  groisen  Bessemer-  und  Thomaswerke  kann 
ieh  in  der  geaehildeiten  (Tiefsmethode  einen  Vortheil 
gejeenlllier  nnaaren  beetebenden  Einrichtnngen  nicht 
eTOueken,  lieaonden  aneh  nicht  flbr  diejenigen  Werke, 
welche  die  Charge  nur  bis  zu  5  bis  7  Blocken  ver- 
giefsen.  Es  ist  mir  kein  deutsches  Stahlwerk  bekannt, 
welriirs  <\ih  infolge  der  iicstclicn'lf'n  <  iifl'^inethodü 
eine  l'roductionsi>eschränkurig  auierlegen  müfste.  Für 
<lie  Cwjuillenhaltburkeit  und  andere  ökonomische  Ver- 
bältnigso  bietet  die  neue  amerikanisrhe  (J iefsmethode 
nichts  Vortheilhafteres. 

Wae  nan  die  von  dem  Uerm  Vorredner  mit- 
getheilten  entannlich  hohen  ProdnctionsailliBm  der 
amerikanischen  Stahlwerke  anlangt,  »o  suchen  die- 
selben Wühl  kaum  mit  der  (liefsuietnode  in»  Zusammen- 
hange. Diese  PrfiiliH  tiini>/.itirrn  resnitiren  vicInH'iii- 
aus  dem  gleichzeitigen  Uelrielie  einer  grofsen  Anzulil 
von  Convertern  oder  Martinofen.  Mit  einem  Converter 
werden  die  Amerikaner  in  der  Zeiteinheit  wulirschein- 
lieh  nicht  mehr  leist^^^n,  als  unsere  deutsehen  Werke. 
Zun  Blaaen  einer  Cbarse  iet  im  allgeoifliuen  eine  Zeit- 
daner  von  12  bis  IS  llinnten  erforderHeh.  Rechnet 
man  alsdann  anf  das  Kinfiillen  des  1!  >li<  i>i'ns  in  den 
Converter,  das  Abgiefsen  der  Schlack«  lui'l  des  Stahles 
au<'h  noch  wenige  Minuten,  s  i  «ini  tmin  eben  nur 
eine  bestimmte  llöchstleistaug  von  Chargen  zu  cr- 
blaxen  in  der  Lage  sein  und  zwar  auch  in  Amerika. 

Den  amerikauischen  Hiittenwerken  ist  aber  infolge 
ihrer  eigenarttgen  Absatzverhältnissc  die  Möglichkeit 
geboten,  sich  anf  grolto  Uawenprodnctionen  ein- 
anrichten  and  ihre  Ginrichtungen  senr  nmflingreich  n 
gestalfiM. 

Kim  il.recte  Uebcrtragung  der  ann  i  ikiuuHchen 
Kinri(  litiinLf'  lt  nach  Dcutsclil;<:iii  ist  :i!irr  :in>  iiiilit«- 
liej^cuden  tirüuden  nicht  gut  möglich,    j'rotzdem  ist 


es  aber  dankbar  anzuerkennen,  und  sogar  unbedingt 
erforderlich,  dafs  sich  nnsi  ri'  Ifjutschen  Hüttcntochniker 
mit  den  amerikanischen  V  erhältnissen  vertraut  machen, 
nnd  auch  die  heutige  Schilderung  amerikanischer  Ver- 
hältnisse hat  uns  gewifs  maucho  neue  Anregung  ge- 
boten. In  Uezng  auf  die  geschilderte  Uiefsmethode  kann 
ich  aber  den  Herren  Amerikanern  die  l^rioritit  nicht 
einrStnnen. 

Herr  Fabrikbesitzer  Bendix  M e y e r •  Oleiwitz: 
Dafs  das  Abgicfson  der  Chargen  in  Coquillen,  welche 
auf  Wagen  stehen  und  sofort  nach  dem  Gufs  abgefahren 
werden,  wesentliche  Vortheile  gegenüber  dem  gebräuch- 
lichen (jiefsen  in  die  vor  den  ('»nvi  rti  r  rcsj).  Martin- 
j  Öfen  liegende  Giefsgrubc  bietet,  erscheint  mir  ?.weif>'lbis. 
!  Aber  soviel  mir  bekannt,  ist  in  Amerika  unil  auch 
hierorta  achon  seit  Jahren  «ine  andere  Methode  in 
Gebianeb,  welche  ebenlbllfl  die  Hauptvortbeile  des 
Oiefsens  in  fahrbare  Coqnillen  bietet;  ich  meine  das 
j  Aufnehmen   der  Charge    in   eine  fahrbare  Pfanne, 
j  deren  Inhalt  in  eine  beliebig      it  intfi  rnti  tin  l  be- 
,  liebig  grofse  (liefsgruhe  in  Coqnillen  vi  rijus^t  n  wird, 
'  Hieroei  ist  also  auch  die  Möglichkeit  L-dioten,  da« 
.\bblasen  der  Chargen  beliehijr      forciren  ohne  Rück- 
'  sieht  auf  da.1  Vergiefsen  der  Chargen,  und  ferner  die 
I  fOr  die  Arbeiter  ISstigB  Doppelliitie,  von  der  einen 
I  Seite  die  G^onverter^  reip.  lIwtiBSfen,  an  der  anderen 
die  Giefsgrube,  zu  vermeiden. 

Eine  derartigii  .\nlago  sah  ich  u,  a.  im  .lahre  1890 
niii' den  (' :i  r  n  e  >;  i  c  -  W  <  r  k  •■  n  l>cl  i'ittsl'nr;;  nnd  v<  .ire 
i  es  nun  interessant,  von  dem  Vurtiikgeuden  zn  erfahren, 
1  oh  diese  Anlagen  auch  nach  der  neuen  TO»  ihm  be- 
schriebenen Ali  umgebaut  worden  sind. 

Herr  Ingenieur  Stammschulte:  Ich  kann  nur 
sagen,  dab  diese  Methode  in  Amerika  thata&chlich  al« 
bedeutender  Fortaehritt  ani^esehen  wird.  Beweis  dafOr 
jf^t,  diifs  gerade  in  letzter  Zeit  mehrere  Werke  darauf- 
liin  uniL^cTiaut  worden  sind.  Die  Amerikaner  würden 
das  L'('"  ii>  iiii  lit  tlinn,  wenn  nicht  in  Wirklichkeit  ein 
Vortlieil  dttniit  verknüpft  wäre.  Dafs  die  Sache  nicht 
Uberall  neu  ist,  habe  ich  in  meinem  Vortrage  aus- 
drücklich erwähnt.  Bereits  im  Jahre  \Hf^2  sind  in 
S  p  a  r  r  0  w  s  Fo i  ii  t  Versuche  gemacht  worden,  aber  nur 
langsam  hat  sich  die  Sache  entwickelt  und  eist  heute 
geht  Alles  daxn  aber,  nicht  nnr  die  Beisemerwerke, 
sondern  such  die  Martinwerke. 

Hr.  Genenildirector  Holz- Witko Witz:  Ich  habe 
ilie   WaLjcnLriclMiietliijilc    ini    .hilirc   iSii'J  in  Chicago 

K.'sulitni  und  zwar  hat  sie  mir  hesuuUers  nach  einer 
ichtung  sehr  gut  gefallen.  Man  bekommt  nämlich 
die  Blöcke  aufserordentlich  rasch  aas  den  Couuillen 
berana.   So  ein  Wagen  mit  Coquillen  ist  schnell  ab- 

ß^Dsaen  und  mittels  des  Bioekabstreifers  entleert;, 
e  CoqniUe  wird  nicht  so  beib  als  bei  Oiefsmetboden 
mit  langsamer  Entleerung,  und  der  Block  —  das  ist 
entschieden  ein  grofser  Vortheil  —  kommt  aufser- 
<irdi'nflii  h  lieifs  in  die  Durchwcicliungsgrube,  so  dafs 
ich  sogar  einen  Block,  der  im  Innern  tiüssig  geblieben 
war,  habe  platzen  sehen.  Sodann  hat  mir  der  Director 
der  South  Chicago  Works  gesagt,  dafs  er  eine 
wesentliche  Hrsuamifs  an  Coquillen  erzielt  hat  dudnreb, 
dab.  er  die  Blocke  so  sehr  rasch  ans  den  Coqnillen 
hersnabringt. 

Vorsitzender:  Wir  ^^l>mrll^n  iet'/t  zu  Funkt  5 
unserer  Tagesordnung:  lietei-ate  der  Uli.  Uberingenieur 

Hiller  aad  HttteDinapeetor  Werndl  über 

Vi'rn  i  iiduiiL:;  der  Hüclufrcn^MM'  /um  Iti'lrleba 

VOM  (jasniHSchlnea  auf  Üi>iiD«r»marckhUtlv  «n4 
IMedmBbMt«.* 

Znu  Wort  meldet  sich  Ifr.  (Jeneraldirector  Holz. 

llr.  (ieneraldirecfor  1 1  1 1  /  -  Witkowitz  :  leb  erlaiilie 
mir  den  Herren  '!ie  ZeirluiunL'  d''--  ri  ntiiinii  y.i  hen 
tiaswnsi'haitparntcys  vurzul»    ii,  »eichen  Herr  Ingenieur 

*  Veigl.  diese  Nr.  UviUs  4lii. 


Digitized  by  Google 


444  SUkM  «od  Eiaaii.  BariAu  übtr  Vmßmmaumgm  am  FmAttTttum.  16.  April  ISOO. 


Schmalz  iti  Wttkowits  construirt  hat.  Der  Apparat 
b«ftteht  an»  dem  eenwoertea  (iHbehilter,  welcher  mit 
einen  Bleehdeekei  abgedeckt  ist  Unten  in  dem  Be- 
hälter haben  wir  Wasser  um!  oben  ilas  jii'ereinigte  (.Jas, 
In  diesem   Behälter  sind  zwei  Glocken  anjrebrucht, 

Wi'lclic    nn    i-ilirlii     1  lalnmiiT     ;iufL:rli;m:^!    Mini.  Oje 

ülorken  gehen  mechanixch  angotrielten  anf  und  nieder, 
sie  werden  von  unten  abwechselnd  mit  ungereinigtem 
Um  gefüllt  aad  beim  Niodemiut  vird  dnrrb  nm  n 


ergmng 

im  Wasser  stehenden  Kulbea  ois  Qu  aus  ili  i  tUoLke 
hertnq^eilrtiekt»  ta  dab  m  gMwvn^  ist,  durch  die 
Waaaenlale  kq  ontweichen.    Es  entsteht  «>iae  sehr 

heftige  BeweOTinjr  iu  dem  Gasbehälter  diiri  li  ilie  Gas- 
niUKKeii,  weleiie  das  Wasser  pa.s»iren;  da.s  (ia<  wird 
vi'IUturvliLT  Mnii  stiutbe  befreit.  Die  Krat!,  wtlihe 
nothig  ist,  um  den  \Vasrhap]>arat  für  eine  älAtp (erdige 
(»askraftniaschine  xu  treiben,  berechnen  wir  mit 
12  l'ferdekrüften,  das  wiirc  also  sehr  wenig.  Der 
Ap]iarat  ist  ]>atentirt. 

Hr.  In^nieur  Uinko  Fischer -Sielce:  Kanm 
7  Monate  sind  nach  den  ehento  nmfaaftreiehen  wie  lehr- 
reichen lleriehte  des  Hrn.  Liirmann  verflossen,  und 
w  itMlor  hatten  wir  Gelegi  nli-  it.  manches  Seliiine  von  den 
Uasnia-schinen  zu  hören,  dai^  c-  il<ii  Aiisrln  ii)  li:it.  nls 
würde  die  (iiu^maachine  dem  atii  meisten  vrr)<reit'etcn 
DampflH^trieb  den  Rang  streitig  machen  w  ollen.  Ks  liegt 
mir  fem,  gegen  das  Ileferat  —  noch  im  allgemeinen 
gwen  die  thwaiaschiDe  zu  sprechen,  jedoch  will  ich 
nioit  uterlMMB  di«  Qele^nheit  an  bennbea,  nm 
naehsnweisen,  dafs  bei  einer  nchti^n  nnd  ökonomischen 
Handhabung  «les  Dampfbetriebes  d.  h.  bei  einer  mög- 
lichst grofsen  Ansnutxnn«^  der  öichtgabc,  jelxt  dur 
Damnfbetr  ii  l>  f.iliiL'  i>t,  die  Concarreni  mit  der  OaS' 
uias<'ninc  autxunehuieu. 

Ich  bitte  .Sie  daher,  meine  Herren,  um  einige 
Uinntrn  (iedald,  am  an  Hand  von  Beispielen  meine 
Behauptung  anfirächt  erhalten  an  können. 

Vergleiche  liegen  uns  keine  vor,  die  nns  ss  irgend 
welchen  Entschlüssen  führen  könnten,  denn 

1.  ist  der  Gaamotor  an  knnie  Zeit  in  Betrieh, 

2.  wird  die  den  neuesten  .\nfordeningpn  entsprechende 
(tasniaschine  einer  gewöhnlich  seit  Jahren  be- 
stehenden Dam)>fHnlnge  gegemübergesiellt. 

Die  erste  Frage,  welche  wir  nn»  in  dieser  Bc- 
rechnosg  aufwi^rfen  tuilscwn,  ist  die:  Werden  heut- 
zutage die  tHebtease  derartig  ausgenützt,  dafs  wirklich 
im  Uarnnfbetriebe  nicht«  mehr  asu  holen"  sei  ?  Ich 
glaube  (lie  .\ntwort  seihst  gel»en  WH  können  mit 
dem   einen  Worte  „Nein-. 

l*ir   Kr-Bclanlage    si  ll.sl    ln'tr.'U  litiMid.    limii  n  \sir, 

dftf»  aucli  hier  noch  mamdies  tetilt.  Es  sind  bereits 
l'/t  Jahre  yerflossen,  als  mein  verstorbener  Chef  Hr. 
K.  Oamper  mich  auf  den  künstlichen  iiug  aaftnerksam 
machte.   Letxthtn  ist  in  der  «S!eitaehrift  dos  Vereins 

dentseher  Ingenienre*  ein  Aufsatz  erschienen,  der 
analog  den  Uroschüren  <lcr  Stnrtevaiit  Cic.  dnrrh 
ITn  liiiuiigsbeispiele  nachweist,  dafs  dir  A n^i  lnifTini^"^- 
kuhtt'ii  einer  künsfliclicn  Zuganlage  liiliiger  «is  die 
eines  Schom-t<  ini  -  -in  l.  Abgesehen  von  diesem 
i'nnktv,  gestattet  uns  der  künstlidie  Zug  eine  weit 
bessere  AosnOtanng  der  Heizgase  in  der  Vorm,  dnis, 
wenn  wir  frflher  eine  etwa  270"  hohe  Abzugstemperatur 
im  Fnchse  haben  mnfsten,  um  den  Zug  durch  Auftrieb 
der  specifiBch  leichteren  vcrbrennnngsgase  m  erzeugen, 
dies  i>ei  dem  kflORtliehen  Zug  wegfallt.  Wir  können 
hier  bei  p-ringem  Lnft übers chufs  und  hoher  Vcr- 
brenuungstemperntnr  nach  Eins<  lialtting  von  Vorwürmem 
eine  vcrhiillnifsmjirsig  niedrig?  Abzuip^tempcratur  er- 
zielen und  zwar  von  etwa  170*,  so  dal's  da»  iu  den 
Kessel  gi  langte  Wasser  lirreif s  96*  C.  hat,  gegenfiber 
den  meist  vorhandenen  Speisewnsiertemperaturen  von 
etwa  35*  V..  und  gröl'stentheils  darunter.  Wenn 
wir  also  bei  fttiö  Cal.  per  kg  Dumpf  früher  680  Cal. 
iu  K«;&&«;1  aufwuudeu  uiufsten,  hatten  wir  jetzt  nur 


670  f'al.  nothwendig.  Ich  habe  nur  ein  Ibispiel  ans- 
gerechnet.  in  dem  bei  30(.K.K)  kg  Dain|if  f.  d.  SStunde  und 

bei  CiM)  Cal.  f.  d.  kg  Dam])f  gewöhnlieh  — 

2d6ü<J  cbm  iimv  f.  d.  Stande  nöthig  sind,  and  xwar 
Heizwerth  der  Gichtgase  fl06i,5  Ca!.;  davon  werden 
660  Cal.  nutsbar  gemacht  (nicht  ganz  73  %).  Bei 

künstlichem  Znjr  werden  demnach  •  ^ 

25900  cbm  Oase  gehraucht.  WAx^  der  Ventilator 
(Haug\'entilfttor>  14.5 P.S.  gebraneben  nnd,  um  allen 

Eventualitiiti  n  IJn  lwiuiri'  zu  trafen.  20  ki,' l>am)>f  f.  d. 
P.  .S. -Snitidc  (  I  f.iiiici  II .  >iud  das  etwa  2tXi  cbm 
Gase,    dii  dtii    '_'."»i.K.K>  zuziiltl*n    uial--'>ii,  al-" 

insgesanimt  2t)  UM/  ci»m.  Krspart  wurden  hiermit 
260  ebni  =  8.75  %  . 

Kine  weitere  Daniiderspamifs  können  wir  durch 
.Anwendung  überhitzten  Dampfes  erzielen.  Ich  werde 
vielleicht  ( ick-Kcnheit  nehmen,  näher  darauf  einsogehen, 
and  kann  jetjit,  wie  ans  vielen  Versnohen  nachgewiesen, 
behaupten,  dafs  bei  miifsiger  rcberhitzung  20%  an 
Dainpir  !reS]mrt  werden,  so  dafs.  wenn  eine  Dtmipf- 
iu.i-(!iiiir   truli.T  In  ki.'  I'.iiiipt  t.  <l.  1';'. vi,  kraft 

und  ."stunde  bcuolliigte,  dieselbe  bei  etwa  tü)"  l  cber- 
hitznng  8  kg  Ibimjif  brauchen  wird,  so  daf».  um  anf  «las 
vorige  Beispiel  zarückzukommen,  statt  äUUUO  kg  l>ampf 
f.  d.  Stnnae  jetst  nnr  240Ü0  kg  gebraucht  werden 


bezw.  an  Gasen 


etwa  21400  ehm. 


In  .Stahl  und  Etsen'^  ist  »einer  Zeit  in  lU  in  Anf- 
ttatz  des  Hm.  Lfirmauu  angeführt:  f.d.  Tonne  Roh- 
eisen bleiben  nach  Abzug  aller  Vcrlnste  2870  cbm 

(inse  übrig,  und  mit  diesen  solb-n  f.  d.  .*Nlundc  94,'»  ki; 
Danipf  erzciiirt  «erden.  Nacliilcui  wir  etwa  7."j<'  Cal. 
f.  d.  cbui  • '  i^,  "  i'  1  Ii  I ruber  gezeigt,  nutzbar  i:i,ii  h.  m 
könni'n.  -i.  >tcilä  Mi  It  *lie  llcchiiung  f<il<;riidcniiitr><  n  : 
M.r  .'sjo  r)>m  (ias  können  wir  2H7i)  •  7.Ö0  — 
2 152(NKl  Cal.  nutzbar  inaclu  n.  Itcdarf  ein  Kilugramiii 
überhitzter  Dampf  bei  35"  .'speisewaseertemperatiu'  und 
HO"  reberhitzuni,'   (MM)  Cal..    si»    crzeugi-n   wir  mit 


21Ö2000  Cal. 


21.'>20<.H> 


=  3200  kg  Dampf,  d 


das  ist 


f.  d.  Stunde  ISUi  Dampf.  Nehmen  wir  auch  die 
alten  IteblKsemaschinen  mit  10  kg  gesättigletu  also 
8  kg  überhitztem  Danipf  f.  d.  P.  S.  and  8tnnde,  so 
bleiben  0  X  B  ^  »H  nnd  136  — 48  =  88  kg  Dampf  für 

anderweitige  Zwecke  übrig.  Nun  steht  es  ja  anfscr 
Zweifel,  dafs  heute  für  elektrische  Centralen  Dani|if- 
irui',.  liiiM  II  mit  5  kg  Dampferzeugung  per  1'.  .S.  nnd 
Stunde  gctiaut  werden,  es  würden  somit  17,0  I*.  S.  für 
anderweitige  Zwecke  übrigbleiben,  wogegen  Lürmann 
angiebt,  dafe  in  der  Gai«ma«ichinc  12,5  P.  ij.  ersengt 
würden. 

Der  Fall,  wo  alle  (Jase  in  Uasmaechinen  ver- 
braucht werden,  mufs  nodi  oflen  bleiben,  denn  man 
1i;itt(  jii  dasselbe  Kcriii.  :ni.  Ii  s' hnelllaafende  Dani]tf- 
(ifl'liis'  luaschinen  zu  ü  iwi  udiii,  die  ja  weniger  als 
8  kj:  Ihiiiipf  l>enöthigen  würden,  — 

In  iler  „Zeitscbr.  ilcs  Vereins  deutscher  Ingenieure" 
bat  Körting  ausgerechnet  und  Fritz  W.  Lürmann 
darauf  hingewiesen,  dafs  bei  5UU 1'.  .S.  eine  Gasmaschine 
bei  24  X  w6  Stunden  pro  Jahr  0,699  Pfg.  pru  Stande 
nnd  P.  S.  an  AmortiMtion,  Bedienung  und  Alisi  brcibung 
sri  braucht,  doch  sind  in  diesem  Preise  die  Kosten  der 
(iasreinignn;;  nnd  Amortisation  der  hieran  gehörigen 
.Vpparatc  nicht  einbcgritTen. 

jiie  M  asc  h  i  nc  u  fahr  i  k  Christoph  in  Nicsky 
hat  luir  liebenswürdigenveise  einen  K(wtcnv.iranscliliig 
Uberlassen,  der  einen  Kostenaufwand  f.d.  I'.  S.  und 
Stande  bei  gieicliem  Betrieb  von  0,72  l'fg.  crgiebt. 

Die  genannte  Maschinenfabrik  stellte  mir  folgt'nden 
Kustenansrlilng  zur  VerfQgimg,  den  ich  «iialwg  der 
Arbeit  von  Körting  berechnete: 
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1.  Zwei  Wellrabritflnel,  Ueberhttwr  und 

VorwiiniKT  ciiisclil.  Arniiitiir     ....  472lXJ,€ 

2.  KinitiaiMTUiij;   ÖÜUU  „ 

S|,ci-.  VMrri.iitiiiiL'   1 90O  , 

4.  l).iiin»tmiisi  hiiie  (Hcirsilampf  für  üÜO  iniL 

l'fcnU'stürkea)   52r>(N»  , 

5.  Kaudamente   500()  „ 

8.  Kohrleitangifn    60U0  ^ 

117  000 

7.  Maachinen-  und  KeKoelham)  .  IbOüOUi 

9,  8«liorDttftin   gfiOO  ,  18S00  „ 


O««uiiintkoateii  . 

Vi  r/inMiiiL'  > .  ■  1  Iiis  8)  4','j  %  v.  lH5öm .  ij'  =^ 
Abm  hn-i Illing  v.(i  l*i«*J)  7  %  v.  ll/ÜÜUt^  — 
,  (7  n.  8>2>  ,  tSAOO  ,  = 

Hfili.'nun<r  4  2<>0uK 

Si  linii.  rmitU-l  1  WO  „ 

VaUtThwltaag,  4  */«  von  1, 2, 3  a.  0  2  380  « 
l/ntoHwltmi];  2>  von  4  utd  5  1 160  , 
Untttrlultnng  1%  von  7  und  8     im  . 

Hierzu 


9  715 

14  750  „ 


Bt'i  Ii»;.") 


proJnlir  34486^. 

>>7iiii   A I liiMtsstuiulcu  mul 


»7»Ä»  X  ^  =  5  ii'"**^  IXX)  Stanilenpt'erde 
hätten  wir  


9716  X  a4 
"10 


14760 

88816 
38  088 


<  Hn-riiij^ciiii  ur  y\  ii  1 1  0  r  -  Ilmini-nnitarnkliättt' :  Herr 
Fischer  hat  den  Nachweis  zu  fuhren  gesucht,  dals 
die  Dampf muchine  ho«t«  mhr  wolil  mit  der  Uta- 
ntasfchine  in  B«xng  auf  »irtliscliuftiir|it<  Ansnut^^un^ 
Afr  Horhofeneasc  concnrrircn  könue.  FulgenJc  Aus- 
nihriiiigen  dfinlon  rar  Kl&ratelluii£  der  SsäiUge  bei- 

Dil  !ii  11'''  j;el»ninrht«'n  lu'stcii  nampfniit.schinen 
haben  <>  ksr  .■fficiivfii  liumpfvi-rhraucii  f.  cl.  effi-etive 
Pfrrdekiaftstiiiuit'  «•insi  lil.  der  LcitiingsviTliiste.  Zur  Er- 
zengnng  dieses  Damprqanntnnis  mit  einer  Qesammt- 
Wime  von  8900  WilnueeinhMten  sind  tn  einer  Kessel- 
aidaift'  von  lö^-n  Nutzcffeit  5:J2U  W.-K.  nothij;,  niln 

clmi  (ias,  mit  dcnvn  2  offectiv«  TfcrJukruftistiUKiiMi, 
(l.  !i.  >]a-  l>oppelte  geleistet  werden  kann  in  Qas- 
iiiasi'lunen. 

\nn  licliiiuiitt't  ji'tzt  dir  A  s  o  Ii  c  r  s  1  e  b  f  n  e  r 
M  i»  s  <■  Ii  i  n  1'  ti  f  a  Ii  r  i  k  in  oinciii  I'ros|)('i-t,  wi-Ichrr  ilor 
NiiiiinitT  2  (lii'ses  .lulirgunjfs  v»iii  .,S(nhl  und  Kiscn"  ln-i- 
laff,  dafs  ihre  Heifsdampituaschino  mit  4.1  kg  Dampf 
von  9013  W.-E.  f.  d.  indieirte  Pferdekraftstande  «us- 
kointiit.  IWt'se  Zahl  int  jideiifalls  nln  das  bis  beuto 
criciclibar  AmziiscIu'IkIo  zu  lirtraflitcn. 

I!fi  «'iui'iu  N'iitzi'HVrt  iltT  Daiiipt'iiiiischin«-  von 
8ö"ytf  und  eiufut  Niitzcftect  dtr  KetKtvlanlag«  von 
807*1  «'«bei  bereit»  d<-iii  künstlichen  Zuge  Beehnnng 

«»tngen  ist,  sind  ^        ^  =  4470  W.-E.  =  4,47  cbiu 

IliM'luit'cniras  unter  den  Dunijif kesseln  Im/v\.  I't'ber- 
htt/.ern  zur  Hrzcugung  de.s  Daiujffeis  zu  verbrennen. 
Mit  diesem  Qasuuantam  cneugt  man  aber  bereits  hente 

ia  der  lOOpferd.  Viertact-UssmaHchiiie  -Jlr-  —  1,78 

pffective  rferdekniftstnnden.  Dabei  \*t  die  Gas- 
mn.ichincn-.Xnlaj.'^-  einfnehi'r  und  «ehr  viel  billiger  als 
die  I)ani)>f'iiias<'liiueii  -  Aiilu>;e  unler  Einsehlttn  drr 
J*anij»f  kessel-  und  L'iln-rbitzerunlaije. 


186600^ 

«(HIB  , 
8  15K>  , 
4(i2 

U760wr 


Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure. 

In  der  um  27.  Mara  d.  J.  unter  dem  Vorsitze  des 
Hrn.  (icll.  Oberlmnratlis  \\'irliert  abg»'hultencn  Ver» 
sninnilnni;  wurde  beseiili»sspn,  ans  einem  von  der  N«ird- 
deatschen  Waj^enbM-Vereiniirnng  und  den  8  vereini^n 
LoeemotivflubnkeB  xnr  VerfUgnng  gestellten  Kapitel 
von  mm  ,U  den  Betni;?  von  24Ö0  M  an  G  Vereins- 
mit;rlieiler  als  Reisepcldzuschufs  zum  Bcsnebe  der  dies- 
jiilirijrt'n  Pariser  Wcltjuisstellun)r  zu  vertln  ili  n. 

Sudaun  hielt  der  Küniidiche  Eisenbahndiiwtor 
8 Arth  an«  l>ortmnnd  einen  vortrsff  Iber 

Neaernn.r i  ri  In  (fr  r  Meriiteltangf  Baoart  nnd  Inneren 
Einrichtung  :>chuile«leiserBer  AcbslaverkasleB  fiir 
BlsMbnbn-  StrabenlwIui'fiÄnMff«. 

Kaum  ein  zweiter  ('onstrnctii>n»tbeil  der  Eisen- 
balinwBgen  ist  im  gleirhen  I  nifanj^e  tiej;«Mi9tand  der 
!  l'm-  und  Xenjrest^iUunj;  gewesen  wie  der  \i  li>t;m^ri 
kästen.  In  der  That  ist  aber  auch  die  Constnietion 
eini'S  billisjen,  haltbaren,  stjiubaicberen.  leiebt  m<intir- 
baren  .AebsliijrerkastenN  eine  l'ragi-  vi»n  büebster 
finanzieller  l{edeutun<(. 

Der  Yortrajrende  führte  eine  von  der  Firma  Eck* 
stein  in  Lei]izi<^  ank^^gebene  und  ans^filhrte  Bauart 
vor,  welebe  das  zerl)rpehliche  Oufseisen  vermeidet, 
indem  das  <ianze  aus  einer  Hlechplatte  ijeprefst  wird. 
Die  8ü  iibi'iaii^  \s  n  liiiij^-n  Frai^n  der  Si  lnnin  iiug  des 
Aehsselienk»  l.->.  bowie  der  Abdiehtunjf  {r*'Ken  das  Ein- 
drinf^-n  von  .HtAiib  wunien  eingehend  erläutert,  nebenbei 
anrli  eini<,'e  interessante  N'ebenCru^n,  wie  der  in 
Amerika  Im  reits  einp-leitete  Fortfill  des  inftma 
Aobsachenkelbondes,  besprochen. 

Von  großiem  Interesse  waren  aacb  einiis^e  \'on  dem 
V<irtraf;enden  angegebene  Einriebtungen  zur  (.iewälir- 
leistung  eines  sieberen  Funrtionin'n»  der  <  lelzufuhr  zu 
den  .Kebsst'beii kl  hl.  AVesentli' In    ili  rselben  be- 

steht darin,  dals  das  untere  Scbmierpolster  durch  «iu 
(iewicbt  oder  eine  eigenartige  Federanordnung  gsgen 
den  Sehenkel  von  outen  eeprefst  wird. 

Hierauf  machte  Geb.  Oberbanrath  Wiohert  einljiie 

Mittlirilini'/»!!  'il'Cl- 

Die  Bewährung  der  clcklrlschea  Baafirlooomotire 
ta  4er  BtorakftbBWtrkttott  s«  Qtofwite. 

(Jenannte  Werkstatt  besebäftigt  etwa  lüt)0  Ar- 
beiter und  hat  in  den  5  Monaten  vom  Se|)t<Mnber  v.  .1. 
bis  .Januar  IfKw»  lii.'),>s  W  uirtii  ii  pariit.  Dit  :iuf  dem 
\\'i  iks(att*ilerrain  gegenwärtig  mit  oberirdisrher  Strom- 

itiing  versehenen  Oeleise  haben  eine  Länge  von 
4,7  km;  diese  Lünj^  soll  aber  noch  um  8,5  km  ver- 
mehrt werden.  Die  elektrische  Locomotive  hat  xwei 
miteinan<Ier  gekuppelte  Achsen  von  normaler  Spur- 
wette  und  Räder  von  1 100  mm  Darchme»ser ;  sie  wiegt 
8160  kg.  l>ie  Sil, Innung  in  dem  Leituni-iK  tz  In  ti  lgt 
8!W  Volt.  Für  lia»  Ivungin-n  der  Wageti  linm n  t. mer 
tJ  Sebiebebilbnen;    hiertur  I  !'■  r^i  n.ih'  i  i  t'-nli  r- 

lieb,  bestehend  aus  je  1  .Stbieiieliiiluienlüliier  und 
2  Helferu;  sie  sind  einem  rolonnenfiihrer  unte  rstellt. 
Alle  Arbeiten  werden  iu  .\e<-ord  ausgeführt  und  zwar 
werden  fBr  jeAn  ausgehenden  Wagen  40  IM'g.  gezahlt. 
Sorgfältig  angestellte  Beobachtungen  haben  ergeben, 
duiV  der  elektrische  Betrieb  billiger  ist,  als  der  mit 
Unmpflocomotiven  oder  RaQ(prarbeiterii.  — 


VIII.  internationaler  Schiffahrts- 
congrefs  in  Paris. 

Vom  1^.  'uii  ■'  Aiijrusl  d.  J.  Ilndet  in  l'aris 
I  der  Vlll.  iiiltjrualidiiril.'  S(  hitTilirl-seonfrrefs  stall,  der 
,  die  (Jeliiete  der  bini!t  ii-i  hiil  ilirl  uini  <t»  i  .■^i  cseiiilT- 
I  iahrl  imch  ihrer  lecluiiiicheti  und  vulkswirlhschafl- 
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15.  AjirÜ  im 


liehen  Seile  hin  zum  Gegetistand  seiner  Verhand- 
langeo  nuu^ben  wird.  Es  sind  im  ganzen  die  nach- 
fol(«ndeil  9  Fragen  aufgeslellt: 

1.  Fl;« 8«:  Welchen  JEinAofii  Iwben  RtpiUnings- 
itrbeitMi  in  Bezug  auf  di«  WaneifOhniii^  dcrFlOan? 
9  Berichtrr-.t;)lter,  ilarunter  atis  DeutscIilanJ  KOnigl. 
Wasser  Im  ui  II. •-jje  clor  Bindern  ii  ii  n  •  (^liarlulleiiburg. 

■J..  Fratze:  Wclclif  Fuitsclirilt«:-  erzii-lt  die  An- 
wendung der  Mechanik  hinsichtlich  der  Speisuiig  von 
KunSlenV  3  Berichterstatter,  Deutschland  XAnigl. 
Wasserbauinspeclor  Schulte- Münster  i.  W. 

3.  Frage:  Wie  können  natürliche  Wasser- 
slral8«ii  mit  infll^g«r  Tiefe  im  Innera  des  Landes 
ausgenutzt  werden?  4  Berichtentatter,  keiner  am 

DeUt^clilaliil. 

4.  Frage:  In  welchem  Mafse  hat  die  Anwen- 
dung der  Mechanik  auf  die  Auslieutun^  der  Sdiifr- 
ialirtsstraCseo  eijigewirkl?  Monopol  der  Beförderung. 
8  BericbtenUtter,  DeotaeUand  Hoflratli  Engols- 
Dreaden. 

5.  Präge:  Welche  Mafsregoln  zum  Schutz  und 
zur  Unterweisung  hinsichtildi  des  Flobicliiffkfarta- 


personuls  können  getroffen  werden  ?  3  Berichtorstatler, 
Deutschland  Geh.  Oherrcgicrungsrath  Jusl -Berlin. 

6.  Frage:  Welches  sind  die  neuesten  ForLschritte 
in  Beang  anf  die  elelUrische  Beleacbtun^  der  Kdatcn 
und  KenBzeielinnnf  dereelben  mit  8eeim«faaii?  4-  Be* 

rirhterstattor,  Deutschland  KAotgL  BawAtlN  K 0 F t e 
und  F  u  Ii  1  s  e  n  -  Berlin. 

7.  Frajfr;  Wclch«?s  sind  die  neuesten  tech- 
nischen Furtschritle ,  welche  auf  dem  Gebiet  der 
Schiffahrt  in  den  haupt.«ächlichsten  Binnen-  und  See- 
hAfen  erzielt  worden?  10  Berichterstatter,  Ueatsch- 
land  Königl.  RegIcnuigS'Baunieisler  H.  W.  Schnitz > 
SwinenOnde. 

8.  Frage:  Wie  mul^  die  Binriehtnng  von 
Handelshäfen  beschaffen  sein,  um  den  Anfordfi  ungen 
des  Seebelriclm  zu  genügen?  5  Hi  rii  liierslalter, 
Deutschland  OlierliaudirecLoc  K  r  a  ii  z  i  u  s  -  Bremen« 
Uberingenieul  F.  Andr.  Mej'er- Hamburg. 

9.  Frage:  Welche  Fortschrille  hat  die  An- 
wendung der  Mechanik  biasiclitUch  der  LOecb-  und 
Ladeeiuriebtungen  eine«  Hafens  zu  TerzeiehneDf 
i  Berichterstatter,  keiner  aus  Deutschland. 


Keferate  und  kleinere  Mittlieilungen. 


FRiBkreleht  ItMaluilntrio  Im  Jahn  l8Mli 
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Belgiens  EiseniDdaMtric  in  ileu  Jalireu  1887,  18)18  nad  1880. 
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(Jluh  BulWin  ttr.  M88  du«  ..Cooiil«  «U»  FurgM  de  rrance".) 


Uelgleoa  AuafiiJur  au  BreuBstoCeit  und  Eisen« 
ISM  vbA  18M> 


Im  Nachstehenden  geben  wir  nach  dem  .Bulleliii' 
Nr.  1548  des  .ComiU  des  Porgea  de  Fraiice'  eine 
tabellarische  Vebersicht  aber  die  Ausrubr  Belgiens 
au  Hr*-iiiislolTt'ti  und  EieanerMUgnisaea  wfthreod  der 

Jahre  1898  und  1899. 


Gegcnatand 
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Icn  Jabre  1899  ist  mithin  ^egen  lb08  eine  Ver- 
minderung um  13396  t  udcr  J.li!      m  vt'rT.firlinen, 

Uie  Ausfuhr  für  das  Jabr  1899  vertheill  »icii 
wie  folgt  auf  die  einzelnen  BaatioimungalAudar: 

Eurupa  t 

Frankreich   50835 

DeuUirhland   120  994 
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Oe»terreichN  Bergwesen  und  Hütteubetrieb 
In  i9bn  18M. 

An   Hergwerksamngnisaeii  worden  im  Jabre 
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BmiI*  Iii  KohlcnproducfloQ  VOB  NOTB  SOOtls 

Im  Jahre 

Die  Eisenerzpruduclion  ist  im  Jalin  1890  im 
Vergleich  zum  Vorjabro  bedeutend  xarfidtgeguicen; 
es  wurden  out  t6  lOt^  t  Eisenerz  gewonnen.  HangMen 

(lagegeil  erzielte  eine  Steigerung  von  25  t  hei  einer 
Ausbeute  von  1()0  t  gf!gon  75  1  im  Jaiire  1898.  Dieses 
Manj-MuiTz  liiidel  in  d'-n  <  licniisclieti  Iinlu-trien  Ver- 
wentluii|>,'  uii<l  bat  uuntn  »t-hr  Lt>heii  liebult.  Die 
Kohleijf'ird«  rang  war  bedeutend  gröfser  nls  im 
Jahre  1698  inftilge  des  ausgedehnten  Betriebes  d«!r 
Bergwerke  der  .Duminiüu  Goal  Company*  in  (Jap 
Breton.  Im  Jahre  18iK)  wurden  «642333  t  Kohlen 
gef&rdert  gegen  StSl  454 1  im  Vorjahre,  die  Prodnetion 

hat  also  um  36087'.)  t  zugenommen.  Ein  grofsei'  Theil 
dieser  Kohlen  wunle  nach  den  Worki-n  der  .New 
England  Gas  and  Cuke  Ct^mpany'  I»  i  Boston  (Mass.) 
verschifft.  Die  Uerslelluiig  vun  Kok.^  hat  um  Iii  4M  t 
xogenommen  und  betrug  im  Jabre  1899  im  ganzen 


."».'»•484  l  gegfii  12(X10  f  itn  S(>ihrM;.'<'licijiI<'ii  J:ihre. 
Kokif  war  meist  ein  Nehenpruduci  der  .Duiuiiiion 
Goal  Company*  in  Halifax. 

(.^ach  Tb«  BoMTd  of  Tnd«  JoonuL) 


IMe  StelnkoUwprodnction  des  ruiriacli«^  Polans 

fm  Jahre  18»9. 

l>ii'  IViKlMiliun  des  Dumbrowabassin^<  hat  sich 
im  Jiihii  IS'.i'.t  der  steigenden  Nachfrage  nicht  imr 
nicht  aiigepatst ,  sondern  ist  sogar  zurflckgegangen. 
Es  wurden  producirt  IS'.i'J  -2iäiS801S  Piid  gegen 
249  KOI  760  Pud  im  Jahre  im 

Der  Ausfall  im  Jahre  189»  belr&gt  7 179748  Pud 

oder  2,9  %.  Diesen  Zittern  gegenüber  wird  sich  die 
Behauptung  der  Kohlcnindustriellcn  kaum  aufrecht 
erhalten  lassen,  d.if-^  sie  alle  Krflfle  angespannt  haben, 
um  den  steigenden  Anforüeruugeu  der  Industrie  zu 
entsprechen.  (itaeb  *k  Sl.  PrteniMiiw  Mtnnt.! 


Yierteljahrs-Marktberiehte. 

(Januar,  Februar,  Mirz  1900.) 


I.  Rheinland-Westfalfln. 

Die  allgemeine  Lage  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
ist  gegenfloer  dem  vorigen  Vierteljahr  im  grufscn  und 
jransen  unverftndert  geblieben.  Die  Macbrnise  war 
im  allgemeinen  so  stark,  daft  derselben  nicht  voll 

genügt  werden  konnte  und  die  Unterbringung  gröfserer 
Aufträge  nur  auf  weil  ausgwlehnte  Lieferungsfristen 
möglich  war.  Die  Werke  innl-tfii  unter  Aul  l  i>  limg 
aller  Kräfte  arbeiten,  um  den  grol'sen  Arbeil.svorrath 
7,u  bewältigen,  und  stellenweise  wurde  der  Mangel 
an  Rohmaterial,  Halbzeug  und  tirennalolTcn,  der  die 
volle  Ausnutzung  der  Leistungsffthigkeii  mancher 
Werke  hinderte,  sehr  unajigenehm  empfunden.  Iii 
Helbseettg  fkvilleh  dürfte  der  Hangel,  namentHch  in 
Siorri'^ii^- -  Martin  •  Material ,  sich  alhnählii  !i  w^ni^'iT 
t  iii|'ti[idlii"h  gestaltet  haben.  Infolge  di  r  aiilt.dluiid 
guten  HL'schal'ti^Muif;  (amlt-n  (\\f  Fri'i'i-  f;i-t  alliT 
Artikt:!  eine  weitere,  den  Verhftllnisseii  enbprechtiide 
Aufbesserung;  sie  bewegen  sich  jedoch  in  Grenzen, 
in  denen  sie  von  der  ausländischen  Goncurrenz  nicht 
gefährdet  werden. 

Der  Kohlen-  und  KollSmarkt  verharrte 
infolge  der  allgemein  lebhaften  gewerblidien  Thätig- 
keil  uiiil  diM-  d  l  Iu!  <  h  1  '  dingten  grol'sen  Nachfrage 
nach  l!reii!iiii;iU>i i.ilicn  in  seiner  überaus  günstigen 
Lage.  LtiT  Hedarl  an  Kohlen  und  Kol  s  Ii  i:  einen 
so  gi'Walligtiii  l/mfang  angi-mtnuiieii,  dafs  die  Kohlen- 
gruben trotz  angestrengtester  Thüligkeit  und  voller 
Aiunfllzung  ihrer  vielfach  erweiterten  üetriebsslälten 
die  Anforderungen  nicht  mehr  zu  befirledigen  in  der 
Lage  waren.  Allerdings  ist  zu  vermutben,  6*b  viel« 
Verbraneher  —  geängstigt  durch  die  Kohlenknapp- 
hcit  —  ihren  Bedarl  /m  imch  angegeben,  andererseits 
ILlndier  mit  den  giKauIleti  Mengen  zunlckgehalti-n 
und  dadurch  einen  vermc'ii'li<  lii>n  Mangel  herbei- 
geführt  haben.  Soviel  «li'lrtte  heute  l'esl-<tol«cn,  dafs 
der  Bedarf  an  Brennmiiterialieu  einen  I  :i:t;iiit^^  m- 
geiionimen  hat,  der  eine  Abschwäcbuiig  der  Markt- 
lage für  dieses  Jahr  nicht  mehr  berünzbton  Iftbt. 
Die  Preise  für  Koks  erfuhren  eine  AufbeBsemng  von 
3  für  die  Tonne,  wfthrend  diejenigen  fOr  Kohlen 
unverändert  blir-!  »mi.  Für  letztere  tr  it  t^r~t  beim  Rc- 
giini  des  II.  (Juait-Js  «ine  E'reiserhöhuüg  von  durdi- 
tichiiittlich  1  t4f,  für  Kl  k-!- ibleii  l,öO  ^  für  die  Tuiuie  ein 

lufulge  der  cihöhlcii  Preise  lür  auäläudische 
Eisenerze  wurden  im  abgetaufenen  Vierteljahr  die 


Verkaufe  von  SiegerUnder  Erzen  Iflr  1901  mit  einem 

Aufschlag  von  2,nO  ..H  fltr  Robspatb  und  B.&O  Jt  t&r 
t'iir  Tiiniif  ^'ethiitigl.  Die  vt>n  den 
Hutten  aiigfin-  i  Il  ten  Meugfu  waren  wiederum  gröfser 
als  das  Fördei i|ii  inlnm,  so  dafs  auch  »  in 

Abzug  auf  erstere  statltinden  inufste.  Die  Förderung 
der  Slegener  Gruben  ist  nunmehr  bis  Ende  I9UI  ver- 
sclilossen,  und  es  beUufl  sich  das  zur  Zeil  bei  der 
Siegerlilnder  Verkaofsalelle  zu  Buch  stehende  Quan- 
tum auf  3505000  t.  Auch  die  Nasaauer  Gruben 
haben  ihre  Fördenmg  fflr  1901  zu  weeentlicfa  «T- 
höhteii  l'rt^i^ün  verkauft,  und  für  .'lOprocent. Rotheisen- 
stein wurden  bis  zu  14,50       für  die  Tonne  erzicH. 

Das  Roh e i se n •  Syndicnt  hat  sämmtljili*'  /.uüi 
Verkauf  angemeldeten  Roheisensorten  iQr  1901  zu 
günstigen  Preisen  verkauft.  Die  iNachfrage  hat  an- 
dauernd das  Angebot  aberwogen.  Die  Prodnetion  litt 
vielfach  nnter  St&rungen,  die  zum  Tbeil  auf  die  un- 
gcnügeiide  Beschaftenbeit  des  Brennmaterials  zurAck- 
zuführen  waren. 

.Auf  dem  Slabcisenmarkle  herrschte  iiiliillend 
reges  Leben,  wobei  aber  nlhnilhlich  dun  Ii  die  an- 
gespornte Thätigkeit  der  Werke  ertra^jln  In-  Liefer- 
zeiten ermöglicht  wurden,  indem  daü  frühere  Un- 
gestilm  dsr  Ansprüche  der  Kunden,  die  die  früheren 
billigen  Käiile  möglichst  schnell  ausnutzen  wollten, 
sicli  mehr  und  mclir  beruhigte.  Dies  gilt  auch  für 
Schweifsstabeisen,  dessen  Erzeugung  (reilich  iiach- 
theilig  heeiiinufst  wird  von  der  Unmöglichkeit,  »lie 
langgewohnlen  geci^'nelen  Itoheisenmarken  in  hin- 
reichender Men^e  liorauzuschafTen.  Dieser  Uel>clstand 
hat  auch  —  nicht  gerade  zur  För«lorung  des  Ver- 
brauchs von  Schweifoeiaen  —  in  einer  vergrflfserten 
Spannung  zwischen  den  Preisen  voit  SehweiA-  nnd 
Fhilsstabcisen  Ausdruck  gefunden.  PQr  das  laufende 
Jahr  sind  die  Werke  ausverkauft. 

Dem  Draht  markt  schien  gegen  Mitte  des  ver- 
ilosseneti  Vicrieijahrea  eine  Erschütterung  bevorzu- 
stehen, indem  Meldungen  aus  Amerika  ül>er  Verllannng 
und  aus  England  Ohw  amerikanische  Uolerbietnngen 
zu  berichten  wuMeti.  Diese  Alarmnachrichlen  haben 
sich  indessen  in  '.l  in.  i-  Wi  Im-  In -'.riligt.  Die  Festig- 
keit des  Auslaiid-inar  kli  -  d.un  t!  vielmehr  unvor- 
a  i;ii|-i'  an,  i;imI  nt  auch  bis  in  die  jilii;.'--a  Zeil 
hinein  eine  ächr  crhchüdie  Arbeilsnieu|;c  herein- 
1  gekommen.  Immerhin  aber  dürfte  dieser  Zwisehen- 


Digitized  by  Google 


15.  April  1900. 


fall  «uf!i  neue  den  Wnnseb  nahe  legen,  dab  es  gc- 

liiitri'ii  iniVhtc,  <Ii>-  Doch  abseits  stehenden  Werke 
voll  iltT  Nntliwi  inli^rkcit  df^  Zustandekoiniiieiis  eines 
Verbaiitis  liir  f^-zn^ciin  L)rrililf  zu  üli'-r.'.eii).'(.-ti.  Heute 
wäre  CS  noi'ti  Zeil,  durch  ein  intfruüiionales  Ab- 
kommen, welchem  über  der  Zusnmmenschlul^ 
Drahtverbands  vorhergehen  lonfs,  dem  ürablamrkl 
fOr  lange  Zeit  hinaus  Stetigkeit  sn  verscliaflen.  1 

In  Grobblechen  herrschte  noch  immer  rege 
Resehäftigung ,  von  der  ein  ansehnlichor  Thcil  auf  ! 
die  grofseti  Br^üge  lur  «irii  ■^riiirfliim  /  n Mi-i,/.uniit<-ti  ■ 
ist.   Di«  >ii-i)€r  uiiii  dts  Öciiitl'!j.tu:n;it--i       )iir  die  dcnt- 
Schi  ll  Werkt  ist  ( in  wosenllichos  Vi  i.li.  iist  der  Wi;  k 
samkeit  des  Grotdilechverbands.  der  dosi  Zuaammca- 
gehcn  der  Walzwerke  und  SchUTbaanrerltcn  aafiwr- 
ordentlich  gelOrdert  bat. 

Auf  dem  Fe  infaleeh markt  trat  «mScMobdes 
Vierteljahrs,  ajigeaicbta  dßs  kommenden  Frfliijalirs, 
eine  regere  KauflMst  ein ,  so  dafs  die  Lage  eine  be- 
friedigeiiili-  ;.TtMiint  wcnJcii  k,iiiii. 

Die  Ueäcliiittigung  der  VW^rke  in  Eiäeiibaba- 
material  war  eine  gute.  Die  Zuwendungen  von 
üesleliangen  sowohl  seitens  der  Stantsbahnen ,  wiv 
ftVch  von  Sirarsenbahnen  und  sonstigen  Privatunter- 
nehinaiigeD,  hielten  an  und  «Ickern  den  Werken  TOr  ab* 
sehbare  Zeit  einen  regelrechten  befriedigenden  Betrieb. 

Die  gute  und  Holte  Be<9clijlfligung  der  Eisen- 
gicTsercien  und  Maschinenfabriken  war  eine  , 
anhaltende.  Zu  dem  r^ii  hf  ii  Stctck  kamen  neue  Aufträge 
regelmäfsig  hinzu,  und  (iie  Nachfrage  in  Maschinen 
and  Gufswuaren  ist  zur  Zeit  unausgesetzt  lebbalL 
)      Die  Preise  stellten  sich  wie  folgt : 


Monat 

Msoat 

Munat 

Komm  umt  IMut: 

.« 

Jf 

FlamrakotiUn  .... 

10,00- 10.&0 

lO.Oü-  IU,50 

Koktikublen,  »(i-wuHcli.-n 
,  aalirt«,  t.  l»ti.\. 
Ki^  Tor  BMketamvke 

e.fio 

ilfiO-t&fiO 

,     ,  BMMIMriMtr. . 

En«: 

ButMpalli  ..... 

UM 

14,00 

ujäo 

e«r<wt.  SputbeiMwtoin . 

ISuOO- 90,00 

flotnorraatro  f.  a.  B. 

RotlvnUjo  .... 

MmImii:  CieftoMiaiMn 

PniM  / 

•'»"«''iHäun'.til  : 

OH.CIO 

too.o(>-ioi,oo 

Oi.OÜ 
«8,00 

OÜ.OÜ 

O0.00-IM,00 
10Q.(I0- 103,00 

BMMirer  ab  HBtto  .  . 
)  .Jel«w«o  Nr.  1 

J  wyoo 

n/n 

St«hl«i«cii,  wrirgea,  znil 

Hiebt  Ub«r  U,!»;»  t'boa- 

fhme,  mb  Stagaa   .  . 

Htm 

BW» 

ThowWiiiro  mit  min* 

froi  Vtirbraucliü-i'elle, 

noKo  Ott«!«  .... 

SQJO 

D^i  tolb«  obn» MufHi  . 

äi>it'^ulFi»cn,  10  bis  13*'« 

Engl.  (iierBereiruheiiu>n 

Nr.  III,  francu  Kobrort 

«MM» 

«egoo 

l.iixomburg.  KoddalMMB 

ab  Luxemknty  ... 

nun 

m» 

••mixtet  €ft«n : 

Slabti««».  >Lh'.<.'ir«-  .  . 

jiaoo 

il5,0O 

Flur»-  .... 

Wiiik*!-  wi  F«i9ao«tMn 

tMj),UU 

lilÜ,W> 

so  IhntUhM  Qrimd* 

fireuen  al«  StabtiMB 

mil  AufseldlgMI  BMh 

derScatu. 

Träviir,  nl>  Biirlioich  .  . 
Blecrir,  Fliirnebeo     .  . 

i;».!« 

i:ho.oo 

1<0.(I0 

HUJÜU 

dUnM  .... 
Sla  h  Idrabt,  S,tmm  uMn 

«tOyOO 

«I6J0O 

bU  W.uk  ... 

- 

Diiil.  1  .(ii.s.s,  Ii»  1-1  isoiMn, 

KewOhol.  ab  Werk  atwa 
IwMmJMW  QnaKatM 

_ 

- 

/>r.  W.  Ütunur. 


II.  Oberschlesiefl. 

AlltcciUüiue  Ljge.  Gleichwie  im  Vorquarlal. 
befand  sich  der  obcr.^chlesi^c  hf  KUm  liini  Slahlmarkt 
auch  im  ßerichts)|UHrlal,  trotz  der  gc-spaiinlen  L.agö 
des  Geldmarktes,  des  anhaltenden  Winters,  sowie  der 
geringen  Aufiiahmetäliigkeit  des  Auslandes,  in  bester 
Verfassung,  da  der  Inhndsbedarf  nach  wie  vor  äufsest 
umfangreich  blich.  Infolgedessen  erfreuten  sich  alle 
Werke  voller  Beschäftigung,  doch  wurde  die  Leifstung«- 
laliigkeit  d('r<-L-!I>'-ii  imi.'iin-livr  !i">-iiifliir-i  ilnrdi  Kulili'ii- 
mnnpel.  lirMiiniiT>  duich  den  Majigül  au  Kokski i. 
■  i  in  !i  1.1-  K.  hl.Mi  ;in  .Arbeitskräflen,  sowie  das  weil n  .' 
Steigen  d*:r  Hohrnalerialien-  und  Alteisenpreise,  welch 
letztere  insbesondere  im  Keiichtsquartal  eine  nn« 
gewAhnliche  und  annatarliche  UOhe  erreichten. 

Kohlen-  nnd  Koka  markt.  Der  Hanptbabn- 

versand  der  oberschlesischen  Sleinkohlengrut>en  im 
abgelaufenen  Vierteljahr  erfuhr  sowohl  gegen  das 
Viiniuartal,  wie  auch  gegen  das  •  Jitspreclkand«  Viertel- 
j;dir  des  Vorjahrs  eine  Zunahme. 

Es  wurden  zur  IKuijjtbahn  verladen  im 
L  QuarUl  190t»  .  .  ;  .  .  4  392  740  t. 

IV.       ,       1899  4:i5l  220  t, 

I.      .      1899   37629«)  1. 

das  sind  3,8  %  mehr  als  im  Vorqnartal  und  t6>7  % 
mehr  als  im  gleichen  Quartal  des  Vorjahrs.  TrotS 
dieser  reichen  Verladungen  mul  trotzdem  die  Gruben 
aufs  aii/i'-l  ri'iv1i'>li.'  iriclrt  Im,  keim')'  il'  i  Unl  i;  f  nicli! 
voll  gedt-ckl  wt-iden,  sa  dal's  istctt  ia  enizeiut  ii  l  lit-'Ucii 
di's  obersclilesi.schen  Versorgmigsgebielcs  anhaltende 
Kohlenknappheit  bemerkbar  machte.  Neben  dein 
grofrifii  Bedarf  der  Industrie  machte  sich  hierbei  der 
fiinflufi  dessfldafiikanischen  Krieges  geltend,  infolge- 
dessen die  Binfuhr  englischer  Kohlen  in  den  Ostsee* 
hrtfeii  sehr  zurückging,  so  dafs  sich  z.tldreicbe  Ver- 
braucher englischer  Kohlen  in  Oher.^^ciilesien  eiiid«  ckcn 
mufsten.  Weiterhin  kam  hinzu  die  Eitnvirkin;g  de-* 
österreichischen  .'Vrl)eilerau>>standes,  der  in  den  ersten 
Tagen  des  Januar  begann  und  erst  am  Schlüsse  des 
Vierteljahrs  beendet  war. 

Wenn  auch  von  den  Giuben  angesichts  des  kaum 
ZU  befried^s«nden  Iitlandaliedarls  eine  Veraorgan|[  des 
Ausstandsgebietes  selbst  vielfaeh  zurflckgewiesen 
wurde,  so  sind  doch  grofse  Mengen  nach  inländisi  hcn 
Absatzgebieten  gelielert  worden,  die  sonst  ihren  Uedai  t 
aus  den  .\i.i--'i.uiii-;.-i-l '!<  i i  m  >1i.-i  kl<'ii.  Aiirh  .,li-i  Absatz 
von  Haushrandkohien  tiliei)  iiii'olge  der  anhaltend 
winlcrlii'hen  Witterung  während  des  ganzen  Viertel- 
jahrs ein  recht  reger.  Die  Verladungen  auf  dem 
Wasserwege  konnten  bereits  Anfang  Miirz  aufgenom- 
meu  werden.  Die  aufsergcwObnlich  starke,  kaum  zu 
befriedigende  Nachfrage  gab  den  GrabMi  Vemnlns-iung, 
eine  I'.rliöhung  der  lH  i  >  v(itii  I  Ajnil  ab  eintreten 
zu  lassen.  Uie'<e  Sin;.'  run/  1  .  ti  iL'-  l>ei  den  groben 
Sorten  .jO  <3  f'  Tciiiir  unl' i  K.ii  t  .ll  d^'s  rildieheii 
SKUinierpreisiibscIibige.-*,  I>ti  ii«-o  teiioiöniigcn  Sorten 
1       f  d.  Tonne. 

Auf  dein  Kuksmarkle  hielt  die  Nachri.ig<'  in  uii* 
vermindertem  Umfange  au  nnd  war  es  nicht  uxjglicli, 
mangels  jeglicher  BestAnde,  dieselben  sa  hefriedigeu. 

Krzmarkt.  Anf  dem  Brxmarkte  machte  sich 
l.it  1  uii'l  da  eil!  M.m^'tl  an  Erzen  gellend,  da  die 
l.uiUL-  Dauer  des  \\  ii  t<  i  -  iiisl>es<»iMlere  ungilnstig  auf 
ilie  Zufuhr  schvvodi-<  Ii' i  l'.t /.v  iinvukte.  Kür  spätere 
Lieferungen  liegen  ausreicliende  .\ngeiiole  zu  mälsi^' 
erb'lbten  Preisen  vor. 

Roheisen.  Die  günstige  Lage  des  ober- 
schlesischen Roheisenmarkte.s  erfuhr  im  Berichts* 
quartal«  keine  Veränderung.  Bei  dem  regen  tiesctaAfls- 
gange  in  Walzwaaren  und  insbesondere  in  Gietserei* 
erzeugnisseil,  war  der  Abs.ilz,  sowohl  in  Paddel-  nnd 
.Martii)rolici>fn,  als  auch  besonders  in  Giel-icreiroheiseu 
ein  ungewöhnlich  gr<dser  und  niufslen  die  HochuCeii- 
werke  die  angestrengteste  Tliäligkeil  eutfallvn,  um 
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den  Bedarf  zn  ileikcn.  Für  ilio  Jalir  VMK)  i^t  die 
Roheisciiericuguiig  beitiils  voll  vcrkauJl  und  am 
Schlüsse  des  Berichtüjalireü  wurden  auch  schon  Ver- 
käufe in  Uiefsereiroheiseii  für  das  nächste  Jahr  zu 
hühcrcn  Freisen  gelhätigt. 

Slkbeiseo.  Üas  Slabeisengescbäft,  welches  im 
Ovcember  und  Jciuwr  «toe  Meine  Abschw.ichung 
effebren  halte,  lerialtete  eicb  io  den  Monelcn 
Pebrnar  und  MBrz  wiederum  Infeeret  lebhaft  Der 
tirof-hnnclf-l  (Irckt**  zu  erhßlili-n  Preisen  seinen  Be- 
dari  liir  d,i?  II.  (.^»uarUil  ein  liiui  Ih&ligte,  soweit  dies 
die  V'-rUaiidsseitigen  Freigaben  zuliefsen,  auch  schun 
Abschlüg  t  tür  das  III.  und  IV.  Quartal  d.  J.  Filr 
diese  Abschhisse  galt  der  bereits  am  Sclilnase  des 
Vcirquartals  rerbandsaeiUg  festgesetzte  Krullo-Franco- 
Grundpreis  von  210  Jl  f.  d.  Toune. 

Die  Beschäftigung  der  Walzwerke  gestaltete  sich  im 
grofsen  und  ganzen  recht  lebhaft  und  die  Ungunst  der 
Wiiiicrwit'.-runj.'  liei'iiilr.'icliti^'lp  nur  vnn'lliergehend 
den  l'inlLiii^  iler  Aulir;igseiii^ärige.  Bciur.ders  gut 
waren  dio  W-iizwerkc  mit  Milit:!-  und  Feinei-^eiisorten 
t>eselzt,  während  Eisen  für  Baiizwecke,  sowie  Grob- 
eieea,  infolge  der  eingeschränkten  Kauthätigkeit 
wcninr  fefragl  waren.  Aoi  VierteijalireascbliilSi  lafen 
ao  rnehlulie  Arl>ett9meD||en  in  allen  Wahteleenaorten 
vor,  dab  die  Wahwerke  in  den  kommenden  Monaten 
de»  Jnhres  volfanf  heschäfligt  sein  werden. 

l)  r  a  1)  t.  Diis  (le.srli  ifl  in  Draht  und  Draiil  w,i;ireii 
vi  rlicl  ;iLn  Ii  u\.  Ui'i  ii  IiiMiu.irtalo  recht  zufrieden<ilellend. 
S:iiiiintli<  hl  1)[  .ililWfrke  \v.ii  rn  ndII  Iteschäfligt.  Die 
VerluduiiiH'  >lt'i  I  iruhterzeugung  ging  fluU  von  »tattea 
und  erfuhr  line  weitere  Steigerung  bei  BrOfTnuug 
der  äcliiOkbrl.  Ju  den  Preisen  ist  eine  weeentücbe 
Aendening  nicht  eingeti^en. 

Grob-  und  Feinblech.  Die  Grobblech- 
Walzwerke  waren  mit  Auftragen  gut  versehen,  du 
die  Lebhiinigkeif  m\  dem  Grobblechmarkte  sowohl 
im  Inlandc,  w ic  »ikIi  im  Auslande  anhielt.  Eine 
Zunahme  erfuhr  >lie  Niuhfrage  nach  Schiffbau-  und 
Kesselblechen.  Die  Preise  verfolgten  aufsteigende 
Bicliliing.  Dil'  Feinblech-Walzwerke  arbeiteten  mit 
voller  ileisluiigalAbi^keit,  legten  jedoch  einen  Tbeil 
ihrer  Ersengnng,  wie  stets  in  den  Wintermonalen. 
für  i^pateren  Abruf  auf  Lager.  Auch  die  Preise  fQr 
Feinblech  erfuhren  eine  Aufbesserung. 

K  i  rii  h  :i  h  n  III  n  t  e  r  i  a  1.  Mit  Aunr.tgen  auf 
Eisenbalinmatenalien ,  wie  Schienen,  Bandagen  und 
Radsätzen,  waren  die  den  Verbänden  iingchörigcii 
Werke  im  Bcrichtsquartal  in  zufriedenstellendem 
Umfiinge  versehen,  da  ihnen  fortlaufend  Staatsbahn- 
Bestellungen  zu^ngen.  Die  auteerhal  b  der  Vereinigung 
stehenden  Betriebe  zur  Erzeugung  von  Eiaenbabn- 
Radreifen  und  Radsätzen  waren  bei  unzulänglichen 
Preisen  nur  schwach  besetzt.  Die  Besclirinigung  in 
Kleineiscnzeug  hielt  sich  in  den  frOheren  Gren/i-n 

Eiscngiefserei  und  Maschinenfabriken. 
Die  Nachfrage  nach  Gufswaaren  blich  nach  wie  vor 
drängend  t)ei  steigenden  Preisen.  Das  MulTenrohr- 
geseliüfl  ge.<tallele  sich  lebhalter.  Maacbincnfabriken 
und  Eieeiiconstmclions- WerkstAlten,  sowie  Kessel- 
schmieden waren  hinreichend  mit  AnitrSgen  versehen. 

I '  r  e  i  8  e. 

Rubelten  ab  W  erk:  .«  r. d. Tonn« 

GieCsereij'oheiaen   93  bis  98 

Hämalit   iU6  ,110 

Qualitäts-Puddeiroheisen  ....  85  ,90 

Gewalztes  Eisen,  Grundpreis 
dnrchsehnittlieh  ab  Werl: 

Slabeisen   190  .195 

Kl  ssel bleche   215  ,  i^O 

Hlei  In-,  Klufseisen  t9.T 

Dünne  Bleche   Üüö  ,  215 

Stahidraht  5.3  mm   17B  ,  180 

Gleiwilz,  den  7.  April  lUOO. 


Kl.  QroisbrKannien. 

Middlcsbro-on-Teea,  7.  April  1900. 

Anf  dem  Roheisen  markt  ist  das  Geiehlfl 

zu  Anfang  des  Jahres  nicht  sehr  lebhaft  gewesen, 
hat  sich  aber  seitdem  stetig  gebessert  unter  fort- 
währender <  rs(  langsamer,  dann  sogir  starmi.<^;her 
Preisbesserung  Nachfrage  und  Freis«>rhAhung  wurden 
strirker  fQr  sämmtlichu  QualiLllen.  Hauptsächlich 

;  kamen  Bestellungen  für  deutsche  Rechnungen  herein 
und  sind  Abschlüsse  auf  Lieferung  bis  Ende  1901  ga- 
macbt.  Voti  wilder  Speculaüou,  wie  sie  im  vorigen 
Jaiire  staltnand,  ist  nichts  tu  merlcen  gewesen.  Han 
schien  allgemein  nnziiiiehrni  n,  diifs  damiils  mit  7.o/ — 
für  Nr.  3  Giefserei-Eisen  der  Hölie[juiikt  en  ei.  btwar, 
die  jetzigen  Veilifiltiiisse  inweisen  inde.s-^ieii  diis  (legen- 
theii.  Die  anhallende  i'retssteigerung  beruht  nicht 
allein  auf  fortwährender  Nachfrage  der  inländischen 
Verbraucher,  sondern  auch  fOr  den  ExporL  Die  Ver- 
schiffungen betrugen  in  den  ersten  drei  Monaten  rund 
194000 1,  wovon  nur  etwm  95000 1  nach  KastenaJfttMD 
versebiflt  worden.  Ton  den  ersteren  gingen  1170001 
nach  Deutschland  und  Holland;  im  i^anzen  zeigte 
sich  eine  erhebliche  Zunahme  gegen  du-  Verschiffungen 
früherer  Jalir>'.  F  ür  den  inl  inclisi  lieii  Consum  fehlt. 
al>gesehen  von  der  starken  ^iachiruge.  jeder  Aidialts- 
punkt.  Es  ist  dabei  zu  bedenken,  dafs  eine  Zunahme 
in  der  Pruduclion  nicht  möglich  ist.    Die  Erzeugung 

,  lilt  ganz  besonders  durch  Mangel  an  Koks,  und  i^ 
diesem  Mangel  auch  jetzt  noeli  Jiicbt  abgeholfen,  so 
dafi  die  tlochSfen  noch  immer  mit  geringerem  Ge- 
Mäsedincl:  zu  .irheilen  i-'ezwmit-'on  sind.  Willerungs- 

I  vi'i liili liisve  shirifri  ;iikIi  ilie  <!>winnu»g  und  Anfuhr 
villi  kiilksleiiit-ii.  wiuori  vei  hriltiiif-^iii-'ilVig  gröfsere 
Metigen  nöthig  werden,  da  die  Erze  hiesiger  Gegend 

*  mehr  Kieselsäure  enthalten  als  frillier.  So  %-erIoekend 
die  jetzigen  Preise  fOr  die  Hilllen  sind,  so  unangenehm 
ist  es  fDr  die  Inhalwr,  mit  den  Lieferungen  in  Rück- 
stand SV  geratlien.  Der  einzige  Factor,  welcher  die 
Lage  Andern  k5nnte.  ist  Amerika:  die  Berichte  von 
doit  l.iiiti'ii  etwii^  xvi(lrr>iiri'etii ml.  Pit'  .-Ausweise  fQr 
das  erste  Vicrteljilir  sind  iioeli  iii<'lit  erscli ienen,  in- 
dessen i--t  iiii-  l.at,'!-  nach  den  Marzau<\veis<  ri  nicht 
ganz  so  vertrauensvoll  als  ehedem,  jtidenfall-.  1  ilml 
sich  vorläufig  der  Export  von  Amerika  nach  Entrlaixl 
und  dem  Conlinent  nicht.  Der  Mangel  an  eriiiUl- 
licber  Wnare  hat  zu  groGser  Abnahme  der  Warrant- 
lager  geführt.  Fast  sämmtllcbe  Hßttcn  blieben  der- 
artig im  Rückstand,  dafs  die  Dampfer  zur  Abfertigung 

I  nach  Cniiiinls  l/i^'ri  (fe-chickt  wurden,  und  sich  da- 

I  selt)^!   'I  iili'  felich  üti  iiiislauten,  dflfs  eine  Lieferzeit 

'  von  10  T  i/en  und  li  imliri  eiiitia!.  Zur  besseren 
Klarlegutig  der  Schwierigkeit  hier  Giefserei- Eisen  zu 
erhalten,  genflgl  es  KDZUfflhren,  dafs  einzelne  Quali- 
täten sich  billiger  von  Schottland  nach  dem  Kest- 

i  lande  verschitTen  lassen  als  faiesigee  Eisen.  Auber 
Kr.  3  Giefserei- Roheisen  ist  auch  der  Nachfrage  für 
weifses  Pnddeleisen  nicht  zu  entsprechen.  Hämatit- 

I    f  bi,i!;t:lS  il    lie-;.-i  ll    sj.  Ii    eljeiifiiils;    diT    Vorralh  in 

i  den  U  .irruntslägern  ist  ao  gtiin,?,  d.iis  iiagerscheine 
dieser  Qualität  nicht  zu  erhalten  sind.  Auch  für 
Hämatil-Eisen  sind  ^rufse  Abscbläase  IQr  deutsche 
Hechnnng  nicht  allem  für  dieses,  sondern  audi  für 

,  das  nächste  Jahr  gemacht  worden. 

Die  Walzwerke  rind  sehr  stark  besebftftigt 
und  noch  immer  mit  den  Lieferungen  im  Rückstand. 
Es  sollen  jedoch  Speciticutionen  und  Anfragen  für 
Lieferung  in  den  letzten  Monulen  des  .laiires  nach- 
lassen.   Die  Preiserhrdiung  iss  tttsonders  stark  für 

j  s'.alici-en  gewesen.  Dafs  das  Vertrauen  noch  immer 
ein  .sehr  grofses  ist,  zeigt  die  soeben  stattgehabte  Um- 
wandlung mehrerer  hiesigen  Hütten  in  eine  neue 
Actiengesellüchafl,  bei  der  die  gewöhnlichen  Aclien 
ungeflhr  zehnDieh  Qberzeiehnel  sein  aollen. 
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Vierteljahra-MarktberiehU. 


Stahl  und  Eisen.  451 


IN«  Lohne  sind  weiter  gestiegen.    Nach  den 

Bflcherausweisen  hiesiger  Eiseiiwnizwerke  Aber  ilie 
«rston  zwei  Monate  dieses  Jahres  trat  wiederum  eine 
ErlK'liuiig  utii  7'  t  ein,  niiclideui  im  vorigen  Jalne 
der  Zuschlag  bereits  M%  au?innchte  für  Öchmiede- 
unil  Walzarbeilen:  fflr  die  Pudilinr  helrftgt  die  Er- 
höhung 3  Pence.  Die  Durchschnittspreise  erreichen 
bei  weitem  nicht  den  heuligen  Marktwerth,  woraus 
sieb  «ut  iproCn  unerledigte  Gontracte  frOlierer  Zeilen 
sehlie&en  llfet  In  einem  der  grAbten  und  best* 
geregeltpii  Sf ahlwerke  fOr  Platten.  Winkel  u.  s.  w. 
wurde  der  Luiui  ebenfalls  um  !f '  .i  %  nach  den  BQcber- 
ausweisen  erhöht. 

Die  Hahn  Trachten  rrir  da»  zum  Erzeugen  von 
Rulieisen  nölhige  Rohmaterial,  als  Erz,  Koks,  Kohlen, 
Kalkstein,  beruhen  hier  chentalU  auf  einer  gleitenden 
Scala,  welche  s.  Z.  auf  einer  Basis  von  45,  —  per  ton 
fOr  Nr.  8  Robeisaa  fesl^setst  «orde  niil  einem  Auf- 
nnd  Abgleiten  bis  taXüH.  Wlhmid  der  dem  jetzigen 
Aufscbwiiiii,'  v<ir;ini;e^';ui(:eneo  niedri^^eii  Preislage 
liatte  die  Uabn  bis  KS  :>i  nachgelassen  und  wünschte 
nun  als  Kompensation,  naclulein  il;is  M.iMimnn  wieder 
erreicht  worden,  das  Aul-  und  Abgleiten  ganz  ein- 
zustellen. Da  schon  seit  vorigem  October  der  Maximal- 
zuseblag  auf  Grund  der  Robeisenpreiae  erreicht  war, 
so  sollte  die  ErbOhiuif  eigentlich  19  %  betragen, 
man  bat  sieb  aber  avT  ein  Auf-  und  Abgleiten  von 
18  %  anstatt  froher  10  K  geeinigt.  — 

PQr  Koks  Steigt  die  Nachfrage  fortwührcnd,  trotz- 
dem die  VerschifTongssaison  nai  h  den  nordischen 
ll.'ifen  kaum  begoinien  hat.  Ib-ule  -.vini  ht-reits  3.')  — 
und  mebr  für  gewflhnliclien  (iielserei-Koks  frei  an 
Bord  für  .Ajiril/Mai  l>ezahlt.  Die  Seefrachten 
bleiben  fest.  FOr  volle  Ladungea  naeh  Botterdam 
werden  5/-,  Hamburg  5/9  bis  6^— ,  Stettin  7/—  f.d. 
ton  bezahlt. 

Die  Preis.schwankungen  slelilen  sich  wie  folgt: 
JuMMT  Mimt  JUn 

Miadlosbro   Nr.  3 
C  M.B.  ab  Werk   «7/6    4  «»6        WS  *  TCH« 

Warraoln  -  Cum  - 
Kiufer  Middle«- 

bro  Nr.  3  .  .  .     A6i«    t  »ffh  VtfWh  k 

Miilille»brü HSmKtil    i:ichl  notirt  nicht  nolirt 

>cliMltiii  h.i  M.  .V.  (>;  -  4  70  J  67/3  k  09,«  67,  lü';»  a  7i,C 
Cumbtrland  Hümatil  73j8  «  77/ 1     7«/10>.  i  ii  77/0  76;  lO«/,  «>  M  7i/, 

Es  worden  Teraehifll  vom  Janoar  bis  Mirz: 

1<.HM).  ...  293889  tons,  davon  137ü()5  tons 

181*11.  ...  287401     ,        ,       8I(MJ<i  . 

1898.  .  .  .  ^245  159     ,        ,       48  403  . 

181»7.  .  .  .  287  408     ,        ,       0-1239  . 

1896.  .  .  .  '241  914    ,        ,       47  525  , 

1895.  .  .  .  174Ö63    ,       ,      22  750  . 

188».  .  .  .  «4800    ,       .      35105  . 

1883.  .  .  .  190»»    .  S4321  , 

189«.  .  .  .  1«6  957    .       .      21478  , 

1891.  .  .  .  180  93i     ,        ,       28110  , 

189U.  .  .  .  143  224     .        .       48614  , 

Heutige  Preise  (7.  April)  sind  fUr 

Lieferung; 

Middlesbro  Nr.  1  G.  M.  H  80/-  ä  80/6 

.         .  3      .       ....  77  «  k  78/— 
,  .   4  Giefserei     .  .  .76/  — 

,  ,4  Puddeleiüen  .  .  75/0 
,  llfimulii  Nr.  1,  2.  3  gemischt  86/6 


m»  k  TTf- 

nieht  notirl 


-9  " 

8 

i- 

3  « 


äs 


prompte 


-''2 

ll 


Middlesbro  Nr.  3  0.  M.  B.  Warrants  76/11  Gassa-Kaofor 
Hllmatil  Warrants,  ohne  Umsatz 


Schottische  M.  N.  Warrants 
Cuiiibt  rland  {{.Imalit  Warrants  . 

Eisenplalteu  ab  Werk  hier  X 

Stabiplatten    ,      ■      ■  , 

StulKiisen        •      •      •  » 

Slalilwinkel     •      •      •  • 

Eisenwinkel  ...  . 
Stahbehienen  ... 


.      75'10      \  Cas« 

.  s;!,ii'/,/ 
8.7.6 
8.7. (i 
9.10/ 
8.5/— 
8.5/- 

7.1U/  -  netto  Gl 


mit 
4'/tX 
Dtsconto. 


IV.  Vireliriilt  StMlM  vw  NorduMrika. 

Pitlsborg,  Ende  Hflre  1900. 


Die  bereits  in  unaerm  letalen  Berlchl  erwäbnle 
ZurOckbaltuni  auf  dem  Eisennuurkt  hielt  wftbrenU 
der  ersten  beiden  Monate  der  Berichtsperiode  in  Ter- 

"larklem  Mafse  an,  so  dafs  im  Januar  trotz  der  etwas 
vermindirlen  I^ohcisenerzengung  die  —  an  sicli  aller- 
dings nur  unbedenleuden  -  Rnhei'^envorrrillio  eine 
leichte  Zunahme  erfuiiren;  in  einzelnen  Fertigerzeug- 
nis.sen  gaben  die  PreiHC  nirbt  unwesentlich  nach  uml 
üngstliclie  riemOllier  Kb'tubten  damit  den  Beginn  eines 
allgemeinen  Prei^islurzes  gekommen.  Die  Stahlwerke 
zeigten  indessen  dem  Ansturm  auf  Uerabeetzong  der 
HaTbzeugpreise  eine  gewfaloaaene  Krönt  und  zwar  .mit 
dem  Ergebnifs,  dafs,  nachdem  inzwischen  wi<  (li  r  eine 
Versteifung  in  Fertigerzeugnissen  eingetreten  .v.u  .  im 
abgelaufenen  Munal  fast  die  ganze  Jahrespruilm  liun 
zu  den  bisherigen  hohen  F'reisen  verscb!i)s«en  wiinie, 

lieber  die  Preisbewegung  gieht  die  nachstehende 
Tabelle  AnbeUnlb: 


1900 

N 

«■ 

«S 

N 

Mb 
|i 

1  

£  m 

-o 

&* 

U 

c 
M 

g 

t 

1 

$ 

ü 

Gierset  ri  -  Roheisen 

•Standard  Nr. 

loco  Philadelphia 

2:i.25  2«,75 

SS,S0 

Sl,75 

16.- 

lOJM) 

Gieiaerei  -  Robeisen 

Nr.  9  (aus  dem 

Süden)  loto  Cin- 

2<t,50 

20.25 

2().25 

20.25 

I4..V) 

9.- 

Hcssemer-  Roll- 

u 

eisen  .... 

9 

24,90 

21-,9()2k-- 

24,'.Ui 

i:.,i.-. 

Mi,r,i> 

Graues  Puddel- 

» 

eisen  .... 

21.25 

21.25  21,— 

21. 

1  l-,nO 

".•.25 

StahlknOppel  . 

1 

35,- 

33,- 

33.— 

33. 

2.".. 

15,25 

Walzdrabt  .  . 

60,— 

31,50 

Schwere  Stehf- 

schienen,  ab  Werk 

im  Osten  .  . 

:iö.— 

35.- 

35.- 

3.5, — 

2«,- 

18.- 
1.10 

Bebällcrbleciie  j 

2,25 

2,20 

%- 

%- 

Feinbleche  [ 

\r.  27  .  .  . 

— ■  3 

2,S4) 

2,90 

2,«5 

2,a". 

Drahttililte  .  .  j 

i 

3,20 

3.20 

3,2U 

3,20 

1,25 
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ludustrielle  Buiidschau. 


BhelntBeh  •  WestflllMliM  K«hl*B»)rB4ieBt. 

Der  Hl  rii  lil  des  Vorstandes  über  das  (ipschäfl.s- 
jalir  189!»  lautet  in  der  Hauptsache  wie  Mfl : 

,Üie  uns  utiliegeiiJe  l'llicht  der  Berichtet  slallnng 
(U)er  (Iiis  Hl  srhäfl.sjahr  1899  erffllleu  wir  mit  Bc- 
rriedit^ung.  Köiuifii  wir  doch  zuri)ckl)li(.-keii  auf  ein 
Jahr,  wekhes  in  setpem  ganxen  Verlauf  darcb  dauUicb 
gekennzeichnete  Fortschritte  auf  fiist  allen  Gebieten 
des  Erwerbs-  und  Verkelirslebetis  der  Marktlage  den 
Sleni|K'l  selten  günstiger  gescliftniiclicr  Prosperität 
auft;riiinckl  hat,  l>.is  I  1im  icliNj  il j  h.it  h  dieser 
Hithiuiig  das  Vorjahr  noch  überlrofTeii,  und  diejenigen, 
welche  mehrfach  den  (Sipfel  der  durt  h  ihre  nngewöhn- 
liehe  Dauer  seil  18%  sieh  kennzeichnenden  wirth- 
scliafllichen  Uuchcunjunctur  errieicht,  wenn  nicht 
aberacbriUen  glaubten,  mn&ten  erfahren,  daCs  die 
wirthsehaftliebe  Welle  immer  weitere  Kreise  sog,  ohne 
l'I^lii  r  Anr.nicheii  pirter  nalurgemäfs  zu  crwarlcnil'-ri 
ALI1.H  liuiife'  lü  vi  i  ruthen.  Eisen-  und  Hüttenwerke, 
Maiichinenrabriken,  chemische  Fabriken,  Kalkwerke, 
Ziegeleien,  der  SchifTljau,  die  elektrische  Industrie 
sind  furlgeselzt  überreichlich  beschäriigt.  Eisenbahn 
und  Schiffahrt  stellen  infolge  eines  noch  stelig  zu- 
neliuienden  Verkehrs  sehr  grolse  Ansprüche  an  den 
Kobleomarkt :  ebensu  bringen  die  (laaanstalten  und 
die  sich  Jahr  fflr  Jahr  mehrenden  Kleinbahnen  einen 
noch  stetig  --(»igeiiden  Verbrauchszuwaclis.  Angesichts 
dieser  .M.n  ktSnge  fanden  auch  weniger  beliebte  Marken 
schlHtikt'M  Ails.itz  und  w. 111:11  Srliw  Miikmi-:' i..  wie 
solche  in  anderen  Jahren  aus  dem  Wechsel  der  Jahres- 
zeit, der  grftfsei  en  oder  geringeren  Strenge  des  Winters, 
infolge  veränderliclicn  Hbeinwassersiandcs  und  anderer 
hierher  zu  redmenden,  stetig  wiederkehrenden  Ur- 
sachen akb  natnrgemSb  fAr  den  Kohlenabsalx  er- 
geben fflfhsen,  kaum  fahlbar.  Wohl  konnten  diese 

wechselnden  Einllnsse  periodische  Verschicbungen  der 
AbsatzverhSIttiisse  veranlassen,  den  Absatz  seihst 
aber  veriiini  iit'  ii  ^i--  ;iicl:l  zu  beeinträchtigen.  Eine 
wesentliche  Beeiiillussuiig  erttihr  die  Marktlage  durch 
die  ArbL-iterbeweguiigen,  durch  den  am  11.  October 
zwischen  England  und  den  beiden  Bepubliken  in  äüd- 
aArika  erklärten  Kriei;  und  sehlieäieh  durch  die 
aufserurdenlliche  Verkehrsi^lOrung  am  Au«:gnnge  des 
Jahres.  Bei  deni  dureh  die  Spannung  zwischen  Consuni 
und  IVoduction  herbeigeführten  .\rbeileruiangel  inulste 
jede  Stflruiig  des  Arbeitsverliullnisses,  wie  solche 
durch  den  iin  Monat  Juni  plötzlich  und  ohne  jede 
VeraiilassiMig  ausgeliriK'hen'^'!!  Hr-i-tir  Ausstand  aullral, 
um  so  eitiptindlicher  wirktn.  .il-  unler  den  gi^8ch^l• 
derlen  Verhfillnit»cn  selbst  tliu  kietnüten  Productions- 
auslllle  schwer  ins  Gewicht  Helen.  Bs  kam  hinzu, 
daTs  dieser  Ausstand  den  Consumenten  die  (iefahr 
einer  l'nterlireclniiig  in  der  KoblHiiversorgutig  näher- 
rückte und  die  hi-  r  Ir.n  Ii  gescliatfene  Besor^riiils  um 
lUe  Deckung  des  imliiivendigen  Breiinmali-nals  ili»^ 
iNachl'rage  aiicrmals  steigerte  und  der  Preistreiberei 
durch  die  zweite  Hand  weiteren  Vurschub  leistete. 
Die  durch  den  englisch -sridalrikaiiische«  Krieg  dem 
wirlbacluifllichen  Verkehr  entzogenen  ArbettakrAfle 
und  die  fOr  deineliien  zur  Bewältigung  der  Trans- 
porte benOlhiglen  SchilTsrAume  erzeugten  auf  dem 
englischen  Markte  Frei sWldmi gen.  die  sich  geradezu 
überstürzten  und  nalurt^cmäf*  ,ui.  Ii  uriM  reti  Markt 
beeuillulslen.  Diese  Vcrli'dtnissc  durcliki euzlen  viel- 
fach unsere  Hestrebinigen,  die  Prci-e  stabil  zu  ge- 
nullen  und  hierdurch  die  Grundlage  einer  gesund*  n 
wirthschaftlicben  Fortentwicklang  zu  erhallen,  da  sie 
dem  Handel  mit  den  der  zweiten  Hand  nvtbwendig 
zu  Qberlasaenden  Ifeiigen  die  MOgliehkeit  der  vollen 


I  Ausnufzung  dieser  Hochhewegung  gestatteten.  Hier 
regclml  <  iiizut;rf  i IVii,  wird  unsere  ern.ste  Sorge  bleiben. 
Als  Weit'  r>  s  s( öl  e  il  b-,  ilojin-fil  ruhiger  Fortentwicklung 
trat  hinzu  iI<t  alljährlich  zur  Zeit  der  Rüben-  und 
Knrfofff'li  1  tite  herrschende  Wagenmangel,  wenn  der- 
s>  11  e  um  Ii,  wif  ausdrücklich  hervorgehoben  werden 
mufs,  während  dieser  Zeit,  dank  den  Anstrengangen 
der  Eisenbahnrerwaltung,  in  ertrftgliehen  Grenzen 

;  geblieben  ist.  Geradezu  unerträglich  war  aber  der 
Wagenniangcl,  als  im  Deceniber  Frostwetter  eintrat 

■  uiul  lii.Tilurt.'li  V(  rki'!ir--l.jnHi^:iui  lirrbeigeführt  wur- 
(ieti,  wie  (iieiielben  wulil  kauui  jemals  im  hiesigen 

I  Revier  beobachtet  worden  sind.  An  einzelnen  Tagen 
des  üecember  fehlten  50<X)  und  mehr  Wagen,  so  dals 
viele  Belegschaften  überhaupt  niclil  .infaiuen  konnten, 

I  oder  nach  wenigen  Stunden  zur  Niederlegung  der 

^  Arbeit  gezwungen  waren.  Der  hferdureh  verursachte 
l'roduclionsausfall  mufs  auf  3iOÜOl)  l  veranschlagt 
werden.  .Vicht  in  letzter  l..inie  hat  dieser  bedeutende 
An-f:ill  ii;i/u  tn-i(.'rt.r.ii.'iM!,  die  ^rc-^-'i-nwärtigeu  >^c-])UiuiU-n 
VerliiUltiisse   herlxizutühren.     ihe    Ursacbeu  dieser 

I  Wagencalamität,  unter  welcher  weder  (Jl)erschlesien 

•  noch  die  Saar  bei  gleichen  Witlerungsverhftltnissen 
.  zu  leiden  hatten,   können  daher  nicht  im  System, 

mQssen  vielmehr  in  Örtlichen  Verbftltniaaen  liegen. 
I  Die  Eiwenbabnanla^en  in  nnwrem  engeren  Bevier 
'  .-inj  ilfr  gewalfiij'  ii    w  irUis<  liafllichen  Entwicklung 
iijclil  gefolgt.    Wü  il  (hu  h  Villi  /.ijständiger  Seite  be- 
stätigt, dul--  die  L'rs.udii'n  in  ilie-iui  StürmiKcii  m  der 
I  711  pf^drängten  lk»triet)stTihrung  und  in  der  zu  grofseii 
;     /.  iMutigcn  Abhängigkeit  der  verschiedenen  Linien 
und  Bahnhöfe  von  einander  zu  suchen  sind.  Ub  die 
Beseitigung  dieser  Schäden  möglich  ist,  mufs  fach- 
miluniiicbem  Urttaeil  Qberlassen  bleübco.  Nach  der 
minislenellen  Erkllrung  aber,  dab  die  Leistunga- 
fähigkeit   d' i    Ei-\  iib  ilii;    im    Ruhrrevier  an  ihrer 
(Jrenze  angel.uigl  ist,  und  dafs  die  Hülfe  der  Wasser- 
I  strafsen  in  höherem  Mafsc  in  Anspruch  gen<iinmen 
I  werden  uiuls,  weuu  es  gelingen  soll,  dem  Verkehr  in 
I  unserem  Wirthscbaltsgebiete   l^cchnung    zu  tragen, 
I  kann  an  einer  Beaeerang  der  Verhältnisse  ohuv;  Zu- 
I  halfenahme  von  Waaserstrafsen  füglich  gezweifelt 
werden.  Um  80  freudiger  ist  daher  die  Ankündigung 
;  zu  begrOfsen,  dafs  die  Mittellandkanal-Vorlage  wieder 
eingebracht    werden    soll.      Trol/    der    i  j  vs  .'liiutcn 
Störungen  war  es  möglich,  unseren  AnLheil  un  der 

•  Gesamml- Production  und  Gesatnint- VersorguuK 
sercs  Vaterlandes  in  Steinkohlen  abermals  zu  steigern, 
wie  denn  auch  dieser  Antheil  seil  dem  Bestehen  des 
Syndicats  stärker  gestiegen  ist  als  die  Zunahme  der 
Forderung  irgend  «ine«  anderen  preuGsischen  Steln- 

'  kohlenbeckens.  Während  die  Production  PreuFsens 
von  (i7<i57  84-t  t  in  l.S'.);i  auf  'Jl 778  354  l  in  1899, 
also  um  'i7  120iO8  l  oiier  rund  411%  ^.m  w  k  hs-'u  ist, 
haben  dif>  im  Sviidicat  vereinigten  Zechen  gegenüber 
i  i.  in'  1893,  kso^iOll  t  in  ISO'J,  also 
lH8^  />i  t  oder  rund  \'.i,'i''ii>  innerh.ilb  der  gleichen 
7jährigen  Zeitdauer  mehr  gelördert.    Fflr  das  Huhr- 

'  hecken,  d.  b.  den  gerammten  Oberbergamtsbezirk 

I  Dortmund  ohne  IbbenbOren.  sind  die  entn>rechenden 
Zahlen  3870iy.iyt  in  1S93  und  ött'.HOJO  in  1899. 
also  15  791001  l  oder  4h>,8%  mehr.    Somit  haben 

;  die  iui  "^yi  dicat  vereinigten  Zechen  ihre  Förderungen 
in  erheblich  stärkerem  .Mafse  gesteigert  als  die  nicht 
syndicirten  Zechen  desObeibergniuisbezirks  Dortmund. 
Die  tui  tschreitendc  Entwicklung  in  den  einzelneu 
Jahren  hei  den  iiussdtlaggebendcn  Steinkohlenrevieren 

I  innerhalb  dieses  7J3brigen  Zeitraumes  veransclianlicbt 

I  nacinleiieiida  Zusammenstellung: 
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Stelukohlenproduction. 


~  

rreuiMDS 

t 

Des 
Ruhrhcrkens 

l 

Proconlualer 
Anlbrü  an 

d«r 
G«Maiiiit- 

produelion 

Der  Syndicats- 
Zecbeii 

t 

Der  liscalischeii 
Saargrubeii 

t  ";o 

Ofaeraehlesiens 
1 

1890 

fit  i;?;;  si*i 

35  517  uh;> 

55, 1 7 

1 

6212540 

9.G5 

16  870  886 

26.21 

1891 

«7  fil'S  Ulr. 

37  478  579 

55,50 

! 

6  389  960 

9.46 

17  7-j:>  7'.i:; 

i'il,-J5 

1893 

65  U±  558 

30  9ß9  nt« 

5>;,3() 

6  258  890 

9.56 

16  437  4.S9 

25,12 

1893 

r,l  «57  8  W 

38  702  99'» 

r>7,2() 

33  539  230  | 

40^7 

5  883  177 

8.70 

17  l09  7H(i 

25,27 

1804 

70643979 

40  734UÜ7 

57,(Mi 

35044*2% 

40,61 

659186S 

9,33 

17SU467i 

1896 

7f  6ttS09 

41  7340S7 

57,47 

35347  730 

48.<t7 

6886008 

9.48 

1806640t 

1438 

\m 

78  993  «55 

45mi8f>60 

56,98 

389lfilli 

49,2« 

7  705f.71 

9.75 

19  613  189 

24,83 

1897 

84  253  393 

48  519  899 

57.59 

42  195  352  1 

50,08 

8  25S  4^)4 

9.80 

20  «27  961 

24,4>H 

1898 

89  573  5a8 

51  'i'.il 

r.T.üs 

)  i  Mi.')  :):{*;  1 

.5o,(r.> 

8  7«8  5r,2 

9,79 

22  489  707 

2.5.1 1 

1899 

9i  778  252 

•M  f.)  H  II  (ü 

57,5<J 

lM»Ji  ul4 

5«),ß7 

9  025  0"  1 

9,52 

23  537  317 

24.82 

Diese  Uebersichl  widcrlffft  zufrleich  tiijtriiKliih 
die  in  leüliT  Zeit  \ iclf.icli  ■.'■■'iiirsiTlr  Ansrluiuiitig, 
dais  die  Froductiou  der  SyndicatSKcheu  uiiler  der 
Hemcbait  des  Syndicats  künstlich  zurückgehalten 
wordeo  >ei.  Gerade  das  Geseotheil  ist  der  b'all,  wie 
die  Torstebenden  Zableii  beweiaen.  Objectiv  Urtbeitende 
kaon  dieses  erfreuliche  Bild  auch  keineswegs  Ober- 
rascheil,  da  gerade  dem  Syndicat  in  den  zurQck- 
lie'p'i-iuli'ii  lurlit  t,'lr'irli  irüiisl i^-cii  .lülircn  wie  das  letzte 
die  Aufgahe  zutiel,  sich  erweiterten  Absatz  in  be- 
strittenen Gebieten  zu  erzwingen,  selbst  unter  Preis- 
opfern, die  zwar  die  breiteu  ächultern  der  Gesamtnt- 
heil  der  Zechen,  niemals  aber  die  ehizelne  Zeche 

selbst  XU  tragen  in  der  Lage  gewesen  wAre.  Diese 
Erweitemng  des  Absatzes  vernrsaebte  folgerichtig 

ein«:  .Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  Zechen  i 
und   lediglieh   dieser  rortüauernden  steigenden  Iti- 
an.spruehiiahmc  der  Zechen  seitens  des  Syndicat-  i-t 
es  zu  verdanken,  dal's  auf  allen  unserer  Vereinigung 
zugehörigen    Zechen    Erweiterungen    der    Betriebs-  I 
anlagen  bereits  vor  langer  Zeit  vorbereitet  worden  ] 
sind,  Erweiterungen,  die  nilein  die  thntsüchlich  vor-  | 
handene,  derzeitige  hochgradige  Leistungsfähigkeit  i 
derselben  gewfthrlelstet.  Die  gegentheilige  Auffassung 
nimmt  ihre  Bcwfi-fnhniti^:  .ms  litin  Unislande,  dafs 
aus  den  periodibLh  nalgethtillea  Htrichten  unserer 
Vi  i  .■iii:LM:iig  von  Einschränkungen  gesproi  Ik  ii  «  inl. 

utarsieht  jedoch,  dals  diese  EinschränkungszitTern 
lediglich  für  den  zwischen  den  Verhandsroil^Uedern 
nolhwendigen  Modus  der  Abrechnung  untereinander 
Deutung  haben,  iedee  Hitj^ied  unserer  Vereinigung 
muis  schon  ans  wohlrcTStandenem  eigenen  Interesse 
das  Haiimum  seiner  Leistungsfähigkeit  anstreben. 
In  diesem  Bestreben  ist  dasselbe  si  i'i  iis  ilcr  Syiidicals- 
leituiig  niemals  behindert  worden,  insoweit  der  Absatz 
nberhaupl  vorhanden  war.  also  unter  der  gleichen  I 
Voraussetzung,  wie  .solclie«  olnie  äyndieat  überhaupt  I 
möglich  getveseu  wiire.     Dagegen  ninfste  dem  Ver- 
langen, sich  einen  berechtigten  Anspruch  auf  einen 
niOglichsi  grofsen  Hruchtheil  am  (lesanimtabsatse  tu 
sichern,  schon  aus  der  einfachen  Erwägung  entgegen- 
getreten werden,  dafs  die  LeistungsfUhigkeit  diesem 
Hirgehren  nicht  immer  mNj.r  n  }i     Hieraus  erga[)en  j 
sich  gegenüber  der  (»' -au.iiil  Iii  Lliciligung  jene  Hin-  i 
schninkung^ziticrii .   url.  !ic  (in«  Auffassung  zubissen,  I 
dafs   die   lediglich   durch   lecbnisches  Unvermögen, 
durch  Uetriebseinschranlcnngen  iiiiv>lgt  von  siörunKiTj. 
Arbeiterinangei  u.  s.  w.  herbeigeführten   Förder-  i 
einschrBnknngen  erswungene  sind.  Unsere  Mitglieds-  | 
Bechen  haben  die  Förderung   nicht  eingeschr.'mkt,  . 
Bonderr>  sind  gegen  den  gestellten  Etat  zurückgeblieben,  i 
Bei  der  F.rwiitrniii^:  cies  Absatzes  im  bestritfencii 
Gebiet  IwImu   uük   .iie   gegenwättig  vielfach  ange- 
feindetvn  Ausfuhrlarile  wirfcs.im  untcrstülzl  und  so 
tiahen  auch  dieise  mit  dazu  beigetragen,  die  Zeciieu  j 


zu  d(M  >fi  ^'  iiu  :irli5?en  Leislungslahigkeil  zu  entwickeln. 
Die  Noth\v<  ii>!i<:kt  it  der  Ausfnhr  gebt  aus  der  folgenden 
Uebersicht  hervor: 

Deutsche  ^:  '/!  n!  1  ^'ebiet. 
Steinkohle  n. 


Qnamnit- 
Einfabr 

t 

GManmt- 
Aoifiihr 

1 

Jl•ln^4nlbllr 

1 

189« 

4436983 

9648  055 

5  SIS  072 

1893 

466404« 

9  677  306 

6013957 

I»I4 

4805  971 

9  739  075 

4933  104 

1 S95 

5  117  .3.56 

10.3«0  838 

5  243  482 

189« 

5  476  753 

11  598  757 

6  122<X)4 

1897 

6  072  030 

12  389  907 

6  317  877 

1898 

5  820  332 

\:\  '.»SU  22.3 

8  lfiS>S91 

1899 

6  220489 

13  943  174 

7  722  685 

Wollte  man  die  Ausfuhr  verbieten  oder  erschweren, 
so  würde  der  inländische  Markt  bald  einem  unbe- 
schreiUichen  Verbll  onsgesetzt  werden,  da  derselbe 
nicht  im  entferDtesten  auch  nur  annähernd  den  lieber- 

srhnr<  der  Ausfuhr  über  dw  l'iiifuhr,  der  1899  7722685  t 
bi'rif:"'!!  hat,  aufneluiieii  kann,  ohne  bedenkliche 
Arlif,l- I  t-nllassungen  nach  sich  zirln-n  z-.i  mü^-en. 
Zu  berücksichtigen  ist  lerner,  dafs  ein  grolsct  iheil 
der  Ausfuhrtarife  dcutsihon  Unternehmungen  dient, 
da  ollein  mit  Hülfe  derselben  die  Wrsorgtnig  unserer 
Bhedereien  mit  deutschen  Steinkohlen  nicht  nur  in 
den  eigenen  Hafen,  sondern  auch  in  Antwerpen  und 
den  hoMfindischen  Hftfeii  durrbgefilhrt  werden  kann. 
Westfalen  ist  auf  den  Alisatz  nai  it  II  .llmd  and  Belgien 
angewiesen  und  eine  Erscln\  >  r.iug  dieses  Absatz- 
wege^ ^\  iidr  .N  II  idlifili-  ij,h  Ii  -i'  li  ziehen,  welche  in 
den  duriii  liie  vorübergehende  Spannung  auf  df»in 
Kolilenmarklo  zur  Zeit  herrschenden  Verh.'iltai--.  i; 
keinen  Ausgleich  linden  kdnnieu.  Niemand  konnte 
die  Wirkungen  des  englLsch-südafrikaniscben  Krieges, 
die  Ausstünde  in  Rohmen,  Mähren  und  Sachsen  voraus- 
sehen und  es  ist  ganz  unmögiicii,  den  hierdurch  her- 
bcigelührien,  fast  ii!nlzli  Ii  .uif I relendcn  Zuckungen 
des  Marktes  in  der  Verkauislechnik  zu  folgen.  Es 
kotinnt  hinzu,  dals  durch  solche  Beunruhigun^'on  de> 
Marktes  die  Konsumenten  über  Gebühr  fuigsllich  jfe- 
macht  werdi'ii  und  liierdiirch  wiederum  eine  den 
.thalsächlichen  Bedarf  vielfach  Qberschreitende  &'acb- 
frag<>  geBchafTcn  wird.  Diese  Sachlage  verschleiert 
das  Bild  und  verwischt  ileii  U<  berblick  fllier  den  wirk- 
lichen Bedarf.  Wir  nelitiien  alter  auch  an  dieser 
Stelle  Iii  1.  ;.'cidirii,  ilif<  Versicherunir  zu  geben,  dafs 
wir  in  L*i;!it  r  Luue  unseri-  natiotiiiieii  Itdereswn  Ite- 
rücksirhiigen  und  diejenigen  .Mafsnabint-n  in  die  Wei;e 
geleitet  haben,  welche  der  tnländiache  (ionsum  be- 
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rechligterweise  von  uns  erwarten  darf.  In  diesem 
Beslrebtu  werden  wir  ao&erordentlich  behindert,  darcb 
den  Aufkauf:  der  Zeehe  ver.  Wesiphalia  von  der 
Actiengesellschaft  Eisen-  und  Stahlwerk  Hdsch,  der 
Zeche  ver.  Hunnihal  von  der  Firma  Fried.  Krupp, 
ili'i  '/>■<  he  D.iiii)H[il).»um  von  der  DifTerdinger  Hochftfen- 
Acliengeaelischafl,  der  Zeche  Pluto  von  dem  SfhalktT 
Gruben-  und  Hottenverein,  der  Zeche  General  von 
der  Actiengesellschafl  Aumetz-Friede,  der  Zeche  Baalser 
Mulde  von  der  Gewerkschaft  Friedlicher  Nachbar, 
der  Zeche  Grone  von  der  Feotaeher  HOUen-Aclien- 
(^Mllsehaft  und  der  Zeebe  Kaiser  Priedrieb  durch 
dir-  Intf riiatiutiKle  Bank  in  BrOssel.  Durch  diesen 
Ik'siuweclisL'l  sind  die  genannten  Zechen  aus  unserem 
Vtrljaiuie  /.war  nicht  ausgeschieden,  tloch  werden 
deren  rroducle  in  gröfs^erem  Umfange  den  äcilberigt  u 
Verbrauchern  entzogen,  weil  die  jetzigen  Besitzer  in 
erster  Linie  Anspruch  auf  Zutheilung  dereeiben  er- 
heben. Eine  fernere  Erschwernifs  in  der  Veraorgung 
dea  Gonsuma  mil  Kohlen  ist  dadurch  hervorgerafeii 
worden,  dab  die  mit  ihren  Zechen  dem  Syndicat 
nidit  beigetretenen  Hüttenwerke  ihre  liisher  auf  den 
Markt  g<"hrRfhten  Kohlenmengeii  Ket-'^'i^^-irtig  fast 
ausschlit  fslifh  füi'  ei^peii'- Zwecke  in  Anspi  ucli  nehmen. 
Aufserdem  niutl  durch  die  erhöliten  Producüoncn  an 
Koks  und  Briketts  unserer  Mitglieder  dem  Markt  ganz 
erhebliche  .Mengen  entzogen  worden.  Das  Syndicat 
wird  die  seinerseits  im  letzton  Jahre  gelieferten  Mengen 
mit  Auanabnte  der  FMn-  und  Koltaiiohlen  vorbehalt- 
lieh der  durch  dleae  Verftnderungen  bedingten  Ver- 
schielnin^j'en  in  den  Sorten  auch  im  neuen  Geschäfts- 
jahre den  .scilh(»ri|?en  Abnehmern  zui-  \'crrütnnip 
!-teilen.  Es  kann  ai.ier  aieht  in  Anspruch  ffcnununen 
werden  für  Lieferungen  von  Mengen,  die  Ijjsher  von 
den  Hufserhalb  des  Syndicats  stehemlen  Zechen  ge- 
liefert wurden.  Ob  es  gelingen  wird,  tlbcr  den  Rahmen 
der  bisherigen  Lieferungen  hinaus,  d.  h.  zur  Versorgung 
von  Betriebs-Erweitemiiflen  und  Neuanlagen  und  für 
AurfUle  der  nicht  syndlcttten  Zechen,  ganz  oder  theil- 
weise  einzutreten,  mufs  der  Entwicklung  der  Förderung 
unserer  Mitgliederzecben  vorbehalten  bleiben  ohiw 
Einflufs  auf  die  Absalzverhälhiis!;':"  waren  die  Aeiide- 
rtmgcn  im  Besitzstände  mehrerer  Milglieder  durch 
Consolidirung;  dCf  Bergw  erks  Aeliengescllschaft  Courl 
mit  der  Harpener  Berghau- Actieogesellschaft,  der 
Bergwericsgeselladiaft  Ver.  Bonifaeius  mit  der  Gelsei  i- 
l(ireh«ner  Bergwerks -ActieogeBellaehaft,  6et  Zeche 
HerakAmper  Hulde  mit  der  Zeehe  Ver.  Stock  A  Scheren* 


I  bcrg,  dei  /.ecln  Paollne  mitdan  RheinisehcB  Antbradt- 

Kohlenwarken. 
I       Die  Lage  des  Harfclea  gewihrte  den  oalurgera&lMn 

Bestrebungen  der  ZeehcinverwaUungen   nach  einer 
gesteigerten  AnUieilnabme  am  Gesammtabsatz  freiesten 
Spielraum,  und  so  konnte  die  Belheiljkfun^'s/.ifrer  von 
fi0241569  t  zu  Beginn  des  Jahres  auf  D:ih5iHis4  l  am 
Schlüsse  des  Julires  oder  inu  ♦i.(')5''/(p  sleit^en.  L'nsere 
Milglieder  sind  in  das  Syndicat  mil  eiiitir  Uetlieiligung 
von  33575976  t  eingetreten,  so  dafe  am  Ausgang  des 
I  Jahns  1889  die  BetheUigunnzifTer  um  19  983 108  t 
!  oder  S9JM9f  bOhor  irar.   Dm  redmungsmü^ige  Be- 
theiligungsziffer   unter   BerQcksichtigung   der  Zeil- 
abschnitte,  für  welche  die  jeweiligen  Erhöhungen  in 
Krafl   Iralen.  und  unter  Herrjcksichtigung  der  Zaiil 
der  Arbeilslage  ergiebl  fiTr  da.s  Berichtsjahr  52397  758  t 
'  und  nach  Abzug  freiwillig  aligenieldeter  1  128267  t, 
51  269  491   L     Die  Zechen   sind  daher  bei  einer 
;  Förderung  von  48  024  014  t  um  3  24^477  t  gleich 
I  6,33  X  gegen  7,50  9«  im  Voijahre  gegen  den  ihnen 
'  zustehenden  BetbeiligungsantheÜ  znrtekgebUehen.  Da 
dieses  Zurückbleiben  theils  durch  technisches  Un- 
vermögen  einzelner  Mitglieder,  ihre  AnlheilrifTer  zu 
erreichen,  theils  durch  die  beim  Bergbau  unvermeid- 
lichen Störungen  und  in  hervorragendem  Mafse  durch 
I  den  herrschenden  Arbeilermangel,  hervorgerufen  waren, 
also  die  einzelnen  Zechen  bis  zur  vollen  Höhe  ihrer 
I  Leistungsrähigkeit  in  Anspruch  genommen  wurden, 
1  so  waren  bei  der  geldliehen  Jabreaabrecbnuiw  weder 
Entschädigungen  fSr  Minderf&rderungen  noch  Abgaben 
fnr  Ueberfflrdi  rungen  zu  zahlen.    Die  nachstehenden 
Zusatnmenslel!ungeti    feben   ein   getreues   Bild  der 
Entwicklung  der  BelheiligungszitTer  und  lier  Förder- 
i  zitier  unserer  Mitglieder  und  veranschaulichen  ferner 
die  Lage  der  AbsaizverhUtoisae  in  den  dUMlnen 
Monaten  des  Berichtsjahres. 
I   


Bethcili(iUlf*' 
liifcr 
t 

nrdtniDK 

t 

1893 

:^Ö371  917 

:;:!  5:19  'jno 

1894 

3(i  978  6(« 

35  041  225 

1895 

39  4SI  .398 

35  347  730 

1896 

42  735  589 

38  916  112 

1897 

46  106  189 

42  195  352 

1808 

49687690 

44865535 

1809 

533977B8 

480S4Ü14 

PSrdernng 

StlllMt- 

i 

Versand 

Monal 

ziffor 

1 

• 

» u  <l«r 
Bclli(rili- 

»iffrr 

invgewmtnl 
l 

fOr  R«cbiiung  dac 
Sgrndicat* 

'  1 

hVbrnar   

ir. :::::: . 

/Uli  

Uctüber  ...... 

November  

December.  ..... 

4  H<>  «61 

3  7N7  •j:is 

4  14^i  »2t) 
4  147  693 
4343  786 
4f09489 
4  493  um 
4  6(i0  778 
4  4SS;>S1 
4  5:;9  K98 
4247  282 
4  097  95(i 

4  (M)3  404 

3  730528 

4  121  186 

3  793  848 
3962700 
3894463 

4  128041 
4  249  f  Si» 
4  169  994 
4  149  955 
4  116  063 
3  674  577 

97,(H 

99,38 
91,47 
91,66 
»S,5t 

tu, SS 
;ii.i7 

'.tL>.'.<it 

iH,41 
97.62 
S9.67 

1  UAi,iti\-l 

•171 

1  0»)9  866 
1  tu  7  138 
1088074 
1054766 

lOSO  221 
1  094928 
1  077  759 
1  117  8.36 

1  (i'.i'.i  \t,\i 
1  070  792 

2  947  084 

2  763  999 

3  047  504 

2  793  172 
4866767 
9855407 

3  056  1.39 
3  149  732 
:;  II!!.*!  Tisis 
3  OKI  891 
3  058  157 
2.5Kt3l5 

2  834614 

2  664  795 
2  937  591 
2  70«.»  875 
S  783  561 
t7847l2 

2  984  IO(J 

3  074  417 
3  006  670 
2  910  1.32 
2  951  973 
2  454  394 

96,18 
96,41 
96,39 
97.02 
97.10 
97,5t 
97,64 
97,61 
97,19 
96,65 
96,.*»3 
94,97 

51  2(i9  491 

48024014 

93,67 

12  788  243 

35  226  73.3 

34  096  834 

9ü,7a 

Der  Steigerung  der  Förderung  um  7,0496  im  |  Selhstverbraucbs,  der  auch  den  bedarf  der  eigenen 

Vergleich  zu  derjenigen  des  Vorjahres  sieht  im  Ver-  '  Kokereien,  Brikettfebriken  u.  s.  w.  umfafst. 

.sanii    nur   Hnc  Steigerung  von  5,65      gegeinHicr.  Auf  dem  Gebiete  des  Tarifwesens  sind  wichtige 

Der  Ausgleich  liegt  in  der  stärkeren  Zunahme  des  ,  Aeuderungen  nicht  zu  verzeichnen.  Die  VVasserstands- 
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vprlialtuiäse  des  Rheins  sind  im  Jahre  1899  mehrfach 
svci  lisclnrje  gewesen  und  u:ireii  besonders  in  der 
zweileii  Hälfte  des  Jahres  der  Schiffahrt  wenig  günstig. 
Im  November  glag  der  Wasserstand  sogar  soweit 
lorOck,  dafs  er  raen  Ende  de«  Monats  eine  vAUige 
Einstellnng  der  Sentffiahrt  bewirkt«,  «eletie  durdi  den 
im  Decemlicr  uiiftrclsThlpn  starten  Fn.wl  bis  i^chlufs 
des  Jahres  <in(i:i iierte.  In  ■!  i<  UeiithtsjHljr  tiel  die 
Fertig8teUuii(,r  Dorlmuiid-Eins-Kanals,  welcher  am 
11.  August  18^.^^  II)  Anweäfnijeit  Seiner  Majestät  des 
Kaisers  in  feierliclier  Weise  eröffnet  wurde.  Die  Be- 
deutung diesem  Kanals  fOr  KobienlraDsporte  konnte 
bi-fher  nur  eine  betcheidene  aeta,  zumal  am  16.  De- 
eember  eine  Snernio|  d«Mdb«a  wmii  iiotbweadiB«r 
üiehtnngsarlmten  erforderlich  wurde.  Ob  der  Kanal 
iMr  Masseniransporte  von  Kohlen  n  ich  Hiimbnrt,'  und 
Bremen  vermittelst  Kanal-Seflcicliti  r  in  Hciiiu  lit 
kommt,  mufs  die  Zukiiiift  It-hnii.  Hie  hisliet i^reri 
Versuche,  Hamburger  und  Bremer  Duiiiprschitlahrtü- 
Gesellschaften  auf  dem  Dorlmiiiid-Ems  Kanale  Kohlen 
mit  Kanal-Secicichtcrn  zuzufOliren,  sind  befriedigend 
ausgefallen,  so  dafs  die  Unterwescr-SchleppschifTahrts- 
tiesellacbaft  wie  ancli  die  WestiUiache  Traaaport- 
Aetieogeaellacbaft  deu  Bau  solcher  Seeleiebter  anf- 


genomtnei)  hat)«n,  um  bei  Aufhebung  der  Sperre,  die 
Mitte  April  d.  J.  zu  erwarten  Ist,  ainb  dlaaea Tranaport- 
miitela  zu  bedienen. 

Die  Westfälische  Transport-Actiengeäellschaft,  an 
der  dM  Syodicat  erliabliehen  Antheil  hat,  konnte 
unter  diesen  VerbRltninsen  ein  gewinnbringendes  Br- 
jiebnifs  im  ver^'Uiiifenen  Jalire  nictit  erzielen.  Eine 
geringe  Unter  liil.inz  findet  ihre  Hegründuns;;  aiifscrdem 
in  dem  Mangel  an  Rilckfrai  hl,  in  dfin  un^fün-ti-^en 
Wasserstande,  den  der  Kutul  bislier  halte  und  in 
der  hierdurch  bedingten  ungenügenden  Ausnutzung 
der  Fahrzeuge.  Der  grOfste  Theil  der  K:inalflotte 
war  nur  wenige  Monate  in  Dienst,  so  dafs  di«s  Ver- 
hAitnils  der  Belriebsainnabm«  zu  den  Generalunkostan 
ein  ungünstiges  sein  muflMe. 

An  dem  (Jesaiiirntversand  des  Syndicats  von 
359267.^;!  t  im  Jaluc  189y  .•.iud  die  aulserdeulschen 
Länder  mit  lö  %  betheiligt  gewesen,  niihrend  dieser 
Antlieil  im  Jahre  18i>8  16,8 */o,  im  Ji.lire  1897  15,7  % 
und  in  1896  15,9"/»  betragen  hat.  Die  nachstehende 
Tabelle  gestaltet  einen  Vergleich  des  Ahsiitxes  nach 
dem  In-  und  Auslande  bei  den  staatlichen  Grntien 
an  der  demjenigen  Obei-acbleaiens  und  den 

Syndicatstecfaen: 


1 

<I7 

Ks'.i: 

'IS 

1  S5»!) 

nach  Deutschland: 

die  liscaliscben  Saargruliea  ,  .  .  . 
die  flscalischen  Gruiten  Obersclilesiens 

5993000 
8716i9<> 
1478046« 

85,2 
87,1 
84,1 

G  m  100 

3  923  661 
26  G74  408 

84.9 
87,2 
81.,3 

6  702  500 
4149  916 
27  8«5  8i7 

85,1 
88,3 
83,2 

29  578  398 

84U 

nach  dem  Auslar. d: 

die  ßscalischcn  Saargraben  .... 
die  fiaealiacben  Gruben  Obersi-btesiens 

mi  700 

S63197 
4688404 

U.8 
12.9 
15,9 

1  150  400 
575  582 
4  964099 

1.5.1 
12,8 
1.5,7 

1  181  800 
548  399 
5  644  660 

14.9 
11.7 
16,8 

5648886 

16,0 

Unsere  gesammte  Qberseeisebe  Ansf^ihr,  welche  |  des  Berichtsjahres  durchweg  fest  und  selbst  die  im 

im  Jahre  1898  .luf  340385  t  angeWHel  I  var,  niufsle  Frühjahre  vürühergehend  auftfetrelvne  kleine  Ab- 
unter den  eingangs  geschilderten  \ !  rl..iliiiisvt  n  auf  .Schwächung  tiu  Anthracilkrdden  kunnle  dieselbe  nicht 
16iMl,')8  t  IUI  Jahre  181t'.t  zurückjft^hen.  Kei  Utnlck-  beeinflussen.  Während  des  ersten  Vierteljahres  fallen 
sichtigung  der  nach  der  deutschen  Uslsee  und  der  allgemein  die  in  1898  gülligeii  l'rciäv.  Mit  dem 
lOr  S.  M.  Kriegsschiflfe  in  Kiaulschnu  über  See  ab-  I.April  1899  trat  eine  Erhflhung  ein,  welche  durch- 
gesetzten Mengen  in  Höhe  von  31  215  t  schrumpft  schiiittlich  0,50  J(  f.  d.  t,  für  Kokskohlen  dagegen  1 
diese  Ausfubr  sogar  auf  129443  t  zusammen  und  betrug.  Diese  erhöhte  Freisslellung  war  bis  zu  Endo 
wird  im  iaufendea  Jabre  eine  weitere  erheldiche  Ein-  I  dieses  Jahrein  ja  sogar  darüber  hioans  in  Kraß,  und 
aehrllnkttng  orFahren.  Zu  den  IUieinhIf«n  sind  fm  I  erst  mit  den  am  1.  April  d.  J.  Iwginnenden  neuen 
Jabre  1899  7  172 Sn:^  t  gegen  6  796  308  t  im  Vurjalne.  '  Vertr.ng.  n  war  eine  weitrrc  I'reiscrlir.hun^»  dureh- 
mitbin  37ti5-iä  l  oder  5,54  96  an  Kohlen  uml  K<>ks  IVihrhar.  Diese  Erhöhung.  Wfh  he  also  im  koiniiit-ndeii 
mehr  aligefalirfii  worden.  Der  Hamljuriji-r  .Markt  (J'.-seli.il'tjahre  tiültigkeit  hat.  Ijeträgt  allKemein  7."j  c) 
cinschhetslich  des  Umschlagsverkehrs  nach  der  Altona-  bis  1,50  f.d.  t.  Während  also  für  die  durcii  das 
Kieler  und  Lübeck-Bflcliener  Bahn  und  elbautwärts  Syndicat  verkauneu  Kohlen  eine  Fesltcgung  des  Preises 
bat  im  Jahre  1899  1 645805  t  an  Koliien  und  Koks  auf  Jahresfrist  gewährleistet  war.  babeu  die  Preise 
von  Westfalen  aufgenommen,  gegen  1661160  t  im  Im  fteien  Markt  eine  Bewegung  angenommen,  die 
Vorjahre,  also  im  gansen  0,38  %  weniger.  Die  An-  bisher  noch  nicht  zum  StillsUnd  gekommen  ist  und 
fuhrmenge  von  England  nach  Hamburg  pro  1899  Ölwr-  '  n.Tmenllich  durch  zweite  nnd  dritte  Hand  in  geradezu 
ragt  dagegen  diejeniK'e  des  J.iln  es  ISlls  um  365057  1  wucheri-elier  Wei-c  anspt'lif  utel  w  ird.  .\m  Knde  des 
oder  17.76  %.  Insgc-aininl  tiaiii<fn  \uu  England  nach  iiciitliUjahres  war  «l>erall  aut  dem  Kohlinm.nrkle 
HamlmrK  heran  2420157  t  im  Jahre  1899  gegen  eine  emplindliclie  Knappheit  in  s imnitliLhen  S.irti  n 
2055100  t  im  Jahre  1898.  Nach  Holland  und  Belgien  eingetreten,  die  mit  Beginn  des  neuen  Geschäftsjahres 
ist  die  englische  Einfuhr  sogar  um  63,45 )«;  gestiegen,  eher  zu  als  ah^'i nummeii  hat.  Da  aulserdeni  das 
von  1S10487 1  in  1898  auf  1 978551  t  im  abgelaureoen  1  ahgelaufeue  Jabr  der  gesammten  Industrie  überreicb- 
Jafare.  Von  unserer  Seite  sind  nach  Holland  und  liehe  Auftrilge  hinterlassen  hat,  so  darf  man  sirh 
B.dgien  im  Jahre  1899  5  135437  t  gegenüber  5027  934  t  '  auch  für  das  Jahr  1900  vor  einem  Abfall  der  gQn- 
ira  Vorjahre  versandt  worden,  also  nur  2,14  %  mehr.  stigen  wirthschafllichen  Bewegung  gesiclicrt  ballen. 
Das  in  diesen  Ziiihn  aus^redrCiekte  Zurückweichen  Im  lutmsM-  fimr  riihiprii  l-'urtenUvicklung  unserer 
ge^en  den  englisclien  Wettbewerb  war  insofern  dun  h  wirthschatllichen  VerhilUni'^-;«' rtare  es  aber  erwüiiHcht, 
die  Marklvirhältnissc  bedingt,  als  wir  uns  infolge  wenn  die  gegenwärtig!'.  1  «sl  übertriel>eno  S|i:iiiiiung 
der  Mehranforderungen  des  inländischen  Bedarfs  ge-  der  Lage  nachtiefse  und  in  ruhigere  Bahnen  lenkte, 
zwangen  sahen,  an  der  Peripherie  des  Alieatzgehictcs  denn  allem  vi.n  dieser  kennen  wir  hunVii,  demnächst 
zurOekzuweiebea,  insoweit  dies  ohne  naebhaltigen  1  mit  gieidier  Befriedigung  auf  das  neue  tieschftftsjahr 
Schaden  fOr  die  Fortsetzung  unserer  geschftftiicben  |  snrflckznblieken,  wie  wir  vAtün»  Ober  das  Ergebnifs 
Verliindungcn  bei  einer  Aenderung  der  Marktingo  des  verflossenen  Jalms  empftnden  dflrÜMl.* 
durchfahrhar  war.    Die  Preishallung  war  während  ,  ... 
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466  suhl  ood  EiMii. 


Vtrtimt  •  IfaekridUtn. 


15.  AprU  1900. 


lth«lnlMh>WMtfllliiekm  KohUaiyoilieat. 

In  ili  r  arii  A]>ril  ubgehalteiieii  Zechetibesilzer 
versaminiuiig  wunic  [dor  ,Rh.-\V.-Ztg.'  z\iMf!o)  vom 
VuistHiid  der  flhliclie  Bericht  öh^r  die  Müii;iIi>  l  r|.ru:tr 
und  Mürz  ei stallet,  nus  dem  namcutiicli  Fui)rendes 
beriorziihehen  iüi :  Kei  'iZ'/t  ArbeiUUgen  lictrng  im 
Monat  Februar  die  Belheiliguagsiiffer  4148837  t, 
geßirdert  wnrilen  3991306 1,  die  MinderRlrdflrang  be- 
trug demnach  S26441  t  =  6,46  >  geven  1,80  %  im 
Februar  1899:  im  Marz  belrufr  bei  57  ArbeiUUgen 
die  n<  tlu  iligmigszifT  r  (sr5<)88i  t,  die  Fördoruiifr 
i  V>:\:>,u,'j  i.  die  MinderlönleniiHf  also  l*>55ir>  t  4-,()5  % 
gegen  Ü,G2  ',i  enlspreriiend  1899.  »10^:.  ii  \  '>rjahr 
slicr;  dir  nrlieitslAgliche  BeUieiligung  im  Fctiruar  um 
187s.!  t  -  8,37  %.  im  Mtrz  um  18874  l  ^  8.*1  %, 
die  Förderung  im  Februar  um  6508  l  ™  4,01  im 
Hirz  um  7653  t  »  4.67  9«; :  abgeselxt  wnrden  im 
Kebruar  :}'.»3Hf»52  t  oder  nrheil-^taglicb  109185  l,  im 
März  4«;17(X)5  t  oder  arlicilstSglich  171  (MK)  t.  das 
Mehr  gegen  das  Vorjatir  stclll  sich  für  Februar  auf 
0779  l  4,17  3b,  für  März  auf  719r->  l  -  i.Hh  %.  Von 
dem  Absatz  e[itti.-lvu  im  Fi  l.in.ir  iwv.i  :iul  den 
Solbslverbrauch  lü(jü334  t  ^  SO,'.«.  %,  auf  Landdeint 
KiS'ilO  t  =  2,75  %,  auf  Zechenverlräge  geliefert 
18887  l  ^  Q^l  H,  auf  SyndicaUvertrfige  2746621  t 
■»  69,H9  9£de»6e»amnitatiflatze8,insgesammt  3933569t. 
Die  entsprechenden  ZitTern  f.  d.  Monat  März  sind 
1  2<)4(MK)  l  =  -Jfi.OS  %,  105690  l  -        %,  21  ftOO  I  = 

0.  4T  'u.  :  Js'i .')'.<">  t  '  71,16  «6,  im  ganzen  4(il70(»ri  i. 
Für  It' !  Imuiig  lies  siyiiilicales  ging*»"  n:i''b  Atizug  des 
Selb-lvcrlirauclts  im  Monat  Fcbin.ir  ■Js7:;il8  t  — 
«ö.sn  %  (»fi,41  %  i.  V.).  im  Mär«  3412940  l  =  96,147  H 
(96,89  i.  V.)  des  Gessmmtofaaaties.  ArbeitslSgiieh 
«rurdeo  im  Februar  versandt: 

Kohlen  1S358D.-W. gegen  1899 +  341  D.  W.»  2.83% 
Koks  .  2457  .  ,  1899+  117  ,  =  5,02, 
Briketts  493  .  ,  1899  +  75  .  -17.91, 
insgesaniiiM  ^>'.<''>  l>.  \\".  inclir  (■Vn  lii-n  MukhI 

März  stebeu  die  entsprechenden  Zulilen  nucii  niciit 
fest.  Im  I.  (Quartal  191M>  betrug  die  Förderung 
I'i8ö9(>77  l.  die  BelbeiiigungszifTer  13  191  3<Jti  t,  die 
Pdrderung  blieb  demnach  um  031029  t-4,68Ji 
(gegen  1,71  %  i.  V.)  zurOck;  arbeitstigUcb  stieg  im 

1.  Qii  irlal  d.  J.  gegen  das  Vorjahr  die  Belheiligung-j- 
zifftT  riiil  17s 1  um  14  039  1  --  S.r»:;  !>t ,  die 
Fflrderung  iiiU  17U027  l  um  8482  l --  5.24  ?i ,  der 
Absatz  mit  170  415  t  um  8097  t  —  5,38%.  der 
Versand    mit    libiilH   t   um    5öUö  l  =  4,60^.  i 


Wie  sich  aus  den  vorstehenden  Zahlen  ergiebt, 
war  die  Ff>rd>  i  nii^'  Ml-  liüchste,  die  seit  Besleh-'ti  <lf< 
Syndirats  jeijials  t  rrt  irhl  wurde.  Sie  ist  dem  Syiulicul 
sehr  zu  statten  kdiumen,  weil  e^^  ilHijun  b  ermög- 
licht wurde,  der  driugend:>len  iNacbfrage  zu  genügen. 
Das  im  Januar  an  die  Kuhlenbändler  erlassene  Hund> 
sehreiben  wegen  Zutheilung  und  Preissteliang  fSr  das 
laufende  iahr  bat  fn  fest  allen  Ftllec  seinen  Zweek 
erfOill.  In  den  wenigen  Ausnalimefüllen,  wo  dies 
nicht  der  Fall  gewesen,  wird  das  Syndicat  bei  der 
Erneiierunp  der  \'erti  ri^,'!»  iJciiuiricli-t  lii*'  L'iit-['rerlicii- 
den  MafsniiliMifii  tirilt-a.  Zu  erv.ühiicii  ist  nucii.  il.n'.s 
in  der  U  L'tcti  Zoit  eine  grofse  Reihe  von  Handels- 
kammern und  Interessenten-Vereinigungen  sich  eben- 
falls mit  der  Kohlenfrage  beschftfligt  haben  und  zum 
Theil  mit  enlaprechendeu  Anträgen  und  Wünschen 
an  das  Kohlenejndieat  herangetreten  sind.  Soweit 
bestimmte  Angaben  gemacht  wurden,  ist  das  Kolileii- 
syndicat  in  eine  eingehende  Prüfung  eingetreten.  Von 
vortiherein  mul-ti-  i  in''  ir.iiizr  Anzihl  vim  Fiiiirn  aus- 
geschieden werden,  weil  es  sich  uai  miiiimale 
Mengen,  z.  B.  20  otler  30  t  .Jahreshctlat  t,  li  indelle, 
dafs  dasSyodicat  die  Belnndl»»'/  d«»rseniiMi  dir  atiCiier- 
halb  seines  Bereichs  liej^eiui  t-rkFi.'-cii  nmlste.  Ebenso 
schieden  eine  weitere  Anzahl  von  Einzelfällen  ans, 
in  denen  die  Besehwerdefabrenden  bislang  gar  keine 
Kohlen  von  Syndicalszechen,  sondern  Kohlen  von 
aufserlialb  des  Syndicats  stehenden  Zechen  gekauft 
huUi-)i.  Im  fUiri,:t  n  hül  sri.iunii  iii  diTi  tm'!>teii  h':ill>-ii 
dorcli  die  EinwirkiiDg  des  i^yndicats  sicli  citie  iie- 
friedigende  Erledigung  erzielen  lassen.  Soweit  die  vor- 
gbliageneii  Wfmsche  darauf  hinausliefen,  dafe  für  die 
Folge  das  Syndicat  im  weiteren  Utn fange  mit  denCon* 
sumenten  lliefemngavertrfige  abscblieben  m6ge,  hat 
eine  bestimmte  Besehlu&rassung  noch  nicht  erfolgen 
können,  dieselbe  wird  vielmehr  erst  in  d<  r  df  iiiii"u  li-ti^^'i  ii 
Erneuennig  der  Abschlösse  erfolj:«  !]  kr/iiiicn.  Fiiic  Zu- 
s;i,.'f  und  isiImiIm  Ii  nur  in  dfii  l'';dl<ju  lur'i^dirli  siuti,  wo  es 
einuiul  mvh  um  entsprechende  Mengen  liandek  und  wo 
aul'serdem  gleichmAfsigc  Abnahme  mOglich  ist.  Zu 
l'ankl  i  der  Tagesordnung  wurde  lieschlossen,  für 
das  S.  Quartal  eine  FOrdereinschrAnkang  nicht  fc>t- 
zuselzen.  Zu  Gesch&ftliebes  vermochte  der  VorstUende 
die  erfreuliche  flitlheilung  zu  machen,  dafs  der  Vor« 
-t.in  l  -chlosscn  habe,  der  nächsten  Brii  iths^ü/uuf; 
liie  Herabsetzung  der  Umlage  ab  1.  April  luf  'Ji  jt, 
gegen  bisher  O'/j  %  in  Vorschlag  yu  tirini^ou,  ein 
Vorschlag,  an  dessen  Annahme  uichl  zu  zweiiclii  ist 


Vereiitö-Nachrichteu. 


Verein  deutscher  EisenhOttenleute. 


Aeailenwgm  Im  UtglM«r*T«nelelinini. 

lieduiei',  l^uin,  Ingenieur,  Moncean  sur  Sand  re,  Uclgicn.  I 
Feffft;  II .,  Ingenieur,  Hnlenaee-Berlin,  Ringbahiislr.  13t.  1 
(JremUr,  Ingenieur,  OiOeksUdt  (Schleswig),  Gbem. 

Fobrik. 

Mirhaelig,  II.,  Tsingl.iu,  Deutsch  China,  j 
Mr,,ih  .  iiiöUer,  Fr.  f.,  In^renieur,  Dntlendiu  r  b.  Bonn. 
litifppfi-,  Chas.  ir.,  125  W.  .^c-bnul  t^ane,  (icrmanlown,  , 

l'l..:.idclphia,  Pa. 
üchmüz,  Albrrt,  Düsseldorf,  Patmenstr.  11. 
Sehnde, .)  .,  birecior  der  Hildener  Gewerkschaft,  Hilden 

h.  DAsseldort, 

fVM  Staeh^  Friedriek,  Ritter,  Ingenieur,  Wien  IX  3, 

Wahringerslr.  3. 
VirtffMis,  J.,  Director  des  Röhrenwerks  Baunheim,  { 

Baunheiro  a.  Hain.  I 


Wakonigg,  WiHu'Uji,  Fni-v  iii.  ur,  .SlabI werksbelriebs- 
leiler  destJral  Li  vvt  iji  voj;  j\>istilz'schen  Eisenwerks, 
Botliau,  Böhmen. 

WiUköfl,  L.,  Ingenieur,  Wieslmden.  Adeilieidslr.  7tta. 

Neue  Mitglieder: 

Annacirer,  A.,  Procurist  der  Firma  Wm.  H.  HOller  ftCo., 

Rollerdaiii,  Buhrort.  Hafensir.  78. 
mn  liielecki,  Joseph,  Ingenieur,  Vertreter  der  SUU- 
<  I  > '    !  I M I ;  I  M . ,  1 1  kowa  AeL-Gea.,  Gharlolteoburg, 

Kiie.st.'i»t-i-'k!5li'.»i'>e  11. 

Masse,  Julitu,  Betriebsingenieur  der  Act'Ges.  PhOnlx, 

Eschweiler-Auc. 
«Oll  h'e^sfiiliiigk-,  A.,  Baron,  Direclor,  Czenstochau, 

Bus.s.-Polen,  IL  Allee  80. 
König,  Rudolf,  dipt.  HOtteningenieur,  Annen  i.  W. 
HuinschöltH,  llerman»,  Direclor  der  Berliner  Ma- 

bchinenbau-ActiengcsetUchuft  vurro.  L.  Scliwarlz* 

kopS;  Berlin  N.,  Chaosseestr.  17  bis  18. 
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U  *  bei  Jalmtinicrti 

ZEITSCHRIFT 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Bedigirt  ▼od 

e.  Sehr6dt6r,  OcntnlNeMiUir  Dr.  W.  B»um«r, 

»-■-t-,  j^Mte  n^MMarib.      tochUtsfahrer  der  NordwettIM««  trapp«  des  VerriM 
  '  dentoclMr  Elten*  und  StahUtodNttrieUer, 

Theil  für  den  "  " 

Tarte«  vm  1.  B«f  «1  !■  DawddofC 


Nr.  9.  1.  Mai  1900.  20.  Jahrgang. 


Der  deatsche  Sehiffbiiii  und  seine  Hlllfrfaidnstrien* 

VoQ  Professor  Otwald  FlaiMB. 


«^I^Km  directen  Auscbtuis  an  die  dringende 
3^71^16  Nothwendigkeit  des  Ambaues  und  der 

^>>j[^  f  Ausgestaltung  unserer  deutschen  Flotte 
rm~,f-.^J^  ?ränpt  sir.h  dl»'  Frage  auf:  Vy  unsere 
heimische  SchiirDauinduslrie  berecJitigl  und  im- 
atande,  den  an  sie  gestellten  Anfordemiigen  an  : 
genOgen  oder  nicht?    Ztir  Beantwortung  dieser  j 
Frage  ist  es  oölhig,  einmal  einen  kritischen  Blick 
anf  die  SdtUhwerften  sdbat  au  waf«d,  und  dann  i 
die  mit  ihnen   in  Verbindung  stehenden  Tlfllfs- 
induatrien,  wenn  ich  mich  so  ausdrücken  soll,  i 
d.  h.  die  Indmlnen  zu  betraditen,  weldie  die  | 
Werften  in  den  Stand  setzen,  ihnen  gefrinerma&en  : 
helfen,  Schiffe  zu  bauen. 

Der  erste  Punkt  wird  am  besten  dadurch 
einleitend  behandeil,  dafs  man  einen  kurzen  Rück-  1 
blick    auf   die    Entwicklung    und  Ausgestaltung 
unseres  deutschen  Schiilbaueä  wirft.  i 

Vor   etwa   30   Jahren   steckte   unser  ge- 
sammter    Schiffbau    noch    in    den  allerersten 
Kinderschuhen;   bis  zu  jener  Zeit  wurde  fast 
jedes,  irgendwie  nennenawerthe  Schiff  im  Aus«  | 
lande  bestellt ,  gebaut  und  für  theures  Geld  von 
dort  an  Deutschland  geliefert;  ganz  besonders  | 
bezog  »eh  das   auf  die  gröberen,  leistungs-  | 
fithigen  Handelsschiffe  und  auf  die  Kriegsschiffe.  \ 
Heutzutage   werden   nicht    allein    die  gröfstcn, 
sondern  auch  die  leistungsfähigsten  Scitilfe  aller 
Gattungen  für  den  eigenen  Bedarf  und  zum  TbeU  | 
auch   füi    das  Ausland    auf  unseren  deutschen 
Werften  entworfen,  construirt  und  in  kürzester 
Zeit  gehnill  | 
IX« 


Wenn  man  diesen  Werdegang,  diese  energische 
Entwicklung  unserer  heimischen  Schiffbauindustn'e 
ganz  objectiv  betrachtet,  so  kommt  man  unab* 
weisbar  zu  dem  Resultat,  dafs  bei  keiner  einzigen 
Nation  der  Well  sich  diese  Entwicklung  aus  den 
minimalsten  Anfängen  heraus  zu  dieser  Höhe  der 
soliden  Produclivität  derart  erfolgreich  und  rapide 
vollzogen  hat,  wie  bei  uns  in  Deutschland! 

Gottlob  Kegt  die  Zeit,  in  wddier  fai  AUem, 
was  Marine  b- tmf,  sei  es  Handelsmarine,  sei  es 
Kri^marine,  von  England  abbitngig  waren,  im 
Sddepptau  Ton  England  Ailmn,  liinter  nns,  and 
so  weit  hinter  uns,  dafs  wir  jetzt  auf  manchen 
schiffbautechnischen  Gebieten  Besseres  und  Solideres 
leisten  wie  England,  und  nunmehr  durchaus  im- 
stande und  gewillt  sind,  unsem  Weg  vollkoramsD 
selbständig  imd  unabhängig  vom  Aiislmde  zu 
geben  und  vielleicht  sogar  eine  Art  i<  uhrimg  auf 
diesem  Gebiete  zn  nehmen  1 

Allerdings  darf  mnn  nif^ht  vergessen,  dafs  das 
Ausland  in  jener  Enlwicklungsphase  viele  Er* 
fahruttgen  fllr  nns    gemacht  hat,  Versuche, 

Feblschläge  und  Erfolge  zu  verzeichnen  gehabt 
hat,  die  wir  uns  sofort  zu  nutze  machen  konnten 
und  die,  wenn  die  richtigen  Gonsequenten  daraus 
gezogen  wurden,  uns  vor  vielem  Unangenehmen  be« 
wahrt  haben.  Auf  der  andern  Seite  dagegen  ist  aber 
auch  wiederum  der  Umstand,  dafs  wir  es  gut  ver- 
standen haben,  in  das  Wesen  der  Sache  einzudringen, 
aus  den  Bauten  der  anderen  Nationen  erfolgreich 
unsere  Lehren  zu  ziehen,  ein  Beweis  für  die  tech- 
nische BeAhignng  unserer  leitenden  faidustrielEnrise. 

1 
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Gehl  man  etwas  melir  in  die  Einzelheiten, 
so  sieht  man,  dafs  erst  Endo  der  7üer  und  An- 
fang der  80er  Jahre  der  deutsche  SchilTbau  mehr 
und  mehr  hervortrat.  1886  baute  der  .Vulcan* 
in  Stettin  die  ersten  Subvenlionsdampfer,  die 
SchilTe  , Bayern*,  .Preufsen*  und  .Sachsen"; 
bis  zum  Jahre  1HS9  war 
noch  kein  einziger  Schnell- 
dampfer auf  deutschen 
Werften  gebaut  worden ; 
alle  derartigen  SchifTe,  die 
speciell  der  Nordd.  Lloyd 
besafs:  ,Elbe*,  ,Werra', 
,  Fulda*,.  Eider*,,  Ems', 
,  Aller  •,,Trave*,,  Saale', 
.Lahn*,  waren  bis  zum 
Jahre  1889  in  England 
gebaut  worden.  Erst  mit 
diesem  Jahre  trat  der  Stet- 
tiner  «Vulcan*  mit  dem 
ersten  derartigen  Schiffe, 
der  .Augusta  Victoria*, 
hervor,  und  die  Leistungen 
dieses  Schiffes  waren  so 
gute,  dafs  ein  Jahr  später 
dieselbe  Werft  von  der 
Hamburg  -  Amerika  -  Linie 
den  Auftrag  zum  Bau  des 
Schnelldampfci-s  »Fürst 
Bismarck'  erhielt,  über 
dessen  Erfolge  ja  genügend 
berichtet  ist. 

In  scharfer  Arbeit, 
unter  oft  recht  schwerer 
Concurrcnz,  errang  sich 
dann  in  dem  letzten  De- 
cennium  des  verflossenen 
Jahrhunderts  diese  Werft 
einen  ersten  Plalz  allen 
ausländischen  Werften  ge- 
genüber; in  rascher  Folge 
entstanden  an  hervorra- 
genden Bauten  die  Schnell- 
dampfer .Havel'  und 
.Spree*,  .Kaiser Wilhelm 
derGrofse'  und  .Deutsch- 
land*, welch  letzteres 
Schiff  am  10.  Januar  d.  J. 
vom  Stapel  lief!  Speciell 
mit  den  beiden  letzten 
Bauten,  dem  .Kaiser  Wil- 
helm  der  Grofse*  und 

der  in  Bau  befindlichen  .Deutschland*,  steht 
diese  Werft  und  damit  unsere  deutsche  Rhederei 
an  dtr  Spitze  der  Leistungsfähigkeit  der  Welt: 
die  Geschwindigkeit  unseres  .Kaiser  Wilhelm  der 
Grofse*  steht  heutzutage  unerreicht  dal  Das 
Wesentliche  hierbei  ist  aber,  dafs  diese  fort- 
schreitenden Leistungen  unseres  Schiffbaues  nicht 
die  Resultate    augenblicklicher,    für   ktirze  Zeit 


unter  den  denkbar  günstigsten  Verhältnissen  aus- 
geführter Proben  dai stellen,  sondern  —  und  darin 
liegt  gerade  das  absolut  Solide  unserer  Industrie, 
dafs  jene  vorzüglichen  Leistungen  Dauer- 
I  eis  tun  gen,  Resultate  monatelanger,  unter  allen 
in  der  Praxis  vorkommenden  ZufäHigkeiten  und 


Fi«rur  1 

flun  h  «Ich  Zusainiiirnst 


Vrrl«'t«un<r  S.  M.  l'anzt  rsi  liifl  .WürttcraluTfr" 
«ifs  mit     M.  raiizcrschiff  .HrniKh-nlinf);"  am  ♦».  Drc.  1897. 
Aufganomman  am  14.  Oercniber  18^7. 

Verhältnissen  erzielter  Leistungen  sind  I  Ganz  ähn- 
lich wie  beim  Steltiner  .Vulcan*,  so  vollzog  und 
vollzieht  sich  auch  bei  unseren  anderen  Werften 
der  Ausbau  an  fortschreitender  Leistungsfähigkeit, 
der  Eintritt  in  die  Reihe  der  Firmen,  die  um 
die  gröfslen  und  schwierigsten  Bauten  erfolgreich 
mit  dem  gesammten  Auslande  concurriren  I  An  der 
Weser  wachsen  in  Bremen  die  Actiengesellschafl 
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, Weser*,  in  Vegesack  der  Bremer  ,Vulcan",  in 
Bremerliaven  Tecklenborg  und  Seebeck  energisch 
«mpor,  an  der  Elbe  haben  wir  Blohm  &  Vofs  und 
den  Reiherstieg,  in  Kiel  die  Kruppsche  »Germania* 
und  die  Howaldtwcrke,  in  Flensburg  die  Flensburger 
Gesellschaft,  in  Rostock  den  »Neptun*,  in  Stettin 
den  bereits  genannten  Steltiner  .Vulcan*  »owie  die 


Figur  2.    Havarie  S.  M.  S.  .Bmndrnbu 
AufgeDnmmtn  ■m  Ii.  Dectmktr  tW7. 

Oderwerke,  in  Danzig  und  Elbing  schliefslich  die 
Firma  F.  Scbichau  mit  ihren  grofsen  Anlagen! 

Alle  diese  Firmen  haben  sich  eigentlich  in 
jenen  letzten  30  Jahren  aus  den  kleinsten  Anfängen 
heraus  entwickelt  und  zwar  so  entwickelt,  dafs 
die  meisten  von  ihnen  heutzutage  allen  höchsten 
Anforderungen  auf  Schiffbau-  und  maschinenbau- 
liehen  Gebieten  gewachsen  sind  und  diese  ihre 
Tüchtigkeit  durch  zahlreiche,  hervorragende  Bauten 
unabweisbar  documentirt  haben! 


Demgemäfs  haben  auch  die  Bauten  unserer 
grofsen  deutschen  Werften  von  Jahr  zu  Jahr  zu- 
genommen. 

Während  wir  insgesamml  im  Jahre  1897  total 
74  Handelsschiffe  mit  in  Summa  ir)3000  Reg.- 
Tons  bauten,  stiegen  diese  Zahlen  im  Jahre  189K 
auf  104  Handelsschiffe  mit  in  Summa  1 53000  Reg.- 

Tons  und  im  Jahre  1 H99  auf 
174  Handelsschiffe  mit  in 
Summa  440000  Reg.-Tons. 

Für  diese  Schiffe,  soweit 
dieselben  mit  Dampfmaschi- 
nen ausgerüstet  sind,  wur- 
den insgesamml  in  den  bei- 
den letzten  Jahren  359247 
Pferdekräfte  an  Maschinen 
gebaut!  —  An  Schiff bau- 
material  lediglich  für  Han- 
delsschiffe consumirten  un- 
sere deutschen  Werften  in 
den  Jahren  1897/98  je 
68  850  t  und  1899  sogar 
85  500  i:  Dabei  sind  die 
Materialien  für  Kriegsschiffe 
nicht  mitgerechnet. 

Aeufserst  interessant  und 
klarstellend  für  viele  Ver- 
hältnisse, die  in  den  jetzigen 
Tagen  beröhrt  werden,  ist 
es,  zu  sehen,  wie  sich  diese 
obengenannte  Productivität 
auf  die  gröfsten  unserer 
Werften  vertheilt.  So  ist 
beispielsweise  heute  der 
Stettiner  .Vulcan"  im- 
stande, gleichzeitig  7  grofse 
Schilfe  mit  einem  Gesammt- 
Tonnengehalt  von  81000 
Reg.-Tons  zu  bauen  ;  dabei 
beschäftigt  er  insgesammt 
7500  Arbeiter!  Im  Jahre 
1898  verbaute  diese  Werft 
22  079 1  und  im  Jahre  1 899 
sogar  23938  t  Schiffbau- 
material ;  in  diesem  letzten 
Jahre  baute  die  Werft  allein 
5  grofse  Schiffe  mit  zusam- 
men 49862  Reg.-Tonnen 
Gehalt.  In  ähnlich  grofsen 
Werthen  bewegen  sich  die 
Zahlen  der  bedeutenden  Werft  Blohm  Sc  Vofs  in  Ham- 
burg, einer  Werft,  die  eigentlich  erst  in  den  letzten 
10  Jahren,  nach  vollständigem  Neubau  ihrer  Werk- 
stätten, auf  die  höchste  Stelle  sich  empor  arbeitete. 

Blohm  iV;  Vofs  beschäftigen  augenblicklich  über 
5000  Arbeiter ;  sie  sind  imstande,  bei  vollem  Be- 
irieb pro  Jahr  6  grofse  Schiffe  mit  zusammen 
59000  Reg.-Tons  zu  erbauen.  Blohm  Vofs 
verbauten  im  letzten  Jahre  etwa  31000  t  Eisen- 
und  Stahlmaterial  und  lieferten  ]iS98  8  Schiffe 
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mit  zusammen  42  400  Reg.-Tons,  1899  5  Schiffe 
mit  zusammen  48  100  Reg.-Tons,  dabei  aber 
noch  ein  Linienschiff,  den  .Kaiser  Karl  den 
Grofsen*  von  1 1  000  t  Deplacement.  Sehr  inter- 
essant und  belehrend  sind  auch  die  Zahlen  der 
beiden  letzten  grofsen  Werften,  die  ich  hier  an- 
fahren will:  der  Kruppschen  Schiff-  und  Ma- 
schinenbau-A.-G.  .Germania'  in  Kiel  und  der  be- 
kannten Firma  F.  Schichau  in  Danzig  und  Elbing. 
Interessant,  sage  ich,  sind  hier  die  Zablen,  weil 


Die  Werft  hatte  im  Jahre  1898  im  Bau: 
1  Linienschiff  für  die  Kaiserlich  deutsche  Marine: 
.Kaiser  W.  d.  Gr.*,  2  kleine  Kreuzer  ebenfalls 
für  Deutschland  :  .Gazelle*  und  .Nymphe*,  2  Tor- 
pedoboote, ebenfalls  für  uns;  dann  1  Panzerdeck- 
kreuzer für  Bufsland  und  1  Torpedokreuzer  für 
Brasilien.  Insgesammt  betrug  das  Deplacement 
dieser  Schiffe  2368Ü  t. 

Im  Jahre  1899  kamen  hinzu:  1  Linienschiff 
für  Deutschland  sowie  ein  kleiner  Kreuzer,  so 


Fijfur  3.   Havarie  S.  M.  S.  ..WürttemherK".  Im  Decombcr  1897  beschädigte^Seitoupanzerplatte. 

Aafgenooimon  am  13.  Mai  1898. 


diese  Firmen  neben  den  einheimischen  Aufträgen 
auch  zahlreiche  Bauten  für  das  Ausland  aus- 
führten! Die  .Germania*,  die  bekanntlich  augen- 
blicklich in  einem  Stadium  des  Umbaues  sich  be- 
findet, da  die  Maschinenfabrik  und  Kesselschmiede, 
jetzt  noch  in  Tegel,  in  der  nächsten  Zeit  in  die 
nach  neuesten  Erfahrungen  und  mit  modernsten 
Einrichtungen  versehenen  neuen  Werkstätten  in 
Kiel  übergeführt  werden ,  ist  nach  vollständiger 
Fertigstellung  im  Jahre  1904  imstande,  gleich- 
zeitig 20  gröfste  Schiffe  zu  bauen,  davon  10 
auf  Stapel ;  daneben  1 2  Torpedobootszerst(irer. 
Die  Zahl  der  Arbeiter  beträgt  augenblicklich 
3000.  nach  1902  aber  .■)000. 


daüs  das  Deplacement  der  1899  im  Bau  befind- 
lichen Schiffe  auf  33800  t  stieg. 

Die  Firma  F.  Schichau  schliefslich  kann  auf 
ihren  beiden  Werften  in  Danzig  und  Elbing  gleich- 
zeitig auf  Stapel  stellen :  7  der  allergröfsten  Schiffe, 
10  grofse  Torpedojäger,  daneben  etwa  15  bis  20 
Torpedoboote.  In  den  letzten  beiden  Jahren 
lieferte  diese  Firma  theilweise  ab:  1  Schnell- 
dampfer von  17000  1  Deplacement,  1  Passagier- 
Oceandampfer  von  22  000  t  De|)lacement,  1  Panzer- 
schiff zu  '/s  neugebaut,  2  Kanonenboote  für  die 
deutsche  Marine,  4  Rheinschlepper,  2  kleine  Dampfer, 
4  grofse  chinesische  Torpedojäger,  1 0  Torpedoboote 
für  Japan,  G  dito  für  Deutschland,  1  Torpedojäger 
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für  Deutschland,  1  Linienschiff  für  Deutschland, 
22  grofse  Torpedojäger  für  Deutschland,  Rufsland 
und  Italien,  in  Summa  61  Schiffe  mit  zusammen 
72  560  t  Deplacement. 

Dabei  verarbeitete  diese  Firma  im  letzten  Jahre 
19  300  t  Eisen  und  Stahl  und  beschäftigte  6000 
Arbeiter,  eine  Zahl,  die  indefs  bei  Tolier  Thätig- 
keit  bedeutend  erhöbt  werden  mufs! 

Aus  diesen  Beispielen  ist  es  möglich,  einen  kleinen 
ßnblick  in  unsem  deutschen  Werflbetrieb  zu  thun, 


I  Ganz  zweckiiiäfsig  läfst  sich  die  Leistungsfähig- 
keit unseres  modernen  Schiffbaues  an  einer  Reihe 
von  Collisiunen  nachweisen,  von  denen  einige  unserer 

1  Schiffe  betroffen  wurden.  In  Figur  1  ist  die 
Breitseite  des  Panzers  ,  Württemberg '  nach  seiner 
Collision  mit  dem  Linienschiff  , Brandenburg*  dar- 
gestellt.    Die   ,  Brandenburg*    drang   mit  dem 

i  Sporn  in  die  Seite  der  »Württemberg*,  beschädigte 
eine  Panzerplatte  und  rifs  unterhalb  des  Panzer- 
trägers ein  grofses  Loch  in  die  Aufsenbaut  der 


Fiffi««"  4.    Havarie  S.  M.  Torpedoboot  „S.  71"  mit  S.  M.  Aviw»  „G^ei^  am  '28.  Aiigiist  1898. 


und  zwar  nur  soweit  die  Privatwerflen  dabei  in  Frage  I 
kommen ;  die  drei  grofsen  Kaiserlichen  Werften 
Wilhelmshaven,  Kiel  und  Danzig  sind  als  Staats- 
betriebe gar  nicht  mit  in  die  Rechnung  gesetzt! 

Es  liegt  aber  in  der  Natur  der  Sache,  dafs 
die  hohen  Leistungen,  welche  unsere  Privatwerflen 
sowohl  bezüglich  des  Handelssehiffbaues  wie  des  I 
Kriegsschiffbaues  aufzuweisen  haben,  sich  den 
Leistungen  der  drei  Kaiserlichen  Werften  absolut 
ebenbürtig  an  die  Seite  stellen  können,  so  dafs 
Deutschland  durchaus  berechtigt  ist,  sich  hin- 
sichtlich der  Bauausführungen  seiner  Kriegsschiffe 
mit  absoluter  Sicherheit  und  Zuverlässigkeit  auf 
unsere  Privatindustrie  zu  stützen. 


»Württemberg*.  In  Figur  2  ist  der  Steven  der 
»Brandenburg*  nach  der  Collision  wiedergegeben: 
an  der  Bruchstelle  fand  der  Stöfs  gegen  die 
I'anzerplatte  statt.  Der  Steven  bestand  aus  Krupp- 
schem Gufsstahl,  und  zeigt  die  Bruchfläche  die 
hervorragende  Qualität  des  Materials.  Die  be- 
schädigte Panzerplatte  der  »Württemberg*,  vom 
Schiff  abgenommen,  ist  in  Figur  3  zur  Anschauung 
gebracht.  Derartige  Brüche  können  die  modernen 
Hartpanzerplatten  nicht  mehr  aufweisen.  In  Figur  4 
ist  der  Hinlersteven  des  Torpedobootes  ,S  71* 
wiedergegeben.  Das  Boot  war  in  Collision  mit 
dem  Aviso  »Greif*.  Man  sieht  das  durchschlagene 
Stevenrohr,  den  zerbrochenen  Hintersleven  und 
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die  beschädigte  Schraubcnwelle.  Das  Boot  war 
nach  der  Collision  noch  durchaus  schwimmfähig. 
Figur  5  zeigt  das  Torpedoboot  ,S  85*,  das  mit 
dem  LinienschilT  ,  Weifsenburg*  collidirte.  Das 
Boot  ist  zum  Zwecke  der  Reparatur  aufgeschleppt. 
Figur  G  giebt  das  Divisionsboot  ,D  4*  auf  dem 
Wasser  liegend  wieder;  das  Boot  hatte  einen 
Zusammenstofs  mit  dem 
Aviso  , Pfeil*.  Das  ganze 
Vorschiff  ist  rechtwinklig  um 
das  Collisionsschott  herum- 
gebogen.  Trotzdem  ist  das 
Boot  durchaus  schwimm- 
fähig geblieben,  wie  es  das 
Bild  zeigt.  In  Figur  7  zeigt 
sich  der  Zustand  eines  tür 
kischenTorpedoboolsjägers, 
gebaut  auf  der  Germania- 
werft in  Kiel.  Auf  der 
Probefahrt  dieses  Schiffes 
fand  infolge  Wasserman- 
gels die  Explosion  eines 
der  gl  ofsen  Locomotivkessel 
statt.  Der  SchifTskurper 
selbst  wurde  durch  die  un- 
geheuere Explosion  nur  we- 
nig beschädigt  und  konnte 
in  kurzer  Zeit  wieder  lier- 
gestellt  werden.  Diese  Bei- 
spiele, denen  sich  noch 
mehrere  zufügen  liefsen, 
zeigen,  was  unsere  moder- 
neu Schiffe  auszuhallen  im- 
stande sind.  Sie  geben  ein 
sprechendes  Zeugnifs  für  die 
Solidität  unseres  Schiff- 
baues. Interessant  sind  auch 
die  Fortschritte  bezüglich  des 
modernenSchiffsmaschinen- 
baues.  An  einem  Zahlen- 
beispiel sei  das  nachgewie- 
sen. Die  Maschine  des  ersten 
englischen  Panzerschiffes 
,Warrior*  indicirte  5400 
Pferdekräfte.  Die  Maschine 
eines  der  modernen  eng- 
lischen Torpedobootszerstö- 
rer, der  ,Quail*,  hat  genau 
dieselbe  Leistung ,  allein 
das  Gewicht  der  Warroir- 

maschine  ist  so  grof^,  dafs  man  damit  imstande  ist, 
zwei  vollständig  ausgerüstete  und  bemannte  Schiffe 
vom  Typ  der  ,Quail*  zu  bauen.  Und  wollte  man  gar 
das  Gewicht  der  Warriormaschine  zum  Bau  einer 
Maschine  vom  Typ  der  ,Quail'  benutzen,  so  ist 
man  damit  imstande,  anstatt  5400  jetzt  38  000 
Pferdckräflc  zu  indiciren.  Genau  so  liegen  die 
Verhältnisse  bei  uns  in  Deutschland.  Ein  anderes 
Beispiel  zeigt  den  grofsen  Unterschied  zwischen 
unseren    modernen    Schiffsmaschinen    und  den 


grofsen  Landmaschinen.  Die  neue  Maschine  der 
Firma  Borsig,  welche  für  die  Pariser  Weltaus- 
stellung 1000  gebaut  ist,  indicirt  2000  bis  2s00 
Pferdekräfle  bei  00  Umdrehungen  in  der  Minute. 
Die  Maschine  wiegt  total  310  t,  sie  besitzt  eine 
Höhe  von  rund  I  4,75  m.  Die  nahezu  gleich  grofse, 
2850   Pferdekräfle    indicirende   Maschine  eines 


Vit!.  5.  Torpedoboot  ,.8.85"  narh  dem  Zusaniiiionstorn  mit  .S.  M.S.  ,\Vcifi*cnbur){'", 

Auffenommen  am  6.  Juli  IHOS. 


modernen  Torpedoboolsjägers  macht  340  Um- 
drehungen in  der  Minute  und  wiegt  15  t,  also 
den  älsten  Theil  jener  Landmaschine,  sie  ist 
dabei  nur  2'/«  ni  hoch.  In  Figur  8  ist  die 
Scliiffsmaschine  der  .Germania*,  in  Figur  U 
die  Borsigsche  Maschine  dargestellt.  Aeufsersl 
extrem  sind  auch  die  Maschinen  unserer  torpedo- 
armirten  Dampfbeiboote  erster  Klasse  ausgeführt. 
Die  Maschinchen  indiciren  210  Pferdekräfle  bei 
4S0  Umdrehungen  in  der  Minute ;  sie  wiegen  mit 
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Verkleidung  84ü  leg,  also  pro  Pferdekraft  i  kg! 
Ks  sind  diese  Maschinchen  eine  Specialität  der 
,  Germania ' . 

Neben  den  bisher  behandelten  Punkten  be- 
züglich der  constructiven  und  technischen  Einzel- 
heiten unseres  deutschen  Schiffbaues  kommt  aber 
hier  noch  eine  andere  Frage  in  Betracht;  es  ist 


Figiir  6.    Torpedoboot  „I).  4".    Havarie  infolge  Collision 
mit  S.  il.  Aviso  ^Pfcil-'  am  27.  Juli  lim. 
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dies  die  Frage  nach  der  Qualität  des  beim  Schiff- 
bau verwendeten  .Materials,  also  eine  Frage,  die 
sich  im  wesentlichen  mit  den  Lieistungen  der 
Hülfsinduslrien,  speciell  der  Eisen-  und  Stahl- 
werke befafst. 

Unsere  grofsen  Elsen-  und  Slahlproductions- 
Stätten  sind  eigentlich  erst  dadurch  in  ihren 
Leistungen  so  recht  in  die  Höhe  geschraubt 
worden,  dafs  s.  Z.  der  Chef  der  Admiralität, 
General   v.  Stosch,   den  Grundsalz  aufstellte, 


man  müsse  alle  deutschen  Kriegsschiffe  auf  deutschen 
Werften  und  mit  deutschem  Material  bauen. 
Das  kostete  unsere  Marine  anfänglich  beträchtliche 
Opfer,  denn  sie  mufste  vielfach  erst  die  Walz- 
werke dazu  bringen,  ein  Baumaterial  zu  liefern, 
welches  den  jeweiligen  höchsten  Anforderungen 
genügte.     Nalurgemäfs    hallen    aber    auch  die 

Hüttenwerke  den  neuen,  an 
sie  herantretenden  Forde- 
rungen entsprechend  ihre 
Betriebe  umzugestalten  und 
zu  erweitern ;  dafs  das  nicht 
ohne  Kosten  abging,  liegt 
auf  der  Hand ;  aber  es  hat 
allezeit  ein  einmütbiges, 
opferfreudiges  und  dem- 
gemäfa  erfolgreiches  Zu- 
sammenarbeiten von  Reichs- 
marine und  Privalinduslrie 
slallgefunden  und  dadurch 
sind  wir  denn  auch  heute 
zu  der  hervorragenden  Qua- 
lität unseres  Baumaterials 
gelangt ! 

Wollten  wir  Fortschritte 
in  der  Construction  unserer 
Neubauten  machen,  so  war 
es  ganz  unabweisbare  Vor- 
bedingung ,  dafs  unsere 
Eisen-  und  Stahlproducenlen 
uns  ein  absolut  gleich- 
mäfsiges  und  in  seinen 
Eigenschaften  sehr  hoch- 
stehendes Material  lieferten. 

Dadurch,  dafs  man  in 
den  ersten  Xahren  des 
Eisen-  und  Stahlschiffbaues 
speciell  in  England  keine 
Materialabnahmeprüfungen 
halte,  stellten  sich,  beson- 
ders bei  Verwendung  des 
sehr  ungleichartig  geliefer- 
ten Bessemerstahles,  zahl- 
reiche Havarien  und  Schiffs- 
Verluste  ein,  die  zur  Folge 
halten,  dafs  man  geraume 
Zeit  vom  Stahl  nichts  wis- 
sen wollte,  sondern  wieder 
zum  Eisen  griff.  Erst  die 
Einführung  des  Siemens- 
Martinstahls  und  vor  allem  Hand  in  Hand  damit 
eine  genaue  Controle  des  gelieferten  Materials,  eine 
eingehende  Vorschrift  über  die  Bedingungen  und 
Proben,  denen  das  gelieferte  Material  zu  genügen 
hatte,  führte  dazu,  dafs  die  Eisen-  und  Slahhverke 
mehr-  und  mehr  ein  gleichförmiges,  gutes  und 
deshalb  zuverlässiges  Material  lieferten  und  dafs 
hierdurch  die  Fesligkeil  und  Sicherheit  der  Schifte 
ganz  bedeutend  wuchs.  Ohne  Ueberhebung  dürfen 
wir  aussprechen,  dafs  die  Fabricate  unserer  deul> 
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sehen  Eisen-  und  Stahlindustrie  heutzutage  weitaus  2^ii  einen  Bruch  dieser  Wellen  zu  verzeichnen 
zu  den  besten  und  soHdesten  gehören.  Eis  zeigt  sich  hatten,  so  wurden  die  englischen  Wellen  durch 
das  auch  zahlreich  in  der  Praxis.    Wenn  in  den     deutsche  Wellen  ersetzt,  und  haben  seitdem  ge- 


Kijfiir  7.    Beschädignng  cinc8  türkiischeD  Torpe<lobootsjügfn»  infolge  einer  Kcsselexplosion. 

letzten  Jahren  viele  grofse  Dampfer,  deutscher  und  halten  I  Auch  dürfte  es  noch  in  der  Erinnerung 
nichtdeulscher  Herkunft,  ihre  Schraubenwellen  aus  sein,  dafs  gerade  in  den  letzten  Jahren  zahlreiche 
England  bezogen  haben  und  oft  nach  ganz  kurzer     englische  Schiffe  Wellenbrüche  erlitten;  es  ist 
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Ober  diese  Vorkommnisse  in  EnglaDd  selbst  viel 
gesprochen  und  viel  geschrieben  worden,  man 

hat  versuclil,  die  Ursachen  zu  diesen  schweren 
Havarien  auf  groEse  und  Qbergrolse  Beanspruchungen 
der  Wdlen  xuraekzttfDhre&;  nUes  das  ist  falsch, 

alles  das  ist  belanglos,  der  Grund  der  WeUen- 
brüchc  ist  fast  allein  in  dem  verwendeten  Material 
zu  suchen ;  wenn  da^  Material  gut  ist,  wenn  es 
gut  behandelt  wird,  dann  brechen  die  Wellen  so 
leicht  nicht.  Wir  in  Deutschland  haben  auch 
nicht  annähernd  solch  hohen  Procentsatz  von 
WdlenbrOdien  lu  veneicbnen  wie  England. 

Unsere  mächtigslR  TTüIfsinduslrie  ist  also  die 
Stahl-  und  Eiseoiaduslrie  und  habe  i(  h  zu  Beginn 
meiner  Abhandlung  zahlenrn&Tsig  angegeben,  was 
sie  uns  in  den  letzten  Jahren  geliefert  bat.  Auf 
das  engste  damit  verbunden  ist  aber  eine  andere 
mächtige  Industrie,  die  Kohlen indu-itrie!  Wenn  man 
bedenkt,  dafs  beispielsweise  der  Schnelldampfer 
,  Kaiser  Wilhelm  der  Grofse'  für  eine  einzige  Passage 
von  Europa  nach  Amerika  rund  3000  l  Kohlen 
▼erbranehtt  so  gewhmt  man  dne  ungotthre  Vor- 
st el  Im  von  dem  eminenten  Anlheil,  welchen  die 
Kohleuindustrie  an  uoserm  heimischen  Schülbau 
und  unserer  hehniscfaen  Schiffahrt  nimmt.  Um  dies 
etwas  näher  zu  präcisiren,  sei  mir  gestattet,  einige 
wenige  Daten  von  unsern  beiden  gröfsten  Rhedereien, 
dem  Norddeutschen  Lloyd  und  der  Hamburg- 
Amerikalinie  bezüglich  der  letzten  Jahre  anzugeben. 

Mit  einer  Flotte  von  101  Seedampfern,  20  Flufs- 
daniplern  und  Schleppeni  und  1 1 5  sonstigen  Fahr- 
ttugen  trat  der  Norddeulsdie  lAajä  ia  das  neoe 
Jahrhundert  ein.  Die  Dampfer  des  Lloyd  besitzen 
in  ihren  Maschinen  insgesammt  3^7010  Pferde- 
krifke.  Der  Lloyd  unterhält  9S  selbständige  Linien 
und  beschäftigt  1 1 200  fest  angestellte  Personen 
in  seinen  Diensten.  Die  Dampfer  des  Lloyd  durch- 
liefen im  letzten  Jahre  etwa  3545000  Seemeilen, 
also  etwa  1(>4  mal  den  Umfang  der  Erde.  Auf 
diesen  Fahrten  beförderten  sie  im  Jahre  1898 


rund  ItiiOOü  Personen.  ls99  rund  1  SU 000  Per- 
sonen, an  Ladung  dagegen  rund  1  983000  cbm. 
Der  Gesammtwerlh  des  Proviants  und  der  Ge- 
tränke für  1898  belief  sich  auf  etwa  8'/s  Millioneo 
Mark  und  an  Kohlen  verbrauchten  die  Schiffe  des 
Lloyd  im  Jahre   1898  rund   8s()()0U  Tonnen. 

Aehnlich  gewaltig  sieben  die  Zahlen  <ier  ilam- 
burg-Amerikalinie  da.  Mit  ihrer  Flolle  beforderte 
diese  Hamburger  Linie  im  Jahre  1897:  73089 
Personen  und  2  304  785  cbm  Frachtgüter,  189«: 
74C61  Personen  und  2  388640  cbm  Güter ;  ihre 
Schiffe  durebliefen  im  leisten  Jahre  3920000See' 
meilen.  also  etwa  181  mal  den  Erdumfang!  Dabei 
betiug  der  Koblenverbrauch  pro  1898  insgesammt 
562000  Tonnen. 

Fafst  man  alle  Gesichtsj)unkte  der  Construction 
und  Leistungsfähigkeit  des  modernen  SchifTbaues 
und  .seiner  HQlfsindustrien  zusammen,  so  dürfen 
wir  ohne  Ueberltebung  aussprechen,  daTs  unser 
dcutscli er  Schiffbau  in  jeder  Beziehung  auf  höchster, 
augenblicklich  erreichter  Stufe  steht:  klares  Ziel- 
bewufirtsein  ia  den  Entwarfen,  grSfttes  Streben 
nach  Erkenntnifs  aller  oinschlligigen  Verhältrf- '^^r« 
gröfste  Sorgfalt  und  HeeUität  in  der  Ausführung 
and  die  Mittel,  welche  unsem  deutschen  Schiffbau 
stützen  und  welche  uns  berechtigen,  energisch 
auf  dem  eingeschlagenen  Wege  weiter  zu  schreiten. 
Welch  hohe,  verantwortungsvolle  Anforderungen 
auch  die  neue  FlotlMiTOrlage  an  unsere  Schiffbau* 
Industrie  stellen  maj»,  wir  sind  imstande,  diesen 
Anforderungen  zu  geuiigen ;  unabhängig  vom  ge- 
sammtM  Austande,  sind  wir  ihnen  gewachsen,  und 
dafs  wir  heute  hier  ohne  Ueberbt-bung  dies  aus- 
spreciieo  können,  das  verdanken  wir  den  ernsten, 
ehrlichen  Eigenschaften  des  deutschen  Charakters 
and  deshalb  dürfen  wir  auch  von  der  Zukunft 
unseres  Schiffbaues  ein  gleich  erfolgreicbes  Fort- 
schreiten auf  der  einmal  hetrrtenen  Bahn  erwarten 
zur  Hebung  des  Wohlstandes  und  tut  Ehre  unseres 
deutschen  Vaterlandes  1 


Die  Pariser  Weltausstellung.  IL 
Rundgang  durch  die  Atisstettung. 


Indem  wir  heule  unsere  Leser  zu  einem  Rund- 
gang durch  die  Ausstellung  einladen,  kann  es 
sich  dabei  angesichts  des  UmStandes,  dafs  von 
den  eigentlichen  Ausstellungsgegenständen  selbst 
mr  Zeit  nur  ein  fer8ehwiad«iid  klehter  Thdl  m 
sehen  ist,  nur  um  eine  Orienfii-ung  über  die 
PlatZTerlheilung  handeln.  In  dem  einleitenden 
Artikel*  ist  bereits  darauf  hingewiesen,  dab  die 

*  Vergl.  Slahl  und  £isen'  ISOU  Nr.  8  8.4U9. 
IX.»* 


120  Klassen,  in  welche  die  Gesammthcit  der 
AuastelIungsgegcrKst.äi)<if  eingetheilt  ist,  in  18 
Onippen  untergebracht  sind,  deren  jede  eine  in 
sich  geschlossene  AussleUung  bildet.  Wir  haben 
auch  schon  angedeutet,  daß»  dieses  in  der  Ge- 
schichte der  Weltausstellungen  neue  Sysleni  der 
Klassificutiou,  bei  welchem  den  französischen  Aus- 
stdlem  aberall  etwa  die  Hilfte  des  jeweiligen 
Baums  angeboten  worden  war,  und  ilen  gesamni- 
ten  übrigen  Nationen  nur  der  Rest  zur  Verfügung 
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stand,  dazu  führen  mufäle,  dafs  die  französische 
Nation  flberall  durch  umfassende  Sammlungen  zu 
glänzen  vermag,  während  die  Ausslellungen  der 
nicht  französischen  Nationen  von  vornherein  zer- 
splittert sind.  Es  mufste  u.  a.  die  deutsche  Aus- 
stellung auf  mehr  als  Einviertelhunderl  verschie- 
dene, über  den  ganzen  Ausstellungsplatz  ver- 
streute Plätze  sich  vertheilen  (vergl.  den  voriger 
Nummer  beigegebenen  Lageplan),  so  dafs  das 
Gesammtergebnifs  unausbleiblich  sein  mufs,  dafs 


dii<  Explunade  des  Invalides,  die  Seine-Ufer,  das 
Ghamp-de  Mars  und  den  Trocadero. 

Zu  den  Champs-Elysees,  welche  die  Ge- 
bäude für  die  schönen  Künste  und  den  Gartenbau 
beherbergen,  führen  5  Zugänge,  darunter  als  Haupt - 
eingangslhor  die  »Porte  Monumentale*  unmittelbar 
an  der  Place  de  la  Concorde.  Diese  eigenartige, 
im  letzten  Augenblick  leidlich  fertig  gewordene 
Baulichkeit  besteht  aus  einer  von  drei  Bogen  ge- 
tragenen Kuppel,  deren  Eisenwerk  allein  200  t 


Fiifurö.  Dreifuvh-ExpansionK-Backbord-Maschine  von  2500  i.  1'.  S.  für  einpn  Torpedokrenzer  von  72  m  Läugf^ 

340  Umdrehungen  i.  d.  Minute.   Gewicht  IB  t;  HOhe  2*.'i  id. 
Ausgeführt  von  der  Schiff-  und  MaKhineabau-AeliengeeetlKhift  .Uerroania*. 


der  französische  Charakter  der  .internationalen' 
Ausstellung  dem  Besucher  bei  jedem  Schritt  und 
Tritt  sich  aufdrängt. 

Wie  bereits  gesagt,  gilt  unser  heutiger  Rund- 
gang nicht  den  Ausstellungsobjecten,  die  noch 
nicht  vorhanden  sind,  sondern  er  soll  zur  Orien- 
tirung  Ober  die  Plätze  dienen,  wo  jene  hin- 
kommen sollen,  und  über  ihre  Vertheilung  auf  die 
verwirrende  Zahl  der  Paläste,  in  denen  sie  Unter- 
kunft gefunden  haben.  Ein  Blick  auf  den  erwähnten 
Lageplan  der  Ausstellung  lehrt,  dafs  dieselbe  sich 
in  fünf  (laupttlieile  gliedert :  die  Champs-Elysees, 


wiegt,  nebst  zwei  Obelisken;  die  Hauptwirkung 
soll  durch  die  Verzierungen  hervorgerufen  werden, 
welche  aus  elektrischen  Lampen  bestehen.  Das 
mächtige  Bauwerk,  das  durch  36  Eingänge  42000, 
nach  anderer  Angabe  sogar  60000  Personen 
stündlich  zulassen  soll,  sticht  gegen  den  monu- 
mentalen Charakter  des  Goncordienplatzes  selt- 
sam, aber  nicht  vortheilhafl  ab.  Gleich  nach  dem 
Eintritt  durch  das  Monumenlal-Thor  (Abbild.  1)  be- 
findet man  sich  inmitten  der  Reize  der  Gartenbau- 
Ausstellung,  zu  welcher  tlie  Gärten  von  Long- 
champ  und  Auteuil,  der  Stadt  Paris  und  vieler 
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Privatpersonen  ihr  Beslcfl  hergeben  werden.  Diese 

Ausstellung  zieht  sich  bis  zum  Invalidenplat/  liiii. 

Weitere  Eingänge  zu  diesem  Tbeil  der  Aus- 
stellang  liegen  an  der  Avenue  d*Anfia,  an  der 
iDvalidenbrücke,  sowie  an  der  Avenue  des  Champs 
Elys^s.  Wenn  der  Besucher  durch  das  zweite 
Eingangsthor  der  letzteren  eintritt,  so  wird  er 
ohne  Zweifel  den  iroposatuesten  Eindruck  von 
der  Ausstellung  erhalten,  da  er  alsdann  tiurch  die 
Avenue  Nicolas  II,  welche  zu  beiden  Seiten  von 
den  Gebinden  der  schonen  Kdnste  flankirt  wird, 
zur  Alexanderhrflcke  (Abbildung  2)  gelangt  und 
von  dort  aus  einen  der  schönsten  Blicke  über 
die  Aasstellung  gewmnt. 

Das  vom  Eingang  an  den  Champs  Elys^es  aus 
zur  linken  Hand  liegende  kleinere  Gebäude,  das 
sogenannte  .Petit  Palais*,  bestimmt  für  die  fran- 
zösische retrospective  Kunst  und  erbaut  von  dem 
Architekten  Girault,  ist  so  ziemlich  das  einzige 
bis  auf  einige  Kleinigkeiten  fertige  Gebäude  der  | 
Ausstellung;  es  ist  in  tnonumentater  Weise  aus  | 
Stein  gebaut,  bedeckt  eine  Fläche  von  7000  qm 
und  wird  später  einen  neuen  Anziehungspunkt 
iBr  Paris  bOden,  da  seine  Architektur  außer- 
ordentlich gelungen  erscheint.  Der  gegenüber- 
liegende grobe  UauptpaJast,  welcher  40000  qm 
bedeekt,  besteht,  wie  Mher  mitgetheilt,  im  wesenl- 
Kchen  aus  einer  Glashalle  von  T-förmig^  Gnmd* 
rifs.  Bis  zu  seiner  Fertigstellung  dürften,  vom 
Eröflhuagstage  gerechnet,  noch  Wochen  vergeben. 

Bsplanade  des  Invalides.  Die  auf  der- 
selben errichteten  Gebäude  sind  der  Ausstattung, 
.Möbelanfertigung  und  verschiedenen  Industrien  ge- 
widmet. Eine  ganse  Rdhe  ven  2^lngen  führen 
zu  diesem  Theil  der  Ausstellung,  die  hauptsäch- 
üchsleu  darunter  am  Quajr  d'Orsay,  an  der  in- 
validenbrfleke  und  am  hvalidenthor,  wihrend  die 
anderen  Eingänge  an  der  Rue  Fabert  und  der  Rue  de 
Conslantine  liegen.  Unmtllelhar  an  der  Alexan- 
der III.  Brücke  am  Quai  d  Orsay  betindel  sich  die 
Exposition  de  T.Art  de  la  Rue*.  Wenn  man  dann 
weiter  über  die  glasgedeckten  Trotloirs  sdueitet, 
nelcbe  den  lavaliden-Bahnhof  der  Ostbahn  über- 
decken, so  passirt  man  zunScfasl  rechts  und  Iraks 
liegende  Gärten.  In  den  an  diese  zu  beiden 
Seiten  ansto^nden  Gebftulicbiteilen  sind  unten  die 
Gruppen  66:  feste  Deoorationen,  72:  Keramik, 
und  im  Obergescbofs  die  Gruppen  7 1  :  bewegliche 
Ausstattung  und  73 :  Krystall  und  Glas  vertreten. 
Der  Reihenfolge  nach  konunl  dann  links  das  Palais 
der  national-französischen  Fabrication  und  rechter 
Hand  dasjenige  der  fremden  Nationen,  y.wei  Ge- 
bäude, welche  sich  durch  die  Mannigfalligiceit  der  j 
zur  Schau  gebrachten  Ausstdlungsgegenstinde  aus-  | 
zeichnen  werden.  Der  obere  Theil  des  Invaliden- 
platzes  ist  der  Ausstellung  für  Ausstattung  und  i 
Mfibeleinriehtnng  6ffentlieher  und  privater  Gebinde 
gewidmet.  An  den  architektonisch  überladenen 
Palästen  wurde  am  EröfTnungstage  noch  eifrig  mit 
Gipemaaae  und  Farbenpinsel  gearbeitet;  die  Auf- 


stettung  der  Gegenstinde  war  QberaU  nodi  sehr 
im  Rückstand,  eine  Ausnahme  machte  nur  die 
schwedische  Ausstellung. 

Die  sogenannten  .Atlradions''  des  bivaliden* 

platzes  liegen  zum  Theil  nach  der  Rue  Fabert, 
zum  Theil  nach  der  Rue  deConstantine  zu.  Während 
nach  der  ersten  Seite  die  Annexbauten  der  aufser- 
französischcn  Nationen  untergebracht  sind,  darunter 
ein  Wiener  Restaurant,  finden  sich  auf  der  andern 
Seite  die  grobe  Ausstellung  von  Neuheiten,  daa 
lothringisehe  Hans,  die  bolanisdie  Ausateltung, 
das  Provenealer  Landhaus  und  das  GasgognerHaus, 
sowie  die  Annexbauten  der  Klassen  70,  71  und 
75,  Tapisserie,  Beleucbtungsgegenstinde  und  der 
Klassen  93,  94,  9.'i,  96  und  97,  Goldschmiede- 
und  Uhrmacherkunst,  Bronzen. 

Die  Seine-Ufer.  I.  Von  der  Invaliden- 
brücke bis  zur  Almabrücke.  Auf  beiden  Seiten 
befinden  sich  zwei  Eingangsthore  ziemlich  am  oberen 
und  am  unteren  E^de  der  Seine.  Das  linke  Ufer, 
an  welchem  die  Reprisentationshäuser  der  ver- 
schiedenen  Nationen  erbaut  sind,  zeigt  eine  grolse 
Originalität  und  Abwechslung ;  es  liegen  dort  der 
Reihenfolge  nach  die  ReprBsentationshtuser  von 
Italien,  der  Türkei,  der  Vereinigten  Staaten, 
Oesterreich,  Grofsbritanuien,  Belgien,  das  deutsche 
Haus,  diejenigen  von  Spanien,  Sdbweden,  Bttl* 
garien,  Monaco,  Ruminicn,  Griechenland,  Serhnn, 
Lu.rembtirg,  Norwegen,  Finland  und  Perslen. 
Auf  dem  rechten  Ufer  liegt  au  erüler  Stelle 
dicht  bei  der  Invalidenbrücke  der  Pavillon  der 
Stadt  Paris,  die  grofsen  Glashäuser  für  den 
Gartenbau,  welche  sieb  durch  eine  hübsche  simi- 
gemSbe  Innenaustattung  auszeichnen,  and  das 
Palais  für  sociale  Fürsorge,  das  auch  gleichzeitig 
zur  Abhaltung  der  zahllosen  Congrease  bestimmt 
ist.  AuCserdem  finden  sieh  hier  aodi  als  An- 
ziebungspunkte  ein  rumänisches  Restaurant,  die 
Darslellunj?  des  Tanzes,  des  Gesanges,  ein  Lach- 
kabinel,  lebende  Büdcr,  der  merkwürdige  Thurm 
und  eine  ganze  Reihe  anderer  kunterbunter 
Sehenswürdigkeiten  aller  Art. 

2.  Von  der  Almabrücke  bis  zur  Jena- 
brflcke.  Auf  dem  Unken  Ufer  kommt  alsdann 
zunächst  das  Paliis  von  Mexico,  dann  die  Aus- 
stellung von  Landheer  und  Marine,  hieran  an- 
schlielsend  em  solider  kuppelartiger  Bau  in  Eisen, 
welcher  zur  Aufnahme  der  Erzeugnisse  von 
Schneider  in  Creusot  bestimmt  ist,  dann  der 
Pavillon  für  SchifTahrt  und  Handel.  Hinter  diesen 
letztgenannten  Bauten,  welche  an  der  Seine 
liegen,  liegen  nach  der  [«andseite  7H  mehrere 
Pavillons  untergeordneterer  Bedeutung  sowie  Privat- 
ausstellungen.  Beim  Eingwog  an  d»  Alroabrdcke 
befindet  sich  zunftchst  das  flehäiTde  der  Presse, 
dann  ein  grofses  rumänisches  Restaurant  und 
hinter  dem  letzten  Ftdgel  der  Ausstellung  für 
Landheer  und  Marine  die  Austeilung  für  Heizung 
und  Lüftung.  Auch  haben  hier  Rufsland,  Grols- 
briiannien,    Belgien    und  Deutschland  Ueroere 
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P;lvill()n^  eiriditet,  lezteres  einen  sich  schon  äuFscr- 
lieh  sehr  vortheilhaft  repräsentirenden  ScbifTabrU- 
pmTillon,  ein  gemeinsanies  Unternehmen  der  Werften 
und  Rhedereien.  Die  Gebäude  der  Handelskammer 
von  Psiris  tHiii  der  grofsen  franzö.sis'^hen  Schiff- 
faliiisgeiellschauea  sind  die  letzten  liauiichkeiten 
dieser  Art  vor  der  Jenabrücke.  Auf  dem  rechten 
Ufer  befindet  sich  Ah -Paris,  dann  ein  grofscrcs 
Restaurant,  während  der  davor  liegende  Theü 
der  Sebe  aellwt  zu  eben  VergnOgungshafim  aus- 
gebaut ist.  Der  Pavillon  der  Kammer  für  See- 
handel, derjenige  der  Bickerei  und  Conditorei, 
•owie  «n  grofsea  CoIonitlnrtMmrt  seUlebflu 
hier  die  Reihe  der  Ufergebäute  «b  (Abb.  3). 

Marsfeld.  Der  Haupteingang  am  Marsfeld 
befindet  sich  au  der  Ecke  der  Avenue  Rapp;  es 
ist  daselbst  ein  monumentales  Eingangsthor  des 
Textilausstellungs-Gebiindes vorgesehen.  Aufserdem 
befmden  sich  je  6  Eingänge  links  der  Avenue  de 
la  Bourdonnais  und  der  Avenue  de  Sutfreu,  soiwie 
ferner  ein  Haupteingangsthor  gegenfiber  der  Militär- 
schule. Die  alte  Maschinenhalle,  welche  nach 
der  ersten  Idee  ganz  niedergerissen  werden  soBte, 
dann  aber  doch 'erhalten  blieb,  hat  infolge  des 
Uin.slandes  ein  wesentlich  verändertes  Aussehen 
erhallen,  da£s  in  ihrer  Mitte  die  grofse  Festhalle 
errichtet  ist.  Vor  der  Maschinenhalle,  nach  der 
Seite  des  Eiffelthurms  zii ,  liegt  das  Elektricitäts- 
gebäude,  von  erstcrer  getrennt  nur  durch  die 
KessellriUiMr  mk  ihren  michtigen.  Im  BHunumano 
talen  Stil  errichteten  Schornsteinen.  Die  Vorder- 
front des  Elektricilfitsgebäudes  wird  durch  das 
Wasserseklofii  gebfldet  (Abb.  4),  dessen  Gmurtructioa 
bei  der  Höhe  des  Falls  und  dem  grofsen  Gewicht 
nicht  geringe  Schwierigkeiten  bot.  Die  hinter  dem 
Wasserscblofs  liegenden  Räume  zu  ebener  Erde 
sind  daher  dunkel  und  beengt,  um  so  lufliger  ist 
aber  die  erhöht  liegende  Halle,  welche  zur  Elek- 
tricttätaausstellung  dient,  in  ihrer  achsialen  Fort- 
setsung,  dier  wiedennn  ni  ebener  Erde,  liegen 
zu  beiden  Seiten  die  an  die  Kes.<elhäuser  grenzen- 
den Hallen,  welche  die  stattliche  Reihe  der  Dampf- 
maschinen und  Dynamos  aufgenommen  haben. 
In  den  Aii?s!eIIu!ipsgfhau<icn,  welche  itii  Anschlufs 
an  diese  Hallen  das  Marsfeld  zu  beiden  Seiten 
flankiren,  sind  an  der  Avenue  de  la  Bourdonnais 
unlei^ebracbl  die  Masehiiwnhalle ,  Tf  xtilindustrie 
und  Berg-  und  Hüttenwesen,  während  t^egenüber 
an  der  Avenue  de  Suffren  die  chemischen  Industrien, 
bigenieur-  und  Transportwesen,  sowie  Erziehungs- 
uod  Unterrichtswesen  Platz  gefunden  haben. 

Der  Forlschritt  der  Arbeiten  läfst  hier  wie  überall 
noch  sehr  tu  wflnsehen  nbrig;  an  Hebevorrieh> 

Jungen  zur  Erleichterung  der  Handarbeil,  die  unter 
den  gegenwärtigen  Verhältnissen  in  Paris  kaum 
XU  besebdüen  ist,  iai  syrndst  gar  nichls  vorhanden. 
In  der  Abtheitung  liOr  Berg-  und  Hftttenwesen  ndit 


'  es  fast  ilberall  noch  sehr  wüst  aus,  an  manchen 
1  Orten  beginnt  man  jetzt  erst  mit  der  Herrichtung 
:  der  Fundamente.  Die  Schuld  an  der  Verzögerung 
triflFl  nicht  die  Aussteller,  sie  konnten  nicht  ar- 
beiten, denn  auch  heute  ist  man  an  der  Fertig- 
stellung der  Gebäude  überall  selbst  noch  lebhaft 
beschäftigt.  Nicht  viel  anders  sieht  es  im  Kessel- 
'  hause  und  im  Elektrieität.spalast  aus.  Mit  Aun)ietnng 
aller  Kräfte  haben  die  deutschen  Aussteller,  wie 
die  Ver.  Masdunenfabriken  von  NOmlierg-Augsburg 
und  A.  Borsig  in  Berlin,  und  ebenso  die  Elek- 
tricitätsfirmeo  ihre  mächtigen  Maschinen  zum 
ridttigen  Zsttpunlct  fertig  montht^  ab«  was  ist 
ihr  Lohn?  Es  können  die  Kesselhäuser  weder 
Dampf  liefern,  noch  ist  die  mit  den  Was.se rkQnsten 
des  Wasserschlosses  in  Zusammenhang  stehende 
Zwangs-CSondensation  fertig,  und  die  deutschen 
Monteure  mflssen  noch  lange  die  Hände  in  dem 
Schofs  liegen  lassen,  bis  sie  ihre  Maschinen  an- 
lassen und  der  Anvtdlang  den  sebnsOehtig  er> 
warteten  Strom  liefern  können. 

Auf  dem  Marsfelde  gruppiren  sich  die  Sonder- 
ausstellungen,  weidie  ab  Ansiehungspunkt  an* 
I  gei>chen  werden,  hauptsieblieh  um  den  EitTelthurm, 
I  welcher,  nebenbei  bemerkt,  zur  Zeil  mit  neuen 
j  Aufzügen  versehen  wird.  Wir  nennen  besonders 
I  das  Wellpanorama,  die  Ausstellung  des  Alpen- 
j  cliibs,  den  Pavillon  der  Trachten,  den  Lichlpalast, 

iden  Pavillon  des  Automobilduhs,  das  Frauenpalais, 
das  optische  Friais,  das  Tiroler  Seblob,  das 
,  Cinenrnn-i,  dn.s  Mareorama,  den  tmn  Jitlanlischen 
PavilloM,  Venedig  in  Paris  und  den  grofsen 
HimmetaglolHis.  Vor  den  Gebladen  fBr  Andels» 
Schiffahrt  und  für  Forst-,  Jagd-  und  Fischerei- 
wesen, welche  dicht  am  Seine-Ufer  hegen,  befinden 
<  sich  5  Bootsstationen. 

i  Trocadero.  Auf  dem  Trocadero  hat  man 
die  Pavillons  der  französischen  und  fremdländischen 
Colonien  versammell,  ebenso  auch  die  Ausäteliungen 
einiger  Länder  des  fremden  Orients  und  Afrikas. 
Unter  dem  Trocadero  ist  eine  Sfalinn  der  Stadt- 
bahn eingerichtet,  aufserdem  sind  10  Eingänge 
von  den  versdiiedenen  Seitai  vorgesehen.  Als  dne 
HauptsehenswOrdigkeit  dieses  Thcllcs  der  Aus- 
stellung wird  ein  unterirdisches  Kohlenbeigwerk 
besdchnet,  außerdem  finden  ddi  inmitten  des 
Gartens  eine  grofse  Anzahl  von  Panoramen  und 
Dioramen,  exotische  Goncertveranstaltungen  u.  s.  w., 
welche  ein  wenig  an  die  StraCse  von  Cairo  im 

I  Jahre  1889  erin:  i:; 

Der  Gesammt- Eindruck  unseres  ermüdenden 

I  Rundgangs  durch  die  Ausstellung  l&Cst  sich  dahin 

I  «wammenfiwen,  dab  die  Jabriiandert-AussteUung 
hinsichtlich  ihrer  Vollendung  zum  rictiiigen  Zeit- 
punkt nichts  von  den  Erfahrungen  ihrer  vielen 
Yorgängerinnen  gelernt  bat,  dab  de  am  Er« 
(fflkrangfftage  sogar  weniger  fnlig  als  diese  tntr. 
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Alihildung  2.    Die  Alexandcrbrüoke  am  linken^Seineufer. 


Abbildung  4.    Blick  auf  das  WusücnicLlufi)  aui  Fliffeltliunu  am  ErofTiiungstage. 
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Der  in  den  Figuren  1  bia  3  dargestdhe  Gltlh»  ' 

ofen,  d*'!'  vor  piniptT  Zeil  von  Direclor  Rayner 
auf  dem  Haäeu\Aerk  Kulebaki  (Gouverneinenl  Nishnij 
Nowgorod)  erriehtet  wurde,  entspridit  alkn  an 
einen  gut  arbtttfloden  Caflbofen  «u  atdlenden  An-  \ 
forderungen: 

1.  der  Ofen  arbeitet  automatisch;  2.  zeichnet 
sich  durch  bequeme  Zugänglichkeit  beim  Rinsetxen 
und  Ausladen  der  Ble^^hlafeln  aus;  3.  erlaubt,  die 
Glüblenip«ralur  genau  und  beliebig  zu  regulircn 
und  die  ffieebtafehi  gWehnllrig  zu  erwirmen; 
4.  die  Oberfläche  des  Bleches  wird  nur  woni^ 
oxydirt;  5.  die  Coostruction  des  Ufeus  erlaubt 
eine  Beärbdlung  dea  Materiab  wlhrend  des  Glflhens 


Der  Boden  im  Ofen  bealeht  ana  gewMlifBmng 

nebeneinander  gelegten,   schachbrettartig  durch 
löcherten  Stahlplatteo.  Die  Räume  zwischen  den 
Lflehem  aowie  den  oberen  und  unteren  Fliehen  dar 
Platten  füllt  Ziegelmanerwerk  aua,  mMiea 


llgiir  a 

Kit^r  1  J>i(*  ;l. 

Kliifseibeublcili- 

01«ho«Bn 
nach  J.  Rare  er. 


und  6.  der  Gläbproceis  geht  vor  sich,  ohne  einen 
nachtheiligen  Einnnb  auf  die  Qnalitit  dea  Matcriala 
anszuaben. 

Durch  dr)'?  Verlegen  der  Ofensohie  unter  die 
Fhinohle  gewinnt  man  ein  viel  leichteres  Be- 
aehieken  und  Aualaden  der  Bleche,  wobei  auber- 
dem  der  Umstand  besonders  wirhtifr  sein  dürfte, 
dals  das  den  Ofen  umgebende  Erdreich  als  Wärme» 
apeieher  dient  Diese  Bauart  gewtbrt  auch  noch 
den  Vortheil,  dafs  der  Ofen  keine  iiAere  Armatur, 
wie:  Anker,  Verbindungen  u.  s.  w.  nothwendig 
macht.  Die  Ofenwände  lassen  sich  noch  besser 
dadurch  isoliren,  dafa  man  die  leeren  Räume 
zwischen  Ofenmauer  und  Baupnind  nii;  einem 
schlecbteo  Wärmeleiter,  z.  B.  Asche,  oder  mit  einem 
aonaligen  iweekenlapreehenden  Matertale  auafODt. 

*  Auaananreise  Uebersetzung  eines  dem  Ver- 
feaser  von  iHreetor  J.  g.  Rayner  mitgetbeilten, 
som  Druck  beatimnilea  ruiaiadMn  Hannsenpiaa. 


beim  Pormeii  und  Abgiefsen  ausgeführt  werden  mufs. 
Der  Boden  atellt  aieb  auf  cDeae  Weise  ala  ein 
aieblBmüfes  Gewölbe  dar.  Die  Ausfahrung  aus 
einzelnen  Platten  wurde  gewählt,  um  eine  Gewichts- 
verminderung und  ein  leichteres  Herausnehmen 
der  Platten  zu  ermöglichen. 
'  niten  d.  h.  in  gleicher  Höhe  mit  der  Htitten- 
j  sohle  ist  der  Ofen  mit  einzelnen  gufseiserneu 
PUttw  bededct,  walehe,  wieder  nebenanander 
'  gelej;!,  ^'cwölbeförmig  erscheinen  und  mit  Mauer- 
werk ausgefüllt  sind.  Figur  1  zeigt  sechs  Deck- 
platten (1  II,  m,  IV,  Fund  VI)  im  LIngaaehnitte 
des  Ofens.  Die  einzelnen  Platten  sind  derartig 
eingerichtet  und  zusammengelegt,  dafs  der  Rand 
der  ersten  eine  Biegung  erhält,  welche  in  di« 
entsprechende  Vertiefung  der  benachbarten,  zweiten 
Plalle  711  liegen  kommt  Die  Biepimg  «les  anderen 
Raudes  derselben  Platte  bleckt  in  der  Vertiefung 
der  dritten  u.  a.  w.  Ea  entatchen  also  die  in  der 
Zakhnuag  mit  A  beaaiehnaten  Rinnen,  welche 
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nach  dem  Chargiren  des  Ofens  mit  Sand  gefiilll 
werden  müssen,  in  Figur  3  ist  der  Querscbnilt  des 
Ofens  dargestellt  Hier  tmi  die  qaerli^jenden 
Ränder  der  Deckplatten  in  I  i  s  ir.  Ii  eiageriditeten 
und  mll  Sand  gefilllten  Rinnen  Ji  sichtbar.  Das 
Oeü'aen  bezw.  Schliefseu  des  Üfeus  erfordert  ein 
reibenweises  Vorgehen  beim  Abnehmen  bezw. 
Auflegen  eines  solchen  Ofendeclcels  und  zwar 
nimmt  man  behufs  Oeffnung  des  Ofens  die  einzelnen 
Phrtten  so  ab,  dab  man  bei  der  Platte  /  beginnt, 
dann  IT.  TTJ.  TV,  V  und  schllersllcli  VI  abnimmt 
(siehe  Figur  1).  Beim  Zudecken  des  Ofens  erfolgt 
das  Auflegen  Avt  Deckplatten  in  umgefcebrter 
Reihenfolge,  d.  h.  man  macht  den  Anfang  bei  der 
Platte  VT  und  schliefst  mit  I.  Der  in  den  Rinnen 
befindliche  Sand  dient  zum  Abdichten  des  Ofens 
und  soll  den  AostriU  vod  Gasen  und  Feuer  Te^ 


den  Durrligang  finden  können.  lej^l  man  an  beiden 
Enden  der  Bleche  verlicale  eiserne  Quadralst&he 
ein,  deren  Linge  der  Breite  der  Blecbtafeb  ent' 
spricht,  bt  die  ganxe  Brdte  das  Ofans  mit  Blechen 
vollgesetz-i,  sn  scblieDst  man  ihn  in  der  oben  be- 
schriebcaeu  Weise  mit  Deckplatten  und  beschättet 
schliefsUch  die  Rinnen  mit  Sand. 

Das  Brennmaterial  Ii' pi  mf  dem  Rost  im 
Feuerraume  //.  Feuer  und  Uase  ziehen,  wie  die 
Pfeile  andeuten,  in  den  unteren  Kanal  /,  daim 
In  den  mit  Blechen  gefüllten  Ofen  und  schlicfslich 
durch  die  Oefifnung  K  in  den  Schornstein  L. 
Zwei  Kanite  unter  dem  Asehenkaaten  MM  Itthren 
eine  genflgende  Luftntenge  zu,  damit  die  Feuerungs* 
pasc  ein  brennbares  Gemisch  bilden  kSnnen. 
Die  Gase  brennen  also  auf  der  ganzen  Länge  und 
I  Breite  des  sieblBmugen  Bodens. 


hindern.    Um  beobachten  zu  können,  ob  die  Er- 
wlmsong  der  Bleebe  gleidmilAHg  erfolgt,  sind 
1  Zoll  breite  Löcher  C  in  jeder  Deckplatte  an- 
gebracht und  mit  entsprechenden  Pfropfen  ver-  i 
sdiliebbar.   AuTserdem  ist  jede  Platte  mit  zwei  i 
sum  Aufheben  bestimmten  Handhaben  D  versehen. 

Der  Betrieb  des  Ofens  gestaltet  sich  wie  folgt: 
Mittels  de«  neben  dem  Ofen  stehenden  Krahns 
(siebe  Figur  4)  und  seiner  aus  langen  Haken- 
stäben Km\\  verschiebbaren  Klinken  /''bestehenden 
Hebevorrichtung,  werden  die  Blechplatten  auf  das 
untere  siebfCrmige  Gew^flbe  (afaw'  anf  den  Boden  ! 
dei5  Ofens)  senkrecht  gcslelll.  Damit  der  Haken  G 
beim  Herausnehmen  einen  freien  Raum  linde, 
legt  man  zunlehst  quer  auf  den  Boden  etseme 
Stäbe  von  i]iiadratischem  Querschnitte.  Auf  diese 
St&be  stellt  man  die  Blechplatten.  Damit  der  , 
Haken  zwischen  zwei  Blechen  frei  durchgehen 
und  die  Flammen  «inc  •ntqiraehende  LOeka  fttr  : 


Um  den  Hauptzweck,  ein  gleiehmäfsiges  Er- 
wärmen der  Bleelie,  zu  erreichen,  bedient  man 
sich  einer  beliebigen  Anzahl  Klappen  0,  welche 
sich  im  Kanäle  t  unter  dem  Boden  befinden. 
In  der  Zeichnung  (Fig.  1)  sind  <lie  Klappen  der 
Deutlichkeit  halber  emporgehoben  dargestellt.  Sie 
sind  mit  GegengewiclUen  verseben  und  lassen 
sieb  mittels  eines  auf  der  Aefase  Q  sieh  drebendeo 
Hebels  bethätigen.  Die  genannten  Achsen  ö 
werden  durch  lange,  vertioal  neben  den  (Ken 
winden  emgesetzte  Hebel*  in  Bewegung  gesetzt. 

Der  Zweck  der  Klappen  besteht  darin,  die 
Flamme  an  beliebiger  Stelle  des  Ofenbodenf 
isüliren  zu  können.  Diese  Einrichtung  bewirkt 
also  ein  gleicbmftbiges  Erwicmoi  dea  Malariate 
und  verhindert  ein  Verbrennen  sowohl  der  j?an?er 
Blechlläche  als  auch  der  Ränder.  Sollten  die 
Bleoh«,  namentb'eh  diejenigen,  wdehe  sieh  un* 
mittelbar  hinter  der  Wand  de.s  Ft  uer-inL-sraumes 
befmden,  zu  langsam  in  Glühhitze  kommen,  so 
kann  man  sieh  sweier  Sehidter  B  bedienen,  durdi 
deren  Oeifoen  die  Flamme  vom  Peaenmgsraunt 

*  in  den  Zeichnungen  wurden  di«  Hebel  der 
Klarbelt  wegen  fortgelaiMn. 
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unmittelbar  auf  die  Blechflache  einvörken  kann 
und  das  Erwärmen  der  kiiltm  nicclic  hcsclilfunigt. 

Der  Schornsleia  L  des  Ofeu»  tat  uiiltu  mit 
«inein  Schieber  S  und  oben  mit  einer  Klappe  T 
vprselieri.  Miltds  dieser  beiden  Vorrichtungen  läfst 
sich  der  Luftzug  reguiiren.  Schieber  und  Klappe 
spielen  namentUch  dann  eine  wichtif  e  RoDe,  wenn 
dit>  nieche  des  langsamen  Abköhlcns  wegen  5  bis 
6  Tage  im  Ofen  bleiben  müssen.  Diese  Arbeitsweise 
ist  indessen  nur  im  Ktemlieliiebe  ndglicb,  wo  man 
die  Arbdt  nicht  zu  besdileonigen  braocbl. 


Die  Hebarorrichlung  (Fig.  4)  dient  zum  Heraus* 

rifhmen  der  p!i1hpnd»>n  Bleche  aus  dem  Ofen  und 
zum  Einlegen  derselben  io  hierzu  besonders  ein- 
gerichtete, mit  Ziegeln  ausgelegte  und  mit  Blech 
bedeckte  Gruben  bclmfs  langsamen  AbkQhlens. 
Das  neue  Ofensystem  hat  sich  in  jeder  Hinsicht 
Yorzflglieh  bewÄrt. 

Eiaenhflite  Kulebaki  bei  Mormn. 


Auierikaiiisclier  uud  britischer  üocliofeubetrieb. 


In  eiuein  Vdrtra;:  vor  linn  „West  of  ScMtlaiid 
Irun  and  Steel  lustilute**  stellt  Mr.  Kogersüu, 
welcher  sieh  acht  Honute,  Ende  1898  und  An« 
fang  1809 ,  in  Amerika  aufgehalten  hat ,  um 
dessen  bedeutendsten  Hochofenanlagen  keunea 
zu  lernen,  Vergleiche  an  zwischen  dem 
jetzigen  Stand  des  Hochofenbatriabei  in 
Schottland  und  Amerika,  ans  welchen 
in  Folgendem  nur  das  mit^i^etheilt  wer- 
dau  soll,  waa  Ar  den  dentaeban  Elaen- 
bflttenmauü  Interesse  /.u  haben  scheint. 

BeluumtUch  werden  uoch  heute  alle 
HochKfbn  in  Scholttlaad,  in  welchen  das 
weltbckaiintr  „schottische  Eisen"  er- 
zeugt wird,  uur  mit  rohen  Stück- 
kohlen betrieben.  Als  Eisensteine 
dienen  die  Kohlen-  nnd  Thoneisensteine 
aus  der  Steinkohlenforniation  Schott- 
lands. Die  Steiukuhleuformation  liefert 
bekanntlich  auch  das  Bohraaterial  ffir 
alle  schottischen  nnd  englischen  ('hn- 
muttesteine.  Frisch  aus  der  Grube  kom- 
mender Kohleneehiefra'  dient  zerkleinert 
als  ( 'lianicifte  lind  dr-rscnif.  finijri'  .T;ilirc 
der  Ii  Uli  ausgesetzt  und  wälu-cuddem 
«ergangen,  ala  Thon.  Dies  sind  die 
Gründe,  welche  den  billigen  Preis  der 
englischen  sogenannten  feuerfesten  St  eine 
bedingen,  deren  Feuerfe.stigkeit  derXr.  31  uud  32 
der  Segerkegel  entsprechen,  nnd  welche  den 
grofsen  Voith-il  haben,  dafs  sie  immer  nur 
von  dei'selbeu  i- euerfestigkoit  geliefert  werdeit 
können. 

r»ie  rrihc  Kohle  wird  immer  niö<rlichpr  rlcicli 
nach  der  Förderung  ans  dei'  Grube  zum  Hoch- 
ofen gebracht  and  wird  vmnlttelbar  ans  dem 
Eisenbahnwagen  in  die  (üi  htwiiLcn  M  i  ladi  n. 
weil  die  Stückkohle  bei  der  Aufstapelung  m  viel 
leiden  wtrdc.  Die  aclmtÜBehen  HoehOfen  aind 
etwa  30  m  hoch,  haben  etwa  5  m  im  Kohlen- 


sack  nnd  2,7n  ni  im  (bestell,  72"  Kasfwinkel 
uud  ü  bis  10  Formcu.    Als  Dampfkessel  dieaea 

I  Zweiflammroltrkeaaet  von  etwa  9  m  Länge,  2,5  m 
Durchm.  mit  zwei  Köhren  von  900  mm  1.  W, 

j  Die  Gebliaemaechinen  aind  alle  stehend,  und 


Figor  1. 

I  von  der  ftltesten  Conetmetion  mit  Balancier;  die 

,  I.)ampfcylinder  haben  etwa  900  mm,  die  Wiud- 
cyliiidor  etwa  2M)(}  mm  Dnrchni.  und  der  Hub 
ist  etwa  2,45  m.    Diese  MascUIueu  sind  nicht 

(  nnr  nach  alter  Constmctien,  smidem  sind  atirh 
in  Wirklichkeit  alt,  weil  sie  schon  mehr  als 

'  -10  Jahre  im  Gebrauch  siud. 

Der  Wind  wfa-d  in  stememen  Winderhltaem 
nur  auf  etwa  52'^*'   erhitzt;   die  AVindformen 

I  worden  immer  noch  ans  Gufseisen  mit  eiu- 
gegui<seneu,  schmiedeisemen  SObren  von  35  mia 
1.  W.  hergestellt ;  diese  Formen  liegm  hUtfig  in 
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suhl  und  SiMd.  44» 


KflUkMton,  weldior  «iMaftlla  tau  Gvh- 
dsen  mit  eingegosRenen  Rdhreu  besteht.* 

Rogers  on  sapt  tlaiiii :  „Die  SchliU'ke  wird 
aus  dem  Hücliuleu  «iuich  eiue  illmlkhc  Form 
ubgelat<sen,  in  welcher  snweilen  noch  ebie  kleine 
kupferne  oder  bronzene  Form  steckt."** 

Die  Gase  der  Hochölen  in  Schottland  ent- 
halten, weil  ven  rohen  Kohlen  »tammend,  Theer 
nnd  Ammoniak  und  diese  werden  in  jrt  orsartigen 
Kühl-  und  Waacbeiiirichtungea  gewouuen.***  Von 
dem,  wae  Bogereon  darauf  Aber  amerika- 
uische  Hutten  mlttlMilt,  aei  Folgendes  heraus- 
gehoben. 

Als  Dampfkessel  sollen  hanptaächiich  die 
Babcock-  und  Wilcox-Röhrenkessel  im  Gebrancli 
»ein;  in  neuerer  Zeit  aber  werde  ein  Kessel 
mit  seukiecbteu  Köhren,  Cahall-Kessel  genannt, 
besonders  gelobt,  well  er  sehr  leidit  zn  reinigen 


sei  nnd  eine  sehr  günstige  Verdampfung  gebe. 
Der  gewöbnliclio  Dampfdruck  beträgt  7  Atni. 
Die  ainerikauischeu  GebUteeinaschinea  sind  au»  i 
froheren  Besehrelbvngen  bekannt;  mit  einer  > 
solchen  Masclsiiii  =^11  miui  (anrh  nach  Eogerson) 
•100  tous  Roheiten  in  einem  Tag  erblasen  können,  f 
Die  gewShnliehe  Wind^essang  sei  10  bis 
18  Pfbnd  auf  den  QnadratBoll,  nnd  er  (Bogerson) 

•  Gnfseiserne  WindfoniH  ri  mit  i  iii^i'gnssi'ni'ii 
Röhren  waren  in  Deutschland  ni»;  im  Uebrauch  oder  doch 
schon  vor  4.5  Jahren  durch  Broiizeformen  verdräng. 

**  UtMeran  Veiten  jenseits  des  Aemelkaoals  wird 
es  sdiwer,  annerkeonm,  dab  diese  „hlefaie  Portn" 
ans  Dentschland  stammt.  Ohne  diese  könnt<  n  lit- 
groCscn  Mengen  Roheiten  in  den  n<»nerfin  Hu<  liotuii 
nit^lit  rrMast-n  wenicü,  weil  liorliüliii  mit  Vorherd 
niemals  mit  d^t  jetzt  gubräuclilichen  Windpreuung 
betrieben  werden  könnten.  Siehe  aneh  „Stahl  oiid 
Eisen*  1887  Nr.  11  S.  789. 

„Staljl  nnd  Kineo»  1884  I.  Nr,  B  8.  278. 

f  »Stahl  nnd  Eisen«  1897  I.  Nr.  9  and  12  8.36» 
nnd  Sn. 


habe  gehStt,  dafa  man  sogar  bis  25  Pftmd  blase, 
was  etwa  1,7  Atm.  entsprechen  M'nrde.  Diese 
liitlip  Windpressnng  sieht  Rogerson  als  den 
llauptyiiuid  der  hohen  Eizeugungcn  der  atiiei  ika- 
niäclien  Hochöfen  an. 

Der  f^ichtenweehsel  sei  bei  diesem  hohen 
Winddruck  ein  sehi*  rascher,  trotz  der  grufseu 
Menge  der  feinen  reldien  Heeabi«  Eisensteine, 
welche  aoidweatUeh  vom  Oberen  See  gewonnen 
werden. 

Havon  sollen  steh  bis  40  ^  In  der  Be- 

Schickung  der  rasch  gehenden  amerikanischen 
Hocliöfen  befinden,  ohne  Einfluls  auf  den  guten 
Gang  und  Betrieb  derselben  ansiiben  zn  können. 

Diese  Eisensteine,  8(»  fein  wie  Sand,  sollen 
iiifolffo  der  hohen  Piessnng  keine  Zeit  finden, 
sich  an  den  Ufenwandungeu  aufzuhalten  und 
festnUBetsen,  und  so  die  Veranlastinng  an  dem 

Hängen  der  Gichten  zu  ge- 
ben, eine  Störung,  welche 
.  bekanntlidi  die  Hochofen- 
leiteroft  zur  Verzweiflung 
bringt,  and  deren  Grand 
man  in  feinen  Ensen  und 
oder  schlechtem  Brenn- 
raaterial  sucht.  Die  Er- 
zeugung dieser  Oefen 
stiege  bis  zu  700  tous. 
Die  Ventile  der  araerika- 
nisclien  iteblasemaschi- 
nen  seien  tmi  einer  neue- 
ren, verbesserten  Oon- 
stmctiou.*  Bei  den  ame- 
rikanischen HochSlsn  sei 
die  Schlackenfunn  ans  Kujjfer,  ebenso  deren 
Kühlkasten;  die  Schlacken  laufen  in  offene 
Pfannen  von  10  bis  15  tons  Inhalt;  dieselben 
seien  mit  (lufseisen  ausgekleidet,  so  dafs  sie 
leicht  von  anlinfteiider  Sclilacke  befreit  werden 
küuiiien.  Da«  Kuiieisen  laufe  entweder  auch  in 
Pfannen,  nm  flüssig  xnm  Stalilwerk,  oder  sn 
den  Büschem,**  oder  zu  den  (tielseinrichtungen 
gefahren  zu  werden.  Das  Ötichlucb  werde  mittels 
einer  Thonkanone  „mnd  gon^  (siehe  Fignr  1  nnd  S) 
ges(  blossen,  ohne  den  Wind  ganz  abzostrllcn. 
Diese  Kanone  bestehe  aus  einem  mit  i  iiuu  ge- 
füllten Qrlinder  nnd  einem  Dampfcylinder ,  nnd 
sei  in  einem  kleinen  Ki-ahn  neben  dem  Stichloeh 
so  aafgehangen ,  dai's  Uu-c  älüudung  leiclit  in 
das  Btichlocb  gebracht  and  dieses  nach  Oeffnuug 
des  D:unpfhahns  sofort  nnd  bestens  geschloseen 
werde. 

Mr.  Rogerson  zählt  nun  die  auicrikanischeu 
Einrichtungen  auf,  welche  die  ^ofeeu  Enen- 
gungen  an  Rohefeen  veranlassen,  nnd  meint, 


*  Nucii  den  ferneren  hierüber  voa  Rogerson  i^v- 
mochku  Anrieutiingen  sind  dies  die  in  „8tahl  und 
Eisen"  18W»     hm  be»ehrii>brnen  Vfntil*.  " 
„StAhl  und  Kisen-  IfHX)  S. 'Ä. 
***  „Stahl  und  Eisen"  Itm  118U. 
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wonn  die  Engländer  dipsp  Kinrirhtnnfrnn  nicht 
aucti  träfen,  würden  sie  eines  Tages  linden,  dais 
eie  nicht  mehr  das  «vte  dsenerzengende  Volk 

Heien.  Es  mii!«>^e  die  Engländer  doch  kränken, 
dafs  Eiücn  aus  Amei'ika  durch  den  Clyde  nach 
Coatbridge  gebracht  werde,  um  hier  Puddeleisen 
daraus  zu  inachen,  oder  na<'h  I.ivt^riiool  und 
Manchester  gebracht  werde,  nm  in  den  dortigen 
Giefsereien  vergossen  zu  werden. 


Den  Tlorhofenlctitfii  EngrlandR  rath  Rocer- 
8  u  u  selbständig  furtzuscbrciteu,  und  nicht  iuuuer 
noch  an  den  BoeksehSfsen  ilirer  Groftvftter  sa 
hängen;  die  von  dienen  (den  (irofsvätern)  ge- 
troffenen Einrichtungen  wären  zu  deren  Lebzeiten 
gut  gewesen,  aber  die«e  Zeiten  seien  vorbeL 

Osnahrflck,  iin  Bftirz  1900. 

FritK  W.  LMnumm.  • 


Nachdem  Scliwedens  Eisenerzförderung  während 
der  Jahrzehnte  1871  bis  1891  von  662  539  auf 
987  485  t  im  Jahre  gestiegen  und  darauf  in 
1892  weiter  bis  auf  1293583  l  in  die  Höhe 
gegaogen  war,  aebien  «•  von  btereaae  zu  adn,  eine 
Vorstellung  von  der  Gr^fse  der  Eisencrzahlagerungen 
des  Landes  zu  erhalten  und  zu  emiilteln,  in 
mlohem  Umfange  dieaelben  durch  die  derzeitigen 
Abbaue  in  Anspruch  genommen  werden. 

Da  die  grofse  Mehrzahl  der  schwedischen 
Eisenerze  entweder  als  stehende  oder  sehr  stark 
•eitlieh  einfalleode  Ablagerangen  vorfcvmmett,  sdiien 
es  dem  Verfasser  aus  mehreren  Gründen  für  diesen 
Zweck  am  geeignetsten,  in  erster  Reihe  die  Fläche 
des  horiiontalen  QuersehniUs  der  vendiiedenen 
Erzvorkommen,  d.  h.  die  ErzflächengrCfse  der 
Grnbenfelder  und  der  Gruben  zu  ermitteln  umi 
dann  an  Hand  der  Erzfördermengf  die  Gröfst 
dei-selben  auf  die  Oberflidwneinheit  zu  berechnen. 
Dadurch  gewinnt  man  vor  allen  Dingen  eine 
Vorstellung  von  der  Gröise  der  Erzvorkommen, 
und  ea  iat  mSgUeh,  ans  der  FSrdergrflbe  per 
Oberflächeneinheit  j^enerel!  das  Mafs  der  Ab- 
sinkung im  Jahre  zu  berechnen,  und  schlielslicb 
folgt  aus  den  Auftehlflasm  und  anderen  Vor^ 
arbeilen  in  Beziehung  auf  Forterslreckung  und 
Niedersetzen  der  Erze  vielfach  die  Möglichkeit, 
festzustellen,  inwieweit  in  einer  bestimmten  Zeil 
eine  gkichbleibende  Förderung  wie  bidier  oder 
eine  noch  gröfsere  erreichbar  sei. 

Eine  Mittheilung  des  Resultats  dieses  ersten 
Vemtchs,  eine  Vbrslellnng  von  den  Eisenerzvorrlllien 

Schwedens  zu  gewinnen,  erfolglr  I  >  ils  irl  Jahre 
1 893.**  Nach  erneuten  und  in  gleiciier  Weise  an- 
ge.stellten  Berechnungen  wurde  später  eine  Uebersicht 
fiber  diese  ESasnenvorkommen  in  die  roni  VerÜMser 


*  Auszug  aus  einem  Vortrag  von  Professor 
C  Nordensiröm.  «Jemkonforets  Annaler*  Jahr- 
gang 1899  i.  Heft. 

**  .Jernkontorets  Annaler'  Jahrgang  1893.  Vcrgl. 
«filabl  and  Bten*  18M  Nr.  8  8. 367. 


zur  lS97er  Ausstellung  in  Sluckhulm  bearbeitete 
BroschQre  .L'induatrie  Miniere  de  la  Su^de  en 
1897*  einbezofrnn  «nd  nach  neuerlichen  Unter- 
suchungen im  darauffolgendem  Jahre  gel^entlich 
der  Sitsnng  des  «Iran  and  Sted  Inatilote'  in 
Stockholm  in  erweiterter  Form  herausgegeben. 
Späterhin  wurden  diese  Zahlen  durch  weitere 
Angaben  Ober  die  EnflicheogrSfse  in  Terscbie- 
denen  Gruben  und  OmbenMdeni  erginxt  and 
berichtigt. 

EineZusammenslelluog  der  so  erhaltenen  Werthe 
ist  in  naehfolgender  Tabelle  l  gegd)en,  welche  43 
verschiedene  ChiibenMder  und  Örubea  nmfabU 

Tabelle  I. 

Ucfeeniebt  4»  ErtliolwatrtUM,  4er  FMsnnt,  der 
FMerelaball  h  Teaaia  Cn  bsiegsa  aaf  t  esi  der 

ErzlllchtngrOrte  in  1897,  i«  Betrieb  stehende  Eisen* 
«rzgriAen  and  deren  grflttt«  Salgerteuf«  Im  Jahre  1895. 


Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 
Grobenfdder 

Err- 
flicben- 
glMM 

qm 

Er» 
(Arder  uiig 
18B7 
in 

Tonnen 

h  i. 

C  «  C2 

0  _  i-  ^ 

fo  e  ^ 
S  -  ■  S 

ic  c 3 

m 

Statthalterschaft 
Stockholm: 

Skedika  Grubenfeld  .  . 

850 

i 

6739'  7.9 
2547  8,4» 

1*7 

im 

Via  MW 

Sa.  u.  Mnr'  h;ebn. 
Slallb.  Upsala: 
Dannemora  Ömbenfeld 
Bronna  Qroben  .  .  . 

nso 

11600 
90 

9276 

46890 
1«6 

8,0 
3,75 

la^ 

193^5 

«8 

1900 
lialSW 

Sa.  u.  DurcbaehD. 

Staühaltfr^rh.in 
Söd  e  r  m  a  j(  1  a  n U  : 

Kantorps  Gruben  .  .  . 

Ramita  Gmhen  (Oskar- 
gnibsn)  ...... 

6ooa 

1120 

48146 
15184 

83 

S.5 

919 

94 

(»7 

Sia.  u.  Uurchscini. 

7i«i'  i9oso;  s,6  !  so 
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Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 

ßruhenWder 


Statlh.  Ve  r  m  1  a  n  d : 
Persberg-  ii.  YogsbdUe 

Grubenfeld  

LAngtwQfcld  

TaliwgMd  

Nordinarkfeld  .  .  .  . 
Fennmossefeld  .  .  .  . 

Sa.  tt.  Darebsehn. 

Slattli  örebro: 

Tiniansbert;feld .  .  .  . 
Stribt  Tg^igrubeiifeld  .  . 

Perabyltefeld  

Kkck»'  und  Lerbergs- 
Odalgruljenfeld  .  .  . 
Dalkarlsberggrubeii  .  . 
Grofse  Stollerbcrggnib«' 

ROsbei^feld  

Sikberggruben  .... 
Ingelshyttefeld  .... 
Slripagruben  ..... 

Str&«8«ield  

Smlllbargfeld  ... 
Svartvikfeld  ... 

SUMbergfeld  

SköUgruhenleld  . 

Sa.  11.  |ti;r"):  ,  !i 


El 

Sieben 


mm  3*2041 

63601  67S8 

840  64801 

I500;  7780 

S400  15334 


3J 
0.90 

7,65 

r.,is 

6.38 


361 
170 

355 


91000    67906  3.1  m 


üe>ai[i[iilsu(nine 
Durcbschnitt  . 


und 


50o; 
7000 
3SÜ0| 

•iiüOj 

r,bo 

lf)UO 
6700 
8S001 
300| 

790 
1580 

-J7.><0 


5027 
35977 
13350{ 

7671 
25+40 
449:i 

4<;89 

i7:-;t; 

13981 
30000 
5453, 
S465 

9091 
18229 
28190 


10.05  !  136 
5,13  271 
3,8    t  115 


3.6 
5.2 

4.34 

9,3 

4.48 

1.7 

8.91 

11.4 

11,5 
10,1 


165 
33U 
273 
1,59 
172 
135 
178 
136 
70 
255 
140 
105 


3605U  SlM69lj  5.7 


176 


TabAll«  IL 

Enitetoagrffte  md  StigeHcttf«  «lalgtr  Ii  Itt?  nlcM 
belri*b«M«  OnlMn. 


Kri- 

Lage  and  Namen  der  Gruben 

flächen- 

SaiRft  - 

qm 

Stattballerschan  Norrbolten: 

1  Svappavaara  EnfeM  

3üguou 
6O00O 

Staitb.  Sftdermansland: 

j  Utflfrubeo.' .«...  ...>• 

'          Stattb.  J6nköpiMg: 

5ÜÜU 

214 

360000 

Statth.  Kopparberg: 

Idiksfrrld  

Kasther^rfoM  ...  

Mäksher^feld  

Kleinere  isolirte  Gruben  im  Ludvika 

5000 
6500 

600 
lU5tJ() 
2500 

9ü 
99 

7(1 
90 

Hnmma  der  ErzHäLheii  .  . 

t^luüli.  Ve  s  l  Iii  u  II  1  a  11(1 : 

RiddarbyUeBniküOdul 

H280 

1 

Uebrige  Riddarhytte 

t 

Bmks  gehörige  und 
anfRiddarbTtte  ßruks 

7346 

0,99 

Eigenlbuin  gelegene 

1 

16950 

■ 

Nortwifs  Oewerkieban 

soooo! 

178036 

5.93 

900  ' 

.Sa.  u.  Durebscbn. 

55930  186381 

3.35 

Staub.  Kopparberg: 

Bispbergs  Stargrobe  . 

9Lm 

19040 

fi.O 

970  ' 

Rftllingstierggriibe   .  . 

880' 

9700 

li.U2 

170 

700 

9335 

13,3.^ 

162 

Crrmg.'.sl.crKfeW   •   .  . 

9(I0(N» 

«>52977 

7,27 

265 

Gr&äbergreld  .  ,  .  ,  . 

lüOOj 

9227 

6,1 

180 

Lekomberggruhenleld  . 

330o| 

14916 

6.4 

/  42 
.30 

BlOtbergfeld  

1450ol 

2816 

0,145 

4tiO| 

1681 

4.30 

100 

30001 

5768 

1.99 

36 

Ur&fallgrube  

131 

2,04 

99 

Hilstbagberggrube   .  . 

7u; 

747 

10,6 

110 

Sa.  u.  Durehscbn. 

115314 

718638 

6,11  - 

133 

Slnllh.  Norrbotlcn: 

1 

Gellivaara  Krzleld  .  . 

200UU0, 

623110 

3,11  1 

LiiOMavaera  , 

54000! 

IIIS 

~  1 

Kirunnav.'nr;!  , 

37000<J 

3570 

Sa.  u.  Durcbschn. 

WÜÜOO^ 

627798 

Ü.9'.*  1 

Snnmen  u.Durchachnilt 

1 

aWcr    vorlier  aufge- 

4 

^uhiUn  Gruben  und 

Grubenfeldt  r  .... 

87.s.'i  M.  l8.S0-.Mil 

Uebrige  im  Jabre  l'S97 
betriebene  Gruben  . 

sooool 

«O6855! 

"  1 
  1 

928:>«2Ü86I1«    2,25  ,  — 


Als  GesammUumme  ergiebt  sieb  aus  beiden 
Tabdlen  eine  Enflidi«  von  643600  qm  + 

028544  qm  =  1  572  144  qm  oder  157.t  Hektar, 
soweit  directe  ("Vr  indirecte  Schätzung  ermfiglichl 
war.  Die  ües.iiuuililache  berechnete  sich  bei  der 
Abschätzung  im  Jahre  1893  zu  1623000  cbm, 
J807  zu  1544000  ,-hm,  zu  1  i74000cbm. 

Der  ÜDlerscbied  zwischen  den  Abscbälzungen 
in  1893  und  1897  —  79000  qm  —  rOhrt 
zum  grofscn  Thei!  Iif-  von  einer  bedeutenden 
Berichtigung  der  Er^Aachengröfse  des  Gellivaara- 
Cnfeldes,  weldhe  dabei  um  45000  qm  geringer 
angenommen  wurde.  Der  Unterschied  der  Ab» 
Schätzungen  in  1897  und  1898,  der  mit  70000  qm 
beinahe  ebenso  groDs  ist  als  der  vorher  mitgetbeilte, 
wurde  durch  neuere  Untersuchungen  fOr  die 
Luossavaara-Kirunnavaarafeldcr  verursacht. 

Der  Unterschied  zwischen  dem  jetzt  und  dem  im 
Jahre  1898  gefondenea  Werthe  betrigt  98 144  qm ; 
er  beruht  zum  grofsen  Theile  darauf,  ddk  in- 
zwischen bei  nicht  weniger  als  52  Grubenfeldem 
und  Gruben,  gegen  frOher  bei  h6ch«tens  19,  die 
Enflächengröfse  bestimmt  werden  konnte,  wftluend 
sie  früher  nur  indirecl  zu  berechnen  war. 

Zu  der  frOher  angegebenen  geschätzten  Ge- 
sammlerzflächengrdbe  —  1 57S 144  qm  —  iat 
die  Erzfläche  einer  groCsen  Menge  aus  einem 
oder  dem  andern  Grunde  aulser  Betrieb  g«;hlie- 
bener  ESsenerzaufschlflssen  und  Gruben  hinzuzu- 
nehmen, die  innerhalb  oder  in  der  NaeJrharschaft 
von  sämmtlichen  gröCseren  und  kleineren  Gruben- 
feldem «eh  vorfinden.  Viele  dieeer  AnÜiehMlase  und 

Gruben  haben  wahrscheinlich  eine  kleine  Erzflächen- 
gröfse  und  sind  deshalb  oder  aus  anderen  GrOnden 
nicht  abbanwflrdig,  aber  ebenio  sieher  iit  es  anch, 
dafs  ( iüi  grofse  Menge  anderer  aufgegeben  wurden 

»nd  unbelegt  blieben  theils  infolge  unterlassener  oder 
ungenügender  Untersuchungsarbeiten,  üteils  wegen 
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Unkenntnifs  der  Art  und  Weise  ilin  r  Ansielliinj^  oder 
r!iT  RrscliafTenheit  und  dps  wahren  Werths  der 
Eilt;,  fc^iiiilich  mufs  auch  daran  erinacrl  w^tdcn, 
dafs  ein  Theil  der  dahin  gehörenden  Schürfe  und 
Gruben,  die  als  mehr  nd^r  minder  hctrieltswcitli 
geußgend  bekannl  sind,  doch  nicht  aufgenommen 
wardm,  weil  der  Bedarf  an  Graeii  fBr  alle  FlHe  aus 
anderen  Gruben  zu  Ix'scliafTen  bleibt.  DIo  Erz- 
fläclieDgröfoe  ia  diesen  Keservegruben  ist  häufig 
nicht  unbedeutend. 

Zu  dieser  Kategorie  gehören  unter  anderen 
die  Eisenerzablagerungcn  in  der  Gegend  östlich 
und  nördlich  von  Kirunnavaara  und  Luossavaara, 
dieselben  sind  geok^iseh  noch  nicht  naher  be- 
kannt, aber  soweit  man  bis  jetzt  erfuhr,  scheint 
es  nicht  unwahrscheinlich,  dab  dort  ganz  be* 
deutende  Enmengen  Torfindlieh  sind. 

Unter  den  Ergebnissen,  dir-  .^ii  h  aus  den  in 
den  beiden  Tabellen  festgelegten  Erziläcliengröfsen 
u.  s.  w.  herleilen  lassen,  sind  besonders  diejenigen 
von  Interesse,  welche  die  Berggewerkschaflen 
Mittelschwedeos  angehen  und  die  Gniben  und 
Grubenfelder  daselbst,  von  denen  —  Grängesberg 
ausgenommen  —  Rohmaterial  für  die  EisMiilkbWtrin 
Scliwedens  hauptsächlich,  um  nicht  zu  sagen  aus- 
schiiefsUch,  bezogen  wird.  Die  Gesammlorzfläche 
der  dahin  geh^Srenden  Gruben  und  Grubenfelder 
erhält  man  aus  Tafel  I  in  f<»lgender  Weise: 

Wenn  man  von  der  Uesammlerzilftcbe  in 
Tabelle  I  -  9S85i4  qm  -  die 

EretiaebengrSbe  in  GelliTaara .  .  .  900000  qm 

,  ,  Luossavaara.  .     5400O  , 

,  .  Kiruuiiuvaaru  .  37G(XX)  , 

»  ,  Oriogesberg.  .     9O()00  , 


sasaoiinen  .    72ÜU0O  qm 


1 980  776  t  in  Summa 


abzieht,  so  erliiilt  man  als  Rest  die  Erzfläcbfnpröfse 
der  in  den  Bergrevieren  MitteUchwedcns  im 
Jahre  1897  in  Betrieb  gestandenen  Gruben  und 
Gnihenfclder  (ausgenommen  Gringesberi^,  in 
Gröfse  von  208544  qm. 

Zieht  man  ferner  Ton  der  in  Schweden 
im  gleichen  Jahre  betliätigten  Eisenerzförderung 
—  ^086  110  t  -  das  Fflrderquantum  aus  diesen 
Gnihenfeldern  ab  mit 

613110  t  nir  GelUvaara 

1  118  t  .  Liiuss:.va;ira 

3570  t  f    Kiruiinavaari«  utiü 

fmvil  t  .  grängesberg 


so  er!.'i  ben  sich  als  Rc-i  der  Forderung  der  mittel- 
schwedischen  Gruben  und  Grubenfelder,  au^ 
genommen  Gringesberg.  805  344  t,  onddielH97er 
Förderung  auf  ein  qm  Erzflftcbengrfifse  in  Mittel- 
schweden, Grängesberg  wiederum  ausgescblossent 
stellt  sich  auf  nahezu  4  l. 


Wird  ferner  die  Menge  an  Erz  und  Bergen, 
welebe  !897  im  ganzen  Reiche  gebrochen  wurde  — 
3  722  7ijti  l  —  um  den  Anthcil  der  vorher  auf- 
geführten Felder  Norrbotten  und  Grftngesberg  mit 

2  218  1  7S  t  gekflrzt,  m  erpr^'b^  n  s\oh  1  501 5781  = 
7,2 1  f.  d.  qm ;  weil  aber  das  Gewicht  eines  festen  cbm 
der  hier  in  Frage  kommenden  Berg«  und  Ene 
3,5  l  beträgt,  .sü  entspricht  die  durdMCboittlidie 
Absioliung  kaum  mehr  als  2,0  m. 

Die  Berechnung  des  Absinkens  im  Erae  f.  d. 
qm  Erzflächengröfse  und  des  durchschnittlichen 
Absinkens  in  der  Erzführung  der  mittelschwedischen 
Gniben  und  Grubenfelder  in  1897  zeigt  somit, 
dafs  die  Erzgewinnung  in  diesem  Jahre  nicht 
grofs  war  im  Vcrhältnifs  zur  ErzflficbengröCse 
dietier  Gruben  und  Grubenfelder  selbst,  auch  dann 
nicht,  wenn  die  hierzu  ^ebdrigcn  in  Tdidle  II 
aufgffnhrtcn  Erzflächengrölken  «—  38600  qm  — 
nicht  hinzugefügt  werden. 

Es  kann  somit  eine  fiel  intensi?  ere  Erxgewimiunf 
als  die  1897er  durchgeführt  werden,  ohne  dafs 
das  allgemeine  Absinken  im  Erz  Qbermäfsig 
grofs  wird,  und  wenn  Vorarbeiten  genügend«! 
Umfangs  ausgeführt  würden ,  so  könnte,  soweit 
nicht  Kapital-,  Maschinen-  und  Arhcitskrari-Mantrcl 
daran  hindern,  eine  beliebige  Vergröfserung  der 
EnefBrdening  durchgefBhrt  werden. 

Rptrf'iT-;  der  Erzschätze  Sebwedens  in  ihrer 
Gesammtheit  wurde  bereits  erwähnt,  da£s  die 
gesammte  EtoenenfllehengrObe  in  den  GnAen 
und  Grubenfeldern,  die  in  den  Tabellen  I  und  1! 
aufgeführt  ist,  1572144  qm  ausmacht.  Da  die 
ganze  1897  er  Gewinnung  von  Berg  und  Em 

3  722  756  t  erreicht,  von  denen  allein  2086  119  t 
in  Em  bestanden,  <?o  fol^'t  <hirau.s,  dafs  f.  d.  qm 
der  vorliergenannteii  Gesatiunl  Erx.üäcbengrörse  die 
durchschnittliche  Gewinnung  an  Erz  und  Bergen 
nahezu  2,37  t  ausmachte,  und  dafs  die  durch- 
schnittliche Gewinnung  von  Erzen  aul  1,33  t  stieg, 
sowie  dab  das  dorelisebnitllicbe  Absinken  0,68  m 
betrug',  ZifTern,  welche  /.eigen,  in  welch  ansebnhchem 
Mafse  die  Eisenerzförderung  Schwedens  noch  ver- 
gröfsert  werden  kann. 

Was  scUieCritch  die  erreichte  Teufe  der  Eisen- 
erzgruben angeht,  so  ist  dieselbe  nicht  besonders 
grofs,  obwohl  mandie  von  ibneii  und  darunter 
mehrere,  in  denen  die  wert h vollsten  Erze  brechen, 
schon  seit  langer  Zeit  bearlieitet  werden.  Nur 
zwei  derselben  —  l'aberg  in  Verailand  und  Dalkarls- 
berg  —  haben  eine  Teufe  von  mehr  als  300  m  «^ 
reicht,  die  Teufe  der  erstercn  betrug  im  Jahre  1895 
355,  die  letztere  330  m.  Bei  12  Eisenerzgruben 
schwankte  damals  dieTeafe  twiscben  SOOund  S75m, 
in  52  zwischen  100  und  200  ni ,  alle  übrigen 
waren  noch  nicht  bei  100  m  Teufe  angekommen. 

(Forlsetzung  lulgt.) 
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Die  Elektricität  als  Zugkraft  anf  EiRenbahuen. 

Voa  Eisenbahn- Ban-  nnd  Hetriebsinspector  Frahm. 
(Schlufs  von  Seile  437.) 


Eine  grofse  Tledptitiinpr  scheint  man  dem  er- 
wähnten neaen  Spragneschen  System  beizomesseu, 
Im!  dem  d«r  ganse  Zng  nur  am  Motorwagen 
bestellt  oder  ans  einzelnen  Gruppen  von  Motor- 
wagen ^Einheitenj  gebildet  ist,  awLscben  denen 
AiÄBngewagen  laafon.  Die  Glektroraotoren  lanfen 
dabei  syiidiron  und  kl'iiineti  vou  tiiicm  beliebigen 
Punkte  einer  Gruppe  ans  reguürt  werden.  Als 
die  in  den  Jahren  1891  nnd  1892  erbaute  süd- 
liche Chieagoer  Stadtbahn,  die  wälirend  der  Welt- 
ausstellnng  frute  Geseliüfto  iremacht  hatte,  bald 
nach  Schlnfs  der  Auüätenuiig  in  ihren  Einnahmen 
stark  anrfickging,  glanbta  man  den  elektrieckea 
Betrieb  einführen  zu  mfisscn ,  um  dir  Hotriebs- 
kusten  zu  verringern  nnd  den  Verkehr  zn  heben. 
In  dieser  Zeit  trat  Spragne  mit  seinem  nene» 
System  hervor,  das  im  Anglist  18H7  niid  .T;uni;«r 
1898  zü€XBt  versuchsweise,  dann  endgültig  an- 
genommen worden  ist. 

üm  den  mannigfachen  Gefahren  und  Verlosten 
zu  begegnen,  die  entstehen,  wenn  einem  likngeren 
Theile  der  Arbeitsleitung  Strom  zugeführt,  wird, 
hat  man  eine  Bauart  erdacht,  bei  der  nur  immer 
diejpnis:*«  Strecke  der  Arbeitsleitung  Strom  hat, 
auf  der  das  Fahrzeug  sich  gerade  befindet,  ihre 
Ifbrigen  Th^e  dagegen  stromlos  sind.  Das  dieser 
Bedingning:  eiiti^prichcndf  Mtirpliysche  Theil- 
leitersy Stern  wurde  uulilngst  auf  einer  12  km 
langen  Streelce  der  Long  Island  Electric  Biülway 
in  Manhattan  Beach  von  der  Safety  Third  Rail  Co. 
in  New  York  eingerichtet.  Die  Bahn  verwendet 
11,9  m  lange  Motorwagen,  der  Strom  wird  von 
einer  dritten  Schiene  abgenommen,  die  in  Theile 
von  4,88  in  Lttnge  zeiieirf  ist,  welch?  srüjst- 
thatig  erregt  werden,  wenn  der  Wagen  vorwiU-ts 
gebt.  Diese  Theilleiter  liaben  angefftbr  eine 
lialbe  Watrcn-  odt^r  Zoglilnge;  au  ifilcm  Kiid^ 
eines  Wagens  befindet  sich  ein  Stromabnehmer. 
Die  TkeUe  der  dritten  Schiene  sind  In  solchen 
Abstäiulr-ii  voneinander  an^'eorduet,  daf»  die 
Motoren  des  Wagens  den  Strom  von  einem 
ScUmiaaäidl  abnehmen,  heror  der  .Stromkr^ 
des  vorhergehenden  SchienentheilH  unterbrochen 
ist,  »o  dnfs  eine  ununterbrochene  StKimzuführnng 
gesichert  ist.  Die  einzigen  tliüii;:eii  Schienen- 
theUe  sind  die  beiden  unmittelbar  nnter  dem 
Wapren  befindlichen,  und  jeder  derselhen  ist  von 
dem  angrenzenden  durch  einen  Granitblock  isulirt. 
Die  leitend  Terbimdenen  Fahrsehienen  dienen  für 
die  RUckleitung  de»  Stromes.  Jeder  Wairen  fiiln  t 
eine  Sammelbatterie  von  10  Zellen  mit,  die  in 
Verwendang  tritt,  wenn  der  Wagen  anÄhrt,  am 


'  die  leitende  Verbindnnp'  zwischen  der  Speise- 
leituug  und  dem  Theile  der  diitteu  Schiene  her- 
snstellen,  fiber  dam  der  Wagen  sieh  befindet. 
Für  das  Laden  dieser  Batterien  wird  ein  rutir  ender 
Umfonuer  verwendet,  der  die  Betriebsspannung 
ffir  die  Batterien  anf  90  V  vermindert.  Beim 
Anfahren  int  diese  Thtttigkeit  umgekehrt,  der 
Umformer  entnimmt  den  Strom  von  den  Batterien 
mit  90  T  nnd  erzeugt  einen  Strom  von  500  V, 
um  den  clektrümagnctischen  Schulter  zu  eiTegea. 
Der  Selialter,  welclier  zwischen  der  Speiseleitnng 
und  dem  Fahrgeleis  liegt,  schaltet  die  Theil- 
leiter aus,  nachdem  der  Wagen  sie  paaairte,  nnd 
macht  sie  stromlos.  Der  hanptf??le!ilirliste  Oruud- 
zug  dieses  Systems  liegt  in  der  Coiiätrnctiou  der 
Schalter  nnd  in  der  Art  nnd  Weise,  Lichtbögen 
7.n  vernieiden.  Tier  ScliaUer  Ijestelit  aus  einem 
Solenoid  mit  einem  Eiaeukeru,  der  nu  seinen 
beiden  Enden  zwei  Kohlmi  nnd  Knpfereontacte 
ti'ägt,  die  von  dem  Strom  gegeneinander  gepreist 
werden.  Nachdem  der  Wagen  über  einen  Theil- 
leiter hinweg  ist,  wu-d  der  Stromkreis  an  den 
beiden  Ivupfercontacten  unterbrochen,  was  aber 
keinen  Liehtbn^'eii  zur  Folge  hat,  da  die  am 
oberen  Ende  des  Solenoids  befindlichen  Kohlen- 
contacte  aagenblickUch  geachlossea  bleiben  tmd 
erst  dann,  wenn  der  Jlotor  nicht  melu"  durch 
diesen  Apparat  Strom  erhält,  funkenlos  geüfi'net 
werden.  Wenn  der  Wagen  hftlt,  ist  Asr  Schalter 
offen  und  es  besteht  zwischen  der  Speiseleitnng 
nnd  dem  Wagen  keine  leitende  Verbindung.  Der 
Schalter  wird  durch  den  Strom,  der  dnrch  die 
starken  Solenoidwindungen  zu  den  Motoren  des 
W^agens  führt,  gcsclilosM-n  gehalten  «nd  bleibt 
es  auch,  solange  der  Wu^eii  den  Strom  von  dem 
Theilleiter  abnimmt,  mit  dem  der  Schalter  leitend 
verbunden  ist.  Wenn  der  Wagen  den  Theileiter 
verllUjat,  öfiuet  sich  der  Schalter  durch  das  Ge- 
wicht des  Eisenkerns,  wodurch  er  ffir  den  nach- 
foli^endeii  Wagen  furirtionsln'reit  wird.  (.,>Ilt- 
theilungen  des  Vereins  zui*  Förderung  des  Local- 
and  Straflienbaliowesena*  1899  Heft  6.) 

Wenn  auch  nicht  ganz  so  zahlreich,  so  doch 
immerhin  elienso  beachtcnswerfh  sind  die  Fälle 
der  Kiiil'iilu  uug  oder  ProjeetirtiiiL'^  des  elektrischen 
Leitnngsbetriebes  in  Europa.  Auch  hier  hat  man 
sieh  auf  Stadt-  nnd  Voi  i.rtbahnen,  kurze  Ver- 
biudungss trecken  oder  .Ansclilul'sstreckeu  mit  über- 
wiegendem Personenvo'kehr  besehrankt.  Die 
erate  elektriseli  betriebene  Ki-^enbahn  dieser  .Art 
in  Deutschland  war  die  4,5  km  lange  Neben- 
bahnstrecke  von  Meckenbenren  nach  Tettnan,  die 
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Reit  Mitte  1896  mit  96  flilirplaiunlM^n  elek- 

trisoheu  Züiri^n  dfn  Vcrkflii  zwischen  der  Stadl 
Meckenbearea  der  Liuiu  Friedru-hfihaftiu — Ulm 
und  der  wfirttembergiieheii  Stadt  Tettnan  besorgt. 
Die  Einführunp:  des  elektrischen  Betriebes  stellte 
Hieb  dadurcb  als  vurtbeilbatit  beruus,  dafs  mit 
dem  Rlektricität.swerk  eine  ßeleucbtmigsanlu^e 
verbunden  werden  konnte  und  für  beide  Wasser- 
kraft zur  Vfifü^^tiiiir  stiiiul.  Kiuc  zweite,  eben- 
lalla  seit  Ibi^ti  im  Ketriebe  betindlicbe  Strecke 
tat  die  7  lern  lange  normalapnrige  Verbindmig 
zwiai  hen  Tfirkhpim  nnd  Wörrishofen ;  ihre  beiden 
Motorwagen  enthalten  je  zwei  Motoreu  zu 
15  Pferdekrftften  und  TermOgen  entweder  An* 
hiuf^ewagen  oder  bis  zu  zwei  beladeue  Güter- 
wagen der  Staatsbahn  zu  schleppen.  Im  Mai  1897 
wurde  ferner  die  12  km  lange  Anschlufsstrecke 
VöH  der  Stiifimi  Aililintr  der  Bayrischen  Staats- 
hnhn  na<  !i  F<'ileiil)iich  eröflnet.  Sie  wird  durch 
f  üut  Motorwagen  mit  je  einem  Motor  von  25  Pferde- 
krlftni  nnd  nwei  Moterwagen  von  je  50  Pferde- 
kräfreri  betriclien.  Ferner  ist  im  Decomber  l^?»^ 
die  elektrische  Kleinbabu  Dtteseldurf — Krefeld  er- 
Ofhiet  worden,  die  insoftem  ein  beaonderea  Interesse 
bietet,  als  bei  ihr  zum  erstenmal  eine  erheblich 
höhere  Fahrgeechwiadigkeit  und  zwar  die  höchste, 
für  Nebenbahntn  zulässige  von  40  km/Stande 
angewandt  wui<l.»,  die  einige  Neuerungen  in 
der  Conatruction  bedingte.  Die  22,5  km  lanirr 
Bahn  stellt  die  laugerstrebte  directe  Verbindung 
jtwiacben  den  beiden  verkehnreielieii  Stidtmi 
Dii'^seldorf  xinä  Krrfpld  her  und  geht  über  die 
iicne  Bhcinbrücke.  Die  AaBführnng  der  Kraft- 
leitnngaanlage  war  dn>  Firma  Siemena  &  Halske, 
die  des  Ekktrit  ilätswerks  der  Firma  Lahmeyer 
HL  Co,  überüageu  and  zwar  infolge  eines  Ende 
1H96  von  der  Bbeinischen  Bahngesellschaft  aaa- 
!,'eschriebencn  engeren  Wi^ttbewerbes.  Für  den 
Hau  der  Hetrielisinittel  kam  aln  t  rschwereud  die 
von  der  Aufsichtsbehörde  geai eilte  Hedinguug  in 
Betracht,  dalh  sie  den  Normen  för  den  Dan  nnd 
die  Ausrüstung  der  Haupteisenbnhiion  ent8j)rechen 
mufsten,  »uweit  die  Bestimmungen  der  Normen 
nicht  lediglich  anf  Dampfbahnen  zn  beziehen 
wären  und  ii  i<  !i  dns  (Jesetzes  über  TClein- 
bahneu  vom  2h.  Juli  1892  nicht  im  eiuzelaeu 
Abweichungen  zugelassen  wftrdan. 

Die  Bahn  ist  normalspnrig  gebaut  nnd  mit 
fünf  verschiedenen  Wttgenartpn  inistrerüstet :  vier- 
iichsigen  Drehgei?tell-Siiluiu\  ugeu  rtir  den  Fern- 
vcrkolir,  viHriK-iisj^M.u  Drehgestellwagen  ftr  den 
Nuli\  t-rki  lir,  vier-  nnd  zweiachsigen  .■\uhängcwn;r*'n 
und  vierachsigen  geschlossenen  Güterwagen  mit 
Drehgestellen.  Als  Antriebmascldnen  sind  zwei 
mf  jf  einer  I>relnrestellach»e  sitzi  iidc  Klektro- 
motorea  gewählt,  welche  die  Achse  unmittelbar 
drehen  nnd  bei  den  Waj^n  fnr  den  Fernverkelir 
ir  .1"  PferdekrÄfte ,  fi  ;  Ion  Nahverkehr  je 
20  Pferdekrftftf  leisten.  Die  Stromzufülunmg 
l^r  die  gesäumte  Bahnstrecke,  die  mit  Gleich- 


strom von  600  V  Spannung  betTtaben  wird,  «ffölgt 

dnrcli  eine  an  eisernen  Ma«fpn  befestiprte  Ober- 
leitung.   Von  den  Kraftquellen  aus  fohi-en  drei 
Speiseleftnngen  nach  den  Hpeisepnnkten  anf  den 
Haltestellen.    Der  Strom  wird  durch  Bügel  aus 
der  fiber  der  (ieleismitte  liegenden  Arbeitsleitung 
eutn«>mmen,  was  sich  bei  der  (teschwindigkett 
Von  40  knii'Stunde  vollkommen  bewahrt  hat,  ja 
bei  .If-n  PniTu  falirten  sogjir  ffir  fiO  km/Stnnde 
(.teschwindigkeit  anstandslos  durchgefühlt  werden 
konnte,   üm  die  Sieberkeit  in  dar  Stromabnahme 
noch  zu  erhöhen  und  die  zeitweise  erforderliiMien 
grof^eu  Stromstärken  aufnehmen  zu  können,  hat 
man  vorsichtigerweise  die  für  den  Dnrdigangs- 
verkehr  bestimmten  Motorwagen  mit  zwei  .\b- 
nehmerbflgeln  ausgerüstet.    Für  die  Erzeugung 
der  Elektricität  Ist  in  Oberkassel  ein  Kraftwerk, 
verbunden  mit  riner  Acrumulatorbatterie  für  den 
Ansfrleich  im  Stromverbrauch  —  der  sogeuiinnten 
Huöerbatterie  —  errichtet,  aufserdem  ist  eine 
zweite  derartige  Bnflierbatterie  in  Fiaehdn  anf- 
CTPsTollt.    Das  Kraffwprk  enthalt  zwei  liegende 
Tandem  -  Verbundmaschinen ,    mit    denen  zwei 
GleieltBtrom-Dynamomascbinen  mit  Nebensehlnib* 
Schaltung  unmittelbar  verbunden  sind.  AiiTserdeia 
haben  zwei  ZnsatzdynamomasclÜBen  für  Gleich- 
strom Aufstellung  gefunden,  welche  die  znr  VoU- 
litdnng  dar  Bufferbatterien  erforderliche  Ueber- 
spaunung  liefern.    Die  Bufferbatterie  in  Fischeln 
I  steht  durch  eine  Fernleitung  mit  dem  Kraftwerk 
I  in  Verbindung  nnd  besitzt,  wie  die  Batterie  in 
Olierkapsel,  eine  Ladestromstiirk e  von  122  Ainp. 
Die  Bahn  ist  zweigeleisig  und  auf  der  freien 
Strecke  von  der  BheinbrQcke  naek  Krefeld  mit 
(iuerschwellen-Oberbau  IIa  d«r  Normalien  für 
die  StaatBb;vhn  von  27,5  kgiui  Schienengewicht 
vefsehen,  wähi-end  in  den  städtischen  Straifaen 
Rillenscltieiien  Profil  25a  von  42  Icg/m  Gewicht 
liegen.    Bei  dein  Personenverkehr  i«t  (releireriheit 
gegeben,  halbstündlich  von  einem  Endpunkt  der 
Bahn  snm  andern  zu  gelangen;  fir  den  Lorjü- 
verkplir    !>iis';c^lrlnrf  -  Oberkassel    dienen  kleine 
Wagen,  die  sich  in  Abständen  von    bis  H  Minuten 
folgen,  während  fHr  den  Krefelder  Loealverkelir 
j^leirlii-  kleine  Wagen  in  einem  Zeitabstand  von 
10  Minuten  fahi-en.   Der  Güter-  und  Gemüse- 
verkebr  wird  durch  eine  regelmnfsigc  Zugfolge 
in  kürzeren  Zwischenräumen  bewirkt.  (..Elektro- 
technische Zeitschriff*  1899  Heft  25.) 

Brauchbare  Loconiotiven  für  VollLaLnen,  die 
den  bindenden  Vorschriften  der  Preufsichen  Staats- 
bahn, der  Betriebsordnung  ftir  die  Haupteiseu- 
bahueu  Deutschlands  und  den  technischen  Ver- 
einbarungen des  Verein«  deutscher  Eisenbahn* 
vfvwal(un;ieii  eiif spreflien  uml  Imstande  sind,  auf 
der  wagcrcchten  Strecke  einen  Zog  von  120  t 
Gewicht  mit  50  km/Stunde  Gesekwiudigkeit  zu 
befördern,  stellt  u.  a.  die  AHgemeine  Elektricitftts- 
iresellschaft  in  Briiin  her.  Die  Stromabnahme 
erfolgt  mittels  Walzen  von  einer  über  der  Geleia- 
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nitte  Hebenden  ArbeitsleitQug.  („Glasers  Almalen 

f&T  (Jewei-be  iiiul  üuawesen-'  1897  Nr.  4!M>.) 

Der  elektrisch  betriebene  Probezog,  dea  die 
PrnUUsebe  Btaatsbabn  deiiinftelist  avf  der  IS  km 
langen  Wannseehahnstrecke  lierliii  — Zehlendorf 
♦'!nrirht»'n  wird,  t»oll  til^lich  löiiml  nach  jt  Jer 
Kichtunf  in  dein  bestehenden  Fahrplan  verkehren. 
Er  wird  aus  nenn  normulen  dreiachsigen  Vorort- 
wageu  der  vtnliiiiHl«  in  u  liaiiart  Tie^tehen  nnd  voll- 
besetzt ein  Gewicht  von  2lu  t  haben.  Eiu  au  der 
Zngepltse  und  am  Ende  laufender  Wagen  dritter 
Klapsp  igt  aln  Motorwagen  ausgeiüstpt .  wtilni 
die  ersten  Abtbeile  an  der  t^pitze  und  ani  Ende 
des  Zuges  ab  Wagenflüirerribnne  nnd  Geptek- 
rlnme  eingerichtet  sind,  die  llbriges  Abtbeile 


ihrer  Uestimiumii,'  als  AuteuLlialt  l'iir  lieiHeude 
verbleiben  konnten.  Die  zum  Jietrfeb  erforder- 
liche elektrische  Kruft  fClfichstroui  von  hhO  bis 
(iOO  V  Spaunung)  liefert  die  Finna  Siemen»  & 
Halske  ans  ibrem  in  etwa  9  Ion  Entfemong  vom 
Bahnhof  St<'}flitz  fiPli  sTriu  n  Kraftwerk,  das  der 
vermebrteuLeistuug  entsprechend  erweitert  wurden 
ist  und  snr  Ansgleichnng'  der  selir  erhebtichen 
Schwunknngen  im  Stromverbrauch  eine  Accnmn- 
lalorbatterie  (Bnft'erbatterie)  erhalten  hat.  Die 
Znteituni;  des  Stromes  nach  dem  anf  dem  Dalm- 
hol  Srt  frlitz  (t>.Hr)  km  von  Herlin)  anifenommenen 
Speisepunkt  erfolgt  ilurc  Ii  l  itir-  liosondere  LeituniT' 
Die  Arbeituleituug  i-st  »ur  jede«  (ieleis  ein  gegen 
die  Erde  isolirter  Scbienenstrang,  der  in  der 
Fahrtrii  IifuiiL'-  ;^i  si.)]pn  link«  ia  1.5.5  m  Entfernun{f 
von  der  GeleiHmitte,  0,30  m  mit  seiner  Oberkante 
fiber  ScbieneneberkMite  liegt   Der  gegen  nn- 


beabsichtigte  Berfihmng  der  Arbeitsleitttng  er- 

forderliclit-'  SMmtz  wird  durch  sdirili?  g^estellt« 
Scbot«bretter  in  ausreichendem  Mafse  erzielt. 
Die  Abnahme  des  Stromes  van  der  Arfaeitsleitmig 
ge8chieiit  durch  besonders  construb'te,  an  den 
Acbsbüclisen  ilt  i-  ^fittelachseu  beider  Motorwagen 
sitzende  (ileitschuhe  (Abbild.  6).  Jeder  Motor- 
wa^^en  ist  mit  einem  auf  seiner  Endachae  sltsenden 
100  pferdigen  Elektromotor  ausgerüstet .  (le««sen 
Maguetgestell  federnd  am  Untergestell  des  Wagens 
an^blngt  ist»  damit  die  Achse  nicht  sn  viel 
niifre^ilertt^s  Gewicht  erhält  (Abbild.  7  H). 
(„ülasers  Annalen  fiii*  (rewerbe  und  Bauwesen " 
Band  43  Nr.  508.) 

In  Oesterreicli  hat  das  K.  K.  Eisenbabn- 
ministerinm  die  Einführung  eines  elektrischen 
Probebetrieb«fi  auf  der  neuerbauten  Wiener  Stadt- 
bah»  auLnM>i'(l)iei.  Es  wurde  hierfür  die  ungeflttir 
■\,H  km  lange  Th^ilstrecke  der  (türtellinie  von 
Heiligenstadt  nach  Micbelbeureu  bestiaunt  und 
eifslgt  der  elektrische  Betrieb  durch  acht  Wagen 
mittels  Stroiiiznfnhr  durch  eine  dritte,  zwiHcheu 
den  Fahrachienen  liegende  Schieue.  Nach  dem 
vom  Eisenbalmministerinm  genehmigten  Entwurf 
dl  1  rinna  Siemt  iis  &.  Halske  ist  der  Betrieb  in 
der  Weise  eingerichtet,  dafs  mit  Gruppen  von 
vier  Wagen  gefahren  wird,  die  ans  zwei  Ifotor- 
wagen  mit  je  zwei  Hotoren  und  zwei  zwischen 
diese  Motorwagen  eingeschalteten  Beiwagen  be- 
stehen. Jeder  Motorwagen  ist  mit  den  elek- 
trisdien  Schaltvorricbtiiitgen  für  die  st«uerang 
der  Motoren  eiiur  Gruppe 
verseben,  auch  ist  die  An- 
r  ivdnnng  derart  getrolTen, 

(lalV  beide  (Jruppen  zusam- 
uieugekuppelt  und  von  der 
Spitze  des  Znges  ans  ge- 
steuert werden  können. 

Aach  die  Ungarische 
Staatsbahn  will  auf  eini- 
gen  Strecken  elelrtrtschen 
Betrieb  einfuhren  nnd  zn- 
nilchst  VersuLhe  auf  der  5M  km  laugen  Strecke 
von  Arad  nach  Temesvar  anstellen. 

In  Friiiikreieh  wird  die  Orl^ans-Baliiiffi'M'U- 
.>4<-haft  auf  der  im  Bau  bcgriltenen  Verlängerung 
Ihrer  Hanptlinie  vom  Valhnbert-Babnhof  nach 
(lein  OrKaiy-(iHai  eleklrisclicn  l'i-trieh  mit  Ober- 
leitung einrichten,  nachdem  eine  von  ihr  nach 
Kordaroerika  entsandte  Commtssion  ein  giinstiges 
Urtheil  über  die  dortigen  elekti-ischen  Bahnen 
abgegeben  hatte.  Die  :!,7  km  lange,  mitten  im 
Herzen  von  Pari»  liigeude  Strecke  wird  auf 
3,1  km  als  rntergruudbahn  ausgefühi-t.  Ein 
wiehtifrer  (Jniiul  für  die  Wahl  dfr  Kleklricitilt 
alü  Zugkraft  ziu-  l^etonlerung  der  Züge  ist  der 
Umstand,  dafs  man  anf  tbnnliebste  Besclirtnkttng 
der  Rauchbelilstipiin«.'  drinfron  iiinr«f<\  rlif  nieht 
nur  fiii-  die  Anlieger  «elu-  lilstig  gewesen  wäre, 
sondern  auch  anf  dem  nnterirdisch  anxnlegenden 
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profsen  Endbahnhof  am  Orsay-Quai  zu  ^ofaen  1  Betrieb  mit  oberirdischer  Stromznftihrung  durch 
Unzuträglichkeiten  geführt  hätte.  Die  Dampf-  >  eine  dritte  Schiene  einrichten.  Aufser  sonstigen 
lucomotiven  werden  am  Valhnbert-Bahnhof,  auf  |  nngänstigen  BetrlebverhftltnisAen  ist  hiei*  nament- 
dem  oluuldn  alle  Züge  halten,  durch  elektrische  lieh  die  Lüftung  der  als  ünterptiasterbahn  neben 
Locoinotiven  ernetzt,  welche  die  Ziifre  in  7  Minu-  der  Seine  liegenden  Strecke  und  eines  3400  ra 
ten  Fahizeit  nach  dem  Oreay  -  i^uai  schleppen  langen  Tunnels  bei  liendon  die  Veranlassung  zur 
•ollen.  Das  ElekMdtltawerit  wird  anf  dem  Ofiter-  !  BinAhrnng  des  elektrieebea  Betriebes  gewesen, 
bahnhof  von  Tvry,  5,3  km  vom  Endpunkt  ent-  Ft-nipr  wird  die  im  Bau  begriffene,  gröfstcnthcils 
fernt,  errichtet  werden  und  siin&chst  zwei,  »päter  unterirdisch  za  führende  uurmaispurige  Pariser 
drei  Oroppen  Dynamomaschinen  von  1000  E.-W.  i  Stadtbalm  elektrisch  betrieben  werden.  Die 
Leistung  erhiilten,  die  Drehstrom  von  5500  V  Einzelheitf-n  sind  indessen  erst  in  der  Aus- 
8p«ilHU)g  erzeugen.  Der  fOr  die  Zugförderung  i  arbeitung  begriffeO}  so  dafs  nähere  Angaben 
erforderliche  Oleiefastrom  wird  anf  zwei  Neben-  |  noeh  nieht  uremaeht  werden  kQnnen. 
Stationen  des  Valhnbert- und  des  Orsay-Bahnhofes  In  Italien  baut  die  Adriatiache  Bahn- 
dnrcli  TTinforiner  und  Stromwender  hergestellt.  Gesellschaft,  die  bereits  bei  der  Besprechung  des 
Das  Elektricitiltswerk  liefert  gleichzeitig  die  Accumulatorbetriebes  genannt  wurde,  ihre  79 
erforderliche  elektrische  Energie  zur  Belenchtnng  |  und  96  km  langen  Linien  Lecco-Sondrio  nnd 
der  Ba!m;inl:iR-en.  In  einem  Nebenschlufs  werden  Colico -Chiavonna  für  Leitnn^sbefrieb  um  nnd 
Bufierbatterieu  mitgeladen,  die  den  zeitweiligen  will  den  erforderlichen  Strom  aus  einem  bei 
Hehrvetbranch  an  dektrisdittn  Strom,  namentlicli  Mwbegno  aa  der  Add»  belegenen  Elektridtlti- 
beim  Anfthrea  deoken  sollen.   Die  adit  Loco-    werk  antneluneii. 


rootiven,  welche  zunächst  beschutft  werden  sollen, 
werden  vier  Triebachsen  erhalten  nnd  nach  der 
Bauart  der  sogenannten  amerikanischen  Hoboken- 
Locomotive  herfresteilt  werden,  bei  der  die  Motoren 
durch  ein  eiiifaclies  Zahnradvorgel ejife  auf  die 
Triebachsen  wii'ken.  Sie  sollen  für  500  K.-W. 
normale  Ldstnng  gebant  werden,  beim  Anziehen 
jeJooh  <?50  K.-W.  leisten  können  iiiid  einen  Zug 
von  250  t  (einschliefslich  4t>  t  Locomotivgewicht) 
in  7  Minnten  vom  Valhnbert-Bahnhof  nach  dem 
Orsay-Quai  befördern.  Die  r'aris  Lyon— Mittel- 
meergesellseliaft  liUiit  aufser  den  erwälinten  Ver- 
snehsfahrten  mit  Aecnmnlatorbetrfeb  gldchAtlls 
eine  sdunalspurige  Nebenstrecke  an  der  Schweizer- 
grenze  für  elektrischen  L'  itnngsbetrieb  einriehten. 
Es  ist  dies  die  38  km  lauge  Bahn  von  Le  Eayet 
bei  St.  Gervais -les-Bains  (Departement  Hoch- 
Savoyen)  filter  Cliamonnix  nach  der  Srliwci/,  die 
mit  üleichätrom  von  500  V  betiiebeu  werden 
soll,  zn  dessen  Herstellung  die  Wasserloffte  der 
.Arve  nutzbar  j^eniacht  werden.  Auch  wird  die 
Französische  Westbahn  auf  der  stark  belasteten 
Strecke  von  Versailles  nach  ihrem  neuen  Bahnhof 
an  der  Invaliden-Esplanade  demnttehst  elektrischen 


In  England  ist  man  bislang  noch  etwas 
zurückhaltend  mit  Bezug  auf  den  elektrischen 
Betrieb,  doch  hat  er  bei  einigen  Untergrund- 
bahnen in  London  lohnende  Anwendung  gefunden. 
Auch  soll  dem  Vernehmen  nach  dem  enfrlisclien 
Parlament  demnächst  ein  Entwiu'f  für  eine  elek- 
trisehe  Sdmellbahn  zwischen  Liverpool  md 
Manrliester *  V()r<jeleK't  werden,  die  man  mit 
ItiO  bis  170  km/Stunde  Geschwindigkeit  betreiben 
wUl  nnd  deren  Baakosten  fBr  das  Kilometer 
GOOOOO  cJ6  betriigen  werden.  Das  Baukapital 
in  der  Höhe  von  30  Millionen  Mark  ist  zwar 
schon  aufgebracht  nnd  die  Vorbereitnngen  IBr 
den  Bau  sind  trelroffen,  man  ist  aber  noch  nicht 
Steher,  dafs  das  Parlament  (i«'in  riifernehnien  seine 
Zustimmung  eithcileu  wird,  zumal  die  Einzel- 
heiten des  Entwurfs  nach  den  darüber  bekannt 
gewordenen  Angalien  zn  Bedenken  Veranlassung 

I  geben  müssen. 

Sehr  rfihrig  anf  dem  Gebiete  des  elekiriseben 
Bahnbanes  ist  man  daire^cn  in  der  Schwein, 

I  wo  die  zahlreichen  UebirgsflUsse  und  Wasser- 

I       *  Vgl.  „Stahl  und  EiMO«  1900  Nr.  6  8.  172. 
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falle  werthvolle  Kraftiinellen  für  die  Erzeugung 
der  Elektricitat  bildeu.  Namentlich  dringt  man 
hier  mit  kurzen  Zweiglinien,  theilweise  unter 
Verwendung  von  Zahnstangen,  iu  die  steil  an- 
steigenden Heitenthftler  ein,  um  die  in  ihnen 
liegeudeD  Ortttchafteu  dem  Fremdenverkehr  zu 
eneUteben;  oder  es  handelt  sieb  darnn,  hoch- 
gelegene Bergspitzen  durch  Schienenwege  zu- 
gäugUch  zu  machen.  Wir  ueuueu  u.  die  im 
Jahre  1898  erOlfiiete  Gomergnit-Bahn,  eine  rdne 
elektrische  Zahnradbahn,  die  in  \' er  länger  ung 
der  von  \  Up  im  Bbönethal  nacii  Zermatt  fähren- 
den vereinigten  Adhftaiona-  nnd  Zahnradbahn  über 
die  Biffelalp  hinweggeht  und  auf  dem  inmitten 
der  grof8ai"tig*»n  (Ufttscherwelt  des  Matterhoras, 
Breithorne,  de»  Monte  Rosa  liegenden  tJoruer- 
grai  3990  m  über  dem  Meere  endigt.  Die  Bahn 
ersteigt  1410  m  Hfibe,  theilweise  mit  Steigungen 


1  d 


AbbUdnog  9. 

von  1 :  5  nnd  Ist  dadorch  bemerkeniwerUi,  dalh 

dreiphasiger  Wechselstrom  (Drehstrom),  wie  ihn 
die  Firma  Brown,  Boveri  &  Co.  in  Baden  bei 
Zflrieh  anf  Orond  eines  Wettbewerbes  vtHrsehlng, 
zur  Auwendung  kommt.  Für  die  Erzcu;,'iin^  des 
Stromes  stehen  genügende  Wasserkräfte  zur  N  er- 
fngong.  Die  von  den  Dynamomaschinen  erzengte 
Spannung  betrügt  54o0  V  und  wird  in  drei  Um- 
former>*tationen  auf  die  für  die  Arbeitsleitung- 
erforderliche  Spannung  vou  540  V  vermindert. 
Es  sind  swei  Arbeitsleitnngen  angebraclit,  die 
mitten  fihfr  dorn  (iclei«*«'  THf  KrukWituiit,'' 

geschieht  duixh  die  Schienen,  liänzlich  neu  in 
derBanart  sind  die  von  der  Schweizer  Leeomotiv- 
fabrik  zu  Wiutcrthur  prUcfortcii  elektrischen 
Locomotivenj  sie  sind  mit  je  zwei  Elelitromotoren 
ansgerOstett  die  hei  540  V  Spannung  in  da- 
Arbeitsleitung  je  IM»  IMerdekrttfle  leisten.  Beide 
Motoren  arbeiten  vollkommen  unabhängig  von- 
einander; sie  sitzen  fest  auf  dem  KUdei"ge.steU 
nnd  arbdten  mittels  eines  Zweitschen  Rider- 


vorgeleges,  das  ein  gesummtes  L'ebersetzung^- 
verhältnifs  von  1:12  aufweist  und  doppelt 
angeordnet  ist,  anf  die  Triebachsen  der  Zahn- 
stangenräder  (Abbildong  9).  Die  Motoren  sind 
asynchrone  Dreiphusenstrom  -  Motoren  mit  ge- 
widielten  Ankern;  sie  sind  sechspolig  und  machen 
bei  40  Perioden  in  der  Secnnde  800  ümdrehnngen 
in  drr  Minute.  l>i«  Balm  besitzt  geschlossene 
und  offene  Personenwagen  sowie  Güterwagen. 
(E.  Brfickraann,  ^Kenere  Zahnradbahnen**, 
Berlin  1898.) 

Ein  noch  grofaartigeree  Beispiel  einer  elelL- 
trischen  Bahn  in  den  Gletseherregionen  der 
Alpenwelt  wird  (iie  J  ii  n  ^  t '"  u  ubahn  *  sein, 
deren  Bau  durch  den  Tod  ilires  finanziellen 
Leiters  Guyer-Zeller  zunächst  etwas  ins  Stocken 
gerathen  war,  aber  jetzt  wieder  uufgenomBien 
werden  ist.  In  Sonimer  1H!)H  wurde  die  erste 
'i'heilstrecke,  im  September 
1699  «in«  zweite  llieil- 
strecke  eröffnet.  S'ip  wird, 
an  der  in  2064  m  Hölie 
liegenden  Station'  Klein- 
Sch  eidegg  der  Wengeralp- 
Bahn  beginnend,  gröfsten- 
theilfl  mit  Steigungen  von 
1:1  in  Tunneln  liegend, 
den  Juugfraugipfel  (4093  m 
Höhe)  unter  Zuhülfenalime 
der  Zahnstange  erldimmen. 
Für  die  Kraftgewinnung  lie- 
gen die  Verli&itnisse  sehr 
gfinstig,  es  stehen  4ber 
1 1 OOU  Pferat-krilfte  znr  V<t- 
fSgnng,  während  vorläufig 
nur  1001),  spater  hSehstent 
2000  gebraucht  werden. 
Das  in  Lauterbrunn  an  der 
Wengeralp-Bahn  angelegte 
Kraftwerk  hat  swei  groise  Girardsi  he  I>oppel- 
turbinen  mit  liegenden  Wellen  erlialten,  die  bei 
35  m  wirksamem  Gefiüle  und  380  Umdrehungen 
in  der  Hlnnte  je  500  Pferdekrlfte  leisten.  Hit 
iliiien  sind  die  Drchstroni<l\namo8,  die  Drehstrom 
von  7000  V  liefern,  uomittelbar  gekuppelt.  Von 
dem  KraftwerlE  wird  die  Speiseleitnng  möglichst 
unmittelbar  nach  der  Station  Klein-Scheidegg 
nnd  an  der  IJahn  entlang  geführt,  wo  der  Strom 
duick  12  rmformer  auf  500  Y  Spannung  um- 
geformt wird.  Die  elektrischen  Locomotiven 
sind  mit  lirn  Wa^rfn  vereinist.  jodoch  so,  dafs 
man  leicht  eine  Trennung  wieder  vornehmen 
kann.  Jede  Leeomotlv«  hat  swei  Tragachse« 
und  zwei  Zahntriebachsfn ,  deren  jede  durch 
einen  aal'  einer  besonderen  Aclue  sitzenden 
Elektromotor  von  150  PfMdekrtiften  bei  800  Um- 
drehungen in  der  Hinute  mittels  zweifacher 
Zahnradttbersetzuug  angetrieben  wird.    Die  mU 
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der  Lo(  riniuti\  (■  ziisaiuiuensjreüetzten  \Vai;;en  haben 
3U,  die  Anhäugewagen  50  Sitzplätze. 

Ein  anderee  Isteremantes  Beispiel  einer  elek- 
trischen Eisenbahn  in  der  Si-]i\veiz  ist  die  kiirz- 
lieh  eröftnete  {remisfhte  Keibunsrs-  nnd  Zaliu- 
atan^fiilialin  von  Staiii$ud  aiu  Viemaldstiidter 
See  nach  dem  bedeutenden  Fremdenplatz  Enjxel- 
berff  im  Aatli.il.  die  mit  l'rehstrom  vim  75(>  V 
Spannung  beu-ieben  wird.  Die  liabn  ist  22,h  kiu 
laair,  wovon  1,5  km  auf  die  Zahnstengenstreeke 
entfallen,  nnd  hat  m  Sininvcito.  l>ns  Kraft- 
werk ist  IH  km  vuni  Anfangspunkt  der  Bahn  an 
einer  in  Bezug  auf  die  Kraftvertheilang  sehr 
günstigen  Stelle,  nämlich  am  Kufse  der  Steil- 
rampe  angelegt,  also  in  der  Nfthe  des  Punktes 


des  ffrSf^ten  Kraft  Verbrauches.  Kie  erforderliche 
WüsvirkratY  wird  diu-di  Zuleitung  mehrerer 
(Quellen  in  einen  gedeckten  liebalter  vuu  1(K)U  cbin 
Faesnngsranm  gewonnen,  von  dem  eine  Rohr- 
leitnnjr  das  Wasser  zu  den  Turbinen  fiilii  t.  Ks 
sind  zwei  Drebstrorndynamus  vuu  18(J  Pferde- 
kraflen  bti  650  Umdreltnngen  in  der  Minute 
unmittelbar  mit  zwei  Hochdrnckturblnen  gelnippelt. 
Anfserdem  Itat  man  besondere  Krre^erdynamos 
aufsreHtellt.  Die  DreliHtrorndynamu»«  arbeiten 
nnter  sich  jiarallel  unmittelbar  auf  ^Hiueinsoiiaft- 
liche  Sammelschienen,  deren  eine  mir  den  Hahn- 
schieueu  in  Verbindung  steht.  An  die  Samniel- 
schienen  sind  die  Speise«  nnd  Arbeitaleitnngen 
diircli  iinssclialtbaT«'  "^'i' lu  runjrrn  nnd  zweiimlig'e 
Ausi>ehalter  augeHclilt*.s.sen.  Da  das  ivraftwerk 
nnmittelhar  am  BahnkSrper  in  der  Nftlie  des 


Punktes   lie^rt,  \\>^   (h  v  ^-rölste  Stromvei hniui  Ii 
1  Ktattlindet,  su   arbeiten   die  Dynamuuiaschiueu 
I  nnmittelbar  anf  die  Speise-  nnd  Arbeitsleitnng 
j  nnd  nur  ein  kleiner  Theil  der  Energie  wird 
durch  I  mwandler  auf  Huchspannnng  von  53iM»  V 
j  gebracht,  um  sie  auf  (riöf»ere  Entferuun^r  ohne 
erhebliche  Verluste  fortleiten  zu  künnen;  nach 
erfolffter  Kortleitnn;:  wii  d  ilie  S]iannunsr  wiedei'  auf 
i  750  V  ermälsigt.    Das  rollende  Material  bestand 
zur  Zeit  der  ErOArang  ans  zwei  Loeomotiven 
nnd  fünf  Miitonva^'en.     I>ie  letzteren  nind  vier- 

( achsige  Abtheüwageu  mit  zweiachsigen  Dreh- 
gestellen nnd  enthalten  46  Sitzplitze  erster  nnd 
I  zweiter  Klasse,  sowie  einen  < ie|iäckraum.  Das 
}  vordere  Drehgestell  trägt  zwei  35  pferdige  Drei- 

phaseumotoren  für  750  V 
Spannung,  die  4ko  L'm- 
dreliiinjren  in  der  Minute 
uiHLheü  und  ütiu  kg  wie- 
gen, auf  besonderen  Achsen 
^^itzen  und  dnrrb  ein  Zahn- 
radvorgelege auf  Triebach- 
sen wirken.  Der  Strom  wfad 
Von  der  über  der  (lelels* 
mitte  liegenden  doppelten 
.Arbeitsleltung  durch  zwei 
Doppelbiigel  abgenommen, 
die  anf  federnden  Unter- 
gestellen am  Wagendach 
befestif^t  sind. 

Die  elektrisclie  Locomo- 
tive  der  Eugelbergbahn  hat 
die  Bestimmung: 

1 .  auf  der  Zabiistaiiffen- 
sUecke  den  besetzten  Wa- 
gen von  15  t  Oewieht  mit 
15  km  Stunde  Geschwinditr- 
keit  bergwttrts  zu  fördern 
nnd  thalwirte  'au  hremsen, 
2.  anf  der  Reibungs- 
Htrecke  mit  1  :  '2^)  tfröfster 
Steigung  in  den  Dienst  des 
(iäterverkehrs  za  treten,  wobei  sie  imstande 
Hein  soll,  zvvei  Güterwagen  von  etwa  '1'"  t 
Gewicht  mit  li,d  km/Stunde  üeschwindigkeit 
zu  ziehen. 

FMe  I.ocniiinf ive   li;(f   deshalb   eiiif   von  den 
elektrischen  Loeomotiven  der  (.iornergi'at-  und 
Jnngfiranbahn  wesentlich  versehiedeneConstmetion, 
sie  ist  mit  zwei  Keibunjrsat  lisen  und  einer  Zahn- 
triebaclise   ausgerüstet.     Ihre   beiden  Elektro- 
motoren von  je  Ifi  PferdekrJlften  arbeiten  mit 
»tön  rnnlreluin;: '  II  in  der  Minute  mittels  je  eine» 
Zahiiknlbeiis  iiiii  ein  L'enieinschaftliches  Stirnrad 
'  und  durch  dieses  auf  die  \  orgelegewelle.  Diese 
i  ist  als  holde  Aehse  eonMruirt  md  sitzt  lose 
auf  der  Knrbelni'hse.   ilie  den   Antrieli  anf  die 
Keibuugsachseu  übertriigt  (Abbildung  lU).  .\uf 
{  der  Zahnstangen -Stdlrampe  arbeitet  nur  der 
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ZahnrodmeebanlamiKt,  die  Kurbelaehse  und  dl«  \  und  elcktmelie  H«ixnn|?.    Für  den  OUterverkehr 

T\«nliiu'.i."'arliseti  laiifrii  lofie  mit  miü  letztere  sind  sind   zwei   elektrische  Locomotivcu  vnrhanden, 

daim  lediglich  TiagacliBen.    Anf  der  Keiliungs-  |  deren  Jede  aal'  den  »(ärksteu  .Steigungen  von 

»trecke  wird  die  naf  der  Vort^'ole^^ewelle  befind-  {  1 : 40  etwa  100  t  befördern  kann.   Jede  dieser 

liebe  Keibknppelung  nnd  dninit  eine  HnlHere  Zulm-  Loconiotiven  hat  zwei  Uoturen  von  je  1 ')0  Pferde- 

radübersetz unjf  einfreriickt,  die  Kurbelwelle  wird  krät'ten,   sie   können   entweder   mit   einer  (»e- 

zur  Triebwelle  und  Übertrag  die  Kraft  mittels  Kchwindi^keit  von  18  kun Stunde  oder  3(>  km, .Staude 

Knppel»tangfen  auf  die  Keibangnacluen,  wobei  |  fahren.    Neben  dem  elektriaeben  ist  andi  noch 

(hl    Z;ihnrailiiii'clianisiiuis   sich   leer   niitbewept.  Dampfbetrieb  in  AuHf*uIit   irPiinnuuen,  weil  miui 

Bei  der  Thalfalirt  breui»eu  die  Mutoreii  selbst-  der  elektrischeu  Zagkraft  allein  auch  nicht  so 

thfttiff,  indem  sie  bei  Ueberaehreitnng  d«r  nor-  I  recht  tränt.   Denn  einerseits  ist  die  ElektrieltAt 

malen  (li"ifhwiniii£rkf'iT  um  cXwa  \  %  als  Strom-  .»llfin   mirli   imin(n-  violfarh  Zutiilli);keit«n  und 

«rzeager  wirken.    Aufaerdem  besitzt  die  Loco-  .Störungen  au^esetzt  und  es  wird  Zeiten  geben, 

uotive  noch  ihre  lieeonderen  Bremseinrfchtnngfen.  j  in  denen  man  die  Danpfkraft,  die  von  der  in 

Die  seit  der  Eröffnuuff  erzielten  ^nnatiiifen  He-  der  Nälic  Ix  tindlichen  Rmmeuthalbahn  leicht  zu 

triebsergcbniaHe    haben    bereits    eine    Erweite-  ^  beschaffen   i»t,   zurückrufen   mufs;  andererseits 

rung  der  elektrischen  Anhig^en  und  eine  Ver-  wurde  dadurch  die  Möglichkeit  geg^ebeu,  die 

gri5fserunK  des  Fahrparks  erforderlich  gemacht.  Anla{2:e  nicht  auf  den  HlkhstVMrbraQch  von  Elek> 

(„Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingemetire"  tricität  eiui-ichten  zu  müssien.  was  die  Kosten 

lÖi»H  Nr.  It.»  bedeutend  erhöht  hätte;  zu  Zeiten  grofsen  Ver- 

Im  Sommer  1899  ist  ferner  in  der  .Schweis  I  kebrs  kann  der  Dampf  der  Elektrieitat  helfend 

dip  plcktri-^rh''  f  1  km  lani^e  Vollbahn  von  Hnr^--  r.m  Seite  str-lu  ii. 

dorf  nach  Thun  erötl'net  worden.    Sie  ist  mit  ,       >\  ir  sehen  somit,  dafs  es  sich  überall  regt 

Ansnahme  der  nni*  4  km  langen  Linie  Chavomny-  |  anf  dem  (i^eblete  des  elektrischen  Eisenbahn- 

Orbe  die  erste  Vollbahn  der  Schweiz,  die  mit  baues .  wir  dio  Zukunft  der  elektrischen  KiMMi- 
elektnacben  liotorwagen  betrieben  wird.  Die  |  bahnen  jedoch  mit  aller  Wahrscheinlichkeit 
ddttrlsebe  l^ingie  mm  Betriebe  der  Bahn  liefhrt  |  nicht  in  der  vollstilndigen  Beseitigung  der  Dampf- 
daa  Kanderwerk  bei  Spiez  am  Thanersce  in  der  i  bahnen  Heften  wird,  sondern  beide  neben  einander 
Form  von  Dreipha«enwecliHelstrom  mit  einer  bestehen  werden  nnd  sich  gegenseitijf  erzänzeu 
8panuUiiK  von  15  000  V.  Die  Leitung  wird  müssen.  Anf  vielen  Vorstadt-  und  Zweigliuieu 
theils  von  etsAmen.  theils  von  hölzernen  Masten  '  und  in  sich  abgeschlossenen,  mit  natBrlicheil 
^etrasren.  Vierzehn  f'iiuvnndlerHtation-n  mit  Kraftquell»'n  versehenen  Kahnnetzeu,  sowie  auf 
einer  Höclwtleistung  von  4öO  K.-\V.  erniälsigea  i  den  Hoch-  und  Tiefbahnen  der  grofsen  Städte 
die  Spannnnur  von  15  000  anf  750  V  Drehstrom,  |  wird  voranssichtUeh  bald  der  elektriseh«  Betrieb 
dir  für  (b'ti  Urtrieb  iininirtolbar  verwandt  wird,  vorherro  lu-n ,  wahrend  auf  den  ta  ofst^u  'lurch- 
I)ic  Arbeitsleitung  besteht  aus  zwei  Kapfer-  ;  gehenden  Linien  seine  Anwendung  zur  Zeit  uocb 
drkhten  Ton  6  mm  1>ardimees«r,  die  Bflekleltung  |  ausgeschlossen  sein  dOrfte.  Ob  Ar  immer,  Ist 
wird  durch  die  Sdiii'iien  gebildet.  Das  rollende  schwer  zu  sjijren;  in  der  Technik  hat  es  im 
Material  besteht  zur  Zeit  aus  sechs  Motorwagen  i  nennzehuten  .lahrhuudert  schon  so  viele  Ueber- 
von  39  t  Gewicht  und  66  Hitzplfttzen  und  einer  ;  raschnngen  ;fe(;eben,  daTs  man  mitPropheseivuigeB 
entsprechenden  Zahl  .\nhan>?ewaf?en.  Au  jeden  für  das  angefangene  zwanzigste  Jahrhundert  vor- 
Motorwagen kann  auch  auf  der  stärksten  Stoitrung  siclitii;  sein  innfs.  Dif  tVitlit  r  ht  reits  aiiffretanclitcn 
ein  gewöhnlicher  Wagen  mit  ;>.^  .Sitzplätzen  .  nnd  jetzt  aucli  wieder  zur  Erörterunj;  stehenden 
nweit^  nnd  dritter  Klaaae  oder  mit  70  Hits-  Projeete  dieser  Art  würden  von  vornherein 
plftrzon  rlrUtrr  Klasse  ungehäncT  werden.  Die  niinder  jihaiitastisch  ausfallen,  wenn  die  F.Ickfro- 
gröl'ste  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  ;i6kmjStande.  >  techniker  sich  mehr  als  bisher  mit  den  Eisenbahu- 
Slmratliehe  Wagen  sind  mit  Hand-  nnd  Westing-  |  fachlenten  tber  die  wirklichen  BedOrflilaae  d«a 
lioiisphromsp  ausgerüstet.  Die  Motorwa^^'n  liahen  ;  Eisf'nhatinl»rtrir-bp,s  und  *rhio  Eigenthftmlichkelten 
elektrische  Heizung,  die  Anhäugewagen  Dampf-  j  ins  benehmen  setzen  wollten. 
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Die  Prodacttonserhebiiiigeii  des  Deutschen  Reiches« 


Einige  besonders  wichtige  Schlufszablen  der 
vom  Reichsamt  des  Innern  im  Einvernehmen  mit 
dem  Wirthschaftlichen  Ausschusse  veranstalteten 
Ptoductionserhebungen,  soweit  diese  sieh  auf  das 
Jahr  1897  erslrecken,  sind  in  den  Nummern  26 
bis  31  und  35  der  «Nachrichten  (Qr  Handel  und 
Indaatrie*  TerOffentlicht  worden.  Diean  «ch  hSehst 
dankeriswerthp  und  nötzliche  Uebersicbt,  durch 
deren  Veranstaltung  das  Reicbaamt  sich  ein  hohes 
Verdienst  erworben  hat,  flaohen  w  indenen 

nicht  abdrucken  v.u  sollen,  ohne  darauf  liiiizu- 
weisea,  dafs  die  Angaben  bei  Vergleichen  mit 
Vonidit  anzuwenden  idud,  weS  die  Grundlagen  der 
Erhebungen  nidit  IlbenU  gleichartig  gewesen  sind. 

I. 


A.  Erzeugung  von  Halb 

in  der  Spinnerei  und 
Zwirnerei  (aasschliefsl. 
der  FabricaüoD  von  Näh-, 
Hlkel-  und  Stickgarn): 

1.  Baumwollengarn  (mit 
Aosschlofs  d.  baumwollenen 
i$lreicbgariicvi  

2.  Flachs-  und  Flachs- 
werggarn  (eiuschL  Bamie- 
garn  

3.  Jutegarn   

4  Garn  aus  Hanf  und 

anderen  Fasentoffan  .  .  . 

5.  Kammgarn  .... 

6.  Streichgarn  (ausScbaf- 
wolle,  KanatwflÜsandBaum- 
woUej  

davon:  in  cicii  selbst.'iu- 
digen  Slrcichgarnspinnc- 
reien  hergestellt  .  .  . 

in  den  mit  Spionerei  ver- 
bundenen Tnclifebriken 
u.  s.  w.  hergestellt    .  . 

7.  Chappe   


fabrieaten  (CSarnen).* 

Enmcwif  f.  ai^wM  Rtebouf 


mmm  sisoooooo 


34001471 
91414668 


43  538029 
87916701 


Zusammen  .  .  . 

B.  Er/. euKung  von 
1.  baumwollenes  Näh-, 
UUel-  und  Stickgarn  .  .  . 

S.  Nftbgam*  Nfltazwim, 
Bindfaden,  Süeilerwaaren, 
Tauwerk  aus  Flachs,  Hanf, 
Heede,  Jute   und  anderen 

FascrstofTen  

3.  Nähseide,  Stickseidu 
u.  s.  Vi.  in  realer  Seide  und 
Cbappe  .  ,  ....... 


8766799  8  687  708 
66886850  1748961104 


1(^785+15    158  906  Ü71 


«8786416  74906071 


52  000000     81-000  000 
177  667       ä  400  QUO 

684070960  896844904 


Ganafabricaten. 
7486944  99198838 

97688999    39  906664 

44(j54U     12617  068 


Zntnmmen  I— 3  .   86M5U»t  74094570 

*  Zu  den  llalbfabricatt-n  ^tml  uiiiiuche  und  ge- 
zwirnte Game  geraebnet,  jedoch  mit  Ausschlaft  von 
tiaamwoUenem  Nftb-,  Häkel-  und  SUckgarn,  Ton 
Nlbgarn,  llfthxwim,  Bindfaden  u.  dergl.  aus  Flachs, 

Hanf  und  anderen  Faserstoffen,  sowie  von  Nähseide, 
Slickseide  u.  s.  w.  iCnrdonnets)  in  realer  Seide  und 
Chappe.  Menge  und  Wci  t!i  tb  r  vnii  den  ti.it  Spinnerei 
verbundenen  Tuch-  u.  s.  w.  Faiu  ikni  i  stritten 
Garne,  sowie  der  Werth  der  hiT^ri -tclll'-n  (;li,i|>|)<- 
(Garne  aus  Floretaeide)  sind  durch  üctiätzuiig  ermittelt. 
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Webwaaren: 

4.  Baum  Wollweberei .  .  —  448416860 

6.  Leinen  Weberei  ...  —  8:1400559 
C.Juteweberei  ....    74987538     4ö  074  530 

7.  Hanf-  und  sonstiga 

Hastfu'.erweberei   ~  9  092808 

8.  Fabrication  von  Tu- 
chcu ,  Buckskins,  Flanellen 

u.  ilergl..  Menge  in  Meter  .  136  007999   364  270  113 

9.  Sonstig«  Wollweberei  —  966  677  711 

10.  Gemischte  Weberei .  ~  114019718 

11.  Seidenweberei  ...  —  194950300 

12.  Gardinenweberei..  —  13321514 

Zusammen  4 — 19  .  —       I  .-):;;*  7 1J>  Mü 

13.  Wirkwaaren  ....  —  141  330  180 

14.  Posamenten  ....  —  104  083  699 
16.  Stickersien  n.'s.w.  .  —  69707  991 
16.  Wetffabricate  ...  —  9708188 

Zusammen  18—16  .  8008911  fläT 

Gesamrotwertb  der  erseoglen 
Oanzfbbrieate  (1-16)  .  .       —  1914G0t3l4 

in  diesen  1914,6  Millionen  Mark  ist  die  Werth- 
erhöhung nicht  Pnthaltpn,  welche  ein  grofser  Theil 
der  Fabricate  durch  Veredelung  in  selbständigen 
VeredeluDgdietrieben  (Bletehereien,  Pirhereien, 
Druclcoreien,  A|>preturansta)'er  n  s.w.)erfahren  hat. 

EinsdilielsUch  dieser  Werlherhöbung  sowie  des 
noeh  nicht  erMsten  Theiles  der  Haasweberei 
dürfte  der  Gesammhverth  der  erzeugten  Ganz- 
fabricate  der  Textilindustrie  sich  auf  mehr  als 
9  Milliarden  heziffem. 

Diejenigen  Webereien,  welche  Garne  aus  W- 
schiedcnen  SpiiinstofTon  verarbeiten,  deren  ge- 
sammler  Garnverbrauch  aber  mindestens  zur  Hälfte 
in  Garn  einer  und  derselben  Gattung  (Baumwollen- 
garn,  Wollengarn,  Leinengarn,  Jutegarn  n.  s.  w.) 
besieht,  sind  zur  Bauniwollweberei,  Wollweberei, 
Lemenweberei,  JutewebereJ  geilhh.  Zur  Hanf- 
und sonstigen  Baslfascrwcberei  sind  diejenigen 
Webereien  gerechnet,  die  ausschliefslich  Garn  aus 
Hanf  und  fthnlieben  Stoffen  verwehen,  sowie  femer 
diejenigen,  die  auch  Lernen-,  Jute-  oder  Baum- 
wollengarn verweben,  in  deren  Gesammtgarn- 
verbrauch  aber  keine  der  letzteren  Gamarten  mit 
mindestens  50  %  vertreten  isi.  Ebenso  sind  zur 
gemischten  Weberei  diejenigen  Betriebe  gerei  hnet. 
welche  Garne  verschiedener  Art  verarbeiten,  bei 
denen  aber  der  Antheü  der  einaelnen  Arten  am 
Gessmratvcrli!  aiirh  von  Garn  keine  50  erreicht. 

IL  Montan«  nnd  Eisenindnstrle«* 

Hsnc«  W««h 

Bergbau:  t  Jt 

Steinkohlen   90  461  497  739  719  460 

Uraunkohlen   26  914996  78037  418 

Erze   11  938  080  134  702  010 

Salze   3  155  696  38  647  150 

Hochofeninduslrie   5  9??;  1  144  32fitt<)<J79r> 

*  Ihr  Znhleii  er^^'licn  titi  Unterschiede  von  der 
irr:i!]i  heil  Munlanstatisllk  die  Production  des  Deut- 
schen lleicbes  ausschlief» lieh  Luxemburgs. 
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Fluis-  mi(]  Si'liw'eifseisenftliirl- 
cHtioii,  Walzwerke: 

Rohschienen,  Ingots  ,  . 

Halbfabricate*  .... 

Fertigfabricate  .... 

GidtereilMtrwbe .  ..... 

Fabrieation  v.  Keagelaehmiad*' 
arbeiten  aller  Art '  ... 
Eisenconstructiunei)  alliT  Art* 
Maschineniiidustrie  .  .  . 
Bau  von   I.ocomoUven  und 

IvOfOIIKlIliicll  

ScbiflTbaa  (Bau  von  eiaern«» 
und  stahlernaD  See-  nod 
ilafiMehiff«n)  

wagenbaa*   


5  555  509 
1  6b.3  91& 
50ßl  79S 
1683876 

S78694 
8B6t7t 


Wariii 

u$ 

44.2  557  27  i 

686  536  591 
317  662  711 

7S  110  779 

619509468 


III.  Chemische  Industrie. 

Im  Wettht  von 

Geaammtproductioo  .  83  IIS  791  dz   947  903570  ^ 

IT.  iMtMkik^  «attof«nhft«  wU  CaUakli- 
GesamjDtprodiielion  .     168960  da    791»  000 

V.  Stoiabradi'ljidastrie  Bad  Cenent-Indastrie." 

MwMpNdiMlIni 

Gip«ateio.6«wiiiiiiinr   S471S49 


lUlkatelD- 

Granit- 
Basalt- 
Melaphyr- 
KalkschieTer* 
Quarzit- 
Syenit- 
Oaebscbiefer* 
GriflUaehiefBr' 
Marmor- 
Randstein- 
Toffstein- 
Porphyr- 
Grauwacke- 


3  59i025 
11  3^4  382 
5  857  8i6 
1  583  370 

1  i*;y  179 

1  678  258 
1  749  84« 
4293608 
(17  191 

5(J0  686 
18  449  576 

1  i?H3  05( » 
9  K8t|  55,S 


Kalkbrennerei  25  964  U::i9 

Sonstige    Zweige    (Kreide-,  Flufs-, 
Sebwer-iuFeldspath,  r.rflnrtein  etc.)       493  328 


äunuue  .  .    86396  759 
CementCabrication   74180  688 


Srnnme  .  .  160566297 

^  Binschlierslich  6a.sbehalterbau. 

»  z.  H.  HrrK  keiil.,iu,  Horlibatt,  OefQste  für  Aaf- 
bereilungs-  uüd  Förderanlagen. 

*  Eioeeblierslieb  der  Haif^betriebe  (t.  B.  Modell- 
tiichlere),  .^i-litiiiodHii  iin  Nelteiilielric-ti) 

*  Ausschl.  der  Wagen  für  Feld-  und  Grubenbahnen. 

*  Die  naebetdieiiden  Angaben  beziehen  sich  nur 

auf  diejenigen  bcrufsgenossen.schaniicb  versicherten 
Betriebe,  welche  mehr  als  6<>ClO  .#  Luhnsumme  ent- 
richten. 

*  Anm.  der  Hedaction.  £s  bändelt  sich  hier  am 
HalbTabrieate  für  den  Vericanr. 

**  Anm.  dfr  Rcil.ir'.ion.  X.u-li  un.serer  Unter- 
richtunp  «iml  liier  ii;ir  diejtiiuguii  Hdriebe  (rez9hlt, 
III  wel'-lu'ti  il*  r  Miisi'liiiienbau  den  Hau|illit!i  ii'l)  liildel, 
dai^  dagegen  die  zahlreichen  Nebenbetriebe  dieacr  Art, 
BcparatarwerkiUttten  u.  •.  w.  niebt  einbegriffen  rind. 


67940  68188772 

140  000  71  997  817 
175866  627n029 


Tl. 


Siderolithwaaren .  ....    .  . 

Gipsßguren,  GipsgiellMreleii  und 

FormereiartMel  

Temllthwaareu  

KnnRtthonwaaren  

Tbonpfeifeii  

Steingutwaareii  

Steinzeugwaaren  

Majolikawaaren  

Schmelztiegel  ........ 

PorzelUnknöpf«  

PorzeUaoblnineD  

Specketelnwaaren  

PoneJianwaaren  

Mosaik-  u.  s.  w.  Platten,  Platten 

und  FlieaaD  

Oefen  


ds 

2466 

10853 
1350 


8 

662  668 
588  585 
405  OOÜ 
76  675 
7200 
90 
4446 
781 477 


Werth 
.« 

146  198 

667828 
180000 

910  209 
227  OöO 
S7  345  003 
3  368  820 
379  387 
159OÜ00 
1 100000 
55250 
744800 
51 267  137 


SannM  ...  — 
TIL  Glaaiodostrie. 


1  143  768     9  721  087 
928343  16085187 

il8777456 


1.  Haritellimg  vo 
2. 

3. 


4. 
5. 


,  ,  lin.tiglas  . 
Herstellunp  von  i?ehlasei)em 
Spiegel-  oder  puiirtem  Spiegel- 
glas   

Herateilung  von  Tafel-  und 

Fensterglas  

Herateiluny  rm  Galsglas  oder 
daraus  hergealdltem  Spiegel- 

jrlaa  

Glasperlenfabricalioo,  köost- 
liehe  Glasblomen  und  Glaa* 
frücbte  


1  332  727 


187789 
784  866 


Warth 

12  310000 
29  675000 


10285000 
17  502  000 


895474  14686000 


SmniDe 

Tni. 


9  9ia 

581»  071 


767  000 
115215000 


dx 

Holzschleiferei   7  690  000 

Celluloae-lndueUrie   2506980 

Papier*  und  Pappenfabrieation  7779  757 

IX. 


Warth 


26  427  »06 
48414168 
204700764 


Warth 


LuxinpapierfabriealitNi  

Fabricalton  von  Coaverte  und  feineren 

Papierwaaren  mit  Anastattang  .     .  . 
Fabrication  von  gröberen  Papierwaarcn 
(DOten,  Beutel,  Papiersäcke  vj.  s.  wJr 

a)  in  Verbiiuiiiiig  mit  Druikerfi  .   .  . 

b)  nicht  in  Verbindung  mit  Druckerei 

ürufsbuchbinderei  

Albumfahrication  

Getebftflsbaebartkbrieation  (in  Verbiadung 

mit  Druckerei)  

Kleinbuchbinderei  

Fabric  ilinii  von  Curtonnagen  und  Eluis 
Fabricali'  ii  vnn  (Karton-  und  Huntpapier 
Fabrication  von: 

a)  Papiermache,  Papiersluck  und  Oel- 
papplackwaareo  

b)  Hartpaplerwaaren,  wie  Öpuleu  und 
HjUaea  

c)  Puppen  und  Spielwaaren  aus  Papier 
und  Papierniacli*'  


81948190 

14671867 


1.S  792  434 

175 
f.  71'.i  7H7 
0010616 

II  121063 
17417  678 

27  908  146 
23  859  979 


4810927 
3877665 

8  213  332 


f  .  *  Die  nachfolgenden  Angaben  bezieben  sich  nur 
I  auf  die  fabrikmii^g  betriebenen  Untemehnrangen. 
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1.  Mai  1»00. 


Werth 


Stoiodrockcr«!  u.  deren  Abarten,  wweitdie- 
sdben  nicht  besmnders  bezeichnet  shid : 

a)  Steindruckerci  49  083  i3(; 

b)  Harikaüendruekerei   3  7U691» 

c)  Liehtdruckerei   4888610 

d)  Oelfarbendruckeri-1   1C66400 

e)  ColoriransUlten,  Landkartenseicb- 
lierei  und  -Stecherei  in  VerbinduHi 

mit  Steindrnckerei   1949946 

BeproduclionsaDetalten   3934300 

Tapelenfabrication   17  090  514 

Coloriranstallcn,  lithographisclic  Anslallen 
und  Kabriiatifiii  vnii  K^in-i'ien  und 
schabluiiirtt"])  P'ensLt  rroulf  aus  ....  6841)45 

PräpfanstiiltcM   4137969 

Musterzeicbnerei    und  Jacquardkarten- 

schlfigerei   I  140  412 

Kapferdnickerei   3»)ä9U 

Patirieation   von   tecbdleclken  Special' 

papieren   89689B4 

Fabrication  von  Sand»  und  Schmirgel- 

papir-r  sowie  ScIilpir.ipparattM»   .       .    .  13SS364 
Herstfllung  von  Tapis.sttifwaart'ii,  Isulii- 
riilirf.iiiricalioM  in  Verbind  uni;  mit  Tajuei 
Verarbeitung,  Leim-  und  Gelalinefabri- 
eation,  Celluloidwaarenfiibrication  nnd 
Pajiierfalsfabrieattoii  ....  .  .  .  .  1086^80 


Summe  .  .  271  654894 


1  Wtrtli 

X.  MerladuM«.«  BHMgaim 

ni-erled(-r  von  Kalbfetten  r,i«ir>8  29y 

Sohli.dfi-   ^HiKiftiv) 

(  )l><>rl' <lor  von  Hind-  und  KoMlAltten  .  .  5U372(»67 

HrtnH    i,]    und  Vachftleder   48  425  748 

F  1  II.  I  j   34441  381 

I  Handadiuhleder   31761661 

Sattlei-leder   18633960 

Leder  rnr  tecbiii.-iche  Zwecke   14  653  367 

GeK'erhie  Ahrtlle   8  375  72S 

Leder  verschiedener  Art   6  383  461 

I  tJämiscbleder   3  353  804 

j  Vebenprodnele                           .  .  .  10775915 

>     r     .  .  S863S3946 

XI.  Tabaklndusi rii>. 

Cigarrenfabrication   .  .  fift^KJixMI  Mille  200000000 

Cigarelten fabrication    .  I  KKXHMi    .       IIOOOOUO  . 

BaucbUbakfabrioation  .  37000Ü  da  4O0OD00O  . 
KautabaUabrlcattvn  .  .  49S0O  ,  13175000  . 
SehiraprUbakralHricatioB     41  f>On   .      loS'jHHX)  . 

  Suiiune  .  a44»»(iüüü.4f 


'  *  Die  nachrnlgenden  Angaben  beziehen  sieh  nar 
I  auf  die  fobrikodUkif  betriebenen  UnterRehmaiien. 

t  Attfterdem  wurde  ffir  PlrlMref,  Zariefaterei,  Ladcirerei 

oder  soiistiffe  Veredelutij;  rreindcr  f^cder  von  Dritten 
7')'.)  .S:i-J  ,4f  vereiiitialiiiit  und  an  andere  iictriebe  für 
Färberei,  Ziirichterei ,  Lackirerei  oder  sonstige  V«r« 
edclung  eigener  Leder  ^75372  gezahlt. 


Bericht  Uber  iii-  und 


Patentanmeldungen, 

«elclie  VOM  deai  angeg eNaea  Tag«  a«  wtkread  zweier 
■•n«t«  nr  mrtuhhmMa  Mr  JMwMim  ha  KainriMea 
PiMuil  la  Berih  Mila|M. 


».  April  1900.  Kl.  31,  F  13160.  Verfahren  neNt 

Einrichtung  zur  maschinellen  Herstelliintr  von  Furtneti 
für  siehenden  Gufs  von  Hnhren.  Säulen  oder  dergl. 
Ernst  Förster,  St.  Petersluirif.  ."^atforodniji  Prospect  43; 
Vurlr. :  Hugo  Pataky  und  Wilhelm  Palaky  Horün, 
Lniaenslr.  25. 

Kl.  48,  R  18543.  Verfahren  der  elektrochemisdten 
HetaUfirbnng.  JoaeT  RJedar,  Letpzif,  Kauftaebe 
Oaaaa  11. 

Kl.  49,  A  3764.  V«rfthr«ii  nr  Henlellang  Ton 
Speictienr5dern;  Zw.  t.  Pat.  10637S.   Jakob  Antoni, 

Cflln-DeuU. 

Kl.  49,  Srli  li:!l4.  .'^riimiedpresse  odiT  .Sehet e 
mit  AuarOckvorricbtungnnch  jedem  Hube.  A.  Schröder, 
Borg  a.  d.  Wupper. 

13.  April  I9(X).  Kl.  ÜU,  S  12568.  Weicbennerr- 
schiene.  Signal  bananatalt  Wülmann  *  Co.,  G.  m. 
b.  B.,  Dortmund. 

KL  tO,  S  139ia  Anfeebnaidbarft  Weicbensleli- 
kurbel.  SignalbaaanataH  Wiliniann  *  Gb.«  Q.  m.  b.  H., 
Dortmund. 

Kl.  27,  B  -Ti  liT.  KolliL-ij|junipe  für  I.iifi  oder 
Gase.  ßerlin-Anhahiäc'he  Maschinenbau  Actien  Gesell- 
adiafl,  Berlin. 

KL  31,  S  13758.  Maacbine  zum  Aufatampfen 
von  Rohrformeo.   Hugo  Sack,  Rath  b.  DOmetdorf, 

KL  85,  P  11984.  Fangvorrichtung  an  Förder- 
•ehalen  o.  dgl.  Walter  Pehlenberg  u.  Bichard  Schulz, 
Hern«  i.  W. 


ausländische  Patente. 


KL  4i»,  Ü  iay»0.  Kaltsäge.  Karl  lirüliel,  liolha, 
Hauptmarkt  32 

17.  April  1900.  Kl.  5.  V  378*.  Kobrfüriger  für 
Tiefbohrungen  mit  durch  einen  Konus  auseinander 
apreizbaren  Klemmbacken.  Joseph  Vogt,  Niederbruck 
b.  MasmQnsler,  über -Eis. 

KL  40,  C  8369.  Heber  nun  Abriehen  von  flaarigem 
Metall  aaa  Sehmeliüfeii.  Reuben  Gilbert  Gollini,  Diular 
Hay,  V.St.  A.;  Vartr.:  CDedreuxnnd  A.Weiekmann, 
Mflnchen. 

Kl.  tu.  H  -2'MiS.  Elektrisch  beheizter  rotirender 
Schmelztiegei.  Francis  Edward  Uatdi,  Norway.  Kreis 
Dickson,  Staat  Michigan,  V.in.A.;  Vertr.:  Carl  O. 
Lange,  Hamburg. 

KL  49,  St  5900.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
quer  gewellten  Robren  f&r  Dampfkeaael  und  andere 
Verwendung  durch  Sehmiede-  oder  Prebdrack.  Carl 
Stroomanii,  Berlin,  Chausseestrafse  87. 

19.  April  1900.  Kl.  5  .  0  3334.  Verfahren  zuin 
Enteisenen  von  Grinnhva-^er  itn  riUer(j:rui)de  selhsl. 
G.  Oesten,  Herlin.  SUnm«lr.  5.}.  Die  Vcröffenllii  luinj,' 
erfolgt  in  der  gleichen  .N'utnmer  des  Reichs-Anzeigers, 
in  welcher  die  Zurücknahme  der  Anmeldung  O.  305U 
KL  5  bekannt  gemacht  wird. 

KL  5,  Seh  15166.  Maschine  zum  Gewinnen  von 
Bausteinen  and  dergt.  ans  anstehendem  Gestein. 
Jobs.  Schrade,  Irmannsberg  bei  Teltnang,  WOrtt. 

Kl.  18,  M  17  659.  Druckregler  für  Gichtgase. 
J.  A.  Emil  Mayrisch.  DOdelingen,  (irofsh.  l.nxenilturg: 
Verlr. :  F.  Schotte,  Berlin.  Grofsbeerenstr.  37  a. 

KL  40,  E  6710.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Gewinnung  von  Zink.  Dr.  Geoic  Eschellmann,  St. 
Petersbui^ ;  Vertr. :  Carl  Pieper,  Heittrieh  Springmann 
nnd  Th.  Slort,  Berlin,  Hindersinslr.  3. 

Kl.  49.  Sch  14928.  Maacbine  aum  Anstauchen 
von  Blechkanten.  Johann  Scheibner,  Oppeln. 
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KI.  7-2,  I>  9284.  Panzergeschors  mit  gehärtetem 
Kern.  (Justav  Dillmar,  WaHhington,  V. SLA.;  Vertr: 
Waller  Heichau,  HerliiK  Friedrichsir.  1(50. 

Kl.  Bl,  Z  i»u9.  Transporlvorrichlung  für  trocknes 
Pardergut.  Ernst  Zimmer,  TangerhOtle,  SchAn* 
ivftldsrslfAfoG  3* 

t3.  April  1900.  Kl.  S,  P  10643.  Verrahreii  zum 
Abdichten  von  lk>hrlöcbern,  Schichten  und  dergl.  im 
■chwimmenden Gebirge.  Emanael  PrzibiUa,  KAln  a.  Rh.. 
Hftndeistr.  41. 

Kl.  18.  T  63^9.  Eiföiini^'er  ScUaukelofeii  zur 
D.irohffilirmnj  des  Winrtfrischeiis  um)  Martiin  crfahriMis. 
Alexander  I  rupenas,  Paris:  Verlr. :  A.  du  Bois-Hey- 
mond  u.  Max  Wagner,  Berlin,  Schiff  hauerdamm  S9a. 

KL  4Ü,  C  7456.  Maschine  zum  Reinigaii  der 
Oberdtobe  gexoKDer  Rohren  and  Stangen  von  6lflh> 
nan  n.  dergl.  William  Allen  Mc  f:ool,  Heaver  Falls, 
Beaver  County.  Pens.,  V.  Sl.  A.;  Verlr.:  C.  Fehlerl 
U.  G.  Loubit^r.  Berlin.  Dorotlufn^tr.  '-M. 

Kl.  49.  C  7991.  Abslreifvürrirliluiijf  für  Loch  iiiul 
Prflgi'iiiasi'liiiii'ii.    (ii'or^r  W.  Clatil'scii.  (iccsleiliüiuk". 

Kl.  i9.  V  1158.!».  tVile  und  .Maschine  zur  Her- 
Stellung  derselben.  Emil  FI<-rori,  Kopenhagen,  Gas- 
vaerksv^  8;  Vertr.:  Friedrich  Weber  jr.  n.  £mil 
Heideareiiter.  Berlin,  Friedri«-Iu«tr.  i&b. 

Kl.  49,  F  11599.  Werfcstackhalter  fQr  Feilen- 
nnd  Bas[>elnhaun)a8cb[nen  zum  gleichzeitigen  Hauen 
von  zwei  oder  mehreren  Werkstücken.  James  Dwight 
Foot,  ItH  Riade  Slreet,  New  York.  V.  S(.  A.:  Vertr.: 
P.  Hafsl  icher,  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  4«,  H  21690.  BRckcnh:»llpr  zur  Aufnahme 
zweier  Backen  von  trapezförniigiTii  Querschnitt  für 
DrahlatiA'NieteD*  nnd  Schuhnfigei-MaschiueD.  Roberl 
ffflilinr.  Aachen.  Radolpbslr.  41. 

~  KI.  49.  H  n  159.  Durch  Löthrolir-Drncllnn  dich 
selbstregulireiide  LOthlampe,  Zus.  z.  Fat.  100347. 
Philipp  Ht'iiiz  n.  Johann  Heinz.  Pforzheim. 

Kl,  i't.  H  lliTi').  I'arkeiirungsverfahren  für 
Eisen-  uikI  Stahl<tun)?en.  rhili{)p  Huiiinson,  158  Holly 
Ijane,  Smothwick,  Siiiffonishire.  Engl. :  Vertr.:  Arthur 
Baertnaim.  lierlia,  Karlslr.ilse  40. 

KL  40,  W  14775.  Lochatanze  mit  vom  Antrieb 
atlOwodem  LoelHrtempeltrfiger.  Werkzeugmasebinen- 
fhbrik  A.  Scb&ril's  Naclifülger.  Milnchen,  Sieinstr.  50. 

Kl.  80.  D  lOia'i.  Verfahren  zur  Herstellung 
feuerfester  Gegenstände  aus  ges>  htnol/.ener  Thonerde, 
Magnesia  u.  dgl.  Deutsche  (luld-  und  Silber  Scheide- 
Aoslatt  vorm.  BOMer,  Prankitart  a.  M. 


9.  April  1900.  Kl.  B,  NV.  i:;i73fl.  Fanghaken 
an  GrnbenlOrderwagen,  welche  das  HinabstQrzen  in 
S.härhte  verbinderD.  F^ledricb  Gamm,  Hamme 
bei  ikichum. 

Kl.  49,  Nr.  t31Si-2.  Blechbiegevorrichtung  mit 
rinnenartiger  StQtze  für  das  Blech  and  aagelenktero, 
das  Üruckstitck  tragendem  Hebelmecbanismnt.  Karl 
Haller,  £bershach.  O.-A.  GAppingen. 

Ki. 49, 1S909S.  Absehneldvorriehtung  filr  Eisen 
und  dergl.  aus  einer  fcsLst  eben  den  iimi  einer  daran 
vorbei  der  Höhe  nach  vcrscliieljhchen  IMaite,  je  mit 
♦•ineiii  unter  45"  st-hrfii;  he^jerulen  I'riitilaiisseliiiitl, 
dessen  eine  Kante  Seheretischneide  dient.  F.  A. 
Banzbaf,  Köln  n.  i 

17.  April  VM*^.  Kl  5.  Nr.  199.  Vorrichtung 
zur  Vereiniachung  der  F<'ird«rung  und  zur  Verhinderung 
der  Stanbbildung,  bestehend  aus  geflchlosaeaen  Rotschen 
aas  MeUll  oder  anderem  Haterial  mit  an  IHliHhiDgs- 
ende  der  Leitung  angebrachtem  VerscblnbL  H,  WArfsl 
&  Neuhaus.  Buchutn. 

Kl.."),  Nr.  l.;:i^;*>l.  Wetterliille  aus  /wi'i  in  der 
Längsriclilung  der  Lutte  verbundenen,  gebogenen  Blech- 
platten. Carl         Altenesaen,  Rheinland. 


Kl.  18,  Xr.  K^2:J82.  Ofen  zum  Tempern,  in  des^n 
durch  feuerfe-^te  Steine  hergestellten  Innenraum  eir. 
an  seinem  inneren  Ende  zur  Aufnahme  von  Probe- 
[  stocken  gestaltetes  Hohr  hineinragt.  Oscar  Stamm, 
KOln-Lindenthal,  Bacbemerstrafse  107. 

Kl.  18.  Nr.  133391.  Vorricbtong  zur  Gewinnuag 
von  festen  Beslandtbeilen  des  vermittelst  eines  Trichters 
über  der  Mflndung  aufgefangenen  Rauches  der  Bessamer' 
und  Thomasbirnen,  bestehend  aus  einem  abateigMl« 
den,  mit  Wasserbrause  versehenen  Rohr.  Hermann 
Schöneweg,  GofTontaine  bei  Saarbrücken. 

Kl.  40,  Nr.  r.{2:!V:{.  ROlirwelle  mit  ausvvechsol- 
baren,  in  den  Umfang  dfi  Welle  galieiarlig  ein- 
greifenden Rahrarmen  bei  mechiiiiischeii  Röstöfen. 
Alfred  Briflbois,  Frankfurt  «.  M..  Blacherstrafric  ti. 

Kl.  49,  ftr.  131 140.  Gesenk  mit  zwei  Kalibern 
für  Pressen  oder  Pallwerkc  zum  Schmieden  von  Vier- 
kantspitzen an  HetnIlslSben  in  zwei  Operationen. 
T.  B.  Sauer.  Ober  ReifcnlierK  bei  Fr.uiktiirt  a.  M. 

KI.49,  Nr.  13'i*tl.  Anlriflwvorrichtung  für  Träger- 
Scheren  und  -Stanzen  ii.  s.  w.,  hesteliend  aus  einem 
.  an  dem  mit  einem  Gegengewicht  verbundenen  Druck - 
'  hebel  angreifenden,  von  einem  Sperrklinkenwerk  auf- 
inwiadeflden  Drahtseil.  WiUielm  LOanscke,  SIeglits. 

KL  49,  Nr.  139996.  Onbbarer  mit  Ausschnilt 
versehener  Verschluflibobmn  fBrden  kippbaren  Lager* 
träger  hei  Blechbiegemaschinen.  Dampfkessel-  und 
Gasometerfabrik,  vormals  A.  Wilke  Sc  Co.,  Braunschweig. 

Kl.  49,  Nr.  13^  Kippinger  für  die  obere  Walze 
einer  I{le<;til)ie>,'eriiasiiiine  mit  in  -:t,il>iler  Gleich- 
gewichtslage aufgehängtem  Lagerkörper.  Dampfkessel' 
und  Gasometerbbrik,  vormals  A.  Wilke   Co.,  Braun- 

KL49,Nr.1W984.  Pallbammer  mH  fireist«fa«ii4em 

Ambofs.   BriTder  Körting.  Leipzig,  Gothisches  Bad; 
Kl.  49,  Nr.  132439.   Frictionshanimer  mit  gleich- 
j  zeitig  zur  Ausrückung  «les  Huhexieniers  sowie  der 
I  Sperrvorrichtung  dienendem  Hetiel.    Uliemiscbe  Ms- 
I  schinenfabrik  Gebr.  Buhl,  Hilden. 

Kl.  49,  Nr.  1344ti4.  Lochstanzniaschine.  bei  welcher 
Stempel  und  Matrisen  in  drehbar  am  Gestell  ange- 
brachten Platten  answechselbar  geUgert  sind.  Carl 
Kaenipf  jr ,  Franlantern.  ' 

2;i  April  1900.    Kl.  5,  Nr.  13ä6fiG.  Kernfäiiger 
für  lief bulirapparale  mit  einer  im  Löffel  vorgesehenen, 
I  den    Kern    ahlireehetulen   und    festhaltenden  Feder. 
[  Tiefbau-W<'rlv/.eu>re  Kahrik  Nürnberg,  Heinrich  Mayer 
4t  Co.,  Nürnherjf-'l'ullii.iu. 

Kl.  10,  Nr.  13t(ii8.  Rolirende  Retorte  zum  Ver- 
k<dllen  von  Holz,  Torf  und  dergl.  Eduard  Larseii, 
Koftenhagen;  Vertr.:  Dr.  W.  HauCskneeht  n.  V.  Fels, 
Berlin,  Potsdamentrafse  IIq. 

Kl.  18,  Nr,  tr?2()i;;.  Windgebläseform  mit  zwischen 
.  den  aiif''ereti  und  inneren  Kanten  der  Vorderfläche 
gel*t;.  tier  Lölbatelie.    Emst  Cioska,  Kleln-Zahrzc 
bei  Zabrze. 

Kl.  ao,  Nr.  13ÜS791.  Sich  selbstth&lig  einstellender 
Sperrh<>hr>l  zur  Vf^hfltung  des  Abslörzens  von  Wagen 
I  in  Schächte,  Brem>herge  U.  dgl.    Joh.  SebQrmann, 
I  Bochum,  2ecbe  Friederika. 

I        KI.  94,  Nr.  189694.  Rmilslab  mit  am  Steg  gegen - 

nherslehend  ainieordiieien  BipiK'n   von  rochleckigem 
Ouf-rsohiüLt,  weh  he   am  Kii(if  mit   Wirsprüngen,  an 
der  H.nsis  mit  enlspreeliendeii  .\iiss[iariin(;eii  versehen 
I  sind.    Reinhold  Kramp,  Berlin.  .SchwarlzkopfTstr.  I. 
j         Kl.  24,  Nr.  13iltj9j>.   RosLslab  mit  am  Steg  gegen- 
!  überstehend  annordneten  Bippen  von  rechteckigem 
,  Querschnitt.  Reinhold  Kramp,  Berlin,  Scbwartskopir- 
straüM  1. 

KL  94.  Nr.  189696.  Roslslab  mit  am  Steg  gegen- 
I  überstehend  antre  tidneteo,  im  Kopf  mit  Aussparungen, 
;  an  der  Basis  mit  entsprechenden  Vorsprängen  ver- 
seiienen  Hij  pen.  Rein bold  Kramp.  Berlin,  SchWBCts- 

'  kopITslrafse  l. 
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Bericht  übar  in-  und  ausländUchi  l'aUnte. 


1.  Hai  1900. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  49,  Kr.  WltHt,  vom  18.  Deeember  1888. 

lleinr.  Ehrhardt  in  D  ü  8  » t>  1  il  o  r  f.  Verfahrt» 
zur  HersUtlung  von  Rädern,  Schfihtn  h.  dgl. 

Mittels  eines  aus  nicluTren  Theilcii  litstcli<niiin 
rrefsstempeU  fr,  dessen  'l'heilp  c  älmlich  den  Spann- 


Ar-»- 


backm  einer  l'niversalplanscheibe  von  Hand  oder 
nieclianisi'li  viTstcllt  wi  riit  ii  kipiinoii,  wird  ein  Block  a 
in  einer  Matrizi'  d  zuniii  list  im  treschlossrnen  Zustande 
der  Prf'fs!ttemj)eltlioih'  c  iiiif  dii'  frewünsclite  Stiirke 
peprel'st  iKi^nir  I  i.  und  dann  durcii  alliuähiiches  Ver- 
stellen der  Stenipeltiieile  zn  einem  Rade  fertig  geprefst 
(Fioar  2).  Hiermit  kann  gleichseitig  dnrcb  einen 
cMintlen  Stempel  «  tob  nntea  oder  von  oben  de» 
Lo«h  in  die  Nabe  geprelM  werden. 

KU  Vi,  Hr.  1M8£8.  vom  4.  ^lärz  1  sm».   S  o  r  i .'  t 
Anonyme  John  Cockerill  in  Seraing  ^Belgien;. 
Vorrichtung  an  Cylindtm  für  GtbläsemaiekitUH  Mir 
Mtrtitlung  einet  höheren  Winddruekes  als  den  normalen 
okn«  erhöhte  Kraftabnahme  rom  Motor. 

.Beide  Seiten  des  (iebliucylindera  »  von  beliebiger 
ConetrnetioB  stehen  dnreb  Oeminngen  l  nnd  If  mittels 
•  de«  Kanales  c  miteinander 

f^l  Verhindiinir  und  werden 

IH  I  [  Ijl!         durch    Scliicli.  r   /  c  zeit- 

I  mm    ■     1*"  rftnil  I         weise  niiti  inander  vt  rbnn- 

II  I  den  o<ler  peiijeneinander  »il>- 
||        j                   geschlossen.   Die  sdiii  l.cr 

ju  II  I  Iii        ^ft  werden  von  der  Mas  Iii 

nenweUe  ans  hin  und  her 
bewegt  und  nnter  Benntning 
einer  Finksehen  ('onlivse  % 
oder  derel.  dnreli  den  Re- 
1,'uliitiir  ijr<'stenert.  Hirst- 
Kinrirlitani;  bezweckt,  diin  li 
rinr  s<-ll>stt!i:itij^  sich  re- 
gelnde Verminderung  des 
wirksumen  ilubes  des  Ge- 
blisekolbeas  die  .^Vrbeitsleistnng  des  letitereu  der 
des  OosmotoTS  annparaen  nnd  das  Anlasten  desselben 

tn  erleiehtera.  I^iinft  der  Motor  bei  nonnaler  Wind- 
pressnng  mit  normaler  Toiirenziihl,  so  wird  der  i'on- 
lissetistein  /  in  iler  Coulissc  i  durch  den  He^ruhitor  r 
so  weit  ;;cholien,  dafs  die  Sr'hieber  1 1'  nur  weiiii^  be- 
wegt werden  und  die  OeH'nungcn  //'  intVdsredessen  stets 

Scsehbissen  Ideiben.  Vcniiinderf  sich  die  Tourenzalil 
es  Uasniotors  infüli;i  zu  hohen  \\  inddnirkcs,  so  ver- 
mehrt der  Uegnlator  durch  Verscliiebung  des  Conliasen« 
Steins  j  die  Bewegung  der  Sehieber  dersHig,  dafii 
die  Oefltaungen  IV  freikommen  nnd  dnreb  Verbindung 


der  beiden  CylinderfaälAen  eine  Verminderung  der 
Arbeitsleistung  im  CtebliseeyHnder  eintritt  Bei  An- 
lassen des  Oasmotors  befindet  sieb  der  Coulissenstein 
in  seiner  tiefsten  Stellung,  infolgedessen  die  Schieber  tl' 


eine  sehr  ansgtebige  VeriHndung  xwiselien  den  beiden 
C^linderbKlften  herstellen,  wodurch  die  Arbeitsleistnng 
im  Qebliaeqrlinder  sehr  reducirt  nnd  das  Anlassen 
der  Hasehine  erleichtert  wird. 

Kl.4i),  Nr.  108068» vom  18.  ncecnibcrlH^T.  Peter 
Brenner  in  Düsseldorf.  Matrize  für  Zithpre^men. 

Die  Matrize  besteht  aus  mehreren  übereinander 
geligten  Bingen,  deren  oberster  d  die  eigentlidie 

Arbeitakante  bildet, 
2  -      wihrend  die  fibrinn 

6  ans  elastischem  Ma- 
terial b>  >ti  hen  und 
«ufgeschnitteti  sin<i 
Diese  legen  ■^ieh  le- 
dernd gegen  das 
Werkstück  und  be- 

wiriien  hierdnreh 
rieiehseitig  mit  dem 
Ziehen  auch  ein  Glüt- 
Die  Befestigung  der  Hinge  b  und  d  ge- 
Miie  Kap])'  t  Lind  Sfellsenrauben  f,  die 
n  einen  konischen  Ansatz  der  Matrize  stützen 
Ansiehen  die  Kappe  «  ueh  nntea  siehcn. 


ten  desselben. 

schiebt  durch 
sich 
und 


Kl.  4»,  Nr.  108 108,  vom  Ii.  Juli  1886.  SaloBion 
Frank  in  Frankfurt  a.  M.  KorrfaMsM^Mr ir«r> 
tMung  längegeriputer  RUtrm. 

Der  8t4U'kwandige  Ring  a  ist  mit  mehn*ren  radial 
ungeordneten  Gewinaebolzcn  c  mit  abgerundeten  Köpfen 


Fig.  I. 


versehen.  Das  mit  Lüng8rip|»en  zu  verschi mb  Kohrr 
rFigur  1)  wird  auf  einem  mit  entsprechenden  Längs- 
rillen  iiiwu'e^tatteteu  Dom  b  unter  allmählichem  Nieder- 
schraubi  II  der  Uew  indebolzen  c  so  oft  durch  den  Riaga 

¥ »sogen,  bis  die  entspreohenden  B^ipea  die  gewflnaehte 
iefe  haben  ( Figur  2). 

Kl.  10,  Nr.  106187,  vom  2.  November  18B& 
Oardner  Corning,  Edward  Corning  mid  Bri> 

i|iirfti  ("(Uli  roni|i;iii\  in  \' r  v\  \'i.rk.  Virfeiktin 
2ur  Uersttllunfl  rim  kunxliii-hfiii  Brennstoff. 

Kohleii>,Tiil^  inid  lütuinen.  /.  |{.  Asphalt,  «erden 
je  für  sieb  niii::liehs|  hucli  erliitzt,  olinc  jedin  b  eine 
Verkokung  der  Kohle  oder  Zersetzung  des  Bitumens 
herbeizuführen,  heifs  niiteinnnder  gemischt  nnd  unter 
Urorfihren  mit  heifser  Kalkmilch  versetzt.  Das  l'm- 
rOhren  wird  bis  zum  beginnenden  Verdampfen  des 
Wassers  fortgesetst  nnd  sodann  die  heifoe  Ma 
Brikett«  geformt 
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Kl.  81,  Nr.  107708,  vom  1.  Müns  1899.  James 
Williard  Miller  in  London.  Endloter  Oiefstiach. 

Die  inneren  GKeder  der  paraflelen  Tragketten  a 
besitzen  je  einen  Ansatz  6,  an  dem  eine  mit  einem 
Ansschnitt  e  versehene  nachj^ebige  lösche  d  befestigt 
ist.  AmiiTcrseits  simi  <\ii-  (iii  fsfornicn  «  mit  Ati<;itz<  n  f 
iuisgestattet,  deren  (Querschnitt  der  Fonii  der  Aus- 
schnitte c  entsprechend  gestaltet  ist,  und  deren  Aufscn- 
flächcn  abgeschrägt  simf!  Hinsetzen  neuer  Giefs- 

fonnen  «  in  die  Kette  erfolgt  mittels  eines  Frefshanptes  g, 
die  nnter  der  Kettenbabn  angeordnet  ist  and  dorch 
einen  hfdmnlisehen  Dnekkoltien  h  od.  dgl.  mit  der 
anf£eleeten  Giefsform  angehoben  werden  kann.  Hierbei 
treffen  die  Schrägflächen  der  Zapfen  f  auf  die  Laschen  d 


Hiihc  als  die  Zapfen  f,  so  dafs  <iic  (liebformen  beim 
Umkippen  am  Absabeende  in  den  Aaiachnitten  d  etwas 
herabmlen  nnd  mireh  den  dadoreh  bewirltten  Anatofo 

ein  Lockern  der  Massel  in  der  Form  sicher  herbei- 
führen.   Neben  der  Hebevorrichtung  g  h  ist  zweck- 


und  biegen  diese  so  weit  auseinander,  bin  sie  voll-  '  niiifsig  eine  Plattform  t  angeordnet,  mittels  der  die 
«tändig  in  die  Ausschnitte  r  eingetreten  sind.  Alsdann  ;  Rcserv  cfornu  n  iilu  r  das  Prelshanpt  g  betoniert  u  erden 
springen  die  elastischen  Laschen  d  in  ihre  Anfangs-  können,  wahrend  oberhalb  der  unteren  Kette  ein  Gegen- 
stellung zurück  und  halten  die  Giefsform  fest.  Die  half  A-  vorgesehen  ist,  der  die  Kettenglieder  beim  Bin- 
Ausscbnitte  c  der  Lasehen  d  haben  eine  etwas  gröfsere  i  setzen  nener  Oiefsformen  in  ihrer  La^  hält. 


Kl.  81,  Nr.  106&H4,  vom  7.  Febr.  1B99.  Angnst 
Borers  in  Rath  b.  Düsseldorf.    VorritiUiMg  mir 

HtnMmng  vom  Ktrmtn  mft 

kreUrundem  Qutrtehnttt. 

Die  Kemfonn  wird  durch 
•  ine    zu    einem  t'ylimlcr 
zusammengebogene  elasti- 
sche I'lattt'  r  gebildet,  die 
in  einem  Behälter  g  durch  . 
mit  Backen  b  versehene  ■ 
Schraabcn  •  snaammeue-  I 
halten  wird.   Dorch  Vor-  ; 

oder  Znriieksehranben  der- 
selben    können     mit    der  | 
gleidien  F.inriclitinig  Keine  von  vi  rsrliieilcm  ni  I'nn  h- 
und  von  koniselier  Form  herge>tellt  werden.  j 


¥1.  40,  Nr.  107247,  vom  16.  April  1899.  Carl 

K  IM  1  '  i  ^  !•  i  in  S  c  Ii  \v  e  i  il  n  i  f  z  i.  Sehl.  Mi^j^dcft» 
tum  DentillirfH  ron  Zink,  Cadmium  u.  dijl. 

Die  MiitTel  d  ist,  iiMi  nidglii  hst  intensiv  lieluizt 
w(  nlen  zu  können,  ringtürmix  gestaltet,  so  dafs  <lie 
Heizgase  die  Muffel  anf  ilirer  Innen-  nnd  Aufsenseite 
bestreichen,  a  ist  der  Fenerraom,  ans  dem  die  Heiz- 
inse dnreh  den  Kanal  h  in  den  Xnffelsehaeht  e  ge- 
fangen,  sich  hier  mit  vorgewärmter  bei  p  austretender 
Lnft  mischen  und  durch  Kanäle  te  in  den  Anfsen- 


sehaeht  e  streichen,  um  durch  Kanal  f  in  den  Fnebs  <; 
abanxiehen.  h  sind  BeBchieknngsöffiinn2en  der  Muffel, 
die  wlhrend  der  DestUlatH»  dsreh  Klappen  {  ver- 
sebloisen  sind.  Die  entwickelten  Zinkdflmpfe  liehen 


in  die  Vorlaf|[en  I;  /,  in  denen  sie  sieh  zu  flüssigem 
Zink  condensnen.  Die  Entleerung  der  Muffel  von  den 
KQekständen  der  Destillation  erfolgt  durch  die  Absogs- 
Öffnungen  m,  die  durch  Klappen  n  yrrschHefabar  sind. 
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l.Mai  190QL 


Vergleichende  Statistik 
des  KtlMrllehen  Pat^ntanite«  für  dua  Jahr  1889.* 

Die  Zahl  der  Patentanmeldungen  w.<r  auch 
im  verflossenen  Jahre  noch  in  weiterem  Steigen  he- 
fiiftw,  sie  iMtrug  1899  =  31080^  d.h.  759  mehr  als 
im  Vorjahre,  waa  eiiier  Zmahme  von  8,7  %  entspricht. 
BeaditMiawerlh  ist  die  8t«lg«ninf  In  den  Klassen : 

ADineldungrn 

91  fdalclrische  Apparate  und  Maachinen)  um  187 

40  iLaft'  und  Gasmaacbinen)   .153 

47  (Masehineneleinente)  140 

20  (Eisenbahnbetrieb)  116 

49  (Mechanische  Metnilbearbeitung)  .  .  .111 

34  (H:ius\virths(-Ii;iniiche  (Jeräthe)  .  .  .95 
12  ((;iiemi5f'lie  Verfahren  und  Apparate)      ,  93 

;i7  (Hoohl)aiitv<'S(M) I   ,  85 

(KarhslotTe,  Firnisse,  \.:u-W}  79 

£rheblich  abgenomuieit  hat  hingegen  die  Zahl 
dar  Anmeldni^en  in  awei  Klasaen,  nftnüich  in  Klasse: 


zur  Patent  ert  hei  lung.  Von  den  fllirijfeii  59,40  ?i 
der  erledigten  Aiiriiplilini>.'i'ii  simi  .'ilöti  oder  ]'i,-2'2% 
durch  ausdröckhche  Zurückziehung  oder  durch  Nicht- 
zahlung der  ersten  Jahresgebnhr  und  1746  oder  9,53  9£ 
durch  Nichterklärung  auf  einen  ergangenen  Vor- 
bescheid  erledigt.  Nur  der  Rest  von  5993  oder  33,70  K 
ist  durch  recbtsitrflftig  gewordenen  Abweisunca-  oder 
Versagungsliesebloft  der  Anmelde*  nnd  BeBenwerde- 
abtheilungen  erledigt.  Die  Patentcrtheilunpen,  die 
seit  dem  Jahre  1893  in  bestAndiger  AhnHhme  be- 
griCTen  wiiren.  iiaben  ^egen  das  Vurjahr,  in  dem  sie 
ihren  niedrigsten  Stand  hiit,  um  33,4  %  zugenommen. 
Sie  betrogen 

1893    443  91  der  erledigten  Anmeld. 

1894   43,9   ,  , 


W  (Gas-Bereitung  und  -Belenditnng) .  .   nm  171 

tVii  (Sattlerei,  Wagenbau  u.  Fahrräder)  .     ,  448 

Zur  Erledigung  gelangten  im  Jahre  1889  188S 
Anmeldungen.  Von  diesen  fOhrten  7480,  d.  h.  40,fi5  % 


1895  . 
I89*i  . 
1897  . 
1898. 
1899. 


41,6 

37,4 

32.y.'i 

30.93 

40.56 


Nachdem  mehrfach  in  der  auswärtigen  Presse 
die  Uehruiplung  aufgestellt  worden  ist,  dafs  die  aus- 
ländischen Anmeldungen  weniger  Aussicht  auf  Br- 
Iheilung  eines  Patentes  hätten  als  die  aus  dem 
Deutschen  Reiche  stammenden,  verdient  die  nach» 
folgende  Zusammenstdliing,  die  das  Oegentheil  be- 
wMrt,  Beachtung. 


Bs  haben  betragen 

Von  den  Patent-Anmeldungen 

und  - 

Ertheilungen  entfallen  auf  das 

SumiM 
Inland 
Md 

Deutsche 

Ausland 

und 

zwar 

auf 

Summa 
Aualuid 

8 

V 

1 
8 

V 

5  1  ,1 
£    >=  s 

?  SS 

ti 

1 

S« 

» s 

:  8  J 
■;     «  «    .*  • 

1    II  sl 

V  - 

X:           •  -  - 

Anmeldungen.  .  .  . 

14448 

184 

174 

1183!  1335J 

148 

940 

19S| 

SlO 

364|14«6|  Ml 

8637 

»080 

Ertheihingen  ... 

4683 

94 

63 

474!  864 

37 

371 ! 

85! 

99 

137    7»;  110 

1747 

7480 

Auf  lUO  Anmeldungen 

kommen  demnach 

Ertheilungen  .  .  . 

32,4 

33.1 

30,5 

40,0  41,5  25,0 

:w,6 

29.1 

47,1 

37,6    50,0  45.8 

41.4 

35.« 

Die  Zahl  der  in  Kr.\f\  befindlichen  Patente  beliefsieh 

im  Jahre  1897  auf  19  334 
,      ,      1898    .    19  931 
1899    .    'i2  198 

Ende  1899  waren  somit  fast  12  9«;  mehr  in  Kraft 
als  Ende  1898.  Auch  die  Zahl  der  latiK:>  l  ic 'ii  Pa- 
tente wächst  fortgesetzt.  Die  volle  Schulzdauer  von 
15  Jahren  erreichten  1899  882  Palente.  Die  durch- 
schnittliche Lebensdauer  eines  Patentes  berechnete 
sich  1899  auf  4,9  Jahre  gegen  4,8  im  Jahre  1897. 

Bekannt  gemacht  wurden  8548  AnmeUungen 
gegeti  6604  des  Jahres  t896w  Die  Zahl  der  BlnsprOehe 
belief  sich  insgesammt  auf  1653  gegen  1137  des 
Jahr«s  1898.  Gegen  1227  Anmeldungen  wurde  Ein- 
spruch erhoben,  im  .I:tlirf  IS'.ls  ^/egen  842.  Die  Zahl 
der  erhobenen  Eins[irrirlie  j-t  somit  unverhältnifs- 
mäfsig  —  um  45%  —  ^(■'^t-wi'ünT  dem  Vorjalire  ge- 
wachsen, ebenso  die  Zahl  der  Anmeldungen,  ge^en 
welche  der  Einspruch  gerichtet  war,  um  46  %.  Dieses 
Anwachsen  erkl&rt  sich  zum  Theil  dadurch,  dafs  auch 
die  Zahl  der  bekannt  gemachten  Anmeldungen  gegen 
das  Vorjahr  um  last  32  %  gestiegen  ist.  Die  Zahl 
der  Versagungen  infolge  Einspruchs  betrug  121,  ist 
somit  um  etwa  'M  %  gegen  das  Vorjahr  gesunken. 

Beschwerden  wurden  im  Jahre  1899  18ti;!  gegen 
2-'145  im  Vorjahre  erhoben;  sie  sitid  mithin  um  a% 
gesunken.  Ks  kamen  1899  auf  je  lOU  erledigte  An- 
meldungen 10  Beachwerden,  wogegen  dies  VerUltnU^ 

*  Vergl.  .BItIt  Ar  PUmit-.  Master-  nnd  Zeichen- 
wesen*  Nr.  3  Tom  18.  Hirz  1900. 


in  den  beiden  Vorjahren  10<J  zu  14  und  100  zu  13 
betragen  hat. 

Ferner  güigen  99  Nichtigkeitsanträge  ein.  Rechts- 
kriftig  vemTehtet  wurden  ^nsUcb  19  und  theilwelae 

10  Patente.     Das  Palentamt  entschied  In  56,  das 

Reichsgericht  in  2-2  FAllen. 

Die  Zahl  der  G  e  b  r  a  u  c  h  s  m  u  s  t  e  r  a  n  m  e  I  d  u  n  g  e  n 
bolrug  21831  gegen  23199  des  Jahres  1898,  davon 
wurden  im  Jahre  1899  eingetragen  19  70(J,  während 
1981  ohne  Eintragung  erledigt  und  4199  noch  unerledigt 
sind.  Insgesammt  wurden  von  1891  bis  einschlieblidl 
IS99  140622  (iebrauchsffluster  angemeldet,  davon 
eingetragen  117  880.  Von  letzteren  sind  durch  drei- 
jährigen Zcitablauf  57111  und  durch  sechsjährigen 
Zeitablauf  2\Hi.  infolge  Verzicht  oder  Urtheil  1490 
zur  Lflschuni;  ^'eliraclit.  lii'^^resnuirnl  sind  ti^u83  ge- 
löscht, so  dafs  Endo  1899  noch  tiö 497  (iehrauch.s- 
muster  in  Gellung  sich  l)efanden. 

Waarenzeiclien  wurden  1899  9761  angemeldet 
und  6448  eingetragen.  Die  Gcsammtzahl  der  von 
1894  bis  Ende  1899  angemeldeten  Waarenzeichen  be- 
lief sich  auf  63176.  die  der  Eintragungen  auf  41 661. 

Die  Bearbeitung  der  3  Ressorts  führte  im  Patent- 
amt im  Jahre  1899  zu  292876  Journaliiummern.  An 
Gebflhren  flössen  dt-ni  l'atenlamte  im  Jahre  1899 
4619  245,21  zu,  weli  lier  Summe  Ausgaben  in  Hrtho 
von  2U-J4UIW,S2  .#  gcgenüiierstehen.  Hiervon  ent- 
fallen auf  Besoldungen  der  Beamten  1655997,92 
auf  AmtsbedQrhiisse.  Rcistiko.<<len  u.  s.  w.  186012,44 
auf  Herstellung  von  VcrOflenUichungen  176067,84  t0. 

Die  Oesammteinnahnien  des  Patentamtes  von 
1877  bis  1899  betragen  47068004^9  Jf, 
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Im  Jahre  18i>S  vertheiileii  sieb  die  Patentanmel- 
dungen, Erthcilungeo,  Beschwerden  und  Gebrauchs- 
mnateranmeldungen  aaf  die  einzehien  Klassen  des 
Bart*  Ufll.tenw«a«iu  nnd  die  demaelben  ver* 
wandtMi  Zweig«  wie  folgt: 


90 
i3 
86 

37 


1 

•     •  tu  f 

« 

i|l 

^  i 

1 

iSfi 

« 

8 

5 

44 

5 

49 

7 

Blecb-  und  Orabterzeagang  . 

18 
Iii 

9 

8 

10 

8» 

32 

7 

36 

13 

• 

276 
118 

19 

115 

18 

56 
94 

3 

8 

19 

dMahdia-,  Straftmbaa  .  . 

28 

« 

66 

90 

BiaenbahnlwU'ieb  ..... 

8o! 

2yu 

56 

306 

S4 

Gewerbliche  Feuerungen  .  . 

381 
161 

45 

237 

«7 

Bb 
31 

8 

76 

31 

107 
49 

6 

47 

40 

III 
47 

19 

4 

4« 

Chemische  MetaUi>earbcitung 

61 
19 

7 

8 

4» 
<5 

Hechaoische    ,  , 
Schiff-Bau  und  -Bekrieb  .  . 

m 

365 
279 

80 

48 
14 

490 
60 

78 

Spreogstoire  

114 

31" 

10 

19 

SO 

440 

35 

204 

Von  den  Waareiuelcben  Aelen  im  Jahre  auf: 


Eisen,  Stahl,  Kupfer  und  andere  He- 
lalle,  sowie  Waaren  aus  solchen  Me- 
tallen   

HeizstolTe.  Kahlen,  Toi(,  Hitjnnholz, 
Koks,  Briketts,  Kohlenanzünder  .  . 

Maschinen,  Maschinenlheile  u.  Gerälhe, 
•iosebL  Haut-  und  Kflcbengerätbe  . 

Sprengstoffe,  Zflndwaaren,  Feuerwerks- 
körper    . 

Suinc,  natürliche  und  künstliche,  und 
andere  Bannaaterialien ....... 


508 

397 

38 

27 

iü2 

260 

67 

59 

114 

69 

Vergleichende  Statistik 

des  l'ulentamtes  der  Vereinigten  btaateo  Auieriha« 
Ar  iM  9At  1889. 


(Vergl.  die  .Offlcial  Gazctle  of  thc  Uniled  States 
Patent  OfQce*  Nr.  9,  vom  27.  Februar  1900.) 

Im  Jahre  1899  wurden  Palente  (einscbUeCsUch 
designs  and  retssnes  angemddet  41443,  «rtbtill  96697. 

Im  Durchschnitt  wurden  (einscfaliebUeb  deeign» 
und  reissues)  jfihrlich  Patente: 

ii»f  lUO  Aii- 

im  Zaitrauui  angemrldet         erltK'iU  loaldaag«» 

•rthsill 

iK3«i_i84o  .  .     -    .  .     m  .  .  — 

1850  .  .  1  3:;o  .  .  648  .  .  48 

18Ö1—  1860  .  .  4430  .  .  2  508  ..  B7 

1861^  1870  ..  12  876  .  .  8  591  .  .  67 

1871  —  1880  .  .  90648  .  .  13886  .  .  67 

1881  -1880  .  .  86947  .  .  91 781  .  .  69 

1891  -  1899  .  .  40  897  .  .  ^r!  !51  .  .  57 

1899    41443  .  .  25  527  .  .  62 

Von  den  ertheilten  Patenten  entfielen  auf  Staats- 
angeh&rige  von 

Ver.  St.  V.  N,  A   99 194  {  'Jl  pÄÄ' 

England  .......  1079 

Deoteehland   888 

Cuiail.i   371 

FraiikreiLh   292 

Ocslerrt'icli-Ui^MH   .  .  HX) 

Schottknd   83 

Schweiz  .   79 

Belgien   9b 

SchwedenoMorwegen  .  .  61 

Irland  .........  97 

RnMand   96 

Italien   23 

Dänemark   20 

Spanien  .......  I 

Ba  betrugen: 

im  iafare  1899 .  .  1:^25  457  1  211  784  113  673  . 

,  1890.  .  134^)372  1099*97  241 074  ■ 

.      „  1880.  .  538  865  iJ10  820 

,      ,  1870.  .  tmVoti  557  147  112  309 

,  1860.  .  25ti352  252  820       3  531 

,      ,  1880.  .  86  997  80100      6  896 

.  1840.  .  38(16«  39(M0  — 

Der  Beriebt  erwibnt  ferner,  dafe  dnreb  die 

Herisioo  des  Patentgesetzes  eine  Prflfung  auf  Neobeit 
aneb  in  der  Richtung  vorgesehen  ist,  dafs  keine 
patenlliimieriKleti  Vorveröfreiillichui)|<en  vorliegen. 
Zu  diesem  Zwecke  wurde  eine  Kl;iasilicalion  der  sich 
auf  etwa  7U)(Km)  amerikanische  und  1  ifKXXJO  aus- 
ländische VeröfTentiichungen  belaufenden  Patent- 
literatur unternommen. 

Eindringliche  Klagen  Iflbrt  der  Bericht  über  die 
an  Fenersieherbeil  nnd  Aosdebnong  ungenOgendan 
Räume  des  Patentamtes,  sowie  ungenügende  Auf- 
Wendungen  (Dr  die  Bibliothek,  deren  VoUbestand  auf 
etwa  74CQ0  BOnde  geeebttzt  wird. 
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statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


1.  Januar  bis  28.  Februar 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

1900 

1899 

1900 

Ene: 

1 

1 

l 

i 

t 

Eiseoerze,  stark  eisenhaltige  Coiiverterschlackeu 

409  762 

504  286 

535  929 

516284 

Schl&cken  von  Erzeiii  ScblaiBkeii-Filze,  -Wolle  .  . 
ThiMM muhliif  kflii  MinBhIiMi fThoniASDho^Dhatmebl) 

1I6S80 

,  165026 

36S9 

5745 

«177 

11449 

14006 

11406 

B*li«ia«B,  AMIHt  «ad  HanfUnrltatot 

8  383 

II  150 

11 14t 

6746 

J  G  J  KT 

BS  lOO 

Oft  lOK 

8o  ISO 

32.S 

327 

4  577 

3  561 

Hnli'-';>;oi)_  Ahralle  u.  Halbraiirira ff^  zii-Tmmen 

57173 

9964^ 

48904 

32864 

If'abricai«  wie  Fa^aeiieaf  Scbleaen,  Bieciie 

90 

»7 

30  250 

30569 

10 

3 

3  901 

5  987 

13 

9 

99 

75 

34 

18  255 

24  559 

Schmiedbares  Elsen  in  Stiben  «te.,  lUilkmii-, 

4260 

7  949 

37  722 

24  769 

Plauen  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eilen,  rob 

zu  1 

wlv 

AI  ^ 
ulo 

ZV  flu 

Wnbbfeeli  

1013 

910 

848 

130S 

3481 

3115 

13 

•* 

1  652 

1  343 

1600» 

14695 

215 

182 

11  561 

13373 

Fe^oiwiaen,  SehteiMD,  Bleeh«  a.e.w.  im  puuen 

11070 

14612 

144M8 

140810 

Aaju  crobe  SlMMwaamit 

SS87 

S659 

4560 

4188 

too 

282 

596 

594 

338 

255 

66 

SB6 

611 

124 

478 

418 

Drahtseile  

29 

18 

498 

332 

Eisen,  zu  grob.  HaschinenUieil.  etc.  ruh  vurgeschmied. 

ti*icTAn  Vk*i  1  i  ■  1 1>  II  1 1  ntitiri  ■ISjI^u* 

81 

47 

356 

443 

SOS 

486 

6  216 

8  668 

M£  iL  ■  ■  j'Mi.xMjrB  ■pj  fcfi  y rfi 

1 

t 

42 

146 

888S 

SC84 

48SS 

6566 

Grob«  Eieenwaaren : 

Graba  BimwriiMTnii  niehl  abseeehlifliui.  MfirniAit. 

16  665 

2  451 

2  607 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

m 

— 

,      at^escbliffen,  getirnifst,  verzinkt  «  •  «  . 

finonellA.  Desen»  uud  Säbelklimren*  ...... 

Seneeren  nnd  andere  Scbneidewerkzenge*  .  .  »  . 

'JU5 

29  127 

6181 

56 

0 

37 

Werlczeuge,  eiaerne,  nicht  besonders  (enanat  .  . 

75 

Oeschosm  aus  Bchmicdbarem  Eisen,  nicht  water 

0 

0 

3 

* 

1 

32 

6  486 

9  768 

Geschosse  ohne  BlHimäntel,  weiter  beeriwitet  .  . 

0 

0 

XU?, 

0 

46 

152 

362 

402 

Feine  Eisennaarent 

72 

106 

}  »  3809 

1  170 

»  215 

355 

2802 

196 

300 

734 

868 

70 

56 

3t8 

244 

*  Die  Aosfubr  ial  io  .Meawrwaaren  nad  ScbneidewerliManD»  aasgen.  chirurgische  InstnuacDte*,  mit  enttialtaii. 
'ffimehi.  der  ffioftilw  voa  aMeMerwaarea  oad  SctiDeidewerkzeugeu,  feine,  ausgen.  citiraii.  InetrameDte* 
und  »Schreib-  und  ReehenmaBchiDMi*. 
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Stahl  and  Eisen.  486 


JB:inrutir 
1.  Juraar  bi«  18.  Februar 


18M 


1.  Januar  bia  98.  Fdxrnar 


Portsetzung. 

Messerwaaren  und  Schneldawn'kzeuge,  feine,  aulser 

tliirurgisrh.  :)  Instrumenten*  

Sclireil)-  nnd  Keihunmaschinen '  

Gewehre  für  Kriegszwecke  

Jagd-  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile  ..... 
Nu-,  Strick-,  Stopfnadeln,  NfthmascUnennadaln  . 

Sefareibfedarn  «Iis  unadlau  Matallen  

Dhnraike  and  Uhrfbuniilitran   ■  . 

im 

II 

Locüri)oli<  eil,  Locomubilan 

Oampftessel  mit  Rohraa  

,        obne     ,  ........... 

Nfihmaschinen  mit  Gestell,  öberwieg.  aus  Gufseisen 
Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen   .  . 

Andere  Maschinen  und  MaacUaeatheilat 

Laudwirthschaflliche  Maochineo  

Brauerei-  und  Hi(>nuara%eritlM  (Haadünan)    .  . 

MQllcrei-Mascbinen  

daktriache  Maschinen  

Banmwollapüni'Maadiinen  ,  . 

Wd>ar^4uadnacn  

Damoftnaacbinan  

Ubaclrinan  ftlr  Hohatoff-  und  Papiarfabriealion 

Werliz<>ugmascbinen    .  ,  

Turbinen  

Transmissionen  

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  ..... 

Pumpen  

Ventilatoren  fOr  Fbbrikbatrieb  ......... 

QaUlaamaaebinen   

Walzmaschinen  \  .  .  .  . 

Dampfhammer  

Maschinen  zum  Durcbsehneiden  und  Dorcblochen 

von  Mätallen  

Hebemaschinen  

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  .  .  . 

MtudÜHtm,  üb*rinejfend  aun  Holz  

\ß  3  M  Gußeisen  

«           •  »ckmitdbarm  Biten  . 

p             «           j»  a»Mtw.  iWidl.  MetaUen 

Maaebinea  und  Ibaebincothdle  im  ganzen  . 
Kratsan  und  KratMubeaeUIg»  

Andere  t'nbrleatet 

Baenbabnhhraeaga  

Andere  Wagen  und  Schlitten   .  .  . 
Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz  i  u 
SeKel-SeeschifTe,  ausgenomtnen  die  von  Holz  j  2 
Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausigenonuQen 
die  Ton  Höfa  

Zasammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 
luid  Apparate  '   .  t 


1 

24 

3 
20 
9 


16 
8 
9 

26 
•j 

19 
6 


110 
14 
198 

8 
86 


13035 
901 

m 

331 

3 


3 

J3  CA 
ti 


oi  u  a. 


i 


•S  .5 
»  c 

>  3 


.5  3 


II 


581 

8123 
1224 
54 


10811 


4 

1 


573 
17 
63 

685 
7 


1524 

36 

352 

SUi9 
1165 

417 
36 

1  293 

17 
45 
171 
196 
16 
87 
100 
84 

82 

187 

2  IM 

447 
8  857 
1366 
59 


S8915 

1668 

664 

1196 
0 


*  £  -■ 

n  CA  e. 


^  3 


243 
23  294 
5  399 
209 


11074 
18 


36 
43 


31863 


1611 
10 


94006  141352 
I 


2at9  640 


414 

1 

39 
18 
223 
5 
85 


68681 


im 

500 
IM 
1118 
0 


1  830 
346 
«75 

1  982 
750 

1488 

3  448 
610 

1  383 
134 
817 
157 
621 
94 
41 

1713 
166 

235 
677 
14726 

m 

25  834 
5  210 
178 


8688» 
»7 


1010 
64 
1 


14 


177807 


'  Die  Zahlen  THr  1899  sind  in  der  IVwiüon  aOubwaaren*  benr.  «Waaren  nna  lebmiedbnTam  Etaen* 

mit  enthalten  (siehe  Anm.  2). 
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Boriehte  Uber  Yersammliiiigen  aus  Fachveroinen. 


Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin. 

In  der  VciMiiiimlun)?  d«s  V^ereiiis  tiir  F)iHeni>ahn* 
kiinilc  am  20.  Müi-z  <1.  .1.  gedachte  <ior  V'oraiticmde 
WirkL  üeh.  Ober-Bauratb  Strecken  in  «nnnflii 
Woiten  der  eeit  der  letzten  Ver8iunAi1nnff  veretorbeiMii 

beiden  Mitglieder  Grl.  I'annitl)  A  Skafweit* Magde- 
burg und  Oberingenieur  Frisch-Üerlin. 

IXa 


KiMubaha-Batt'  und  lietrieU-Inopeetor  Frahm 
spracb  eodann  über 

Neuer«  Btmbalinbaaten  in  und  am  Paris. 


Der  Vortm^nd«  ^b  sonicbst  einen  l.'eberbiiek 
über  die  bisherifr  EntwteUuniF  des  IhmsOfiechen  Eisen* 

lialiniietüps  una  soitii'  CU-stumini'  in  und  um  Paris. 
,  Die  I^uhnliäfe  Uegen  meist  nahe  der  Linie  der  äufseren 
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Bovlerards,  and  obgleich  sie  dnreh  ein«  Ringbahn  rait- 
cittSlHler  verbanden  sind,  sei  dooh  die  Entfernung  vom 
Innern  d<  r  Stadt  für  dien  Verkehr  sehr  ernkvereod. 
Seit  langer  Zeit  wi  num  beftrebt,  die  llüMibalui  noch 
«eit>  r  in  die  Stadt  zu  führen  und  durch  Stadtbahnen 
mit  Loromotivbetrieb  nach  verschiedenen  Richtungen 
dm  Vi'rkclir  innerhalK  lik-r  Stadt  zu  fiii-i<  tilcin. 

Mit  HineinführuBsr  iler  Eisenbaiinen  habe  die  Ver- 
waltung der  Orlians-EisciibHlm  und  iwar  mit  ihren 
Kebenunien  nach  Limonrs  und  Sceann  den  Anfang  ge> 
maobi  Sie  endigten  jetzt  in  einem  BibiAofe  am 
Falait  Lnzemboorg,  der  sich  derartig  bewährt  habe, 
dftfh  die  Yerwaltnng  der  Orl^ans-Bahn  nunmehr  auch 
iliren  Hauptbahnhof  (Ansterlitzbahnhof  am  Valhnbert- 
jilfttzi  in  da«  Innere  der  Stadt  verle^re.  Die  bereit« 
in  An<n"itT  Ufnoinnicne  Einf'ühnuiirslinic  <^v\\v  nelien 
dem  linken  Seine-Ufer  uml  <'ndif.'('  in  einem  Duhnhofi' 
am  Qnai  d'Orsay  im  Mittvlpiinki  der  Stadt  hart  am 
linkan  Sainevüor.  Ein  ähaUcbeoi  Ziel  varfolf«  jetzt 
«Beb  die  framidaiache  Westbahn«  denn  Linien  buber 
auf  den  8  mehr  oder  weniger  entlegenen  Bahnhöfen 
St  Lazar,  Hontpamasse  nnd  Marsfeldbabnhof  endigten, 
and  die  nunmehr  finen  für  all<-  3  Linien  ziitcttnirlirlu-n 
Bahnhof,  frleii^bfalls  Imrt  aui  linkt  ii  Si  jm  iil'er  au  der 
LlValideri-Esiilaniidi-,   nahe  ilcni  (imii  d'Orsav  erbaue. 

Jene  groisartif,'»  "  Halinliofs-N'eubuuten,  in  »fer  Hiiupt- 
sache  UnteroflasterlmlinhotV,  in  deren  Verbindungulinien, 
die  Hocbbaott,  der  offene  Einacbnitt,  die  Unterpflaster* 
babn  and  der  Tunnel  in  sahlreielier  Abveebaelong  ver- 
■treten  sei,  sähen  in  Kürze  ihrer  Vollendung  entt'i  i:>  n. 

Der  Bau  von  Stadtbahnen  im  Anschlufs  an  <iii 
Uiirtelbahn  sei  noch  nicht  weit  fortgeschritten.  Dif 
Besrhreihnng  jener  Baaansfflhmngen  sowie  des  .Stjwit- 

Srojeotes  nach  dem  Stande  vom  .lalire  1898  bildete 
en  Haapt^genatand  de«  intereaaanten  dnrob  mM- 
reiebe  Plane  nnd  Bawceiebmiingen  «rlintertan  Yortragna. 


Verein  der  ladiistriellen  Pommerns 
und  der  benatihbarten  Gelnete. 


In  Stettin  wurdi-  unter  vorstehendem  Namen  am 
18>  April  Ah.  Js.  ein  Verein  gegründet,  dessen  Noth* 
wemdigkeit  Hr.  Cteneralsecretär  Ditgea  in  einem  ein- 

Sebenden  Tortrag  er5rtert«^<,  indem  er  die  Bedentnng 
er  freien  wirtlibcliaftlichtii  Verrinr  im  alli^cmeinen 
charakterisirte  und  die  pommergehen  Veriiiiltni»se  im 
beHotuli  rcn  als  für  die  SebaAmg  ainna  aolchen  Venina 
geeignet  tlarlttgte. 

Hr.  Commerzionrath  Stahl  dankte  dem  Biedner 
für  geinen  von  der  Versammlung  mit  leblutlteni  Bei- 
fall auf^nommenen  Vortrag  und  wiai  daiwif  hin,  dafs 
der  JUeme  im  Schata»  daa  QroCMn  am  baaten  gedeihe, 
daft  daher  dar  Anaachaft  aieh  mit  aeinem  Aafrnf  aach 
an  die  Kltinindustrie  gewandt  habe.    Die  Zustimmung 
gerade  aus  diesen  Kreisen  beweise,  dafs  der  Ausschuf» 
mit  dem  (Jedankender  Vereinüpündunt:  ins  Srhwancege-  | 
troffen  habe.  GO  feste  Anmeldongen  zur  Mitgliedschaft  | 
lägen  bereits  vor.   Die  Frage,  ob  aioh  die  Erschienenen  | 
als  ^Verein  der  Industriellen  Pommerns  und  derbenach-  ! 
harten  Gebiete**  constitairen  wollten,  wurde  «Joatimmig  1 
bejaht.    Die  Berathang  der  Statuten  flhrto  sn  einer  ] 
längeren  Debatte,  an  welcher  sich  die  HH.  General-  4 
direefdr   K  ae  s e ni  a  r  Ii  e  r   (Union-Stettin),  Director 
.1  ah a(,i'ommerscher Industrieverein, Actiengei-f-llsi-baft».  ' 
Piaschewski  (('iirarrenfabrik-Starganl  i.  I'.i  ti.  A. 
betheiligten.  Schliefslifdi  wnnle  der  vorgelegte  Statuten  i 
entwarf  mit  geringfügigen  Abänderungen  angenommen,  j 
§3  des  Statuta  definirt  die  Aufgaben  des  Veraina  wie  folgt : 
«Dar  Zweck  de»  Vereina  ist  die  Fäfdemng  der  1 
famaiaaa—  witihaehaftlichaB  Intaraaaen  leiner  | 


Hitglieder  unter  Berücksichtigung  der  national* 
wirUtschaMioben  Anfgaben. 

Der  Verein  wird  seinen  Zweck  dorch  Vertretung 
dieser  Interessen  bei  den  mafsgebenden  Behörden. 

durch  Sammlunp  statistischen  Materials,  «alirlieifs- 
getreue  Bericbte  an  die  Presse.  Krörtemnjren  wirtli- 
Rchafllielier  Fn»L,reu,  Auskunftserlheilun^  an  die  Jlit- 
glieder  und  auf  jedem  anderen,  ihm  gevi^net  er- 
scheinenden We^,  «neli  int  SkMnannenwirken  mit 
anderen  Corporationen,  sn  amiahaiB  aaeben." 
Eierui  schlors  sieh  die  Wahl  daa  Voratandea, 
der  aas  12  Mitgliedern  bestehen  soll,  nnter  mOf^Iichster 
BerQcksicbtignng  der  wichtigsten  Indastriesvcige  nnd 
der  einzelnen  Theile  des  V'ereinsgebiets.    Die  sechs 
Herren,  ans  deren  Initiative  die  Sache  hervorgesfsngf'n 
und  die  sieh  der  Yorbereitniijj  mit  s,Tof8er  Hinjfi'linni; 
jrewidmet  hatten :  Director  H.  l>  r  au  (Eisenwerk  „Kraft" 
Kratzwieck),  Generaldirtetor  Kaeseraacher  (Chenii- 
»che  Fabrik  „Unioa''Xl)i'e«tor  äohieri^g  (Chemisehe 
IVodnctenfabnk  PonawranadorOi  IHreefav8ibar(ftw* 
dower  Cementfabrik),  Commerzienrath  H.  J.  Stahl 
(,. Vulkan-»   und   Albert  Ednard  Toepfer  (Mit- 
inhaber der  CcmcDtfalirik   .Stern"*  wurden  zunächst 
in  den  Vorstand  gewiihlt,  IfmiM-  dir  HH.  Kitttri^iita- 
besitzer  Diestel-Stolzenburjr,  Falirikliesuzer  E se h en- 
bach-Zanuw  (Inhaber  der  Firma  Au^^'.  K<dlie  <lv  t'o.), 
Dr. Gasters-  Ueckermnnde,)  Director  K  rü^er  (Zucker- 
fSibrik  „Sebeone"),  Director  Dr.  Max  Müller  (Papier- 
stoffMirik  Att-DammX  Director  Frans  ScblSr-Bortb. 

Darnach  wurde  die  Sitzune  peschlosaen  und  der 
m  ugew  alilt<>  Vorstand  trat  zu  .veiuer  Constitairung  zu- 
sammen. N'orsitzender  wurde  Hr.  Connnerzienratli 
Stahl,  en<tcr  Stellvertreter  Hr.  Generaldirer  f.r 
Kaesemachcr,  zweiter  Stellvertreter  Mr.  Dinetor 
Oraa.  Erwähnt  sei  noch,  dafs  die  Beiträge  pro  rata 
der  Lohnsnmuicu  der  einzelnen  Betriebe  festgesetzt 
werden  nnd  nioht  Ober  SOOO  nnd  nieht  nnter  iK)  M 
betragen  aollen.  Dia  Aaftiahme  Ton  «aiaeniadaintlielMn, 
der  Industrie  nicht  angehüri^^en.  aber  ihr  ■alieateben'' 
den  Persönlichkeiten  ist  zulässig. 


Iron  and  Steel  Institute. 


Die  diesjälirige  l'Vühjahnvenannlnng  findet  am 

9.  und  10.  Mai  in  London  stjitt. 

Auf  der  Tagesordnung;  stehen  folgende  Vortrüge: 

1.  Stahlbldoke  fSr  Kanonenrohre  «nd  Sohiflbwclleu. 

Von  F.  J.  I{.  C  arm  IIa- Derby,: 

2.  Darbttillunt;  und  Verwendung  von  Wassergas.  Von 
Carl  Dell  Wik -Stockholm. 

3.  Ucber  Temperaturausgleichung  bei  heifsem  Wind. 
Von  L.  Gj  er»  und  J.  H.  Har  r  1  s  o  n  -  Middlesbrottgh. 

4.  Mit  ungereinigten  Hochofengasen  betriebene  Ue- 
bläsemaachinen.    Von  A.  G  r  o  i  n  e  r  -  Seraing.|-3M 

5.  Zur  Lfianngatbeorie  des  Eisena.  Von  Baron 
H.  V.  Jftptner-DonawilK. 

B.  Ueber  die  Vrr^sendun^  von  flüssigem  Metall  im 
Sieniens-Martini)fen.  Von  .1.  Fl i  1  e y  -  Storkton- 
on-Tees. 

7.  Manganerze  in  Brasilien.   Von  H.  K.  Seott-Minas. 

8.  Ueber  die  Verwendung  von  HochofenschlaolM. 
Von  Cecil  Ritter  Ton  Schwars-Lättieli. 

0.  Eisen  nnd  Phosphor.  Von  J.E.  Staad-MiddlaB- 
brooitb. 

10.  Feber  den  eonlinatriidiea  Martinofenbetrieb.  Von 
B.  Talbot-PoBOoyd,  Pa. 

Die  goldnoa  BataeBerdaakmiiBaa  für  1900  aoll  dem 
VoraitaoMaB  daa  «Comitf  daa  Forgaa  de  IVaa««* 
Henri  de  Wandal  tiberreiaht  wwdan. 
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Befmie  und  kleinere  Mittheilangeii. 


Eisenindastrie  in  CanHda. 

Wihnnd  diA  EntwieUung  dor  EisenindaHtrie  in 
Caiiida  bisher  «dir  laogntn  ror  «loh  mnfi;  nnd  die  gt- 
samrnto  (Kolonie  am  Srhlufs  «Iis  .TaTirlininli  Hs  nicht 
iiu-lir  alu  4  Hochöfen  mit  ciiifr  JalirestTzeuLTuiif;  von 
etwa  90000  t  Roheisen  und  nur  ein  paar  kleine,  zur 
Verarbeitunjt  von  Sciirott  eingerielitt-t»-  .Stuhl-  and 
Walzwerke  zählt«,  scheint  nunmehr  eine  entscheideudi' 
Wendung  hierin  eintreten  zu  wollen.  Bereits  im  Herbst 
voriann  Jahres  hat  sich  unter  Führune  von  Whitney 
US  Bocton  die  «Dominion  Ceal  and  Steel  üentpany'' 
mit  einen  Actienkapital  toh  80  Millionen  tfark  ^eildet; 
sie  verfiikTt  üher  nmfnssi  n'lcn  Kohlenliesitz  bei  Sydney 
und  in  Neusrhottlaud  und  jnite,  übrigens  luif  unsern 
niedorrheinischen  Hüttrn  bekannte  Haniatiterze  auf 
Bell  Island,  und  erricht<>t  in  Sydney  4  Hochöfen  nnd 
ein  Stahlwerk  mit  800 1  tätlicher  Urzeugung.  Wahrend 
dieser  Stern  im  Osten  C^nadas  anfi^eht,  entsteht  im 
Westen  in  Hamilton,  Ontario,  nach  ^Iron  Age"  ein 
MOMT  Sisn  TOD  mUeidit  noch  gröi'serem  Glanxe  alt« 
Jener  in  der  „Kiekel  Steel  Company-,  welche  am 
Erie-.See  eine  Reihe  von  Horlififcn  iriofsti  r  Art  nnd 
ein  Martinstalilw crk  mit  'illHt  t  'r.-itresli  istuntr  crliHuen 
will.  l-'erni'r  will  dii-  Canadiaii  Str.l  ('.iiiipunv  mit 
einem  Kapitalauiwund  von  IH  Millionen  Dollar  am 
WeUandkanal  nenn  Huchöfen  nnd  ein  Stahlwerk  er- 
richten, wihrend  die  ..Nova  Scotia  8teel  Company"  ihr 
Kapital  anf  90  Millionen  Dollar  erhShen  will,  nm  ihre 
jetsigen  kleine  Werke  gewaltig  aaszndehnen.  Ein 
grofees  Stahlwerkanntemehmen,  das  sich  anf  der 
Canadiselien  Seif<-  von  Sault  zwisclien  dem  Oberen  und 
dem  Huron-See  unter  Kültruni;  von  t'lerinie  ansiedeln 
will,  ist  aufM  idcni  nm  li  in  .Sit  lit,  mi  liiil'-..  wenn  alle 
diese  l'lüne  mit  Krtoij^'  ihirclii^eführt  »erden,  in  der 
That  Canada  in  der  Ki.scnimia^trie  eine  Rolle  spielen 
wird,  welche  iinantitativ  derjenigen  Beleiens  etwa 
glatenkoBunen  wird.  Es  ist  begreiflich,  dab  den  Ver- 
einigten Staaten,  welche  sich  anf  dem  Gebiete  der 
Eisendarstelluiig  jenseits  des  Atlantisehen  Oceaas  als 
Alleinherr?icher  fühlten,  der  neue  Wcttliewerb  nicht 
anj?cnehni  ist,  aber  auch  für  Deutschland  und  England 
fallt  di  rsellie  um  so  mehr  in  die  Wagseluil, ,  beide 
Länder  an  der  bisherigen  Einfahr  Canadas  an  Eisen - 
imd  SIdilbbriciten  erheblieh  betheiligt 


RobetNiemuftng  der  Vereinigten  StMtea. 
Die  Wochen-Leistungsfähigkeit  der  UMrikudaehm 
Uochoren  betraf  nadi  ,Inm  Age* 

Ztbl      HmIMMo  toes 
Am  1.  April        IMK)  »1  S8948< 

.    1.  Mlrz  .  293 

,    1.  Februar       ,  i>96  'i*JSOH 

,    1.  Januar  ,  480  iU  186 

,    1.  Deo-inber  1889  188  i96  959 

.   1.  November    ,  i77  ÜSSö» 

,  1.  Octobor      .  i»  f78«B0 

IM«  Torritb«  bei  dm  W«rken  betragen : 

1.  Itamr  i.  r«krmr    L  Mlrt     1.  April 
1<27  3(6    148  336    186  161   197  532 
Warrants   ..     4900      4  300      3  000      8  900 


HaMtllehe  Beseichnuni?  der  westmiMhM 

Hteinkohlenflötze. 
Das  Köniel.  Oberbergamt  zn  Dortmund  hat  eine 
VerfBgaBg  eruMsen  betreffend  die  einheitliche  Be- 
aeichnnng  der  westfKlisehen  FlStse.   Anf  den  Bahr- 

techen  führen  die  zum  Abbau  p-laneenden  Flötze  auf 
den  einzelnes  Zechen,  ja  auf  ein  nnd  derselben  Zeche 


die  vers(  hiedensten  Namen,  so  dafs  bei  blofser  Nennung 
eines  Flotzes  auf  seinen  Charakter  und  auf  den  seines 
Nebengesteins  tun  so  weniger  geschlossen  werden  kann, 
als  oft  die  verachiadaastan  Fltftie  oleichen  Namen  oder 
gleiche  Nnrnnter  fliiren.  Bei  den  saUreichen,  im 
öffentlichen  Interesse  bereits  vorgenommenen  und  nnrb 
vorzunehmenden  Untersuchungen  der  verschiedeuen 
Flotüe  und  Flötzj^uppen  aut  ihrt  n  ( irfuhrencliarakter 
iiezüglich  ihrer  Neigung  zu  .Stein-  und  Kolilenfall,  zur 
Entwicklung  von  gcfiUirlichen  Oasen,  zur  Staubbildung 
ist  es  von  grofser  Bedeutung,  wenn  der  blnfse  Name 
des  Flötses  aaf  die  Zogehörigkoit  zu  einer  der  fünf 
Haaptäötaffrappen  nnd  anf  den  Charakter  der  Kohle 
und  des  Nebengesteins  nunittelbar  folgern  tlfet  Im 
Verein  mit  der  Berggewerkschaftskasse  in  Bochum  und 
an  der  Hand  sehr  zahlreicher  Profile  von  den  einzelnen 
Zeihen  sowie  auf  (irund  gemeinsamer  Krtalirungen 
über  besondere  charakteristisclie  Eigenschattm  einzelner 
Flütze  und  ihres  Nebengesteins  ist  eine  Identificimng 
der  einzelnen  im  Bau  begriffenen  Flötze  ventui  lit  worden« 
Vorläufig  sind  diejenigen  FlStie  henuisge^aitien,  deren 
Identitftt  sieh  durch  ua  gaaie  Bahrbecken  mit  Sicher» 
heit  verfolgen  lifht  Es  ist  der  ITame  gewihlt  worden, 
welcher  für  das  Fl-itz  in  den  verschiedenen  Bergrevieren 
der  gebriiuchlii  bstr  war.  Es  sind  vorläufig  zwölf  Flötie 
idi  iititii  irt ;  liisinarck,  Zidlveri  in,  Laura,  Katharina, 
Präsident,  Sonnensehein,  Plafshofsbank,  Finefrau,  Manse- 

Satt,  Samsbank,  Hauptflötz  nnd  Wasserbank.  Die 
ieaniten  und  die  Belegschaften  sollen  so  schnell  wie 
möglich  mit  der  Neubenammig  bekannt  gemacht  werden. 
Das  Kinigliob«  Oboifofli]|aiBt  wird  die  Aogatenahsit 
im  Lanfe  der  Jahre  werter  Terfolgen,  vnd  noft,  daftr 
es  gelingen  wird,  eine  allgemeine  Identifirimng  der 
Flötse  zu  erreichen.  gQi«ek.aP'  tSW  &»  bis  ast) 


1897  «MtlSM. 


Erseagung 


Eisenerz  .  •  . 
EisenUas.  .  . 
FriachroliatBen 


Stainbilila  .  .  < 
Brannkoble.  .  . 
Briketts  .  .  .  , 

Koks    .  .  .  .  , 

Kupfer  

Blei  , 

Antimon  .  .  .  . 
NiekeliLKolMtt 


1427405  1607477 

42696  58079 
402803  448<>2U 

173971  10789 
1071649 1I3M88 
3888811 4106694  1106161» 


18»7 
t 


H  •  o  I  • 

1 


18K 

i 


17019 

7218 
213 

2526 
109 
81 


31781 

8190 
153 

2;{u4 

745 


im  Werth«  von 


in? 
1. 


I 


I. 


37262.')9  4627.386 
\e>.Um  ^.'{0343 
14478163  16999239 


1404146 


116103 

68572 
113749 

368465 
24035 
3133 


1683061 
I60M98 

18588061 
163194 

79608 
92049 
H89471 
9119 


Gold                      Am?  37681  6030118 

Silber                    26789  18798|  1636607  1104518 

Ausfuhr             i  t 

Eisenerz  ....     4714«Oi  49978,^   1748698  1876781 

Manganerz  .  .  .       39761  8017       9957  8161 
An  dar  BiaenateingawiniiaDf  waren  bathdUft: 

Neusobl  ...     3  785 1  Szepes-Iglö    .  897  985 1 

Budapest  .  .  253  070  t  Zalatna  .  .  .  166063  t 

Nagybiinya    .      s '.187  t  AfTMn  .  .  .  tSISt 
Uravicsa   .  .  175  197  l 

In  das  Ainland  wnrdaa  471 410  t  Bisenara  im 
Werth  von  i  997  8Bt  fl.  aiUfafOhrt 

(0«*Urr.  JMimim.  f.  B«t-  m,  HMlMiwaMn-  luoa  S.  m) 
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■««Urafffttttr  TkM  TM  BnttMiMM. 

Der  Thon  von  Broitscheid  •  w.ir  «chon  im  Mittel- 
alter wegen  seiner  Braiuhbarkeil  für  Töjjferi  ipii  umi 
ITrilViibiekeieieii  wt-illiin  hekaunt.  Späict  jfdoeh, 
.<\s  durch  die  Kiseiiitaiiiieii  neue  Verkehrswege  ge* 
x'luifTt^n  wur<len,  trat  die  Bedeutung  dieses  'Fhoiws 
mehr  zurück.  Erst  neuerdings  ist  die  Aufmerksamkeit 
wledwr  Ruf  den  ßreilscheider  Thon  gelenkt  worden, 
Mltdem  die  Weaterwäld«r  Tbonindnstrie  G.  m.  b.  H. 
in  Br«{t»*held  bei  Herlwni  ein  neues  Lefer  von  hoch- 
feucrfe^'tc  iii  p1  istiscbem  Thon  aufgeschbtssen  b*t  und 
in  tUr  Aiisbeiituitg  desselben  liegriffen  ist. 

Dir  I  lioiilajfHr  sind  iuilIi  \  ürj.'eiioin[iiC[it  n  ^jc- 
NYissenhaften  Bohrungen  von  hetrflchtlichcr  Mäciilig- 
keil  und  lassen  erkennen,  dafs  zwei  scharf  gesonderte 
Schichten,  welche  leicht  anseinander  gehalten  werden 
können,  vorkommen.  Üie  Forderung  des  Thones  nach 
Mieder-Oreaaelodorr(Behnfltrecke6i«Cwn-Ca]n)  erfolgt 
mitlels  einer  B800  m  langen  Drahtrai1-Schwel>ebahn, 
und  CS  <inA  Vorkehn) ruceii  i<i'ltofTeii  .  i/egetiwürti).' 
täglirh  K)  noppelladuiigfii  Thon  zum  Versami  zu 
lifing' Ii  1  Jer  Tiiuii  verdient  durcliiiii-  die  Beaclituiit; 
%veiter  Kreise,  insbesondere  auch  deshalb,  weil  nicht 
nur  Bobihon,  sondern  auch  gebrannter  TllOa  (Gha- 
muUe)  zur  Versendunf  gelangen  ^oU. 

Die  technische  PrAfung  ergab,  daA  die  speckig 
glinzenden  Thone  Yon  grauem  bezw.  hellchocoladen- 
(krbenem  Aussehen  flufserst  plastisch  sind.  Die  Brenn- 
färbe  bei  niedfrci  TomperaUir  i-t  fast  weit«  und  geht 
erst  bei  haheren  Hjlzep:r:idt-n  in  Grau  über. 

Die  als  , Prima-Thon'  bezeichnete  Oii.ililät  l)rennt 
schon  bei  Segerkegel  1  dicht,  während  die  .Sccunda- 
Qualität*  erst  l>ei  Segerkegel  :S  ihre  grOfste  Dichte 
erreicht.  Die  SchmeUpunklbestimmung  im  DeviUe- 
sehen  Ofen,  nach  Sfwer  angeflOhrt,  ergab,  dab  der 
Tlion  i  dt-n  gleichen  Schmelzpunkt  aufweist  wie  Seger- 
kegel 31-,  während  der  Thon  II  etwas  leichter  schmelz- 
bar i-!  und  zwischen  den  Sf-crkL">,'Llti  o-J  und  31  steht. 

i'unh  die  chemische  Analyse  wurde  folgende 
ZmammeneetKung  ermittelt: 


J{uaUUt  1 

QualiUl  11 

JUblboetClMaetU 

ItohtlMMi 

Ohunnttp 

fJlilh  Verlust .  .  . 

i4,r.r 

15.48".,. 

Kieselsäure  .  .  . 

45,71  , 

53,78  . 

63,63"/» 

Thonerde    .  .  . 

37,gt . 

U.<ib  , 

28.89  , 

34,18. 

Eiüeiiuxyd   .  .  . 

1.08, 

1.08. 

1,28, 

Kalkerde  .... 

Spur 

Spur 

Spur 

Spur 

Rittererde  .  .  . 

liirlits 

nichts 

nichts 

nichts 

Alkalien  .... 

0,84",.« 

O.HS'V« 

100,t9*/*|lO0,O7«/i 

10O,ü7*/t|lO(M)7«> 

Die  Zahlen  der  Analyse  sijn^i  brn  •.•Ir  ii  hTitlls  füi 
die   hohe   Feuerfestigkeit  dtr  TIidtr'   und  geijeii   in  •* 
Verbindung  mit  der  frühen  Diclithrenntpaijieratur  dem 
Fachmann  genügend  Anhalt  fOr  die  zweckmftGiigste  , 
Verwendung.  1 

Rcriin  NW  5,  Knippslr.  6. 
(.hemi^che.^  Laboratorium  für  Thunindustrie 
Fror.  Dr.  B.  Agur  ihmI  R.  Ormmtr»  , 


BiMfe  im  Bemer  Oberiand  (Schweix). 

,Grzlagerstältan  im  Berner  Oberland  sind  schon  : 
seit  dem  ll<.  JahHrondert  brennt  und  ihre  Erze  bis  ' 

End«  des  aditzehnteti  Jahrhunderts  in  den  Hochöfen 
▼on  Mflblithal  und  Urund  bei  Innertkirchen  verhtlttet 
worden.  Die  Berner  Regierung  iuit  den  frfihfr  dort 
beRndlicben  Berg-  und  Hüttenwerken  jederzeit  be- 


*  Ein  Ort  am  üslabhange  de«  WeaterwaldesfiMm 

über  dem  Meeresspiegel. 


!  sondere  Aufmerksamkeit  geschenkt,  zumal  das  Berner 
Oberland-Eisen  oder  sogeninnte  MOhlithaleisen 
in  den  bernischen  Lflndern  hätzt  war.  Die  Bemer 
Hegiening  liexog  den  jahrlichcu  Pachtzins  in  Form 
von  4O00O  Stfleitkngeln  (Kanonenkugeln),  die  zum 
letztenmal  nl-  eiserne  tinirse  im  Jalu-e  1798  bei 
Neuenegg  und  im  (jrauli«jlz  zum  Krnpfang  der  Franzosen 
Verwendung  landen. 

Die  HSchtigkeil  der  Eisenerzlager  wurde  schon 
von   Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert  unter- 

I  sucht  und  schon  damab  constatirt,  dab  sich  das  Erz- 

'  lager  Tom  Urbaehtbal  bis  an  die  Erzegg  im  Cuiton 
UmterwaMeft  anadehnt  ond  folglieh  eine  Länge  von 
etwa  15  km  hat.  Die  Eisenerze  sind  in  Schichten 
von  1  bi?  4  m  .Mächtigkeit  abgelagert  und  wurde 
schon  in  frilheren  Zeiten  der  Gesammlvorrath  für 

I  viele  Jalirliiitiderte  ausreichend  erachtet.  Leider  hat 
der  damalige  Hochofenl»etrieh  an  die  Holzhestände 

'  der  dortigen  Waldungen  so  sUlke  Anforderungen  ge- 
stellt, dals  mit  Anfang  des  nenozehntoii  Jahrlinoderta 
der  Hochofenbetrieb  wegen  Mangel  an  Hobkoblen 
eingestellt  werden  mofste.  Die  Hochöfen  sind  ver- 

I  fallen:  die  Radwerke  für  den  damaligen  Hammor- 
sctimit'debetrieb  •^iutl  verricliwunden ,  die  Eisen- 
gruhen  von  al^ewittertem  Schutt  Iheihveise  zugedeckt 
und  die  Transportwege  für  daa  Erz  mtt  Grai  be* 

w.H'bsen. 

.Neuerdings  sind  die-c  Erzlager  nochnmls  einer 
iachmftnoischen  Prüfung  unlerzofSR  worden.  Üe 
chemischen  Analysen  der  Ene  wuraen  zum  Thal  am 
eidgenössischen  Polylechnikum  in  Zrtrifh  von  Prüf 
Dr.  L.  von  Tetmajer  vorgenoniriieii  und  erjfiiben  ein 
sehr  befriedi^f.ndes  Result.il.  Es  darf  im  Mittel  auf 
einen  Ueliail  der  Erze  vuu  l  und  %  metallisches 
Bisen  gerechnet  werden. 

Die  geologischen  Untersuchungen  wurden  run 
Prof.  Dr.  Alb.  Heim  begonnen  und  ergaben  ftlr  das 
verbiltniiism&liBig  kleine  Ttaeilgebiet  der  Eraegg  ein« 
mutfamaftlieh  ztemlieh  sichere  Menge  von  I4S76000 1 
Erz.  Mit  den  Erzlagern  au\  nalmerekhorn,  an  der 
Planplatlc  (Haslibcrgj  im  Urbachlhal  u.  s.  w.  dürfte 
deiniineh  das  Gutachten  des  moderiieu  Cieologen  aut 
annähernd  das  gleiche  Resultat  kommen  wie  das- 
jenige der  Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert. 
Es  ist  die  Menge  von  14  Millionen  Tonnen  Erz  immer- 
hin der  Ausbeutung  würdig,  zumal  der  Ablnu  der 
Erze  leicht  und  grOfirtentbaila  am  Tag«  stattfinden 
kann.  Allerdings  kann  in  den  meisten  Jahren  das 
Bergwerk  nur  waiuend  etwa  *)  Monaten  betrieben 
werden,  weil  wegen  lier  Hnhc  von  2(K)0m  die  Winter 
zu  strenge  sind.  Es  ist  aljer  leii:lit  nRV'ii'li.  w'ihrend 
den  Sommermonaten  für  das  ganze  Jahr  geriOgend 
Erze  zu  Thal  zu  flchaffen. 

Die  Verhüttung  der  Eisenene  ist  gedacht  ent- 
weder vermittelst  Calciomcarbids,  welches  an  Ort 
und  Steile  flabricirt  wQrde,  oder  im  elektrischen 
Schmelzoftm.  Versnche,  welche  nach  beiden  Ver- 
fahren ant^eslellt  wurden,  bererhti^^en  zw  erfid^rr  eiciien 
Resultaten.  Die  tielilricitat,  welciie  in  vdrlicgendcm 
Falle  aurseronienllich  ]>\\\\^  sein  muls,  um  mit  Erfolg 
gegcnütier  den  mit  Kolilen  betriebenen  Hoehofen  con- 
curriren  zu  können,  wird  durch  die  grolsartigen  W  asser- 
krifle  folgender  projeetirter  Waeeerwarksanlagen  be- 
sehafR; 

1.  durch  die  A.ire         mit  einem  GeflUl  von  400  m 
,       .   Uudcueiiaare ,        ,         ,        ,    400  , 

3.  ,  dasGenlhalwasser  niilzwei  (Jotällen  von  je  500  , 

4.  ,    .  Urb-icbthalwasser  mit  einem  Gefäll  von  150  , 
Diese  Wasserwerke  sind  aul'serordenllich  billig 

herzustellen  und  wird  eine  Pferdekraft  bei  einer  Ver- 
zinsung von  fO  K  im  hörhsten  Fall  auf  1»  Pres.  \m 
Jahr  zu  stehen  kommen,  -n  (lafs  -ich  diese  Wasser- 
kräfte zur  Fabrication  vim  Culeium.  arbid  oder  zur 
direelen  Herstellung  de«  elt^klrisilieii  Liditbogent  VOr- 
theilhaft  verwenden  lassen  werden. 
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Audi  die  Eisenlnil  ri.  werden  ihren  Kiiizug  in 
den  Thiilkessei  vua  Iiiiieilkirchen  halten;  einmal  isl 
die  briliiiifbabn  bereits  bh  Dach  Meyringeii  gebaut 
und  zum  andern  ist  gute  Aussicht  vorhanden,  dafo 
eine  imrmalspDrige  Brienzersecbahn  zustand«  kommt 
und  Forlaetsnng  Aber  Mejringan  bis  luwb  Innwt- 
kirchftn  Hoden  werde. 

Zarieh,  &  Mint  MOO. 

•  JnUhr'LtnitItmM». 


Koksofentklna. 

Ca  wird  uns  geschrieben : 

.immer  mehr  wird  bei  den  neuen  und  neue.sten 
Kuk^ofem  oiisitui  iiüiicn  darauf  hingewirkt,  dafs  die 
Oefen  ^-ellisi  als  alwolul  der  Ruberen  Lufl  unzugängliche 
Htlorleii  arbeiUii,  dL-iiii  von  dem  in  den  Kohlen  be- 
tindticbeo  festen  KohleiisUdre  soll  möglichst  wenig  j 
verbrenneo  und  nur  entzündete  Gase  sollen  den  j 
Ofuiwandiiageii  die  zur  Verkokung  der  Kotaleo  nfllhiKe 
Hitze  liefern.  ( 

Zu  den  Wandungen  gohArcri  im  wi-itcren  Sinne 
auch  die  Verschlufslhören.  \\  ;ihrend  man  bei  einigen 
Kiilvsofensyslerneii  die  Längswandungen  sogar  filifi- 
ii6tliig  «.Thilzea  und  bd  den  anderen  fast  ausschlief»- 
lieh  genügende  Hitze  erzeugen  kann,  bleiben  die  Quer- 
wandungen —  die  VerschlufsthOrcm  —  meist  zu  kalt. 
Die  Folge  davon  ist,  dafs  die  an  denselben  liegenden 
Kohlen  die  zu  ihrer  BackflUügkeit  nOthigc  Hitze  nicht  1 
ertan|en  und  dii*  sogenannten  tingaren  KOpfe  entstehen.  | 

Es  mOfsten  Kii'lii  I  'l'lrrire]!  ^'escIiafTen  Werden, 
welche  ebeuüu  die  Ihlic  aufapL-iidit-rn  umi  ab^ccben. 
wie  die  Längswändr.  Die  nifiÄeii  im  (;el)r;inrli  hv- 
lindlichen  KoksthQren  bestehen  aus  einem  mit  glatten 
feuerfesten  Steinen  oder  mit  Cbainolte  uusgemaiicrteii 
gutseisernen  Rahmen  und  haben  eine  Starke  von  80 
bis  150  mm.  Der  feuerfeste  stein  ist  ein  schlechter 
Wärmdeitar,  er  nimmt  also  die  WArme  ebenso  sehleeht  | 
auf,  wie  er  sie  ahgiebt   Daher  kommt  es  aneb,  dafs  | 

die  unmittelbar  an  den  Tliüren  liegende  K<dil(:  tfieil- 
weise  entweder  gar  iiiclil  oder  :ichlccht  vtikokl  wird 

M;in  hat  sich  deshalb  in  vi  i  schiedenen  Betri'.  lien 
auch  schon  längst  mran  gewöhnt,  die  Kokaorentiniren 
als  einfaches  Verschlufsmittet  zu  betradltStt,  um  den 
directen  LoAzutritt  ahzuhaiten,  und  es  am  vortheil- 
baflesten  befinden,  den  Ofenraom  in  der  N&he  der 
Tbfir  unbenutzt  zu  lassen.  Man  scbrügt  die  Ofen- 
rallung  bOschungsmäl'sig  ab,  so  dafs  die  Kohlen  nur 
den  unteren  Theil  der  Thür  bedecken 

I^essor  wie  diese  meist  im  Gebrauch  lietindlich«  i 
'l  lali    mul^  --Llion  eine  solche  wirken,  Vio  das  lesle 
Kuller  durch  poröse  Steine  ersetzt  isl,  deren  Her-  : 
Stellung  geschieht,  indem  fein  geriebener  Koks  oder 
äfigemahi  mit  Thon  gut  vermisdit,  geformt  und  ge-  i 
brennt  wird.  Der  Koks  oder  das  Sigemebl  verbrennen  | 
und  lassen  unzählige  kleine  LOcher  zurück.    Diese,  | 
mit  Luft  ausgefnill,  bilden  eine  gute  Isolirung.  er-  | 
j-chworen    aber    gleichzeitig    dut;    F,iiidrii)n:eu  der 
Ofeuhiüee    in    das  Innere  der  Thür    und  au  künn 
diese    Thür    it]yi    wirksame  Abschlufsvorrichtung 
gegen  Auljere  Witterungseinflüsse  betrachtet  werden. 
2«   empfeblen    ist    di&se    Thür    feroer  wegen 
ihrer  gmogeren  Schwere,  jedoch  ist  anzunehmen, 
dala  die  Haltbarkeit  derselben  wegen  der  Zerreibbar- 
keit  der  Steine  eine  nur  gerin^>e  isl. 

Aehnlich  wie  vorerwrdmte  ilnir  miifs  die  lu 
Wcslfalen  schon  in  Betrieb  befindlirlie  Thür  mit 
Asbest  und  Luftisolirung  wirken.  Die  in  der  Mitte 
der  Thür  befindlichen  Verticalkanäle  sind  l.uflspeicher, 
die  innere  Seite  des  Thürrahmens  isl  mit  Asbest 
belegt,  es  ist  mithin  eine  doppelte  Isolirung  vorhanden 
und  inflssen  daher  auch  hier  die  aaC»eren  Wiltcrongs- 
«htflaise  abgc^iiwäitbl  werden  (Patent  Bulh  4i  Til- 


niatm,  Dortmund).  Die  Aussparnngon  im  Innern  ver- 
ringern auch  das  Gewicht  dieser  Thür  gegenüber  der 
massiv  ausgemauerten. 

Eine  ebenfalls  schon  in  itotrieb  befüidliche  ThOr 
ist  die,  dnrefa  welche  der  Kiuninsug  direet  auf  die 
an  derselben  befindliche  Ofentüllung  wirkt.  Im  Inaern 
der  Thür  sind,  wie  in  den  vorherbeschriebenen,  ver- 
licalo  Kanäle,  welilie  alier  mit  der  Ofenfüllung  und 
dem  oberen  Olenrauin  durch  Aussparungen  in  den 
Steinen  verlmnden  sind.  Die  an  der  Tlnlr  liigeriideii 
frisch  gefüllten  Kohlen  geben  bis  zu  einer  gewissen 
Entfernung  ihre  Gase  durch  die  mit  dem  Verticaikanal  in 
Verbindung  stehenden,  nach  dem  Ofeninnera  zu  ge« 
richteten  Aussparungen  ab:  die  Gase  treten  durch 
die  oberen  Aussparungen  in  den  uIhmhii  Ofenraum, 
um  dann  der  Esse  zugtlührl  zu  werden.  Die  Wirkung 
dic~er  Tliür  mülsle  fast  vollkommen  sein,  wenn  nicht 
die  Kohle  nafs  und  kalt  in  di<>  Oeteu  käme.  Anstatt, 
dafs  nun  die  vor  der  GarLing  autgespeicherte  Hitze 
der  frisch  gefüllten  Kohle  zu  nutze  kommt,  wird  sie 
fast  ausächliefslich  dum  Kumiu  zugeführt.  Die  nassen 
lEohlen  geben  erst  das  Wasser  in  Oampllorm  durch 
die  TbOr  ab  und  daher  kommt  es.  datk  dJÖse  schon 
nach  kurzer  Zeil  st.irk  nlit'cfcnbl'  ist  und  nicht  mehr 
die  Fühigkeil  tie-silzl,  die  Kuhlen  2u  entzünden.  Erst 
nucli  mehreren  Stunden,  wenn  die  Knlgasnng  der 
Kühlen  thc>ilwt>i»e  stattgefunden,  speichert  die  l'hür 
wieder  Wärme  auf.  Auch  das  Gewicht  dieser  Thür 
wird  durch  die  Aussparung  im  Material  verringert 
(Patent  J.  W.  Neinhaus). 

Unsere  Dampfkessel -Fabricaaten  haben  lingsl 
erkannt,  dsft  der  Nntzeffeet  ihrer  Erzeugnisse  mit 
der  Fi.'<L'Iien  Vermehrung  zunimmt.  Nach  diesem 
Princip  wurden  auch  auf  lien  Hochofenwerken  die 
Heifswinderhilzer  mil  l>esti  ni  IXolg  uingebaul ,  nml 
SU  lag  denn  nichts  nüher,  diu  diese  Kriahrungeii 
auch  auf  die  Verschlufsvorrichtungen  der  Koksöfen, 
auf  deren  ThOren  anzuwenden.  Die  Thür  nach 
diesem  Princip  verfertigt,  zeigt  auf  ihrer  Innenseile 
schrAg  nach  nnten  tUlende  Aunparaiifeii  in  dem 
feuerfesten  Material.  Die  sehrige  Anordnung  der 
Ldt  her  Süll  ein  Verstopfen  resp.  Zusetzen  mit  Kohle 
vcrliindern.  Die  f..ochungen  sind  so  ungeordnet,  da-i 
die  Heizlläche  sicli  um  das  Dreifache  vergröfaerl, 
ohne  dafs  die  Stabilität  der  Thür  darunter  leidet; 
nach  dem  Thürrahmen  zu  sind  die  Steine  geschlossen, 
damit  die  Aulsenwand,  der  üuCs-  oder  lUeclirahmen 
durch  die  Hitze  nicht  leidet  (Patent  F.  Wolff,  Esch- 
Weiler).  Osgen  Sutsere  WitlerungseinflQsse  ist  die 
Tbör  durch  einen  Blechmantel,  welcher  eine  Luft- 
schicht einschliefst,  ge-clifU/t.  Dii'seTInli  mufs.  bevor 
die  cnvrinsrhte  Wirkung  eintritt,  genügend  erhitzt 
r^eiii,  wmzu  ein  nu-hrt.igiger  (betrieb  nöthig  ist,  und 
wird  man  dann  unbedenklich  den  Ufen  bis  zur  Planir- 
öfTiiung  füllen  können.  Die  dann  vor  der  Garung 
anfgeapeicherte  Hitze  wird  gleichwie  die  der  Wand 
zum  grOMen  Theil  an  die  frisch«  OfsanUlong  ab- 
gegeben, die  Kohlen  entzOnden  sich  und  es  bildet 
sich  ein  schmaler,  fy«ier  Raum  zwischen  Wandung 
lind  Kohle,  durtb  den  die  (!.ise  ungehindert  auf- 
»leigea  küniien.  Ist  dieser  l'ruoel-  eingi-treten ,  so 
findet  die  Wärmeaufnahme  von  neuem  stall.  Die  so- 
genannten Köpfe  sind  völlig  gar  und  stehen  in  Bezug 
auf  Festigkeit  dem  übrigen  Koks  nicht  nach. 

Heute  werdeu  die  meisten  Thürrahmea  aas 
6tt£ieisen  hergestellt,  and  doch  dOrfte  steh  ein  Ver- 
such mit  schmiedeisernen  Thüren  lohnen.  Die 
gufsei.sernen  Thürrahmen  springen  leicht.  Abgesehen 
VOM  der  daduieh  entstehenden  rndicbtigkeit  tritt 
dann  ein  Weileit  der  Thür  ein,  die  Thür  ncüliel.-jt 
schlecht  und  nur  durch  eine  Unmenge  Lehmbesatz 
ist  sie  dicht  zu  bekommeu,  während  das  Dichterbalten 
weitere  SdiwiorigkeltMi  macht.* 
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lüftreUt  und  ki*%n*r$  Mitthtilungen. 


1.  Mai  1900. 


Zollfrei«  SehlllbaaiMAterlalleii. 

WfthreiHl  eine  OheraicbUich«  Darateilung  de« 
Mdlfreiea  Verkehn  der  SeetebUhb«iiaiBtflrMliwi  im 
deutschen  ZoUgttbiek,  welche  bekanntennaCwii  vom 

Eingangsioll  befheit  sind,  frflber  fehlten,  wurde  dieeem 
Hangel  seit  1897  in  dankenswcrtlu  r  Weise  durch  in 
den  Vierteljabrsheflen  zur  StalibUk  des  Deuteeben 
Reiches  erscheinende  Uehersichten  ahpeholfen.  Hin- 
sichtlich der  auf  diese  Weiise  zur  £inluhr  auf  die 
Werfleo  doi  OwrtMliea  Reichs  gelangten  Eisen- 
matorialieii  «DlnehmoD  wir  dersollMD  folgend«»  Nach- 
weiraiig: 

t  t 

Brucbeisen  und  Kisenahraile  ...       113  64 

Roheisen   3  803  4498 

EcL-  und  Winkeleisen   7  939  8969 

Eisenbahnlaschen,  Schwellen  ...       81  ^ 

•ehmiedbarei  JBiiea  ia  Stiben,  auch 
TttnlniEt  fSlO  50» 

Platten  und  Bleche  aus  schmied- 
barem Eisen,  roh  20  958  28  247 

ganz  grobe  EisenfnflnraaroD.  »nter 
6ei>cbossen   207  2b3 

Ambosse,  BrecbelMD,  Htkwmigel        h  4 

Anker,  JieUen   1 377   t  S8Ü 

DrahtaeUe   7  170 

Eiaan,  au  froben  MaaebiiiontboUaii, 
roh  vonieaebmiedflt   MV  446 

Kaoonenrohre   7  6 

Rohren,  gewalzte  und  gezogene  ans 
schmiedbarem  Einen,  rohe  ...       40  80 

grobe  Eisenwaaren ,  nicht  ab- 
geschliffen, geflrnibt,  verzinkt  .     889   I  tBt 

Schrauben,  äcbraubbolzeu  .  .  .  ■        7  7 

grobe  Eimnwaareo,  «bgaacbliffan, 
lailniUst,  Teräakt   tl»  80 

reine  Eisengufswaareo ......       18  IS 

feine  Waaren  aus  schmiedbarem 
Eisen   11  3U 

MaBchineOr  fll>erwi«|tiid  ava  Onfa* 
eisen   809  891 

bampfkessel   IBS  160 

Maschinen,  Oberwieg.  aas  acbmled' 
baretn  EiaeD  .   104  408 

Maschinen,  flberwieg.  aas  anderen 
anedlen  Metallen   86  &t 

Es  sei  darauf  hingewiesen,  dafs  die  Werllcn  des 
Preibafengebiets  Hamburg  in  dieser  SlatiaÜk  nie  hl 
einbegrifren  sind. 

At)H  ♦'iner  St<itistik.  wcK-Ik'  \()iri  „Verein  deulschpr 
Schiffswerllen*  soeben  gesiiinrnell  isl,  eiitnehrueii  wir, 
üafs  22  deutsche  Werften  (es  sind  daninUr  die 
grOfsten  Privatwerfiea ,  alier  nicht  die  Kait^erlichen 
Werften  vertreten)  im  4alira  1880  verarbeitat  becw. 
belogen  liabeo: 

1"''*,  denlgrlun  (;Bi>.inilllt- 
D»upi       w«rk*n  vtrbnucb 

an  Flatle»  96  945  t    701171t  7:!,2 

,  Formstahl  (ein- 
iehli*bl.SUbeisen)   46  288  t   3Ö04SI   76,7  M 


Der  ncae  Rheindampfer  ^Gntenberg^ 

«ier  D H ni  [)  1  si  ][  i  f  t  ii Ii r  ts-üe a ol  1  sc h af t  für  den 
N  i  e  d  IM-  -  und  i  1 1  e  1  r  h  c  i  n  %n  Düsseldorf,  erbaut 
von  Gebr.  tjaohsenborg  in  Rofslan  aniF  deren 
Fi  lial werft  in  Köln-Dentz,  bestand  am  Samstag  den 
14.  April  in  güosender  Weise  seine  Probefahrt  von 
Homtwrg  bis  sor  stehenden  Brüske  in  Köb. 

Der  Dampfer  ist  in  der  Wasserlinie  71  iii  lan^ 
nnd  Kwiaehen  dem  Kodkasten  8,26  m  breit  Sein  Tie^ 
gaoigbatilgtb«  ToUstindigerDainpfbereitsehaftMOmm. 


,  Die  Maschine  ist  eine  Zweicvlinder-Verbondnuisebilie 
I  nnd  indicirt  €60  P.S.,  den  bampf  liefern  swsi  ftr 
8*/t  Atm.  eoBstrairta  Sehiffiikesiel  aut  einer  Qeasnnnt- 

heizfläche  von  884  qm. 

Das  Seliiff  soll  dem  Personen-  wie  auch  dem  Güter- 
verkehr dienen.  Es  besitzt  unter  Deck  im  Hinter- 
schiff einen  ffesrlmiai  kv  oll  ansgestattt  ti  ii  Speisesalon 
nnd  einen  ebenso  unH^ächmttckten  Salon  für  Damen, 
sowie  im  VordersrhifF  die  Vorkajnte.  Die  jjeschmack- 
volle  Anflstattuag  der  Salouräiune  stammt  aus  der  be- 
kannten Fabrik  von  J.  C.  Pfaf  f  in  Berlin.  Im  Bad« 
kastcnanfbaa  befindet  «ich  das  lianchzimmer.  Ueber 
dem  sehr  gcHinmigen  Hanptdeck  erhebt  sich  zwischen 
den  Hadkast^naiifbauten  und  in  der  Länge  derselben 
das  l'ri)iiifiii»<lt  ndeck.  Dampfheiznn^  und  elektrisches 
I  Licht  i;rliührii  dii'  Annehiiilifliki-it  nn  Hoid,  für  welche 
die  Directionen  der  Kölner  und  Düsseldorfer  Qesell- 
Bchafkan  bekaaotermafaea  in  jeder  Beiiebvng  an  soigan 


Die  Gesamrateinnahme  des  Suez-Kan»l<;  im  Jahre 
1899  betrug  91290000  Franken  gegen  85  294000 
Franken  im  Jahre  1898  und  7t  IRKK«)  Franken  im 
Jahre  18ö7.  Die  (früfse  \on  J.ihr  zu  Jalir  steigende 
Zunahme  zeigt,  wie  sehr  sich  der  SchilTsverkehr  mit 
den  Oberseeisdien  UUideru  iu  den  letzten  Jahren 
gehoben  hat       (Hiah  te  «81.  leteskufi»  Zifiuii*^ 


Eisen  in  Japan. 

in  den  Kuritania- Bergen,  im  Districte  Karobsra 
in  lapan,  soll  ein  ^euloides  Efseuerzvorkommen 
entdeckt  worden  sein.  Dasselbe  bat  eine  lUchtigkeit 
von  64  Fttlb  und  2  bis  900  Fnfb  Lange  Man  hUt 
I  Vorkommen  für  das  bedeutendste  in  ^ -  r  r  Japan. 
(ÜMh  «Ua  aJoanuÜ  de  St.  P«lersbour(*.) 


Im  Jahre  1899  lieri  rte  Tonkin  nach  Schanghai 
22000  t  Kohlen  —  d.  Ii.  last  ebensoviel  wie  ganz 
Auslralion  ,  wobei  die  Grube  von  Keb;in  am  meisten 
lielheiiigl  war.  Üie  Tonkin  -  Kotile  ist  von  guter 
Qualität  und  wird  viel  begehrt.  Es  ist  zu  erwarten, 
dafs  sie  noch  viel  mehr  in  den  Handel  kommen  wird, 
wenn  erst  regelmfifsigere  und  häufigere  Transporte 
FranzOsiseb  Indo-Cbina  mit  Scbanghei  verbinden. 

(NMh  .Tb«  B«M«t  «r  TrUa  Jouniil^J 


hl  der  7.  Sitzung  des  Hen-enhaiises  vom  JJO.  März 
ds.  .I«i.  hielt  Hr.  Prof.  Dr.  Slaby  die  folgttnde  he- 
I  iiierkenswerthe  Rede : 

M.  H.,  ich  möchte  Ihre  Aufmerksamkeit  znrück- 
lenkcn  auf  dasjenige,  was  der  Ht  rr  (icm ml  Bern  lit- 
crstatter  vorhin  berührte,  auf  die  Frille  der  humani- 
stischen Cr^mnasie»  und  im  besonderen  auf  diejenige 
Aedhenuigt  weldie  sich  im  Bericht  der  Gounüssion 
befindet  lob  werde  mieh  aber  darauf  haadirlnk«Bf 
diese  FraL;'!'  nnr  vtmi  St!Ui<I[>nnkte  der  tocboischeo 
Hochsi'liub'n  aus  zw  licltuclitt'n. 

Der  l'nif.mLT  ilcs  li-rliiiischeu  lii:ii_:lis>'liu]uii(>'rrii.-ht8 
ist  heute  iwin-n  dtiii  der  Univcrxiuitea  nicltt  luöhr  zu 
verkennen,  was  schon  aus  der  Thatsache  hervorgeht, 
dafs  den  clOOLlO  Hörern  an  deutschen  Universitäten 
13000  Studenten  der  technischen  Hochschulen  gegen- 
Überstehen.  Das  Verhältnifs  ist  hente  etwa  2';a  au  1, 
wird  sich  aber  zu  Gmisten  der  tedmisehen  Hoehiehnlen 
in  der  uiichstcn  Zrit  iiixh  weiter  verändern;  denn  in 
dem  leUten  Jaiirzehnt  hat  eine  ganz  deutliche  Vci- 
sdiiebnag  begonnen  in  Baang  aaf  die  Bornfswahl  der 


Digitized  by  Google 


Suhl  nnd  Bmd.  806 


Abiturienten  der  höheren  Schulen.  Ks  ist  darum  auch 
die  techniHche  Hochsrhole  an  der  Vorbildung  auf 
UHeren  höheren  Schulen  wesentlich  betheili^. 

Uan  hat  im  Jahre  1890  bei  der  SRhnlronferenz 
eine  sehr  einfache  LöRim^r  dieser  ^Prage  zu  finden 
geglau'it.  imlem  man  dfii  Strom  derer,  die  eine  höhere 
tecnnijiilie  Bildung  «urhtm,  mif  dip  Keal^iymnasien 
und  tlii^  ( ifii-rrealschuk'n  zu  Iritiii  Mrnittnte.  Die 
tbatBächliche  Entwirklung,  die  seitdem  eingetreten  ist, 
bat  gezeigt,  dafs  man  sich  dabei  gründlich  gfirrt  hat 
Einige  Zälen  werden  dies  beweieen.  Unter  2000  8ta- 
direnden  der  tecbnisehen  Abtlieihin^n  unserer  Hoch- 
schule zu  Bertin  im  Wintersencitter  lB97/d8  befanden 
«ich  B7  %  solcher,  die  das  Reifezengnifs  einer  höheren 
Srliulf  bcsafsen,  imj  zwar  stjiiiimten  54  %  von  rlfn 
tn  iniirtsicn ,  39%  von  Kcal^'viiiiiaHien  nml  7  %  von 
( )hpm'iiUchHlfii.  l^asscn  Sif  mich  zum  Vergleich 
heranziehen  die  VerhtUtniH»e  an  den  Universitäten. 
Mir  stehen  zufillDig  die  Zahlen  fUr  die  philosophische 
Fnonlttt  der  Berliner  Univerntü  cur  V«rfi^puig  — 
du  ist  die  grdfeto  in  Ventaehlud  ^:  nnter  IBOO  Stu- 
denten befanden  sich  dort  nur  70  %,  die  das  Zeugnifs 
der  Keife  für  eine  höhere  Hcbnle  besafsen,  nnd  aicBe 
70  %  si-tzti'ii  sii  h  /.iisntiiiricti  zu  Hti  %  m>  Gymnasiasten, 
au  30  %  aus  }{c!ili,'yniniisiasf('n  uml  tn  4t  %  aus 
Oberr<''alsrhülenK  Sie  selit-n,  iiiriiif  HcTrcii,  i]\v  Vnr- 
schiedenheit  in  der  Zu&aiüiiunsetxnng  <ii  r  Stuii>ntcn 
ist  keine  allzngrofse.  Auffallend  unu  für  viele  über 
nnehflsd  dOrfte  aber  die  Thatnche  sein,  dab  der 
Proeentnli  derer,  die  ihr  Stodiiun  mit  dem  Seife- 
■/fiigniTs  cinpr  höheren  Schule  beginnen,  auf  der 
Uchnistlun  Hochschule  gröfser  ist  als  bei  der  philo- 
sophischen Facnlt&t  der  l'niversität  Berlin  —  87  "/«• 
gegen  70%.  Diese  an  sich  bedeutungslose  Thatsache 
mufs  ich  aber  hervorheben,  weil  in  dem  anderen 
Hohen  Hausse  einer  der  Herren  liedner  den  technischen 
Hochschulen  den  Kath  gegeben  hat,  sie  möchten  ihr 
geietine  Niveau  von  innen  henuM  erhöhen,  indem  sie  die 
Anfnuimebedingungen  vervchlrfnn.  Ber  yemhrte  Herr 
bat  seinen  Wunsch  an  eine  falf  In'  Adros'-c  iri  richtet. 

M.  H.,  aus  den  mitgetheilten  Zahlen.  he  zpijEfen, 
dafs  auch  bei  uns  Acv  gröfste  Tlieil  di  r  Stii'lcntcn  aus 
Gymnasiasten  inst«ht,  könnte  mau  nun  eint  sehr 
einfache  Schlufsfolgening  ziehen.  Man  könnte  sagen : 
sie  beweisen,  dab  auch  die  hanaaistiBcbea  Ormnasien 
eine  antreichende  TorbiMtuf  für  die  tadiniMdien 
Stadien  mrfhttn. 

Bei  aieeer  Sehlnfitfolgerung  wiirde  man  aber  ivei 
vcrl)Hnjriiir''vo1lc  Fi'lilrr  bci;(lii'n.  Erstens  wurde  man 
niiaulii  h  dieifiiiiri  n  wciu  u  und  liuchgebildeten  Kreise 
unseres  Volkes.  In  j  ilenen  die  Abiicii^nmt:  ijti^'iii  liii 
altsprachliche  Krzielinng  unserer  Jugend  aus  innerster 
Ueberzeugung  entspringt,   ouf  dos  tiefste  verletzen, 

1'ene  grofsen  und  wahrlich  nicht  gering  su  sehitaenden 
[reise,  für  welche  var  tO  Jahren  das  eriflwqde  "Wort 
»^rochen  ist:  Wir  aollen  nationale  jange 
Deatsche  eriiehen  nnd  nicht  junge  Griechen 
nnJ  Uöiiifr. 

JI.  H.,  ii'Ii  weifs  »ehr  wubl,  dafs  in  diesem  H<ibi  n 
Hause  sehr  Viele  -iinii.  weli  lie  diese  Ansi  liiuuiu<:  uiebt 
theilen  nnd  welche  in  der  altsprachlichen  Erzi<^hnng 
immer  noch  da>  einzige  Heil  erldicken.  Ich  will  mit 
diesen  verehrten  Herren  darüber  gar  nicht  streiten. 
Icli  möchte  aber  keinen  Zweifel  darüber  lassen,  dab 
ich  selber  n  ienra  gebÄn,  wekhe  nadi  ihren  Labans- 
erfahmngen  «nenm  wf«  n«eh  ihren  innersten  nnd 
beiligsti  n  relierzen^nni^en  in  relifnöser,  «ittlicher  und 
idealfr  Heziehnui,'  l  inr  harrniinisclie,  höchste  Geistes- 
bihlunir  aui  li  ohne  Keiuitnifs  der  alten  Sprachen  für 
möglich  halten,  welche  selber  die  Werthscnätjsnng  des 
klassischen  Alterihnms  tief  im  Herzen  tragen,  ohne 
die  Kenntnifs  desselben  Anderem  als  der  Anschannng 
oder  mnstergQltigen  Uebersetzungen  zu  TerdaDken. 

M.  wer  hat  die  Sehibe  des  klassischen  AHer- 
thnma  ta  edlerer  Weise  sieh  in  eigen  genaebt  nnd 


wieder  gegeben  als  unser  idealbkT  Dichter  —  Schiller, 
von  dem  es  dodi  bekannt  is;^  dab  er  kein  Wort 
Griediiaeb  Teratawl?  Die  ICSgliohkeh  aber,  aach  dnitb 

natarwisseuschaftliche  Studien  logische  Schulung  dea 
Geistes  zu  erzielen,  wird  meist  nur  von  denen  be- 
stritten, die  «olehf  Studieti  iiielit  näher  kennen  gelernt 
haben.  Tcb  uill  aber,  wie  i^esafrt,  'Uirüber  nicht  Streiten. 
Ich  ehre  und  verstehe  sogar  die  Liehe,  welche  dank- 
bare (teniüther  den  Studien  ihrer  Jugend,  dem  An- 
denken begeisterter  Lelirer  hi^wahren. 

AbeTi  n.  H.  —  bu  konune  ioh  su  dem  zweiten, 
wiehtfnren  Pankte  — ,  für  ndeh  hat  diese  ganze  Frage 
der  Vorbildung  eine  eminent  wirthschaitliche  Be- 
deutung, bei  welcher  die  ganze  Zukunft  unseres  Vater- 
landes lebhaft  vor  Augen  tritt,  und  in  diesem  kühlen 
und  jiraktisuchen  Sinne  möchte  ich  auch  die  Fra»e  nur 
behandelt  un<l  entsehicden  sehen. 

M.  H.,  die  eentrale  T,age  unsere.*  lindes  legt  ans 
die  bittere  Ngthwendigkeit  auf,  stjirk  gerüstet  SS  aeia 

xa  Wasser  und  an  L^de,  damit  wir  den  Ar  nnsan 
wirdischaflliehe  nnd  nationale  Entwiddang  notii* 

wendigen  Frieden  uns  erzwingen  und  sichern  kSnnen. 
Hei  dem  uiittuflialtsamen  Fortschritt  der  Waffentechnik 
•-'iwie  allertechnischen Rüstnngsmittel  fiberbanpt  können 
wir  die  erforderlichen  Ausgaben,  die  sich  immer  mehr 
steigern  werden,  nur  dann  bestreiten,  wenn  es  uns  ge- 
linf^,  nnsere  Einnahmequellen  zu  vergrüfsern.  Alle 
noch  so  idealen  (tesichtspnnkte  mflnen  dieser  kalten 
Nothwendigkeit  gegeafiber  vollkoaunea  aarftoktretea. 
E«  ist  der  Selbatorhaltnngstrieb,  den  der  liebe  Gott 
als  den  st!irk«tcn  im  Menselien  entwickelt  hat.  Aber 
iiiirh  der  ijanxe  Fortschritt  auf  culturellcni  (lehiet,  auf 
ireistigein  und  besonders  anf  sociab  :)i  '  ii  l  iet.  auf  den 
wir  !«o  stolz  sein  dürfen,  ist  in  Zukunft  nur  möglich, 
wenn  es  uns  ^lingt,  immer  reicher«  Mittal  flir  uene 
hoch  idealen  /wecKe  bereitzustellen. 

M.  H.,  wenn  wir  nun  die  Frage  anfwerlbn;  naeh 
welcher  Bichinng  sollen  wir  eine  Yermehrang  aBaevar 
Bianahmen  in  erster  Linie  Sachen,  so  bin  ich  kein 
einseifiger  Schwärmer  für  die  Industrie,  wie  Sie  das 
nach  meiner  Bemfsstellnng  vielleicht  vennufhen.  Nciu, 
ra.  H.,  ich  bin  der  Ansicht  dafs  diese  Vermehrung  in 
erster  Linie  zu  erstreben  ist  dnrcli  eine  intensivere, 
rationellere  nnd  deshalb  lohnendere  Bewirthschuftung 
unseres  Grund  nnd  Bodens,  dieses  sichersten  nnd  werth- 
vollsten Gron&todaa  umerea  aaäoaaleB  Temligaas. 
(Sehr  wahrt) 

H.  B.,  ffie  witsea  aelber  am  besten,  in  welchem 
Mafse  dies  bereits  hat  geschehen  können  dadurch, 
daf»  .Sie  bei  dem  Chemiker  in  die  Lelire  gegangen 
sind.  Versui  hi  ri  Sie  es  nun  einmal  niit  lieni  Techniker. 
Weleli  eii>tauuliihi-  üfd«»utuug  di«^  Technik  für  die 
Landwirthschnft  besitzt,  habe  ich  kürzlich  ans  der 
Schrift  eines  ostpreubischen  Grundbesitsers,  des  Hm. 
Mack  in  Hagnit,  erfahren.  In  dieser  Schrift  wird  auf 
das  abenei^eadsto .  aa  der  Haad  eines  wmflMisenden 
Zahlenmatenaib  der  Nachweis  geführt,  wie  sieh  die 

'  rrodurtionskosten  der  Landwirthschaft  wesenflieh 
veriiiiireni  lassen  durch  planmäfsige  Einfiihriing 
riiasehiiielbr  lietriehe  unter  .-\nwenihing  Kruft- 
vertheilung  mit  Hülfe  der  Elektricitiftt.  ich  kann  den 
rein  landwirtbschaftlichen  Theil  dieser  Schrift  nicht 
beartheilen :  der  technische  Theil  aber,  über  den  ich 
mir  ein  l'rtheil  zutraue,  ziugt  vou  einem  ganz  her- 
vomgaaden  Veiatäadaib  der  Technik.  Piese  Schrift 
sowie  die  darin  aneefllhrten  bahnTtreehendea  An- 
Wendungen  «ind  ein  fSeweis  für  die  hohe  Intelligenz, 
die  anf  einiselrie.«  Gütern  unseres  Landes  sitzt.  (Sehr 
richtiel  —  Heiterkeit.) 

Welche  grofsen  nnd  segensreichen  Folgen  müfste 
es  nnn  haben,  wenn  alUeitig  unsere  (hundbesitzer 
nicht  wie  bialier  nusscbliefslich  juristische  und  land- 

f  wirthschafUiebe  Studien  an  l'niversitäten  betrieben, 
sondern  wenn  sie  sieh  aaeh  umfassende  technische 

,  Kenntnisse  aneigneten.  Dar  Weg  dssn  ist  so  kiekt 


Digitized  by  Go( 


f04r    SLahl  uud  Eiseu.  tUftratt  und  kleinere  M iUheUungtm. 


\.  Hai  1900. 


Htli  bnnchte  ja  nur  di«  landwirtlitchaftlichen  A  kadeniicn 
•faltt  wie  bisher  aiuachliefBÜch  Jen  Universitäten  in 
Z«lnuiftMdld«BtediiiiachenHoelwohalen  aiizngli<><iem. 
Wir  irBrden  «in  mit  offenM  ArmMi  empfangt*!],  wir 

würden  unscrr-  Kraft  mit  Hci,'!  ist rrim^'  ni  ili  ii  l>i>  ust 
dieser  neuen  and  huhen  Aiifgak*  HU^Iien;  dioOrUndung 
der  HochRchnt«  w  D«iirig  bietst  dam  eine  willkomiiMiiP 
Itele^cnhcit. 

M.  n.,  für  die  grofiie  Zahl  dui-er  aber,  welche  aa» 
landwirtbachaftlicken  Kreisen  höhere  Scbalea  besuchen 
md  mlfthe  die  Schule  vcrlaaiflii  mit  dsm  Jünjftlirig- 
freiwiUigMi-  oder  mit  dem  ÄbitarinitmMiigiub,  kami 
doeh  dan  hnmanistisc^h**  Gyninosiaro  nnn  und  nimmer 
die  geeignete  Vorbildung  fii  fVm  Hm'  rin  i-rfnl;,'!«  i.i^heR 
Selbststudium  technischer  Kiurii  litiiii;;i'ii.  w'w  sir  incirier 
festen  Ueberzeugung  lun  li  ilie  Liinii\s  irtliscluilt  in  Zu 
kauft  in  immer  ateigendvm  Mafbe  wird  verwenden 
nlliaeB.  Iff>  idi  halte  die  Frage  der  Vorbildung 
auf  onseren  bdheren  iichalen  direct  für  eine  Lebens- 
frage der  LaodwirthscbafI,  and  ich  meine,  dieiet  Hohe 
Haas,  in  welrheui  der  Urundbesitx  so  hervorra^pead 
vertreten  ist,  soUtc,  entgegen  dem  Commissionsbencht, 
sich  vercini^in  zu  'Icr  lürtc  <lfu  Herrn  Minister, 
er  mii^'t'  auili  si'im  rsi  iis  .ui  <iei  Il<-Iiuiig  der  Notlilaffe 
DBBeret'  l.iiniiw  irtlisrlnirt  luirh  lirsteii  Krattfii  in-.rurliritrn. 

Aber,  m.  H.,  et«  ist  dies  nur  der  eine  Weg,  unsere 
Eiiniabme«]uellen  zu  vermehren ;  es  giebt  noch  einen 
anderen.  Die  trait  enden  KrUto  im  Lande  haben  ihn 
beraita  mit  Erfolg  betreten,  geatStat  danth  die  Welt- 

Solitik  unseres  erhabenen  Kaisers.  Die  Entwicklung 
er  letzten  50  .Fahre  hat  der  erstaunten  Welt  gezeigt, 
dafs  der  Deutsche  nii  ht  lilulV  Diditi  i  und  Denker  i^t. 
als  welcher  er  obnii  iu  imt  allein  galt,  sondern  aoeli 
ebenso  wie  (ier  I'hitfländer  und  Amerikant  r  ein 
borener  ideen-  nnd  erfindungsreicher  Ingenieur  und 
Kaufmann.  Es  wird  allseitig  zugegeben,  daf«  bei  dieser 
anbteigendea  £nt«ricklang  der  te<MUii«Dnen  FiUiigkeiten 
ainares  Volke»  die  teefinlaclien  Hoehacnaten 
ein  treibendes  nnd  forderndes  Element  gewesen  sind. 
Was  liegt  da  näher  als  die  Folgening,  dafs  alles  ge- 
schehen murs.  tun  diesem  wichtigen  Kulturfactor  niebr 
nocb  als  Lishet'  freie  Bahn,  Luft  und  Licht  zu  ver- 
srhnffen  für  wcitei-e  Entwicklung,  dafs  es  gilt,  Hinder- 
niaie  ans  dem  Wege  an  rinmeUf  welebe  ilim  diu  er- 
fiiilgreielie  LSmmg  wjehtiger  An^pdien  bitber  noeh  er- 
aphweren* 

M.  H.,  hier  kann  ich  Ibnim  nnn  dat  Bekenntnifa 

nielit  ersparen,  dafs  unseri'  ti  ilmisrlipn  Horbsrhiilon 
an  einem  kritischen  Wenil>-pinikf  ilirn  Kiit«  irkiiing 
.itio  Iniifft  sind,  dafs  sir'  \nr  lU  i  (icfalir  i^ti  ln  ii,  das 
wissiiischaftliche  Uel)ergewicbt,  welehes  sie  bisher 
gi'i;«  iiiilicr  den  ausländischen  .Schulen  gehabt  haben, 
XU  verlieren,  dafs  sie  Kinbufse  erleiden  müssen  an 
ihrer  wissensebaftlichon  Bedeutung,  wenn  nicht  durch- 
greifende MalkregBla  in  die  Wegegelaitet  werden. 

M.  H.,  ieb  steh«  «eit  etwa  BO  Jahren  im  Hoch- 
sehulnnti'rriflit  und  habe  vorwieirnid  mit  tlen  Stmlciit.-ii 
der  letsteii  .Semester  zu  thun  ifi  lulit';  ii  h  ki  ime  ilii'» 
Mafs  der  BiMinii.',  mit  welehem  ilirsi-  in  ihiin  Ifi  iut 
treten,  xienilich  genau.  Welche  Aeaderung  in  den 
Zielen  unseres  ItnterrirhtH  habe  ich  in  diesen  30  .Jahren 
eriebti  Damals  reichte  ein  vierjährigem  Studitini  voU- 
komman  ans,  um  sich  in  den  Besitz  der  Kenntnisse 
n  letaeo,  die  einen  UeberbUek  Aber  da»  damalige 
teehniaehe  Wigwotgebiet  ermSglicliten.  W<«leh<«  FBü« 
von  nenen  (tebieten  hat  sich  aner  scitilmn  >-r>:i Musm-h, 
nnd  zwar  handelt  es  sich  nicht  mir  um  fieliiet«-, 

welche  der  SpeeiBlforscbnLir  iilierliiss.  n  liiiMlien  können  ; 
nein,  ni.  H.,  es  handelt  sieh  um  grundlegende  Wissens- 
gebiet«, ohne  deren  tieferes  Studium  Teein  Ingenieur 
Eeate  aof  irgend  einem  Gebiet  eine  erfolgreiche  Thätig- 
keit  entfalten  kann.  Ich  erinnere  nur  an  die  ?Ilektro- 
technik,  walcka  hwte  alla  teahniaehea  GeUata  dareh- 
dringt,  an  die  ttodama  Gaaauaehine,  weldia  tiob  aa- 
aobieU,  die  Danpfinndiiaai,  daa  Stola  daa  Torigan 


.lahrhunderts,  zu  verdrHngen,  die  moderne  Qfrntechnik, 
die  Beleuchtungstechnik,  <lit'  un^  mit  einer  Fülle  von 

Liebt  abeiacbiutat  hat,  die  Kühl-  nnd  Jüamaachiaan, 
die  »anitinnEiarirhtiiTigen  der  grohen  Stidte,  Kanali- 
sation nnd  Wasserlf ituut;.  ■lif  titfere  Einsicht  in  die 
Kigenschaft  der  MakiiuJifii,  wrlc  tu-  unsere  Auffai*ung 
ulii  i-  ilir  Kt  -.tigkeit  dnrchiiuü  vcriwuiort  li;it,  um!  nicht 
zuletzt  an  die  steigende  Vemecdung  dir  Technik  in 
der  LandwirthschaR,  die  dazu  rühren  wird,  dafs  der 
Landwirtb  in  Zukunft  immer  mehr  die  erfinderische 
Kralt  des  lugeuieurs  wird  iu  Anspruch  nehmen  müssen. 

Daaa  lumn^  dafs  die  alten  (iebiele,  wie  Daaipf- 
maaebtnen  and  Pnmpenbau,  BergwerkamaaeMnan  and 
TurliiufnbuLi  mu!  un'li  ir  ■iutohaus  nicht  verschwunden 
»inil,  »umkrii  uui  finv  tii'tVn-  eingehendere  Behandlung 
erfahren  haben. 

Wie  stellt  sirli  nun  der  .Stiidit niihui  der  tech- 
nischen Hochschnlt  II  tingesichts  dieser  l  ulle  aeaer 
Gebiete?  Unsere  Studienzeit  ist  heute  noch  wie  vor 
Jahren  vierjährig,  abgesehen  von  dem  praktischen 
Jahr.  Hütten  wir  nur  diese  4  Jahre,  dann  wollten 
wir  den  Stoff  schon  iM'waltigen.  Aber,  ni.  H.,  das 
erste  Studienjahr  sriieidet  bei  uns  völlig  aus  dem 
iikadeniisrhen  Luhrplaiie  aus;  es  ist  gclüHt  mit  vor- 
l>fi  ri(<  ipI- II  Studien  in  den  Elementen  di  r  ln/lu-trii 
Mutliematik,  Mechanik,  darstellenden  tieometrie,  l'bysik 
und  Chemie.  Wir  müssen  diese  voiftareitenden  Studien 
treiben,  weil  die  Meliraahl  anterer  Studenten 
von  den  Gymntaiea  »tanmt,  wir  können  sie 
nicht  znrtickwMaen. 

M.  IL,  was  würden  die  Herren  Theologen,  Philo- 
logen und  Histiiriker  sagen,  wenn  ihr  Studium  be 
gönnen  wenlt  ii  sollte  mit  der  Am  igiumi,'  der  elemen- 
tan  n  \'<>rki)miiiuis^e  in  der  (irainiiuitik  'Irr  lateinischen 
nnd  griechischen  Sprache !  Das  ist  das  .\B( '  des  Stndiums, 
ohne  welebaa  ein  erful;,aoi'  hes  Faehstudium  überhaupt 
nicht  baguman  waid^n  kann  tmd  winl  deahalb  der 
Voraelnile  Ubarwiaaen.  Und,  m.  H.,  mit  Bechti  Idi 
wäre  der  letzte,  der  verlangen  wollte,  dafs  anf  unteren 
hnmanistischen  Gymnasien  der  l'nterricht  in  den  alten 
Spr.M'hi  n  In  runti-i  i^es'diraubt  werdrn  sclltr  ;  irli  tli.  ilr 
vielmehr  die  ik  surL,mif«  der  vitden  llerrt  u,  uiuuinllich 
der  Philologfii,  lie  in  ii<  r  Uerabuiinderung  de« 
altsprachlichen  L  nteriichts  durch  die  Reform  vom 
Jahre  1892  eine  sehr  ernste  (iefahr  für  diese  Studiin 
erblicken.  Dieae  öefabr  mufs  beaeitigt  werden;  da» 
Nivean  nnierer  faantaaiatiaeben  Bildung  darf  nielit 
sinken,  es  mufs  vielmehr  gefördert  werden.  iSehr  richtig!) 

Aber,  m.  H.,  wir  müssen  das  gleiche  Kceht  auch 
für  unser  \V  issens^eliiet  in  Ansjirui  h  nilimen.  \\  ir 
müssen  es  noeii  aus  einem  anderen  Grundf.  Pii-  Kle 
inente  der  höheren  Mathematik  sind  genau  m.  laiiL- 
Heilig  und  trocken  wie  die  Kiemenie  der  Grammatik 
der  uteiuisclien  und  grieehiadiaD  Sprache;  dieae  Dinge 
waidau  erst  interessant,  wann  man  sieht,  waa  man 
damit  anfangen  kann,  welchen  Bildnngsstoff  man  damit 
iM  U  i  i'bni  ksnii.  Suli  lie  Vdrsfuiüon  gedeihen  infolge- 
ili'ssi  ii  :nii  iii  strii  unter  dem  siwittm,  vaterlichen  Zwange 
von  Scluil.'inrit  littiiiL,^r II.  Ks  L'''  hört  ein  hohes  Mafs 
von  rUiclil^etühi  und  iuuerei  Keile  dazu,  diese  trockenen 
Studien  freiwillig  mit  derjenigen  Intensität  zu  betn  ilieu, 
die  sie  nun  einmal  erfordern.  In  dem  ei-steu  Juhr>> 
der  erlaaigieu  akademischen  Freiheit  sind  die  Be- 
I  dingasgen  für  die  freiwillig«'  P^ntwicklong  aoleher 
'  fntcasitit  moht  gerade  die  (pinstigsten.  Ich  will 
unserer  studirenden  Jugend  kein  schlechtes  Zeiignifs 
.lusstellon;  aber  Viele  sind  doch  darunter,  welche 
meinen,  dafs  mit  licm  Anhören  'In  X'orli-nugen  zu- 
uädist  genug  getliau  sei.  Dann  koiiiiut  du«  zweite 
Jahr  mit  dem  Examen ;  nun  treibt  die  Hetzpeitsche  der 
.logst  und  verzehnfacht  die  Intensität.  Der  Studien- 
plan des  zweiten  Jahres,  der  schon  technische  .An- 
wendung umfafat,  leidet  oaninter.  Da»  Fanit  iat:  für 
viele  ttwwrar  Studentea  aeheidet  aneh  daa  zweite  Jahr 
ana,  und  aa  blaiban  nnr  awei  Jahva  fir  ein  vartlaAea 
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Fachetudinin  uJiri;;.  Was  sind  aber  zwei  Jalirr  für  die 
Fülle  der  \iirhiti  ange^rbencMi  (iobiete!  K>-  ist  t  iiit 
tnuiriiri-  Krfahnmg  aller  Ho<"hschullftin'r,  ilic  mit  ili  i 
tietere»  tachlinhen  Uaterweisiiiiß  betraut  sintl,  dal!« 
»ie  ihre  StuilenU^u  nicht  auf  diejeni}^  Höhe  der  Wisfen- 
»t-haft  fQhren  Icünnen,  auf  der  ein  voller  Auxblit^k  über 
das  in  der  («egenwart  Km-iehte  erst  möglich  ist.  Be- 
Uenklieher  no«k  aiod  dk»  Aoklageif  waldi«  di«  In- 
ilnatrie  gegen  tiHS  richtet,  dab  wir  mtm  Stndeotra 
vielfarh  mit  ungenügender  KaphbililuniT  <  ntlas«rii.  Hier 
liegen  ernste  (Jofahreu  v«>r,  und  siv  lulurn  liiiigliph 
daner,  dtifs  liii'  Vorj'ilnili'  tiir  ilif  M<lir/,iilil  unserer 
.Studenten,  das  humaniftti^tlie  (iymiia-iuin,  tüi  unsere 
Studien  ungeeignet  ist  Wir  hoffen,  ilats  e>  iiiögliilj 
«ain  wi  id.  Abhälfe  zu  gehaffen,  und  die  teehniachen 
Hoehachvwreiw  blicken  voll  HofiniiDg[  und  Veitranen 
iwT  KMeren  nenon  !!t<rm  Miniater,  w«il  wir  erwarten, 
daSd  er  diese  Vv.i<^i'  lieherat  und  energtseh  in  Angriff 
nelinit'ii  winl. 

K\m-  \  iTluw^vrim-:  des  Sludiuius  kuuute  vielleicht 
vortTL'srliluj^'fn  ^||l■nl>•n.  Das  ist  aber  so  gut  wie  aus- 
gescbluü.sen,  t^ie  wird  von  keiner  Seite  gewünHeht.  Ks 
wird  liogar  vielfach  Klage  darüber  geführt,  dal's  unsere 
jungen  Leute  im  Oegenaatze  anm  Auslande  viel  zu 
sDit  in  ihren  Bemf  eintreten.  Wihrend  der  junge 
Mann  in  Englaad  nnd  Amerika  mit  85  Jahren  nieht 
»elten  eine  verantwortliche  Stellung  in  der  Industrie 
bfl<It'i'1i't.  koiuiiien  tinsfrc  jiniifin  Liutr  srltin  \vr 
Mitte  ii>*r  ilrcifsii.'-iT  .lülire  liiizu,  i'im'ii  i-i^'eiu'ii  liuiis- 
stariil  zu  Im-l.tuiiiIi'ii.  Kiii  gut  'I'tii-il  der  heule  lie- 
kliii^tcn  luuraliiicheu  J:>€liiidi'n  iu  uuaercm  V^ulkHlebeu 
diiitte  darauf  xuiHlckzuführen  sein.  Kine  Verllni^ning 
des  ätudiunia  wird  alao  niemand  wollen«  an  wanigatea 
die  Väter,  am  leicht  begrelflkhen  Orttnden. 

Wie  kann  uns  nun  geholfen  werden?  Wir  mflsaen 
Sitieli-auin  zu  gewinnen  suchen  nach  unten,  wir  nuisHen 
einen  Theil  der  vorlu-reitenden  .Studien  auf  die  liiiluTen 
.Schulen  verweisen.  Nun,  ni.  H.,  wir  luiiien  eiue  solehe 
Schuli',  die  0  b  e  r  r  e  a  1  s  r  h  n  1  e.  Sie  wurde  l»ei  ge- 
eigneter Organisation  diLs  schon  leisten  können,  was 
WUT  wiillMhen.  Aber  ich  habe  Ihnen  ja  die  Zahlen 
vwgialMan;  aie  beweiaen,  dab  dieae  ädinlen  wenig 
beaneht  werden,  nnd  Sie  wiisen,  daft  aie  nicht  gi>- 
deilien  können.  Und  waritm  können  sie  nicht  ge- 
deihen? Ks  ist  da»  luidiu;«.'  HerechtigungKuuw  eseu, 
das  hier  eiitf:e<ceiistelit.  (Sehr  richtig!)  Die  kleineren 
.Stii4lte,  die  sich  den  Luxus  nur  einer  höheren  Schute 
gestatten  können,  müssen  noth^drungen  zum  huma- 
niätischen  äynmaainm  greifen:  aie  wttroen  anderenfalls 
die  IntereaMn  ihror  Migonchaft  wmt  das  aohwerste 
verlatMD. 

Nun,  m.  H.,  welche  Wege  aoll  man  eina«hlag(^u, 

nui  diese  Uebel«tiitide  zu  beseitigen?  Die  beiden  Wege, 
die  iih  neiin'^ii  kauu.  sind  Ihnen  Allen  bekannt;  ich 
kann  llmeu  ni<  hts  Xi  iie^  »ii:ren.  Wir  sind  ober  wohl 
einig  darin,  «iiUs  i\ivav  Mittel  radicalc  sind  nnd  dafs 
sie  thataachlich  Hülfe  bringen.  Der  erste  Weg,  den 
man  beschrritr-n  könnte,  ist  der  sicherste ;  er  liifst 
■idl  hente  su  gut  wie  moigen  beschreiten,  und  zwar 
ohne  grofise  Umwälanngen,  ohn«  grofse  Erregung  im 
Lande,  ohne  eine  Umgeataltnng  der  Lehrpllne  der 
höliereu  Schnlen.  Dieser  Weg  besteht  ditrin,  dafs  man 
dii'  \'i>rrer,hte  der  (lyninasien  mit  eineui  tederstnch 
besciiiirt,  ilul's  iiKiu  allen  lirei  lii>lieren  Schulen  die 
gleichen  Berechtigungen  ertheilt,  ihre  Abiturienten  zu 
allen  Studien  an  den  Univeraitätrn  un<l  Hochschnlen 
an  entlaaaen.  Man  ttberlaaie  es  den  Studenten,  die 
atfaideiriiohen  Yntkenntniwe,  die  der  erwühlte  Ikruf 
verlangt,  aich  n  vembaffen,  wi«  and  wo  aie  wollen. 
If.  H.,  idl  befürchte  nieht,  daf«  allanviel  Oberreal- 
schüler  sich  dem  Stndium  der  Philolo;;ie  zuweiidfin 
werden,  und  sollte  es  doch  einer  thun.  sn  hat  dieser 
»ielierlieli  eine  sdli  lie  15f  laliit^uiit;  lur  dieses  Fach, 
dafs  ihn  die  Philologen  mit  üetd  aufwiegen  uüfaten, 
wenn  «r  m  ihaen  komat.  Der  llua  wira  aieh  lolum 


I  weiter  helfen.  Es  wird  immer  gesagt,  die  Ausbildung 
der  Staatsbeamten  könnte  Schaden  nehmen.  Nun,  m.  H., 
es  liitnilelt  sich  SB  die  Jvriateii,  Mgaa  wir  ea  doch 

orten  heraus. 

Ks  giobt  in  unserin  Staatalehen  zwei  Arten  von 
Juristen.  Die  einen,  die  Vertreter  der  eigentlichen 
.inrisprudenz,  müssen  tief  hineinsteigen  in  das  römische 
Aacht;  daa  glaoba  iah  wohL  AbW}  a.  iL,  die  zahl- 
mehen  Yerwaltnagabaanten,  die  in  der  Regierung 
sitzen,  haben  nicht  alle  mit  der  .Inrisprudenz  zu  thun. 
Ich  kenne  viele  höhere  VerwaltungHbe&mte,  die  Idnt- 
vvenij:  damit  /u  thun  haben;  dagegen  lialicn  sie  ullc 
Tage  die  schwerwiegendsten  Kntscheidnniren  ülier  tech- 
nische Dinge  zu  treffen,  und  die  Heireu  simi  vii  Ifach 
nicht  in  der  Lage,  die  Verhältnisse  allseitig  richtig 
übersehen  zu  können,  sondern  sie  sind  angewiesen  am 
den  Rath  mehr  oder  weniger  gatar  Sachventiifedigar, 
denen  sie  blindlings  folgen  mütiaen.  Daa  «fnd  meh 
keine  L:esinidi-n  Zustimile :  irli  kann  es  mir  vielmehr 
ersprielslielur  denken,  wenn  ia  Zukunft  unsere  Ver- 
» altunLCsbeumten  zum  Tiieil  aus  streng  juristisch  ge- 
bildeten Elementen  und  zum  andern  Theil  aus  juristisch 
gabildeten  Verwaltungsingenieuren  beständen.  So  denke 
ich  mir  die  Zukunft  onaerer  Verwaltung,  nnd  ich  glanhc, 
wir  brauchen  dabei  keine  Sorg«  ssu  haben. 

M.  H.,  ich  sagte  vorhin,  die  Beaeitignng  der  Vor- 
rechte der  ti^mnasion  würde  sich  ohne  Störung  voll- 
ziehen. Gi'wifs;  lOier,  m.  H..  ilie  Ftdtren.  weU^ie  wir 
iu  h>,  W  .liiliren  erleben  würden,  die  würden  ganz 
trewiiltir^e  sein.  Teil  ^flaulie,  ilariilier  sind  wir  iille 
einig:  ein  grol'ser  T  Ii  e  i  I  der  (iyiunasicn,  die 
U  eher  zahl,  würde  v  e  rs  i' U  w  i  u  den.  Die  (ivm- 
naaiaii  würden  redacirt  werden  auf  diiyenige  ühl, 
welche  dem  Bedarf  entnwieht,  dem  Bedan  derer,  die 
ein  Studium  erwählen,  rar  welchea  die  Kenntnifs  der 
alten  Sprachen  unerläTsliche  Vorbedingung  ist.  Die 
linuianistisi  lieu  (iymiiiusicn  .--ellier  würden  ilaliei  nur 
gewinnen.  Ks  wiird«  aiu  r  auch  a»if  hören  der  Dünkel, 
uer  heute  leider  die  humanistische  Bildung  zur  vor- 
nehmeren steui(>elt,  und  das  ist  dea  Pndels  Keni.  Daa 
ist  gerade  für  viele  (iegner  der  naoairen  Richtung,  die 
ich  liier  vertretoi  die  VeranUnanof  au  ihrer  Oegner- 
achafL  Niehta  beseichnet  aber  devtlieher  daa  in  aieh 
Haltlose  und  Unwahre  der  bisherigen  Zustände.  Un- 
vergängliches Verdienst  würde  sich  die  l'nterrichts- 
verwaltung  erwerben,  wenn  sie  das  neue  .lalirhunderl 
mit  einer  erlösenden  That  in  dieser  Hiehtung  inangu- 
riirn  wollte. 

Thatsiichlich  hat  ja  die  Unterriohtsverwaltung 
schon  diesen  Vf^g  beschritten;  es  ist  nur  das  Temno 
und  die  UebeneiifuigBknifl,  welche  weite  Kxeiae  im 
Lande  heinimhi«t  Anatatt  mit  einem  kriflina  Sehnitt 

die  ungesundeil  v<n rechte  zu  arnjMitiren  unildem  gj'ui- 
nasialen  Köqier  die  langentbehrte  Kiihe  zu  verschaffen 
und  den  im  iilirii,'en  kenii.'esuuiien  Thinl  desselheu  dem 
lleilungisprocers  zu  überlassen,  hat  man  das  Mittel  der 
kleinen  Dosen  gewählt,  das  Abbröckeln,  die  fortgt^setztc 
Beunruhigung.  Das  schafft  Unzufriedenheit  auf  allen 
Seit«-n  und  schadet  am  meisten  dem  hnmanistisehev 
Qymnaainm.  Noch  jängat  iat  die  Unterrichtaverwaltnnf 
dutr  eingetreteo,  dafK  den  Realg^innoaiaaten  der  Zu* 
gang  zum  medicinisriien  Studium  erleiehtert  werde, 
indem  die  Nachprüfung'  ini  (irieehisehen  i-rlnssen  werden 
soll.  Die  Nachprüfung,'  im  l.ateinisrhen  hut  uiaii  he- 
8t«-hen  lassen,  als  ob  die  lateinischen  Kenntnisse  unserer 
Realgyinnasio^tcn  nicht  ausreichten,  die  lateinische 
Nomenclatur  und  die  Kecepte  der  .\cntfc  zu  verstehen. 
Das  iat  eine  Politik  der  kleinen  Mittel ;  einen  Stein 
hat  nan  Tom  Wega  aiu4r™0B"»*»t  ihar  den  Zam  hat 
man  belaaaen,  ea  tat  allerdinga  nnr  no«h  ein  mancher 
Lattenzaun. 

M.  H.,  aufser  ilieseui  Weg»^  i,'ieht  es  ixvfU  einen 
zweiten,  iler  in  der  .Stjidt  Frankfurt  ii,  .M.  so  erfolCTeich 
beschritten  ist  32  Ucforuuchalen  nach  dem  trank- 
fhrter  STitem  aind  heraita  ia  Laad«  ealrtaadm.  MOgam 
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Nie  weiter  gedeihen  und  zu  hoher  Flutli  i^'i'liin<.>'t'ii.  Die 
Erfolge,  die  man  in  Frankfurt  grselun  hat,  simi  dor- 
CMtalt,  dafs  man  grofs«  Hoffnung  auf  die  Entwicklung^ 
tlieMI  Schulen  setzen  kann.  Uaa  sind  die  Einlieits- 
Mhidttn  mit  d«m  latainlosMi  UBterbsa.  Allerdings 
lUiUte  man  <looh  noch  einen  SdiritI  weiter  gehen,  al» 
«•>!  bis  jetxt  in  Frankfurt  gcschfluii  ist.  Man  sollte, 
w  enn  diese  Schulen  mit  Krfolg  auch  lür  uiisi  rt  Zii  lr 
arbt'it<'n  sullrii.  tlc»  ;r<'iiii-insanien  l'nterbau  noch  etn'as 
weiter  fuhren,  etwa  Im  Untcrsecunda  einachliefslich, 
besser  nurh  bis  zur  Obersecanda.  Aber  ich  verkenne 
nicht,  d«fo  hier  eminent«  schnltechniiche  Schwierig- 
keitan  vorliegra,  Uber  welche  wir  Uer  siebt  veriiandeln 
kttnne«. 

Welcher  Weg  aneh  immer  eingosrhlageo  werden 

nia<^,  wenn  er  uns  zu  ilfm  Ziolf  führt,  aas  ich  ge- 
snhildert  habe,  soll  er  uns  rt  i  ht  hi^in  :  %»  dem  Ziele, 
dafs  wir  mit  iinsiTu  Studenten  lliiitsüclilirh  das  leisten 
können,  was  die  Nation  von  uns  verlutkgt.  M.  H.,  die 
Gefahr,  in  der  wir  nns  befinden,  ist  nicht  gering  zu 
■chitten;  sie  wird  von  Taff  xn  Tag  dringender.  Sie 
beateht  für  ans  nicht  UalS  im  Analande,  wo  Hoch« 
adHdeB  •■tatabea  Dach  ttMenii  Minlar,  von  denen  w  ir 
färehten  mllnen,  data  sie  ans  VberflO^ln  werden;  die 

(refiihr  lestelit  aurli  im  Inlande. 

Nur  ini;^'erii  und  mit  Widerstreben  uiufs  ich  hier 
einen  l'unkf  henihren.  hri  dem  irh  die  verehrten 
Herren  dieses  Uuiien  ilauües  sowie  «Seine  Excellenz 
den  Herrn  Minister  bitten  möchte,  meine  Wmrte  nicht 
als  eine  kleinliche  Eifersüchtelei  unslegmi  an  wollen, 
(iew  isse  Tniversitätskreise  rüsten  sich  nlulidl  bereite, 

da^jenioe  für  sich  in  Anaprooh  sn  uehmeaf  waa  ans  auf 
Qrnnd  oer  geaehilderten  Miftstfind«  leider  versagt  ist. 

Die  bereits  in  Flufs  i,'el;omiiii'tir  Ri  ^ei^'uu^'  i^v)\(  ms 
von  der  Universititt  '  iiiltiniien ,  im  Kesonderen  von 
einem  hervuiTai^endrn  .Mathematiker  jenei  rnivei>it;it. 
dem  Hni.  Professor  Klein.  Dieser  tiat  vor  einigen 
^  Jahren  der  Unterriohtaverwaltung  eine  Denkschrift 
eillfnaiclit,  in  welcfaer  er  eeine  Ziele  und  Absichten 
entwielteltft.  Der  daoaalige  Herr  l'nterriehtaminister 
gab  einigen  Vertretern  der  hiesigen  Technischen  Hoch- 
schule Gelegenheit,  sich  dazti  zn  änfsern,  und  so  ist 
sie  auch  zn  meiner  Ivenntnifs  gelangt.  Sie  ist  inzwischen 
aber  aui^li  veröffentlicht  worden,  so  dafs  ich  nicht 
fürchten  mufs.  Interna  der  I  nierrii  hts\ erwnltung  in  der 
Oeffentlichkeit  zu  erörtern,  wenn  icii  wie  hier  berühre. 

Nnn,  m.  H.,  in  dieser  Denkschrift  wird  ausgeführt, 
dafo  eine  Minderaahl  lidchit  begabter  Studireader  der 
teebniMhen  Hoebaehnlen  nach  Absolvirung  ihrer  tech- 
nischen Stildien  an  der  Hocbachnl«  Qelegenheit  finden 
möchte,  an  den  L'niversttlten  ihre  wiaaenschaftlicli- 
te.  hnisrhen  Stadien  noch  weiter  zu  vertiefet!,  uiu  sie 
zu  liet'iihiL'en,  in  der  Indnstrie  die  Rolle  der  >  i  e  n  r  ;il - 
^  t  all  s  u  f  t  i  z  i  e  r  !■  zu  uheviiehnn-n,  \Mihreud  die  im!  der 
tecliui»elieu  Hucliticbult'  ihre  Auhliilduug  Abschileisen- 
den  mehr  als  Fronlof fixiere  Verwendung  linden 
aoUeu.  Dieae  OeneralBtabaoffiziere  aollen  gefceniuceichnet 
weiden  durch  den  an  der  rniveraitit  sn  erwerbenden 
Titel  eines  Doctors  der  Philoaophiel  Pie  Denkachrift 
fShrte  weiter  iius,  wie  ein  solches  Institut  mit  mehreren 
Abtbeilun^eu  am  Insten  /uniielist  anzu^'lle^iern  wäre 
an  die  l'nivcrsitut  (if)tfiuL'"en,  und  es  wurden  unituHg- 
rtielie  .Mittel  von  der  KeL,'ieriinLr  erheteo.  um  ilieses 
Institut  mit  .Maschinen,  mit  Sammlungen,  mit  Labora- 
torien aller  Art  ansKnstatten. 

Wir  aiamten  nicht»  eaemsch  Ftvut  an  inachen 
«pea  dieae  Anaebannag.  Wir  wiesen  dem  Herrn 
Minister  nach,  dafs  es  eine  Schädigung  der  ganzen 
Tpchnik  nnd  der  vitalsten  Interessen  der  technischen 
Hochschulen  wäre,  wenn  ein  solehes  Institut  ire:rrundft 
lind  künstlich  grofsgezogen  würde,  durch  ttid<lit>  die 
rhnisi  h(  11  Hochgclmicn  degradirt  werden  müfsten  zn 
Vurbereitunffsschuleu  für  die  I  niversität.  Wir  wiesen 
dem  Herrn  Minister  damals,  wie  ich  glaube,  in  über- 
aengendster  Weiae  nach,  dab  di«  Univenittten  diese 


Aufgabe  aus  sich  heraus  überhaupt  gar  nieht  zu  lösen 
unternehmen  konnten,  weil  sie  gar  nicht  die  Lehrer 
ftir  den  erforderlichen  vertieften  teclini sehen  Unterricht 
hesitzen,  sondern  dieae  von  den  technischen  Hoch- 
schulen beaiehen  mUlMan.  Fanar,  dafs  die  Untarrichta- 
mittel,  di«  entsprechend  dem  höheren  Cbardrtar  der 
Studien,  den  die  I'niversität  bisher  gar  nicht  kennt, 
iimfaiit^reiehi  r  und  wcrthvoller  sein  müfsten  als  die- 
lenis.'eii  der  1 1 oeli-;ehiile  und  dafs  liies  eine  1  iL ,,r.- ]'i  ich- 
naliiiie  von  StiuUüUuttelii  %ar  Folge  haben  miifste,  die 
richtigiT  den  technischen  Ilochschnlen  zuzufahren  wären. 

Wir  erhielten  zwar  keine  Antwort,  entnahmen  aber 
aus  gelegentlichen  .VeofiMningen,  dafs  die  Unterriehts- 
beh(£de  anaem  Anachannngen  beigetreten  wire.  Anch 
Hr.  Klein  «chien  bekehrt;  wenigstens  sprach  er  in 
gelegentliehen  Veröffentlichungen  von  der  Beilegung 
von  .Mifbverfituudnissen ,  obwohl  er  den  Vergleicn 
zwisdieii  UeneralstahsofHziercn  nnd  Frontoffizieren, 
der  tiir  uns  etwas  Krankendes  hatte,  nicht  zurücknahm. 
Durch  die  Allerhöcbstti  Verleihung  des  Promotions- 
rechts an  die  technischen  Hochschnlcn  war  das  Göttinger 
Institat  fibrigens  seines  gröfsten  Znsmittels  verlnstig 
gegangen.  Man  proclamirte  infolmMaaeil  eine  andere 
begründang;  man  sagte,  es  sollte  den  Oberlebrem 
naturwisseiischuftürlier  Richtung  die  Möglichkeit  i^e- 
frebcn  werden,  ihre  idiysikalisclien  Kenntnisse  naeh 
der  Seite  der  technischen  .\nwcndun<r  hin  zu  \  f'rtief>  ii. 
Die»  ist  ein  an  nnd  fftr  sieh  Gesunder  Uedanke;  er 
könnte  aber  baaaar  und  lei<  hter  zur  Ausfahrung  ge- 
langen, wenn  man  den  technischen  Hochschulen  ge- 
stattete, Oberlehrer  ftlr  den  naturwissenschaftlichen 
Unterricht  ansanbilden.  Dies«  £ria«hni(b  haben  wir 
bisher  noch  nicht  Wir  kSnnten  die  erforderilefaen 
Einrichtungen  dafür  mit  Leichtigkeit  treffen. 

M.  II,,  was  ist  nun  aber  that'>;i(  hlu-h  in  Oöttingen 
;,'esrhaft'eii  \* (irden?  Hr.  Klein  liifst  uns  nicht  im  Zweifel 
darüber.  Kr  hat  in  einer  vielgelesenen  Zeitschrift  vor 
wenigen  .Monaten  die  üöttinger  Einrichtungen  bo» 
schrieben.  Man  hat  zwei  grofs«  technische  Laboratorien 
gegründet,  ein  elektrotec^liniBches  und  ein  masehinen- 
technisches.  An  die  Spitze  des  masrhinentechnischao 
Labonitorinms  hat  man  einen  hervorruireniien  Professor 
der  Technischen  Hochschule  in  Hannover  hernfeii  nnd 
ihm  die  ausgedehntesten  Hülfsrnittel  zur  Verfügimg 
gestellt,  um  mit  w  enitren  Studirenden  die  s,chwierigsten 
Probleme  wissenschaltiich  technischer  Natur  an  erofsen 
Maschinen  zu  studiren.  Das  Laboratorinin  enthiilt,  wie 
Hr.  Klein  uns  mittheilt,  einen  aehnpferdi^n  Oaamotor, 
eine  fBnfaehnpferdige  DampfinaaohiDe,  einen  awaiurig' 
})ferdigen  Dieselmotor  —  das  ist  eine  nenere  Oaa- 
maschine  — ,  einen  Petowleummotor,  eine  Lavaltnrbine, 
eine  Kälteerzeugungsanlage  mit  Kohlen^iiurehetrieb, 
endlich  eine  Kraftgasanlage.  Vcrgleielu  n  wir  mit  di-  ser 
\  Liste  neuester  und  bester  MascTiiueu  dasicnijre,  « as 
für  den  gleichen  Zweck  dem  betreffenden  Lehrer  an 
unserer  liochschule  zur  Vcrfu^'nit''  steht,  so  beschränkt 
sich  die«  auf  zwei  klei&e  vierpferdig«  Gaamaadiinen 
in  einen  Winkel  des  elektroteenatscben  Laboratorinm^ 
an  w  elchen  jährlieh  350  Stndirende  Unterw  eisung  nna 
Belehrung  über  die  schwersten  wämietechnischen 
l'rolilenie  -lullen.  Es  ist  klar,  dafs  der  Göttinger 
I  l'riifeäsor  mit  (seinen  vielleicht  zehn  Prakticanten  nnd 
bei  seinen  wenigen  Unterrichtsstunden  eher  in  der 
Lage  sein  dürfte,  GcneralstabsofKziere  zu  bilden  als 
sein  Charlottenburger  College,  selbstverständliell 
nicht  mit  den  Htudlranden  der  philoaa« 
phiachen  Faenltit  der  Univeraifit  Cidt- 
tingen.  wohl  aber  mit  den  Stndirenden, 
I  die  bei  nns  den  vollen  Curs  absolvirt 
i  haben  und  von  nns  in  mühseliger  Arheit 
I  vorbereitet  worden  sind.  Es  besteht  kein 
i  Zweifel  darühi  r,  dafs  die  ursprünglichen  Absichten  in 
vollem  Umfange  wieder  aufgenommen  worden  sind. 
Was  würden  w9  UniversitätsKreise  sagen,  wenn  wir 
1  plMalieh  den  an  nniarar  Hochachale  in  zweckdienlichen 
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threazen  vertretenen  Unterricht  über  ^^ew erhliche  (ie- 
sandheitslehre  ausdehnen  w(»llten  liumti  Higrundung 
von  Kliniken  unter  Berufung  hervorrti^ender  Pntlio- 
logen  und  Chinuven;  selbttverstäodlicb  nicht  für 
«Bsore  Studenten,  a«ui  li«M  bwitsen  nicht  die  er- 
forderliche VorbUdnng,  tondem  ffir  diejeni^n  Medi- 
einer,  welche  ihre  Studien  an  der  Universität  beendet 
halifii  iiriil  .(liiriilirr  liitiiius"  wissenschaftliche  Ver- 
tiefiiii»:  sui  lu'M.  liiis  wiir»'  doch  eine  verkehrte  Welt. 
Icii  weif.s  laicli  eins  mit  allen  (ilicdern  der  licutschen 
t^'chniscben  Hochsciiulcn,  wenn  ich  an  den  Herrn 
Minister  die  dringende  Bitte  lichte,  solche  Bettfobaiigsn 
nicht  weiter  su  nirdem. 

Ich  darf  aber  auch  die  Untorrichtsverwaltung 
darüber  nicht  im  Zweifel  lassen,  dafs  für  die  Aus- 
bildung der  Oberlehrer  die  üöttinger  Einrichtungen 
gänzlich  unfruchtbar  bleiben  müssen,  ju  sie  können 
sogar  Schaden  stiften.  Sie  können  nuuilii  h  die  8tu-  I 
liiniKlen  der  Universität  zu  dem  Glauben  verleiten, 
dal»  ilie  wi<;spnBchaftliche  (^ontentration  auf  eine  ver- 
einzelte tcfhuische  Frage  die  Auasicht  erülFne,  eine 
Stelle  ala  Inueniear  in  der  Industrie  zu  bekleiden. 
Daa  iat  gmndlabeh.  Dies  ist  nnr  mö^ch  anf  Onnd 
eines  ^ordneten  und  uinfuMad«!  Bilduigigaages,  wie 
ihn  die  technischen  Hochschulen  bieten.  Es  wBrde 
höchstens  eine  neue  hülflose  (iattunL,'  fies  üelehrten- 

troletariiitü  gi  züclitj>t,  gegen  ile«svii  Zunahme  ja  die 
'nterriilitsverwultung'  selber  mit  allen  Kräften  an- 
kimpft.  Ich  möchte  den  ücrm  Miniater  bitten,  diese 
sociuaB  ComaquanioB  gaas  bewmdAra  in  Erwügiing 
an  aieliaB. 

IIbb  wird  nir  entgegenbattea:  die  OOttioger  Ein* 

richtungen  haben  sich  ganz  selbständig  ohne  Zutbon 
der  Unterrichtsverwaltung  entwickelt;  die  erforder- 
lichen (ieldinittcl  fiir  <iie  kostspieligen  F.inriehtungen 
stammen  her  aus  Irtiwillitien  Beitriitjen  von  ürofs- 
industriellen.  Ich  weifs  (ins  sehr  wAA.  ich  weifs  aber 
auch,  dnfs  unsere  Orofsindnstrie  jeiierzeit  eine  oiTcne 
Hanil  luit-,  wenn  es  die  Förderung  der  wissenscbaft- 
U«hea  Xachnik  ^t.  Im  Torlioiniidflii  Falls  haben  die 
vwahrtea  Hemn  aleherlieh  nient  die  Zeit  gehabt  «der 

sich  nicht  die  ^fiihe  !,'ep»1ien,  sich  die  Tragweit«  dessen, 
was  sie  hier  foriiern,  klur  zu  machen.  ÄVir  erfahren 
aber  auch  aus  der  \'enit1t  utli'  luintj  des  Hrn.  Klein, 
dafs  jene  36lX)0  t^,  welche  der  vorjährige  Etat  für  | 
die  Beschaffung  von  Instrumenten  für  das  pTivsikalische 
Institat  bereit  stellte,  ffli'  diesen  Zweck  Verwendung 
HjeAmden  haben.  Ich  bin  überzeug  dafs  die  Unterrichts- 
verwaltnng  thatsächlich  hierbei  die  Auabildnng  der 
Obarlehrer  im  Auge  gehabt  hat,  nad  kann  es  aaeh 
nur  in  diesem  Sinne  verstehen,  wenn  Er.  Klein  schreibt: 

Voranssetzoug  fiir  das  bezeichnete  Vormjhen  war 
natürlich  die  Verständigung  und  ein  dauerndes  Hand- 
iuhandgehen  mit  der  Mgierang.   Dies  bietet  einen  , 
nnfserordentlichen  Vortheil:  sobald  die  Regierung 

fiir  netie  Ideen  mit  eintritt  und  deren  versneliswcise 
J->urrhfühnini.'  .lU  u  iinsi'hen'.werth  bezeichnet,  bat 
das  Untenieiimi  n  von  vornherein  einen  whr  viel 
höheren  (irad  von  .Stabiiitat. 

M.  Ii.,  die  Gefahr,  die  hier  besteht,  ist  nicht  zu  ^ 
unterschätzen.     Es  ist  bekuimt,   svie  i  tt  prenfsischr 
Einrichtungen  th  Voriiild  dienen  für  aurscrpreufsischc 
VniTenitltea.  In  dieaar  Braiehaiig  »agt  Hr.  KBain: 

Fh  s\  ir<l  nicht  nur  darauf  ankommen,  dafs  unsere 
Einrichttingen  noch  unifasoender  werden  und  weiterhin 
mit  dem  Fortschreiten  der  'l'ei  hnik  Schritt  Imlten, 
sondern  dafs  die  Uebersengung  von  ihrer  Nützlichkeit, 
ja  Nathirendigkeit  in  iauaer  weitere  Kreiae  dringt  | 

Und  tli.itsai'hlich  rüsten  »ich  hereitv  versidiii'rli>ne 
deutsche  Luiversilsiteii,  der  Anregung  «iöttingens  Folge 
ZD  leisten.  Die  Universitiit  .Jena  nat  die  Gründung 
eines  solchen  techniachen  Instituts  bereits  beichlos»en, 
ftr  Leipzig  wird  sie  erwogen.  ^ 


M.  IT.,  nieumnil  kann  tiefer  überzeugt  sein  als 
ich  von  der  hoben  Bedeutung  un»«rer  Universitäten 
Tür  die  geistige  Entwioklnng  nnseres  Volkes.  Niemand 
kann  dringender  eine  nnansgesetzte  Förderung  ihrer 
Einrichtungen  wflnscbcn,  sie  kommen  uns  Allen  tu 
gute.  Verkennen  Sie  daneben  aber  anch  nicht  die 
Bedeutung  der  teehniachen  Hochachnlen  fflr  die  wirth- 
schaftliohe  Entwicklung  unseres  Landes.  Ciehen  Sie 
auch  uns  die  Möglichkeit,  vorwärts  zu  schreiten  durch 
dir  He>eitij,'uni:  der  i^yuinasialen  Vorrechte,  wodurch 
allein  der  breit«  Strom  ungenügend  vorgebildeter  Ele- 
mente von  uns  abgeleitet  werden  kann,  führen  ijie 
auch  nna  dieselben  laieben  Mittel  zn  wie  den  Uni- 
vertititen,  damit  an^  wir  gerflstet  sind  zur  Lösung 
der  höchsten  Aufgaben  unserer  eigensten  Wissenschaft, 
welche  heute  nur  noch  zu  ilirem  Scbaduu  wieder  zer- 
bröckelt werden  ktente  in  vieretnaelte  Univeraitüta- 
gehiete.  (I'ra\u!) 

Hieruiif  iiiitwortete  der  Herr  Minister  der  geist- 
lichen, Unterrii  lits-  und  Modicinal  -  Angelegenheiten 
Dr.  Stndt  wie  folgt:  M.  H.,  die  gruTse  Zahl  der 
verüchiedcnartigstcn  Fragen  auf  dem  üebiete  dea 
höheren  Untomohtewesena,  weleha  der  mehrte  Herr 
Tonredner  aar  Spraehe  gebracht  hat,  nStbigai  mich 
m  der  Bitte,  nur  trotz  der  vorgerückten  Zeit  noch 
eine  kurze  Erwideruni^  /u  ijestatten. 

leb  mufs  zunächst  zur  Krlauternni:  der  stdw  kurzen 
Ausfühnin^ceii  in  <leiii  Bcrjciite  der  Finanz-  und  Etetü- 
commission  des  Hohen  Kanses  Folgendes  hervorheben. 
Es  wurde  die  Frage  an  mich  gerichtet,  wie  die 
Unteniehtoverwaltongsu  den  humanistischen  Gyanaaieu 
atlnde,  and  idh  habe  F'olgendes  erwidert:  ea  wären 
von  mir  adt  mehreren  Monaten  Verhandlungen  ein- 

Jeleitet  worden  snr  Erörterung  der  Frage,  inwieweit 
ie  Erfabriini:en,  die  man  seit  Erlafs  der  Xorinalfdiun- 
von  1892  mit  dem  Gebiete  des  höheren  .Si  hulw  csctis 
gemacht  Imt,  verwerthet  werden  k'inneii.  Ich  habe 
temer  darauf  hingewiesen,  dafs  die  mittlerweile  ins 
Leben  getretenen  Refonnschnlen,  die  hauptsächlich 
ihre  fintetehniig  in  Frankfurt  a.  iL  gefunden  haben 
mid  seit  der  2^  auch  an  einigen  anderen  Stellen 
entstanden  sind,  nud  ebenso  die  sogenannten  Schulen 
des  Altonaer  .Sjrstems  —  inwieweit  also  diese  be- 
MUidcrrri  T'.iurtiditun^'en  für  eine  c^^\lli!^e  spiu«-re  <le- 
b-taltung  der  Flane  für  die  höheren  UntcrhulitsUiiii.><tiilten 
zu  verworthen  seien.  Ich  habe  daran  noch  die  Kr 
klärnng  geknüpft,  daüt  bei  der  bevorstehenden  Erörterung 
dieser  Fragen,  die  annftshat  einer  Begutachtung  seiteus 
SacbTeratindiger  nntenogen  wor&n  seien,  aacb 
selbatreratindßeh  daa  hnmaniatische  Ormnastum  in 
Erwägung  gezogen  werden  müsse  und  dafN  es  nicht 
die  Absicht  der  Unterricbtxvcrwaltung  sei,  an  den 
wesentlieben  Grundlagen  des  huiimnisli-  lo  n  Gyni- 
iiasiuins  zu  rütteln.  Ich  mufs  dies  zur  Erlvlärnng 
derjenigen  ,\usfuhrungen  betonen,  die  nun  der  Herr 
Vorredner  an  die  kurze  Notiz  des  vorliegenden 
Conuiiissionfsheriehts  ang«>knüpft  hat.  M.  iL,  weder 
nach  dem  Commiasionabericbt  noch  demjenigen,  was 
ich  soeben  anHznfBbren  die  Ehre  hatte,  liegt  meiner 
Aiiffussuni,'  niii  h  die  ^'c^i^gste  Veranlassung  vor,  diese 
Frage  iu  uuheu  /iis.imim  nhang  zu  bringen  mit  den 
technischen  Hochschulen.  Dns  ist  ein  vollständig 
anderes  Gebiet,  welches  nur  iu  einem  losen  Zusammen- 
hang mit  der  Frage  der  Gestaltung  des  buniaiiistischen 
Unterrichts  steht,  und  ich  gluiii>e  auch  darin  die 
Vebentengong  der  Herren  des  Hohen  Hauses  theilen 
an  Icfinnan,  daJb  mit  aller  Färsorge  für  die  Fort* 
entwieUnng  unseres  hSheren  teehniaehen  Unterriehto- 
wesens  und  für  die  Fortentwicklung  unserer  technischen 
Hochschulen  immerhin  eine  Fürsorge  fiir  unsere 
hiinuinistis.  iien  (iymiuisicn  sich  wohl  vereinbart. 

Jl.  H.,  ich  komme  nnn  zu  den  Aeufsernngi^n  des 
Herrn  Vorredners  hinsiehtlicli  der  Beurtbeilung  der 
Frage,  welchen  Einflnlä  der  Besuch  von  Grmnaaiaaten  auf 
die  taehDiach«n  Eochaehnlen  flbr,  nad  w  mala  iah  dem 
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Hpim  V.  rn-rlnor  «-iitgcgenlialten,  daf«  im  Wintersemester 
1898  ft!>  nm  h  einer  mir  vorli^'Cfeniien  Zunammenstelliing 
von  ili  r  Zalil  \oti  24'2n  imiiijitiii  uliilcn  Snuiirrnclen 
der  Berliner  Tt'ehiuschi'ii  lloi  hsclnilc .  i)47  Hiwpitantfn 
and  366  »onatig«ii  Zuhörerti,  al><i  v<iii  ilt'i-  <;.  -iMiiiiüt- 
tahl  von  iM28  Stodirendcn  der  Mochseliule  our  964 
mit  dem  Beif«K«iiMii6  vom  Ormnasium  Vorlssangen 
htrtvn.  Daj^ffen  l>etrng  die  ^ahl  <ler  /uhSrer,  die 
ans  dem  ReaTg\-iiinasiiim  hervorgeraiiLren  sind,  738, 
ilie  der  OlicrrriJs*  lnil>  ii  \7'.]  und  die  Zalil  ili  i  jenij^n 
öchüliT,  ssi  K'lu'  mit  ilciii  Zi'n^iafs  eines  flieht  iiklassi^'it 
Selinlbc!<u(  Iis.  ih  v  soircnunnten  Primareifc  versencn 
sind,  292;  an  Ausländem  mit  entsprechenden  Zeni;- 
nistnen  stndirten  '279k  Nsn  kommt  die  CTofs^e  Zalil 
dflr  Hoapitaaton  hiaBii:  an«  dem  Dentechen  Keidie  61i 
ans  dem  AmUnde  29;  «s  rind  falso  amilliaDd 
Hospitanten  an  der  hiesigen  technischen  Hochschule 
vorhanden.  Die  Zahl  von  964  spielt  jedenfaH«  in  der 
Haupt«nmmc  der  Stndirendi  n  ifi  i  terlnuRchen  Hoch- 
schule mit  der  HanjitHiimme  vuu  ii428  ver^flichen  keine 
so  i^roisi'  Kdlle,  (lafs  iiiiiii  darauK  den  Srlilnfs  ziehen 
könnte,  daf»  gerade  die  liuuianiNtiische  (J^mnasialbUdung 
gewisKermafsen  ein  Hindemifs  fnr  die  aogemeBüene 
IrflUltiqg  der  An£nb«n  der  Lehrer  aa  d«r  techniachen 
Hoehachale  und  Ar  die  4ll«i«haitiffk«{t  der  ZnKSrer- 
Kchaft  wäre,  wührend  diest-  (51i'ie!i)irtiL'l<iit  iiiij^'li'irli 
mehr  ilnreh  die  Immaturi,  Ilospitanten  unil  Ausl.iudiir 
ii  estiiit  wil  d.  Der  Procentsatz  der  (Tyniimsiahildturienten 
reicht  dazu  nicht  ans,  und  ich  vermisse  auch  den 
Nachweis,  dafn  die  aus  den  humanistischen  (T%^nasien 
liervur<^eganKenen  Studirenden  eine  boBOodwe  Er* 
schwenin^  lur  die  Erledigung  der  den  teehniNben 
HodMohnien  obliegenden  Aafnb«ii  gtmvim  a^en. 

Die  fibriitien  Fragen ,  welelie  der  Herr  Yorredncr 
änge!<c.hnitten  hat,  werden  antlerweitig  noch  zum  Gegen - 
stan<le  der  Krörtenini;  gemacht  werden.  Ich  möchte 
mir  dii'  l  iiterrielitsverw  altmii;  ■j:c'_;vu  den  Wirwiirf 
verwahren,  uib  ob  hisher  eine  Politik  der  >lennruhigung 
Platz  gegriffen  hiitte.  Es  ist  auch  vom  Herrn  Vurredner 
ala  Beweis  für  diese  vermeintliche  Benni'uliigimg  nur 
eine  ganz  vorübergehende  Erscheinung  angeführt 
wordea.  Im  tihrigen  hält  die  rnterrichtsverwaltBOg 
an  iVr  AnfPa8.<iurtv  fe<(t,  dafs  die  sogenannten  ItAform- 
pliiDe  Von  IH'i  '  ,  ,  ,  ]ingenief!»>cnc  unindlage  für  die 
weitere  Knt'..  i.  kliiu^  lin-^iTCsi  höheren  rntcme|it--u esens 
i'ildeii.  dafs  es  aber  nutli\\  i'ndii;  i>t.  an  iler  Hand 
iler  bisher  gesammelten  Ertulinmgcn  die  Fi"agen,  die 
ich  vorhin  achon  erwähnte,  dahin  n  prfifen,  A  ni-  ht 
eine  grSfitero  Vereinfachung  in  unserem  gesammten 
rateirichtAweten  erzielt  werden  kann,  damit  die 
Mpecialanstalten,  die  sich  im  Laufe  der  Zeit  gebildet 
haben,  in  eine  einheitliche  Form  i^rleitct  werden  Können. 
Auch  diese  Frage  bildet  den  t ii  L/^  nstand  einstellender 
Erwägungen.  Ich  glauin'  iibei  inintfC  v(fit  neuem 
darauf  xuriickkonimeti  zu  müssen,  dafs  durchnu<i  nicht 
etwa  etiip  Folge  jener  Reform  die  Beseitigtmg  der 
hnmauisti^i  lieB  (Tymnasien  oder  derjenigen  (irnnnsätze 
ist,  die  bisher  die  Eigenartickeit  and  den  Stolz  nnaeres 
dentichen  Vntenriehta  gebildet  haben.  (Bravo!) 

Nnn  noch  einige  Worte  über  die  Uöftinger  Vor- 
gänge, die  der  Herr  Vorredner  berilhrt  hat.  Ich  möchte 
auf  dieselben  hier  nielit  naliei  einLreliea,  ich  bin 
darüber  nicht  so  genuu  unlerri' iitet ;  alirr  ich  habe 
doch  den  Eindnick,  dafs  der  Herr  NOriednir  zu  weit- 
gehende (;un6e(|uenzen  aiw  den  (.iöttinger  Kinriehtungen 
j^sogen  hat.  Wie  <joU  man  die  Schlufsfolgening 
ret'hnertigen,  dafs  dämm,  «eil  dort  lU  ooer  SO 
Prakticanten  bMchäftigt  sind,  sieh  darana  ein  iri«ien' 


schsftHelies  Proletariat  bilden  »erde!  D«-i  heifst  doch 
minimale  Zahlen  /»  all  zu  iri-olsen  (  nnseijnenzen 
aufbauschen. 

Ich  schliefse  mit  der  Versiclienmg,  dals  diejenigen 
Wünsche,  die  der  Herr  Vorredner  geäufsert  hat,  von 
der  Untorrichtaverwaltung  der  äoi|^tigaten  PrOlhng 
fortgesetzt  nntenogen  werden  sollen ;  aber  ich  kann 
zugleich  erkläi-en,  dafs  alle  die  Oeaichtapnnkte,  welche 
heute  hier  zur  Sprache  gebracht  wurden,  a!e  TTnterriebta- 
verwaltnni.'  auili  schon  lange  lies(liäfti;,'en.  Es  ist 
das  eine  sehr  hi  luvierigc  Aufgabe,  die  der  allersorg- 
fältigsten  und  vorsii  tirigsten  Wägun;;  lu  dart  ,  und  ieli 

älaube,   die   Uaterrichtsverwaltung  handelt  richtig, 
abei  voraiehlij;,  in  langsamem  Tempo  nnd  nicht  mit 
l^eberatftmag  vomigehen.  (Bravo!) 


Banrath  ¥arl  Beth?e  f. 

.\ns  Siams  lluupU^tjiUt  lian^kuk  kam  die  Tiauer- 
kutide  von  dem  plötzlichen  Hinscheiden  des  Genenil- 
directoi-s  der  siame!<ischen  Htaatsbahnen,  des  prenfsischeu 
Bauraths  Karl  Bethge.  Am  11.  April  sind  er  und  seine 
Oattin,  beide  kurz  nacheinander,  der  Cholera  erlegen. 

Bethge  gehörte  zu  jenen  thatkriftifen  Pionieren 
|)eut»chlnn<ls,  die  darc  Ii  ilire  mit  gründlichem  K'jnnen 
und  Wissen  «repiiarte  arl>eilb\  <dle  Tliiitijrkeit  und  'riielifisr- 
keit  dem  di'utsidicii  Namen  in  freiaden  Lamien  weit- 
hin Achtaug  vcrsehtifTt  und  der  deut^ehen  Arbeit  im 
Auslände  erfolgreich  die  Wege  geebnet  haben.  Wenn 
auf  ^iams  Balinen  heute  deutsche  Locomotiven  laufen, 
wenn  ihr  Ban  und  ihr  Betrieb  jetzt  nach  den  (<rund- 
altaen  nnsMvr  Staatabahneo  gefUirt  wii-d,  so  gebührt 
das  Verdienst  Bethgvs  tflehtiger  Tjeitung.  Heine  prak» 
tische  Schule  luit  Karl  J'ethge  beim  Bitri  der  lintthard- 
bahn  dnrelitji  inaidit.  Im  .Fahre  1881  leirte  er  in  Berlin 
die  liiinuieisterjiriil  iKit;  al',  ^^  iinir  i,'-.-L'eii  Hude'  der  tWer 
JuhiT  als  käuiiflii  licr  Haiir.ith  ans  dem  preuisisehen 
Dienste  beurinnnt  uml  tnii  in  den  siamesischen 

Staatsdienst  über,  wu  ihm  die  Oberleitong  Uber  den 
bereits  in  .AngrifT genommenen  Bio  der  dortigen  8taat6- 
bahnen  Übertragen  «'nrde.  Dmt  fand  er  nqgmneia 
schwierige  VerblOtnisae  nnd  grofse  .\nfgaben  vor.  Die 
Regierung  hatte  zu  .\nfang  1888  mit  i  Inei  enirlischen 
Buuiintemehmnng  ein  .Vbkdmnien  iil.er  die  .\nl,i!»e  von 
l(H3C»  km  Eisenbahnen  a'(iL:t lil"-M  a.  Der  erste  Tlicil 
der  Linie,  2(>5  km  von  Bangkok  nncli  Korat,  wurde 
1892  begonnen.  Die  Baufortsehritte  entsprachen  aber 
nicht  den  gehegten  Erwartuafpen]  SO  dafo  oie  Begierunf 
gcz>«'angen  war,   die  .\rbeiten  von  dem  kAnigli^ 


siamesischen  Eisenbshndepartement  selbst  Wlllir  dtf 
Leitung  des  (teneraldirectors  Betli^e  weiter  führen  XH 
tasser,,  und  i'^  i^t  liem.  ld^en^\v.■|1l),  dafs  der  für  die 
Biiiiniinie  vom  Eix  iil>alindepart<-meut  neu  aufgestellte 
Kostt-nanschlttg  si.  Ii  um  nahezu  die  Hälfte  niedriger 
stellte,  als  die  früher  gemachten  Anschläge  englischen 
lir8)»rungs.  Der  erste  Theil  der  Koratbalin,  70  km 
von  Bangkok  bi»  Ayulhia,  wnrde  im  Min  1S97  vom 
Könige  feierlieh  «rölbet.  Wnitere  Strecken  folgten 
und  nunmehr  befindet  sich  alle»  in  gere^ltem,  gutem 
F i  vt^-^aiiu'.  Wie  sehr  die  siamesiscTie  Regierung  die 
Uieiixtr  ihres  Stnat-'lialindirectors  ssa  sehiit/en  \uif*t4-. 
heuies  die  ihm  vom  Konige  verlieheue  hohe  Ordens- 
auszeirlmuiig.  Amdi  vom  deutschen  Kaiser  wnrde  ihm 
der  Kranenorden  H.  Klasse  verliehen,  als  Anerkennung 
für  die  Verdienste,  die  Bethg»-  sieh  durch  seine  her* 
vorragende  Thätigkelt  auch  um  den  Rnf  und  das  An- 
sehen  des  dentsnhen  VaterUindeii  erworben  hat 
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Büchtnehmu.  —  IndtuttidU  EnndtduHL. 


Stahl  und  Itoen.  fi09 


BQolierschiiiL 


ffTrrhnik  drr  iiegmieaii" ,  Zeitschrift  für  'lechnik, 

Indii.-'f   r  •'ml  Iliiiiil''!  (in   i  usiiisclier  S|iiac}u'). 

Unter  diesem  iilel  erscheiiil  seil  iletn  ^M)IulIler 
vorigen  Jahres  in  St.  Petersburg  in  gefällig  aus- 
gestatteten Monatsheften  eine  technisch-industrielle 
2feit8chrift.  Diese  hat  einen  rein  technischen  Theil, 
in  dem  dit  JeweiligeD  wiebtifitMi  Henifkutan  auf 
stnimilichMi  (MM«twi  der  Technik  eine  Ahenäehtlielie 
Wiedi'rgiihe  finden;  daneben  bringt  sie  in  jedem 
Hefle  in  gedrAngler  Form  vollslSndige  Uebersichten 
der  von  Monnt  zu  Monat  pnl  li  ii n,  Jie  Industrie, 
den  Handel  u.  a.  m.  betreffenden  R^ierungseriasse, 
Patentertheiluiigen  (nebst  illustririen  Aasigen  ans 
den  die  wiebügireD  Erflndongen  —  inihewmdMe 
denteeher  Urheber  —  betreffenden  Pilentiehriften), 
Coneesnonirungen  und  Gründungen  neuer  Indutrie- 
untem^mungen ,  die  flnanzielTen  Ergebnisse  der 
Thäligkeit  wichtigerer  Induatrifaiistalten  u.  a.  m.,  so 
liaf'!  sie  als  das  eiiizitfe  und  dabei  streng  juverlftssige 
Hepertoriuin  für  alle  die  russische  Industrie  hetrefTen- 
den  Fragen  zu  gelten  hat  Dit-  ^Keilschrift  scheint 
recht  viel  Anklang  gefunden  zu  haben,  denn  ah- 
gesetiea  d«voD,  daXs  sie  sich  in  der  TerhAitnilsinälug 
kurzen  Zdt  ihres  Beatehem  nun  Terbreiletsten  teeh- 
nischcn  Fachblatte  in  RuCsland  emporgosrhwiin^'en 
hat,  verfügt  sie  bereits  flher  einen  ansehnlifhfn 
Inseralenbestand,  in  dem  wir  auch  zahlreiche  erst 
klassige  und  kleinere  deutsche  Häu»er  vei  lrelcii  tiiideii. 
Es  dürfte  für  unsere  Leser,  namentlich  solche  unter 
ihnen,  die  Ueschiflsverbindungen  mit  Rufsland  pflegen, 
von  be<ionderem  Interesse  sein  zu  erfahren,  dafs  die 
junge  Zeitschrifl  von  reichsdeutsdier  Seite  gegrflQdel 
worden  nod  geeignet  ist,  Propagandu  für  die  Erteu^ 
nisR  der  deatsdien  Induitrie  in  der  ranieelien  6e* 


schäflswelt  zu  it  t  in n  Dif  (jesrhättsstell«  des  Blatten 
(St.  Petersburg,  UfÜzierslrftise  Nr.  f)  erbietet  sich,  An- 
fragen jeder  Art  prompt  und  miJflichst  erschApi^d 
zu  beantworten,  wodurch  einraa  unxweifeliiefk  vor- 
handenen Beddrftiib  zu  entsprechen  aniumonnMn 
wird.  Das  BI«U  wird  der  deutschen  tndostrie  vom 
Kaiserlich  deatscben  Generalconsulat  in  Petersburg 
zum  Annonciren  als  besonders  geeignet  ange!e(^ent- 
lichst  empfohlen.  Der  Bezugspreis  ist  lU  -.4  fOr 
ein  Jahr. 


SusUmatiiii  ln>  Zutainineuidtjhing  dtr  Zolltarife  des 
In-  und  Audaniles.  Herausgegeben  im  Keicü»- 
amt  des  Inueiti.  Berlin,  E.  S.  Uittler  &  Sohu. 

Das  mit  dem  auniaelir  entchieuenen  Band  C  erei- 
inalig  abgeschlossene  Werk  uuifaf^t  die  Zolltarife  von 
IJeatscbland  un'l  vnn  für  den  d<-Htsrhen  Ausfulu 
Kandel  zuiiioixt  in  Hctrartit  klimmenden  Lamlcrn.  Hicscr 
zdlltarifarische  Stofi  ist  nadi  (l<>n  W  aarenfiattunif'^n 
<^oi-dnet  und  hat  eine  auf  diti  leichtere  Aufiindharkeit 
sowie  die  >l<i^dii  likeit  einer  Yergleichnn^  der  PuBitionen 
der  einielnen  Tarif«  berechnete  einbeitliehe  Uliedenaq; 
erlhhren« 

Die  Titel  der  5  Bände,  deren  Inhalt  für  die  Foljje 
durch  Herau.Hgabe  von  Nachträgen  in  Form  von  so- 
genannten Tecturen  jederzeit  auf  den  nfiifstiMi  St^ind 
der  Zolltarif-Oesetzgehun?  gebracht  werden  moU,  sind 
folgende : 

Band  A :  Textilindnt»trie.  Band  B:  Industrie  der 
Metalle,  Steine  und  Erden.  Bund  (':  (Chemische  In- 
dustrie. Band  D:  Holz*  and  verwandte  ladutrieUt 
Papier-,  Leder-  and  Kaatai&akindnstrie.  Baad  E: 
LaadwirtiisehBfl,  Kdimgf-  and  üenabnittel. 


Industrielle 


Vleehwalawork  Schulz  Knaadt,  AotlflBKeaollaehatt 

ZU  Easen. 

Der  Bericht deiVoratandea  Obarda»  Jahr  1899  lautet : 

«Das  zur  Neige  gegangene  Jahrhundert  bat  zum 
Schlüsse  der  gesammten  deutschen  Eisenindustrie  noch 
«in  an  Erfolgen  überaus  reiches  Jaht  lii>schieden, 
Angert'jjt  (hurli  den  enorm  ^''^lieKeneii  inländischen 
Bedarf  und  gestützt  durch  die  gün^Lijiie  Tendenz  des 
ganzen  Weltmarktes,  trat  nach  allen  Erzon^'nisson  der  i 
Eisen-  und  Stahlbranche  eine  so  aulsergewAhnlich 
lebhafte  Nachfrage  ein,  wie  sie  wohl  noch  nie  zuror 
in  flotebon  Umfange  zu  Tmeiehnen  war.  HUten 
nicht  die  verschiedenen  Verkaufs- Vereinigungen  ihren 
niäfsigenden  Einflnfs  in  Bezug  auf  die  Marktnotirungen 
ausgeübt,  so  würde  die  ilochtluth  :in  Anltr.'igen 
zweifellos  eine  wilde  Preistreiberei  im  (ielnige  gehabt 
haben;  so  ahcr  sorgten  die  Syndicate  daliir,  tial's  der 
Aofw&rtsbewegung  gewisse  Grenzen  gezogen  wurden, 
wie  denn  überhaupt  die  gegenwärtige  gute  Gcschäflä-  i 
lago  zweifeiloe  auf  einer  viel  breiteren  und  gesunderen 
Gritndlage  liasirt,  alt  dies  bei  frflheren  Ihntlehen 
(lonjnnrluien  der  Fall  war.  Ans  den  Rcsrhilderlen 
günstifren  VerhJiltui'-sen  hat  iiaturgeniiiCs  auch  unser  , 
Werk  entsprechtii  l  I.  Vorlhcil  gezogen:  kam  uns 
dabei  sehr  zu  stalten,  da£s  wir,  dank  der  seit  Jahren  j 


Bundscliau. 


stetig  betriebenen  Verbei^üerung  unserer  W  erkseinrich- 
tungen,  der  groben  Nacbfrag«  gegenüber  sehr  gut 
gerflstet  waren.  Auf  diese  Weise  vermochten  wir, 
bei  loberaler  Ausnntzuni  aller  vorhandenen  Anlagen, 

die  bereits  hohe  ProductionszifTer  des  Vorjahres  noch 
um  rund  lOüü  Tonnen  zu  Überholen.  Es  wurden 
nftmlich  in  der  Berichtsperiode  von  unsern  ver- 
schiedenen Abtheiltinfren  fiibricirt  37  110355  kg  und 
zwar,  wie  hi«her ,  aus.schlief-ilich  prima  Qualitäls- 
Kessclmateriai.  Es  wurden  versandt  an  Ferti^fahricaten 
3ti50-14ö4  kg,  Nebenproducten  20655  73^  kg,  welche 
einen  Geaamoit-FaclnranwerUk  von  liaa^-MiMS 
darstellen.  Dieser  aofiwrgewöhnlidien  Leistung  steht 
freilich  auch  eine  ebensolche  Inanspruchnahme  der 
nahezu  in  contiiinirlichem  Betriebe  befindlich  ge- 
wesenen Werksi  iiiri'  liiuDjfen  gegenüber.  Wir  sehen 
uns  deshalb  auch  f."  z\vuiiv:t  ii,  abermal«  Hie  Vornahme 
erheblicher  Exlraabsclircilumgen  auf  Mascinnen,  Ocfen, 
Kessel  und  Fabrikgebäude  zu  beantragen,  um  der 
durcli  einen  derartig  forcirten  Betrieb  hervorgerufenen 
besonderen  Abnutzung  zu  benegneu.  FOr  Neuanlagen 
haben  wir  im  Berichtsjahre  den  betrefFenden  Anlage- 
(;nnli  insgesammt  'Jlf\J5i,73  zugefnhr!.  Neben 
weiteren  derartigen  dern  nllgemeinen  Beiriehe  dienen- 
den Aufwendungen  li  ilirii  wir  einen  baldigen  umfang- 
reichen  Ausbau  unserer  Arbeiler-Golonie  Hattenheim 
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ins  Auge  gefafst,  welcher  sich  bei  J^r  gt'ifen  früher 
bedeotebd  gAWactiaenen  Arhetterzahl  nicht  mehr  lange 
hinaoMciiiAea  Übt.  Da  nun  solche  Colonien  er* 
ÄhrangMamib  mir  «ioe  hoduii  geriiwe  Rente  ab- 
werfen, Ihr  Hniptweith  vithoelir  In  oer  Briialtnng 
eines  tflchligen,  sebhaflen  Arbeiterstammes  liegt,  so 
bitten  wir  um  die  Ermächtigung,  zur  Bildung  einer 
RQcIclage  fflr  den  Bau  von  Arbeilerhäusern,  dem 
Gewinn  pro  1899  den  B«lrag  von  I00l)0(>  J(  zu  enl- 
iiphmeii.  Aufscrdein  machen  die  wachsenden  An- 
sprüche der  Fürsorgo  für  bedQrftige  Arbeiter  und 
Beamte  eine  Verstärkun);  der  Karl- Adolf -SUftnag 
wOnidienswerUi,  an  welche  wir  die  Ueberwoisonf  von 
45O0O  •#  in  Voraeblag  bringen.  In  technueber  Hin* 
sieht  haben  wir  noch  der  auf  allen  Gebieten  der 
GewerbthBtigkeil  sich  vollziehenden  Verdrängung  der 
Diuiipfkrafl  durch  die  eleklrisclie  Eneri^ie  zu  ►fi.'denken, 
weiche  auch  für  unsere  Gesellscbafl  von  einscliiieiden- 
der  Bedeutung  ist.  Um  der  bei  unscrn  sehr  be- 
flcfatr&nkteD  RaumTerhillnissen  im  höchsleu  Mafse 
unbequemen  Anlage  eine»  eigenen  Elektricität^werkes 
ZB  enigeben,  haben  wir  anf  lAogere  Dauer ein«iiSlrom- 
IleTernngsvertrag  mit  den  Rhebiieeh'WefltfiUseben 
ElcktricitAtswerken  zu  Esisen  geschlossen,  weicher  in 
kurzem  in  Wirksamkeit  treten  wird.  Gegenüber  den 
uns  durch  Anweui  ii  '.er  Elektricität  erwachsenden 
Belriebsvortbeilen,  haben  wir  andereftrcilä  demnächst 
eine  Heihe  von  Werksanlagen  anfser  Betrieb  zu  setzen 
ujid  zu  nmortisiren,  sugleicb  aber  auch  erbeblicbe 
Anspräche  zur  Beschaffloiif  von  Motoren,  Kabeln  etc. 
zu  befriedken.  Wir  verin^iMi  «ob  diens  UmwUsung 
indessen  niebt  zu  entdeben,  da  wir  in  enter  Reibe 
dursuf  bedacht  sein  müssen,  unser  Werk  immer  auf 
der  Höhe  der  Zeil  zu  ball«n  und  dem  steigenden 
Wettbewerb,  speriell  in  der  Wellrohrbranr-lie,  stets 
erfolgreich  zu  begegnen.  Hiernach  beantragen  wir, 
die  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust  •  Rechnung  /u 
genehmigen  und  den  verfügbaren  Gewinn  für 
welcher  einschlierslich  dee  Vortrages  aus  dem  Jabre 
1888  ia00770,21  betrigt,  wie  folgt  zu  verwenden: 
Absebreibungen  190464,72  J(,  statutgemafse  Tantieme 
öTirai.-i-y  Dividende  pro  18!>9:  15  9t.  auf  diis  Aclien- 
k;ipit:il  von  4liOO(KHJ=  ÖUÜIXW  üxlra -  Abschrei- 
bungen 277 UX)  ,4/.  Ucl>(:rwei8ung  an  die  Karl-Adolf- 
?^iit"luiig  45(HK,)  Rücklage  för  den  Bau  von  Arbeiter- 
Häusern  100000 uT,  zusammen  1 267&4€  31  Jl,  wahrend 
der  ReM  von  33324  Jl  auf  neue  Rechnung  vor- 
getragen wird.* 


Halleschc  Maschinenfabrik  und  Eisengtefserei. 

Das  Jahr  1899,  das  acbtundzwanzigale  GeaebAfls- 
jähr  der  Gesellschaft,  hat  sich  iu  aeinem  Terbufe 
gflnsUger  gestaltet,  als  zu  Anfiu^i  «rwartst  werden 
lionnte.  Der  Reingewinn  lieirSgt  79t68S,0l  J(.  Nach 

Abzug  des  Vortrages  aus  t89S  7Rt  592,59  .J^.  Davon  • 
ä%   an  den  Aufsichisrat)]  ^  iv%  im 

den  Vorstanii  —  ir)üS78,5<J  ,4*,  :  \  lüvidende  auf 
1  8UO000  .i»  Actienkapital  «  594  UOü  Vortrag  auf 
neue  Rechnung  868739  Jl. 


KtrdUmr  A  Co.,  Actiengesellsehnll  in  LtSf^ 
SeUerbansen« 

Der  Robgewinn  der  Geseltadiaft  betrügt  1899 
856401,38  Jt.  Nach  Abzug  der  Alwchreilumgen  und 
Debiloren-Speciai-Reserve  von  323189,63  ergiebt 
sich  ein  Reingewinn  von  6:{5  :>01,85»#,  hierzu  di  i  V  r 
irag  von  IM"J8  =  16295,35^.  zu^nmmen 651 59T.-iU . 
ibTen  Vertheihmg  wie  folgt  vorgeschlagen  wird: 
h  %  zum  Reservefonds  =  31  765,09  t4(C,  10  %  vom 
Rest  au  den  Vorstand  =  JK,  l,9b%  vertrags- 

luAfiige  TantiiOM  an  fieamte  -  1 1  769,6«  uT,  *% 
wdMfUtba  Dividend«  «  SiGOOwT,  3  K  «t  den  Auf- 


I  Sichtsrath  =  13422,10  J(,  Beamten-und  Arbeiterfonds 
10000  Jf,  Di«po?iitionsfond.s  lür  Gratificationen  u.  s.  w. 
18000  uf,  Specialreservefonds  30000^,  Reserve  fflr 
AuisteUnng  1900  10000  JK,  18  X  Supwdividende  — 
378000  jT,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  48874)7  Ul. 
Zum  Schliüs  soll  nicht  unerwähnt  Meiben,  dals  sich 
tdr  das  nichste  Geschfiftsjahr  bereits  vorzfigliche  Aus- 
sichten eröffnet  haben.  Es  liegen  nicht  allein  gegen- 
wärtig selir  zalilreiche  Ordres  vor,  sondern  durch  die 
VergrOfserung  des  Betriebes  hofft  die  Ge.sellschatl,  die 
stetig  steigenden  Anforderungen  im  laufenden  Ge- 
schäftsjahre befriedigen  und  den  sich  mehrendea 
WOnschen  der  Kundschaft  im  weitesten  Ma&e  Rech- 
nung tragen  zu  kAnnen. 

Hochofen-,  Stahl-  uad  Walswerk  Malaga. 

Diese  Geselisciiaft,  welche  im  vorigen  Jahr  die 
alte  SchmelzhQtte  der  Ferreriera  Heredia  übernommen 

.  hat  und  zur  Zeit  einen  Uocltofeu  baut,  hat  im  ersten, 
Tji  Monate  umfassenden  Geschäftsjahr,  einen  Gewinn 
von  83400  Frcs.  «rzielL  Das  Eisenerz,  das  du  Gesell- 
■ehaft  abzuhauen  beginnt,  entiiUt  6b*/s  Fe  und  kostet 
t;^2  ioco  Ofen.  Man  vfÜI  3(XK)  Tonnen  Roheisen 
monätlicb  erblasen,  und  schätzt  die  ^Ibslkosten  auf 

I  43.20  ^#  gngenOber  einem  beutigsa  Verkaufspreis 
von  74  *4.   

Oesterrelchlsch-Alplne  MontAng-esellschaft. 

I        In  der  am   lü.  April   in  Wien  stattgehabten 
'  Hauptversammlung  wurde  der  Bericht  der  General- 
directioa  fOr  1809  genehmigL  Die  Erzeugung  bat  be- 
:  tragen  an  Erz  1011  »0 1  f-l-  6i08t  gegen  1S98),  Kohle 

I  890085  t  (-1-  41846),  Bohoisen  30-2S1O  l  f+  30972), 
I  Stahlblflcken  188917  t  (+  354;!1),  Fudd.  leisen  ti^lOl 
(+  fiiJ+l).  Der  Gesammtumschlag  a  l:  , .  1  tCu  »i'JS  fl 
gegen  i7<J4ti887  11.  im  Voqahr,  dua  Urutloerlrägnits 
7244733  fl.,  von  welchem  nach  Abzug  der  General- 
unkosten, Zinsen  u.  s.  w.  sowie  1519262  fl.  Abschrei- 
bungen, ein  Reingewinn  von  3700295  fl.  bleibt.  Ver- 
sammlung beschloß,  10*/»  Dividende  anszuachaUen 
und  254 144  11.  vorzutragen.  In  dem  Beridit  werden 
die  Verkehrsstockungen  der  Eisenbahnen  empfindlich 
beklagt;  während  des  letzten  Jahresdrittels  sei  die 
Zu-  und  Allfuhr  aller  Materialien  derartig  unter- 
brochen gewesen,  dals  einzelne  Werke  zeitweilig 
ganz  wamr  Betrieb  gewesen  seien. 

Die  ZnsanunenlegttBgen  aiaerikaniseher 
Elimwark«. 

Nach  den  neuesten  Berichten,  welche  aus  New 
York  beräbergel.ingen,  ist  lier  Rie-senproeefs  zwischen 
Carnegie  und  Frick  durch  Vergleich  beendet  worden. 
Die  Verliandlungen  haben  dazu  gefOhrtt  dala  die 
sämmtiieben  Unternebmnngen,  mit  weichen  Carnegie 
verbunden  w.ir,  zu  einer  neuen  Gesellschaft,  der 
Carnegie  tioinpaiiy  vereinigt  worden  sind  und 
zwar  nach  den  iiesetzen  des  Staates  New  Jersey, 
d.  h.  also  auf  derselben  Grundlage,  auf  welcher 
die  sämmtiieben  neueren  groben  GombinatioiiM)  dort 
aufgebaut  sind. 

Die  neue  Gesellschaft  wird  ein  Kapital  von 
WM  Millionen  |  erhalten ,  wovon  Andrew  Carnegie 
seihet  86379000  Henry  Phipps  17  8S60OO/.  Henry 
C.  Frick  15484 OOO  f.  Charles  M.  S.hwab,  welch 
letzterer  den  Vorsilz  der  neuen  Gesellschaft  über- 
nehmen wird,  189ä90<X)/  b«8itzen:  die  übrigen  An- 
theile  entfallen  auf  zusammen  31  Theilhaber. 

Die  Carnegie  Company  umfafst:  die  bisherige 
Carnegie  Steel  Co.,  nämlich  die  verschiedenen  Hoch- 
ofen- und  Stahlwerke  iu  Braddock  (Edgar  Thomson) 
und  Donueane,  sowie  in  Homastead,  einsclilieüilii-b 
PanisiplaMenwalzwerk,  ferner  die  La^-HocbUfcn. 
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die  oberen  und  unteren  Union  Mills  bei  Pittsburg, 
iiisgesammt  17  Hochöfen  mit  9,^  Millionen  lonn  Roh* 
eisenerzeuguiig  und  3  Millionen  tons  Stahlwerks- 
erzeui^ng,  eine  Reihe  von  Kokereien,  darunter  auch 
die  H.  C.  Krick  Coke  Company,  welelM  lUcin  Ober 
11000  KolsOlim  mit  i&OO  EiMofattbiiwaMii  besitzt, 
aoduiD  Gtagnellen  in  Pitttlmff,  in«lirM«  Wasserwerke, 
die  Union  RaUroad  Co.,  die»  Slackwater  Railroad  Co., 
die  Youghio^heny  Nürlliern  Raihvuy  Co.,  die  Fitts- 
hurg,  Bessern.  r  und  Lake  Erie  Railroad  Co.,  die 
Pittsburg  und  Loiuieaut  Dock  Co.,  43,6"  »  des  Actisn- 
kapilals  der  Pennsylvuniii  und  Lake  Erie  Dock  Co., 
ein  Viertel  des  Artienbestaiides  der  Npw  York,  Penn- 
sylvania and  Ohio  Duck  Co.,  ferner  die  Oliver  Iron 
Mining  C»,,  wdcbe  sinunUiche  Antb«U«  d«r  Metro- 
polftan  hwi  and  tami  Co.  besitzt,  die  Pioneer  Iron  Co., 
grobe  Antheile  von  Erzr  ki  essimi  ii  nm  OI)eren  See, 
ferner  die  Pitlsburger  Kskweike  und  die  Pittsburger 
Dampfsi  tii!r^lirts-fiesellsch;ifl  mit  11  Dampfern  und 
S  Sebleppscbillmi  mit  einer  jährlichen  Gesammt- 
tebtungsfihigkeit  von  Vit  Hillionen  tons. 

D«n  ioeben  erschienenan  £iy&Dzun«heA  des 
Diraetory  of  Iron  «nd  8t«*lworE«of  tb«  United 
Statea  von  Jamei  IL  Swult  «ibiebmen  wir  ferner 
noeh  folgende  Uebenieht  fiber  den  gegenwärtigen 
Stand  der  Zusammßnlegung  der  amerikanischen  Eisen- 
und  Stahlwerke  und  der  Mittel,  Ober  welche  die- 
selben Twfflgeo. 

Die  Tenneise«  Goal  Iron  and  Railroad  Com- 
pany, welehe  beralti  im  labre  1881  gegründet 

wurde,  besitzt  zur  Zeit  20  HochOfen,  davon  17  in 
Alnliama  und  3  in  Tennessee  mit  einer  Leistungs- 
fübigkeit  von  1,3  Millionen  Tonin-n  Roheisen; 
aufserdem  besitzt  sie  in  Ensley  ein  Stahlwerk, 
betreibt  in  Alabama  und  Tennes>ee  iA  Koblen- 
bergwerke  mit  35&6  KoIcsOfen,  beaiUt  450000  acret 
Enconeentonen  nnd  besehlltigt  14000  Arbeiter. 

Die  Fe d  oral  Steel  Company  mit  dem  Silz  in 
New  York  hat  ei-i  Kapital  von  'J'J  T  töSUO/,  dat  unter 
53260900  /  (i  %  ige  Vorzufc'sacti.Mi,  si.:  umfufst  die 
Illinois  Steel  Company  mit  17  fertigen  und  i  im 
Bau  begriffenen  Hochöfen,  wie  3  Stahl-  und  Walz- 
werken, die  Lor»in  Steel  Gompaoy  mit  S  Hochofen 
und  t  Stahl-  und  Walawerkeo;  aia  beaiUl  ferner 
die  Minnewta  Iron  Company  mit  IGOSOO  aerei  Erz- 
coneeseionen,  außerdem  die  Elgin.  Joliet  and  Baatem 
Railroad  Company  und  andere  EiMDbaboen,  aowic 
grofse  Kohlenfelder. 

Die  American  Steel  and  Wire  Company  ol 
New  Jersey.  Sitz  der  Gesellschaft,  deren  Actien- 
kapital  90  Hillionen  Dollars,  darunter  40  Millionen 
79(ifa  Vomgsactian,  beträgt,  iat  Chicago:  aie 
bedtst  0  fert^  nnd  9  im  Baa  begrifhne  Hoeh- 
Öfen,  sowie  31  Werke,  weiche  sich  mit  der  Er 
zeuguug  vuii  StahlknQppeln,  Walzdraht,  gezogenem 
Draht  und  Drahtstiften  brschäftigfn ;  die  Gesell- 
schaft ist  ferner  an  den  Erzfeldern  am  Oberen  Se<' 
betbeiligt  und  betreibt  1880  KokeOfen. 

Die  National  Steel  Connany,  NawYork«  bat 
ein  Aetienkapital  von  M  iHllionen  $,  darontei 
tl  Millionen  7  %  ige  Vorzugsacticn ;  sie  besitzt 
17  fertige  und  2  im  Bau  begriffene  Hochofen,  so- 
wie 10  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  Rulit^lalil 
und  im  wesentlichen  Stahlschienen  und  Fiatinen 
erzeugen,  .sie  bat  el>enfall!i  umfangreidien  BeaiU 
an  Erz-,  Kalkstein-  und  ICoblenieldern. 

Di«  American  Tin  Plate  Company,  NewTork, 
nil  einen  Aetienkapilal  von  etwa  fiO  Millionen  |. 
darunter  18815000  Vorzugsactien,  umfaM  85  Wals- 
nnd  WeiCsblechwerke. 

Der  Republic  Iron  and  Steel  Company,  (Chi- 
cago, Aclienkapital  55  Millionen  darunter  25  Hill. 
7  M  ige  VorzngMctien.  gehören  3  fertig«  Uoehöfen 
md  1  Im  Ban  begrabnar  aowl«  17  Stahl-  nnd 


I  Walzwerke,  in  welchen  Rohstahl,  Halbr^-ii.'  rid 
!  vorwiegend  Stabätahl  erzeugt  wird;  auch  diese  . 
Gesellschaft  besitzt  Erz-,  Kalkatein»  nnd  Kohlen- 
felder, aewie  80  Koksofen. 
Die  National  TobaCompany,  New  York,  b«aU«t 
bei  einem  Aclienkapital  von  80  Millionen  /,  darunfer 
40  Millionen  7  %  ige  Vorzugsactien,  4  Hochofen  und 

1  im  Bau  begriffenen,  ferner  8  Stahl-  und  Walz- 
werke, 16  Rflhretiwalzwerke  und  1  Verzinkerei  ;  sie 
hat  an  verschiedenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlen- 
besitz  und  verfflgt  Ober  60  Koksofen  in  Virginien, 
woaelbit  sie  znr  Zeit  weitere  60  Koksofen  im  Bau  hat. 

Die  American  Steel  Hoop  Company,  Pittsbnrg, 
besitzt  ein  Aclienkapital  ron  33  Millionen  />  darunter 

14  Millionen  7  H  ige  Vorzugsactien,  4  Hochofen, 
12  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  vorwiegend  Band- 
eisen als  Fertigfahrical  erzeugen,  sie  besitzt  an 
verscbierlenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlenfelder 
sowie  260  KoksOfen. 

Virginia  Iron,  Goal  and  Coke  Company, 
Bnatol  (Tenneesee).  Aetienkapital  10  Millionen  $, 
Obligationen  S  t^OOO  /.    Die  Gesellscbafl  besitzt 

15  Hochofen  in  Tennesscc  und  Virginia,  'i  Stahl- 
und  Walzwerke,  1  BObrengiefserei,  femer  zahlreiciie 
Eisenerz-  und  Kalkstein-Vorkonmen,  215  fertige 
und  285  im  Bau  begriffene  KokaOKan  und  hat  ent- 
sprechenden Kohienbesitz. 

Die  Empire  Steei  and  Iron  Company,  New 
York,  hat  bei  10  Millionen  /  Aclienkapital,  darunter 
die  Hälfte  6  96  ige  Vorzugsactien,  13  Hochöfen, 
S  Walzwerke,  1  iN  igelfabris  upd  ftmar  Eiaanerz- 
nnd  Koblenfetder. 

Weitere  Gcaellaebafteo  sind: 

die  Slofs-Shaffield  Steel  and  Iron  Company. 
Jersey  City,  mit  20  Millionen  |  Kapital,  7  Hoch- 
öfen, 1000  Koksöfen  und  entsprechendem  Kohlen-, 
Kalkslein-  und  Kisenerzbesitz, 

die  Alabama  Consolidated  Coal  andlroii 
Company,  Birmingham  (Alabama),  mit  5  MUL  $ 
Aetienkapilal  hat  4  HoabOfan,  Erzoonceaaionen, 
Kohlen-  nnd  Kalksteinbeslti  sowie  KokeOfen, 

die  .Alabama  and  Georgia  Iron  Company, 
New  York,  mit  einem  Aclienkapital  von  1  300000  ^, 

2  HocbOlte,  Erzconceasionen,  Koksöfen  u.  s.  w., 
die  American  Iron  and  Steel  Manufacturing 

Company,  Lebanon  (Fa.),  mit  20  Milliunen  / 
Aetienkapilal,  4  Walswarken  nnd  3  Schraubea-  und 
Nietenfabriken, 

die  Susquehantia  Iron  and  Steel  Company, 
Columbia  (Pa.i,  mit  1,5  Millionen  #  Kapital,  3  Hoch- 
öfen und  5  Walzwerken, 

die  National  Enameling  and  Staoiping  Com- 
pany, New  York,  mit  aOlUlifaMMnl  Aetienkapilal. 
2  Walzwerken,  1  Stahlwerk,  1  Verzhiner«!  und 
8  Stanz-  und  Emaillirwerken, 

die  Continental  Iron  Company,  Nile^  (Ohio), 
mit  200UOÜ  $  Kapital  und  3  Walzwerken,  darunter 

*  eines  für  Schweiiseisen  mit  17  PuddoUtfon, 

die  Shelby  St«el  Tube  Gompanv,  Clevelaiid 
I  (Ohio),  bei  einem  Aetienkapilal  von  i5  Hillionen  / 
I  mit  6  Walzwerken  Mr  die  Herstellung  der  Anfangs- 
stocke  nahtloser  Röhren  und  14  Huhrziehereien, 

die  American  Car  and  Foundry  Company. 
SU  Louis  (Mo.),  bei  60  Millionen  g  Actienkapiul 
mit  f  Walzwerken  und  ifi  Aehaen-,  RÄder-  nnd 
Wagfonfabriken, 

die  Sonthern  Car  and  Poondry  Company. 
;  Gadsden  (Alabama),  bei  Millionen  $  KapilaI, 
mit  einem  Walzwerk  und  l-  Acli'^en-,  Rader-  und 
V^aggonfabriken, 

die  United  States  Gast  Iroo  Fipe  aud  Foundry 
Company,  GbieagiK  bei  10  MOlioDM  $  AcUm- 


Digrtized  by  Google 


bi%  8Uiil  und  EkMiL 


1.  lUi  190O. 


kapilul,  mit  1  Iloclioreii,  1  ftahl»  und  Waliw«rk  | 
,     und  H  Röhrcngiersereiea, 

die  Central  Foundry  Company,  NewYork.  Ixi 
14-  Millionen  /  Acüenkapilai  mit  14  Uteliwreieii  fflr 
Rolire  und  Rohrverbindungen. 

Die  AiD«rican  Slipboiloing  Company,  Cleve*  I 
land  (Ohio),  bei  80  Millionen  f  ActienkapiUl  mit 
9  Si  Jiirrswern»"!!  mul  Trockeiidoks. 

Die  Pressed  Slfel  Cur  tlompiiiiy,  Pitlshurg,  hei 
'ä^  Millionen  /  Kapital  und  4  W  j^-^  i  l  il  r  rcn. 

Die  Ainericun  Bicycle  Company,  New  Vork,  bei 
3t)  Millionen  /  AcUenkapital  mit  87  Fftlirik«!!  fQr 
Fahrrad-  und  Automobilbau. 

Die  American  Smelting  and  Refing  Companv, 
New  York,  bei  65  MUTionen  i  Aeiienkapitol  mii  1 
18  Werken.  ' 

Die  Inier  n at  ional  Hea  ler  ('om  i'.i  II y,  Ulir  i  i'N.  J.l, 
hei  lÄMlCMJ  I  Artienknpital  mil  ü  Werken  zur  Her- 
stellung von  Lun  ,  Dampf-  und  Warmwasser- 
heisunysanlagen,  Acelylen-Gaageneratoren  u.  s.  w. 


I  Die  1  II  t  e  r  n  ;i  l  i  <i  n  n  I  S  t  e  a  in  !'iim|i   !-h  iipaiiy» 
Nftw  Vork,  l>ei  27' s  Millionen  /  Actienkapital  mil 
5  Ftihriken  dir  Piiinpniatdiintii,  GondennUmD, 
Lullcomfirpssoren  u.  s.  w. 
Die  Nilos  Uemenl-Pond  Company,  New  York, 
bei  $  MilUonen  $  AcUeokapiial  oüL  4  Maaehinen- 
fkbriken  fRr  WerktettgRiaseliinen ,  Denipflilininer, 
hyrlraiilisclu»  Mii-chiiif-n  und  «'leklrische  Krahnen. 
nie  F  i  1 1 H  b  ur  g  S  t  ()  V  e  and  H  a  u  pe  C  0  in  pa  n  y  ,  Pills- 
liiirp,  bei  3  Milli'nn-n  ;■■  Ad.i  .-ik.ipit.il  uu-,  'J  Hr-rd- 
und   Ofenfabribii     an    75iMJ    bis  WJlXXJ  Sidck 
jährlicher  Leistn  i. 
Die  Magnus  MeUl  Company,  Buffalo,  (N.-J ), 
bei  3  Millionen  $  ActienkapilHl  mit  5  Rotbgufs- 
I     «erkeo  und  endlich  die  im  Bildung  begriffene 
'     American  Sheet  Sieel  Company,  Pittsbur^, 
wpirhc  eine  grofse  Anzahl  Feinldeihwalz werke  mit 
einer  jilhrlichen  LeistungsfAhigkeit  von  öOUUK)  U 
umrassen  wird    das  Kapital  dieser  QeMlIaehaft 
«oll  53  Millionen  f  betragen. 
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Versin  devttcher  EiitnhtttUiileute. 
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ilr»wirf«ntMr^?,L.. Verwalter  der  Ekalerinüsla  wer  liöhren- 

nnd  Eieeowaicwerke,  Panl  Lange  4;  Ca^  £i(aterittoe- 
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S(.  Johann  der  AUgem.  £l«ktr.-Oee. Berlin, St-idiaan, 

Mühlenstr,  20. 
SUwtnt,  Hermannt  Oiwringenieur  der  Milkiselien 

Maschiiienbauamtalt,  Wetter  a.  d.  Katar. 
Wormt,  CfHrad,  l  V.  Alpliona  Gvitodis,  New  York, 

Bennet  Bailding  Rooma  S18/6I9. 

Verstorben: 

flamm,  C,  Friedrich  WÜheiuishaite  bei  Troiedorf. 
IMftm,  Httmtmn,  bchweileir. 


Die  ntdttle 

HaaptversaDUDloDg  das  Verim  deutscher  EisenbUtteoleute 
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15.  Mai  1900. 


20.  Jahrgang. 


Meehanisehe  Handhabung  yon  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Elaenbabn-Ban-  nnd  Betriebainspeetw  Fndm. 


\nf  der  letStMl  Hanjitv  eisummlung  de» 
„Vereins  deutscher  Eisenhiiftfnlentc'" 
wurde  von  Hrn.  Ingenieur  Schrodter 
in  seinem  intereeenDten  Vortrage  fiber 
ErsparnisBe  in  d^r  Hewe^ng  der  Rohstofft 
für  die  EiaeadjU-steUaag  mit  Hecht  darauf  hin- 
gvwiesen,  dafb  unsere  dentecbe  Indnatrie  an- 
jjesichts  der  f»CBtelieiuleii  Arbeiternoth  und  des 
immer  schärfer  auftretenden  Wettbewerb»  sich 
noch  raebr  die  Voitheile  zn  Nutzen  machen 
könne  und  müsse,  die  in  dem  Ersatz  der  Hand- 
arbeit durch  die  Maschine  lägen.  Im  Anschlufa 
an  diesen  in  Nr.  1  des  Jahrgangs  1900  von 
n Stahl  und  Eisen",  veröffentlichten  Vortrafr,  der 
Bich  im  besonderen  mit  der  Beförderung  der  für 
die  Eisendarstellung  ertorderlicben  Rohstoffe  auf 
EieenbnfaneD  nnd  kOnetiieheii  Waaettitmften  be- 
fafste,  sind  in  einer  zweiten  Abhandlung*  mehrere 
Aasfähmngen  von  mechanischeu  liandbabungs- 
efauichtnngen  anf  denteehen  Wwken  zw  Dar* 
Stellung  gelangt,  die  erkt  iuien  !;issen,  dafs  mj»u 
erfreolicberweise  bei  uns  einen  offenen  Blick  füi- 
die  Saeh«  gehabt  hat  uaA  wtt  dem  besten  Wege 
zu  sein  scheint,  etw*  VmAomtes  nachzuholen, 
durch  Herstellung  neuer  Anlagen  odii  ^'crvoll- 
kommnung  bereits  vorhandener  Kiuiichtungen 
dieser  Art.  Als  Erglluznng  der  beiden  ge- 
nannten Veröffentlichungen,  don  n  letzte  keines- 
wegs schon  alles  umfoTst,  \va«  in  Deutschland 
«nf  dem  Gebiete  der  meehanladien  Handhabung 
▼on  Ersen  nnd  Kohlen  vorhanden  oder  in  der 


,8tahl  1 


Eisea«  lOOO  Nr.  8. 


Ausführung  begriffen  istf  mUgai  mn&chst  eine 
!ft'i)i.>  rnislandischer,  wie  auch  spftter  noch  einige 
Hinneiiia.sche  Einrichtungen  besprochen  werden. 
Wenngleich  die  Handhabnngseinriehtungen  den 
Anflandes,  besonders  Nordamerikas,  anch  nicht 
aUe  ohne  weiteres  für  unsere  Verhältnisse  passen, 
da  sie  meistens  unter  anderen  Bedinfungen  enl^ 
stsinden  i5ind,  als  in  Deutschland  für  sie  niafs- 
gebend  sein  würden,  so  bieten  sie  doch  in  der 
Hegel  manehea  Bemerkenswerlbe  und  kOanen 
zeigen,  was  alles  mit  zweckentsprechenden  Hand* 
habnngseinrichtungen  zu  leisten  ist. 

Bekanntlich  sind  im  Auslände  die  Amerikaner 
aut'  dem  Gebiet  der  mechanischen  Handhabung 
Von  Erzen  nnd  Krjhlen  am  weitesten;  auch  haben 
die  Engländer  darin  Tüchtiges  geleistet.  Während 
naiL  IndeiMii  fai  England  von  jdMr  namenflieh 
den  T^eberladevorrichtungen  für  das  Umladen  von 
Kohlen  aus  Eisenbahnwagen  in  ächiffe  oder  aus 
FlnA-  und  Kanalsehiffen  in  Seeecliiffe  wegen  der 
gTiifsarf ij^en  KoblcnauHfnhr  den  I>iiiide8  besondere 
Sorgfalt  gewidmet  hat,  nnd  anf  diesem  Gebiete 
eine  grofse  Reihe  mostergültiger  Etnrichtongen 
entstanden  sind,  die  aber  als  bekannt  voraus- 
gesetzt worden  kriiinen,  haben  die  Anierikiiner 
die  Anwendung,'  lucchauischtr  llüli'smittel  nicht 
anf  da.^  Ueberladen  von  Kohlen  allein  beschränkt, 
sondern  sie  numentlieh  anf  das  Maga/iiiiren  der 
Kohlen,  die  Uandkibung  von  Erzen  auf  ihrem 
Wege  von  den  Ersgmben  naeh  den  Hfltten- 
werkrn  od>i-  auf  letzteren  seihst,  sowie  anf  die 
Handhabung  von  Kohlen  im  allgemeinen  aus- 
geddmt.   Auch  hat  man,  nebenbei  bemerkt,  in 
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Amerika  »ehr  vielgestulti^'^^  Handlinhunfrsi^iui'ich- 
too^en  für  eine  Meng^e  audorer  Dinge:  Steio«, 
Erde,  Holz,  Getreide,  Hehl,  FSM6r  n.  8.W.  er> 
fanden.  Als  der  Verfasser  im  Jalire  1893  in 
den  Vereinigten  Staaten  einen  in  dieser  i3ranche 
8ebr  erfahrenen  Ingenieur  frn(^te,  wo«  in  Amerika 
eigentlich  alles  meelianisch  gehandhabt  würde, 
lautete  die  Antwort :  „We  handle  all  You  like" 
—  wir  handhaben  alles  was  Sie  wttoscben. 
Bei  der  veraligUfliieB  Ansbildmig,  die  ferade  in 
Nordamerika  die  Einrichtnnpcn  für  (iie  mecha- 
nische Uandbabaaggefauden  haben,  wird  eszweck- 
mlfti^  sein,  mit  der  Besehreibntig  der  ameri- 
kanischen Einrichtungen  zu  T^cf^innen,  nra  bo 
mehr,  als  dabei  an  einige  frühere  Verüffeut- 
licbnngen  in  „Stahl  und  Elsen"  mit  Vortlieil  an- 
gelmtipft  werden  kann. 

Im  allgemeinen  kann  man  die  neueren  ameri- 
kanischen Handhabungseinricbtungen  für  Erze  and 
Ketilen  In  vier  Uanptgnqipen  zosammenfassen : 

1.  An  <\cm  .\m\p.^er  Pinea  Krahiips,  ilfi 
in  der  ventchiedensten  Weise  gebaut  sein  kann, 
htiagt  «in  GreiferlcQbel.  Der  Efibel  wird  aaf 
die  zu  hebende  Masse  tiie<lerf,'rsftnkt,  nachilcni 
seine  beweglichen  Tbeile  aufgeklappt  worden 
sind,  er  dringt  vermöge  der  Schwere  in  die 
Masse  ein  und  nimmt,  wenn  die  beweglichen 
Theile  gewaltsam  wieder  geschlosneu  werden, 
eine  bestimmte  Menge  der  zu  bewegenden  Stoffe 
auf.  Der  Kübel  k;um  nun,  nachdem  er  gefällt 
ist,  mittels  des  Ktahues  über  eine  beliebige, 
innerhalb  dessen  üewegungsfähigkeit  liegende 
Stelle  gebraoht  ud  dert  seines  Inhalts  dorch 
Aufmachen  der  bewoglichcn  Klappen  r-ntkert 
werden.  Sind  die  Stoffe  für  das  sclbatthätige 
Qreiftn  mit  Kobeln  angeeignet,  so  müssen  die 
Kübel  durch  ArlMntcr  irefnlU  werden. 

2.  Ein  derartiger  Kübel,  der  sich  selbst- 
tbfttig  fUUea  kann  oder  ndt  ä«r  Scbanfel  von 
Menaehenhaiid  gefUlt  wird,  hängt  an  einer  Lauf- 
katze, die  auf  einer  hochliegenden,  durch  ge- 
eignete Uöcke  »der  Pfeiler  unterstützten  Brücke 
oder  auf  einem  hochgespannten  Seil  oder  auf 
dem  Ausleger  eines  krahnartigen  (ieriistes  liliift. 
Der  Kübel  kann  uüt  Hülfe  der  iiaufkatze  in  der 
L&Dguichtong  der  Brücke,  an  dem  hoehgeepannten 
Heil  (»fiel-  unter  dem  Ki'ahnausleger  hin  nml 
her  gezogen  werden,  aUu  gefällt  von  einer  be- 
Uelrigen  Stelle  der  Laufbahn  nach  einer  andern 
gebracht  werden  und  leer  zurückgehen.  Macht 
man  dal>ei  die  Brüclce  oder  das  Seil  nach  der 
Querriehtttng  versehiebimr,  so  kann  man  mit 
dem  Kübel  eine  Fläche  von  einer  gewissen  Aus- 
dehnnng  Tiostreicheu. 

3.  Au  einer  endlosen  Koti»  odei  tiatiiit  Dralii- 
»eil  »ind  in  gewissen  Abstünden  kleine  Kttrder- 
gefilCse  h>  fi'stiu  i,  oder  es  laufen  Hclieibenförmige 
Mitnehmer  (,Kratze.r),  die  gleichfalls  au  einer 
endlosen  Kette  oder  einem  Seil  befestigt  sind,  in 
einer  trogfürmigen  Kinne  und  schieben  die  Steife 


vor  sich  her.  Oder  es  wird  ein  endloses,  be- 
sonders zubereitetes  Förderband  in  geeigneter 
Weise  so  Über  Laufrollen  geführt,  dafs  es  in 
der  einen  Bewegungsrichtung  eine  rinne nfürmige 
Vertiefung  hildct.  also  Stoffe  aufnehmen  und 
fortschaffen  kann,  in  der  anderen  Richtung  (dem 
Leergang)  flac-li^jrestrnckt  zurückgeht. 

4.  Gefüllte  Eisenbahnwagen  fahren  auf  eine 
Kippvonichtung,  welche  die  Gestalt  einer  Wiege 
hat  und  mit  dem  auf  ihr  befestigten  Wagen 
^ioweit  pedreht  werden  kann,  dafs  letzterer  bei- 
nahe auf  dem  Kopf  steht  und  seineu  Inhalt  durch 
die  an  der  Wiege  angebrachten  Taschen  hin- 
durch in  Kübel  entleert.  Die  Kübel  stehen  auf 
einem  längs  der  Dockkante  auf  einem  Geleise 
verschiebbaren  Wagen  und  werden  unter  ein 
Krahngerüst  mit  wagerechtem  Ausleger  geblmn, 
dort  mittels  Ketten  an  eint-  Laufkatze  gehängt, 
die  auf  dem  Ausleger  bin  uud  her  gezogen  werden 
Icann«  um  die  Kübel  an  einer  bestimmten  Stelle 
7.n  entleeren. 

Die  xur  V^erwendung  kommenden  gewöhn- 
lichen Kübel  und  die  Greiferkübel  sind  naeh 
CMfifse  und  Kiiirichtung  sehr  ver>-r!iieden,  die, 
Uauptgrundsätze  in  der  Qonstraction  sind  jedoch 
überall  die  gleichen.  Die  Oreiferkübel  bestehen 
meistens  ans  zwei  Viertelkreistrummeln,  die  sieb 
entweder  um  eine  gemeinschaftliche  Achse  drehen 
können,  um  sich  zu  öffnen  und  zu  schliefsen, 

I 

oder  zwei  getrennte  Hichaehsen  haben.  Von 
!  einer  ausführlichen  liest  lireibung  dürfte  abzu- 
sehen sein,  weil  derartige  Kübel  in  zahü'eicbe^i 
j  Besehreibangen   bereits  zur  Darstellung  ge- 
hracht  worden  «;ind,  und  dem  wiederholt  dai'fibcr 
Gesagten  wenig  Neues  hinzugefügt  werden  könnte.* 
Ais  neuestes  and  groihartigstes  Beispiel  der 
amerikanischen   Handhabuntrseiurichtunf^en  na<  h 
I  1 .  muTs  der  mächtige,  zur  Zeit  im  üaa  begriffene 
j  Mder  kürsUeh  fertiggestellte  Ersaoslader  der 
I  „(Carnegie  Steel  Company"  in  Conneant  0.  be- 
,  zeichnet  werden,  einem  Hafenort  im  (Tehit  te  der 
j  grofscn  amerikanischen  Binnenseen,  den  Andrew 
I  Carnegie  zum  gröfsten  Erzladeplatz  der  Welt 
7.n  machen  beabsiehtic-t.    Die  Verkehrsverhält- 
nisse im  Gebiete  der  grolsen  Binnenseen  Nord- 
I  amerikas  shid  überhaupt  geeignet,  die  Anfinerk- 
sanikeit  dei-  Hüttenleute  immer  von  neuem  wieder 
auf  sich  zu  ziehen.    In  dem  halben  Jahrhundert, 
I  das  verflossen  ist,  seitdem  die  ersten  Erze  auit 
Marquett«   am   Oberen   See   verschifft  wurden, 
j  sind  etwa  150  Millionen  amerikanische  Tonneit 
1  Erze  ans  den  Minengegendeii  des  Oberen  See* 
I  ausgeführt  worden,  und   die  Ansbcnte  ist  da- 
I  selbst  so  gestiegen,  dafs  gegenwJSrtii;  7.')  Jfc  aller 
in  den  Vereiuigten  Staaten  verarbeiteten  Eize 
dort,  gewonnen  werden.    Dafs  der  Höehstbetratr 
I  der  Gewinnung  noch  rieht  erreicht  worden  ist. 
j  geht  aus  den  Zahlen  hervor,  die  (m  1899  ge- 


*  VefgL  u. «.  ,Smhl  und  Eisen*'  1808  Nr.  18. 
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^(iben  werden,  sowie  aus  den  \'orl)ei'eitiint,'t?ii, 
die  man  tlir  1900  freraacht  hat.  Im  Jahre  1H09 
siiiJ  IS  Ms  1H,4  Müliun^n  aiin'rik;iiiisi  he  Tonneu 
Krze  am  Oheien  See  (fewouueu  worden,  in  einem 
Jftlure  mehr  als  in  dem  dreUWigjUrigen  Zeitraum 
von  1852  his  IHM'i.*  Ffir  IKOO  macht  man 
»icli  auf  eine  Ausbeute  von  20  Millionen  TounoD 
fitXthX.  Nicht  vm  mindesteD  haben  zu  diesem 
},T(»f>?eii  Kifol;;e  iif-licn  iler  »tetigen  VervoU- 
koumuaug  der  für  die  Erz-  uud  Kohleobelorderuug 
bestimmten  Schiffe  die  Verbeeeemngen  in  der 
mechanischen  Handhuhting  der  Erze  beigetragen. 
Die  Schiffsflotte,  welche  die  Erze  von  den  Minen 
aiu  Oberen  See  ausfährt,  besteht  :»u«  mehreren 
hundert  Schiffen,  die  meiBteng  ans  Stahl  gebaut 
«iiid.  Viele  von  ihnen  haben  eine  Lftnge  von 
400  bis  500'  (122  biH  152,4  m)  und  einige  eine 
TraffUdKkdt  von  8000  «merikanieehe  Tonnen. 
Die  Eiiifiihruinr  dieser  i^rofsfii  ErzsrhifTe  in  den 
Dienst  aof  den  Biuaeuiieen  hat  erttt  in  den  letzten 
Jahren  etattgeftuden  nnd  iet  in  erater  Linie  den 
ItrorsinduDtriellen  Roclcefeller,  Carnegie  und 
anderen  su  Terdauicen.  Die  grofHen  Dampfer 
werden  mit  so  starken  Maschinen  ansgertistet, 
^afs  sie  mit  17  bis  km  Geschwindigkeit  in 
4er  Stunde  falii  en  und  dabei  iikcIi  zwei  Marken 
aclüeppen  können,  so  dais  sie  im  ganzen  auf 
^rfnmal  SO  ODO  «uerfitaiiiadie  Tonn«»  Ene  be- 
fördern. Du  dns  Ein-  und  Ausladen  durrli  Ab- 
stürzen oder  mit  Uandhabungseinrichtaugen  be- 
wirkt wird,  so  haben  die  Entechtlfe  aelbet  nur 
weiii{,'e  TTeberladevori(  Iitiin;rt*n  an  Uord;  da  fei  ner 
nur  ein  geringer  Ranm  für  mitznneliDLende  Kohlen 
«rforderlieh  tot,  indem  man  an  vielen  Stellen 
unterwegs  Kuhlen  übernehmen  kann,  so  Iftbt 
sich  dei-  fyanze  Si  hiffsraum  zur  Erzbeförderung 
nutzbar  machen.  i*urch  .\nbringiing  einer  mög- 
lichst grofsen  Zahl  von  Luken,  von  gleicher 
üröfse  und  in  gleichen  Abständen  voneinander, 
«rleicbtert  man  das  Laden  und  Löschen  un- 
gemiAxk.  Daa  Oberdeck  erhalt  bisweflen  eine 
besondere  gekrTiiniatc  Form,  die  dem  ganzen 
Obertheil  des  Schiffes  Aehnlichkeit  mit  dem  Rücken 
«inee  WalJitches  giebt,  was  die  Amerikaner, 
welche  im  allgemeinen  kurze,  treffende  Aus- 
«irficke  lieben,  veranlafst  hat,  diese  Erzsclüffe 
kurzweg  „Walfischrficken"  —  „Whalebacka****  — 
zu  taufen  (.Abbildung  1 ).  Jodes  Schiff  matdit 
durchschnittlich  in  der  7  bis  H  Monate  dauernden 
eisfreien  Zeit  etwa  20  Reisen.  Man  laini  die 
Schiffe  meistens  leer  mit  Wasserballaat  zurück- 
laufen, obgleich  es  nicht  schwer  sein  würde, 
Kohlen  als  Kückfrticht  zu  erhalten;  es  wird 
«ben  jeder  Tag  ansgenntit  nm  Ense  zu  fiihren, 
<lie  KollIrnliefMidennig  auf  der  KiiekiTise  sieht 
muu  wegen  des  Zcitveriosles  heim  Löschen  und 
Laden  als  unvortheilhaft  an. 

*  „Tlic  En^itH  i  riüir  :trtd  Miiiinir.lonrnal-  I!KN)  Nr. 
*♦  Vergl.  ^.Stnlil  und  V.\>ci\-,  IHi»l  Nr.  Vi  S.  J»07. 


Die  SchiHü  nehmen  ihre  Erzladung  in  eigens 
angelegten  Docks  ein,  die  sich  in  Two  Harbours, 
Duluth,  West  Superior,  Ashland  und  Marquette 
am  Oberen  See,  in  Escanaba  und  Gladstoue  aw 
Hichtgansee  in  der  Zahl  voa  Ihst  90  befinden 
und  denen  die  Erze  auf  der  Eipenhahn  zu^^eftihi  r 
werden.  In  den  Doclu,  deren  Länge  von  500' 
—  159,4  m  bis  9300' 701  m  wechselt,  sind 
die  Ladequais  mit  grofsen,  hochliegenden  Erz- 
behältern  versehen,  die  je  nach  der  Gröfse  der 
Docks  12  000  bis  70000  amerik.  Tonnen  Erze 
fassen  können  und  iliren  Inhalt  unmittelbar  durch 
Schüttrinnen,  deren  Zahl  90  bis  300  in  den 
einzelnen  Docks  betrsigt,  in  die  Schiffe  entleeren. 
Die  Qnailftnge  der  90  Docks  bMrIgt  8  km,  man 
kann  in  den  genannten  Häfen  etwa  (»(lOOOO  amerik. 
Tonnen  Erze  aufstapeln  uud  es  stehen  4500  Schütt- 
rinnen  zum  Einladen  zur  Verffignng.  Das  Laden 
erfolgt  so  ras(>!i.  dafs  die  gröfston  Schiffe  von 
5000  bis  8000  amerik.  Tonnen  Tragfähigkeit  in 
einigen  Standen  beladen  werden  kSnnen.  b  Ab- 
bildung 2  ist  ein  solches  Erzdock  zu  Escanaba 
mit  einem  am  Ladequai  liegenden  Schiffe  dar- 
gestellt. Die  Erztransporte  bewegen  sich  vom 
Oberen  See  /u  einem  kleinen  Theil  nach  den 
Hoehrifen  in  South  Chicago  JH.,  zu  dem  weitaus 
gröisten  Theil  nach  den  zahlreichen  Docks  am 
sfidlidiea  üfer  des  Brie- Sees,  die  mit  den  vor- 
züglichsten Löschvorrichtungen  ausgestattet  sind, 
iiier  liegen  n.  a.  die  Uftfea  Toledo,  Sanduak>', 
Hvron,  Lorain,  Gleveland,  Fairport,  Ashtabnla, 
Conneatil,  Erie,  Ituffalo  und  Tonawanda.  In 
Loraiu  und  Faiiport  werden  Je  1  Million  amerik. 
Tonnen  Erze,  In  Conneaat,  Ashtabnla  nnd  Gleve- 
land je  2  bis  .J  Millionen  Tonnen  Erze  jährlich 
ausgeladen.    Die  Fraeht  von  den  EinscliifTitngs- 

,  hilfen  bis  zu  den  .\iisschiliuugshüt'en  wird  für 
1!HK)  zu  1,25  i^srnnd  5,35  «4  aagegebeu.* 

Was  nun  den  jienen.  von  George  H.  Hulett 
constrnirten  Erzauslader  der  Carnegie  Company 
EU  Conneant  anbetrilR,  so  betrachtet  man  die 

I  Aufstelliinj;  von  Ijadevorriehtiinsreii  nach  seinem 
Master  als  eines  der  letzten  Glieder  in  der  Kette 
von  Verbesseningen,  welche  die  Eisenindustrie 
Nordamerikas  ia  der  Beförderung  der  Erze  von 
den  Gewinnungsstätten  nach  den  Uuchöfen  zu 
verzeichnen  bat.  lieber  neuere  Verladevorrieh- 
tungen  im  Gebiet«  der  grofsen  Seen  in  Nord- 
amerika hatten  wir  st  hon  einmal  Gelegenheit  zu 
sprechen.  lu  „Stahl  und  Eisen'*  1898  Nr.  4 
ist  eine  Kohlen- Verladevorrichtung  dargestellt, 
mit  der  grofse  Eisenbahn wairen  von  24  nnd  mehr 
Touueu  Tragfähigkeit  um  Uire  Lilnj^cbse  ge- 
kippt werden,  wobei  die  Kohlen  durch  besondere 
an  der  Kippvorrichtung  angebracht»  Taschen  in 
einzelne  Kasten  von  <>  t  Kassungsraum  fallen 
und  In  diesen  mittels  eines  eigenartigen  Ueber- 
ladegerttstes  in  den  Schiffsraum  gesenkt  werden. 
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(Einrichtungen  unter  4,  oben.)  Die  damit  er- 
zielten Erfolge  der  Kohlenverfi-achter  haben  offen- 
bar den  AnHtors  gegeben,  dafs  man  nunmehr 


gerade  in  den  Erz-Ladevorrichtungen  schon  sehr 
ttichtige  Leistungen  vorliegen.  Die  neuen  Lade- 
vorriohtungen  Bind  dazu  bestimmt,  die  Erze  ans 


kl 


a 
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ebenso  pi-orsiU'tige,  wenn  auch  in  ihrer  Anordnung 
verschiedene  Ladevorrichtungen  fiir  Erze  im  Ge- 
biete der  gi'ofsen  See»  uufBtellen  will,  ohfrleicli 
ja  dort  —  wie  noch  zur  Sprache  kommen  wii"d 


den  Schiffen,  in  denen  sie  auf  den  Seen  be- 
ftirdert  werden,  in  Eiseuhuhnwaj^en  zu  laden, 
um  sii*  darin  tlnx  Hochöt'en  der  Eisenwerke  zu- 
zuführen.   Man  wird  durch  ilu'e  Aufstellung  eine 


Google 


15.  Mai  1900. 


Mtduinitelu  Handhabung  ron  Erzen  und  Kohlen. 


Slabl  and  Eisen.  517 


< 


Menge  Arbeiter  Hparen,  die  bei  den  beHtehendeu 
Vorrichtungfen  gebraucht  werden,  um  die  Erze 
in  die  Kübel  zu  schaufeln,  mittels  denen  sie  ;ius 
den  Schiffen  in  die  Eisbahuwugen  übergeladen 


werden.  Dadurch  wird  eine  um  so  gi-üfsere  (iehl- 
ersparnif»  erzielt  werden,  als  gerade  dieses  Ei  z- 
schuufeln  eint'  sehr  schwere  .Arbeit  ist,  die  nur 
von  beäunders  kräftigen,  natürlich  gutbe/,ahlt)'n 
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LeatMi  verrichtet  werden  kann.  Die  Erzeehaafler 

arbeiten  in  Tnijiiis  vmi  LT»  Ms  :tii  Mitini  in 
Schiebtea  von  11  bia  12  Stuadeo  und  verdieueu^ 
In  dlesw  Zdt  hei  mittlerer  Leistim^räbigkeit' 
jeder  17  bis  25  t/^.  Ein  Umstand,  der  diesen 
Leuten  die  Arbeit  mitunter  fasi  niurtraprlich 
macht,  iüt  die  förchterlicbe,  zui  buiumerzeit  in 
dem  Schiffsraum  der  grofsen  aas  Stahl  gebanten 
Ei/sdiiffe  hcrrfchcndr  Hitzf,  die  um  so  un- 
angenehmer empftiaden  wird,  al»  die  Lfiltiuig 
natnrgemftfh  niir  eine  raang^dhafte  sein  kann. 
Von  diesem  Standpunkt  ans  betrarhfrt.  ist  die 
Aufstellung  der  Ladevorriclitungeu  nicht  nur  ein 
gewinnbringendes,  eondem  auch  ein  mengchen- 


velUitSadig  in  einem  Kreiee  um  seine  Lingi- 

ii(  hst'  drehen  kann.  H^'i  dieser  Drehung  wird 
mit  dem  Kübel  ein  Kreis  von  etwa  (>  m 
Dnrchmeeser  beschrieben,  was  genügt,  dm 
Schiffsraum  bis  zu  den  Seitenwinden  zu  be- 
streichen. Der  Kübel  wird  durch  Prefswaaser 
von  einem  Arbeiter  in  Thütigkeit  gesetzt,  der 
in  dem  HeUeylinder  untergebracht  ist.  Die 
ganze,  aus  bestem  Stahl  Iiergestellte  Vorrichtung 
ist  parallel  zur  Dockkaute  verschiebbar,  wikbrend 
der  Obertheil  mit  dem  Balancier  sieh  anf  dem 
UntergeHist  senkredit  zur  !>iirkkante  hrnvef^en 
Ifli'st.  Die  Längs verächiebuag  der  ganzen  Vor> 
richtnng  parallel  snr  Dockkaate  wird  dnreb  zwei 
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im 


i  «■li('rl)idtv<irn<'iiiiii)g  «u  (lonne«iit. 


freiindüi  1if->  Werk.  M.in  liat  allcrdiiifr»*  auch 
dabei  im  Auge,  sieb  von  den  Arbeiti^eiustellungeu 
nnabhftngiger  zn  machen. 

Die  neue,  .5r>'=l»J,H  m  Iiolic  fflierhidf- 
vurrichtung  zu  Couneaut  (Abbildung  '6)  stellt  sich 
BnAerlich  als  eine  durch  zwei  Endpfeiler  unter- 
stützte, bochliegende  Hierhbrücke  dar,  auf  der 
in  dt  r  L."ni.r>ri<  linin;'^  ein  beweglicher  Obertheil 
hin  uikI  licr  Irtlireii  kann,  der  auf  seiner  Vorder- 
kante einen  mächtigen  Balancier  trSgt.  An 
dem  einen  Ende  dos  Balancier»,  der  in  senk- 
rechter Ebene  auf  und  nieder  schwingen  kann, 
hSngt  an  einem  Hehlt^Under  ein  groAer  (Greifer* 
kiÜH  I  von  10  t  FassitiiL',  da«  andere  Ende  trilgt 
einen  Prefswasser-Accumulator.  Der  üohlcyiinder 
ist  drehbar  mit  dem  Ende  des  Balanciers  Ter- 
bundeu  und  wird  durch  eine  aus  (titterwerk  zu- 
sammengesetzte Filhrnn«.'  s<>  rrthaltiii,  <hü'»  er 
immer  senkrecht  hängt,  im  übrigen  sich  aber 


Dami>fiiiasehineii  bewirkt,  welche  auf  die  Räder 
unter  den  beiden  Eudpfeilern  wirken.  Diese 
Beweglichkeit  der  Ueberladevorriehtong  wird  die 
Entladung  der  mit  1»)  bis  12  Luken  veiselienen 
Schiffe  sehr  erleichtern,  da  mau  nicht  nur  die 
Verrichtung  von  einer  Lnke  znr  andern  wird 
schieben  können,  sondern  auch  imstande  sein 
wird,  ein  Schilf  mit  mehreren  Ansladevonich- 
tungen  zu  bedienen.  Alle  Bewegungen,  mit  Aus- 
nahme der  Längsverschiebnng  der  ganzen  Anlage 
Itarallel  zur  Dockkante,  werden  mit  Prefswasser 
von  50  Atm.  Druck  bewirkt.  Sitmmtliche  Hand- 
habongshehel  für  die  PreftwaasNreisriehtnngm 
sind  in  dem  Hohlcyliinl'  r  untergebracht,  der  den 
Greiferkübel  trägt  und  in  dem  der  die  Bewegungen 
leitende  Mann  sich  befindet.  Dieser  f&hrt  also 
auf  der  Vorrichtung  mit  und  bleibt  stets  über 
dem  KiH  el.  Von  den  Anlagekitsteri  einer  Hulett- 
scheii  l^ntladcvorrichtnug  kann  man  sich  einen 
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uugefiltiren  lieicriti  machen,  weon  angeführt  wird, 
daft  ihr  Gewicht  etwa  4(H)  t  b«trlgt. 

l>if  Art  niid  Weise,  \vip  rlas  AnsladPii  vor 
«ich  geht,  dürfte  nach  der  Abbildang  3  leicht 
verstindUeh  «ein.  I>«r  ObotheU  mit  dem  Bor 
lancier  uiril  soweit  vorireschoben,  dal»  der  Kiiliel 
«ich  über  der  Scblffslaiie  befindet,  dann  wird 
dw  Balaneier  in  ein«  nach  Tome  geneigte  Lage 
gebraeht  hh  der  Kübel  in  den  Schiffsraum  nieder- 
gesnnken  ist  und  dort  die  Erze  aufnebmen  kann. 
Subald  der  Kübel  geitiilt  ist,  geht  da»  vordere 
Ende  des  Balancier«  wieder  in  die  Höhe,  der 
hewegliclie  <^>hprtlit>il  macht  eine  Rnckwärts- 
bewegung  hi»  der  Kübel  Uber  dem  zu  beladenden 
Eisenbahnwagen  steht  und  aeineo  Inhalt  in  diesen 
entleeren  kann.  Es  wird  hcl  ilicsrr  Vorrichtung 
gewisaermalsen  die  Bewegung  eines  lebenden 
Wesens  nachgeahmt,  das  Tortritt,  nm  einen  Cregen- 
Btand  anfznuehmen,  dann  zurückgeht  und  ihn 
wieder  fallen  iJlfst.  Der  Kübel  wird  nicht  nur 
in  die  auf  den  beiden  Ladegeleiaen  stehenden 
Eisenbahn  wagen  entladen  können,  sondern  auch 
in  einen  FüUtri<litfr  lioliufN  T.ai^'eniii^r  'l«r  Erze. 
Der  Fülltrichter  kann  entweder  zurückgezogen 
Qttd  in  einen  besonderen  Lagerbehilter  entleert 
werden,  oder  «ein  Inhalt  wird  von  Schmalspin - 
wagen  aofgeuomraen,  die  aaf  einer  bucbliegeudeu 
bewegliehen  Hoizlnüclce  laufen,  nm  die  Erze  anf 
eine  gröfsere,  rückwärts  liegenden  Lagcrflftche 
zu  vertheilen.  Diese  mit  ihrer  Langsachse  senk- 
recht zur  Dockkante  liegenden  Förderbrücken 
bilden  überhaupt  ein  charakteristisches  ZnhehOr 
df>?(  hescliriebenen  Erzansilndfrs.  Sie  nihen  an 
beiden  Enden  auf  Pfeilern,  die  auf  vollspurigeu 
Oeleisen  fortgerollt  werden  kQnnen  und  sind  in 
der  *[itr  nochmals  durch  einen  schmalen  Bock 
QDtersluizt.  Die  Erze  werden  mit  dem  Auslader 
in  die  als  Smtenkipper  gebauten,  anf  den  F5rd«r* 
brücken  laufenden  Schmalspurwagen  von  3  t  Lade- 
fähigkeit geladen,  die  Wagen  dann  mit  der  Hand 
über  die  Rrücke  gefahren  and  an  einer  beliebigen 
Stelle  auf  die  unten  liegenden  Lagerplätze  ent- 
leert. In  dem  Dock  der  Carneifie  Gesellschaft 
sind  neun  solche  hölzernen  Förderbrücken  von 
je  150'  SS  45,7  m  LSnge  mbeneinaader  an^ire- 

stellt  und  'l  i!i--ir-r  iincli  drei  von  7.''  —  22, K  rn. 
Die  Anordauiig  ist  so,  dafa  die  drei  zuletzt 
genannten  Brflcken  in  der  VerlMngerong  der 
zuerst  ^-^eiiaiinten  neun  aufgestellt  werden  können, 
so  dafs  mau  Brücken  von  im  ganzen  22b' =  üU,5  m 
LiBge  ffir  den  Fall  bilden  kann,  dafs  die  Erze 
in  betrachtlicher  Entfemiing  von  der  Dodkkante 
gelagert  werden  sollen. 

Das  zuui  Betriebe  der  Einrichtung  erforder- 
liche Prei'swaaser  wird  dareh  eine  besondere 
Verhunddnukpnmpe  mit  Dampfbetrich  erzeugt. 
Man  nimmt  an,  dafs  mit  der  Einrichtung  stünd- 
lieh  350  bis  300  t  Erze  ans  SehiffiBn  in  Eisen» 
bahnwat:en  freladen  werden  können  und  dafs  für 
den  Greiferkübel  90  bis  95  ^  der  Schiffsladung 


j  erreichbar  sein  werden,  daher  nur  kleine  Reste 
I  gesclmnlSBlt  werden  missen.   Bs  sind  für  die 

pi£rentlic1ie  Bedienung  de«  Ausladers  nur  zwei 
Mann  erforderlich,  aofserdem  müssen  drei  bis 
▼ier  Mann  die  Erzreste  ausladen,  die  der  Kübel 
nicht  fassen  kann.     Mit   drei   oder  vier  solcher 
Auslader  wird  man  ein  Schiff  zwar  nicht  in 
derselben  Zeit  entladen  kffnnen,  in  der  es  am 
Oberen  See  mit  Hülfe  von  Schüttrinnen  and 
'  Taschen  von  hochlie^enden  Sturzgerüsten  ans 
I  beladen  werden  kann,  aber  immerhin  werden 
die  grüAten  Schiffe  in  der  Lage  seil,  ttre 
Ladung:  in  sieben  his  acht  Stunden  zn  löschen. 
Während  man  jetzt  100  Mann  zum  Entladen 
eines  greifen  Dampfers  nStUg  hat,  wird  man 
später,  wenn  vier  Hulettsche  Entlader  an  einem 
Dampfer  arbeiten,  nur  24  Mann  gebrauchen. 
Wenn  die  Erbaner  dies»  üebtriadevwrielitiing 
bei  der  Constructlon  devaelbeB  aoch  auf  manche 
Scli\vieri;rkeiten  pestofsen  sind,  von  denen  die 
Frage,  wie  dua  Sckifl'  vor  Beschädigungen  bei 
'  der  Berührung  mit  so  schweren  Eisenmassen  zu 
;  schützen  sei  nnd  wie  man  es   fertig'  brächte, 
I  den  offenen  Greiferktibel  genügend  weit  in  die 
I  Erzladung  ^sinken  so  laaseo  und  dann  so 
s(  hlierscn,  mit  am  nift  im  r^berlegung  erforderte, 
I  und  die  auch  noch  nicht  alle  behoben  sind,  so 
I  boflt  man  doch,  schon  in  diesem  Jahre  mit  der 
Einrichtung  gute  Erfolge  erzielen  zn  können. 

Aufser  der  einen,  bereits  fertiggestellten  Ent- 
ladevorrichtnng  sollen  im  Laufe  dieses  Sommers 
noch  zwei  neue  gebaut  werden^  die  seitens  der 
Cnrnetri»'    S'teel    Company    den  Maschinenbau- 
anstalten von  Webster,  Camp  &Laue  in  Akroa  0. 
bereits  in  Auftrag  gegeben  worden  sind,  die 
auch  die  erste  geliefert  haben.     [>io  beiden  neuen 
Entlader  werden  zwar  nach  den  gleichen  Grund- 
sätzen hergestellt  wenlen,  jedoch  im  ganzen  eine 
etwas  abweichende  Einrichtung  aufweisen.  Man 
will  nämlich  jede  aus  zwei  getrennten  Entladern 
der  beschriebenen  Construction  zusammensetzen, 
j  einem  grofsen,  der  die  Hauptmasse  der  Ladung 
i  herausnehmen  <<oU,  und  einem  kleinen,  der  die 
I  Beste  auszuladen  hat.* 

Die  Greiferkflbel  kUnnen  für  den  Betrieb  im 
'  kleinen   natürlich   an  jeden  beliebigen,  durch 
1  Dampf  kraft,  Proi'swasser ,  Elektricität  u.  s.  w. 
betriebenen  Kraluk  geJiSngt  werden,  ttber  deren 
r'ruistrnctioa  hi«r  nickt  gesprochen  zu  werden 
braucht. 

Was  die  Anlagen  anter      betrifft,  so  sind 

zunächst  die  Einrichtungen  der  „Brown  Hoistinif 
and  Conveying  Company"  in  rk\.land  O.  zum 
Ein-  und  Ausladen  von  Erzen  und  Kohlen  zn  er- 
wähnen, welche  zum  Theil  schon  im  Ansclilufs  an 

die  auf  der  Hauptversaninilnnfr  des  .,Vt^rciiii*  deut- 
scher Eisenhüttenleute"  vom  21.  J>ecember  IHW 


*  .Scientiüc  American'  1900  Nr.  1  nnd  »The  tron 
Ag«'  iguUMr.  14. 
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gehaltenen  Vorträge  über  amerikanisrhes  Eisen- 
hättenwesen  in  Nr.  6  des  Jahrgangs  1891  von  „Stahl 
und  Eisen"  beschrieben  worden  sind.  .\U8  dieser 
Beschreibung  geht  hervor,  dafu  der 
sehr  erfinderische  Ingenieur  Alexan- 
der E.  Brown,  Tbeilhaber  und  Ge- 
schäftsführer der  Firma  schon  da- 
mals eine  Keihe  von  praktischen 
Neuerungen  auf  dem  (üebiete  der 
mechanischen  Handhabung  von  Er- 
zen, Kohlen  und  anderen  Stoffen 
ersonnen  hatte,  deren  wichtigste 
durch  Patente  geschätzt  waren. 
Nachdem  die  Brownschen  Einrich- 
tungen sich  inzwischen  während 
eines  weiteren  Jahrzehnts  bewährt 
haben,  so  dafs  die  amerikanischen 
Fachzeitschriften  von  Zeit  zu  Zeit 
auf  sie  zurückkommen,*  dürfte  es  an- 
gezeigt sein,  die  obengenannte  ältere 
Abhandlung  durch  einige  Worte  und 
Abbildungen  zn  ergänzen. 

Das  Wesentliche  der  Brownschen 
Anlagen**  sind  die  hochliegende, 
anf  Pfeilern  oder  Böcken  ruhende, 
die  Ablagerungsstellen  tiberspan- 
nende und  sie  mit  den  zu  entladen- 
den Schiffen,  Bahnwagen  oder  an- 
deren Transportgefäfsen  verbin- 
dende Förderbrücke  mit  der  auf  ihr 
beweglichen  Laufkatze,  an  der  ein 
Kübel  hängt,  sowie  der  Bewegungs- 
mechani.smus  des  Ganzen,  der  es 
namentlich  gestattet,  den  Ktibel  an 
einer  beliebigen  Stelle  (in  einem 
Schiff,  auf  einem  Wagen,  einem  Erz- 
oder  Kohlenhaufen)  selbstthätig  zu 
fällen  —  sofern  die  Stoffe  es  ge- 
statten —  oder  von  Hand  füllen  zn 
lassen  und  an  einer  anderen  be- 
liebigen Stelle  (in  einem  Schiff, 
einem  Eisenbahnwagen,  in  einer  be- 
liebigen Höhe  über  einem  Liiger- 
platz)  selbstthätig  zu  entleeren. 
Statt  der  Brücke  kann  —  wie 
bereits  angedeutet  —  auch  ein 
Seil  gespannt  werden.  Die  Brown- 
schen Einrichtungen  gestatten  eine 
mannigfaltige  .Anwendung  unter  den 
verschiedensten  örtlichen  Verhält- 
nissen, um  Erze,  Kohlen,  Erde  und 
andere  Stoffe  aus  Schiffen,  von 
Lagerplätzen,  aus  Eisenbahnwagen 
zu  entnehmen  und  auf  andere  Lager- 
plätze, in  Si  hiffp,  auf  Kohlenhöfe, 
in  Magazine  oder  umgekehrt  zu 
befördern.  Mit  ent«prechendeu  Abänderungen 
können  sie  auch  znr  Erzgewinnung  auf  den 

•  .Engincering  and  Mining  Journal'  27.  Jan.  190(). 
*•  Vergl.  auch  .Stahl  u.  Eisen'  1897  Nr.  15  S.  644. 


Lagerstätten  und  zum  Befördern  von  Rohstoffen 
auf  gröfsere  Entfernungen,  über  Schluchten, 
Flüsse  und  andere  Hindernisse  verwendet  werden, 
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wobei  sie  dann  mehr  den  Charakter  hochliegender 
Schmalspurbahnen  oder  .Seilbahnen  annehmen. 
Die  Erfahrung  scheint  zu  bestätigen,  dafs  die 
Brownschen  .Anlagen  sicher  und  gefahi'los  arbeiten 
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und  wenig  Betriebsstöraogen  ausgesetzt  sind; 
bei  plötzlicher  Bewegungsändernng  z.  B.  ist  die 
Handhabung  eine  solche,  dafs  die  Trägheit  der 
bewegten  Massen  den  Kräften  entgegengewirkt, 
welche  die  Bewegnngsänderung  vernrsacht  haben 


und  deren  Einwirkung  inöglirliHt  aufhebt.  That- 
sächlicb  soll  auch  ein  grofser,  wenn  nicht  der 
gröfste  Theil  der  Erze  und  Kohlen  iui  Gebiete 
der  nordamerikiinischen  .Seen  zur  Zeit  noch  mit 
Brownschen  Kinrichtnngen  gehandhabt  werd»'n. 

Die  Brownschen  Förderbrücken  werden  in 
der  Regel  in  (iruppen  von  drei  oder  vier  neben- 
einander nufgetitellt.    Dabei  legt  man  gewöhn- 


lich zwei  Brücken  an  ihrem  rückwärts  gelegenen 
Ende  (bei  DockH  an  dem  am  weitesten  von  der 
Dockkante  entfernten  Ende)  auf  einen  gemein- 
schaftlichen gi'öfseren  Pfeiler,  der  dann  das 
Kessel-  und  Maschiueahaus  für  die  Unterbringung 

der  zu  der  ganzen  Grup- 
pe gehörigen  Maschinen 
aufnimmt.  Aufserdem 
befindet  sich  oben  auf 
diesem  Pfeiler  eine 
Bühne,  von  welcher  ans 
der  das  Ueberladen  lei- 
tende Mann  die  ganze 
.\nlage  übersehen  und 
die  erforderlichen  Bewe- 
gungen einleiten  kann. 
Die  übrigen  Brücken 
werden  an  ihrem  rück- 
wärtigen Ende  je  durch 
einen  besonderen  Pfeiler 
getragen,  ebenso  sind 
an  der  Vorderseite  ge- 
trennte Pfeiler  für  die 
Brücken  aufgestellt,  die 
gestatten ,  sie  schräg 
gegen  das  Dock  zu 
stellen  oder  seitwärts 
zu  verschieben,  um  sie 
über  die  Schiffsluken  zu 
bringen.  Dabei  können 
die  hinteren  Pfeiler  ste- 
hen bleiben,  weil  die 
Brücken  so  an  ihnen 
aufgehängt  sind,  dafs 
die  Aufhängung  eine 
Schrilgstellnng  znläfst, 
die  Vorderpfeiler  sind 
auf  Räder  gestellt,  die 
auf  einem  einzigen  Ge- 
leise laufen ,  während 
die  erheblich  breiteren 
Hinterpfeiler  mit  ihren 
Rädern  zwei  (releise  be- 
anspruchen. Vorne  ist  an 
der  eigentlichen  Brücke 
häufig  ein  Ausleger  dreh- 
bar gelagert,  der  über 
das  zu  entladende  Fahr- 
zeug niedergelassen 
werden  kann  und  dann 
eine  Verlängerung  der 
Förderbrücke  bildet.  Die 
Brücken  und  die  Pfeiler  werden,  mit  Ausnahme 
untergeordneter  Theile  ((Querbalken,  Schwellen  für 
das  Laufgeleis),  die  ans  Holz  bestehen,  aus  Eisen 
hergestellt,  während  die  Pfeiler  sowohl  in  Eisen 
als  in  Holz  construirt  werden.  Diese  Lade- 
vorrichtungen  eignen  sich  namentlich  zum  Hand- 
haben weicher,  zerbrechlicher  Kohlen,  da  man 
die  Kohlen  an  jeder  beliebigen  Stelle  ausstürzen 
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kann,  es  also  in  der  Kand  hat.  die  Fallhöhe 
und  damit  die  Zerstückeluug  zu  besdultiiken. 
AnOserdero  natürlich  ebenso  gut  für  alle  anderen 
harten  Kohlen  (Nufskohlen,  Kleinkohle),  wobei 
nicht  verschwiegren  werden  darf.  <hxh  'He  aint'rika- 
nischea  Kohlen  iuauferu  füi'  die  niechaui«che 
Handhabung  beiondwa  geeignet  eracheinen,  als 
sie  zumeist  harte  und  in  Sttirkfii  von  nnnilhernd 
gleicher  Uröl'se  vorkoiumeode  Kohlen  eind.  Ob 
and  erfSordwrllchenfaUs  mit  welchen  A1»anderangen 
sich  die  Brownschen  Ladeeinrichtnii^^>  ii  iiin  h  für 
Stückkohlen  gröberer  Bettchaifeuheit  eignen,  igt  aus 
den  Anwendungen  nicht  mit  Sicherheit  2V  erkennen. 

Die  Ranmverhaltnisse  einer  Tiadevorrichtung, 
die  zum  Kohlenlöschen  im  Dock  der  „Ohio  Coal 
Company,"'  West  Superior,  Wisc.  dient,  sind: 
Lange  dea  ii1>M>  das  Schiff  zn  eenkandcm  Ane- 
lepers  34'  =  10,4  ni,  Lichtöffnung  zwischen 
den  Pfeilern  174'  =  ö3  ui,  Kragende  biuteu 
80'=sa4,4ni,  OeeanuntlSnge  der  Brfleke  S91' 
—  HH,7  III,  Hölic  Ai'i  Itiiir'ke  über  dem  Üoilen 
vorue  StiS'a'  =  11,1  ni,  au  den  Hiuterpfeileru 
.53'  =  15,8  m. 

Kine  ähnliche  LadevoiTicbtunj;  besitzt  die 
„Philadelphia  and  Keadinp  Coal  and  Iron  Com- 
pany" in  Cheektowaga,  N.  Y.,  für  daa  Aufspeichern 
nnd  Einladen  van  Anthracitkolilen  in  Eisenbahn- 


wagen. Die  j^ranze  Lftnge  der  Brücke  ist  312' 
=  95  SttttKweite  der  Oefinong  180'  =  .54,9  m, 
LSnge  de«  Kragarme«  98'  ^  98  m,  Ausleger- 
län^e  40'  =  19,a  m,  H0he  über  dem  Erdheden 

52'  =  15,8  m. 

Bio  feruere»  Beispiel  ist  die  Forderbrücken- 
Anlage  (Abbildung  4)  in  Aehtabnla  0.  %am  Erz- 
ausladen.  Es  sind  sechs  Förrlrrbrficken  neben- 
eiuauder  aufgestellt,  jede  mit  ihrem  eigenen  Pfeiler 
an  der  Deekkante,  wahrend  hinten  von  den  lech» 
ni  iickf  n  vi»  r  zn  je  zwei  auf  einen  gemeinschaft- 
lichen Pfeiler  gelegt  eind,  dagegen  die  übrigen 
zwei  je  einen  heaonderen  PMler  haben.  Ans 
dem  am  Qoai  Itogenden  Dampfer  kann  in  Eisen- 
balmwa?«n  geladen  oder  auf  Halden  geschüttet 
Ä'crdeu.  Die  Spannweite  der  Brücke  ist  180' 
SS  54,!*  m,  die  Liln^ce  des  Kragarmea  90'—  97,6  m. 
Aus  Alihildung  5  ist  die  Gp-nmintniuirdiinnir  des 
betreffenden  Erz-  uud  Kohleudocks  in  Ashtabula  U. 
mit  seinen  Ladevorrichtnngen  im  Hintergmnde 
zu  (Tkf'niii  ii.  N'irlit  mir  dit'  Lafre  dfr  Kisfnhahii- 
geleise  zum  Dock  und  zu  deu  Lagerplätzen  ist 
veransehanlieht,  sondern  anch  die  Eisenbahn- 
wagen für  ilie  Et  z-  und  Kohlenbeforderung  sind 
dargestellt.  Die  Haldfn  werden  au  der  Dock- 
kante 5,5  bia  6  m,  liiiiieii  15  bis  IH  m  hoch 
gesehfittet.  (Fottseteimg  folgt^ 
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FQr  efektrischen  Energiebedarf  sind  von  der 

Ausstellunjislrittinp  ftwa  20  000  P.S.  voii^cschcn, 
davon  50O0  zur  Lacbterzeugung  und  15000  für 
iCraiUwdarf;  die  fOr  diesen  Zweck  vorhandenen 
und  in  der  Fcrligstcllung  begriffenen  Einrichtungen 
sind  indessen  so  bemessen,  dafs  über  30000  P.S. 
zur  Verfügung  stehen.  Ihre  Gesammtinstallation 
setzte  einen  ungeheuren  Aufwand  von  Arbeit  und 
Kosten  voraus,  (hr  seihst  für  ilas  Rifsetibudget 
der  Pariser  Ausstellung  sich  nur  infolge  des  Um- 
standei)  verwirklichen  liefe,  dab  die  ben^Khigten 
Kessfl,  t]\i'  Dampfiriasfliiiifn  und  Dynamos  glfich- 
zeilig  AusslclluBgsobjectc  wurden;  iiumcrhiu  aber 
btieb,  wie  wir  sdien  werden,  (&r  die  Ausslellang 
selbst  noch  eine  rrspectable  Leistung  übrig,  um 
für  die  nöthigen  Hauch-,  Wasser-  und  Dampf- 
leitnngcn,  den  Betridi  and  die  Vertheiinng  zu 
sorgen.  Die  Kraftslation  liegt  auf  dem  Marsfeld 
in  den  R.iinnen,  die  nach  der  Seite  des  Eiffel- 
Ihurms  zu  der  Maschinenhalle  von  1 889  hufeisen- 
förmig vorgebaut  sind,  und  zwar  in  unmittelbarer 


Anleimung  an  letzt««.    (Vergl.  den  Grundrils  in 

Abbildung  1  ^  Die  KcssfOrinlagen  sind  in  zwei, 
je  1 1 7  X  ^0  m  messenden  überdeckten  Höfen 
untergebracht,  die  an  die  beiden  luberes  Ecken 
der  Maschinenhalle  angrenzen  und  nach  den  an- 
slofsenden  Strafsen  die  Benennungen  «Usine  la 
Bourdonnais*  und  .Usine  Suffiren'  erhalten  haben. 
Erstere  ('nlliait  ausschliefslicb  französische  Kessel, 
hO  an  der  Zahl,  mit  einer  Lpisttinpsfühi^keit  von 
1:20  OUO  kg  Dampf  von  I  1  Atmosphären  Spannung 
in  der  Stunde,  lelxtere  41  Kessel  mit  demselben 
Leistungsvermögen,  darunter  16  französischen  und 
25  ausländischen  Ursprungs.  Unter  den  aus- 
llndbchen  Firmen  l<<t  nur  je  eine  engUsehe  und 
eine  belgische  zu  zählen,  ferner  die  Firma  Fitzner 
&  Garaper  in  Sielce  bei  Sosnowice;  die  deutsche 
KesselfiÄrication  ist  durch  die  Firmen  SteinmQilar 
in  Gummersbach  und  Ewald  Berninghaus  in 
Duisburg  mit  jV  fünf  Dampfkesseln  und  die  Firmen 
Petry-Dereux  in  Düren,  Fetzoid  in  Inovvrazlaw, 
Simonis  k  Lani  in  Mannheim  und  Paucksch  in 
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Landsberg  a.  d.  .  iiiil  je  einem  Kessel  in  ebenso 
ausgiebigsr  WM  vorzüglicher  Weise  vertreten.  Wir 
behalten  ans  vor,  auf  Einzelfaeiteo  der  Gonstmction  |  zu  beschauen 


AvemM  dt  ia  BourdonuBb 


mm 


Avemie  de  SulTnai 


tp9i/tr  zn^kidlniiiHimi.    Die  Kessel  sidien  in 

briilcn  Hallfn  in  drr  I.finpisrirhUing  mit  fif-n 
hücken  gegeneinander;  die  Besucher  können  vor 


den  Feuerlhüreu  und  zwisciien  den  Kesseln  durcii 
spazieren,  so  dab  sie  dieselben  von  allen  Seiten 
vermögen.  Für  den  Abzug  der 
Rauchgase  sind  für  jede  Seite 
^  michtige,  gemeinsame  Rauch- 
kanSle  vorgesehen,  din  je  in 
einen  besouderen  Kamin  mün- 
den; beide  Kamine  sind  etwa 
80  m  hoch,  ihr  Schaft  hat 
unten  12  m  Aufscndun-hmesser 
und  6,20  m  lichte  Weite,  wäh- 
rend ihr  Gewicht  je  5  733000  kg 
beträgt,  so  dafs  man  gezwungen 
vkrar,  m  auf  Pfahlrovleu  mit  über- 
geleBten  groben  Belniidfitaen 
aufzubauen.  Sie  sind  beide  mit 
buntghtsirtcn  Ziegeln  reich  de- 
eorirt,  damit  sie  als  symmetrtseh 
angeordneter  Seitenschmuck  zu 
dem  Wasserschlofs  gelten  kön- 
nen, wenn  man  dasselbe  vom 
Eiffellhurm  aus  betrachtet. 

Wie  bereits  orwähtit.  sind 
die  Kesselfabricanteii  gleichzeitig 
Aussteller;  es  wird  ihnen  jedoch 
fflr  jp  1000  wahrend  der 
Betriebszeil  erzeugten  Dampfes 
der  Betrag  von  4.45  FVes.  und 

aiirser>:leiii    als    einmalige  I?ei- 

sleuerfür  den  Bau  für  je  lOüÜ  kg 
Dampf,  die  die  Kessel  in  einer 
Stunde  zu  erzeugen  vermögen» 

der  Betrag  von  1 500  Frcs.  ver- 
gütet. Die  Lieferung  des  Was- 
sers und  der  Anschlufs  an  «lie 
Raiii  hkanäle,  Dampf-  und  Was- 
serleitungen ist  dagegen  Sache 
der  Ausstdiung,  und  sie  bat 
daher  zm  UnterltrinpiUi;.;  d'-r 
Dampf-  und  Wasserrohre  ein 
Kanahietz  gelegt,  das  Uber 
l&OO  m  Länge  und  eine  zwi- 
schen 2,7  und  'i  m  wechselnde 
lichte  Höhe  hat,  so  dafs  die 
Rohre  also  überall  bequem  zu- 
gänglich sind.  Letztere  sind 
für  vier  verschiedene  Dienst- 
leislungen  vorhanden:  1.  cor 
Aufnahme  des  Wassers,  das 
von  den  Caacadcn  des  Wasser- 
schlosses abfitefeen  wird  und 
das  zur  Condensation  des  Au« 
pufTdampfes  dienen  soll;  2.  zur 
Abführung  des  Condensations- 
wassers  in  die  Seine;  3.  zur 
Speisewasserleitung  für  die  Kes- 
sel und  4.  zur  Beherbergung 
der  Dampfleitungen,  die  die  Veril)indung  der  Kessel 
mit  den  Dampfmasrhinen  herstellen.  Die  Ge.^itellung 
der  Dampfmascliiuen  und  D/oaraos  vertheill  sich 
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auf  die  v«nehiedeoen  Nationen  folgendermaben 
<v«fgl.  Mich  den  Lageplan  Abbildung  I): 
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Die  Beanhlimg  der  Leistungen  der  Dampf-  und 

Dynarn()ma.s<'hinen  t-rfolgt  in  ähnlichor  Weise  wie 
bei  den  Kesseln,  es  wird  auf  die  indicirte  Pferde- 
stärke 9,95  Free,  für  die  ersten  1000  P.  S., 
7,10  Frcs.  innerhalb  weiterer  500  P.  S.  und 
5,20  Fr«.  fOr  die  Leistung  über  löOO  W  R.  be- 
zabH.  Für  die  Leislungsfuhigkcil  der  Dynamo- 
maaehinen  wird  nach  der  Indicirten  Pferdestärke 
der  zugehörigen  Dampfmaschinen  bezatilt,  und 
awar  4,08  Frcs.  für  die  ersten  1000  P.  S.,  1,25  Frcs. 
fQr  innerbalb  weiterer  500  P.  S.  und  0,95  FVes. 
für  grnfserc  Leislung.  Aurserrlern  werden  für 
jede  Betriebastuode  der  Dampf maschioeu  für  die 
tnd.  Pferdestirle-Leistungsfähigkeit  deradben  un« 
abhängig  von  der  jeweiligen  Belastung  0,0084  Frcs. 
für  die  ersten  lOOü  P.  S.  und  entsprechend  ge- 
ringere Salze  für  gröfscre  Leistungen  liezalilt. 
Um  diese  Berechnung  innehalten  zu  können,  ist 
die  Vorschrift  erlas.sen,  dafs  mitrr  Wef>;fall  aller 
Transmissiooslbeile  sämmtlicbe  Dynaroomascbioen 
direct  mtt  den  Betriebsdampfnaaehtnen  ausammen- 
gebaut  werden ;  iiiifserdem  ist  für  sämmtlicbe 
Dampfmaschinen,  um  die  Auspuffe  vom  Aus> 
«tellungsplatze  femzahahen,  vorgeecbneben,  dafe 
dieselben  mit  Condensation  arbeiten. 

Die  von  den  Dynamos  gelieferte  Elektricität 
wird  unmittelbar  bei  denselben  abgenommen.  Das 
in  der  Nähe  der  Betriehscentrale  gelegene  Gebiet 
des  Marsfeldes  wird  im  allgemeinen  durch  ein  Drei- 
leiler-Gleichstromnetz  mit  2  X  Volt  Spannung 
▼eraorgt;  die  enlfemter  gelegenen  Gebiete  der  Aus* 
Stellung  erhalten  iheils  Gleicb.slrotn  von  500  Volts, 
theib  Drebstrom  von  2200,  300U  oder  5000  Volts, 
thdls  einphasigen  oder  zweiphasigen  Wechaelstrom 
von  2200  Volt.  Der  gcsamrote  auf  der  Aus- 
stellung erzeugte  Strom  geht  durch  zwei  Schalt- 
bretter, welche  in  dem  unterhalb  de.s  Wasser- 
achlosses  liegenden  Erdgeschob  angebracht  sind 
und  welche  beide  eine  Länge  von  nicht  weniger 
als  je  60  m  haben.  AuTser  dem  auf  der  Aus- 
stellung erzeugten  Strome  sind  ancfa  noch  die 
Pariser  Stadt-Elektricitäfswcrke  zur  Mithülfe  heran- 
gezogen, während  für  die  Slufenbabn  eine  be- 
sondere Energiequelle  Torhanden  isL 


Die  starke  Antheilnahme  Deutschlands  ander 
Lieferung  der  eleklrischen  Energie  ist  in  die  Augen 
fallend,  sie  beträgt  mehr  alis  die  Hälfte  der 
franiAaiadiea  Ldstung  and  ist  mdir  wie  doppelt  so 
grofs  als  diejenige  irgend  einer  andern  N.ition. 
Ferner  sind  die  grolseo  Abmessung«!  der  deutschen 
Erzeugungsgruppen  bemerkenawerlh,  denn  ihre 
Durchschnittsleistung  überragt  mit  mehr  als  1  'i't 
Tausend  Pferdestärken  und  Ober  1000  KilowaU- 
Leistung  alle  übrigen  Länder  um  ein  Erbeblichtt. 

Die  deutseben  Dampfmaschinen  und  Dynamo* 
liegen  in  der  Ecke  der  Halle,  welche  von 
der  Avenue  Suffren  begrenzt  wird,  das  heifsl 
zur  rediten  Hand  vom  Waaaerseblosse ,  wenn 
man  vom  EifTeltburm  herkommt.  Von  den  fünf 
Dampfmascbioen  rühren  nicht  weniger  als  vier 
aus  den  rfihmlichit  bekannten  Werkatitten  der 
.Vereinigten  Maschinenfabrik  .Augsburg 
und  Maschinenbaugeselläcbafl  Nürnberg 
A.  G.*  her.  Die  gröfste  ihrer  Maachinen  ist  «too 
2000  pferdige  stehende  Dreifach-Expanaimiadampf' 
!  maschine  aus  der  Werkslälte  in  Nürnberg,  welche 
auf  der  einen  Seile  mit  einer  1)00  Kilo w all-Gleich- 
Stromdynamo  von  500  Volt  Spannung  der  Elek- 
tricitäts-Actiengesellschafl  vorm.  Schuckert  &  Co. 
in  Nürnberg,  auf  der  anderen  Seite  mit  einer 
850  Kilowatt -Drehstrorndynamo  von  5000  Volt 
Spannung  derselben  Firma  gekuppelt  ist  und  bei 
I  83  minullichen  Umdrehungen  nach  jeder  Seite 
I  1000  P.  S.  abzugeben  vermag  (lidie  Abbild.  4). 
Die  Durchmesser  der  drei  Dampfcylinder  sind  775, 
1240  bezw.  1800  mm;  Hub  1100  mm;  die 
beiden  mittels  Balauciers  vom  Kreuzkopf  aus  an- 
getriebenen Luflpumpen  haben  einen  Durchmesaer 
von  je  770  mm  bei  einem  Hub  von  250  mm. 

Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt 
etwa  940000  kg,  wovon  40000  kg  «nf  die 
Schwungräder  entfallen.  Sie  ist  auf  einer  drei- 
Iheüigen  Fundamentpiatie  aufgebaut.  In  letzterer 
ist  in  6  Lagern  die  Hauptwelle,  wdebe  ein  (3e- 
.  wieht  von  etwa  !  4  ÜOO  kg  bei  einem  Durchmesser 
'  von  380  mm  hat  ,  gelagert.  Diese  Hauptwelle 
isl  zweilheilig  aiisg(>führt  und  an  jeder  Seite  mit 
einem  Kuppeiflantseb  verseben  zur  directen  Kopp- 
lung mit  den  in  je  zwei  Lagern  ruhenden  Dynamo- 
wellen.  Die  Gesammtlänge  der  im  ganzen  also 
aehmnal  gdageHen  Welle  betrigt  ebnehliefidicb 
der  beiden  Dynamowellen  etwa  17  m. 

Auf  der  FundamenlplaUe  ist  zum  Tragen  der 
Gylinder  je  ein  gufsdaemer  gegabelter  Stinder, 
der  die  Gleitbahn  des  Kreuzkopfes  trägt  und  mit 
conachsiater  entsprechend  grofser  Krone  versehen 
ist,  nebst  zwei  Slrebesäulen  durch  kräftige  Schrauben 
befestigt.  Die  Kronen  der  Ständer  sind  durch 
gufseiseme  Zwischenstücke  miteinander  verhunden. 

IAuf  diesen  iirouen  sind  die  Dampfcyliuuer  cenlrirt 
aufgeadiraubt,  ohne  miteinaador  aelbat  direet  in 
Verbindung  zu  stehen,  sn  dafs  den  verschiedenen 
I  Ausdehnungsverbältnisseu  durch  die  Wärme  in 
I  bester  Weise  Rechnung  getragen  iat. 
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Mit  Rücksicht  auf  be<(ueme  Zugänglichkeit 
der  Steuerung  ist  der  Hochdruckcylinder  in  der 
Mitte,  der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder 
dagegen  zu  beiden  Seilen  des  Hochdruckcyiinders 
angeordnet.  Zur  be<|uemeren  Bedienung  der  Ma- 
schine ist  die  Fundamentpiatie  mit  einer  genügenden 
Anzahl  Stufen  und  mit  Geländern  ausgerüstet. 
Aufserdem  sind  in  der  Mitte  der  Gleitbahnen 
und  der  .Milte  der  Dampfcylinder  zwei  rings- 
herumlaufende Galerien  angebracht  und  ist  weiter 
der  Hochdruckcylinder  noch  durch  eine  Leiter 
mit  Schulzgeländer  von  oben  zugänglich  gemacht. 


Die  Steiiorweile  ist  horizontal  hinter  deo 
Cyiindem  angeordnet  und  wird  durch  zwei 
Schraubenräderpaare  angelrieben.  Zur  Erzielung 
eines  absolut  ruhigen  Ganges  der  Schraubenräder 
ist  im  Hinblick  auf  die  wechselnd  auftretenden 
Kräfte  der  Ventilsteuerung  ein  Schwungrad  auf 
der  Steuer  welle  vorgesehen. 

Der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder  erhalten 
zwangläufig  angetriebene Coi  lifssteuerung,  um  neben 
getrenntem  Dampf-Ein-  und  -Austritt  die  kleinsten 
schädlichen  Räume  zu  erreichen.  Durch  die  An- 
ordnung des  Mittel-  und  des  Niederdrurkrylinders 


Abbildung  2.   Blick  in  die  „Usimi  •Suifren''. 


Als  Sleuerungsorgan  ist  am  Hochdruckcylinder 
das  doppelsitzige  Rohrvenlil  angewendet,  während 
beim  Mittel-  und  Niederdruckcylinder  der  Rund- 
schieber (Corlifs)  zur  Anwendung  gebracht  ist. 
Die  Ventilsteuerung  am  Hochdruckcylinder  wird 
der  für  den  elektrischen  Betrieb  wichtigen  An- 
forderung der  leichten  Regulirbarkeit  am  besten 
gerecht.  Ais  Einlafssteuerung  ist  eine  durch 
Excenter  bethäligtc  Auslösesleuerung  (D.  R.-P. 
Nr.  9K3K!))  verwendet,  welche  direcl  durch  einen 
Federregulalor  beeinfluTst  wird.  Die  Auslafs- 
steuerung  wird  durch  Excenter  zwangläußg  an- 
getriebene Wälzungshebel  belhätigl. 


auf  den  bt  idcn  äufseren  Seilen  der  Maschine  ist 
es  ermöglicht  worden,  direcl  vom  Excenter  aus 
in  dessen  Eber)e  oder  dazu  parallelen  Ebenen  die 
Steuerung  anzutreiben  und  aufserdem  eine  leichte 
Demontage  der  Schieber  zu  erreichen.  Eines  der 
Schwungrüder  ist  mit  Zahnkranz  versehen,  in 
welchen  das  Getriebe  eines  elektrisch  angetriebeniTi 
Schaltwerkes  eingreift;  letzteres  wird  durch  einen 
Gleichstrommotor  belliäligt,  der  bei  etwa  600  Touren 
10  P.S.  leistet.  Zufolije  der  angeordneten  Ueber- 
selzung  ist  der  Motor  imstande,  in  5  Minuten  die 
Maschine  einmal  herumzudrehen.  Zur  Erzieiung 
der  crfordrrliclien  Luftleere  sind  zwei  Luftpumpen 
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hinter  der  Mascliiiie  aurgestelU.  die  direct  von  den 
Kreuzköpfen  des  Mitlei-  und  Niederdruckcylinders 
durcti  Balan(*iers  angetrieben  werden ;  hinter  dem 
Hochdruckoylinder  ist  der  gemeinschafllit  he  Ein- 
spritzcondensator  angeordnet.  Die  Luftpumpen  sind 
doppeltsaugend  und  einfachdriickend. 

Die  Bedienung  der  Maschine  erfolgt  von  der 
unteren  Galerie  aus.  Zu  diesem  Zweck  befinden 
sich  auf  derselben  sämmtliche  Handräder  und 
Hebel,  die  zum  Anlassen  und  Abstellen  der  Ma- 
si'hine   erforderlich    sind ;    aufserdem    sind  die 


müssen,  ist  eine  Einrichtung  gctrofTen,  mit  deren 
Hülfe  man  durch  eine  Handbewegung  die  EinLifs- 
Ventilsteuerung  aufser  Wirkung  setzt,  so  dafs  die 
Maschine  in  kürzester  Zeit  zum  Stillstand  gebracht 
wird.  Besondere  Aufmerksamkeit  ist  der  Schmie- 
rung der  Maschine  gewidmet. 

Für  die  Hamburger  Elektricitätswerke  sind  zur 
Zeit  4  Stück  derartiger  Maschinen  im  Bau. 

Die  oben  erwähnte  Gleichstromdynamo  der 
Elektricitäts-Actien-Gesell Schaft  vormals 
Schuckert  A:  V.o.  in  Nürnberg  ist  eine  Aufsen- 


AhbildanjET  3.    Bliok  in  die  »Vsine  La  Hoiinlonnai«" 


Schmierpressen,  Gondenswasserableiler,  Manometer, 
Tachometer  u.  s.  w.  dort  untergebracht. 

Durch  die  Anordnung  dieser  Galeiie  wird 
dem  Maschinisten  die  Bedienung  der  Maschine 
wesentlich  erleichtert,  da  er  von  hier  aus  sowohl 
das  Arbeiten  der  Triebwerk.s-  wie  der  Steuerungs- 
tbeile  am  leichtesten  übersehen  kann.  Aufser 
dem  Dampfabsperr-  und  dem  Einspritzventil  sind 
no<-h  weitere  Absperrventile  vorgesehen,  um  die 
Maschine  bei  jeder  Kurbelitellung,  sei  es  vom 
Mittel-  oder  Niederdrui  kcylinder  aus,  in  Betrieb 
setzen  zu  können.  Um  bei  irgend  einer  Störung 
im  Betriebe  den  Damjif  rasch  absperren  zu  können, 
ohne  das   Absperrventil   zunächst  schliefsen  zu 


polmaschine,  deren  Ankerwicklung  als  Trommel- 
wicklung ausgeführt  ist.  Das  Magnetgestell  ist 
aus  zwei  zusammengepafsten  Hälften  hergestellt 
und  aus  weichstem  Flufscisen  gegossen.  Zur  Strom- 
abnahme dient  ein  besonderer  Stromabgeber,  auf 
welch»>m  Kohlenbürsten  schleifen.  Die  eingangs 
angeführte  Drehstromdynamo  der  Eleklriciläts- 
Acticn-Gesellschaft  vormals  Schuckert  A;  Co.  in 
I  Nürnberg  hat  festliegende  Hochspannungswicklung, 
währen<l  das  inducircnde  Magnetsystem,  das  niedrig 
gespannten  Gleidistronj  tnitlels  zweier  Schleifringe 
zugeführt  erhält,  den  rotirenden  Theil  bildet.  Das 
Gehäuse  der  Maschine  ist,  um  jegliche  Verbiegung 
zu  vcrm(>iden,  mit  einem  System  radialer  Spann- 
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Stangen  ausgestattet  und  hat  einen  inneren  Durch- 
messer von  5300  mm. 

Die  zweite  Maschine  von  Nürnberg  ist  eine 
1  SOOpferdige  siehende  zweiicurbcligc  Verbunddampf- 
maschine  (Abbild.  5),  direct  gekuppelt  auf  der  einen 
Seile  mit  einer  1000  Kw.-Drehslrom-Dynonamo- 
maschinc  von  500  Voll  Spannung  und  auf  der 


Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt  etwa 
120  000  kg  ohne  Schwungrad.  Es  ist  nur  ein 
kleines  Schaitrad  vorgesehen,  in  das  ein  Schalt- 
werk eingreift,  das  wie  oben  beschrieben  gebaut  ist. 

Im  wesentlichen  entspricht  die  Bauart  die:$er 
Maschine  derjenigen  der  vorbeschriebenen  Dreifach- 
Expansions-Dampfmaschine. 


Abbildung  4.    2UO0  piVrdijjri'  Dreifach  -  ExpansionBdampfmascIiine  aus  Nürnberg. 


andern  Seite  mit  einer  350  Kw.- Gleichstrom- 
maschine von  500  Volt  Spannug.  Sie  leistet  bei 
91  minutlichen  Umdrehungen  und  10  Alm.  LVber- 
druck  normal  1 400  P.  S.  Die  Durchmesser  der 
Dampfcylinder  sind  865  bezw.  1330  mm,  der  Hub 
beträgt  1  100  mm. 

Die  beiden  mittels  Balancier  vom  Kreuzkopf 
angetriebenen  Luftpumpen  haben  einen  Durch- 
messer von  je  670  mm  ln-i  einem  Hub  von  äTiO  mm. 


Die  ganze  erforderliche  Schwungmasse  isl  in  der 
Drehslrommaschine  unlergebrachl,  deren  rotirende 
Ank«T  fin  Gewicht  von  54  000  kg  bei  einem 
Srhwungmomenl  von  GD*  =  1000000  kgm*  hat. 
Im  Gegensatz  zu  der  Lagerung  der  Dynamo- 
maschine bei  der  oben  beschriebenen  Dreifach- 
Expansions-Dampfmaschine  isl  hier  ein  besonderes 
Lager  zwischen  Dynamomaschine  und  Dampf- 
maschine ntcht  vorgesehen. 
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Diese  Maschine  ist  in  mehrfacher  Ausführung 
für  die  Centrale  der  Elektricitäts  -  Actien  -  Gesell- 
schaft vormals  W.  Lahmeyer  «fc  Co.  in  Frank- 
furt a.  M.  in  Essen  a.  d.  Ruhr  bestellt. 

Die  vorerwähnte  Dreh- 
strommaschine der  Elektrici- 
tats-Actiengesellschaft  vorm. 
W.  Lahmeyer  in  Frank- 
furt a.  M.  ist  eine  Innen- 
polmaschine,  deren  Magnel- 
rad  aus  vier  einzelnen  Theilen 
zusammengesetzt  ist,  wäh- 
rend die  weiter  erwähnte 
Gleichstrommaschine  dersel- 
ben Firma  eine  Aufsenpol- 
m aschine  ist. 

Eine  500  pferdige  stehende 
dreikurbelige  Dreifach  -  Ex- 
pansions-Dampfmaschine  ist 
direct  gekuppelt  mit  einer 
einphasigen  Wechselstrom- 
maschine von  2000  Volt 
Spannung  der  Electricit«!-  et 
Hydraulique,  Socit^le  Ano- 
nyme in  Gharleroi. 

Sie  leistet  mit  Einspritz- 
condensation,  hei  142  minut- 
lichen Umdreliungen  und  1 1 
Atro.  Ueberdruck  normal 
500  P.  S.  Die  Dimensionen 
der  Durchmesser  der  drei 
Dampfcylinder  sind  450,  715 
bezw.l06ümm,  Hub  550mm. 
Die  ebenfalls  mittels  Balancier 
vom  Kreuzkopfe  aus  ange- 
triebene Luftpumpe  hat  einen 
Durchmesser  von  600  mm 
bei  einem  Hub  von  200  mm. 
Das  Gewicht  der  vollständigen 
Maschine  beträgt  43000  kg. 
Das  rotireude  Gewicht  de.s 
Ankers  beträgt  7000  kg  bei 
einem  Srhwungmoment  von 
GD»  =  75000  kgm».  Dem 
speciellen  Wunsche  i\es  Be- 
stellers entsprechend  ist  diese 
Maschine  mit  Kolbenschieber- 
bezw.  Flachschiebersteucrung 
versehen  und  sind  stall  der 
schmiedeisemen  Säulensolche 
aus  Gufseisen  vorgesehen. 
Eine  Galerie  zur  Bedienung 
ist  infolge  der  nicht  bedeuten- 
den Gröfse  des  Aggregates 
nicht  erforderlich.  Die  Hoch- 
drucksleuerung  ist  eine  voll- 
konunen  enthislete  Rider-Kolbenschieber-Sleuerung, 
während  der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder 
mit  Flachschiebern  ausgenistel  sind.  Diese  Mti- 
schine  ist  in  9facher  Ausführung   iil  der  elek- 


trischen Centrale  Quai  Fontanka  104  in  St.  Peters- 
burg aufgestellt. 

Die  aus  dem  Werk  Augsburg  der  Ver. 
Maschinenfabriken  Nürnberg-Augsburg 


Abbildung  5.    15l>U]tter<li>fe  Vrrltunddampfiiiii^chine  aus  Nürnberg. 


stammende  vierte  Maschine  ist  eine  2000  P.S. 
liegende  Dampfmaschine,  Ober  die  uns  nähere 
Angaben  nicht  vorliegen.  Sie  ist  mit  einem 
Schwungrad -Generator  von  der  .Helios*  Elek- 
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tricitäts-Äctien  Ueseilschaft  in  kölQ-Khrenfeid  direcl 
gekuppdl,  weleber  zur  beliebigen  Eneugung  von 
einphasigem  Werhscistrom  oder  Drelistrom, 
^200  VoU,  70  Umdrehuagen,  mit  einer  Leiäluog 
von  enlweder  8000  KiloToltampi^re  Einpbasen- 
Strom  oder  3000  Kiiovoltamp&re  Drehsliom  oder 
für  eine  gleichzeitige  Lieferung  von  1200  Kilo- 
vollempiTe  Einphasenslrom  und  töOO  Kilovoh- 
ampi're  Drehstrom  dient.  Diese  Dynamo  dOrfte 
in  ihren  Dimensionen  alle  bisherigen  Auäftihrungen 
äbertreffen ;  der  äufsere  Durchmesser  der  MasctUne 
betrlgt  elwft  9,5  m,  der  DarehnMner  des  Magnet» 
redes  8  m,  sein  Gewicht  80000  kg. 

Die  Djnamo,  wird  direct  angetrieben  von 
einer  horisontaien  Drcifwh- Expansioos- Dampf- 
maschine mit  Condensation ,  deren  Niederdruck- 
cylinder  der  grofsen  Abmessungen  wegen  getheilt 
ils,  so  dafe  die  Maschine  mit  vier  Cylindern 
arbeitet.  Das  Gesammtgewicht  de»  NasebineD- 
salzes  beträgt  etwa  500000  kg. 

Das  Au&gufis Wasser  der  Luftpumpen  wird 
von  einer  CSentrifagalpumpe  in  das  aUgemefaie 
Rohrleitungsnetz  gedrückt.  Die  Pumpe  ist  im 
Keiler  zwischen  den  Mascbinenfundamenlen  unter- 
gebracht and  wird  darch  einen  20  pferdigen  Dreb- 
•trommotor  mittelst  Zahnräder  angetrieben. 

Um  die  Montage  der  Dynamo-  und  der  Dampf- 
maschine zu  ermöglichen,  hat  die  Elektricitäts- 
Actiengesellaehall  Helios  und  die  Maschinenfabrik 
Augsburg  einen  eigenen  fahrbaren  Bockkrahn  auf 
ihrem  Ausstellungspialz  errichlel,  dessen  TragGLhig- 
l^eit  diejpRij^e  dä  graben  Aosalellungelcrahnea  bei 
weitem  übertrifft.  Zur  Herstellung  des  Fundamentes 
für  diese  Maschinengruppe  waren  etwa  800  cbm 
Hauerwerlc  und  Beton  eiforderlieb. 

Der  zum  Betriebe  dieser  Maschine  benölhigte 
Dampf  wird  in  einer  eigenen  Batterie  von  fünf 
Dampfkesseln  verschiedener  Systeme  mit  einer 
wacserberSbrten  Heizfläche  von  zusammen  etwa 
1000  fjm  erzeugt.  Zur  Siitisung  der  Kessel  dient  eine 
stehende Gompound-Damplpumpe  von  200/300  mm 
Damp%linderdurehnie8eer,  160niniPumpenk<dben' 
durchmesser.  Die  eigenartige  Schaltanlage  für  die 
gro£se  Maschine  gestattet  vom  Platze  des  Dampf- 
ventib  aus,  aneh  aUe  nfithigen  Manipulationen  ftlr 
den  elektrischen  Theil  vorzunehmen. 

Zur  Erregung  des  Magnetfeldes  der  grofsen 
D3mamo,  welches  von  8:2  direcl  auf  den  Kranz 
des  Schwungrades  aufgesetzten  Hagnetpolen  i^e 
bildet  wird,  dient  eine  Errefrcrmascliine,  Type 
MPD,  ebenfalls  von  Helios,  Leistung  40  bis  DO 
KilowaU  Gleieb^rom,  tf 0  Volt,  340 Umdrebangen, 
gekuppeii  mit  einer  stehenden  Zweifach-Kxpansions- 
Dampfmaschine  mit  Ck>ndensatiou. 

Während  die  aofgefQbrten  vier  Kraflmasebinen 
glänzendes  Zeugnifs  dafür  sind,  dafs  unser  süd- 
deutscher Dampfmaschinenbau  den  Wettbewerb 
mit  der  ganzen  Welt  nicht  zu  scheuen  braucht, 
iMgt  die  vom  Flur  14^/«  m  boeh  in  die  Lüfte 
ragende,  für  eine  Noimalleiitung  von  2500  P.S. 


erbaute  siebende  Dampfmaschine  von  A.  Borsig 
in  Berfin,  dafa  in  dieaer  altbertihmten  Firma  die 

S5hne  das  ihnen  zugefallene  Erbtheil  mit  Thal- 
krafl  und  den  heutigen  Ansprüchen  angepablem 
teebniscfaem  VerbtflnAiib  zu  wabren  wissen.  Die 

Borsigsehe  Maschine  wirkt  um  deswillen  so  ge- 
waltig in  ihrem  Aeuisem,  da&  bei  ihr  die  vier 
Cylinder  paarweise  übereinander,  nach  sogenanntem 
.Tandemsystem*«  angeordnet  sind,  während  bei 
den  süddeutschen  stehenden  Ma?'bin*'n  die  drei 
Cylinder  je  nebeoeioander  sich  anbauen.  Trotz- 
Mm  Borrig  vier  PfSnder  hat,  ist  docb  mir  drei- 
stufige Expansion  vorhanden,  da  von  den  Cylindern 
zwei  für  Niederdruck  und  je  einer  für  Hoch' 
bex^.  Hitteldraelc  arbeitet.  Die  Steoening  erfolgt 
überall  durch  zweisitzige  Ventile. 

Die  Bor«g- Maschine,  von  welcher  Professor 
Oswald  Flamm  in  letzter  Ausgabe  dieser 
Zeiischrift  eine  Abbildung  gab,*  ist  mit  einer 
2000  pferdigen  Drehstrommaschine  von  Siemens 
.  k  Halske,  ActiengeseUscbaft»  für  £00Ü  bis  2200  Voll 
I  gekuppelt.  Letstere  bat  em  rolirendes  FeMmagoet^ 
j  System  mit  Gi  I'  K  n  in  einem  feststehenden  Anker, 
i       Bei  dem  allgemeinen  unfertigen  Zustand,  der 
I  leider  gerade  dkee  tibenas  wiebtige  Abtbdluog 
der  Ausstellung  beherrscht,   wäre  es  vorzeitig, 
heule  bereits  einen  Vergleich  zwischen  den  Lei- 
stungen der  neun  verschiedenen  Lfinder,  die  bei 
:  der  Kraflcrzeugung  für  die  Ausstellung  mitwirken, 
.sowie  (ion  Ausslellt}ngsol>i'v  !»'n  nn/ustellen,  durch 
we)clie  aufserdem  noch  die  Vtieiuiglen  Staaten 
von  Nordamerika,  RuTsland,  Schweden,  Norwegen 
I  und  Dänemark  in  dem  Maschinenraum  vertreten 
sind,  ohne  an  der  Kraflgewinnuog  mitzuarbeiten. 
Trotsdem  llfst  sieh  ohne  Ueberhebung  heute  schon 
feststellen,  dafs  die  deutsche  Ecke  in  dem  Maschinen- 
raum nicht  nur  durch  die  Gröfse  und  gewallige 
Leistung  ihrer  Ausstellungaobjecle  in  erster  Reihe 
!  sieben  wird,  sondern  dafs  auch  die  Güte  der 
Arbeit  imd  das,  was  im  englischen  Maschinenhan 
■  mit  »finish*  bezeichnet  wird,  den  Wettbewerb 
I  mit  den  ttbrigen  Nationen  nidit  zu  fQrehlen  braucht. 

In  einem  Punkte  waren  die  Deutschen  den 
I  andern  Ländern  jedenfalls  voraus,  nämlich  in  der 
1  Erffillung  der  twisehen  der  Ausstelking  und  den 
I  Lieferanten  der  Dampfkessel,  Dampf-  und  Dynamo- 
maschinen   im    August    1898  abgeschlossenen 
Verträge.   Den  damals  getroffenen  Vereinbarungen 
K'emäfs  sollten  die  Kesselanlagen  am  1 .  März,  die 
Dampf-  und  Dynamomaschinen  am  1 .  April  d.  J. 
1  belriebsbereil    ä>ein.     Wir    wollen  ausdrücklich 
I  feststellen,  dab,  wibrend  die  flbrigen  Nationen 
ausnahmslos  mehr    oder   weniger   zu    den  an- 
gegebenen Terminen  im  Rückstand  waren,  nament- 
'  lieb  die  Franzosen  selbst  zu  Ende  des  Monats 
März  zum  Theil  ersl  die  Fundamente  Ixgannen, 
die  deutschen  Dampftnascbinen  und  auch  ein 

i 

I  *  VergL  aadi  ,Zeitaehrill  des  Vereins  deulaeber 
I  Ingenieure*. 
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Theil  der  Kessel  infolge  ptiicklichrn  Zusammen- 
wirkens, aller  belheiiiglen  Kräfte  pünktlich  fertig 
waren.'  Di«  ttmfangrdebe  Anlage  von  Helios 

iiriil    Aujj;3burg    war    als    die    <'iii7.ig»'    in  allen 

weseoUichen  TbeUea  am  Erüfliiuogslage  betriebs- 
fertig und  ging  am  26.  April  nach  Ueberwindung 
der  grOürien  Schwierigkeiten  tadeltos  in  Betrieb, 
nachdem  die  Au<istcilungsleitung  ciuliich  die  an 
ihr  zu  veiilelienden  Dampfanschlüsse  fertiggestellt 
batle  und  das  erforderliebe  Gondensationswaaaer 
zu  liefern  imstande  war.  Die  rechtzeitige  Auf- 
Stellung  der  deutschen  Maschiaen,  die  um  de»- 
willoD  um  so  schwieriger  war,  als  bei  ihnen 
vielleicht  die  pröfslen  newiehtc  bei  den  eirizelm  n 
Theilen  zu  bewältigea  wareu,  wurde  dadurcii 
auch  wcsentEoh  gefiiirdert,  dab  d«r  grobe  Hontage- 
krahn  von  der  Firma  Karl  Flohr  in  Berlin  recht- 
/eihY^  fertiggestellt  wat  ynd  sich  im  Belrie!)  sr-lir 
gui  bewährt  hat.    Der  Kraho,  welcher  als  liucb- 


beinif^er  Dreigelenklrfiper- Porlatkrahn  das  i;anze 
'  Hatienprotil  ausfüllt,   vermag   bei  einem  Eigett' 
j  gewicht  von  90  t  eine  Last  von  25  t  zn  heben, 
I  die  Antriebe  für  die  verschiedenen  Bewegungs- 
richtunge»  sind  .  durchweg  elektrisch.    In  der 
französischen  Abtheilung  ist  ebenfolls  ein  35-t- 
Montagekrahn  aufgestellt,  der  indessen  als  dreh* 
barer  Auslegerkrahn  auf  einem  in  der  Milte  der 
Halle  laufenden  Fahrgestell  augeordnet  ist.  Leider 
j  ist  den  Dealseben  fflr  ihre  PQnktlichkeit  bisher 
;  ntir  Schaden  erwachsen,  denn  infolge  des  Um- 
I  Standes,  daüs  nicht  genügender  Dampf  vorhanden 
I  und  die  «wangsweise  vorgeschriebene,  mit  den 
'  Künsten  des  Wassers'  lilos.-e.s  zusammenhängende 
j  Condensation  nicht  fertig  war,  vermoubten  sie 
i  nicht  ihre  montirten  Maschinen  anzulassen,  sondern 
mufsten  sich  das  koMtsj>ielige  Vergnügen  leisten, 
ilire  Montirungsmannschaften  vorübergehend  nach 
Hause  zu  schicken. 


lieber  einigte  weiii^uH^r  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nürdUchen  Schweden. 

Nach  dem  Schwediacben  bearibeitet  von  Otto  Vsgftl. 
(Hienni  Tafel  X.) 


Wie  wir  seiner  Zeit  berichteten,*  wurden  im 
vorigen  Jahre  auf  Vorschlag  von  Professor  Törne- 
bohm,  dem  Chef  der  schwedischen  geologischen 
Landesnntcrsnchung,  zwei  Expeditionen  ausgesendet, 
die  unter  der  Leituug  der  Geologen  Dr.  W .  F  e  t  e  r  ss  o  n 
und  Dr.  F.  Svenonius  standen,  und  die  Er- 
forschung der  seit  dem  Jahre  ISTfi  neuentdecklon 
Eisenei-zvorkommen  der  .>rhwedis<  iicn  f  i  ovitiz  Nn  r - 
bütten  zur  Aufgabe  halten.  Üeni  soeben  im 
Druck  erschienenen  umfangreichen  Bericht**  ent« 
nehmen  wir,  dafs  im  ganzen  4  t  verschie<lene, 
mehr  oder  minder  ausgedehnte  Erzvorkommen 
untersucht  worden  sind.  Die  meisten  derselben 
treten  sowohl  im  Syenit  und  Syenitpor|ihyr  als 
auch  im  Sjenitgranulit  auf,  wogegen  nur  ver- 
hiltniftmäCrig  wenige  fan  Grünslein  vorkommen, 
wäbreod  die  Granite  und  die  <  ambrisch-silurischen 
Abiageninpprf  «nwie  die  mit  den  Syenitpe-.teinpu 
auflrtletjiltii  Kiiike,  Sandsteine  und  Conglomeralc 
kein  Erz  führen. 

Das  Untersuchungsgebiet,  welehf  .s  da-  .Tiikkas- 
>ärvirevier  und  dessen  Umgebung  umfafsl,  besitzl 
eine  Fliehe  von  etwa      Quadratmeilen;  Aufser 

*  Vergl.  .ölabl  und  Eisen"  1899  Nr.  Ui  S,  *i-lS. 

*•  .tjnderdäniji:  berStlelse  oin  eii  uiidersökninki; 
li'  iniiiilrv  l,niir!,i  iii,iIiiirvi;<l;^'in-tiT  inom  Jukkasjürvi 
iriubiiUaikl  wl»  «Ifss  utn|;iriitiigar  ^erkstülld  al  Sverigcs 
gcojirgiska  uiKiersökniiig  p&  grund  af  Kongl.  Maj:lü 
it&diga  beslut."  156  Seiten  und  lU  Tafehi  neJi.sl 
einem  Atlas  mit  8  Karten.  Stockholm  190». 


den  durch  frül; 


itr-rstiehimsen  liinreieheud  be- 


kannten Erzfeiüettt  von  Kirimavara  und  Luossa- 
vara  sowie  zahlrdeben  weniger  erforschten  ESsenenc- 

vorkornmen  enthält  dasselbe  auch  Kupfererz-  und 
tJrapbif  lagerstälten.  Infolge  des  ungünstigen  Wellers 
hatten  die  oben  erwähnten  Expeditionen  mit 
mancherlei  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  imd  es 
wäre  ohne  das  funndliebe  Cntge({en kommen  der 
verschiedeneu  Grubengescllscbaften,  die  in  bereit- 
willigster Weise  nicht  nur  ihre  Grubenkarten, 
sondern  aurVi  die  Frj^ebnisse  der  vnn  ihnen  aus- 
geführten  Dianiaiilbobrungeu,  sowie  magneto- 
melrischen  und  chemischen  Untersuchungen  zur 
Verfügung  stellten,  ganz  unmöglich  gewesen,  in  so 
kurzer  Zeil  ein  derartig  ausgedehntes  Gebiet  xu 
dturchforschen.  Das  Hauptergebnifs,  weldies  durch 
die  Arbeiten  beider  Expeditionen  zn  Tage  gefördert 
worden  ist,  läfst  sich  kuiz  dabin  zusammenfassen, 
dafs  einige  der  gröi'seren  bisoncrzfclder,  wie  bei- 
spielsweise Svappavara,  Levefiniemi,  Tuolluvani, 
Ekstrünisberg  und  viellfirbt  aneli  Mertainen.  sehr 
vielvei-sprecbeud  sind,  wogegen  eine  Anzahl  anderer 
Vorkommen,  welche  gleichfalls  als  bedeutend  galten, 
die  in  sie  gesetzten  Hollnungon  nicht  erfüllen  dürften. 

VVaj*  zunächst  die  von  Ür.  W,  Peters  so  n 
unl ersuchten  Erzvorkommen  hetrifTl,  so  lassen  sieh 
die.selben  in  soleb*'  unlersrheiden,  bei  denen  das 
Kisener/.  zu  Tage  tritt,  und  in  .-Jolrb»'.  bei  denen 
dasselbe  bedeckt  isl  und  scduo  Gegenwart  nur  auf 
magnetometrischem  Wege  fSestgestellt  werdenkonnte. 
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In  die  «nte  Grupp«  gdrifart  da»  Vorkommen  von 

mit  seinem  scbun  seit  dem  17.  Jahrhundert  be- 
kennten Ettfeld.  Wie  die  Unteraochoogen  der 
lelzleii  Jahre  trtipben  haben.  i;-t  sowohl  Umfang 
als  Erjcreichthum  desselben  weil  gröleer,  als  man 
biaher  angenonnnen  hatte. 

Das  Lager  erstreckt  sich  auf  eine  Entfernung 
von  etwa  km  und  besitzt  oinc  Breite  von 
li>  bis  1'.)  in.  Die  durchächniltliche  Breite  be- 
trägt 40  m.  Die  Erzfläche  bedeckt  rund  50000  qm 
und  soll,  wie  redinungsmäTsig  festfrestellt  wtirdp,  dir 
Menge  des  über  dem  Niveau  der  projectirten  Ofoten- 
Babn  liegenden  Erzes  etwa  13  MiHionen  Tonnen 

bet!  ag(Mi.  Im  nör(31i(  heil  T!i<'ile  ih'S  ;:eiiaiinten 
Vorkommens  ist  das  Erz  aischwaraerz",  im  südlichen 
Thnle  hingegen  .Blutstein".  Beide  Erxsorten  be> 
stehen  aus  einem  innigen  Gemenge  von  Magneteisen- 
stein (bezw.  Ki>eTiglfm7,)  mit  Apatit  und  Kalkspath  in 
wechselnden  Mengen.  Das  Schwärzere  ist  reiciar 
an  Apatit  und  kohlensaurem  Kalk  als  der  Bluietein. 

Der  Eisenftehalt  hoträgl  im  Durclischnilt  Gl  bis 
6S  %,  der  Fhosphorgehall  1  ^  und  der  Gehalt 
an  koblensaurem  Kalk  bewegt  sieh  twisehen  0  und 
•1^)  %  .  Der  Titaiigelialt  der  Erze  schwankt  zwischen 
0,09  und  U,45  ^,  der  Schwefelgehalt  zwischen 
0,012  und  0,060  <ib.  Die  erafährende  Bergart 
ist  Syeniigranulit. 

Ueber  die  chemisrlie  Ztisfimmenselzung  der 
Schwarzerze  liegen  zahlreidie  Untersuchungen 
vor,  die  theiU  auf  Kosten  des  Staates  und  zwar 
anlSMich  der  Expedition  von  1875.  ISno  (Apatit- 
commi&sion)  und  18U9,  tbeils  auf  Kosten  der 
Gnibenbesilaer  ausgefittirt  wwden  sind. 

Proben  von  ausgeschiedenem  Schwaiverz  er- 
gal)en:  i         u        m       iv  v 

Eisen                 59.39  65,85   G6M   61,78  61,40 

Pho.sphor  ....    1.81     0.715    0,650    2.44-  O.n.'ii 

Schwefel  ....    o.Oi'7    0.(»9()   o,027    0,019  0,ol8 

Tilansäure  .  .  .    o,ih     u.-H)     u,40      —  0,15 

Kohlen '^^atir.  Kalk    4,'Jl      l.WI      i,M^      —  HM\ 

Die  uachstchenden  Analysen  a  und  b  stuiuiuen 
von  Proben  zwder  gescliiedener  Schwarzerze  von 
zwei  verschiedenen  Schürfen,  die  Analyse  c  rührt 
dagegen  von  doer  Generalprobe  eine«  geschie- 
denen Cnes  her.  «        b  c 

Eisen  .......    65,13     64,18  61.44 

Phosphor   1,140    0.670  0,95 

Sehwd^Bl   0,044    O^MO  ^ 

Die  von  der  vorjBhrigen  Expedition  genommenen 

Generalproben  von  Svappavar aerzen  ergaben  bei 
der  Analyse:         tkt^       Pkoapkor  Kohiamw. K*|k 

VI  ...  .      43.«>        3.188  fO.66 

VII  ...  .  54,98  %m  10,79 
Vlll.  .  ,  .       .'.8,32  12,15 

IX  ....       49.20          a,9l3  12,32 

X  ,  .  .  .       48.93  1,573  Hi,91 

*  Der  Erzberg  Sävappavara  (67»  38';>>'  n.  Br.. 
9*  57'  6.  L.  von  Stockham)  liegt  350  m  aber  dem  Meere, 
etwa  i,5  km  westlieh  von  dem  Dorfe  gleichen 
Hamens  und  66  km  NNU  vom  6elKvara<Erzberg. 


Berechnet  man  ans  den  Analysen  I.  II,  III,  V, 

VI  bis  X  die  Mengen  von  .Mapnelit ,  Apalil  und 
kolilensaurem  Kalk,  welohe  in  dem  Ei-z  enthalten 
sind,  so  kommt  man  ta  folgenden  Ergebnissen: 


Afwlit 

SoBune 

Soojit  unii. 
»iuuraltirifi 

.  82,02 

9.77 

iit?,7() 

'    II  .  . 

»,86 

Ul 

»6,71 

3,29 

III .  . 

.  110,10 

WO 

96,01 

3,99 

1    V  .  . 

84,79 

3,41 

8.21 

96.41 

3,59 

!     VI.  . 

69.66 

17,48 

20,66 

97,fi0 

2,4<J 

1     VII  . 

.  75.93 

I3.it 

10,79 

■.'■■IVA 

VIII  . 

.  80,5^4 

:,:!.') 

12,15 

IX  .  . 

.  67,95 

15.7:) 

12,32 

96,00 

4,00 

>      X  .  . 

.  67,57 

8,49 

16,91 

92,97 

7.03 

Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  hervor, 
dafs  das  Schwarzerz,  wie  oben  bereits  erwähnt 
wurde,  fast  nur  aus  Magnetit,  Apatit  und  Ralkspath 
besteht,  während  der  (Iriiali  an  anderen  Mineralien 
nur  io  einer  Probe  4  ^  übersteigt. 

Die  oben  angegebenen  Analysen  von  angesdiie* 
denen  Erzen  zri^aii  eiuen  Eisrngilialt.  der  zwischen 
65,8.')  und  43, ^  wechselt.  Üer  Millelwerth 
beträgt  57,2  %.  Der  Phosphorgehalt  schwankt 
nrischen  3,188  und  0.«)08  %  (Mittel  ^  1,65  Jfe); 
der  Schwefel<>elialt  lie<?t  zwisthen  0,027  und 
0,018  %  und  der  Tilansäuregthalt  zwischen  0,45 
und  0,15  %  (Mittel  =  0,29  Durch  Scheidung 
dürfte  es  möglich  ^^ein .  einerseits  ein  Erz  mit 
6 1  bis  6:2  ^  Eisen-  und  rund  1  %  Phosphorgehalt 
und  andererseits  eine  zweite  Sorte  mit  geringerem 
Eisengehalt  und  viel  hdbecem  Phosphor*  nnd  Kalk- 
gehalt zu  erhalten. 

Der  Blatstein  von  Svappavar«  ist  fankörnig, 
dagegen  nicht  so  dicht  im  Gefüge  v,\e  diis  Schwara- 
erz:  e>-  enthalt  theils  Kalkspatli,  theils  Apatit, 
und  zwar  entweder  fein  eingesprengt  oder  in  mehr 
oder  minder  unregelmäTsigen  Partien.  Aufserdem 
findet  sich  hisweUoi  Granat  in  Drusen  oder  Linsen 
darin  vor, 

Generalproben  von  ungescbiedenem  Blutslein 
ergaben  bei  der  Analyse: 


EiMfi    Phoapbor  Sehwefet 


Kmlk 


•kor« 


A  .  .  . 

58.^ 

0.608  0,047 

0,18  0,46 

B     .  . 

63,56 

0.90  Ü.OH 

C  .  .  . 

49.94 

1,18  0,017 

D  .  .  . 

1  ,S8  0.007 

E  .  .  . 

70,09 

0,045  U,U38 

r  ... 

61,36 

0^67  0,03 

Proben 

von  geschiedenem  Blutatein  enthielten: 

Eisen 

SehwalU 

68,80 

1,03 

0,0t4 

9\M 

0,90 

0^009 

69,30 

0,033 

0,090 

6-8,52 

0,90 

0,009 

60.34 

0.57 

0,016 

67,92 

0,2« 

0,013 

61,35 

(t,:;s 

l),()i)S 

63,48 

l.ÜO 

0,027 

60.24 

1,04 

t».0i2 

68,93 

1,36 

U,OI« 

«1,80 

1,05 

0,019 

d  by  Google 
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Im  Jahre  18'J*J  wurden  folgende  il  (ieueral- 
proben  genommen,  die  bei  der  Analyie  ergaben : 


BaM      PkotplMr   SdlwcAl  Tilandn« 


48,12 
65,94 
fi9,lb 

67.08 
61.11 

58,96 
60.60 

«1,19 


3,88 

1,889 

0.917 

0,074. 
0,67» 
1,055 
0,357 
0,151 
1,511 

\jm 

0^7 


OllOb  0,09 


U,06  0,13 


Kolilrns4iir«r 
K»lk 

S.43 
9,48 

1,13 
Ö31 
9,40 

7.H 
11,76 

S.16 
16t 


en 


Beifi.'hnet  man  aus  Angalx.  ii  A'mj  Men 

Ewenglanz,  Apatit  und  Kalkspaüi  in  den  ver- 
«ebiedeDen  Plrobent  so  erbllt  man  folgende  Re- 


Aprtit  ' 

KahlMMwr. 

And.  ülMniliMi 

Ihik 

CsmnTlirii  nnna^ 

68,74 

16,68 

87,84 

12,16 

79.91 

7.50 

9,43 
9.25 

96.84 

3.16 

84,50 

4,95 

91,70 

8,30 

95,83 

0.40 

1,13 

97,86 

2,64 

87,30 

3.13 

531 

96,14 

3,76 

91.80 

6.70 

99,90 

0.10 

90,70 

1,96 

7.1t 

99,76 

o.ts 

84.«3 

0,81 

11,76 

96,80 

3,90 
9,69 

8«,57 

8,16 

«,69 

97.42 

87,13 

7,96 

3.25 

97.33 

1,67 

87,56 

4,63 

2,5s 

94,71 

6,99 

Aus  dieser  Zusammenstellung  gehl  hervor, 
daCs  die  Blutsleine  von  Svappavara  im  Durch- 
schnitt etwas  reicher  an  Eisen,  dagegen  armer  an 
Phosphor  und  kohlensaurem  Kalk  sind  als  die 
Schwanene.  Der  Gehalt  an  Tilait  uud  Schwefel 
ist  wie  bei  den  letzteren  gering.  Andere  Mineralien 
als  Eleenglani,  Apatit  und  Kalkspath  sind  in 
wechselnden,  immer  »her  nur  sehr  kleinen  Mengen 
in  den  Eriken  eulhallen. 

Einen  allerdings  ausnahmsweise  geringen  Phos« 
phor-  und  hohen  Eis^ngchall  (0,033  bis  0,074  % 
Phosphor  und  67,08  bis  69,30  %  Eisen)  zeigen 
die  Erse  von  ein  paar  Schürfen.  Dies  dOrfte 
ilarauf  zurückznföhreu  sein,  dafs  die  Erze  hier 
nicht,  wie  im  übrigen  Erzrevier,  fest,  sondern 
pulverfBrmig  (fiisensaitd)  sind,  hlblge  du»  Ein- 
wirkung irgend  eines  Lösungsmittels  sind  sie  ihres 
nrsprfinplirhf^ii  Kalk-  uiifl  Apatttgehaltss  gröCMen- 
thcila  beraubt  wurden. 

Diese  partielle  Auflösung  ist  stellenweise  sehr 
lief  gegangen  ;  so  ist  man  Im  cino  Bohrung  selbst 
bei  9  m  Tiefe  uoch  nicht  aut  das  feste  Ejrz 
gekommen.  Den  erwShntm  Eisensand  hat  man 
liidi  ssrii  iiiH  in  einem  sehr  kleinen  Gebiet  an- 
getroffen j  in  der  Nähe  des  Sandes  ist  das 
Erz  porOs  und  fsilt  leicht  auseinander,  so  dafs 
die  Annahme  begründet  erscheint,  dafs  au<<h  dieses 
Erz,  wie  jener  Sand,  der  Einwirkung  eines  Lösungs- 
mitfels ausgesetzt  war.  wenn  auch  nicht  in  so 
hohem  Mafse  wie  der  Eisensand  selbst.  Der 
Unterschied  macht  sidi  auch  durch  einen  höheren 


Phosphorgehalt  (0,90  %  )  und  niedrigeren  Eiäen- 
gehak  (61,52  % )  gegenflber  dem  Eisensand  be- 
merkbar. 

Was  die  Vertheiluug  der  verschiedenen  Erx- 
sorten  anbetrifft,  so  hat  sich  gezeigt,  dals  der 
phosphurreichste  ßlntsttin  sieh  im  nördlichsten 
Theilf  des  flliitsttiiiv orkommens  in  unmittelbarer 
Nähe  der  Schwarzerde  liudel,  w«  er  auch  hin- 
sichtlich seiner  Textur,  sowie  seines  Kalkspath- 
und  Apalitgehaltf's  eine  grofse  Gleichartig- 
keit mit  dem  Schwarzerz  zeigt.  Die  von 
diesem  TlieO  des  Envoritommens  genommenen 
Generalprohen  ergaben  einen  Gehalt  v(ni  61,54 
bis  40,94  %  Eisen,  0,U0  bis  1,18  %  Phosphor 
und  13,67  bis  2,14%  kohlensaurem  Kalk  im 
sorlirlen  Erz  und  5'.M5  bis  48,12  %  Eisen, 
0,917  bis  :?,OSS  %  Phnsphor  und  D.i:^  -»  JS  % 
kohlensauren  Kalk  im  ungeschiedeneti  Lrz. 

bl  dem  mittleren  Theile  des  Blutsteiuvor- 
kommen»  schwankt  der  PhosphorKeliall  —  abge- 
sehen von  dem  einen  Ausnahmefall  bildenden  Eisen- 
isand  —  im  allgemeinen  zwisdien  0,579  und 
0,151  %.  der  Eisengehalt  ita^iegen  zwischen  '.^-1 
und  58,92  %,  doch  kommen  auch  hier  phc»s|)hor- 
retchere  Erze  vor  (1.055  %  P  und  64,^6  %  Fe). 

Im  südlichen  Theile  des  Blulstein  Vorkommens 
wechselt  der  Eisengehalt  zwischen  6:1,42  und 
58,92  %  ,  der  Phosphorgeliali  aber  zwischen  0,857 
und  \,h\^%.  Ks  zu  welcher  Teufe  sich  das  Erz 
im  Svappavararevier  erstreckt,  ist  noch  nicht 
ermittelt  worden;  die  geologischen  Verhältnisse 
sprechen  immerhin  fOr  eine  bedeutende  Tieiien- 
erstreckung. 

Dr.  Pelersson  lalsl  das  £a:gebnils  seiner 
Untersuchungen  wie  foigt  zusammen;  Das  ßsen- 
erzvorkommen  bei  Svappavara  besteht  aus  einem 
System  von  langgestreckten  Erzlinsen,  die  von 
Sjenilgranulit  umgeben  sind ;  sie  erstrecken  sirJi 
von  Norden  nach  Süden  und  fallen  nach  Osten 
zu  steil  ein.  Die  ganze  Länge  beider  Linsen 
beträgt  etwa  1300  m;  die  Breite  der  einzelnen 
Linsen  schwankt  zwischen  IQ  und  75  m  und 
beträgt  im  Mi*t  1  10  m.  Die  Gesammterzflächc 
dieses  Feldes  wurde  zu  50000  qm  berechnet, 
wovon  etwa  '/»  auf  Bhitstem  und  'fs  auf  Sebwars- 
erz  entfallen.  Unter  der  Annahme  von  80  bis 
S.*>  Jfc  Erzgehalt  ergiebt  1  rhrn  peförderten 
Materials  3,8  t  Erz ;  bei  einer  Absenkung  von 
1  m  liefert  mithin  das  Erzfeld  rund  19000UI 
Erz.  Da  aber  das  Vorkommen  durchschnittlich 
bis  70  m  über  das  Niveau  der  projectirten 
Eisenbahn  steigt,  so  berechnet  sich  die  bis  zn 
diesem  Niveau  gewinnbare  Erzmenge  zu  13 
Millionen  Tonnen.  Dafs  sich  auch  unter  dem  ge- 
nannten Niveau  noch  bedeutende  Erzmengen  finden, 
ist  Im  höchsten  Grade  wahrscheinlich. 

Sowohl  die  Blntsieine  als  auch  die  Schwarz- 
erze zeichnen  sicii  dujch  einen  hohen  Gehalt  an 
Eisen.  Phospihor  und  kohlensaurem  Kalk  aus. 
Eine  Zusammenstellung  aller  in  den  letzten  Jahren 
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ausgedährteo  Analyseo  xeigl,  dafs  der  Fboqihor- 
gehält  bn  Proben:  ^ 

ans  I  Schurr  weai|er  ab  .  %        bsbrlgl  | 

,  6  Sebarfea   0,1—0,8  % 

.10      ,    0^-1.5  . 

.5    1,5-:{,088J<  ,  I 

Der  Eisengehalt  beträgt  bei  Proben:  ' 

ans  4  Scharfen  .  .  .  4tf— 60  % 

.    1  S«faurr  ....  60—65  . 

,   6  Schnrffiri  .  .  .  56-60  , 

.  10      ,        ...  60—66  . 

*   3      ,       ...  06-70  , 

DerGehalt  an  kobkatturain  Kalk  war  bei  Proben : 

aus  10  Scharfen.  .  .  {S-  h% 

,     +      ,      ...  5-10  , 

,     i      ,      ...  10—15  . 

,     2      ,      ...  15  -  20,66  H 

Die  Übrigen  Beimengungen,  die  aus  Granat, 
Quarz,  Amphibol  und  Pyroxen  beälandeo.  betrugen 
in  Prob«n: 

aas  t  SebOrfen  .  .  .  i)% 

,   1  Sdiurf  ....  0,<25  9« 

,  \t  Sebflrfan  .  .  .  2,5-5  % 

,8      ,        ...  5— I'J.IÜ«/» 

Das  feinkörnige,  fa»l  dichte  Schwarzerz  enthält 
Kalitapaih  uod  Apatit,  tbaib  gieichRtnnif  mit 

Magnetit  gemengt,  theils  in  unregcltiiärsigen  Nestern 
und  Spaltauüfüllungen.  Es  ist  im  grofsea  uod 
ganten  reicher  an  Apatit  nnd  koUensaureni  Kalk 
als  der  Blulslelii.  Bfiin  elgi-nllichen  Abbau  dürften 
sich  zwei  Crzsorten  gewinnen  lassen:  1.  ein  £rz 
mit  61  btt  6S  ^  Eisen,  1  %  Phosphor  und  etwa 
6  bis  7  Jl(  kohlensaurem  Kalk  und  2.  bedeutende 
Mengen  einps  sehr  phospliorreichen  und  kalk-  , 
reichen  Erza»  mit  geringem  Eisengehalt.  Die  Blut- 
Steine,  die  von  lockererer  Textur  nnd  als  die  Sehwarz*  | 
erzc,  und  in  denon  dfr  Kalkspath  fm  illfrcmcinfn 
gleichmäCsig  verlheilt  ist,  sind  durchschnittlich 
etwas  etsenreieher  als  das  Schwarsers  und  daher 
nicht  so  reich  an  Phosphor  und  kohlensaurem 
Kalk ;  immerhin  dürfte  auch  ein  grotser  Theil  der 
Blulsteine  ein  Producl  mit  1  %  Phosphor  und 
ß  1  bis  6fi  516  Eisni  liefern.  Der  Tilansäuregehall 
der  Svappavaraerze  ist  K'->  '"t-'  '0,09  Ms  0,4.*!  %); 
der  Schwefelgehalt  schwankt  /.wisoiien  0,012  und 
0,060  %, 

ist  der  Name  eines  neuaufgesclilossenen  Eisenerz- 
fdde«  von  grofser  Ausdehnung ,  das  etwa  2  km 
sildwestlich  von  dem  Dorfe  Svappavara  liegt ;  das 
Erz  ist  seiner  ganzen  t]rstreckung  nach  von  einer  . 
'  Erdschicht  bedeckt,  deren  Mächtigkeil  zwischen 
3,15  und  11,6  m  schwankt.  Ein  grofser  Tlieil  des 
Kr/ffM'-<  Sierilehi  ;uis  Mourland.  .Mittels  Hiamaril- 
boliiudgcii  konnte  das  Vorliandensein  eine:>  mä*-li- 
tigen  Lagers  von  Schwanen  und  Bintstein  fest* 
freslellt  werden.  Die  horizontale  Ei-stifckuiig  dieses 
auch  magnetisch  nachgewiesenen  Vorkommens  ist 
noch  nicht  endgültig  bestimmt,  doch  sind  Anxeichen 
vorhanden,  «lab  es  jenes  von  Svappavara  an  Aus*  ^ 


u.  »w.     Stahl  und  Ilsen.  618 


dehnung  noch  bedeutend  itbertriflt.*  Der  Charakter 
des  Erzes  gleicht  jenem  von  Svappavara,  doch 
Anden  sich  bei  Leveäniemi  auch  Erze  mit  sehr 
niedrigem  Fhosphorgchalt  (unter  0,0.'>q^),  sowie 
solche  mit  höherem  Phosphorgehall.  Aus  den 
bisher  gemachten  Untersuciiungen  scheint  hervor- 
zugehen, dafs  die  liinsiclillich  ihres  Phosphor- 
gebaltes  verschiedenen  Erzlager  auch  in  ver- 
schiedenen GdHeten  vorkommen,  so  dab  man 
bei  eventuellem  Abbau  jede  der  einzelnen  Sorten 
für  sich  gewinnen  könnte.  Der  Eisengehalt  schwankt 
in  den  untersuchten  Proben  «wischen  60,73  und 
70,39  %  ;  der  Phosphorgehalt  zwischen  0,008 
und  !2,35  %  :  der  fiehall  an  Tilansriiu-e  wurde  in 
einer  Generalprobe  mit  ü,07  ^  festgestellt;  dei 
ScbwefelgehaH  schwankt  zvnsehen  0,03  und 
0,05  %. 

Da  es  7.n  weit  filhren  würde,  auf  alle  Einzel- 
heiten des  Berichtes  eiozugeben,  so  sei  hier  nur 
knn  erwibnt.  dab  En  mit 

weniger  aU  0,05  7«  P-  >>>  6  Bohrldcberii  \ 
0,05  bis  0,1  9»  P  .  .  ia  keinem  Bohrlocb    5  ^ 
0,1    .  0,8  .  P  .  .    In  9  BohrMchem  ;  1 1 
0.8    .  1,5  .  P  ...  2       .  i» 
t.5     .   5,6«  H  P    .     ,  2        .  l 

[)ie  phosphorärmsten  Erze  kommen  in  dem 
nordwestlichen  Theil  und  in  der  mittleren  Partie 
des  südlichen  Tbeiles  vor ;  die  phosphorreichsten 
Erze  hingegen  scheinen  auf  den  ^etlichen  Feldes- 
theil beschränkt  zu  sein. 

Das  UntersuchungsresuUat  fabt  Dr:  Peterscon 
wie  folgt  zusammen :  .  \n  flem  von  einer  3  bis 
13  m  starken  Erdschicht  bedeckten  Erzfeld  von 
Levetoienii  treten  Etsenente  in  grober  Menge  auf. 
Das  Erz  ist  feinkörnig,  tbeils  Scliwur/erz,  theils 
Blulslein  und  ausgezeichnet  durch  hoben  Eisen- 
gehalt, im  höchsten  Grade  wechselnden  Phosphor- 
gebalt,  ebenso  wechselndtn  Gehalt  an  kohlen- 
saurem Kalk,  SL'lir  gL-ringen  Titan-  und  niedrigen 
Schwefelgehau.  Was  insbesondere  den  Phosphur- 
gehalt  anbetriirt,  so  ist  dieser  in  einein  TheU  des 
Prides  sehr  niedrig  (O.OOS  bis  0,040  %),  in  einem 
anderen  Tlieil  hingegen  hoch  (er  übersteigt  dort 
1  %  und  gebt  in  dnzehien  Stufen  bis  2,35,  ja 
sogar  bis  zu  5,66  %);  in  einem  anderen  Tbeile 
des  Feldes  »chwankt  er  zwischen  0,1  und  1,0  %, 
Die  mit  Itücksicht  auf  ihren  Phosphorgebalt  ver- 
.Hchiedenen  Eisenerze  scheinLii  besondere  Tbeile 
des  Feldes  einzini<  ]inien.  Die  Erzfläche  lälst  si«:h 
zur  Zeit  noch  nicht  bestimmen,  aus  der  Zusammen- 
steUuttg  der  Ergebnisse  der  magneUsdien  Mtsiiuugen 
sowohl  als  der  Diamantbohrungen  scheint  indessen 
benrorzugeben,  dab  dieselbe  sehr  bedeutend  ist, 
und  dafs  das  neue  Ersfeld  mit  Recht  «inen  Platt 
neben  den  althekannlen  groben  GisenenfeMem 


•  Oie  I.iinvfr  '.nIi.!  zu  imfefälir  1^00  iii,  die  Breite 
zu  löu  bis  üüU  tu  uuii  üie  Fläche  zu  rund  400 UOU  qiu 

angegeben. 
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15.  Mai  I9CNX 


Kinraavara,  Gellivara  und  Svappavam  eitizu- 
aehmen  verdient.* 

EttftVAra,  AlphalUtet  ui  KvUeri« 

SttcUtetlieii  von  Svappavura  liegen  einige  kleinere 

EiaenerrvorkoTnTnt'n,  wcirh»"  obigen  Natneii  fmcpn. 
Keines  derselben  äcbeinl  von  gröfseier  Bedeutung 
zu  Bein,  hl  Kflavara,  1  km  OSO  von  Svappa- 
vara  grl<'^'<'ri.  lud  mrin  <'in  feinkörn Srliwarzerz 
mil  reiclüichuu  Mcugeu  Schwefelkies  uud  etwas 
Kupferkies  geftiuden.  Mit  dem  Namen  Alpha- 
fftltet  (Ü  kv  efldlich  von  Svappavara)  werden 
einige  kleinoip,  im  Jahre  1898  von  Ingenieur 
B.  Kjellberg  nachgewiesene  Lager  von  schwefel- 
kiesrcidieni  Scbwarzerz  bezeichnet.  Bei  K ulier i 
(i  km  SSO  v(iii  Svnppavara)  (indel  sich  unter 
einer  Deckschicht  von  1,25  ui  ein  Schwarxerz, 
das  nach  Angaben  von  P.  B.  Johaanon  eieenann 
aber  aucli  wenii:«  t  kii  >1i  ilMg  ist,  als  die  beiden 
oben  genannten  Vorkommen. 

Alaaijärvi,  Maatalombolo  uud  neirsmannlrnra. 

Etwa  7  km  NW  vom  Dorre  Svappavara,  un- 
mittelbar SSO  ▼oRi  Ainasjärvi-See  Und  NO  yom 
kleinen  Mustalombolo-See  sowie  auf  dem  west- 
lichen Ende  eines  langgestreckten  FIflgels,  der  den 
Namen  Bergsmaimivara  führt,  kommen  lose  Blöcke 
eines  feinköuigen,  ziemUch  eisenarmen  Bluislcines 
vor,  die  von  einer  hisbernoch  nicht  aufgefundenen 
LagersläUe  berrühr'  n. 

Mertaiaea* 

Ungefähr  ükm  NW  Tom  Dorfe  Svappavara  und 
ä9  km  SO  von  Kirunavara  erhebt  sich  bis  zu  einer 
FTnhe  von  m  über  dem  Meeresspiegel  d.i.^-Mor- 
tainengebirge,  welches  den  ganzen  östlichen  Theil  des 
Kirehspids  JukkasjSrvi  beherrscht.  Magnetische 
Messungen,  die  im  <^(;tober  des  Jahres  1897  vom 
Ingenieure.  J.  Asplund  ausgeführt  worden  sind, 
haben  auf  das  Vorhandensein  eines  bedeutenden  Enc- 
vorkommeris  sdilirrst  n  liissen.  Die  Mächtigkeit  der 
li^dbedeckung  in  dem  erzführenden  Gebiet  wechselt 
zwischen  0,1  m  und  5  m  und  darflber.  Das 
Gebirge  selbst  besteht  tbeils  aus  Syenilporphyr, 
thcils  aus  Schwarzerz  und  Iheils  aus  j^ewissen 
eigenartigen  Gesleinsarlen ,  die  zwisciieu  IjeiJta 
stehen.  Im  ganzen  Gebiet  wurden  150  Spren- 
guni'f'n  und  Schürfungen  vorgenommen  An 
37  verschiedenen  Stellen  wurde  Erz  aufgefundeo, 
an  andern  Stellen  dagegen  traf  man  eine 
magnetilreiche  Erzbreccie,  welche  in  dem  mittleren 
Theil  des  Feldes  aus  umgewaudeileu,  gewöhnlich 
skapolit*  und  magnetitreichen,  meist  etwas  ab- 
gerundeten Bruchstücken  von  Syenilporphyr  be- 
steht, die  überwiegenfl  diirrlt  Mn^rrirtit  nebst 
etwas  Hornblende  zusarnnR-ugekuitl  lit.  Diese 
Erzbreccie,  bei  welcher  die  Magnetitfüllmasse  in 
sehr  reichlirhrr  Menge  vorhatnl«  ii  ist  ,  enthält 
bisweilen  auch  Drusen  von  Schwarzerz,  welche 
indessen  nur  selten  bedeutende  Ausddmung  be> 
shzen.   Gegen  die  Seiten  zu  geht  diese  Skapolit 


führende  Breccie  in  eine  erzärmere  Breccie  über, 
in  der  die  BmchstOcke  scharfkantig  sind  and 

aus  nicht  umgewandeltem  Syenitporphyr  bestehen. 
In  dieser  Breccie,  die  ganz  allmähhcb  zuerst  in 
Syenit  mit  unregelmäfsigen  Magnetitadem  und 
schliefslich  in  Syenitporphyr,  ohne  diese  Adern, 
übergeht,  trf»!(^n  liier  titid  da  verhältnifsmäfsig 
grüfsere  Erzpartien  auf.  Ilire  Ausdehnung  ist 
noch  nicht  roft  Sicherheit  bekannt  und  dflrAe 
sirli  wohl  auch  erst  narh  iimfangreirhen  Schürf- 
arbeiten  und  Diamantbohrungen  ermitteln  lassen, 
weil  die  sie  umgebenden  magnettthaltigen  Breccienes 
nicht  gestatten,  aus  den  Resultaten  der  magnetischen 
Beobachtungen  eüiwandfreie  Schlüsse  zu  ziehen. 
Aus  diesem  Grunde  ist  auch  die  Bestimmung  der 
Erzfläche  (0500  qkm)  nur  eÜM  ganz  unsichere. 
Was  die  Erstreckung  des  Erzes  nach  der  Teufe 
anbelangt,  so  läfsl  sich  darüber  zunächst  noch 
nidits  Bestimmtes  angeben.  Die  magnelitreiehe 
Breccie,  die  eine  Flärhr  von  7?)(>^»0  qm  bedeckt, 
dürfte  sicli  vielleicht  zur  magnetischen  Anreicherung 
eignen  imd  das  um  so  eher,  als  das  darin  ent> 
haltene  Eirz  sehr  reich  an  Eisen  und  sehr  arm 
an  Phosphor  ist.  Es  ist  auch  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  man  beim  eventuellen  Abbau  d^MW  Breccie 
auf  Stückerz  von  gleich  hohem  SflCl^hAll  Slo&en 
dOrRe,  das  durch  Handscheidung  fewonnea  werden 
könnte. 

Hinsiebtlieh  der  chemischen  Beschaffenheit  der 

Erze  von  Merainen  ist  zu  bemerken,  dafs  sie  sehr 
reich  an  Eisen,  dagegen  aufserordenllicb  arm  an 
Phosphor  und  Schwefel  smd»  wftbreod  der  Titan- 
sSur^ehalt  in  emer  Probe  0,80  %  betrug. 

In  dem  geschiedenen  Erz 
ans  6  Schürfen  betrag  der  Eisengehalt  6»  bis  65  % 
,  •      ,         .      .         .        »  ,  70  , 

Der  PboqrfiorgdiBlt  . 

aus  4  SchÜrTen  betrag  wenitjer  \\\>  ii,iXk'»  s 

,    3        ,  .  O.OOÖ  bis  U.UIÜ  % 

,  1  Scharf      ,  o,u4»  % 

.   1      ,  .  0,068  , 

.  f  Scharfen    ,  0,1  bis  03  K 

In  dem  ungeschiedenen  Erz 

aus  4  Schürfen  hetnijr  der  Eisengeliall  60  bis  (S  % 
,  3       ,  .       .  .        65  .  Ü8.60?t, 

und  der  Phosphorgehalt 

aus  l  Schürf  .....  wellig;, •!  al>  D.iJÖ')  ?i 
.  5  Scharfen  ....  0.005  bis  0,050  , 
,   I  Scharf  .....  O^tUM 

Das  durch  Handseheidung  aus  der  Erzbreccie 

gewonnene  Erz  iritliiell; 

aus  3  Schürfen  ....   40  bi»  50  %  £is«u 
.  10  . 
,  6 
-  ß 

und 

BUS  1  Schürf  , 
„  15  Schürfen 
.  7 

,  I  SchorT  . 
.    1      .  . 


ÖO 
60 
66 


.  ÖO 
,  66 
,  70 


weniger  als  0,005^  Phosphor 
0,005  bis  0,010  ,  , 
0,010   ,  0,05  . 
0,006  %  Phosphor 
«,l«6  ,  , 


üy  Google 
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CM«r  ttmtfft  w^igtr  bAaniüt  BiMtimiieorilimmmt»  u, «.  w.     Stahl  ond  Eiaai.  38fi 


Der  höchste  Phosphurgehalt  findet  sieh  in  dem 

nördlichsten  Theile  des  (irubenfeldes.  Dafs  das 
Erz  auch  in  lieferen  Lagern  eine  gleichartige  Zu- 
saramensel/ung  besitzt,  geht  aus  den  Analysen 
hervor,  die  von  Erzproben  gemacht  worden  sind, 
welche  von  Bohrkerrn-n  ;ius  verschiedenen  Feldt-i^ 
Ibeilen  stammen.  Üer  l'hospborgehalt  schwankt 
in  10  Proben  xwiaehen  0,000  und  0,010  %  »od 
steigt  bis  /ij  0.*)I1  hrv.w.  O  Otf)  %  ;  der  Kisnn 
gebalt  bewegt  sich  zwischen  l'S,7X  und  '37,88  %. 

Die  nadifolgenden  Analysen  von  geschiedenen 
Krzen  von  Mertainen  wurden  im  chemischen 
l<aboraforium  der  OcI!ivnr;i  'Jpsell^!ch.ift  ausgeführt. 


il,«8  0,1 6ß  63,17  {),im 
Ö8,17  0,277  60,*6  O.OÜi 
«8,86  0,153  65. i2  0,006 


50^  0,017  63.63  0,066 

t»,SB  0,010  69.26  O.OOn 

i«,47  0,007  69,o;  r».(H« 

6i,75  0,068  69.48  ü.tm 

:>VM  0.017  65,88  0,010  53.2t 

4^.41  0,006  64,97  O,U0i  54,37 

—      —      -      -  6«,04 


58,20 
68,81 
57,75 
65.42 
i5.:iö 
62.01- 
65.42 


riiiiKiih. 

0,00<i 
U.003 
0.0Ü& 

0.005 
o.oln 

it.iMir, 

D.lli'l 

,  I  ,-1 ,  ■-: 

U,UU/ 

0,019 


Ei9«D  PhtMpb- 
69,94  0.034. 


66,33 
68.66 
59,33 
57.30 

(;o.24 

62.04 
3S,Ü6 


0,U06 
0,008 
0,009 
0.015 

o.fK): 

O.IKW 
0,008 


PainlMYa. 

8  km  sOdli<A  vom  Erzfeld  Mertainen  und  un- 
gefähr 10  km  westlich  vom  Dnt(,:  Svappavara 
entdeckten  Ingenieur  Aspluod  uud  J.  O.  Spett 
einige  Encrorltoninien  auf  dem  nordwestlichen 
und  nfirdlichen  Tbeilc  der  kleinen,  waldhedeckten 
Höhe  Painirova.  Der  Boden  ist  zum  giof-icn 
Theile  von  Moränenschutt  bedeckt  mit  Ausnahme 
des  südlichen  und  sadwestüchen  Theties,  wo  einige 
nackte  Bergabhängr  nn>  pinrm  p;r;uirn.  ?ffir  fpin- 
körnigen  Syenilporph)  r  bestellen,  der  gegen  Osten 
zu  ganz  massig,  gegen  Westen  hin  aber  deutlich 
-■iiliicffrig  ist.  Dif  gcilo^'Iscli»-!!  Vt  ;  iiältnisse  sind 
älinlicb  denjenigen  von  Mertainen,  tuit  dem  Unter- 
sehied,  da&  der  Apatit  hier  in  gewissen  Theilen 
in  sehr  reicher  Menge  auftritt,  während  dieses 
Mineral  bei  Mertainen  nur  eine  gaox  untergeordnete 
Bedeutung  besitzt. 

Das  erschürfte  En  konnte  in  3  verschiedene 
Sorten  ^e5<<hieden  werden.  Diese  ergaben  bei 
der  Analyse: 

1.  .  .  .    66,71  ffi  Elsen  und  11,244  ?i  Phosphor 

II  .  .  .    63,49  .      .      .  0.839  , 

III  .  .  .    50,92  ,      ,      ,   1.380  ,  , 

Eine  von  Ingenieur  Aaplund  genommene 

Generalprobe  enthielt  (55,i2  fb  Eisen  und  0.30t  % 
Phosphor.  Eine  andere  ergab  .')l,4i  %  Eisen 
und  1,101  Phosphor;  eine  dritte  bs,i:\  %  Eisen 
und  0.1].) 8  ^  Phosphor.  Einige  weitere  (ieneral- 
proben  zeigten: 

«3,19  9i  Eisen  und  1,587  %  Plioaphor 


64,90 

56.85 
68,31 
60.69 
69.:^! 
«;n..S8 
67,45 


0.991 

0.531  , 

0.024  , 

O.dil  , 

0.014  , 

0.(»(il  , 

0,OiH  , 


Leider  verhindMte  die  starke  firdbedeekung 

eine  eintreheudore  ßrforsdnng  der  Lii^erstätte. 

I>as  Krt^ebnifs  der  vorgenommenen  Unter- 
siu-hunpre»  ist  kurz  t'ulgeudes: 

Die  Erze  des  Erzfeldes  PainiroTa  bestehen 
An<  fViukni  iiiu<'iii  >i'Ii\vnrz**rz,  weloltes ftellenweis«' 
und  Itesoaders  in  dt*iii  nordwestlichen  Felde>»theile 
sehr  porös  ist,  was  seinen  (Trund  darin  haben 
(Jnrfrr.  (lafs  der  eine  oder  amlerp  Mineralbestand- 
theil  des  Erzeü  aufgelöst  wurde.  Der  Pbosplior- 
gehalt  ist  in  dem  nordwestlichen  Theile  des  Erz- 
reviers niedrifr;  er  Hchwankt  zwischen  0,014 
nnd  i  i,(  t«;  l  % ,  der  FMsengehalt  beträgt  in  fünf 
Probet!  tiO.Ott  bis  (>5>,;i \  %.  Im  südwestlichen 
und  iistlii  lu  ll  Fi'ldestheile  ist  hingegen  der  Phos- 
phor^n  li.ilt  st'lii  Iiocli.  denn  er  bewegt  sich  in 
deu  tireuxen  zwischen  0,244  uud  1,380  ^;  der 
Bisenirehalt  iet  sehr  verschieden,  doch  In  keinem 
Fallt»  ::friutrer  als  ,"><)  %.  Dt-r  Apatit  i>t  thfil- 
weise  sehr  grobkürmg  uud  augluichmäisig  vertheüt. 

Was  die  vorhandene  Erzmenge  betrifft,  so 
dürfte  dieselbe  nicht  besonders  grols  sein;  für 
den  östUcben  Feldestbeil  ist  dies  durch  zahl- 
reiche ^chfirfarbeiten  erwiesen,  ffir  den  übrigen 
Thoil  konnte  der  Peweis  hierftlr  infolge  der 
starken  Erdbedeckung  nicht  so  bestimmt  erbracht 
werden. 

Yllpllanjaika. 

Anf  dem  östlichen  Ende  des  ungcfJlbr  2'>  km 
sin hsi'st lieh  von  Svappavara  §:«iegtiuea  Gebirges 
Vlipitsnjaska  und  dem  von  Woor  bedeektm  Gebiet, 
das  sieh  im  Südost*')!  dt  sselbeu  ei'streckt,  be- 
merkten K.  Falk  und  .S.  St&luacke  im  Jahi-e  1898 
sehr  aiilTallende  magnetische  Abweichungen,  auf 
(irund  deren  das  <>ebiet  von  P.  K  jcllberg  und 
.Johansson  nach  der  Tibergschen  Methode 
mittels  des  Incliuatiuusapparatea  uäher  unter- 
sucht wurde.  Die  Untersnehangnn  ergaben  eine 
magnetisrh  hestitntnt-'  Fläche  von  I  5MnnnO  qni. 
Zwei  in  dem  Revier  vorgeuommeue  lUamaut- 
bohrongen  stiefsea  in  10  besw.  12  m  Tiefe  anf 
magnetitfBhrenden  Syenlt^annlit. 

N«knta»vanu 

Iii  dem  nürdlidiea  Theile  von  Nokutusvnra 

tritt  t  ili  annf>s  Schwarzerz  mit  zahlreichen  un- 
regeliuiklsigen  Feldspatheinlagerniigeu  auf.  In 
dem  mittleren  FeldestheÜe  kommen  mehrere 
Liiiseu  eine.-»  Schwarzorzes  vor,  das  sich  be- 
soudei-g  durch  hohen  PhusphorgehaU  auszeichuet 
I  bis  fibei-  2,2  %  >.  Der  Elsengehalt  emer  General- 
|)robe  betrug  5'i.47  %.  In  dem  südlichen  Tlieib- 
desselben  Erzfeldes  ti'itt  nordöstlich  vom  Sy Vl^^^i" 
See  ei»  Plutsleln  auf,  der  etwiis  eisenreicher  ist 
als  das  obengenannt«  Schwarzerz.  Zwei  Analysen 
ergaben  00,00  %  bezw.  .'»7,<»2  %  Eisen  und 
0,243  bezw.  0,1  U5  %  Phosphor.  Die  bisher 
ausgeführten  UBtersodumgett,  reichen  leider  zur 
Ikurtheilnng  der  GrVfse  dieser  Erzvorkommen 
nicht  hin. 


^ed  by  CjOOQie 


BM  StaU  wbA  EiMa. 


Diesee  Erzvorkommen,  welches  aiii  1  1.  Auirint 
1897  vom  ätaatRgeologeu  Hj.  Landbohm  ent- 
deckt tviurde,  lieiTt  un^eflllir  5  km  Sstlich  von 
Luossavara.  Die  Anhöhe  TuuUuvarH,  die  .sich 
bis  zu  45  m  über  dem  Moorboden  erbebt,  ist 
vollständig  von  Iforftnenschntt  bedeckt,  m!t  Ans- 
nähme  voa  zwei  klciiu  ii  im  Südwesten  »ich  er- 
liebendeii  Hi><encrzfel8eu.  Nach  den  bisher  vDr- 
genommenen  maguetiBchea  UnteiMUchuugen  ist  zu 
•chlieA«!!,  dafii  die  Erae  In  cwet  getrennten 
Partien  auftretpn ,  von  denen  die  nördlichere 
nugef&hr  400  m  und  die  BÜdlichere  200  m  Länge 
besHsen  dHrfle.  Die  angenommene  Breite  betritt 
in  beiden  Fällen  18  bin  20  m;  die  ErzÜllclie 
Ükfet  sich  zu  inagesammt  10  000  qm  berechnen  und 
würden  somit  anf  jedes  Ueter  Absenkung  40000  t 
En  kommen.  Das  Erz  ist  ein  sehr  feinkörniges 
Scliwar/erz,  das  isollrte  unregelmäfHige  Klumpen 
von  grobkrystallinischem  £i»eaglanz  und  schmale 
StreUlm  ▼«»  lichtgrUnem  Strahlstein  entfallt. 

Die  chemische  ZtisuinmeiiFK'tznng  der  Eirse 
geht  aas  uachstehendeu  Analysen  hervor. 


r  «  •  ■  • 

65,71 

0.001 

II ... . 

64,85 

0,009 

III ... 

64,84 

0,016 

0.53 

IV.  .  .  . 

67,32 

0,009 

V  .  .  .  . 

67,28 

0.014 

(MM 

VI    .  .  . 

69.12 

0.013 

VII  ..  . 

0,032 

vm .  .  . 

70,46 
71,04 

0^ 

0^014 

X  !  .'  .'  .' 

67,99 

0,018 

Die  Proben  I  bis  VU  stammen  ans 

den  Süd- 

liehen  Sebflrfen,  die  Proben  Till  bis  X  hingegen 
aas  den  nSrdlieken  SehSrfen. 

RakknrIJoki. 

5  km  SSO  von  dem  siidlichateti  (Gipfel  des 
Kirnnavariigebirges  an  dem  Bache  Rakkurguki, 


I  WNW  von  den  Q«birge  VahÜve  and  nur 

'  1,')  km  von  der  (Jellivarabahn  entfernt,  entdeckte 
.  K.  Hannn  im  Mai  1H98  ein  Vorkommen  von 
feinkSraigem  Sehwarxers,  da«  snm  Theil  rekh 
!  an  Talk  ixt,  der  in  kleinen,  schicbtenfSrmig 
I  augeordneten  Schüppchen  auftritt.    Eine  Probe 
I  des  Erzes  ergab  bei  der  Analyse  42,31  <b  Eisen, 
I  y\ih^)  %  Phosphor  und  0,21  ^  TUaasinre. 
'       Auf  Griind  der  im  vorigen  Jahre  vorgenommenen 
:  magnetischen  Messungen  ist  Dr.  Petersson  zn 
der  üeberaeagnng  gelangt,  dalk  daa  EnÜBld  Bäk* 
[  kurgoki  eine  gewisse  Beachtung  verdient  und 
I  2war  am  so  mehr,  als  es  in  der  unmittelbaren 
I  Nihe  der  im  Bau  begriftenen  Ofotenbahn  Hegt. 
Wenngleicli  auch  die  vorstellend  mitgetheilten 
Erzanalysen    nicht   sehr  emuthigend  sind,  ho 
darf  bei  Heurtheilung  dieser  Frage  keineswegs 
aofter  .\cht  tjelassen  werden,  dafs  die  Probe  von 
einer    einziiren    Stelle    stammt,    wähi'end  die 
Erfahrung  gelehrt  hat,  dals  der  E^en-  und 
Phaaphorgeiialt  oft  in  einem  und  demselben  Ers- 
feld sehr  verschieden  sein  kann. 

Das  soeben  Gesagte  gilt  auch  von  dem  Ersfeld 
Nakerlrara. 

Dasselbe  beiludet  sich  etwa  12  km  westlich 
Tom  Qstlichen  Ende  des  Tornesees,  in  dem  Thale 
«wischen  Xakeii\  ai;i  und  Vorevardo  und  wb'd 
von  der  im  Bau  begriffenen,  mehrfachgenanuten 
Eisenbahn  darchqnert.  Daa  Ers  ist  ein  fein- 
körniges Sehwarzerz,  theilweise  e^emenöft  mit 
Pyroxen  und  Apatitkörneru.  Das  apatithaltige 
Erz  ergab  bei  der  Analyse  59,84  %  Eisen  nnd 
1  0,251  %  Phosphor;  das  anscheinend  ai)atitfteie 
Erz  hingegen  (15,94  %  Eisen.  0,030  %  Phosphor 
und  0,16  %  Tiluuaüuie.  Eine  von  Carl  Ericsson 
genommene  (feueralprobe  enthielt  fiS  ^  Eisen 
nnd  0,0S  Phosphor. 

(Schlufs  folgt.) 


Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Eisen. 

Von  W.  Üpin,  Beig-  und  Hütteningenieur,  Profe&sor  am  kaiserl.  Berginstilul  in  Sl.  Petersburg. 


Die  amerikanische  Zeitsehrift  ,The  Iren  Age* 
brachte  in  itirer  Ausgabe  vom  30.  Nov.  v.  J. 
einen  Artikel  von  Albert  Ladd  Colby  «Gopper 
in  Steel*,  in  dem  die  Ergebnisse  eingehender  Unter- 
sucbuagen  aber  den  i^mllufs  einer  gewissen  Menge 
von  Kuiifer  (bis  0,6  auf  Roheisen  ond  Stahl 
(bis  0,65  Jl»  G.)  ausführlich  behandelt  wurden.* 

Schon  im  Jahre  18i)5  veröfTentiichle  ich  im 
,Gurny  Journal*  Nr.  8  eine  Abhandlung  aber 
meine  diesbetflglicheD  Untersuehnngen,  die  in  den 

*  Vergl.  «Stabl  nnd  Eisen'  labrgsiw  liMO 
Nr.  1  S.  &4. 


Piililowschen  Werken  In  St.  Petor*l)iii)f  aiisj^eftihrl 
wurden.  Ich  beschränkte  mich  hierbei  nicht  nur 
auf  Gabstahl,  sondern  dehnte  die  Untersuehungen 
atieh  auf  Roheisen  und  I'iuliieleisen  aus;  ebenso 
beschränkte  ich  mich  nicht  nur  auf  einen  Kupfer- 
gehalt bis  0,60  fjk ,  sondern  ging  bedeutend  weiter. 
Ein  Auszug  aus  meiner  Abhandlung  erscliien  seiner 
Zeil  in  .Chemical  Xews  and  Journal  of  Fhysical 
Science",  1895  Nr.  IS47.  Da  die  erwähnten 
Untersuchungen  die  Angaben  von  Alberl  Ladd 
CoH)}'  ergänzen,  so  will  irli  hier  einen  kurzen. 
Aufzug  aus  meiner  Arbeit  folgen  lassen. 


Dur  Magfi^k  ite  Et^tn  JKmn. 
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L  Kupferhaltiges  Roheisen. 

Nach  Hcn  Angabon  Muscli  uts*  kann  das  Grau- 
eken,  mit  5  ^  Kupfer  zusammengeschmolzen, 
weder  die  ganze  Menge  Kupfer  auflösen,  noch 
sich  mit  derselben  vpr!)in(ieii.  und  sclieide  l  sich  , 
beim  isirkallen  ein  Theil  des  Kupfers  als  Klecken  i 
sowohl  auf  der  unterea  als  auch  auf  der  oberen 
Fläche  des  Gursgcgen-tandes  aus.  Da-^  Roheisen, 
das  mit  einer  grödseren  Menge  von  Kupfer  (10%) 
veischmolien  ist,  selmdel  befm  Erkalten  Kupfer- 
bflUen,  und  wenn  es  mit  einer  noch  gröfseren 
Menge  verpcliinolzen  ist,  direcl  KupTfikötiipe  aus. 
Hartgufs  äclieidel  ebenso  auf  seiner  Oberiläche 
Kupfer  aus,  wenn  die  Mmge  de«  letzteren  5  $i 
übersteigt. 

Nach  den  Mittbeiluogea  von  Krylowski** 
mitosen  die  Oremen  der  Ausscheidung  von  Ku|]fer 

aus  Rohelsen  bedeutend  niedriger  sein  und  /war 
oicfat  mehr  als  2  %.    Solch  kupferhaltiges  Roh- 
«sen  ist  naeli  snnen  MKtbeilungen  sehr  (IQssig,  (lafU 
die  Formen  sehr  gut  aus,  schwindet  sehr  wenig,  kann 
L'ui  polii  l  und  wieSlahl  gehärtet  werden;  bL-i  ^^■h^eiIem 
KrKaitca  hal  es  einen  blätterigen  gläiizeutleu  Ürucb 
und  grofse  Härte,  bei  langsamem  Erkalten  erhalt 
es  dagegen  eine  felnkörnigf'  matte  Sfnirtur,  wird  ■ 
weich  und  gewinnt  sogar  einige  Scbmiedbarkeit.  j 
Rinmann  fand,  dab  durch  die  Anwesenheit  des  | 
Kupfers  die  Härte  und  Zähigkeit  des  Roheisens  i 
steigt,  und  räth,  solches  Roheisen  zu  Maschinen* 
theilen  zu  benutzen,  die  der  Reibung  nnte^  I 
worfen  sind. 

Zweeks  l'rQfuiig  der  hier  angeffilrrleti  Angaben 
scbrilten  wir  zu  einer  Htibe  von  Versuchen,  um 
sowohl  kupferhaltiges  Graueisen,  als  auch  kupfer- 
haltigen  Harlgufs  zu  gewinnen,  wobei  dii'  M<'iige 
des  m  das  Roheisen  eingeführten  Kupfers  sieb 
zwischen  0  %  und  7  %  bewegte.  | 

Aus  jeder  Smie  von  Roheisen  wurden  /,\st'(  ks 
Untersuchung  des  Bruchauasehens  und  Ausführung  | 
der  dwmisebett  Analyse  «nrahl  Proben  gegossen, 
als  auch  Stäbe  zur  BestunmuDg  der  Biegungs-  | 
festigkeit  hergestellt. 

Um  möglichst  charakteristische  Merkmale  zu  i 
erhalten,  wurden  Sorten  von  Roheisen  gewählt, 
die  nicht  übermäfsig  grofse  Mengen  von  Siticium, 
Mangan,  Phosphor  und  Schwefel  enthielten,  näm- 
fieb  sehwedisehe  Hohkohlenroheben  ■  Sorten, 
Marke  HF,  deren  Analysen  weiter  uolcn  an-  i 
geführt  sind.  | 

Das  Umschmdimi  des  Rofaetseos  mit  Kupfer  l 
wurde  in  Murgansehen  Graphiltiegeln  in  gewöhn-  | 
liehen   Tiegelöfen   au$;gefflhrt.     Fi'iv   eine   Probe  ' 
wurden  auf  jeden  Tiegel  2.~>  kg  Huheisen  und  eine 
gewisse  Menge  Tagiler  Stüekkupfers  oder  Siemeas- 
achen  Kuftfers,  das  in  feine  StQcke  serhackt  war,  • 

*  R  i  II  tn  a  n  II  ,  ric-si  iiichte  li«--^  Ki--cni  1  S.  197  ] 
und  Wedding,  .Ml^eniriiie  Eis«.Miii)ilt«'iikuii<le,  S. Iii.'!. 

Anrial(>4  des  Miues.  3.  Strie,  t.  .\  V[.  pag.  197  und 
Valeriu»,  Uie  MeUJlurgi«  des  Hobeiieiis,  Ü.  76.  I 


genommen;  das  Kupfer  wurde  entweder  gldeh- 

zeitig  mit  dem  RoheiseD  oder  nach  dem  Flüssig* 
werden  des  letzteren  zugesetzt.  Der  flüssige  In- 
halt der  Tiegel  wurde  mehrmals  sorgfällig  mit 
einer  eisernen  Stange  durchgerührt  und  der  Tiegel 
alsdann  herausgenommen ;  den  Inhalt  desselben 
liefs  mau  soweit  erkalten,  bis  er  sich  am  besten 
zum  Gufb  eignete,  worauf  die  Proben  in  ebeme 
Formen  und  die  Prribestäbe  in  eine  gewöhnliche 
Form  gegossen  wurden.  Sowohl  die  aus  den 
eisernen  Formen  herausgeschlagenen  Proben  als 
auch  die  am  den  Sandformen  gehobenen  Probe- 
stäbe liefs  man  auf  Sand  erkalten. 

Beim  Schmelzen  wurde  ausnahmslos  bemerkt, 
dafs  sich  im  Roheisen  ein  etwas  grSlserer  Kupfer» 
gehalt  zeigte,  als  die  Berechnung  ergeben  hatte. 
Dieser  Umstand  weist  deuthcli  darauf  hin,  daXs 
fast  gar  hmn  Kupfer  Terloren  gehl,  und  dab  diesor 
Verlust  jedenfalls  geringer  als  der  an  Roheisen 
ist.  Nach  der  Berechnung  betrug  bei  unseren 
VennubcB  der  Verlost  an  Roheisen  etwa  &  ^, 
wshreod  sieh  fast  gar  kein  Verlust  an  Kopfer 
erwies. 

Wiederholle  Analysen  des  äctiwedischen  Grau- 
eisens. HF  ei^aben: 

Gesammt'KoblensUilf  .  .  3,(io  bis  3,55 

Graphit   i,70  .  3.96 

Sllieium   1.»  .  1.00 

Mangan   ü.ßo  .  0,80 

Pbttqihor   0,075  .  0,096 

Schwefel   0^010.  0,010 

FIs  wurden  mehrere  Umschmdzuogen  dieses 

Roheisens  ohne  Zusatz  von  Kupfer  ausgeföhrt,  um 
ein  Normaleiseu  zu  erhallen,  mit  dem  man  kupfer- 
haltiges Roheisen  vergleichen  konnte,  worauf  noch 
eine  Fieihe  von  Sehnielztingen  von  Roheisen  mit 
verschiedenem  Kupfergebalt  vorgenommen  wurde. 

Die  Analjrsen  des  erhaltenen  Roheisens,  sein 
verschiedent'S  Hrurhaussehen.  das  Verhalten  des 
flüssigen  Roheisens  und  der  CoefTicienl  der  Bruch- 
festigkeit smd  m  der  nachstehenden  Tabelle  zu- 
sammengestellt. 

Auf  Grund  der  angeführten  Tatieiie  lassen 
sicli  folgende  Schlüsse  zieiien: 

I .  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergehalts  in  einem 
und  demselben  Roheisen,  und  Ii»!  einer  utul  der- 
selben Temperatur  v^gröisert  sich  die  Fhissigkeit. 

S.  Der  dunkelgraue  erdige  Bruch  des  sdiwe- 
dischen  Graueisens  HK  wird  entsprechend  dem 
Steigen  des  Kupfergehaltes  immer  grobkörniger 
und  heller;  bei  einem  Kupfergehah  von  etwa 
0,80  %  zeigt  die  Mitte  des  Bnn  lies  schon 
zii-nillcli  grribes  und  helles,  glänzendes  Korn,  die 
Hünder  aber  behallcn  eine  dunkle  erdige  Slruclur. 
Bei  einem  Kupfergebalt  von  etwa  2  %  besteht 
fast  die  ganze  Sehriitiiläche  aus  ziemlieh  groben, 
glänzenden  und  hellen  Körnern. 

Altes  dies  bezieht  sieh  auf  die  in  Sand  ge- 
gossenen Stäbe,  Iii  ti  .n  Ilten  wir  aber  die  Slruelur 
der  in  eisernen  Formen  gegossenen  Proben,  so 
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mflssen  wir  bei  derselben  Aufeinanderfolge  des 
Bruchaussehens  noch  die  Dicke  der  geiiiitteieit 
Sdiirhl  in  Rftrarbt  zifhfn.  In  reinem  ikupiVr- 
losem)  schwedischem  Koheisen,  oder  auch  bei 
einem  geriagen  Kupfergehalt  Ist  diese  Schiebt 
kaum  bemerkbar.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfer- 
gebaltes nimml  die  Schicht  an  Dicke  zu.  Jedoch 
tiberslieg  dieselbe  sogar  im  Robeisen  mit  reiebem 
Kupfergehalt  in  der  Probe  Nr.  1 5  (Cu  =  4,!<  % ) 
nicht  4  mm.  Hieraus  erheIH,  dafs  das  Kupfer 
das  Roheisen  niclil  intensiv  härten  kann,  wie 
das  bei  Mangan,  Schwefel  und  Chrom  der  Fall  isl ; 
wenn  .«lurh  eine  in  <\-\<  Roheisen  eingeführte  sehr 
bedeutende  Menge  Kupfer  der  VergröCserung  der 
HartungsMbicbl  beim  Giefsen  io  Coquiilen  beitragt, 
so  ist  ilifsf  Eigenschaft  verschwindend  klein  und 
kaum  für  die  Praxis  des  Gu£sbetrieb«s  von  Be- 
deutung.  Mit  anderen  Worten,  die  Einführung 


von  Kupfer  sogar  in  einer  Menge  bis  4,9  %  erhält 
das  Qraneiaen  doch  als  solches,  während  ein 
Procentsatx  von  nirht  inclir  als  \  ,h  %  Mangan 
oder  2  %  Chrom  vollständig  genügt,  um  dasselbe 
•ehwedlsehe  Graudsen  in  Hartgab  zu  verwandeln. 

Im  Roheisen  mit  reichem  Kupferstphalt,  das 
in  Sand  gegossen  war,  wurde  überhaupt  kcia 
muscheliger  Bruch  bemerict.  Diese  RoheiaensorteD 
sind  im  Gegentheil  sehr  dicht  und  haben  eine 
gute,  gleich tnäfsigc  Structur. 

i.  Die  Bruchsfesligkeit.  Aus  der  Tabelle  1 
folgt,  dafs  das  zu  den  Versuchen  benutzte  schwe- 
'üschr-  rirniH:>i«f>n  HF  rinr»  Brnchfrstigkeil  von  etwa 
3(>  kgiijmm  hat.  Wiederholle  Bestimmungen  (die 
in  der  Tabelle  nicht  angeführt  sind)  ergaben  stets 
ein  und  di'^'selhc-  Ziffer  (etwa  -^O  kgrV  Wi'^  aus 
der  Tabelle  ersichtlich  ist,  erhöhte  der  Zusatz 
von  Kupfer  in  versebiedenen  Mengen  bei  einem 
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und  demselben  Robeisen  die  Utuchfestigkeit,  ob- 
wohl gi^IfeteDtheils  unbedeutend ,  nämlich  um 
'i'g  hi'i  '\  kg.  Nur  das  Robeisen  mil  einfin  Ktipfcr- 
geball  von  4,^  ^  (.Probe  Nr.  15)  ergab  eine  sehr 
grofae  Festigkeit  und  sw«r  35  kg/qmm.  Diese 
Festigkeil  ist  sehr  bedeutend  ;  t^Ine  ebenso  grofse 
oder  gröl^re  Festigkeit  erreichte  Jüngst*  durch 
Mischen  von  Weilseisen  mit  Brnobeisenr  Schmied» 
eisenabfUlen  oder  Bnodeisen,  indem  er  Ferro- 
silicium  hinziithat. 

Die  Probe  Nr.  lö  mil  einem  Kupfergehalt  von 
4,9  %  stellt  (las  Maximum  der  Kupferautnahme 
durch  Rolieisen  d.ir,  das  wir  erzielen  konnten, 
indem  wir  Uraueisen  nüt  metallischem  Kupfer 
rerschmdaeD.  Zur  Erroehung  dieses  Maximums 
brachten  wir,  nachdem  in  der  Probe  Nr.  I  i 
4  ^  Cu  vollständig  in  das  Roheisen  libergegangen 
und  selbst  keine  Anzeichen  von  Kupferausscheidung 
auf  dem  Boden  des  Tiegels  vorhanden  waren,  einen 
Gufs  zustande,  indem  wir  7  %  metallischen  Kupfers 
einführten.  Beim  Giefsen  zeigte  sich,  dals  nicht  alles 
Kupfer  gesdimolxen  war:  die  in  ifie  eiserne  Form 
gepossene  Probe  war  auf  der  unteren  Fläche  mil 
einer  Kupferscbictil  bedeckt.  Trotzdem  das  Metall 
wiederholt  und  eoergiseh  im  Tiegel  durchgerührt 
wuitle,  blieb  ein  l'eberschufs  unaufgelösten  Kupfers 
am  Boden  zurück ;  die  Stäbe  für  die  mechanischen 
Versuche  and  die  ersten  aus  dem  Tiegel  gegossenen 
Proben  zeigten  keine  Kupferausscheidungen,  der 
Rest  des  Tiegelinlmlls  nher,  der  in  die  eiserne 
Form  gegossen  war,  ergab  eine  Massel  mit  einer 
Eupfersehiebt  auf  der  untereu  Fliehe. 

Die  Analyse  des  oberen  Thcilcs  dioser  Massel, 
d.  h.  des  fast  oder  ganz  nni  Kupfer  gesättigten 
Rohdsens  ergab  doen  Kupfergehalt  ▼on  4,9  %. 
Das  Kupfer,  das  die  untere  Fläche  der  Massel 
bedeckte,  ergab  der  Analyse  gem&Is  einen  Eisen- 
gehalt von  4,82  % . 

ffieraus  folgt  also: 

1.  Die  Maximalgrenzc  der  Lösung  von  Kupfer 
in  reinem  Roheisen  betriigi  Ti  ^,  sowohl  im  Grau- 
eisen  als  audi  im  VVeifseisen. 

fi.  Das  Kxipt«  im  Roheisen  trl^l  zur  grOberen 

Dichligkeit  des  letzteren  im  Gnfs  tmd  zur  gröfseren 
Flüssigkeit  desselben  in  geschmolzenem  Zustande  bei. 

ä.  Im  Graueisen  erhaht  das  Kupfer  ein  wenig 
die  Bruchfestigkeil  desselben ;  bei  sehr  bedeutendem 
Kupfergehalt  steigt  die  Festigkeil  recht  bedeutend. 

4.  Der  Einflufs  des  Kupfci-s  auf  Roheisen  ist 
Im  allgemeinen  nicht  sehr  bedeutend,  jedenfalls 
versdi  windend  klein  im  Vei^leich  zu  anderen 
Elementen. 

5.  Eme  praktisdhe  Verwendung  des  Kupfers 

im  Gicfscreibelriebe  ist  wcpcn  seinem;  geringen 
Einflusses  und  seines  vcrhältnifsmäfsig  hohen 
Preises  nicht  zu  erwarten,  immerhin  ist  eine 
Beimengung  von  Kupfer  vom  Standpunkte  des 

*  J  fingst,  Sckmebversueh«  mit  Ferrosinciuni 
(verfl.  .Stahl  und  Eis«»«  IfiW  Nr.  4  S.  198). 


Giefsereibctriebes  nützlich  und  nicht,  wie  Viele 
!  annehmen,  schädlich. 

6.  Aus  den  funkten  'i,  1  und  5  folgt,  dab 
.  bei  der  Erzeugung  von  Uiefsereiroheiseu  das  Vor- 
I  kommen  ron  Kupfer  in  den  Schmeizmalertalien 

keinen  Anlafti  zu  Rerriicliliingen  giebt. 
I       Es  ist  durcltaus  nicht  nöthig,  oxydirtes  Kupfer 
I  enthaltendes  En  (vorausgesetzt  natürlich ,  dafs  es 

nicht  .schwefelhaltig  isi)  auszuscheiden.  Dagegen 
'  ist  jenes  Erz,  das  Kupfer  in  Form  von  Schwefel- 

Verbindungen  enthält,  zur  Erzeugung  von  GieCserei- 
!  roheisen  nur  wegen  seines  Gehaltes  an  Schwefel, 
I  nicht  aber  w^en  seines  Kupfergehalte«  ungeeignet. 

n.  Eänflufe  des  Kupfergehaltes  auf  Eisen 
und  Stahl. 

Früher  wai   man  der  festen  Ueber/eugung, 
dafs  selbst  eine  gelinge  Menge  Kupfer  das  Eisen 
bezw.  den  Stalil  roth  brüchig  macht.  Sowohl 
binsiehtlieh  dies«r  Wb'kttng  des  Kupfers  als  auch 
der    anderen    Eigenschaflfn    de.^  kupferhaltigen 
:  Eisens  (und  Stahls)  gehen  die  Angaben  der  ver- 
I  sehiedenen  Forseher  weit  ausehrander.    Um  den 
Umfang  der  vorliegenden  Arbeit  nicht  allzusehr 
I  zu  vergröfsern,  wollen  wir  nicht  auf  die  Angaben 
'  der  verschiedenen  Autoren  näher  eingeben,  um  so 
mehr,  als  das  einschlägige  Material  schon  in 
folgenden  Werken  niedergelegt  ist : 

Wedding,    ,  Allgemeine  Eisenhüttenkunde' 
S.  32S. 

DCtrre,  ,Dle  Darstellung  des  sehmiei&aren 

Eisens'  S.  194. 

Howe,  .The  Metallurgyof  Steel*  2.  Aufl.  189t. 

S.  82  und  83. 
Ledehur,  «Eiaenhflttenkunde*. 

Campbell,  ,The  Manufacture  and  Properties  of 

Structural  Steel'. 
.Stahl  und  Hisen,"   iss^  xNr.  T,.  S. 

Wir  wollen  nur  darauf  hinweisen,  dafs  schon 
durch  die  Unlenuehungen  von  Wasum,  Billing, 

Choubley  und  besonders  Brustlein  die  Ansicht 
von  dem  scfaidhchen  Einflufs  des  Kupfers  wider- 
legt worden  ist. 

Brustlein   kam    auf  Grund   seiner  Unter- 
suchungen über  den  kupferhaltigen  Stahl  in  den 
Werken  von  Holtzer  in  Unieux   zu  folgenden 
I  Ergebnissen: 

Eine   unbedeutende  Knpferbt'impnf^iinjf  z  B. 
I  bis  zu  0,^  %  hat  überhaupt  kernen  ausgesproctienen 
I  Einflub  auf  den  Stahl,  wobei  dw  letsta«  rieh  auch 
nicht  merklich  verschlrchtert ;  in  den  Werken  von 
i  Holtzer  wurden  eine  Zeitlang  sogar  Feldgeschütze 
I  aus  Stahl  mit  dnigem  Kupfergehalt  angefertigt.*' 
Bei  bedeutendem  Kupfergehall,  z.  B.  von  4  bis  5  %  , 
ist  eine  grofse  Schwierigkeit  beim  Scitmieden  des 
'  Stahls  bemerkbar.    Im  Stahl  mit  'i  ^  Kupfer 


•  Vergl.  ,!»tabl  und  Eisen*         Nr.  K  S.  lUMl. 
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(leider  giebt  Brust  lein  den  KohlenslofTgehalt 
nicht  an)  ergaben  sich  beim  Sclimieden  bei  MDCr 
<|eiii  Schriit'l/.iniiiktp  lit^s  Kupfers  nahi'ii  Tpmperalur 
liefe  Hisse,  am  denen  Funken  von  blaugrüner 
Farbe,  die  fOr  das  Kupfer  ehwakteriatiaeh  iat, 
heraussprangen.  Bricht  man  darauf  dip  kaltr 
Slaoge  läags  des  Risses,  so  zeigt  der  trische 
Bruch  auf  gesunder  Stelle  in  der  Fortsetzung 
des  Risses  das  Korn  des  Stahls,  jedoch  die  Farbe 
des  Kupfers,  so  zwar,  als  wftre  der  Stahl  mit  i 
einer  dQnnen  KupfcrhQllc  bedeckt. 

Hieraus  folgert  Brustlein,  dafs  bei  einer 
gewissen  hohen  Temperatur   eine  Smgfrunp  im 
Stahle  vor  sich  geht ,    wobei  der  Ueberschufs 
an  Kupfer,  den  «fer  Stahl  bei  dieser  Temperatur  - 
nicht  in  sich  aufnehmen  kann,  sich  untcrschei  lt ' 
durch  diese  locaien  Kupferaohäufuagen  werden 
eben  bei  der  mechanischen  Bearbeitung  die  Risse  I 
hervorgerufen.   Auf  diese  Schlufsfolgerung  Brust- 
leins werden  wir  noch  zwecks  Erklärung  einiger 
Erscheinungen,  die  wir  wahrend  unserer  Versuche  . 
bemerkten,  zurückkommen  müssen.  | 

Brustlein    -stellt    die    Anfangsgren^en  der 
durch   einen    Kupfergehalt    verursachten  Roth- 
brOehigkell  des  Stahls  nidit  fest.   Er  vememt  sie  I 
vollslämi'g  bei  einem  verhällnifsmäfsig  geringen 
Gehalte  an  diesem  Metalle,  während  er  sie  gleich-  ; 
zeilig  im  l^aUe  mit  hohem  Kupfergehalt  durch  | 
die  Saigerung  der  Kupfertheilchen  erklärt. 

Choubley  stellt  dagegen  auf  Grund  seiner 
diesbezüglichen  Arbeiten  in  den  Werken  Firminy  ^ 
die  in  Betracht  kommende  (Srenze  deuthcher  fest.  | 
Er  unlerstichte  Stahl  von  verschiedenem  Kupfer- 
gehalt liinsicltUich  der  Roth  brüchigkeit,  wobei  er  . 
StXbe  mit  dner  SehnittlMehe  von  SO  X  SO  mm  | 
in   der  Mitte   anfeilte  und  (iieselben  bei  Kirsch- 
rotiigluth  durch  Hammerscbläge  so  zusammenbog,  . 
dals  die  angefeilte  Stelle  auf  die  AufsenseHe  der  | 
Krümmung   kam.     Hierbei   brachen    die   roth-  ; 
brüchigen  Stäbe,  während  die  nicht  rothbrüchigen  , 
.sich  bogen,  wobei  die  Ränder  der  angefeilten  ' 
Stelle    metir    oder  weniger    auseinandergingen,  i 
Auf  GruiK)  einer  ganzen  Reihe  solcher  Versuche  ' 
kam  Choubley  zu  der  Ueberzeuguog,  da£s  sogar 
1  ^  KupfSer  den  Stahl  noch  nicbt  rotfabrUebig 
nuuht     Kv  ^iebt  folgende  Analyse  des  kupfer» 
haltigen  Stahls 

C    «  0,495  96  P  =0,069  96 

Mn  ^  0,iö()  %  S    r=  0,040  %  1 

Si       0,150  M  Cu  ^  0,960  % 

und  erkifirt  denselben  für  gar  nicht  rolhbrOcbig. 

Zur  Klarstellung  dieser  Frage  unternahmen 
wir  in  den  Jahren  I  SO  i  bis  ISÜT.  in  den  Putllow- 
sehen  Werken  eme  Reihe  von  Untersuchungen,  , 
wobei  wir  den  Einflufii  vertebiedener  Mengen  ! 
von  Kupfer  auf  Eisen  mit  0,1  %  KolilenstolT 
und  auf  Stahl  mittlerer  und  grofser  Härle,  d.  b. 
mit  Ofi       und  t  ^  Kohlenstoff  untersnehten.  | 

A.  Kupferhultiges  Eisen.  Ein  Gemenge  aus 
Martinstahlabfällen  und  metalliscitem  Kupfer  wurde  i 


in  Tiegeln  in  Siemensschen  Regenerativöfen  um- 
geschmolzen. Beim  Gufs  wurde  Ahiminium  zu- 
ge<!et7t.  Wie  der  Versue.h  zeigte,  war  es  dureh 
aus  möglich,  ohne  Ferromangau  und  Ferrosihcium 
aussukommen:  die  Blocke  erwiesen  sieh  ala  diebt 
und  blasenfrei. 

Sie  wurden  mit  einem  Hammer  bei  einer  Teut- 
peratur  ausgesehmiedet,  die  dn  wenig  niedriger 
als  der  Srhmelzpunkt  des  Kupfers  war,  d.  h.  un- 
gefähr 900  bis  930  C.  Die  geschmiedeten 
Stücke  wurden  bei  derselben  Temperatur  su  Rund- 
eisen von  -20  mm  Durchmesser  gewalzt.  Säraml- 
liches  Eisen  mit  einem  Ktipfergelialt  bis  3  Jfe  lief:- 
sich  durchaus  gut  bearbeiten;  bei  bedeutendem 
Kupfargehall  war  es  siemlieh  daaliseh  md  Bell 
sich  nicht  wir  Ki  --r  -ondern  wie  Stahl  schmieden. 
Eisen  mit  einem  Kupfergehalt  von  i,l  %  lieis 
sidi  xwar  schmieden,  dodi  nur  mit  grober  Vor- 
sicht, wobei  die  Stücke  auf  der  Oberfläche  kleine, 
wenn  auch  nicht  tiefe  Risse  und  Brüche  aufwiesen. 

Metall  mit  einem  Kupfergehalt  von  7bislO$l& 
ergab  beim  Schmieden  tiefe  Risse  und  xerfld  sc^ar 
ganz  in  Stücke.  Ans  dem  gewalzten  Eisen  wurden 
zur  Untersuchung  der  Zerreifsfestigkeit  Stäbe  von 
dner  Utnge  von  890  rem  and  mit  dnem  Durch- 
messer von  20  mm  ausgeschnitten,  auch  wurden 
Stücke  fär  die  Biege-  und  Schmiedeprobe  ab- 
geschnitten. Die  Erigebnisse  dieser  Proben  sowohl 
als  auch  der  Analysen  sind  in  der  Tabelle  (I 
angeführt. 

Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  folgendes 
hervor : 

1.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergeh altes  im 
Fiiifseisen  wird  die  Zerreifsfestigkeit  im  allgemeinen 
gröber,  wShrend  die  Dehnung  kidner  wird. 

In  !'  r  ui^i  fnhrten  Reihe  von  Verstichen 
kommen  einige  Abweichuugeu  vor,  doch  lassen 
sich  diesdben  erUttren :  erstens  dindi  dn  gewisses 
Schwanken  im  Kohlenstoffgehalte  (z.  B.  ergaben 
die  l^rnben  H  und  9  bei  einem  und  demselben 
KupftTgehalt  einen  bedeutenden  Unterschied  in 
den  Resultaten  der  Zerreifsproben,  was  mit  ihrem 
KohlenstofTgehalt  ganz  übereinstimmt.  Ebenso 
die  Proben  Nr.  12  und  13);  zweitens  kduuen 
gewine  Abweichungen  dadurdi  entstehen,  dab 
die  Temperatur  der  Beendigung  des  Wal/ens 
nicht  immer  gleich  ist  und  dafs  diese  Temperatur 
einen  starken  Emflufs  auf  die  Ergebnisse  der 
mechanischen  Prüfungen  ausübt,  wenn  die  Proben 
nicht  vorher  bei  ganz  gleicher  Flrhitzung  oder 
AusglUhung  bearbeitet  worden  waren.  Dieaen 
Fehler  haben  wir,  wir  weiter  unten  ernchtlieli, 
bei  unseren  folgenden  Prüfungen  vermieden. 

'i.  Die  Resultate  der  kalten  Prubeu  zeigen 
die  Hartestdgung  des  Eisens,  entsprechend  dem 
Steigen  seines  Kti(iferi;eh,illes.  Eisen  mit  2,3:2  %  Cu. 
läfsi  sich  noch  ausgezeichnet  mit  unbedealeudeo 
Rissen  zusammenfalten.  Der  zu  Anfang  sdidn* 
bare  Widerspruch  in  den  Proben  12  und  13  ist 
leiciil  durch  den  geringeren  Gehalt  an  Kohlen- 
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tUbtr  HtnMimt  und  VtnMmimit§  «. «.  w. 


Stahl  nnd  Eüeo.  Ml 


Tabelle  II.  KupferhalUfles  Flulseisen. 


i 


Gbemitch«  Analyse 


Si 


Mn,  Ph 


S5  Cu 


Meeb.  PrQfnnirau 


N  .£  =      d       —  —  J 


Kalt«  Probe 


Art  d«r 
8i«gmr 


krOm- 


Frobe 


Arld,Bearb*itang 


Waliaa 


9  0.130.140,80 


8 
4 

5 
6 
7 

'J 

lü 

n 

1 1 
u 
u 


0,120,110.13 


O.lt  (J,U  (),-Jfi  O.O'ilS  0,034  O.iS 


U,lOjO,lÜ|ü.iU  Ü,05W  U,U44,  0,  W 


0,14j04tjO,S7 


D,lll0,16|0.3f  0,(mjO,026  d  s* 
*),i:>0,lnU,:il>      -  l.ll 
l>,07  0,06j0,14  U.Uäi  o.oiö  i  1 , 1  h 
U,IO  0.0610,160,0130,1)331  I 
0,11 


41.1  I  i7.U  I  64,+ 1  - 

40,9  I  »,&  I  65,5  I  — 

17, '2»;,.".  Til,!  ;t:i,^2 

i7,:i  :.'7,ü  r»r.,i 

it"..o  .*7.r)  TvS.i  -iy,*' 

iri,i  iji.s  n(;,9  2^;,7 

4s,<i  t'i.r.  30,7 

IS.;«  •ä:),:-)  52, i  35,7 

46,6  I  f 7.0  64,0  |  33,7 

50.0  JM)  5:!.i)  ;'.4,4 
tl»,5  2r.,()  51.5  32.7 

15.1  -'3.ti  5«,0  :ii..5 
W,0  23,*)   57,::  .•!3.7 

.52.7  21,5  53.3  3*;,3 

53.1  21,0  .51.y  3rt,'.t 

45,0  I  Sta,0 1 57.7  1  83,4 

45.«  I  43.5 !  58,0 '  33,8 

r.t-.l-  21,5   i'J.I  42,8 

5l.y  22.U  .  ia,4  42,tj 

0,0391         —  _  I      •  — 


—  O.H 


».13  0.3U  0,02.1  o.iM»i»  ri.-io 
U,ue  0,05  0,18(0,029  0,IX)9  3,51 


0,11 


0,038i  ♦.72 


;3,i  i2.<i  ::i  1  "I  o 
;3.1    ILO  :',2.<i  'lo,7 


68.3  I  14,U  i  37,1 
i  13.0  I  30.0 


öy.i 

59,8 


Sehr  fest.  ,  •'^"J'i 
I  TQrluDdM 


ToriMiidtD 

I 


Reio 


tiul 


Wehl     I  - 

I 

Voriuii<itB 


ciri'  tu  Wi!i]i, 
vim  110' 


Dmil.  !Vi«l»  khÜM 
TO«  W<  .  forhaDdvn 


I 


r  =  tan 


Btinalwirei» 

Uorata,  doeli 
(ÜMrUtst 

Dm|I. 


Uurvu;, 
mit  Kisi^on 

tUll*n 

aialt  di« 
Prob«  oirht 

.•>ii«.7<!rbn>ch 
auf  (li'r  Bio 


BrirSglicb 


Äc  liwieiin 


Gut 


Ertr 


glirli 


doch  üaiMi 
MnpitadJicb  i|  •rtftiUcli 


Aniii'Mnil  AaaüMral 

i'tdufliidUeb,  «mpflndlkfe. 

uaa  doch  dabti 

tttflleb  Btaclieb 


Stoff,  Silicium  und  Mangan  in  der  Prolu-  Xr.  irt  Auf  Grund  seiner  Versuche  mit  <iern  Metall 

erklärbar,   weshalb  auch  der  Bruch  desselben    bei  einem  Kobleosloffgehalle  von  0,S3  bis  U,i27  % 

ent  bei  euer  iliriEcren  Kepiiig  cnteUuid.  |  «rUIrt  Wasam,*  dab  bei  0,85  Cn  noch  keuie 

Sowohl  die  Schmiedbarkeit,  als-  .uich  die  '  RothbrQchigkeit  forhandett  iai.     (flcUidk  Ibigt.) 

Walzbarkeit  sind  durchaus  regelmifsig  und  vcr-  |   

ringern  sieh  nur  bei  bedeutendem  Kuprergehalto.  i       *  .Stahl  nnd  ffiian'  1881  S.  IH, 


Ueber  Ueratellnng  und  Verwendung  von  schwefelfreier, 

mineralischer  Wolle.* 

Vuu  A.  D.  Elbers. 


MiiiHralisdie  Wolle  wird  seit  etwa  •2'.'>  .Liiiren  erhielt  nie  die  fschiidlirhe  EitreiiMhafl,  dar>  dort, 

hergestellt.   AiifUii^rlith  |res(h.ih  die  Ht-rstellunfr  wu   «ie   hei   ilu-er  Verweiidinig  der  Herühnmg 

nur  nnf  die  so^enuunte  dire<  t>    Vi  t  durrh  Er-  mit  Seifenlau^e  oder  afterebaltifen  Wilssern  aus« 

blasen  aus  flü.'-sig'er  .Sehlaeki  .  ui  bei  aber  der  in  yesetzt  ist.  S«{nvetelwas.«*erstt>rt"  «nfwirkelt  wurde, 

letzluei-  enthaltene   .Schwetel,   uiiKefslhr   l  %,  Nachdem  dieser  l  ebeUland,  allerduig«  erst  uach 

fast  ginslich  in  die  Wolle  fiberging.    Uadordi  j  bereit«  langjährigem  Iteateben  de«  Artikels,  dorcb 

einen  diMiTsflirti  I'rnfr^'sfir  bekannt  gegeben  wurde, 

*  Naeli  ,lron  and  Coal  Trades  U«vi«w.  j  sank  die  Nachtrage  in  Denttichlaud  plötzlich  bi« 
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auf  ein  Miiiiniitiii  li«ra)>.  Allerdini;»  wurde  die 
Sfhitdlichkeit  stark  iihertriebeii ,  denn  ernt  hei 
völliger  Zersetziini?  der  Wolle,  was  nur  durch 
Marke  Siiure  bewii-kt  werden  kann,  könnte  in 
einem  geHChl<isst  iit-ii  I'tuniie  so  vi<  l  Srlnv  ciVl Wasser- 
stoff enuteben,  daln  er  auf  lebende  Wesen  einen 
nachtheiligen  EinfloA  aneflben  kBnate.  Dnreb 
ilif  >piUere,  zuerst  in  Amerika  angrewandte  Me- 
tbüdc,  Ualdeiuiclüacke  iu  einem  beitoudereu  l'apol- 
ofen  mit  einer  Vlschun?  von  15  %  Kalk  and 
Sandstein  umzuHchinelzen,  wurde  e»  dank  letz- 
terem und  der  üxydirendeu  Einwirkung  des  tie- 
biftne«  inöglicb,  den  Sehwefelgehalt  auf  etwa 
0,3  %  In  1  nhzusetzen. 

Damit  kann  das  T*i  inlu(  t  mit  gutem  (iewisneii 
»einer  Bestimmung  Übergeben  werden,  denn  eine 
echftdliche  ZeraBt8an|irBn>0(rli<^hkeit  iat  dabei  ao 
gnt  wie  ansgesfhiojisf  ii.  T.i  ider  liaf  abrr  die  flugüt- 
licbe  Abueiguug  gegen  dasselbe,  de»  Schwefels 
wegen,  einmal  Platz  gegriffen,  nnd  da  ea  f  leieh' 
zeitig  sehr  leicht  ist,  sein  Vorhandensein,  selbst 
itt  eo  geringer  Menge,  aufzudecken,  eo  unterliegt 
es  keinem  Zweifel,  dafs  die  Nacfafrage  ganz  be- 
dentend  gesteigert  würde,  wenn  es  gelllngr,  i  im 
vollkommen  »chw  eMfi  i-ii-  \V,A]t'  InM-zuvtrllcn. 
Dieses  Ziel  wird  durch  eine  in  den  \  er.  Staaten 
pBtentfate  BrtBdvntr  erreicht  (Kr.  H2339U),  wo> 
nach  Hochofenschlackp  iiiir  rintr  ^rriiipcn  Mi- 
echuag  von  Gips  oder  einem  oudern  Siiitat  ein- 
geaehmolsen  wird.  Der  cheniscbe  \'urgang  ist 
folgender : 

8C'a so,  +  Ca f Mg, Fe •  S  =  3Ca< '  +  Ca  M ir.  F.  . n  +  4S( ),. 

t*ie  schwedige  Säure  wird  durch  die  Gebläse- 
luft  entfernt,  da  die  Atmospbire  im  Cnpolofen 
genüge^nd  oxydirend  ist.  nin  iliit-  Tfoduction  zu 
Verbindern.  Andererseits  kuuu  der  Uipe  selbst 
da,  wo  er  mit  rothwarmem  Brennstoff  znaammen- 
komnit,  eich  einer  oberflächlichen  Rednction  nicht 
entziebt'n:  und  das  sich  ergebende  Calciumsultid 
uiufs  durcli  das  verbleibende  Sulfat  reoxydirt 
werden.  Danach  ist  M  ratheam,  das  letztere 
in  irrniserer  Xeuge  beizueeCzen,  al»  in  der  obigen 
(rieicbuug  angegeben. 

Auf  diese  Weise  sind  auf  dem  Veranchswege 
mit  einem  Cui>nIof^ii  von  etwa  II  od  cm  aufseist 
günstige  Kesnltate  erzielt  worden,  wie  dies  aus 
Folgendem  erhellt :  Dareh  Ztaatit  m  dem  gewShn- 
lii'hen  Kin^atz  von  9  ^  trockenem  ]{oli}fi|»s 
(Ca SO4  1^  H.. ())  wurde  eini'  mineralisrhi-  Wolle 
erzeugt,  die  uui-  ungeftkhr  ii,<ia  %  Schwefe] 
enthielt.  In  der  Krwü^uig,  dafs  eine  Wolle, 
die  auti  dem  gewiihiilicheu  Kinsatx  ticrit  st<'lil 
ist,  uugefiilu-  0,3  ^'b  Schwefel  enthält  und  dafs 
nn  deren  Entfenrang  theoretisch  weniger  als  5  % 
(JijiH  erforderlich  sind,  so  ist  es  wahr.sfheinlich. 
dafs  noch  besser«  okonomtsche  KettultHie  erzielt 
werden  könnten,  wenn  man  gebrannten  (iips 
iiiihm*'.  was  da,  \v<i  Hochöfen  in  lUtrit-li  >«ind, 
ieiclii  diiK-li  Ausbreiten  libei  ein  liett  vnii  triseji 
ublliclsendet  Schlacke  gc-fhuhen  kann.   Aber  is 


ist  sweifelhaft,  ob  selbst  dann  aller  Schwefel 
entfernt  werden  kann,  wofern  nicht  einige  Ab- 
iUiderungen  in  der  gegenwärtigen  Schmelzw  eisf 
vorgenommen  werden. 

Die  rtipuliifpii  8'illtfTi  iilif  '/\vt«i  Heilien  Itiix'ii 
verseben  werden,  deren  untere  in  derselben  Ent- 
üminng  vom  Boden  stinde,  wie  jetst,  die  andere 
dnirpireii  1 '  hif^  2t>  cm  höher.  Absresehen  davoji. 
doJs  eine  doppelte  Düsenreibe  die  (iebÜUtelufi 
mehr  in  das  Innere  des  Einsatxee  dringen  Uht, 
hat  diese  .\nordnung  den  Vortheil,  die  Höhe  dor 
Schmelzzone  sowie  die  Entferaang  zu  vergröfseru, 
die  da«  Schmclzgut  bis  xum  Abstich  herab- 
zusinken hat. 

HnHiofeiiriclilnrkp  kann  mit  der  ungefähr 
gleichen  Hrennetoltmenge  uuigescbmulzcu  vvcrdeu. 
wie  Robehwn  (d.  h.  ea  bestehen  die  gleichen 
(Jewii  lit*verhilltnisse).  aber  'las  Arisbrinirpu  int 
um-  ',10  HO  grofs,  d.  b.  350  bis  .öOU  kg  i.  d.  Stunde 
für  einen  1100  cm- Cnpolofen  mit  einem  Wind- 
druck von  .')(»  bis  loi»  cm  pro  2H  qcm  in  dem 
Windrohr.  Kine  Hitze  dauert  12  bis  24  Stunden, 
wilhrend  welcher  Zeit  das  geschmolzene  Material 
ununterbrochen  auslliel'st.  Der  .Abstich  sollte  ait  ht 
mehr  wie  21  bis  2H  cm  im  Durchmcssei-  haben, 
weil  gute  Wolle  nicht  aus  einem  dickeren  Strom 
erblaaen  werden  kitnn,  aneh  nicht,  wenn  man 
etwa  gleiflizeitiii  den  Damiifstralil  entsiirrehend 
verstärken  würde.  Der  Dampfdj-uck  sollte  3ü 
bis  40  kg  pro  98  i|cm  nicht  flbenclireiten. 

Infolge  dieser  verschiedenen  Finstände  ist 
ein  t'upolofen  von  1250  cm  innerem  nnrebrnesser 
nicht  befähigt,  mehr  Wolle  herzuäteüeu,  als  ein 
solcher  von  1100  cm,  obgleich  ersterer  theurer 
im  Kok-verlir.inrh  ist.  ntnl  e^;  ist  wribrrärheinli'-b, 
daf»  ein  Cnpolofen  von  l»5n  bis  inou  cm  Durch- 
messer ebensoviel  Wolle  nnd  von  besserer  Quali- 
tät zu  liefern  vermag,  als  einer  der  gi-öfsercn 
Oefeu.  Kleinere  <  )efen  als  UhO  cm  sind  ttuhaud- 
lieh  f6r  innere  Reptiratiuen,  die  nach  jeder  Hitse 
erforderlich  sind,  und  geben  auch  nicht  SO  lange 
Hitzen,  wie  wünsclienw.rth  tsf. 

Eine  gut  eiugei'ichtete  .Anlage  von  drei  (  upol- 
Ofen  sollte  eine  tägliche  Erzeugung  von  32000  kg 
eruiüfrlichen.  was  allerdings  das  Maxiinmn  i«t. 

ist  ratbsam,  neue  Anlagen  in  der  NiUie  von 
Hochofenwerken  zu  errichten,  um  leicht  Aber 
zienilicli  frisch  gefallene  Schlacke  verfügen  zu 
können,  welehe  einen  weit  zuverlässigeren  und 
■ikonumischeien  Hetri**!)  si<  hert.  als  alte  Haldeo- 
srhlacke. 

Seblaeketnvolle  i>i  bei  ;>leif-lii  r  Wijksamkeif 
d:u)  billigste  feuei  beständige  Isidationsntittel  gegen 
Hitze,  Kttlte  nnd  8chall  nnd  empfiehlt  sich  seine 
Anwendung  daher  namentlich  da,  w«>  üioise 
Meugen  erforderlich  sind,  wie  zur  Umkleiduug 
von  ROlirenanlageu,  zur  t^nterlegnng'  von  Hans- 
tlureii,  FnishOden,  Alidichtnng  von  Dächern. 
Wänden  u.  s.  w.  nml  w<i  Asbest  des  Indien 
rjeLsf.s   vvej^en  ausgisehlosücn   i.st.     Zn  diesSU 
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Stahl  iBd  Eisen.  51:; 


SSwecken  wird  Schlacken  wolle  in  grolseu  Menden 
Kebraurht,  namentlich  in  Amerika,  doch  würde 
seine  \'tr\VLiiiluii£r  einen  ai»rh  viel  j^ewaltiKeren 
t  intaug  annehmen,  wenn  es  geläuge,  dieselb«, 
ohne  erhebllehe  PretskteigaiiiiK,  g^ftnslich  rein 
und  frei  vnn  srliiUllirlicti  J'eüfiinilthi'ilt'n  her- 
zustellen und  uameutlich,  weou  eine  zweck- 
niftfsigere  AnwendnngBinetbode  als  die  gegen" 
wiülige  K^efunden  würde,  die  darin  besteht,  da« 
lose  )Iaterial  in  die  aui^/.ukleidenden  Kilunte  zn 
stopfen,  was  meistens  gAUZ,  uuvertiältaU'»iu&l'6ig 
kostspielige  Stütz-  und  Fe«tbaltiiog»vorrichtiiiig«ii 
erfordert. 

Fei'üer  lälat  sich  daduixh  eine  daixhaus 
KleicliiMUUge  Aafteliiditnng  nur  mit  grSfoter 

Mühe  erzielen,  und  dann  iunh  nur  fiir  sehr 
knrz«  Dauer,  da  dorcli  die  unausbleiblicbe  £r- 
sohflttemiig  die  Masse  sieb  natnrgemäl^  nach 
unten  schiebt.  Nun  denke  man  sich  dajijregen 
die  ÜcblAckeawoUe  zu  festen,  leicht  handlichen 
Brikats  znsammeugeprelHt ,  die  j^eniigrende 
8chmieg8amkeit  besitzen,  um  eicb  so  innig  auf- 
nnfl  aneinander  ftijfen  /ii  lassen,  dnls  keine 
Lufträume  dazwiucheu  vert)lcibeu,  und  es  würde 
damit  ein  Material  goBchaffiBn  sein,  das  für  die 


I  zn    erfnllenden  Verwendnngszwecke    in  Jeder 
1  Hinsicht  am  denkbar  {feei^itersien  wäre.  Mörtel 
I  oder  -xii^^ti^e  Bindemittel  «ind  dabei  uunöthig, 
I  und  durch  bloCses  festes  Anpressen  au  die  Wand 
I  sowie  durch  dichtes  AnfeinanderfBi^  vürde 
sich  eine  Aiifseiisi  hii  lii  \)\^  zur  Decke  auffuhren 
i  lassen,  deren  Befestigung  in  vollkommen  xa- 
I  verlSssiger  Weise  dnreh  einig«  avfitnnagelnde 
I  Querleisten  bewerkstelligt  werden  könnte. 
I       Diese  elastischen  Mineralwolle-Brikets  eut- 
I  halten  anTser  gewQhnUclier  MineralwoUe  nor 
etwa   3  %    eines    mineralischen  Bindemittels. 
'  Ein  Briket  von  22,5  X  1^'  X  ",.5  cm  wiegt 
uugelUhr   */4  kg,    brikets   von   dieser  (rröfse 
kSnnan  sowohl  zn  Anskleidnngen  von  10  wie 
I  auch  von   7,5»  ein   I'.rfife  heimtzt  werden.  le 
j  kleiner  die  Brikets,  um       leichter  sind  sie 
bensnstellen.    Das  Bbidemittel  ist  in  kaltem 
Wasser  unlöslich,  und  die  Brikets  verändern 
,  ihre  Form  nicht,  wenn  sie  2  Stunden  in  beiTsem 
Wasser  liegen.   Das  Nähere  Aber  die  Herstellung 
ist  aus  der  i'areiit>elirilt  ersichtlich-  Was  den  Preis 
der  .Schlackenwolle  .uibelangt,  so  stpllt  derselhe 
sieh  unter  Auuahme  gleicher  Gewichtsmengen  für 
I  Briketa  nweifeUds  billiger  als  flir  lese  WeUe. 


Trusts  in  den  Yereinigten  Staaten. 


In  keinem  andern  Lande  liaf  die  Kapitalisirung 
gewerblicher  Unternehmungen  in  groisem  Ma£s 
Stabe  einen  so  raschen  und  bedeatcnden  Auf- 
-■'•^i'.viing  genommen,  wie  in  den  Vereiniglen 
Staaten,  wo  diese  charakleristisclie  Erscheinung 
der  moderaen  wirthschaftHdien  Entwicklung  in 
der  Bildung  von  sogenannten  Trusts  und  ähn- 
lichen kapitalistischen  Vereinigungen  zum  Ausdruck 
gekommen  ist. 

Diese  modernste  aller  Erscheinungen  auf  wlrth- 
schaftlichem  Gebiete  liat  bereits  eine  f?anze  I.ikralur 
hervorgerufen  und  auCserdem  die  Gesetzgebung 
und  Gerichtshöfe  einer  gatnen  Reihe  von  Staaten 
der  nordamerikanischen  l'nion  beschäflipj.  Vor 
alle»  andern  sind  natürlich  die  volkswirlbschaft- 
lichen  Kreise  von  dieser  geradezu  brennend  ge- 
wordenen Frage  berührt,  und  alle  möglichen  Heil- 
und  Abwehrmittel  zur  Unterdrückung  oder  doch 
Beschränkung  dieses  neuen,  nicht  mit  unsern 
deutschen  Syndicaten  und  Cartellen  zu  verwechseln- 
den gefahrdrohenden  Emporkönmilings  sind  des 
längeren  und  breiteren  erörtert  und  von  den 
Gesetzgebungen  einzelner  Staaten  praktisch  ver- 
snclit  worden.  Mit  welrhcm  Erfolpr.  das  hat  die 
ununterbrochene  Weiterbildung  neuer  Trusts  ge- 
zeigt. WnthachaftUehe  Entwicklung  labt  sich 
durch  Gesetzgebung  eben  nur  schwer  aufhalten 
oder  unterdrücken. 


Die  gegenwärtige  Zahl  der  in  den  Vereiniglen 

.  Staaten  besiehenden  Trusts  ist  nicht  weil  von 

I  300  entfernt,  von  denen  Ober  die  Hilfte  in  den 
beiden  letzten  Jahren  189H  imd  1899  gebildet  ist. 

I      Die  früheste  Trustbildung  datirt  vom  Jahre  1851. 

;  Es  ist  die  Western  Union  Telegraph  Company, 
welche  ihren  Hauptsitz  in  New  York  hat,  mit  einem 
Kapital  vou  rund  97  000000  ^  g^ründel  ist  und 
im  .lahre  1856  reformirt  wurde. 

Im  Jahre  1868  folgt  die  Boll  &  Nut  Asso- 
(  lafion  mit  10000000  Die  nächsten  Trust- 
bildungen tinden  wii-  im  Jahre  1872:  die  Standard 

I  Oil  Company  in  New  York  mit  einem  Kapital  von 
rund  117  000  000;^  und  die  Wcslinphouse  Electric 
&  Manufacturing  Company  in  Fitlsburgh  mit  einem 

>  Kapital  von  rund  13500000  ^. 

Im  .lahre  1874  wurde  die  Wholesale  Drug- 
gists  National  Association  in  Philadelphia  mit 
25  000000  0  gebildet. 

Aus  dem  Jahre  1879  sind  die  National  Wall 
Paper  Company  in  New  Y  )rl>  mit  nind  'A^i  000  000  ^ 
und  die  American  Bell   Telephone  Company  in 

I  Boston  mit  rund  150000000  ^  zu  veraeicbnen. 
In  die  aclitzipcr  -lalne  fallen  il  Tnislliil<1iini|fen. 
Die  bedeutendsten  unter  diesen  sind  die  American 

,  Gotton  Ott  Company  in  New  York  mit  mnd 
UOOOOOOO  ,y  (|H8:{),  du-  American  Linaeed  Oil 

I  Gompanj^  in  Chicago  mit  rund  '41 UUOOOO  jf 
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(1887)  ,  die  American  Su|:ar  Refining  Company  in 
New  York  mit  rund  75  000000  j?  (1887),  die 
Diamond  Match  Company  in  Chicago  mit  rund 
1 5  000  000  ( 1 8S9),  die  Electric  Slorage  Batlery 
Company   in  New  York   mit  nind    17  000000  g 

(1888)  ,  die  i'ennessee  Goal,  hon  Sc  Railroad  Com- 
pany  mit  Sl  000000  #  (1887),  die  Uniled 
Gas  Improvt  meiit  Company  in  Philadrlphia  mit 
iüOüOOOU  S  0882).  die  Wesüngbouse  Air- 
BrakeCompany  in  Piltsbnrgh  noH  rund  1 1 000000  ^ 

(1889)  ,  die  New  En^'Iand  Insurance  Exchange  in 
Rosion  mit  riinti  riSOOOOiio  (1S83),  die  Steel 
Beams  Association  in  Pillsburgh  mit  iO  (»00000  ^ 
(188U),  die  Steel  Rail  Mfirs.  Aflsodalion  mit 
50000000  ^  (l^Sl). 

Wie  bereits  bemerkt,  daliren  die  meisten  Trust- 
bildungen am  den  neunziger  Ittbren,  und  sm 

casrliPfilcn  ist  fliesf  Bewogimg  fortgeschritten  in 
den  beiden  letzten  Jabren  1S98  und  1899.  Unter 
diesen  belinden  steh  die  American  CSar  Poundry 
Company  in  New  York  nut  nmd  58000000  S 
(1800).  die  American  Iron  *  Steel  Company  mit 
15  000000  ^  (1899),  die  American  Steel  &  Wire 
(kimpany  in  Chic^o  mit  90000000  0  (1898). 
die  American  Sff^el  Uonp  Company  mit  33  000  000^ 
(1899),  die  Centrai  Foundry  Gowpmy  iu  New 
York  mit  14  000 000  #  (1899).  die  Pedenü  Steel 
Company  in  New  York  mit  rund  i^OOnfKlono  ^ 
(189S),  die  National  Si^el  Company  in  New  York 
mit  59000000  ^  (1899),  die  PHtsbiirg  Goal 
•  Clompany  mit  rund  üOOOOOOO  4  (1  die 
Presscd  Slccl  Car  Company  in  New  York  mit 
25000000  g  (1S99),  die  Republic  Iron  Ä;  Steei 
Company  in  Chicago  mit  rund  48  000  000  g 
(1899),  öle  Slnfs  Sheffield  Imn  SuH  Companv 
mit  14000  000  ^  (1899).  die  Southern  Car  Ä; 
Poundry  Ciompany  mit  3000000  f  (1899).  die 
l'nioTi  S|(  Company  in  .New York  mit  GOOOfiOOO 
(1899),  die  United  Slates  Ca»l-irou  Fipe  A;  Koundry 
Company  in  New  York  mit  S4  000 000  g  (1899), 
die  Virginia  hon.  Cn.d  Coke  Company  in  Bristol 
mit  rund  8500  00U  g  (1899). 

Sonst  sind  aus  den  neunziger  Jahren  nocli  zu 
erwähnen :  die  Bessemer  Ore  Association  in 
Clovfland  mlf  20000000^(18901,  dif  Colorado 
Fuel  \-  Iron  Comjiany  m  Denver  mit  30  000  000  ß 
(f  89S),  die  Ciamefric  Steel  Company  in  Pitlsburgh 
mit  nr,  000  000  ,«?  (ls')4)  und  die  Sli^lby  Steel 
Tube  Company  in  Shelbj  mit  lOüOOüÜÜ  ^  (1897). 

Das  Grandkapilal  der  rinzetnen  Trusts  varürt 
zwischdi  i 00 000  g  und  'JOOOOOOOO  ^.  Das 
ganze,  bis  jcl/t  in  Truslhildunjjen  investirte  Kapital 
lieläufl  si<  h  auf  etwa  5000000  000  J?. 

Mehr  als  ein  Drittel  der  Trusts  hat  seinen 
Hauplsilz  in  New  York,  nng-  rülir  ein  zweites  Drittel 
eolfälll  auf  Chicago,  und  die  übrigen  verlheilen 
sieh  auf  Pitlsburgh,  Philadelphia.  Gteveland,  Boston, 
San  Francisco  und  eini^'»'  ktrinrrr  Indiisl  riei  tuti  > n. 

Es  ist  klar,  dafs  eine  derartige  Kapilalaosamm- 
lung,  welche  in  manchen  FXIIen  die  Indoslrien, 


in  denen  sie  stattgefunden  hat,  zu  Gunsten  weniger 
monopolisirt  bat,  nicht  unbemerkt  und  nicht  ohne 
einen  Aufschrei  der  dadurch  an  die  Wand  ge- 
dirtcklen  kleineren  Fabricanten  sowie  nicht  ohne 
energischen  Protest  der  durch  wülkflrliche  Preis- 
erböbung  bedrohten  Consumenten  fortschreiten 
konnte.  Eben  die  drohcftde  Gefahr  der  Honopoli' 
sirung  vieler  Industriezweige  in  den  Händen  WCUiier 
und  die  daraus  folgende  willkürliche  PtMbärm^ 
erweckte  luersl  den  (Sedanken,  dafe  hier  etwas 
geschehen  müsse,  und  führte  nachträglich  zu  dem 
Entschlufs,  dofs  hier  etwas  geschehen  solle,  um 
einer   Vergewaltigung    der    consumirenden  All- 
gemeinheit durch  die  Trusts  entgegenzutreten. 
I        Alx-r  wie?   Das  ist  die  in   diesem  Falle  so 
t  schwer  zu  lösende  Frage,  wo  man  einem  voU- 
I  atSndigen  Novum  gegenüberetehl,  das,  wenn  es 
.sich  unlicliindert  weiter  entwickeln  könnte,  aUer- 
I  dings  von  den   bedenklichsten  Folgen   für  die 
zukünftige  wirthschaftliche  EntwiekHing  des  Landes 
begleitet  werden  könnte.     Mehr  als  bei  anderen 
wirtlisrhaftlichen  Fragen  ist  dnlirr  hei  der  Trusl- 
frage  die  Nothwendigkdl  iieraiigelreten,  die  Enl- 
sirhung  der  Trusts  und  die  damit  verbundenen 
Wirkungfn  einer  eingehenden  sachliclion  PrfSfunp 
j  zu  unterwerfen,  um  zu  sehen,  wo  der  Hebel  an- 
(  zuselxen  ist.  um  einen  Ausgleich  mit  der  Übrigen 

wirihst  fiaftlii  h.  n  Entwirklimp  herbeizuführen. 
I       Zu  diesem  Zwecke  hat  «ich  die  im  Jahre  1898 
I  von  dem  CongreTs  der  Vereinigten  Staaten  für 
die  Berichterstattung  iu  industriellen  Fragen  er- 
nannte Industrielle  Commission  (Industrial  Com- 
uiission)  veranlafsl  gesehen ,  eine  solche  Prüfung 
vorzunehmen,  und  mit  Hülfe  von  SachverstAodigen 
hat  sie  sich  der  gewaltigen  Arbeit  unterzogen, 
das   sämratlichc  gesetzgeberische  Material  über 
I  Trusts  und  industrielle  Vereinigungen  (industrial 
combinationFl  zusimmenzustellen  und  durch  ein- 
gehende Umfragen   bei  Für   und  Wider  all^ 
Wissenswerthe  aber  Trustbildungen  und  deren 
Wirkungen  zu  ermitteln. 

Die   Resultate  dieser  Prüfung  sind  in  ver- 
1  schiedenen  Berichten  der  Commission  zusammen- 
!  gestellt,  und  diese  enthalten  also  das  vollkommenste 
M  itcii.it .  das  bisher  Ober  Trusts  verOfTenllicht 
worden  ist. 

Durch  Hrn.  Profeswr  J.  W.  Jenks  von  der 

('ornell  Universität  in  lili-icn  im  Staate  NcwY'ork. 
I  welcher  als  Sachverständiger  der  erwähnten  Com- 
I  mission  fungirt  hat,  ist  dem  Sefareiber  dieses  je 
ein  Exemplar  der  Berichte  zur  Verfügung  gestellt 
worden,  aus  denen  die  nachfolgenden  Millheiiungen 
'  entnommen  sind: 

Die  Organisationsform,  welche  diesen  Kapital- 
Organisalionfn  den  Nnm»>n  Trusts  ppRchcn  li.il, 
wurde  von  der  Standard  Dil  Company  im  Jahre 
I  1882  inaugnrirt.     Die  Actieninhaber  der  ver- 
-rLi.  (Iriif  M  XU  einet  solchen  Vereinigung  ztisnmmen- 
,  tretenden  Gesellschaften  überlragen  ihre  Aclien 
,  einem  Verwaltungsralh  (board  of  trustcea)  ohne 
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Widerruf.  Damit  erhielt  der  Verwaiiungsrath  die 
SümmeD  der  AcU«n  der  versdtiedencn  Geeell' 

schatten,  und  wurde  so  in  dif  Ijüge  gesetzt,  durch 
erwählte  Directoren  die  verschiedeoeo  Gesell- 
Bchaflen  ubaolat  zu  controUien.  An  Stelle  der 
Actien  wurden  an  die  frfiberea  Actieninhaber 
sogenannte  Trust- Certificate  ausgegeben,  auf  Grund 
deren  die  Dividenden  vertheilt  wurden.  Diese 
ursprünglichen  .Tiusl-."  hesleheii  infolge  der  ihnen 
feindlichen  Gesetzgebung  und  inful^;e  wiederholt 
zu  ihren  Uoguaäleii  getrotfenen  Gerichtsentschei- 
duogen  heirte  in  der  alten  Form  nicht  mAr, 
Aber  eine  dieser  ähnliche  Organisation ,  der  10- 
genaonte  .voting  trust*.  l>esleb(  noch. 

Bei  dieser  Organiaationsfonn  geben  die  Actien- 
inhaber der  Majorität  der  Actien  ihre  Actien  in 
die  Hände  eines  Verwallungäraths  (board  of 
trustees)  zum  Zwecke  der  AI)sUmmuQg,  wobei 
jedoch  die  ActieninliBber  alle  anderen  Vorrechte 

sich  vürbelialten. 

Die  gegenwärtig  verbreiletste  und  am  meisten 
angewandte  Form  der  Organisation  ist  die  der 
einzelnen  grofsen  Corporation,  welche  direct  Eigen- 
thOmertn  der  verschiedenen  Anlagen  ist,  d.  b.  die 
einzelnen  Anlagen  und  Werke  werden  ron  einer 
einzelnen  zu  diesem  Zweck  gebildeten  Corporation 
aufgekauft,  wodurch  die  verschiedenen  Gesell- 
schaften oder  Einzelfirmen  aufgelöst  werden.  In 
vielen  Flllen  werden  allerdings  für  die  venchie- 
denen  Anlagen  die  Zahlungen  in  Actien  der  neuen 
Gesellschaft  gemacht,  so  dafs  die  Mehrzahl  der 
fraberen  ESgetttbdmer  em  Interesse  am  GesehSft 
behält ;  die  Ge^f-fi  if:!"  werden  dann  gänzlich  von 
Directoren  erledigt,  die  von  den  AcUeninhaberu 
erwihh  smd. 

Eine  dritte  Fortn  der  Organisation  ist  die, 
welche  in  vielen  Punkten  der  ursprünglichen 
Trustbildung  gleichkommt  und  z.  B.  bei  der 
BUdung  der  Föderal  Steel  Company  zur  An- 
wendung gekommen  ist.  Hierbei  erwirbt  die  Central- 
geseilachaft,  anstatt  die  Anlagen  selbst  der  ver- 
schiedenen Einselgesellsehafteo  ta  kaufen,  den 
gröf-trn  Theil  oder  möglicherweise  sninnitliclie 
Actieu  der  Einzeigesellscbaften.  Diese  bleiben 
dann  als  solche  jede  fOr  skih  bestehen,  nur,  dafs 
die  Centralgesellschafl  infolge  der  in  ihren  Händen 
befindlichen  Majorität  der  Actien  jetzt  die  Directoren 
für  die  einzelnen  Gesellschaften  erwählt  und  auf 
diese  Weise  also  die  absolute  Controle  in  Händen 
hat.  Die  Einzelgesetlb-rhaften  atlieiten  so  zw.ir 
unabhängig  voneinander,  sie  erhalten  jedoch  von 
der  Gentride  aus  stets  ihre  Informationen,  denen 
ne  zu  folgen  haben. 

Die  weitaus  meisten  Trusts  werden  im  Staate 
New  Jersey  organisirt,  da  die  Gesetze  dieses  Staates 
die  gröfsten  Vortheile  bieten.  Zunächst  ist  die 
Steuer  erheblich  geringer  als  in  den  meisten  an- 
deren Staaten  der  nordamerikanischen  Union.  In 
erster  Linie  ^r  ist  die  Gesetzgebung  von  New- 
iers^  eine  sehr  liberale.    Die  Festsetzung  des 


Aciieiikapitals  ist  unbegrenzt,  ebenso  die  Organi- 
sationsp«»iode.   Unbegrenzt  ist  femer  der  Betrag 

der  Verschuldung  und  schliefslich  sind  die  der 
Gesellschaft  gewährten  Rechte  fast  unbegrenzt. 
Ferner  ist  die  HaAba^eit  der  Actieninhaber  nicht 
so  grob»  und  ebenso  haben  die  Directoren  eine 
nur  geringe  Haftbarkeit.  Sic  sind  nicht  persön- 
lich für  Scliulden  der  Gf-sellscliaft  haftbar. 

Neben  New  Jersey  hüben  Delaware  und  Wsst 
Virginia  die  dir  Trusts  liberalsten  (lesetzget)ijngen, 
die  in  einigen  Funkten  sogar,  z.  B.  in  Bezug  auf 
jähriiche  Berichterstattiiag  und  auCwrdem  in  Bezug 
auf  Steuerzahlung,  diejenige  von  NowJersey  an 
Liberalität  noch  abertrefTeu. 

Die  Ansarnnalung  der  ungeheuren  Kapilafien 
in  den  Vereinigten  Staaten  ist  vielleicht  als  die 
Ursache  der  heutiger,  unter  der  Collectiv- 
bereichnung  .Trusts'  allgemein  bekannten  Organi- 
•i  iien  anzusehen,  denn  es  erscheint  natürlich, 
riafs  diese  grofsen,  müfsig  liegenden  Geldsummen 
nach  neuen  Unternehmungen  suchten,  um  die 
h0chstm6g]ichen  Profit«  zu  erzieloi.  In  fast  allen 
Geschäfts-  und  Industriezweigen  ist  heute  eine 
starke  Tendenz  vorhanden,  sich  zu  Iruslähnlicben 
Bildungen  zu  organisiren,  und  trotz  aller  Anfdn- 
dungen  schreiten  daher  die  Trustbildungen  Stetig 
und  unaulhaltsam  in  rascher  Folge  fort. 

Für  den  directen  Anlafs  zur  Trustbildung 
lassen  sich  verschiedene  Gründe  anfQhren: 

Es  kann  zunächst  nicht  geleugnet  werden  und 
ist  übrigens  auch  durch  die  Thatsachen  bestätigt, 
daCs  in  einzelnen  Fällen  die  Absieht,  dn  vrirk- 
liebes  Monopol  ZU  erhalten,  mafsgebend  für  die 
Gründung  gewesen  ist  und  heute  noch  ist.  Der 
Vorsitzende  der  American  Steel  &  Wure  Company 
z.  B.  i  ri^lärte  vor  der  oben  erwälinten  Commission 
(Industrial  Commission)  ganz  rückhalllos:  .Wir 
Wünschleu  die  Drahlfahricanten  der  Well  zu  sein." 
Man  w  iiide  jedoch  einen  groben  Irrlhom  begehen, 
solche  l'alle  einfach  verallgemeinern  und  daraus 
schliefs^en  zu  wollen,  dafs  bei  jeder  Trustbildung 
ein  Monopol  das  Endziel  gewesen  ist. 

In  der  Mehrzahl  der  Fälle  war  es  vielmehr 
die  allzuscharfe  Concurrenz,  welche  den  Anstois 
zur  Vereinigung  gab.  Die  Preise  gingen  m  ein- 
zelnen Industrien  infolge  des  Wettbewerbs  so  stark 
herunter,  dafs  nicht  allein  kein  Gewinn  mehr 
erzielt,  sondern  thatsäehlich  mit  Verlust  gearbeitet 
wurde,  «ddurcli  liei  Bestand,  namentlich  der 
kleineren  Werke,  erbebiicb  Ix'dntht  wurde.  Eine 
Vereinigung  war  d»s  einzige  Kettungsmitlel. 

Ersparnisse  zu  machen,  war  ein  lenierer  Grund 
/u  Trustbildungen.  Diese  Ersparnisse  bestehen 
in  erster  Linie  in  der  Vereinfachung  der  Ver- 
waltung durch  Gentralisining,  wodurch  eine  Anzahl 
hochbezahlter  Stellen  überflüssig  gemacht  werden ; 
sie  bestehen  in  der  Schliefsung  ungünstig  gelegener 
Anlagen  mit  ungünstigen  Productionsbcdingungcn ; 
Reisend^  Agenturen  und  Verkaufsstellen  können 
entbehrt  werden.    Es  werden  Ersparnisse  in  der 
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Redame  tmd  im  Annondi«n  gemacht.  Aueh 

Waarcnzeichen  und  Patente  spifli  ri  hif-rlxi  <'ine 
KoUe.  —  Grobe  Ersparnisse  werden  aud)  bei  dem 
Ankauf  und  bei  der  Beschaffung  von  Rohmaterial  er» 
zieh.  Besonders  för  die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
der  Besitz  eigener  KoM^n-  und  Erzbergwerkn  von 
grofser  Tragweile,  da  sie  siel»  sicher  sind,  ihr 
Rohmaterial  zu  erhalten. 

Schliefslich  ist  die  Vtrinindcriing  lier  Con- 
curreoz  als  Grund  mit  anzuführen,  womit  die 
Aussieht  auf  höheren  Gewinn  Terknflpft  ist. 
Während  aber  in  diesem  Falle  der  höhere  Gewinn 
nur  auf  Kosten  des  Consumenlen  durch  erhöhte 
Preise  erzielt  wird,  wird  dasselbe  Resultat  in  dem 
vortiergehenden  Fidle  durch  Verringerung  der  all- 
gemeinen Betriehs-  und  Geschäftsunkosten  erreicht. 

Von  Einigen  wird  auch  der  durch  den  Zoll- 
tarif geschaffene  hohe  Schutzzoll  als  Grund  für 
die  Bilduni^  von  Trusts  angeführt,  irdt-m  rileser 
Umstand  die  KapitaUen  in  der  Aussicht  auf  hohen 
Gewmn  zu  Investuvngen  ermuntert  bitte.  Der 
Präsident  des  Zuckertnisl^  in  den  Vereinigten 
Staaten  bezeichnet  den  Zolltarif  geradezu  als 
Mutter  der  Trusts. 

Als  segensreiche  Wirkung  der  Trusts  für  das 
Land  wird  von  den  Vertretern  derselben  der  grofse 
Aufschwung  des  Exporthandels  bezeichnet,  was 
eben  nur  mit  Hülfe  so  grofser  Kapitalien  mOglich 
sei ,  wie  sie  bei  derartigen  Organisationen  zu- 
sammen kämen. 

Von  der  anderen  Seil«  wird  dagegen  ein 
Umstand  geltend  gemacht,  der  al«;  Flauplübel  der 
Trusts  für  das  Land  angesehen  wird,  und  darin 
bestefat,  dafs  diese  aufserordentUche  FVachtbegün- 
stigungen  von  den  Eisenbahnen  erhalten,  wodurch 
die  Goncurrenz  kleineren  Gesellschaften  und  Firmen 
derselben  Industrie  ofl  unmöglich  gemacht  wird 
und  diese  Produeenten  infolgedenen  unterdrückt 
werden. 

Hierzu  kommen  noch  andere  nachlheilige 
Wirkungen  der  Trustbihhingen,  die  auf  die  SfTent- 

liche  Stimmung  nicht  ohne  Kinflnfs  ^rehlieben  sind. 

Wie  bereits  oben  erwähnt,  werden  von  den 
Trusts  in  der  Weise  bedeutende  Ersparnisse  ge- 
macht, dafs  hoch  bezahlte  Stellen  entbehrt  werden 
können.  Am  schärfsten  werden  von  dieser  Er- 
sparni&melhode  die  (leschäft-srei-senden  betroffen. 
Von  dem  Vorsitzenden  der  Vereinigung  amerika- 
nischer Gescliäftsreisender  ist  die  Zahl  der  infolge 
der  Trustbildungen  entlaüseaen  Reisenden  auf 
35000  angegeben,  wihrend  35000  Reisende 
nach  seiner  Angabe  in  ihrem  (ieliall  herabj-'e-^i  |/l 
worden  sind.  —  Die  Trusts  verkaufen  meist  direct 
an  GrorshSndler  und  bestimmen  gldebzeitig  den 
Verkaufspreis  an  Üetaillisicn.  Die  DilTerenz  zwi.schen 
diesem  und  dem  von  den  Grofshändlern  an  die 
Trost«  bezahlten  Preis  ist  der  einzige  Nutzen  der 
(irnfshändler.  Das  hat  zu  einer  Vereinigung  der 
(irofshändler  geführt,  da  sie  dnn  h  Herabsetztm«; 
der  Preise  infolge  gegenseitiger  Concurrenz  nicht 


I  nur  jeden  Gewinn  aufgaben,  sondern  oft  sogar 

mit  Verlust  verkauften.  —  Die  Käufer  sind  daber 
den  Trusts  nicht  wohl  gesinnt.  —  Von  den  Ge- 
sehftftsretsenden  aber,  die  lange  Jahre  rieh  mit 
der  FMsvcrhung  der  Kundschaft  abgemüht  haben, 
;  in  der  Hoffnung,  später  einmal  selliständig  m 
werden,  und  die  sich  nun  au  plülzlich  auf  die 
Strafse  gesetzt  sehen,  werden  für  die  Trusts  natür- 
lich nicbt  die  freundlichsten  Gefühle  gehegt,  und 
diese  kapitalistischen  Vereinigungen  werden  nicht 
mit  Dnreeht  als  eine  Barri^  tOr  persfinliebe 

tJnteriiehmun^'eti  bezeicbnel. 

Ein  anderer  Umstand,  der  die  Trusts  nicht 
m  «n  gfbistigeres  Lidit  zu  bringen  vermag,  ist 
folgender.  Um  ihre  kleineren  Concurrenten  mög- 
lichst zu  beseitigen,  dn'irken  die  Trusts,  während 
sie  im  allgemeinen  ihre  Preise  hoch  liallen,  in 
den  Districten,  wo  diese  kleineren  Produeenten  ihre 
Producte  absef/en.  <]ie  Preise  so  weit  liemnler, 
dafs  die  kleineren  Fabricauteu  durch  ihre  Verluste 
gezwungen  werden,  ihre  Fabriken  zo  acblielsen. 

Audi  direcl  unlautere  Wettbewerb -Methoden 
werden  von  den  Trusts  vielfach  angewendet, 
bestehend  in  den  Bestechungen  von  Fabrikbeamten 
u.  dergi.,  oder  sie  erhöhen  oder  erniedrigen  die 
Preise  plötzlich  willkürlich,  um  ihre  Concurrenten 
zu  verwirren  und  dcigl.  mehr. 

Auf  manchen  Industriegebieten  ist  es  natürlich 
fi'ir  so  ^riofse  Kapitalkräfle  nicht  schwer ,  durch 
Aufkauf  sämmtlicher  Patente  der  betreiTeodeo 
Industrien  sieh  ein  wirUiebee  Monopol  und  da- 
durch die  absolute  flontmle  m  verscbafTen, 
was  selbstverständlich  eine  willkürliche  und  er- 
hebliche Preiserhöhung  zur  Folge  hat 

In  anderen  Fällen,  wo  ein  solches  Monopol 
nicht  erhalten  werden  kann,  ist  es  natürlich  nicht 
möglich,  die  Preise  dauernd  ungebührlich  hooii 
zu  halten,  da  stets  genügend  Kapitalien  anf  eine 
Gelegenheit  warten,  da  investirt  zu  werden,  wo 
ein  mehr  als  gewöhnlicher  Gewinn  erzielt  wird, 
und  die  dadurch  entstehende  Goncurrenz  wflrde 
die  Preise  bald  wieder  herunterdrücken, 
daher  von  Vielen  eingesehen  worden,  dafs  Trusts, 
die  nieht  ein  wirkliches  Monopol  besitzen,  sidi 
nur  dann  dauernd  halten  können,  wenn  sie  sich 
mit  einem  mäfsigen  Gewinn  begnügen.  —  Auch 
die  Goncurrenz  von  fremden  Ländern  kommt  hier 
in  Betracht,  und  sie  bildet  emen  wesentKcben 
Factor  bei  der  Preisbestiminunf.'.  Ferner  werden 
stets  neue  Erfindungen  gemacht,  die  den  Pro- 
ductionsprocefe  verbilligen. 

Ein  frrneris  l'ebel  der  Trustbildungen,  von 
dem  die  weitesten  Kreise  berührt  werden,  ist,  dalä 
vidc  solcher  Organisationen  w«t  Aber  den  Werth 
'  ihrer  Anlagen  und  über  die  Bedürfnisse  der  Ge- 
ächäftsfiihrung  hinaus  kapitalisirt  werden,  wodurch 
eine  ungesunde  Speculationssucht  in  Actien  hervor- 
I  gerufen  wird,  und  in  einzelnen  Fällen  sind  solche 
I  Trustgründunffen  nur  zu  dem  Zwecke  gemach! 
;  worden,  um  in  Actien  xu  handeln,  die  natürlich 
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vollständig  werthlos  waren.  Das  führt  selbstver* 
stindlteh  zu  den  bedenklichsten  wirthsehaftiichen 

Folgen,  da  es  überall  eine  grofse  Menge  Solcher 
({iebl,  die  schnell  und  mühelos  Geld  machen 
mSchten  und  nach  jeder  Gelegenheit  hierzu  ohne 
jede  Priifatiß  auT  Sirlierheil  und  solide  Basis  mit 
beiden  HltaJen  trreiffii. 

Da£s  sich  aus  allen  diesen  Gründen  eine 
Starke  Anti'Tmstbeweguni;  gebildet  hat,  ist  wohl 

7.U  verstehen,  und  es  ffltlt  nirlit  an  h('irsl)tnilgfn 
Gegnern,  wekhe  die  vollätäudige  Vernichtung  der 
Trusts  anstreben,  die  sie  als  eine  der  sehlimnisten 
Erscheinungen  auf  wirlhschaftiichem  Gebiete  be- 
trachten. ~  .Tritöts  sind  empfangen  in  Schande, 
geboren  aus  Gier  und  gewiegt  in  dem  Schöbe 
der  Unehrhchkeit",  sagte  einer  dieser  entrüsteten 
Trusl-Gegner.  Dio  Fra^p  nun ,  wir  den  nach- 
Iheiligen  Wirkungen  der  Tiuätbilduiigen  zu  be- 
gegnen, ist  noch  eine  offene. 

Zunächst,  wie  es  gewöhnlich  bei  solchen 
Dingen  der  Fall  ist,  bat  man  sich  nach  dem 
Geselsgeber  umgesehen,  und  die  Gesetxgebung 
sowohl  als  die  GerichlslHlfe  .^iiul  aii<  !i  henils  in 
einer  ganzen  Reibe  von  Staaten  der  nord- 
amerikanischen Union  (hätig  gewesen.  Aber  wie 
bereits  eingangs  erwähnt  sind  besondere  Erfolge 
nicht  erziflt  wonJrn.  Eine  Bund«st:e.<r(zf;ilitinj? 
würde  im  Widerspruch  mit  der  Yerfassuijg  stehen, 
und  die  Gesetse  der  einzelnen  Staaten  in  eine 
Ueberdnstimmung  bei<^lich  der  Trust/rage  zu 


bringen,  ist  ein  schwieriges,  wenn  nicht  gans 
uomdgliehes  Unternehmen. 

Von  anderer  Seite  ist  die  laissez-faire,  laissez- 
aller-Politik  als  die  beste  empfohlen  worden,  da 
durch  Gesetze  mehr  geschadet  als  genützt  wQrde 
und  die  natürliche  Entwicklung  und  der  Wett- 
bewerb die  schädlichen  Wirkungen  der  Trusts 
mit  der  Zeit  von  selbst  ausgleichen  würden. 

Die  Besehrinkung  des  Aetisnkapitals  ist  ab 
ein  Mittel  empfohlen  worden ,  Ans  in  einigen 
Staaten  von  der  Gesetzgebung  aufgenommen 
worden  ist,  indem  das  Adienkapital  5000000  ^ 
nicht  fiberschreileii  darf. 

Eine  Anzahl  Sachverständiger  bat  sich  dahin 
getulsert,  dab  ohne  Zweifel  viele  aus  der  Trust- 
bildung sich  ergebenden  nachtheiligen  Wrknngen 
in  erheblichem  Mafse  hesrhrünkl  oder  ^unr.  be- 
seitigt  werden    würden,  wenn  von  den  irustä 

I  eine  Veröffentlichung  der  Geschäftsbilanz  und 
sonstiger,  den  Stand  der  Gfschäftsfnhrung  be- 
treffender Mittheilungen  verlangt  würde,    bis  zu 

I  welchem  Grade  solche  VerOffentlieliungen  erfolgen 

sollen  und  ob  gewisse  Trusts  hiervon  auszunehmen 
seien,  darüber  ist  eine  Einigung  nicht  erzieit 
worden.* 

NewYork  im  April  1900. 


*  BesOf lieb  der  einiebien  TmsUuldujuen  ver- 
w«lssa  wir  anf  die  ZnsaoiBMnstdhiM  i»  Nr.  9  des 
huifenden  Jabigangs  anserer  ZeitsebrilL  Rtd. 
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■•aale  lar  Elnsichtna^m?  fOr  /etfcrmann  fm  KsilSflsMa 
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36.  April  liXK).  Kl.  5,  II  <2ä  139.  Sloi'sendor 
Schachlhohrer.  Haniel  &  F^ueg,  Dflsseldorf-Grafenberg. 

Kl.  IS,  B  33G30.  Verfahren,  feinkörnige  oder 
beim  Erhitzen  feinkornig  werdende  Erze  dnrch  Sin- 
terung verhailnngsfilhig  zn  machen.   A.  RIezinger, 

Kl.  III.  s.  h  liävil.  Eisenlwtiiisrliii  in:'  mil  durcli 
riüenat  ti^-i'  V'i  rtiefungen  gebildeUii  I..is<  heiianliefe- 
tläcben.   £.  Schuberl,  Sorau,  N.-l<.,  batiniiot. 

Kl.  48i,  C  8766.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur 
Erzeugung  elektrolytischer  Niederschläge  auf  Eisen- 
platten  oder  dgl. ;  Zus.  z.  Anm.  C  8540.  «Columbus*, 
Elelctricitäts-GegelUcbaft  ra.  b.  II.,  Ludwigshafen  a.  Rh. 

Kl.  (9,  M  17759.  Ri^emaschine  zur  Herstellung 
\"n  niü*  rv*  r/ierungen.  Edsard  Mäller,  Watlenlieim 
1».  (iruii-ladt,  Kheinpf. 

Kl  l'.',  Sch  143J2i.  Dimpriiydinulische  Arbeils- 
inascbnie  mit  im  Winkel  zum  hydraulischen  Arbeits- 
cylinder  gelegenen  Dampftreibapparate.  Kaspar  Scbu- 
macber.  Kalk  b.  KOln  a,  A, 

Kl.  4<!l,  ist  5784.  VerTabren  zum  Ziehen  naht- 
loeer  MetallrAfaren.  Ralph  Gbarlea  Stiefel.  EJlwood 


ausländische  Pateute. 


City,  Lawrence,  Fenns.,  V,  St.  A. ;  Vertr. :  Dr.  R.  WomiS 
n.  8.  Rhedes,  Berlin,  Dorotbeeaatr.  00. 

SO.  April  1«00.  Kl.  7.  N  4079.  Verfiüuen,  das 

l)tini  ViM-zinkoii  von  ROhrfii  an  lieren  hmenwinden 
h.illeii'ie  iiiierflüssi^re  Ziiit  zu  enUernen.  Firma  F.  A. 
Neumanii,  E3chweil*>r. 

Kl.  18,  C  SSiü.  Verfahren  zum  Verschmelzen 
von  Eisenspähnen.  C.  Caspar,  Stuttgart,  UrbanstT.  68, 
u.  J.  ii.  Mailänder,  Cannstatt. 

Kl.  31,  S  1S616.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metall  -  KratzkäniDwn  fOr  Fonnereizwecke.  Erneet 
Sailloi,  Paris,  Avenue  de  la  Republi«]ue  8:  Vertr.: 
Eduard  Franke,  Berlin,  Luisenstr.  31 

Kl.  40,  B  25880.  Verfahrsn  zur  elektrolytischen 
Gewinnung  von  reitiem  Zinn  uus  zinntialligfii  ShjfTen. 
Paul  Bergsoe,  Kopenhagen;  Vertr.;  MttTert  ii.  Dr.  Seil, 
Berlin,  Üorolbeenslr.  22. 

Kl.  48,  K  18%5.  AnodenträgM^  für  galvanische 
Bftder.  Dr.  H.  Ku^l,  Berlin,  SchAnebergerufer  40, 
u.  Carl  Sleinweg,  Lildenscheid. 

Kl.  +9,  A  6f>92.  Maschine  zum  Pressen  von  Kad- 
1  kränzen  .uis  Blech.  The  Anjei  icui  l'ullev  Co.,  Phila- 
del^ln  i,  V.  St.  A.;  Vertr.:  Hugo  P;ilaky  u  Wilhelm 
Pataky,  Berlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  19.  A  6925.  Stauchmaschine  nüt  beweglichen 
Klemm-Bucken  als  Gegenhalt  am  Schlitten  und  Ha- 
scbinengesteU.   Paul  Auerbach,  äaaUeid  a.  äaale. 

Kl.  49,  K  1778S.  Hydrauliselie  ArbeitamMchbte 
mit  zwei  oderntebrerea  kenadirialen  Kolbon.  Kalker 
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Werkzeugmascilirieii-Filbrik,  L.  W.  Breuer,  Schumacher 
ftCo  ,  Kalk  h.  Knill  ;i  Hl;. 

Kl.  5U,  F.  1 1  4-65.  Kugelmühle  mit  Ein-  bzw.  Aus- 
lauf an  dem  äufscrn  Umfang  der  Trommelstirowaod. 
E.  Fritach,  Halle  a.  S.,  HerMburgerstr.  157. 

3.  Hat  1900.  Kl.  1,  D  99S6.  Vorrichlang  znm 
unanterbrocbenen  Waschen  von  Kohlen,  Erzen  u.  dgl. 
John  Henry  Darb;.  Brymbo  b.  Wrexham,  Bez.  DeO' 
high.  FOrytenth.  Wsler,  EofL;  T«rtr.:  Carl  Arndt, 
Brauiischweig. 

Kl.  5,  R  13G21.  Tiffliohrer  mit  F.rw  rilcrungs- 
scbneidbackeii.  Wilhelm  Richinann,  Uerliu,  Üres- 
dwierstr.  130. 

KL  5,  T  6611.  Steuerhebel  fflr  f  Ordermaachinen. 
MUdiior  Thedog,  KOln^Bayenthal. 

KL  18,  S  13440.  AnschlufüTorrichtung  ftlr  die 
'  Ott-,  Luft-  oder  Abhitze-Kaiiftle  an  steinernen  Wind- 
erhitzern.   Friedrich  Sasse,  Köln,  Parlenpfuhl  12. 

Kl.  27,  8  25612.  Mehrfach-VerbundKehläse.  Aiilon 
UrauM,  l'r:ig,  Retinweg  23:  Vcrtr. :  Dr.  R.  Wirth, 
FranUurt  a.  -M..  u.  W.  Dame,  Rerlin,  Luisenstr.  14. 

Kl.  3t,  G  13271.  Formverfahren  für  Bisenkunst- 
guls  unter  Verwendung  des  Wachiaunchmelz ver  • 
nhrens.  Oaear  Gladenbeek  tt  Co.,  Friedriduhagen 
b,  Berlin. 

Kl.  35.  D  10  HJO.  Schachtförderwerk  mit  endloser 
Kette  und  darin  eingehängten  F'Ordergestellen.  David 
Davy.  Broomcrofl,  Pargbead  b.  SbefÜeld,  Counly  of 
York,  Engl.;  Vertr.:  G.  Fdilart  u.  6.  Loubter,  Berlin, 
Oorotheenstr.  32. 

Kl.  49.  R  13  913.  Einslellvorricbtung  für  Walzen 
TOD  Walzwerken.  S.  RhodeSk  Berlin,  Dorolheenstr. 

KL  49,  W 15747.  Schmiedepreese  zur  Herstellung 
von  Schrauhf>ninuttorn  ii.  dgl.  We.slfälische  Mutlern- 
und  t»chraubtin-Fubrik,  Daniel  Kettler  jr.,  Hägen  i.  W. 


QebrauchsinuHterelutraifongen. 

18.  AprU  190U.  KL  49.  Hr.  mm.  lUscbiae 
zum  Sdineiden  von  Profileiaen  für  Molorantrieb  mit 

zvrangläufigem  Rflcklauf  und  selbstthätiger  Aus<^chal- 
tung  des  Rückganges.  Schulze  &  Naumann.  CAtlien, 
Anhalt. 

Kl.  49.  Nr.  132  621.  Räderaufziehpressc.  bei 
welcher  der  Prefsholm  in  jeder  Stellung  festgehalten 
werden  kann.  Osiiahrflcker  Maschinenfabrik  R.  Linde- 
Dan  n,  Osnabrück. 

KL  4»,  Nr.  132623.  Vorrichtung  für  Blechscheeren 
tum  leichten  Feststellen  und  Verfolgen  der  Schnitt- 
tpar,  heslehen<l  ans  piner  in  dtT  Sdinitllinie  beweg- 
lich angeordneten  Nadel  lUrhard  Fi  it?;-<'hi'.  Dresiien  N., 
Förstereistr.  9. 

3ü.  April  l'AKi.  Kl.  1.  Nr.  13258Ö.  Kohlen ver- 
tbcilungs-  und  Wasseraltfühnings  ■  Vorrichtung  aus 
radialem  Vertbeiler  und  centralem  Ueberlaufrohr 
darunter.   Maschinenfabrik  .Baum*,  Herne. 

KL  19,  Nr.  132910.  Sicherang  gegen  das  LOsen 
dar  MttUam  am  Schienenstofs,  bestehend  aus  mit 
Auaicbnitten  rersehenen  Biechhaltern  und  entspreelien- 
den  Klammern.    Ernst  Vietze,  Schwersenz. 

Kl.  J7,  .\r.  133041.  Horizonlal  kreisender  Venli- 
lator für  .Schachtentlüfluiig,  bei  weli  heni  die  Flügel, 
deren  Steigung  nach  der  Achse  hin  wächst,  um  einen 
nach  unten  gerichteten  Trichter  kreisen.  Cb.  P.  Keoyon, 
Seianton;  verlr.;  Carl  O.  Lange,  Hambtirg. 

Kl.  19,  Nr.  133027.  An  den  Läng.-^kanlen  ent- 
gegengesetzt schrilg  gewalzte  Bleclisl  reifen  zur  Her- 
stellung von  "^ciiniiedeiserneii  Kdlui'ii  mit  nln'rlappter 
Schweifsnaht.  Flirent'eldei  Walzwerk,  Murv.'ers.  Lam- 
hotte,  Wahlen  \-  Co..  Köln-Ehrenfeld. 

Kl.  tl),  Nr.  133038.  Feststellvorrichtung  für 
Schmiede-Sihwanzhämmer  aus  einem  selbstthAtig 
sich  einstellenden,  aDssehallbaren  Gliede,  das  den 
Hammer  bi  der  Ruhe -Endlage  festbAlt  Wilhehn 
KAhler,  HanDover«Vahreowald. 


Kl.  50.  Nr.  1S8077.  Dunli  einen  auswechselbaren 
Hiii^  leicht  zu  verbreiternder,  aith  konisch  nach  einer 
Seite  erweiternder  Siebmaulel  fOr  Kugelmühlen. 
Riehard  Hoinnann,  Berlin,  Oranienboigtralr.  17. 


Dentache  Relctaspatento. 

KL  19,  Nr.  107S70,  vom  14.  Juni  18!tH.  Kunu 
SoliiDidt  in  Dftsseidorf  nnd  Peter  Keulerz  ia 
Unterrath  b.  Düsseldorf.  ftAUntnbefettigung  auf 
tUemm  QtmtehurtÜen. 

Die  Schwelle  a  ist  mit  .Srhlitzen  //  und  r  \  ersehen, 
in  webhe  die  rnterlair^platte  d  mit  Haken  tc 
Anwatz  0  eingreift.  Die  Si  hieiie  .<  w  ird  auf  der  l'lutte  d 
einerseits  durch  Na.se  e  und  andererseits  dureh  eine 
um  Bolzen  f  drehbare  Platte  g  gehalten.  Die  Ver- 
bindung der  Platte  jr  mit  der  Unterlag^nlatte  d  md 
letzterer  mit  der  Sehweite  »  wird  dnrca  eben  aüt 
i^uerhanpt  versehenen  Ankerholzcn  k  bewirlrt,  der 
durch  eine  Sehr.iubenfeiler  i  narh  «ilu  n  p  ilrüekt  wird. 
Bolzen  und  Schraubcufeder  i  führen  sich  in  einem 


auf  Platte  y  sitzenden  Gehänse  h.  Eine  willkurli<'ti<' 
Dreliung  des  Bolzene  A-  w  inl  dureh  einen  aus  der 
Scheibe  /  heransragenden  Stift  t  verhindert,  der  sieh 
in  zwei  in  der  Büchse  h  diametral  gegenüber  befind- 
lichen Bchlitsen  I  und  m  führt,  deren  Oestalt  Fig.  8  aeigt. 

KI.S.  Wr.  vom  2.  Aug.  1808.  Newton 

Kibler  Bowman  ia  North  Lawranee  (Ohio, 
V.  S.  A.).  SilUtthätif  gidi  öffntndtr  und  tMUßtnder 

StrrckfiivtnMufi. 

Zu  beiden  Seiten  der  auf  der  Walze  n  auiwiekel- 
'  ban  n  liidlwaml  b,  dii-  in  Nutlieii  des  Kalnnens  r  i.'e- 
'  tülirt  svini,  >iiid  bei  den  Selnvelb  n  d  drehbare  Klapp- 
b<iden  e  anjrei'nluet.    DuTch  Kt  tten  f  sind  diese  mit 
Köllen  ff  verbttudoa,  von  denen  die  eine  aaf  einer 


Seihrheibe  h  ein  (lej^ngewicht  trägt,  das  die  un- 
belastetiii  Klapjiliüden  in  annfehohener  Lape  hält, 
lli  iiii  lit  tri'trn  Hill  r  lietaliren  ;;clien  die  Kla]ipböden 
nieili'r  und  bewirken  unter  Verinitthing  der  endlosen 
Ketten  k-  ein  .Xutwirkelu  der  KoUwand  b  auf  der 
Walze  a.  Die  Klappböden  e  werden  nach  Freigabe 
dureh  djw  Gegengewicht  wieder  hoehgezogen ,  wobei 
die  durch  eine  ntai^  beschwerte  IloUwand  b  sich 
von  der  Walze  «  wieder  ahwidMt  vai  die  Stracke 
selbstthltig  schliebt. 
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Stahl  und  Eiaen.  649 


Statistisches. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Mmuit  Mira  1900 

Bexirke 

Werke 

Ersragunf 

Roli<»li»en 

Rheinland  -  Westfalen  ,  ohne  Saarbezirlc  und  ohne 
Siegerlaiid,  Labobezirk  imd  HaMen-MasMu  .  .  . 

Saarbexirk,  Lothruigtii  und  I.uxemburg  

1 

19 
81 
11 

1 
1 
1 

10  1 

3a  639 
43S60 
84698 

320 

1  015 

ruddelroheiaea  Sa.  .  .  . 
(im  Hirz  1809   

64  1 

66 

65 

133  615 

181009) 

144698) 

XCoheliBen. 

Rheinland- WesUUen,  oboe  Saarb«drk  und  obn« 
Siegeriand  .,»,,..«..•.».**• 
oiegerianai  uuiDJHHnre  niKi  tiasaaD-iiiMMi  ,  .  . 

4 

3 
1 
1 

1 

89  784 
8703 

1  SBfi 
J  Ooo 

4080 

• 

(im  Ffl.niar  lOfK)  

lim  Murz  18'.)'J  

9 

8 

38  455 

?.i  7r>8) 

4>;  578) 

Rheinland  -  Westflden ,  dbnc  Saarbuirk  und  ohne 
Siegeriand,  Lahnbuirk  und  Hessen  •Nanan  .  .  . 

11 

3 

3 

i 

lo 

151806 
688 

21  001 
18  995 
8  990 

1  WW  Klt^ 
loO  t>oO 

<                          ThomasralieiMin       .  . 

(im  Hftn  1899   

35 
87 
40 

3»»  965 

354  985) 
387  333} 

Robeiflieii 
und 

Rheinland  -  Westfalen ,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Sifigerliiiul  

Sieg«;rl;ind,  Liihrii^^zirk  und  Hessen •  Nassau   .  .  . 

IB 
3 
8 
1 
t 
8 

II 

n4  9S7 
14  568 
it  !;is 
t  149 
5  680 
8030 
89173 

(•iefs^^reirubenen  Sa.   ,  . 

40 
41 
86 

rS-2  iHT> 

111945) 

198440) 

Zusammenstellung: 

Pnddelrobeisen  und  SpiegdAiaen  .... 

133  615 
38466 

389  955 
132  (i25 

Eraeogaag  im  März  1900  ............ 

Erzeii^uii^  \ritii  1  Januar  bis  31.  März  1900  .  .  . 
KrzeuguiiK  vum  1.  Januar  bis  31.  März  1899  .  .  . 

694  650 
630707 
709089 
1978869 
1  991  818 

• 

l'rdductioii   der  Bezirke: 

Hin  IMO 

ToDnen. 

Vom  1.  Jan.  tiu 
3t  MSrt  r<ÜO 

Ubeinlaiid- Westfalen,  ohne  .Saar  und  uhiie  Siegen 
Siegeriand,  Labiibezirii  und  Hessen •yassan  .... 

Saarbeiirk,  Lotbrioten  lud  Lmtemburg  

269  106 
61  159 
71  7i."> 
2  149 
89075 
18085 

•249  401 

7*il 

ÜU7  47 1 
5912 
i  81968 
86857 

703  468 

Sa.  Deutsches  Reich  |  t*94tiöu 

1  1973869 

Digitizcd  by  G«. 
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19.  Mü  1«00l 


Einfuhr  und  Ausfuhr  det  Deutschen  Reiches« 


Klnrul^r 

im  ersten  Viertfli  iln 

T 


18»» 


lOUU 


itn  e^^!lell  Vierteljahr 


188» 


1100 


finet 

EiMnene,  aUurk  «iseiihahife  Gonvertenehlteken 

Schlacken  von  Erzen,  Schlackcii-Filze,  Wullc  .  . 
Thomaaadiiacken,  gemahlen  (Tbotnasphosph^itmehl) 

ll«b«toMi.  Itmi«  III«  HalMMiiiMto» 

Bnicheisen  and  EtMiubtUl«  

Roheiseo  

Luppeiwiaen,  RohtdiieiieD,  Blocke  .  .  .  .  .  ■  . 

RoheiMn,  Abnile  n.  Balbfabricate  zusammen 

MbrlMt«  wie  Vk^onefsea,  SeMtMiy  BImIm 
n.  8.  w.  t 

Eck-  und  Winkeleisen  

Eisent<:ihiil;ischen,  Schwellen  etc. 

UnUTlagsplatten  

Eiaenbahnidiieaen  

Sefamiedbares  Eisen  in  SUben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen  

PlRÜc'n  und  Bleche  aus  schmiedbarein  Eisen,  ruh 

Desgl.  iiuiirt,  feflrnilkt  etc  

WcilsLlecl)  

Kisciuir^ihl,  roh  

l>esgl.  verkupfert,  verzinnt  elr   .   .  . 

Fa^neiaen,  .Schienen,  Ulecliu  u.s.  w.  im  ganzen 

Ami  frob«  Eisennaareni 

Ganz  grobe  Eisengutswaarcn  

Ambosse,  Brecheisen  etc  

Anker,  Ketten  

ßrflcken  and  Brflckenbestandtbeile  

Drahtseile  

Eisen,  zu  ^rol).  M.i«<-]iiiien[li«-il.  ••tc.  roh  vorgeschmicd. 

Eisfnlialni.irlisfn,  Rüder  etu  

Kanonenrohre    ..... 

Röhren,  geschntietli^le,  gewalzte  etc.  ...... 

Grobe  Eisenwaaren : 

Grobe  Eisenwaaran,  nidit  aligeedilifliBn,  geflrnUM, 

verzinkt  etc  

Messer  zum  Handwerks-  oder  ttluKelMn  Gebräacli, 

anpoUrt,  ualackiit*   

Waaren,  emailHiie  

aligeschlifTeii,  t?efirt)ifst,  verzinkt  .... 

Maschinen-,  Papier-  und  Wu-gemesser'  

Bajonette,  Degen-  und  .Säludkliiigen'  

Scheeren  und  andere  Scbiieidewerkzeuge'  .... 
Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  .  . 
Geschosse  aas  sebmiedbejem  Eiien,  niebt  weiter 

bearbeitet  

DrahleUfka  

Geechoeae  tüau  Bleim&nlel,  weiter  bearbeitet  .  . 
Schmnihep,  Schraubbolzen  eic. ......... 

Feine  ElseBwaaren : 

ü  als  waaren  

Waaren  ans  schiiiiedliirem  Ei.^eu  •  . 

Nfibmaschineu  ohne  Gestell  elc  

Fahrrider  und  eiienie  Fahmdtfaiile  


t 

«83497 

i7fi8ia 


i^ytx» 

81  929 
444 


I 

1*8*08 

18  155 


467 


»6  «71 


U'J 
67 
44 


•)044) 

l  4-S7 
5  ir.8 
1  975 
352 


I5ba&8 


146 
4 

e 
7« 

10  465 
1  HGS 
1  iüÜ 
5  469 
I  765 
306 


15  647 


5  778 
145 
513 
304 
44 
104 
863 
1 

4  »62 


3  368 
13G6 

187 

~4 

71 


III 

3:ft» 

271  ' 
IS»  ' 


20  668 


4  449 
364 
443 
315 
M 
58 
693 
4 

$U08 


4U93 

58 
80 
1401 
81 

53 
tSl 


34 
SOS 

154 

1.187 

3y7 

1Ü8 


791  87« 

7  r>i)n 

47  039 

16  433 
49  7  40 
7  448 


73  Ml 


47  570 
7  306 
208 
29  829 

hti  4S6 
39  547 
1484 
18 

43  794 
16  689 


222  929 


6  966 
872 
102 
586 
74« 
594 

9  561 
+3 

7l>44 


44  «77 


3 

1136« 
15$ 
001 


j  «  5  575 

1  m 
496 


t 

780660 

9158 
21  131 


9  707 
34  712 
5135 


49  564 


48066 

8610 
284 
34690 

39  553 
38  277 
4  lor 

22  8*i5 
20  514 


215  917 


7  806 
914 
379 

1661 
677 


1«326 

207 
1U30U 


«6194 


4086 
909« 


844 

4 

13968 
«S6 


1807 
4084 
1377 
4M 


*  Ausfuhr  1900  unter  .Messerwaaren  und  Schufidfiwerkzeugen,  feinr,  aufsfr  ohinirgr.  Instrumenten*. 
'Einschl.  ..Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuga ,  feine,  auXser  chirurg.  Instrumenten'  und  , Schreib- 
und  Reehemnaechinen*. 
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Atnifiilir* 

im  ersten  Vierteljahr 

itti  ersten  Viertelj alir 

IstfU 

1900 

l9l>8 

IINJO 

Forbi«lzui(g. 

t 

l 

t 

t 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aul^er 

chirur^'i-rlnii  Iiii^lrumenlen  

Schreib-  und  lieclionmaschineii   . 

NUl-,  Striek-,  Stopftaadeln,  Nihmaschlmnimdeln  . 

Schreibfedern  aus  uncdlcis  M-  Iallrii  

3  _ 

a  _ 

1 

85 
4 

'-11 
tl 

88 
14 

9 
40 

3 
2K 

y 

3  ^ 

s  _ 

117 

81 
866 

12 
137 

98« 
4 

95 
87 

SSO 

131 

EiMnwiarai  im  ganzen 

* 

1906t 

81S66 

90661 

99084 

MAMblnen: 

NTlIim.iSLliilieii  iiiil  (irsicll,  überwiejf.  au-  (iiU'sf 

Ocägl.  Qherwiegead  aus  achjoiedbarem  Eisen 

•  • 

593 
1  187 

668 

4 

99« 
24 
79 

972 
IS 

8858 

}  815 
1793 

3  227 
>  1138 
330 
1881 

Aadere  Maschinell  nnd  ■udUaMtkelle:- 

LandwirlhschiiOliche  MasnüiineD  

ßranerei-  and  Bnnnareiycrilhe  (ll««cfainen}    .  . 

D.tumwollHpinn-Masciiineii  ...  ...... 

r).uii|it'rii.ist'lii!i('ii  

Ma»ctnnen  fQr  UuUsloff-  und  Papierlabricaüon 

Maschinen  zur  Bearheilung  von  Wolle  

Httschinen  zum  DurcbwbneidMi  nnd  Ehircbloebeii 
Aiid«K  lUsebinen  xa  indoBlrieUen  Zwecken  .  .  . 

Einen  Vergleich  mit  1899  ermöglicht  die 
Aufstellung  in  liegender  .Schrift  am  Schlufs 
dieser  üruppe. 

3  720 
41 

4i.j 
851 
■A  lS-2 
1  751 
773 

ÖO 
8032 

38 

67 
2fi5 
278 

20 
1  hJ 
878 

36 

186 
686 
8646 

Einen  Vergleich   mit   1899  ermflglicht  die 
Aufstellung  in  liegender  Schrift  am  Schlufs 
dieser  Gruppe. 

8  873 
648 

1  IM 
1        3  Oti7 
l  :i80 

2 

5  W.T^S 

1  257 

2  21)4 
195 
487 
2«ii 

1  (Xt7 
119 

r>6 

2  1Ü9 
203 

396 
887 
88851 

JfMClfM«»,  flterWM^fild  ans  Holz  

u                 »              ji    »i'hniindhiiri'iii  Ai.iC'i  . 
„                •             n    under,  WRfi//.  Metalien 

818 
12  r,75 
1  i)70  , 
90 

742 
14  554 
8860 
79 

340 

36  787 
8  302 
366 

374 

8  3*9 
292 

Maschinen  und  Haschincntheile  im  ganzen 

16869 

Vi  317 

50  661 

on  III 

41 

4;i 

96 

93 

Anden  Fftbricfttet 

Andere  Wagen  und  SehliU«a  

Dampf-SceschifTe,  aosgenoinmen  die  von  Holz 
Segel-Seescbiffe,  auagenommen  die  von  Holz 
Schiffe  für  die  Binnenacbiffabrl,  ausgwommen 

rjri 

63 
43 
1 
8 

6 

64 
59 
3 
8 

7 

8894 
87 

7 

1  748 
97 
1 

S5 

Zusammen,  ohne  Erae,  doch  einecbl.  Iftstramentc 

151  195  1 
83685  1 

822  141 
46035 

446  U2U 
161666 

428  064 
178  313 

*  Siehe  Anmerkung  2. 
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15.  Mai  IMO. 


Berichte  Uber  Yersamiulun^eu  aitö  Fachvereinen. 


Verein  Ittr  Gewerbflelfs. 

Am  7.  Mai  dieses  Jahres  hielt  RegierungsrMh  a.  L>.  | 
SUreken  «inen  Vortnf  Aber  dfe  | 

HerstcIInn^  dt^r  M(^s$ier  nnd  Seheeren  ' 

ia  der  Faiuik  von  J.  A.  U«iick«U  iu  äoUnfen,  aber  > 
welchen  Gegeastaiid  der  Vortragend«  «Inen  Bericht  in  I 

drn  Vf  rhnndlungeii  des  Vereins  Hefl  IV  1900  schon  vor- 
Öfftiilliciit  li;ittp    Df  r  Bericht  und  Vortrag  waren  durch 
Verbaiuiluiiijeii  ver.tiil.ilsl  worden,  weiche  im  Vi/rt-iu 
über  ein«  Methude  zur  Prüfung  des  Stahle  und  der  , 
Schneidwerkzeuge  auf  Schncidfähigkeil  schon    seit  | 
Jahren  gepflogen  wurden.    Eine  solche  Methode  ist 
bisher  noch  unbekannt.    Sie  wäre  aber  buvvuhl  für.: 
die  Meseerfabricaaten,  ala  auch  fär  die  U&ndler  und  ' 
Coiwiunenten  von  grofiiein  Werthe.  Ein  allgemeineres  ' 
Interesse  gew.uiii  die  Früge  noch  dadurch,  iJ.if>  <lrr  i 
Vortragende  dar.mt'  liinwies,  wie  mittels  ein«  r  solrlieii 
Methode   das    notli    viclfarli    bestehende  Voriirllnnl 
gegen  deutschen  Werkzt-u^'slalil  utiddie  Ueberschälzuii^ 
ausUndiscben,  besondi.  s  englisrlien  und  schwedischen 
Stahls  beltämpft  werden   körne    zu  tiunsten  der 
hieimifldwn  SUihlindustrie,  weiche  noch  vielfach  gegea« 
Aber  dem  Ausland  zunlekstehen  muh.   Zwar  werde 
in  der  heimischen  Messer-  und  Scheerenfabrlcalion 
schon    viel  deutscher   Besseiner  -  Stahl    vci  wl  ihIcI 
Die  Firma  1.  A.  Henckels  in  Solingen,  di«^  wegen 
ihrer  ausgezeichneten  Erzeugnisse  weltberilhml  sei, 
heuuUe  aber    fast   nur   schwedisches  Rohmaterial,  i 
welches  in  Solingen  durch  den  Tiegolschmelzproce(s  I 
«wedelt  wOrde.   äid»r  sei  es,  dab  bei  Verwendnug 
der  gleichen  Kosten  und  der  gleichen  Sorgfelt  auch 
mit  deutschem  Stahl  gleich  auszeichnete  Eifen- 
schatten  erreichbar  seien. 

Nirli  ri[ii^'en  ktiizfh  jir-il  i  iiliilicheii  Bemerk  III  i^fi-ii 
übci'  dit!  äuiuigcr  laduiitrie  und  die  mit  derselben  iniiig 
verknüpfte  Familie  Henckels.  sowie  ilb«r  das  fdr  i 
dieselbe  schon  se)t  dem  Ib.  Juni  17HI  eingetrsißpiu'  ' 
weltbekannte  Zwillingszeichen,  schilderte  Rcdmr  di' 
Herstetlnng  der  Meaaer  in  der  Fabrü  von  Ueuckela. 

Das  im   Tiegel   eingvschniolzene   schwedieche  | 
MidiiiiaUi  1)1  wird  in  Iil6<  k«  n  i,' .  „'dSbon,  wonach  diese  i 
zu    Rn'.lit-ii    i  Flachstahl)    uihI    Hlcchen  ausgewalzt 
sverdt'ii.    All:-  cr^ti-ii-u  \v>-rii!  n  d(c  mit  i-iufin  .Kmiil" 
versehenen  Tisctiuieciser  u.  s.  w.  gesciiiuiedel,  uns 
Blech  dagi-gen  Taschenmesserklingen,  Schlacht-,  Brot- 
ttnd  andere  Measer  gestanzt.    Das  Schmieden  und 
Ansreeken  der  Xnqtfmener  geeehlehi  zunächst  unter 
RiemenfallhAmnieru  in  Gesenken  und  dann  unter 
Schwanzbammern  mit  federndem  Stiel.    (D.  B.-P. 
St.  5357'J).  wiMiai  fi  tii  Klin/.   mter  einer  Presse  in  ' 
genauer  Form   ausgesLitul   wird.    Es  erfolgt  dann  i 
das  Härten.    Zu  diesem  Zweck  werden  yUr  i<röfseren 
Messer  einzeln,  die  Tascheiluiesserklingen  zu  mehreren 
im  Oiffeni-n  Schmipdcfeuer  Iiis  auf  die  erforderliche 
Temperatur  erliitzt,  wobei  der  Augeuscheiu  roalsgelieud 
ist,  und  dann  in  flieÜMndero  Oel,  bei  Rasirmessern 
in  Wasser  gehürtcl.    Das  Anlassen  bis  zu  der  dem 
jeweiligen  (iebrauchszweck  des  Messers  entsprechen- 
den Aiilar-farbe  erfolgt  .luch  im  oi:>'i.iii  Sclunnai.-- 
feuer,  wi'n.irh  die  Messer  ah  der  Luit  ti»;r  Aiikühluijg 
Überlasst  il  wcnlen.    Nunmehr  erfolgt  das  Schleifen, 
zuerst  auf  grolseu  nassen  ScbleUsleineu  und  dann  i 
auf  LadsNcheiben  unter  Verwendung  immer  Inner  [ 


wt'fiiender  Schieil-  und  PnlirinUtcl.  In  ;iliiili<lirr 
VVt  i-i'  cifidgt  die  Fabrication  der  Seligeren. 

Zwischen  den  einzelnen  Fabricationssladien 
werden  die  Fabricate  unausgesetzt  auf  ihre  inneren 
und  &u£Mren  Eij^enschafleu  geprOft.  Alle«  was  hier' 
bei  auch  nur  kleine  M&ngel  aumeist,  wird  auig esehieden 
iiihI  kommt  in  den  Hdrieb  Oberhaupt  nictit  mehr 
zuiiicli,  um  jede  (irLihi  »-iner  Verschlf-rlitt-t un^'  der 
SStahl(|Uulital  .luszusi  hliel-eii. 

Ilie  l'rtifuiig  der  Zwischen-  und  Fei  Ligtahricate 
stellt  natürlich  an  die  damit  beauflrogleii  Arbeiter 
und  Meister  höbe  Anforderungen,  denen  ledigiicb 
durch  Iang}fthrige  Erfahrung  entsprochen  wwden 
kann.  Sehr  wAnsehenswertb  wire  «s,  wen»  man 
die  Prüfung,  die  bi^er  nur  auf  dem  mensehNchen 
Auge  und  Gefühl  licrulit,  durch  mechnnisclif«  Mittel 
wenn  nicht  ersetzen,  >ii  dncli  \ iTvoll-itriruiigen  und 
lics<jnders  ülierwachen  kannte.  l)er  Vortragende 
schlägt  deshalb  vor,  die  Eriindung  einer  FriUnugs- 
metiiode  sam  Gegenstand  einer  Preisanljpihe  zu 
machen. 

Dieser  Vorsdüag  wurde  seitens  des  Vereins  dem 
techniaclien  AuMchuls  zur  VVeiterberathnug  Oberwiesen. 


Pariser  Congrefs  filr  BergtNui  imd 
HQtteawesen. 

Auf  die  T.n^i'x irdnung  des  viini  18,  bis  i4-.  Jani 
in  l'ariü  tapi-mieii  Kongresses  für  Itergban  und 
lliilteii»  I M  II  -iind  u.  a.  folgende  Gegenstände 
gestellt:  Uebc-r  Anwendung  von  Sprengstoflen  in  den 
Gruben,  Bericblerstatter  die  Franzosen  Lechatelier 
und  Ddafuid  sowie  d«r  Belgier  Watterne;  Ober  die 
Anwendung  der  Elektricitat  in  den  Gruben,  Ober- 
ingenieur wendeling  von  Siemens  &  Halske  nnd 
.1.  I.itiert  aus  Xaiiiur  :  über  .Aiibau  in  grofsen  Teufen, 
dar  Oe»tet  reicher  HrHt>ak  und  die  Franzosen  Poussigue, 
Stassard  und  Petit ;  über  Mittel  zur  Minderung  der 
Hand-,  namentlich  der  SchrAniarheit,  Bacbcllery, 
Kayol  und  Chodzku  aus  San  Francisco:  über  Auf* 
bereitung,  Buisson;  Ober  BeiYbau-Statistik,  der  Ameti' 
kaner  Rothwell  und  der  Russe  Ditfmar,  sowie  Uber 
die  südrussiscben  Eisenerze,  Szymunowski ;  aus  dem 
II  ü  1 1  e  n  w  e  s  e  u  haben  Vorträge  angemeldet :  Professor 
Hal'ii  i]]n-i  ilio  Krzoii(:uiig  von  Sjircialstiil.Uurti-il, 
itocuur  über  den  gegeiuvartigen  Stand  der  Thomas- 
flul'seisen -Herstellung  und  ihre  Einwirkung  auf  die 
Sebwei£seisentabrication ;  Tissot  Qber  Formstablguls; 
Prof.  Hubert  aus  Lüttich  Qher  die  dtrede  Mntibar- 
maehung  der  Uocbofennse;  Harlmum  Aber  Er* 
scheinnngen  bei  der  Deformation  roo  Metallen ; 
Geheimralli  M'ediling-15'Tliii  und  Hergingcnienr  Smits 
Ober  ni.i^rntlisclie  AuHt-jr^iiun^'.  xowie  Bousquet  über 
die  <  M^Kit-Tuben  inTran.«vaal  und  Heroull  über  lulliges 
Aluatijiium.  Während  Üeutsciiiand  auf  diesem 
Congrefs  vertreten  sein  wird,  wird  dies  nicht  der 
Fall  sein  auf  dem  im  Juli  eiaberuienen  Congrefs  für 
Materia IprdfungsweseB,  da  sdne  vnter  den 
Auspicion  des  Handelsministers  erfolgte  BUdung  im 
Widerspruch  zu  den  im  Jahre  1S96  in  ZQrich  ge- 
troiTenen  Abmachungen  des  Jnlt  i  naUonalen  Verbandes 
für  Materialprüfungen  der  Technik  steht.  Es  ist  dieser 
Vorgang  für  den  deutschen  Verband  Anlals  gewesen, 
seinen  Mitgliedern  anzuempfehlen,  von  dem  fraa- 
xOsischen  Congrets  fernzubleibe». 


Digitizcd  by  G«.jv 


15.  Hai  1900. 


RtferaU  und  Umuere  Mitthtilungen. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Eintaet-Gasiuwekiae. 
D«iitBcb«m  Untflroelimungafeisl  ist  ea  gelangen, 
den  Bra  «vfiwr  Gumasehinen,  also  fflr  hotten- 

mftnnbche  Betriebe  geeignet,  il.idun.h  wostnttü  Ii  zu 
vereinfachen,  tlafn  sie  als  t  i  ii  l  a  <j  t  mux  hiiifn  nfli.mt 
Werden  kfiiineii. 

Der  Unterzeichnete  sab  heute,  in  hk?gleitui)g 
der  Herren  Canuris-Üuisburg  und  Majerl-^iegeii,  l>ei 
Gebr.  KOrtiof  in  Köriingsdoif  bei  Hannover  ein«  solche 
Maschine  mn  GMieratorgM  im  Betriebe. 

Oie  Maaebine,  welche  nur  einen  Cylinder  von 
660  mm  mit  9S0mm  Hub  hat,  wiegt  nicht  mehr  als 
eine  gleich  starke  DainyiTinaschine  mit  Cündensation. 

Das  Schwungrad  hat  nur  ein  Gewicht  von 
8(XHi  r-nt^piiciit  alüo  auch  einem  mieben  einer 
gleii  Ii  sturlieii  Dampfmaschine. 

Die  Maschine  machte  100  bis  1 10  Umdrehungen 
and  entwickelte  360  bis  410  P.lä.;  der  Gang  der  ila- 
flchine  war  sehr  ruhig  und  (kst  tantlos. 

Eini-»  gleichstarke  Vii-rlnot -Gasmaschine  wüido 
eineii  Cyiiuder  vuu  duppcltiMu  Durchmesser,  also  von 
1100  mm,  erfordern. 

OsnabrOck«  den  7.  Mai  1900. 

Fr^  W.  Lürmann, 
'  ur. 


Zur  Uilduugürrage  der  Lotbrioger  £ii>euerjce 

hat  Bleicher,  dessen  Name  in  der  Geschichte  ihrer 
Erforschung  liHkniuitlich  schon  vfrz»  iohn».t  ist,  neuer- 
dings (in  ,(;oin|ite?«  rendus"  vom  ö  Februar  1900) 
einen  klciih'ii  Hfitr;iK  gelielerl .  der  tmlz  meiner  l)n- 
«cheiubarkeit  doch  von  erhek)licheni  Interesse  ist.  da 
er  die  wahrscheinlich  noch  heute  andauernde  Bildung 
von  EÜMierx  daselbst  lehrt.  Bleicher  bat  sieb  in  letzter 
Zeit  mit  den  AbtragungsrerhUttnissen  der  Lotlvinger 
Juratafel  in  der  Gegend  von  Toul  und  Nancy  be- 
schäftigt und  schon  in  einer  Milthcilung  vom  15.  Januar 
gezeigt,  dafs  insbesondere  duj  l»eiiu<lHtioti  d-  s  Cfiitral- 
plateaus  von  Haye  begleitet  wurde  von  l^ö.Hungs-, 
Vcrdrängiings-  und  UmSnderungst^rscIieinungen,  deren 
Urmcben  mit  viel  mehr  ürund  an  der  Oberfläche  als 
wie  in  der  Tiefe  za  racben  riod.    In  Lrösung  fort- 

{efllhrl  wurde  vomigsweiae  das  JüJkcarbonat  der 
[alkstelne,  an  dessen  Snelle  znmeist  mehr  oder  weniger 
reiclilicli  KiesehTiurt'  i'uus  dt  r  Oxt'urdstufe)  und  aufücr- 
dexu  Hisoiioxyd  trat.  Dur  vci-ljreitetstc  LAsun^,'s- 
rQckstarid  der  Kjik^teltie  ist  detmi-irli  ein  melir  oder 
weniger  rotber,  mit  Eisenoxyd  gesutttgtcr  und  von 
Kieselsflure  durcbträukler  Thon,  der  den  Lio den  der 
Vertiefongen  und  Gesteinsspalten,  wo  die  üetmdations- 
Gebilde  abj^elagert  wurden,  auskleidet  und  hier  zu- 
weilen 4  bis  6  m  Michtigkeil  erlangt  Ein  Theil  des 
Eisenoxyds  dieser  Tbone  bat  sich  aber  zu  den  als 
,fer  fort*  tiezeiulineten  Knoten  (und  Versteintrungen) 
oder  zu  Pisulilli«!)  concentrirt,  die  den  s<  hwrilüM  hen 
Bohnerzen  gleichgestellt  und  die,  \\ie  in  Nr  lä  d,  s 
vorigen  Jahrgangs  von  .Stahl  und  Eisen"  mitgetbeill 
worden  ist,  von  Villaln  als  Thermen-i'rodaäe  Mlf» 

Bifalsl  Warden.  Solches  £rx  ist  auf  dem  Plateau  ron 
eye  sehr  Terbreltet,  jedoch  ohne  daEi  seine  Massen 
regelmäfsige  Ausbeutung  gestattet  hätten.  Bleielier 
fand  nun,  dafs  ohne  jede  Rflcksicht  auf  Gestell  und 
Gröfse  der  Pisolilht  uiui  los-iJen  Muscheln  (z.  B. 
Hhyni  honella  varians  Uesk)  das  ,fer  fort'-Erz  immer 
t  ine  Art  von  Skelett  aus  reinem,  von  Kieselsäure 
durchtränktem  Thon  enthält,  dem  sich  datt  Eisen  nur 
aufgelagert  tindet.  Das  kann  nachgewiesOD  werden 
ilurcJi  andauernde  Behandlung  mit  KOnigawasser,  dem 


man  unter  Umständen  Kaliumcblorat  hiuzaragL  £isen 
muüs  bei  der  Ablagerung  sehr  reichlich  zngegen  ge- 
wesen sein,  denn  man  findet  in  gewissen  Knollen 
Quarzkörner  und  Vogesensandstein,  die  bedeckt  sind 
von  concentrischcn  Schichten  des  eisen  •  kieseligen 
Ki-ctierzes,  die  jHurn  eine  .Aehidiehkeil  mit  Oulithen 
erllieilen.  L>ie  z.eudieli  i  cicdümli  Jiineriia.lli  Jtr  Gebirgs- 
spalu  n  \  orlianiieiLrn  ktuH'hen  und  Z.ilnie  sind  gleicher- 
wei<«e  lüin  durciidrungen  bis  in  die  feinsten  Kanäle 
der  Knochcnhildungsmasso  hinein.  Diese  melamor- 
phiscbe  Tbfttigkeit  bat  nun,  nach  Bleichers  UrtbeU, 
sehr  lange  andauern  mfissen  uml  ist  Tielleicht  noch 
beute  inclit  abgeschlossen,  denn  man  finde  in  den 
die  seichtesten  Spalten  einscbliefsenden  Partien  eckige 
BrLii  ii>tit(.  ke  von  oolitiiisclien  Kalksleiui'ii  des  idx.-rtjn 
.bajocien*,  die  in  ihrer  ganzen  Diciie  ani  Eisen  im- 
prägnirt  seien.  Ihre  Durcii-i Imiite  zeigen  die  mehr 
oder  weniger  vollkommene  Verdrängung  des 
Kalkcarbonats  der  Oolitbschalen  durch 
Eisen,  wibreud  das  sie  umschiieCieDde  Bindemittel 
(Gement)  unveriodart  bleibt.  POr  dtess  OoUtbe  des 
»fin*  fort'  ist  demnacb  die  seeondtre  Bildung  erwiesen. 

0.  L. 


V^ktr  «Isen  eigenartigen  Anflug  auf 

ans  Kieselsäure  bestehend, 

berichtete  B.  F.  Fachenthai  Jr.  aut  deiu  Waäliia>^- 
ton  Meeting,  Februar  1900,  dos  „AmericaD  Institute 
of  Mining  Kngineers-*.  lui  lliuweiMc  auf  seine  schon 
18Htj  deiu  Institut!-  ^machten  AndcutungeB  bringt  er 
jetit  im  Ansclilafs  an  die  damals  darüber  aagastultaii 
Beobachtungen  genauere  Angaben. 

Der  Anflot;  eiit-^taiid  dort,  wo  die  Masscb  lieilV 
auseinanderjB^bnn  Ii«  11  w  urea,  und  überzog  die  gesamniinte 
Hruclitliii^lii ,  i(tt  «uren  ilieselhen  so  vollständig  über- 
zogen, ilaiV.  r  >  aus»4ah,  als  wären  sie  mit  weilser  Farbe 
angestni  hrü.  niei^t  jedoi^h  fand  sieh  die>er  l  r'berzug 
in  kleinen  Kügekheu  und  dünnen  Itlüttelieti  vur. 
Wurde  <lus  Kii<en  zu  beifs  gebrochen,  so  fand  man 
den  Anflujr  auf  den  Eisentrönfehen  und  auf  der  Saud* 
rinde  des  Masselbetts  vor.  Die  Kägelehen  hatten  un- 
regeililüfbiue  Ge^talt,  eiiii  i;e  « arm  Kui^elli  von 
(iröfse,  meial  jedotli  liluuier  uud  auch  «iie  ßliittchcn 
sind  unregidtuiifsig  geformt^  oft  so  dünn  wie  Spinn* 
webe  in  i!  iäohengröl'sea  bis  su  2  (^aadratxuli. 

Die  von  Dr.  P.  W.  Shimer  au^gefOhrten  Ana- 
lysen crguben: 

SiOi   94,87 -yo  97,67",» 

Eisenoxjrd   ....  o,98  „  1,01  „ 

Maunmo^ml ....  0^  ,  U,26  , 

Kalk   —  — 

Hagneeia   —  — 

TiiaiMlure    ....  0,95  ^  0,98  „ 

GlOhverlust  ....  2.s7  „  — 

!♦;»,<*•_'  ^6  99,92  %. 

Die  erste  licilie  z«igt  die  Analyse  der  Probe  nach 
sorgfältiger  lleinigung  vom  San<le',  die  zweit«'  zeigt 
dieselbe  Probe  unter  Veniachlässigung  des  (iltth- 
Verluste,  welcher  banptsielilieh  aus  waphit  bestand. 

Das  Material  wurde  von  Dr.  Shinier  auch  mikroskopisch 
untersucht,  wobei  er  fand,  dafs  neben  radialen  faserigen 
Aubblähungen  als  zufüllige  Be>t  iii  Itlieik'  Würfel  vuu 
Titan<^arbia  uud  hexagunale  Kr}.^tulle,  welche  er  als 
Graphit  ansieht,  auftreten. 

Der  llialiidVn.  bei  dessen  Prodnet  dieser  Anflug 
auftrat,  ging  auf  Besseiuer-ltulieibeü,  dessen  Analysen 

in  folgender  Tabelle  angegeben  sind: 
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66«  Stahl  UDd  Dien. 


16.  ll«t  IMQ. 


1. 

Nr  LS 

• ,. 

Of  0. 

IV.  Haro 
Gray 

n  1 

1  0 

SiHriiiiik 

<iru|)nit  

(iebiindeii.  Ki>}ilcnstofF 

Titan  

Bisen  u.       w.  ul» 
DilFerai» ... 

UA)«4     (>.t)80    0,079  0.084 
l,44(t     1,000    (»,840  0.570 
0,042|    Qfm    0,0Ü1     0.1  IG 
0,174    0.173    O.lül  0.121 
2,970    2.H10    2.B0H  2,520 
1,020     1^     1,182  1,450 
0,055    0^7    0/)62.  0^19 

94,215{  UfiH^  9im{  90^190 

100^100^100,000100,000 

Die  Anftlysen  »>i<ren,  (iafs  der  ^^ilidnmgi'hiilt  bei 
allen  Sorten  (les  er/cugten  Ki^-ns  nii  lriL;  i-t  umi  »s 
ist  daher  scliwieriir  r.w  tTforivhctt,  wrshalb  ^tradt* 
Eisensortcu  mit  so  tm  di  ifcirj  SiliciuiiiL'ehalt  «Ins  .Silifiniii 
uussai^-rn  lHS:«en.  i>iT  ( irapiiitgebalt  ist,  dinn  Hmch- 
ansselien  zufolge,  bei  iill<ii  vier  Eisensorten  gleieb 
hoch  trots  der  venchiedeu  hoben  ätlidiuneehalte.  Du 
Kisen  unter  III  z.  B.  war,  nadi  dem  OTucbe  sn  nr- 
thcilcn,  weicher  «Is  das  Vinter  II  und  zwar  führt  dies 
der  VertassiT  auf  die  niedri'ien  (iehalti-  an  Seliwefel 
und  i:<  liNinIi-neni  Kohlenstoff,  sowie  auf  den  v,  i  li;ilt:nr-- 
uiiifsitf  ||oiu>n  Titan^fehalt  znriiek.  Daran  knüpft  stt-ii 
die  Beuierkunjir.  dafs  der  Titan},'ehalt  in  weichen  Koh- 
einenr^orten  den  )i  ochsten  Itetrajr  erreiche  nmi  dafs. 
wenn  sie  unter  denselben  Bedingungen  ■  ilhisen 
wiirdeu,  der  Onpbitgehalt  mit  dem  SuiciumgehaltD 
und  der  Oehftlt  an  i^bnndeiiem  KoMeiurtnlF  piit  dem 
Hehwefclgclialt  in  inniger  BeziehiiD|;  «tSnden. 

Die  zur  H»)<'hofenhesehiekuu)^  verwendeten  Krze 
hatten  die  in  der  folgenden  Tabelle  angegebene  Zu- 
is»mmentetniii£r  nod  wurden  wie  fulgt  gattirt: 
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FetOa   .  . 

Fett  .  .  . 

Sit»,  .  .  . 

(;a()  .  .  . 

MfjO    .  . 

AUOt  .  . 

PtO».  .  . 

S  .  ♦  »  » 

TiO».  .  . 

Mn^O,  .  . 

Alkalien  . 
CO,  .  .  . 
(iebundeiH^ 
Wasser 


Metiillisilics 
Ei^^i  n  .  . 
l'hosjihor 
Sehwefel  .  . 
Manguii  .  . 
Zink  .  .  . 
Blei  .... 


Sf  5 
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01.070;6U,780j6!2,ni8  87,238  74,880  flS,70» 

-  I  7,3(» 
u>  ir...j2tJ 


5,fi60'll,B0U'22.««5  0,7 IM 

0.100  i..irMt  U..-1W1 
t>,B20  10.00")  u,47S> 
1,850 
0,t»27 
*>.054i 


l.jt»2.'j.H4tj 
o,(»7i» 
0.170 
O.itfiO 
(t.UKO 
0,127 
0.103 
O.KH» 


2.220 

IM«'«;' 

0,105 
O.SKtO 

0.  HKI 

1,  *»ll> 


:j,o7h 
0.028 

0.  014 
Spur 

1.  ».1W> 
(»,427 
0,261 


U.420 
0,130 
1,3W 
0,05(i 
0,10U 


0,0«»,  l,20l> 


0.  (xi7 
2.11« 

1,  H43 
o!(MH 
0,077 
0,003 
0,212 
0.2»  )ü 
0»047 


1,15{»  1,(M)0  0.758  2.351   9,680  2,500 


99,!>20 911,881  !»(».!I4<>  1<!».855  rHj,3fiO  !t;».458 


47.1.50  18.05<J  54.225  »i  1.025  52.240  53.«24 
O.<»20  0,042  <I.(II2  '».012  «i.ui>5  (i,u21 
0,127  U.lÜö  0,014'  0,054 
O,0G3i  0,068  0,144  0,044 
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0,100. 
0,76ö; 
0,104 
0,566, 


0,077 
U,li53 

Oj071 


*  \»  Durhnni  Surfnee,  *  t«  Durhnm  llattleeiiakei 
7i«  l'iike  Mahopa«  N.  V.,  */**  ^^^^  Lavato, '/<«  Ponnaa 
Spanish. 

Xln  Nebenerzen)^i<i»e  sind  Blei  ond  Zinkofenbrndi 

iinjret^ihrt,  welche  jedoch  der  Vprfuss^r  fiir  nfcbt  von 
Kinflui's  auf  den  Kies*-l>iiiiri  ii:;fliiLr  auf  dr-u  ^Ih-m  hi 
biilt.  Dio  gesanunteri  ;ni-(ntirln  iien  .Xngaben  msuI  nur 
jiernacht,  um  einen  \ n;l>t;iiidi>ren  reberblick  über  den 
<tan^  des  HoehofeuH  zur  Zuit  des  Auftretens  der  ge- 
nannten Krsrheinunii:  zu  erhalten.  Der  Grand  des  Ent- 
Stehens  diese»  Kieselsättrefibemigs,  aowie  weitere  Ver- 
öffentHchnngen  darBber,  sind  dem  Verfasser  nicht  be- 
kannt. Zum  .Sehlufs  jfiebt  er  noeh  an,  dafs  beim  Ab- 
bnich  des  Hdclmfens  an  der  üufseren  rotben  Backstein- 
schieht.  IUI. 'ist  dem  Mantel  des  <»fr!i--.  wi-lch«-  ohne 
Mörtel  trocken  eingebaut  war,  eine  grofse  Menge  bom- 
st«' in  farbiger  Kiymlle   von  Cbhinunmon  geftmden 

  SehM, 

Wr  ■•Mg«MKlftffer  twk  Bahls  oad  Mlnn 

in  Brasilien. 

liie  Manganerze  Bra-siliens  finden  sieh  in  inSehtifien 
Ablagerangen  «erfallener  Felsen  in  krystallinisciier 
Form.   Interessant  i»t,  dal'a  dieselben  aon&berud  von 

dem  «^leicben  geoloirischen  .\ltfr  nnd  siober  von  dem 
j.dei(:hen  iiufseren  .\  ü^m  Iii  n  imil  den  gleichen  eharak- 
texistisehen  Ei>rcn*i  liaftt  11  --inf!  wie  die  mächtigen 
Kisenerzla<rer  im  \i/nl«i^t'  n  lin-  \'i  v.-iiiiL,'-irii  Staaten. 

Die  tiepend ,  in  weti  hi  r  die  .Manpanberirwerke 
liegen,  ist  aas  zienilieh  flache  Küstengebiet  von  Ost- 
Brasilien:  bisher  sind  dort  zwei  Bergwerke  im  Betrieb, 
von  welchen  die  bei  weiten  bedentmidere,  di«  «Pedraa- 
Pn'tas- Zeche-,  ein  Ei^enthum  von  295  aeres  Land  besitrt. 

Der  gröfste  Theil  des  bis  heute  versandten  Er«ps 
ist  von  der  grofsen  horizontal  verlaufen  icn  S.Iii  lit 
abgebaut,  die  sich  fast  ganz  zu  ebener  Erde  «.  rsln  i  kt, 
und  unter  weh'her  eine  weitere  Ader  Erze»  von  wenigen 
Deeimetem  bis  zu  10  m  Miichtigkeit  sieh  befindet. 
Das  zu  Tage  liegende  Erzlager  ist  walirscbeinlieh  dnrch 
Verwitternng  and  Verfall  der  darunterliegenden  Schiebt 
entstanden.  Dem  Aussehen  nach  ist  das  En  sehr  gut 
und.  im  Vergleii  h  z.  B.  mit  den  .\r<'iuiH8«-  und  freorgia- 
Erzen,  aufscrirewölinlicb  rein:  es  werden  Stücke  bis 
zu  einem  (i'  \si.  lit  \  1'  ;  t  i.-i  fiiiLili'ii  uinl  liii'  klriiistcii 
haben  immer  noeii  Faustgiol'se.  Von  «icu  IV-rgwerken 
aus  werden  die  Erze  per  Bahn  nach  Nazareth  gebracht 
und  von  dort  per  Schiff  nach  Knropa  «der  den  Ver- 
einigten Staaten  betordert. 

Nach  den  Angaben  der  Besitier  steliea  sich  ihre 
Selbstkosten  einscn1i«rsKfih  der  Terwaltong  u.  a.  w.  auf 
4  Dollar  t>5  Ci-ul-  f  1.  Tonne  loco  Phiiadei]>hia. 

Export  von  Manganerzen  am  Mina«: 

im   6766  t 

18(Mj.   13020  t 

18St7   17  967  t 

1898   ji»  (;:io  t 

I8a9  bis  September  .  .  üO  107  t 

DnrchsehnitlsanaljBe  von  40000  t  brasilianiicbeii 
Manganerses : 

Mangan  (iii<mliisches)  .  54,08  % 

Phosphor                     ,  0,03  , 

iiieselsünre   1,05  , 

Eisen   0,90  „ 


IH*  Zmahaie  der  sir  inkohleikMnlMrvBff 

in  i'renftKtn, 

Während  noch  vor  wenigen  Jahren  der  heimisch« 

Steiiikolilcnl'f  r^rU.iu  mit  A!is.ttz>\-Ii\victi^l:eiteri  zti 
kämpfen  ii.itU-,  iiini  ein  wenn  üucIi  verh.tll iiirsinalVig 
geringer  Autiuul  :iii  dorn  auslfiiidi^cluii  Marlcle  nur 
unter  Opfern  aufrecht  erhalten  werden  konnte,  haben 
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sich  im  verllosseneii  Jahre  infolge  der  lorldauermien 
Zauabme  de«  lalandsvwbriuiebs  die  Verhältnisse  derart 
i;eündert.  dnh.  wenn  «neb  nur  fQr  korae  Zeit,  ein 

durch  ileii  sl,itlK<'runr!ein'n  Wagetimangel  rn)ch  em- 
pRndlicber  KolilenuiuHkrel  i'iiijretreten  ist  und  zu  Eir.- 
schränkungeii  verschiei'  i  industrieller  Betritin' 
VeraiUaasttug  gegebeu  bul.  .Sinil  aucti  mehrere, 
den  K<dileiiiiiai)ffel  Tersiirkend»  Umehen  voraber* 


gehender  Nttsr»  wo  wird  doch  auch  nach  dem  Nach- 
,  huHen  des  tegenwftrti^n  Uocbstandes  de«  wirLh- 
1  sebaftliehen  Lebens  mit  einer  dBuernden  Znnafame 

des  l)eimi!<ch«n  KohlenverbFtttehe  gerechoet  werden 

müssen,  und  es  wird  daher  noch  mehr  als  bisher 
;int  liio  Erleichterung  und  Verbilligung  der  Adsati- 
Wege  Bedacht  XU  nehmen  sein.    Die  Sleinkohlen- 
',  fDrderung  betrug  im 


Jahr 

SurktOckw 

t 

Kuhr-R«viei 
t 

NMarachtMitB 
lUnar 

1 

OlMndilMim 
Hwhr 

t 

ini  gaiiiMi 

1870  

1880  

1898  

ÜHi  45H 
593856 
1010S63 

2  785  5i9 

3  297  ri.-.i 
4.2ft*2tl 

270  000 
340  OOU 

631  sen 

893r»2l 

1  19+  1 1:. 

1  48+  784 
!  954  S79 

'.»90  352 
16fö662 
4365884 

11  812  528 
22  495  20+ 

yr.  w.i  -j'.M  ) 

51  <J*>1  .k"»! 

i+7  207 
359506 
698306 

1  439  375 

0  389  405 

^(  '1  7:^4 
+  :i5i  UOI 

558  189 
1010870 
«478  «76 

5854404 

10  016540 

1()  862  876 
22  502  199 

24+8  201 
3U6»8»6 
10194544 

«3  785377 
416+3687 

61  2Sr,  9 -28 
89  571  619 

Oi«  ZuDmbme  ,u  IhW 
bb  US»  iMtruf  in 

njM,3 

31,7 

35,7 

33.4 

44,7 

Bs  betrug 

die  Einfahr 

di«  Ausfuhr 

In  Tnoam 

IMKt 

im»          laoe  imi 

Steiokohlea  .... 
Braunkohlen.  .  .  . 

5  i  1 7  356 1 5  47tf  758 1 6  0;i  oa» 
46177«:   %i388l|  485161 
7  181050  7637503  8111079 

582033S 
33S578 
8450148 

10 360 8381  II  5»8 757 
S«933S8i  i «16395 
188141  15708 

IS  38!)  9071  13  98»  ±23 
9  161  8B6      «13  179 
19112       22  155 

Wie  aus  vorstehender  Zus.unnif  iisteilung  eisii  hllich 
ist,  helrug  in  Freufscn  im  Jahre  1898  die  gesanimte 

Tünnen 

SleinkohlenfOrdening   89571000 

Hierzu  Einfuhr:  Strinkohlen   &84i>33S 

Koks   :^:52  5  7  9 


zusammen 

Hiervon  ab  AoRfnfar:  Steinkohlen  . 

Koks  .  .  -  . 


»5  723  911 

13989  «23 

2  179 


zusammen  .  .  Iti  122  401 

Hitbin  Inlandsverbraueb   79601510 

K»  cliiiet  m.m  hierxu  die  Braunkohlen- 

tördtrung  mit   ,   26  064.542 

und  die  Einfafar  nach  Abxug  von  «3 163 1 

Aushihr    8  427  99ti 


zusatnmen  .  .    34  492  538 

80  ergielit  sich  der  gesammte  Inlands- 

verhrauch  v.  Stein-  u.  Brauiikolilr  t.iil  1 1  V  (WK)IS 

Wh»  die  Deckung  des  t^arts  an  Sleinkuiilen 
hetriffl ,  so  erfolgt  dieselbe  hauptsächlich  durch  das 
Buhr-  und  obersclilesiscbe  Revier,  welclM  im  Jahre 


1S9S  zusammen  73,5  .Milltünen  Tonnen,  d.  h.  mehr 
alä  *ji  der  gesamnilen  Steinkoblenproduction  lieferten. 
Dabei  zeigt  sich  die  aiifl  illi  rid«»  Kr si  lieiiiutig,  dafs  in 
den  Jahren  1890/98  da»  Ruliikolil« mm  ii  r  mit  der 
absolut  grölslen  SteinLohlenproduction  vm  öl  nul  ."löl  l 
im  Jahre  1898  aufsfr  Snarbrücken  auch  die  verliält- 
ni&mäfsig  gröfste  Sii  i^'erung  von  43.8  96  aufweist, 
wAbrend  die  Zunahme  Ob^i^bleaien  in  der  Zeit 
1890'^  nur  mit  dem  Aachener  und  oiederseblesieeben 
Kohlenrevier  annähernd  gleiclien  i^chritt  gehalten  hat, 
obgleich  bei  der  erheblich  grölsereu  Mächtigkeit  der 
otiLTSflilcsi-cheii  StfiiikoliU'tjnrilz« ,  und  der  infolge- 
desstiii  giöisereii  Jahresleistung'  lür  einen  Arb*'iler 
von  382  t  gegen  274  t  au  der  Hiiln,  sowie  bei  Im 
niedrigeren  Arbeitslöhnen  von  2,»ü  J(  gegen  3,80  ,4 
im  Ruhrrevier,  eine  verhaltnifsmäfeig  noch  gröCsere 
Steigerung  der  oberacbiesiscben  äteinkolüenprodaction 
h§Ue  erwartet  werden  k6nnen. 

Es  erscheint  demnach,  dafs  selbst  diese  gilii- 
sligeren  Verh.1ltnisse  des  oberschlesischen  Steinkohlen- 
reviers «lurcli  liii'  mij^iiri>li;r<'rt.'  ^'<;ijjfra|iliiscin-  L;i<;i- 
niit  den  grölsereu  Trausporteutfernungeu  und  den 
insbesondere  mangelhaften  Wasserwegen  wieder  auf- 
gewogen worden  sind.  (V..c.i 


Industrielle  Bundschau. 


Aetl«uf«a»llfehafl  Biid«ni«aehe  Eisenwerke 

zu  Wetxlar. 

Aus  iltiia  uutfangrfichen  Bericht  des  Vurätaiides 
Ober  das  Jahr  1899  geben  wir  Folgendes  wieder: 

«Wie  im  Vorjahre,  so  können  wir  auch  unsere 
dlesj4brig*  Berichterstattung  mit  dem  Hinweis  be 
ginnen,  daik  nosere  Voraussage  wwen  des  Ertrlg- 
nisses  des  Jahres  1899  eingetrolftn  »1.  —  Der  Rein- 
gewinn stellt  sich  nach  Berncksichtiü'nng  der  Ab- 
schreibunfc'en  und  üelwweisiinp  an  dif  Hnckl.ige  für  Er- 
neuerungen itn  lieiragH  vnri  45llo()(  i .  .ml  41 7  865,15,#. 
liu  Vorjahre  beziffern  sich  die  enUprecbenden  Zahlen 


auf  400000  Jf  bezw.  349  «94^1  Jt.  Der  Reingewion 
hat  hiernach  im  Jahre  1899  bei  ErhAhung  der  Ab- 
schreibungen um  50000  .#  eine  Steigerung  von 
6857024,^  erfilni  ii  Kr  ^.'.  MiilltH  die  Ausschüttung 
einer  Dividende  in  der  vorigjähripen  Höhe  von  0  'o 
mit  36Ü0(XJ  vÄ.  Im  Jahre  1898  kamen  mn  ::<MMHm  f/ 
Dividende  zur  Vertbeilung,  weil  20UU0UU  Jt  des 
AcUenkapitals  erst  Ar  das  zweite  Halbjahr  diTldenden- 
berechtigt  wureii. 

Das  Jrthr  Ibyy  kunii  t:u  Handel  und  Industrie 
und  insbesondere  für  das  Eiscngrofsge werbe  ein 
günstiges  bezeiebnel  werden,  jedoch  muls,  soweit  die 
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Lage  der  iWgenanuteii  , reinen  Hochofeinvt>rke'  <'ii;i3 
sind  Werke,  die  dua  von  ihittüi  crzeugto  Hotiui^en 
nicht  Uder  nur  in  geringem  Umfange  wei(erverarl>eiten) 
in  Betracht  kümml,  daran  erinnert  werden,  dafs  noch 
in  der  zweiten  HftHtc  des  Jahres  I8'J8  die!>e  Ent- 
wicklung nicht  iu  dem  Ma&e,  in  dem  ai«  wirklich 
nngetrsten  ist,  Torhergi>seh«n  werden  konnte.  Das 
Ritlieisen-yiiJicat  sah  sich  zn  jener  Zeit  noch  v-r  ui- 
i^ül,  die  UetlieiligungszifTern  seiner  Werkt-  um  '2^  ';u 
iü  kürzen;  wir,  wie  .uiderf  H<irli.itriiui  i  k<\  /.';:erten 
deshalb  auch  nicht,  die  sich  Met'üiltn  Vetkaufs- 
gelcgcnheiten  zu  benutzen,  und  v  iien  wir.  was 
damals  als  Vorzug  angesdien  wurde,  anfangs  Februar 
1899  aiuTerkaufl,  so  dafo  wir  von  den  »patcr  ein- 
getretenen Preiserliflhungen  fOr  das  Bertchb^abr  keinen 
Nutzen  mehr  ziehen  konnten. 

In  Hezug  auf  die  mit  450000  vorgesehi  iiei) 
Absclireiltungeti  m<Vhten  wir  noch  bemerken,  daf^  c.i 
uns  sehr  erwOn.scIit  gewesen  wäre,  insbesondere  mit 
Höcksicht  auf  den  hohen  Stand  unsere«  Bergwerks- 
anläge  Contos,  ouif  ln'iiere  Rate  zu  wftblen;  wir  haben 
nir  diesmal  davon  Abstand  gttDonmen,  w«U  wir 
hoffen  dflrTen,  dals  die  Ergebnimr  der  (bigenden  Jafare 
uns  in  den  Stand  setzen,  dl«  ZurBckslettuagen  reich- 
licher zu  bemessen. 

Die  ili^s.iiinnt  Eisensteinförderung  der  Gruben  hui 
betragen  ua  Jahre  1899  180547  t,  im  Jahre  1898 
lUüib  t,  mithin  im  Jahre  1S99  mehr  b'iü  t. 

Es  statiden  in  ungestörtem  Betrieb  während  des 
ganzen  Jahres  2  Oefen  der  SophienhOtte  bei  Wetzlar 
und  1  Ofen  der  Ckorgshfltte  in  Burgsolms.  Der  zweite 
Oren  dieser  Hfltte  war  zum  Zwecke  seiner  Nenzu- 
stellung  vom  1.  April  bis  20.  Juli  luf^ei  Tli.tfi',!l;f  it. 
Die  Hübeisenerzeuguiig  betrug  im  Jahre  ib'.i'J  lUlutil  l 
und  im  i^hre  1898  110037  t,  mithin  im  Jahre  1899 
weniger  Mt7ii  t.  Der  Kohciscnabsalz  betrut;  im  Jahre 
1899  10603^  l  und  im  Jahre  1898  107  7;i^i  t,  mithin 
im  Jahre  1899  weniger  1700  l.  Dieser  Ausfall  tindel 
seine  Erklärung  in  der  oben  erwähnten  Neuzustellung 
des  Ofens  1  der  Georgshfltte  sowie  in  dem  Umstände, 
dafs  im  V«)rjahre  die  Margarethenhilltc  noch  in  den 
M>jit:(leii  .T.uiiuir  luiii  F>'lirn.(r  mi  Bclricl»  \v,ir.  Aiirli 
die  Löhne  der  Hülteiiui'Witer  liabcii  iüi  iWricliUjjilir 
eine  merkliche  Steigerung  erfahren.  Der  Durch- 
achnittserlAs  für  Roheisen  stieg  im  Jahre  1899  gegen- 
Ob«r  dem  Vorjahre  iun  1,6.S  f.  d.  Tonne.  In- 
iwischen  haben  die  Hoheideiipreise  eine  weitere  er- 
beblieb«  AwfbesBemngt  namentÜeh  im  August  y.  J., 
erfahren,  und  desiiall)  war  es  uns  auch  mflglich,  die 
Roheisenerzeugung  des  laufenden  Jahre«  zu  wesent- 
liclt  hrlifr«  II  l'n  i^en  zu  verkaufen. 

I^erlieirigewian  des  Jahr»'«  1899  betrügt  417  8fi5,l.">t« 
und  vertheilt  sich  wie  l<>l^'>  :  -t"/«  Zuweisung  an  die 
gesetzliche  Rücklage  -  iiUH'.Ki.iC  vertragsniäfsige 
tiewinnbetheiligung  des  Vorstandes  19054,65  ^Ä,  i% 
tiewinnantheile  auf  6000000  ^Hf  Acüen > MOOÜO 
satzungsmärsigc  Vergütung  an  den  Aufslchtsrath 
1:^791,72.4'.  mithin  verbleiben  124125,52  hierzu 
Vortrag  aus  1S98  90:i7,.>t  ,4' ;  es  stellen  somit  zur 
Verl'ügung  der  Il.iu)  !  \ » :  mmilutig  i:i3  1*»3,0G  Wir 
schlagen  vor,  davon  zu  zalileti;  weitere  ^J,  %  Uvwinn- 
anlheile  auf  (iOtj<j»MK»  ,f/  Aciien  =  läOüüO  Be- 
lohnungen an  Beamte  7(JUU  sowie  detii  Vorstand 
fQr  gemeinnfltxige  Zwecke  30m  J[  zur  Verfflgang  zu 
stellen  und  den  Rest  von  Slßn.Ofi  J[  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen.  Die  Gewinnuiillieiie  der  Action&re  be- 
tragen ii  iiin  ri  immen  61116  und  zwar  60 (Qr  jede 
Actie  Lit.  A  und  B. 

l>ie  Ausbli'  U'  in  die  Zukunft  sind  erfreuliche. 
Die  Bolii'iseiierzeugung  tür  das  laufende  Jahr  ist  zu 
guten  Freisen  verkauft,  und  wenn  wir  auch  mit 
sUigenden  Selbstkosten,  Tornebmlich  wegen  der  nidtt 
Torhenntsehenden  Mehrausgabe  für  Koks  Im  Ketrage 
von  375 (MK)  M,  rechnen  müssen,  so  wird  doch  das 
Erträgnifs  des  laufenden  Jahres  d.is  lelzlj.ilirige  aller 


Voraussicht  nach  erlielilich  ulitT.slcigcii.  l)io 
Meinung,  die  aut  die  Fortdauer  der  jetzigen  ZusUtide 
in  den  Kreisen  der  Verbraucher  besteht,  kommt  da- 
durch am  besten  zum  Ausdruck,  dafi  wir  nach  Deckung 
unseres  Bedarfs  an  Rohstoffen  in  der  Lage  waten, 
schon  jetzt  ohne  jcgUchcs  Drängen  voo  unaerer  Seife 
nnsere  Roheisenerzeugung  bis  auf  wenige  tausend 
TfMiii.Ti  füi-  d  (s  Jahr  1901  zu  den  im  Januar  d.  J. 

,  \'jiu  Huhfiseiisyiidical  festgesetzten  Preisen  zu  ver- 
kaufen, eijie  ErscheinuiJ))',  sie  ähnlich  bisiit  r  ii  K-h 
nicht  dagewesen  ist.  Auch  für  das  Jahr  1901  werden 
die  (.iestebuagskoslen  eine  wrilcre  Steigerung  erfahren, 

<  trotzdem  aber  ist  —  immer  unter  dem  bei  so  lang- 
sichtigen SehStsnngen  noihigen  Vorbehalt  —  zn  sagen, 
dafs  in  dem  genannten  Jahre  ^egenflber  dem  laufenden 
Jahr  der  Reingewinn  eine  weitere  merkbare  Erhöhung 
zeiK«'!i  \\  iid,  sr'lliit  dann,  wenn  die  schon  an  anderer 
SUllu  iieloiile  Nolliweniligkcit,  gröl'sere  Zurückstellungen 
zu  machen,  ausgiebig  berücksiciitigt  worden  ist. 

Zum  Schiufs  berichten  wir  noch,  dafs  wir  mit 
dem  Plane  umgehen,  einen  neuen  Betriebszweig  aaf- 
zunehmen,  der  uns  gestattet,  einen  Theil  unseres 
Roheisens  selbst  zn  Terarbeiten.  Wir  sind  anf  diese 

Weise  mit  unserer  jetzigen  normalen  Erzen^un"' nicht 
ausschlielslich  aul  den  directen  Kiilieiseij;tt>s:(tz  iti- 
gewiesen,  der  nach  früheren  Erfahrungen  Ix-i  un 
i  günstiger  Marktlage  Schwierigkeilen  begegnet.  Üie^ 
Erwägungen  sind  indessen  noch  nicht  abgeschlossen, 
ao  daXs  wir  Näheres  erat  in  der  ordentlichen  Haupt- 
versammlung iniltheilen  kennen.* 

Berlim-Anhnltische  Mawhlnenbau  •  Aetif  gwll» 

Bchaft  ZB  Berlin. 

Der  GesehSAsbericfat  lautet  im  wesentlichen 

wie  folgt : 

1  Durch  den    in   der   aul'^erordentlichen  (iener.i!- 

I  versammln  II}.'  vim:  !*).  NDveiiilier  v.  .J,  ;,'e|arsten  Bc- 
1  schlufs,  wonach  unser  Cieschätlsjahr  so  zu  verlegen 
I  war,  dafs  es  mit  dem  Kalenderjahr  zusammenfällt, 
'  ist  ein  Abschluß  für  die  Zeit  vom  I.  Juli  bis  31.  Da- 
cemher  1899  erforderlich  geworden.  Die  gesehift- 
liehen  Verhftitnisse  haben  m'ch  seit  der  Erstattung 
unsere«  letZljahrigen  Berichts  wenig  geändert.  Die 
rege  N.ir hfr,)^:!-  n.ich  unseren  Fahricaleu  li:),t  ."«ich 
weiter  erhidlen  imd  ist  es  uns  geluiigi-!i,  auch  in 
diesem  /eitrauni  dei!  antbeiligcn  Um.salz  wieder  zu 
steigern  und  ein  höheres  Ertr.^gnifs  zu  erzielen,  das 
uns  gestattet,  die  Vcrtheilung  einer  Dividende  von 
8  9t  ce  167»  p.  a.  in  Vorschlag  zu  bringen.  Der  Um- 
sati  in  beiden  Fabriken  betrug  5 187  734,40  Uf  gegen 
816tS90<4'  im  ganzen  Jahre  1K98/99.  Die  Giefserei 
in  Dessau  erzeugte  3 852 939  kg  (lufs  gegen  7  256013  kg 
im  J.ilite  lS98iy9.  E^  l)edi'utet  dies  eine  weitere 
Steigerung  unserer  Production,  die  sich  nauneotlich 
auf  Triebwerktheile  Und  Gasanstalts  -  Neu-  nnd  Um- 
bauten erstreckt. 

Die  üesanuiilabschreibungen   betragen   für  das 
i  halbe  Jahr  252812,87  Jt.  Ferner  sind  auf  ModeU- 
r  conto,  wie  bisher  die  NenanachatTungen  mit  30 1 53,96  Ult 
'  abgeschrielicii.    Nach  Vurslehendem  ergiebt  sich  unter 
Zu/ieinnig  des  Vortrage-  aus  IS'.t.S  99  ein  Gewinn  von 
57."i.'»;;7.r):J        dessen  VfrthciliniK  wir  "ic  liili,'t  \<n 
schlagen;  10  %  von  5:i4ü7"i.ö;'.  .J/  an  den  slalulansciien 
Reservefonds  —  ö'.i \il ,'2^^  <H.  Zuweisung  an  den  Be- 
anitenunlersiaizungsluudB  20uoo  Ji,  Zuwtibung  an 
den  Arbeiteruntersiaizongsronds  SUOOOUfT,  8  %  (4*/ep-  A-) 
Dividende  an  die  AetionAre  =  90000  wT,  Zuweisung 
an  den  Versuchs-  und  Auastallungsfunds  50000  uf, 
von  a9r>8l5,-i:i  J(.  Tantieme  an  den  Aufsi  lits- 
rnlh  ^  .tf,  G  9»  p.a.)  Rest  =  Dividende 

an  die  Aciionäre  =  S70000  UT.  Vortrag  auf  1900 

44  9äl,87 
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Stahl  nnd  Btoen.  B57 


DMiMrsritnrrkbfltt«,  Oberschleslsche  Eiseft*  ond 
kohlenwerke,  AetienfeselUekafl. 

Die  Ergebnisse  des  Berichtsjahre!?  sind  recht  zu- 

friedensti'lli'iid  innl  ir^statten  der  fl-'scll-^i  lKin  ilii-  Ver- 
lheilun){  einer  Dividende  vou  lü  in  Vursclilai/  y.u 
bringen. 

Das  Saldo  aus  dem  Vorjahre  betrSgt  3>i:{t),5i  ^M,  Ge- 
winn pro  1899  3<i990Ui,8J  hiervon  ab:  Abscbreihuiig 
auf  ImiDobiiien  nud  Inventariea  1  S68491,S6  Ji,  bleibt 
Gcwinnpro  1899  1  7M3B0.09  Jf.  Verlbetliing  dm  Ge- 
winnes: a)  rar  Reservefonds  I  5  %  von  1  730  513,55  ut 
=s  86585,68  #,  b)  fQr  die  Oireetion  vertragliche  Tan- 
tiriiM!  17305,13  ^.  c)4%  Dividende  von  KKf.i-.'tjiX» 
~-U)'ti7M  t#,  d)  für  die  Mitglieder  des  Aufüichlsralbs 
*%  von  12402S3.87  ,  /f  =  49  <>  1 1 . ;,-)  Jf,  e)  zu  Wohl- 
fnbrlüzweckeii  fOr  Beamte  und  Arbeiter  5  %  von 
1440283,87  .4^  =  63  014,19  f)  11  %  Superdividende 
von  IQimmJf  =  1 110186  ur.  zus.  1729346^^, 
bleibt  Oebertrag  pro  1900  9m,7*Jk 


Kmaillinrerk  und  XeUllwaarenrabrlk  Sileeia, 
letlengMensdtat^  Puraichowit«,  0.-8. 

Dem  Bericht  Aber  da«  Oewhtßqabr  1899  ent- 
nehmen wir: 

.Das  Bericlit9|ahr  hat  die  Erwartungen  erfUlt. 
walcbe  in  unserem  letiten  Gewbiftsberiebt  sowohl 
betreflTs  der  Gestaltoag  der  VerICRuftorlOs«  fBr  unsere 
Fabricale,  wie  auch  betn-fTs  diT  VVrvfillkommnung 
unserer  Betriebsverbältniiiat  iiusgespruchen  worden 
sinii.  Villi  der  andauernden  Conjunctur,  wpjrhe  kn 
Berichtsjahr  weiterhin  äftniratliche  Gebiete  der  Montan- 
indnalrie  i>egflnstigte ,  bal>en  auch  unsere  Unter- 
nebinnngen  Nutzen  ziehen  kOnneo.  Die  Nachfrage 
naeb  unseren  Fabrieaten  war  wfthrend  der  Dauer  des 
Berichtsjahres  unverändert  li  bliaft,  so  dafs  dtr  sclilanke 
Absntz  unsiTer  Erzeinriiisse  trotz  der  infolge  der 
Matrriilverthf uerung  nothweiuli^'  j^-ewordeiien  Preis- 
eriidhungen  keinen  SclnvieiigJweiien  begegtieto.  Der 
Verband  deutstber  Blech  •  Kmaillirwerke  fülirtf*  im 
April  1899  eine  ViTsländigung  mildem  wesenilicheren 
Theile  der  inlernalionaloii  Werke  des  Continenti>  herbei 
und  begrandete  mit  den  letzteren  ein* n  fitternationalen 
Verband,  welcher  nach  Eriedigung  uini mgreieher  Vnr- 
arbeilen  im  Octobor  ISW  riiiheitliche  l'rcisüsl»  n  iiiid 
I-ieferungsl)ediiiguijgäu  für  sämmtliche  m  umi  üus 
laiidi-Lliv  Ai>satzgebietc  festsetzte.  Zu  i;i''i'  !jer  Zeil 
entschlossen  wir  uns,  In  Gemeiuschaft  mit  den  nach- 
stehend benannten  deutschen  Werken,  dem  Verbatide 
durch  einen  noch  engeren  Zusammenschlurs  wichtiger 
Interessenten  ein  festeres  Gcfagc  zu  verschaflen.  Wir 
hefrflndeten  zusammen  mit  den  Firmen  Eisenbfitlen- 
werk  Thale  Actiengesellscbaft,  Eisenwerk  Marien- 
hötte  Aclicnge.sellschafl,  .Stanz-  und  Emaillirwerke 
Actiengefiellsi-ltHfl  vormals  Carl  Thiel  A-  .Sflhne  und 
Wui'iH-rni.Ui  .V.-  C.n.  f'wir  Vl-^k;ul^svt•^cilll^'ullK  deut- 
sclier  Ltiecii-Eiiiailttrwerke  mit  einer  Centraiverkaufs- 
stelle in  Berlin.  Diese  naeb  dem  Muster  der  Koblen- 
und  Walzwerks  *  Verbinde  eiugehebtete  Verkaufs- 
Vereinigung  flbeminnit  auber  der  Verstflndigung  über 
die  auf  den  verschiedenen  Absatzgebieten  einzuhalten- 
den Preise  auch  den  einheitlichen  Verkauf  der  von 
dfii  Vcrti  a;!st)riueii  hergestellten  Kabrii  al«',  snwi»-  einf 
Kegeiutig  des  Ahsalzes  für  die  einzebu'»  Wtrke  nach 
Malsgabe  der  sich  aus  den  bisherigen  Absatzbeziehungen 
ergebenden  Arbeitsanspnlche.  Es  darf  gehofft  werden, 
dafs  sich  noch  verschiedene  andere  Werke  des  Ver- 
bandes deutscher  lilecb'ElmaUUrwerk«  im  Laute  des 
kommenden  Jahres  dar  ins  Leben  gerufenen  Verkaufs* 
vereinigi'.tiK  an^.  lilipfsen  werden,  wtuiurch  auch  für 
etwaige  spätere  Zeiten  schwächerer  Cunjuncturen  eine 
gesicherte  Grundlage  (Or  die  verständige  Abaatsrsgaiung 


unter  den  Interessenten  geiicliHtTen  und  die  Mögiicb- 
keil  gel>oten  wflrde,  den  bestehenden  Verband  deut- 
scher Blech-Emaillirwerke  durch  eine  wnhlorganisirte 
und  festgefügte  Centralrerkaufsvereinigung  von  ge- 
sicherter Lebensdauer  abzuMaon.  Die  noch  anüser- 
halb  des  Verbandes  stehenden  Werke  sind  Obrigens 
in  ihren  Preisnotirnngen  dein  V.  rhande  annShernd 
}r«»fi>li'l  —  genölhigt  durch  die  lilr  säinmfliche  Roh- 
iiialiTialien  fortgesetzt  erhftlilen  Fliiikaufsprei^ic-  und 
die  liiervon,  wie  von  der  Steigerung  der  Arbeitslöhne, 
bedingte  Verlheuerang  der  äclbstkoslen.  Wir  haben 
im  Berichtsjahr  zwei  weitere  Gmaiilirwerksunter' 
nehmungen  im  Weiten  Deutachlands  erworben,  und 
zwar  das  Enaillirwerk  der  Krma  Eugen  vom  Rath 
in  Kaln -Ehrenfeld  and  das  Emaillirwerk  der  Firma 
Ed.  PQIJiuaiin  Co.  in  Scliwtdm  in  We>tfa!ei>.  T'ii-^ere 
Uinsfitz«  an  verkauften  Waaren  haben  sich  im  Uo- 
ricbtsjabr  auf  6486780  {ha  Vorjahr  iWlödO  JF) 
gehoben. 

Der  Bruttogewinn  des  Gesammtunlernelimens  he- 
trtgt  1 108794v2S  Jf,  ab  Absehreibangen  und  Dotation 
für  den  Raaervefonds  mSSb,48  wf,  Nettogewinn 

812458.79  cJC.  Die  Verthcilung  desselben  wird  wie 
folgt  vorgeschlagen:  12%  Dividende  auf  5250000 14? 
'  =630(MXJ  vÄ.  12  96  Dividfiu]»»  auf  1750000  .«  filr 
!  ein  halbes  Jahr 1050t.)U  reservirlo  Tantume  für 
den  Aufsichtsrath  zur  Verfügung  der  (JeiiHial -Vtr- 
Sammlung  44665,17  .Jf,  Vortrag  auf  1900  32793.62  M." 


NUaUMhllleiirabrlk  und  Elsengiefscrei,  Aet.mM.f 
Torm.  M.  Koch  ä  Co.,  Bielefeld. 

Der  Bericht  Ober  das  Geschäftsjahr  1899  hat 
lulgende  Einleitung: 

«Was  wir  vor  Jahresfrist  Aber  die  mulbmafsliche 
Entwicklung  des  verflossenen  QeseblAijahres  gesagt 

'  haben ,    hat  sich  als  ZulrefTeiid   herausgcstellL  Im 
allgemeinen  «lürfcn  wir  mit  den  Ergebnissen  recht 
zufrieden  sein,  wenn    uii  Ii  rüo  im  \'oijahre  schon 
unangenehm  empfundene  Steigerung  der  ÜuLtinuterial- 
preise  andauerte  und  wir  im  letzten  Jahre  damit  zu 
kSmpfen  hatten,  die  Verkauf«'prei';e  mit  den  Einkaufs- 
preisen in  Einklang  zu  liring'  ii.    Die  Nähmnschiiieu- 
I  abtbeiinngt  welche  einige  durch  Patent  geschätzte 
I  Neuerungen  eing<>nthrt  nnd  mit  denselben  tmget heilten 
'  HiMfnll   bei  der   Kuiidscliafl   ^reruiiJen   hat,   war  im 
I  jj'aiizi'M  .lalii-f         l'csuhiiJlit'l.  s(»  dafs  die  rrudutiiun 
sich    iR'dfMilend   t-rhöht   hat.    H«ir|jlirh  vorliegende 
nein'  iirdrea  scheinen  zu  gewährleislen ,  dafs  der 
Bedarf  ui  Omaren  Sp<;cialit&le(i  sich  weiter  hebt  und 
liereciiügen  uns,  auch  für  das  nächste  GeschAflsjahr 
die  Aussichten  als  gute  zu  bei«ichu«n.  Unter  den 
hoben  Robmaterialpreisen  hatte  am  meiiten  die  Eisen- 
giefserei  zu  leiden.   Nicht  allein,  da(h  die  Preise  fBr 
Robei-en  iii;d  Kdks  wieder  eine  enorme  Steigerung 
erfahren  habei!,  .-.undern  es  hält  sogar  schwer,  Roh- 
stoffe in  genügender  Menge  zu  erhalten.    Wir  sind 
:  aber  andererseits  überzeugt,  dafs  es  uns  gelingen 
J  wird,  für  unsere  Fahrleate  dementsprechend  hAhere 
Verkaufspreise  zu  erzielen ,  und  rechnen  bestimmt 
I  darauf,  dab  das  Resultat  des  laufenden  QeseblAe- 
I  jabres  hinter  dem  des  verflossenen  auch  in  dieser 
Abtheilung  wenigstens  nicht  zurückbleibt.    Nur  die 
F  iliri  adaliilif'iluiig  ist  ein  Schmerzenskitui  K'"^'lieben, 
da  die  ungünstigen  Einflüsse  des  Vorjahres  auf  die 
Fahrradbranche  —  schlechtes  Frühjahrswetter  und 
durch  Ueberproduction  gedrückte  Preise  —  auch  im 
letzten  Jahre  sich  stftrend  geilend  machten  und  den 
■ewOnschten  Absatz  unsarer  Räder,  sowie  auch  den 
daraus  zn  erwartenden  Gewinn,  stark  beeinträchtigten. 
0!'  ui.d  inwieweit  im  neuen  Geschilflsjaliie  eine  Wen- 
dung zum  Besseren  eintreten  wird,  d;irübcr  läfsl  sich 
im  voraus  etwas  Bestimmtes  nicht  sagen. 
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Der  Ueberschufs  pro  1899  hctt  .i^^-i  208  904,54  U*, 
duu  «Niklovurtn«  hus  1898  54S7,08  ./K.  ferner  Ueber-  . 
scbttfil  aiu  RaeM«Unag  fOr  Reparaturen  aafAnlage- 
eoolo  1^8.88  u»,  zaMnunen  215828,50  Jf,  welche 
wir  wie  folgt  zu  verwenden  bitten:  Tantieme  an  den  ' 
Aii(siclitsr:nl].  \  ,  rgntunp  m  di  n  Vorslaiid  und  ürali- 
ficatiniioti  all  fit  , Hille  3s  4-Jl.l.">       Dividend«»  1 1  "«  —  \ 
J4»S"i'iii        Trii-Tweisunj;         l.n  "-[ici  i.ilri'MTvt- Tdruls 
löwKJ        h.  li  rr<l.>if  ioiilo  100W.I  Uebefweisuug 
HO  das  l  tiiHr~(iUzuiig>i  unto  1000*#,  Vortrag  auf  oeue 
Rechnung  190i,U&  UK.* 


MathlMflBliBtte  lo  MeuUdt-Harxbarf. 

Der  Berieht  dee  Tontande«  wird  wie  folgt  ein- 
gdeilel: 

«Bei  der  guten  Haltung,  welche  der  Roheisen-  | 

markt  «Titirend  des  ganzen  Berichtsjahres  bewahrt  | 
hat,  hiitieii  auch  wir  ein  helriedigcndes  Ergebnir»  1 
riv.iclfii  können.    Dasselbe  wird  alltTiliuf s  in  f-tw.i 
(iaiiuri  h  beeinträchtigt,   dafs   auch   aiic   Hoii-  und 
iiiiiin  11  Materialien  erheblich  tbeurer  geworden  <>iMd, 
liah  wir  iH-i  dem  allgemeinen  Arbeitermangel  be 
deutend  liAhere  LObne  bexablen  mnüslen,  sowie  da- 
durch, da£s  wir  noch  eine  Reihe  von  Aaflrflgen  zu 
niedrigen  Preisen  ans  dem  Vorjahre  ins  Berichtsjahr 
hini  ii)   ülii  riicliiiiiMi  riiur--ler).    Der  Bedaif  ,in  Holt- 
eisen    vviii'  t-iii  so  groht^i   und  die   Abforüerungen  j 
waren  so  starke,  dal's  wir  das  ganze  Jahr  über  zu  | 
ii^eud  welchen  beständen  nicht  kommen  konnten: 
biofig  mnfUen  wir  vielmehr  die  Nachsicht  der  Ah- 
uehmer  wegen  langeamer  Liarerang  io  Anromcb 
nehmen,  inueeondere,  weil  wir  auch  wiederholt  in- 
folge  von  Mangel  an  Rohmaterialien  laugaamer  Maaeo 
mulVlen.* 

Nacli  Vf rri'cliiuin^'  «Her  Rtp.iratunii  himI  Ab- 
gäbet! aut  tieu  Ik-Uieb  und  nach  Abzug  der  Geiteral- 
Unkosten,  sowie  der  Anleihe-  und  tieschafts-Zinsen 
verbleibt  ein  Gewinn  von  319238,78  t^,  der  wie  folgt 
verwendet  werden  soll:  Zu  Abschreibungen  Iii  317,59.^4', 
ab  DotirnDg  zum  Neuaniage-CoDto  3OO0O  Jt,  als  Üo- 
tirung  mm  Conto  .aoberordentliebe  Bcparataren* 
I8187.(K>  als  Dolirung  zum  Unterstiltzungsfonds  ' 
iiUo,i'J  J(,  als  Tantieme  lliiiO  und  als  Dividende 
von  IS;*  l«iOOO,^. 


Rheinische  Bergbau-  und  Hütten we!»eB*Actiea- 
ClM«Utehaft  m  Dablmiig. 

Der  Mericbt  llllr  1889  lautet  im  weaentlichen 

tvie  roigl: 

«Du  abgelaufene  GeacbAflltjabt  war  d^n  in  unaerni 
irorigjSbrigen  Berichte  «ugeaproclieneM  Erwartungen 
erttsprerheiid  ein  günstige«,  wArde  aber  ein  gnnz 

wesentlich   besseres  Ro-iill  il    >r;r»-!i.)i   Itnben,  wenn 
wir  nicht   unausgeseUl   uiilu    li-  i   aui  h  heute  iukIi 
tii  -l.  ti!-nden  grofsen  Kohlt  im  1  ii  ganz  empßndbch  zu 
leiden  gehabt  halten.    Die  rege  Nachfrage  nach  Höh-  ' 
eisen  siuntntli>  her  Sorten,  die  zur  Zeit  unseres  letzten 
Uericblee  herrachte,  hat  nicht  nur  angeballen,  sondern 
wahrend  dea  Üerichtsjabm  noch  ganz  bedeutend 
zugenommen  und  zwar  in  solchem  Mafse,  dab  der- 
selben bei  weitem  nicht  gem'tgt  werden  konnte.  Trotz- 
dem ging  das  Rdheisensv  ii'iu  al  mit  Lrhi'liun^:  i!(-r  ' 
Roheisen  Verkaufspreise  im    luli-rt-sse  der    lülialiimg  i 
rill,  r   |;i'<iiiii).  h  lii-rliallsla^rr   ziiniirlisl    Diir   ui  -lehr 
liest^lieni'Mi'  iii  M.iIm-  vor  und  iicls  eine  lieii  Verhüll-  1 
nissen  ent-jn  i  rliriaii-  wirst-ntliclie  Preissteigerung  erat  | 
iHli^cir,  iiis  deiit  Drange  nach  LieferangsAbschlünen  | 
ui^  r  J.Jucssi  hlufs  hinaus  nachgegeben  werden  mufete.  ! 
infolge  der  zu  Antang  M&rz  vorigen  Jahres  notbwendtg  I 
gewordenen  Neoznetellung  cities  unserer  Hoehfifen  | 

konfitHii  wir  V  i.i       iiis  Z  UN  |i»  Mal  \.  J,  nur  mit  ' 

drei  ilucbölen  ariieiten;  leider  vermochten  wir  aber  i 


aurli  ron  diesem  Zeitpunkte  an  ilie.^e  Leistungsfähig- 
keit unserer  Betrieliaeiarichtnngen  durcfaans  ni«bt  voll 
und  ganz  auMunotzen.  da  es  ans  an  den  hierzu  er- 
forderliehen  Mengen  Brennmaterial  fehlte.  Auch 
hatten  wir  im  V()rjQhre  wieder  unter  dem  Mangel  an 
tüchtigen  Arbeitern  etn[itiiiiilii!i  zu  leiden  und  es 
deshalb  doppell  zu  bedauern,  dals  wir  die  Errichtung 
der  iti  iiriM  rin  letzten  Berichte  erwähnten  Arl  -  iter- 
wohniui^Mi  infolge  langer  Verzögerung  der  Verhand- 
iungefi  w  gen  (Mfenlegnaf  der  betreffenden  Strate 
im  liaufe  des  vergangenen  Sommers  nicht  mehr  vor« 
zunehmen  vermochten.  Wir  haben  mit  dem  Bau 
von  36  Wohnungen  nunmehr  Anfang  voriifen  Monats 
begonnen  und  hoffen,  dieselben  bis  zum  Herbste  be- 
stimmt ferti^|.'.'.s(('llt  zu  habi'ii.  Trotz  dieser  ;ii>er- 
maligen  Erweiterung  lica  Uetiilzes  an  eigenen  Arbeiter- 
wohnungen wird  es  zweifellos  änfserst  schwierig  sein, 
die  für  die  erweiterten  resp.  neu  eingerichteten  Be- 
triebe erforderliehe  Anzahl  ständiger  Arbeiter  zu 
erhalten,  und  werden  wir  deshalb  wohl  noch  zur 
Errichtung  eines  größeren  Schlafhauses  mit  Menage 
filr  iiiivi  rheirathete  Arbeiter  öbergehen  müssen.  T'm 
IQr  unsfri-  Hochofenschlacken,  für  H»"rf»n  Abstur/,  wir 
in  frÜlKTKii  .lalireii  i/rnl'*''  werthsull::  Tiir  ins  m  der 
Nähe  der  HQtte  zu  erwerben  gezwungen  waren,  eme 
grAl'scre  und  gewinnbringende  VerwerthungimOglicb- 
keit  zu  schaffen,  entschlossen  wir  uns  im  Voijabre 
zur  Errichtung  einer  Schlackensletnfabrik  und  einer 
Cemeatbbrik.  Die  aus  diesen  Schlackensteinen  auf 
unserer  Schlackenhalde  erbaute  Cementfabrik ,  in 
welctiMf  ilctii  li-^sten  Piirtlaiiik-tirienl  vötlip  elii-iihürtige 
Waare  hci i.'>'^t>'Ilt  wird,  ist  in  Ik-trii-ii  K^'ii""iinen  und 
ist  die  PriMiiuiimi  des  laufend<Ti  .laliru-  bereit»  zu 
zu  lohnenden  Freisen  verkauft.  Die  wiederum  ver- 
gröfserte  Gieberei  entwickelte  sich  weiter  zu  unserer 
Zufriedenheit  und  übertrifft  in  der  Production  das 
Vorjahr  um  etwa  4fiOO  t  Eine  neue CoquillengieÜMrei 
kau)  gegen  Sclilufs  des  Jahres  in  Betrieb  und  ist 
dieselbe  gut  beschäftigt.  Im  laufenden  Jahre  soll 
noch  (-iiif  \'('rtfrörsi.Tutin  <ivr  i,Hiiiiigii.'l"si'r<'i  sowie  der 
Bau  eiiies  gröiseren  Puizscbuppens  ausgeführt  werden, 
und  wird  nach  Fertigstellung  dieser  Anlagen  die 
Eisengiefserei  die  volle  projectirle  Ausdehnung  er- 
hallen haben.  Auf  unseren  (irnben  im  Nassaui.scben 
wurden  gelfirderl:  SO  885  t  phospborbaltiger  £rze, 
ti018  t  manganhaltiger  Erze,  40  1  Rotheisenstein. 
zusammen  2<)373  t.  Die  Ki';en8lcinv«)rräthe  auf  der 
Hfltte.  in  Uberlahnstein,  auf  den  hahn-Bahtdagern 
und  aii(  villi  (huln  ii  liotriivten  am  l>eceml>er  1899 
im  ganzen  7ol79,U9  t  im  Werlhe  von  924514.68  Jt. 

Di-  Hochöfen  erzeugten  78462,71i  l  Gielscrei- 
eiscn,  34-i  t  Gufswaaren  erster  tkhmelzung,  7M-i.^H  l 
Puddelrolieisen,  21  4s{!2,&U  t  Thomaseisen,  iui  g  in.  eil 
107751,&0  t.  Es  wurden  verschmolzen  a(]6U47,äi  1 
Eisenstein.  !te0l3,80  t  Koks,  519i().93  Kalkstein. 
Die  Gufswaareiiproducliim  b-  Irut:  J  !iO8,20  t  Der  Ge- 
sammtgewinn  an  Roheisen,  (iulswa  iren.  Werkst.ltten, 
verkauftem  Eisenstt  in .  S.ind  und  S.  liiackeiisteiar-n 
leliägt  eins'hliel'shch  'JW  Jl  verfallene  Dividende 
1  l.^i6lX),rjU  ■Jti'.  Hiervon  gehen  ab  far  Anleihezinsen 
lüiXJU  »df,  für  Ueücbäflszinsen.  Sconto  und  Disconto 
1)7853,39  i^f.  rar  Generalunkosten,  einschliefslich  Ge- 
hliter, Steuern,  Ueitr&ge  für  Unrall-,  Kranken-  und 
Pensionsknsse   162  476,09  ^H. ,   für  Abschreibongen 

S'J7,:;i  \\n  ~l  ilutarische  verlrnplir  he  Gewmn- 
.iiillitik'  rfji  Vursl.ijiii  und  Directioii  4äii4*>,7r)  und 
verbleiben  hiernach  öt9(l!27,9t)  <H  resp.  unter  Hinzu- 
zivliung  des  Vortrages  aus  1898  von  H  iö8,:^7  ^M, 
361  48<i,3i^  t#  zur  Verfügung  der  Gen?ralversaiiiinlung. 

Für  das  lautende  Jahr  bat  uns  das  Kohiensyndical 
die  Kokekohlenmengen  wiederum  ganz  bedeutend  be- 
schnitten, so  dafg  wir  uns,  um  der  Gefahr  einer  wesent- 
lichen Betriebseinschrnnktmg  vorzubeugen,  wiederum 
.■.nrn  .\nkaufe  ^'i i^f-fU'!  MiM>'-n  Koks  sowie  «Micli^^her 
Kohlen  zu  hohen  Preisen  gezwungen  sahen.  Hierdurch, 
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«»wie  infolge  der  höheren  Preise  fOr  syndieatliche 

Kohlen  und  Koks  und  endlicfi  in  geringerem  Mafse  auch 
infolge  iler  M-it  iJt'in  Aiislirin-hc  lii-s  «riciafrikanischen 
Krievfes  eingetreleiieii  trhöliuiig  der  l'reise  la-t  sämml- 
lieber  ühertieciäctieii  Erze  stellen  sich  die  Erütehungs- 
kusten  für  Roheisen  im  laufenden  Jahre  sehr  erfieb- 
licb  b4b«r  als  Im  Bericlitiyatu'c ;  da  d«a8clii«o  aber 
entsprecbend  höbwe  VerkanftpreiM  «genQberateheii 
und  wir  fast  den  ganzen  diesjährigen  Erzbedarf  recht- 
zoitig  zu  gflnsligen  Bedingungen  gedeckt  hatten, 
glauben  wir,  \ uriiu!>ge^elzt,  dafs  uns  die  beiiöüiigten 
Mengen  Breiiiittiulerial  regelmäfsig  angeliefert  und  wir 
viir  ernsteren  Störungen  im  Betriebe  und  in  der 
Politik  bewahrt  bleiben,  auch  für  dieses  Jahr  wieder 
befriedigende  Resultate  in  Aussicht  stellen  zu  dürfen, 
um  ao  tnebr,  al«  tu  deosetben,  wl«  la  boffen,  die  seit 
Anbay  Februar  d.  J.  in  Betrieb  beOndliebe  neue 
Uementfkbrik  bettarafen  wird." 


Mtottlner  MaMhinenban-Ac!tltn-8flMU*ehaft 

^Volcan''. 

An«  dem  Bericht  der  IHrection  Ibeilen  wir 
Folgendes  mit: 

„Das  fif>ciiäftsjalir  18'.'0  ist  nl*  f'in  günstiges  zu 
htzt  ichneii .  wenn  es  in  seinen  Erträgnissen  auch 
hinter  den  Ht>Hiiliaten  des  Vorjahres  etwas  zurück- 
bleibt. Ungünstig  beeinflufst  wurde  dasselbe  durch 
die  aufsergewfihnlichen  Preissteigerungen  fQr  alle 
Materialien»  inebesondcre  aucb  fDr  Kohlen,  deagleictaen 
dureb  die  Erbdbung  der  Lohne  und  GebSlter,  wdebe 
Steigerungen  noch  bis  in  das  laufende  Jahr  hinein 
angedauert  haben :  allem  Anschein  nach  dOrfle  aber 
der  Cul[ninatiun>i)uiikt  jet/.t  erreicht  und  der  Eiritritl 
normaler  Verhältnisse  nicht  mehr  allzufern  sein.  Die 
Herstellung  aller  Erzeugnisse  im  Schiffbau  ist  durch 
diese  aufscrgewObnlichen  Umstände  naturgcniäfs  ver- 
theuert  worden,  denn  es  ist  gans  unmöglich,  bei 
derartig  langsicliUgen  Qesehiften  auf  Jahre  binaos 
Decining  zu  nehmen  fQr  die  Gesammtmengen  der 
Materialien,  welche  zum  Bau  der  ScIiilTi'  Verwendung 
linden.  Die  Herren  Actionäre  b  il»i  ii  wir  bereits  in 
unserm  letzten  Jahresbericht  lucraut'  aul'nierk^  im 
gemacht  und  kann  es  deshalb  atjcii  nii  hi  nli^rrascbt 
hallen,  dafs  unter  den  obwaltenden  Verli;tlinis.s<  u  der 
Gewinn  des  letzten  GeschftA^jahres,  trotz  der  ge- 
steigerten Gesammtprodnetion,  etwas  kleiner  aus- 
gefallen ist.  Die  Looomotivbranchc  hat,  wie  schon 
seit  einer  Reihe  ?on  Jahren,  recht  günstig  auf  das 
Ge^'a rniiitergelmirs  eiiige\sirkl  imd  ist  auch  die  gute 
Finanziage  der  Gesell.scljdtl  nicht  unwesentlich  dur.ta 
ii(  tlieiligt.  W  ir  sind  in  der  Lage,  eine  Dividende 
von  IsJ  %  aut  das  gesammte  Aclienkajiital  in  Vor- 
schlag zu  bringen,  sowie  die  Al»schreibungen  auf  den 
durch  die  großen  Ifeubeschaffungen  der  letzten  Jahre 
wewntlieb  erhöhten  Anlsgeeonten  in  ausretehender 
Weise  zu  l»emessen ;  auch  ist  es  inft'i^lirlt  gewesen, 
die  bei  dem  sehr  gesteigerten  Geschatisitelriebe  lür 
notliwenilig  erachteten  Zurück-ileÜMUgen  auf  dru  Im' 
IreffeiiUeu  ileserveconten  vorzusehen.  Die  wachseudeii 
Anforderungen,  welche  an  den  deutschen  .Schiffbau 
herantreten,  lassen  es  erforderlich  erscheinen,  den 
von  uns  eingeschlagenen  Weg  der  Verbeeserung  und 
Vervollständigung  der  Uetriebseinriehtungen  weiter 
zn  Terfolgen,  um  das  ganze  Werk  so  auszugestalten, 
dafs  es  in  seiner  Leislungsfähigkeii  s'dm  keitH-r  .uiiii  iii 
Werll  des  In-  und  Ausl.indes  ilherlndTeii  wird  Üit- 
Geschäftslxge  ist  im  SchifTlwii  uml  l-m  nninlu imi  noch 
andauernd  eine  günstige,  doch  glauben  wir  auch 
beute  wieder  hervorheben  zu  maaaen,  dafs  Ober- 


triebene  Erwartungen  daran  nicht  geknüpft  werden 
dürfen,  denn  die  Preise  aller  Materialien  haben  gegen- 
wärtig eine  solche  Höbe  erreii  Iii,  dais  die  Hersteihiiigs- 
kosten  sftmrotlicher  Erzeugnisse  weit  iltjer  den  sonst 
üblichen  Werth  gestiegen  sind  und  jeder  Auftraggeber 
damit  schon  zu  rechnen  Ijeginut.  Im  allgemeinen 
werden  aucb  die  firtrignisse  äberschätzt,  welche  bei 
der  geplanten  VCTmefamng  unserer  Flotte  den  SchilTs- 
werften  etwa  zufallen  kOnnen.  Das  in  Aussicht 
'  stehende  Arbeitsquantum  von  dieser  Seile  wird  für 
die  einzelnen  deutschen  W  erflen  gar  nicht  so  Ijedeutend 
s»;ni,  üal's  liesiieii  Ik-wälUgung  schwierig  ist  oder  gar 
erhöhte  Anstrengungen  erforderlich  macht.  Der  Bau 
der  SchifTe  wird  sich  auf  so  viele  Jahre,  und  aut 
eine  so  grofse  Anzahl  Werften,  Kaiserliche  und  private, 
verthellcn,  dab  iOr  eine  volle  BesehAAigung  der 
letzteren  noch  sehr  nmfftngliche  Anflrflge  ans  der 
i  Handelsmarine  und  von  anderen  Staaten  herangezogen 
1  werden  müssen.  Schon  seil  einer  Reihe  vnn  Jahren 
[  ist  der  Privatschiffbau  auf  unserer  Wert^  der  alcr 
wiegende  Factor;  am  Ende  des  abgelaufenen  Ue- 
schaflsjahres  verblieben  sechs  grofse  transatlantische 
Dampfer  und  drei  Kriegsschiffe  im  Bau,  von  letzteren 
ist  ein  gepanzerter  Kreuzer  fQr  Japan,  ein  geschützter 
Kreuzer  für  Rut^land  und  ein  grobes  LinienschilT  fOr 
die  deutsche  Marine.  Für  das  lanfende  Jahr  und 
.tueh  tlieilweiH«  für  das  nSchste  Jahr  ist  unsere  Werft 
tiiich  inuriliernd  voll  beschäftigt,  uini  linfTeti  wir, 
duls  sich  die  in  Ausführung  liegritTeiien  grofsen 
Bauten  in  befriedigender  Weise  abwickeln  werden. 
Der  erniitti  lte  I'üherschiifs  der  Bilanz  beziffert  rieb 
auf  31öUl(>l,41  Jt,  von  welchen  wir  Abscbreibungeu 
im  Betrage  von  1671639,03  Ult  in  Vorachlag  bringen. 
Hiervon  entfallen  auf  Gebftude  5  7»,  auf  Maschinen, 
Werkzeuge,  Utensilien  und  Oefen  10  ^/o,  auf  Schwimm* 
docks  5";o,  auf  elektrische  Beleuchtung  SO'/o.  Die 
Vertheilung  des  verbleibenden  Hcnigt-winns  von 
1  4-97 632,38 empfehlen  wir  wie  folgt  zu  genehmigen 
Reservebaufonds:  74881,62 <.#,aurserdein  114011,0ä.#, 
(iarantiefonds  älX)(KX)c4^,  Pariser  Weltausstellungstoiids 
&0U00  J^,  Küche  zu  Bredow  5ü00  ^»  Kinderbewahr- 
schule  in  Bredow  und  fDr  sonstige  wohlthAtige  Zwecke 
2a628,«3  Tantiemen  71111  ,üf,  Dividenden:  für 
5600  Stück  Stammactien  Lil.  B  k  HXKJ  .«  IS"/»  oder 
120  .//  .luf  Coupon  No.  1.3  ^  672000  .H,  für  Vm 
Stück  Prior.-SUmmacUeu  a  Oüü  ^  13  ^  oder  72 
auf  Coupon  Ho.  84    988000  Jt.* 


Die  Eisensteingrnben-  und  HCtten-Act.-Os. 
PlerrevHlers  fL<>(hringen),  mit  dem  Sitz  in  Urdsscl. 

Die  Gesellschaft  hat  die  der  früheren  Firma 
Gebrüder  Gienanth,  Kai^er^lautern,  gehörige  i'iS.ßiJ  ha 
grofse  Concession  Pierre viliors  erworben  und  auf- 
geschlossen. Ein  etwa  4tX)  m  langer  Stollen  wurde 
einerseits  von  der  sadwesilichen  Seite  des  Dorfes 
Pierrevillers,  andererseits  von  der  nordwesUlefaen 
des  Dorfes  Malaiinuirt  im  durrhschniltlich  1,80  m 
mfichtigen  Lager  aut  eine  Lange  von  etwa  1400  m 
x'orgelrieheii  und  am  l),  Nuvemiier  \ .  J.  durchgcschlagi  ii, 
L>ie  33  bis  3-1"  ■>  Fe  li.iUigen  Erze  werden  nuUels 
einer  nunmehr  lertiggewordenen  8  kin  langen,  l  ni 
spurigen  Grubenbahn  nach  dem  Bahnhofe  Hagen- 
dingen transportirt  und  dasellMl  in  die  Waggons  der 
Reichsbahn  verladen. 

Die  Gesellacbafl  hat  bei  Bahnhof  Hageiidingen 
ein  etwa  30  ha  grof-e-  (Inindstück  erworben,  um 
da'elbsl  spSler  lliichöl'en  zu  erbauen,  Anrsi>rdem 
besitzt  di>'  (iesejisi  halt  dif  :\U'  iia.  Ts  at  grofse 
Cuucession  Fives  und  den  gröl'sten  Theil  der  Kuxen 
der  Gewerkschaft  Zukunft. 
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Yereins-Macliricliton. 


Verein  deutscher  EisenhDttenleute. 


Aendenmgeii  Im  MitKlIpdAT- Veneichnirii. 

Brutulow,  Hans,  Iiiirf>ni«-tii'  iIit  Konihaohrr  llütU>n- 

werkc,  K«>iiil>iuli,  Lothr. 

Künigl.  ßorgverksdii-i'^-tor«  ZabrM  0<8. 
(^anlraiHe,  A.  Ii.,  Iti^'tiieur  «p^oiolitte  ponr  lofe  Faun 

^lartiii  rutite  de  ViüeiicienDeB,  Urabeug«  (Nor^X 

Frankreich. 

(Seine  Inf'«). 

Gleitz,  A.,  In^t-nit  iir,  Hagen  i.         Urahenstrafse  7. 
Jokiach,  Hergwerksdirector,  Bonigwerk  O.  8. 
Killing,  A.,  Hfitk-nitikrcnivar  ond  HochofeoanMtent 

der  Qewerkwhafk  „DeutMlier  Kaiaer",  UrncklinMii 

a.  Rhein. 

Lrdthur.  n.!i.  n,Tf,Tath,  Rrrtni   der  KfoigL  Berg- 

ukadt'uui-,  Fl"  iliiTfl:  i.  Sa«-lit,i;jj. 
Lempf,  Otto,  Ol»  rini.'<  rMrur,  ItöL'liling?>rh«  Eisen-  uod 

Stalilwerke,  Carlshiitte  1».  niidouhofen. 
ila'jery,J.,  Uir«>ot/>rdtis  Aarlicner  Huttcu-Acticq-VBiviiui 

«.      Namnr,  Villa  Saint  Pierre,  Belneu. 
MmrtVi  MatÜMt  Obering«>ntear  iitid  Frofinriat  dea 

Aachener  Hfltton-Aotien-Venina,  Rodie  Erde. 


Miller,  Marlin,  Fr.,  Din  ctor  de«  Kccfetder  Stdllwtfb, 

A  (•  t  i fii  (TPüe 1 1 seil a ft,  K  r»>  fc  1  <i . 
luxit.  .1-,  DinH-turdiT  imtiIix  Inn  Klrku  ii  itüLs-  U.Suhl- 

wirko.  A<>tientr''s«dls<"liart.  Daazig,  Laupenuarkt  12. 
Äfrf<W,  OI)erin<;eni«Hir,  Danzig  l^angfuhr,  Hniiptsir.  flU  A. 
Rhvx,  D.  T.f  in  Firiua  Kays  &  Co..  Schifrsutakler, 

Botterdam. 

ätatOBTf  ßruHo,  Oberingenieor,  £attowits  O.-S. 
SMrAtor,  Dr.,  MniMmi  der  KSntierl.  OewerlieinspeGtion, 

Magdel  iHi.'  W  illic  Imst  ult.  Fries«?nstrafte  8'' 
Spritiguftld,  Carl,  Justizrath,  Aachen. 
stitkler,  Herrn.,  WeideBBQ  a.  d.  Sieg,  Untere  Friedrich* 

strafsc  "ü. 

SKwtecr,  H.,  IlütU-ningenieur  der  lUunbachnr  HBttaa- 

werke,  Kombach. 
VfhHnff,  Edward.  A.,  2.  Yictory  Terraee,  Coatham 

Kedcar,  VurIcsbW,  Enclaiid. 
\\  euer,  A.,  in  Finna  ^edr.  Spie»  Söline,  Barmen- 

\\'ii'liliii^li;ius('n. 
Wittmann,  Franz,  Ingenieur,  Hochofeubftriebsleitcr, 

Skanjrsko,  I{aM.-PoleD. 

Neue  Mitglieder: 

Bmi»äk,  Wiüuim,  in  Finna  Ch^br.  Retüing,  Manaheiaii. 
Brmt»tA$f  Budolf,  Ingenieur,  Diedenhofen. 
Somumtektmf  Adolf,  Oberingenienr  in  Witk«wHi. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 

Die  nScbste 

Hauptversammlung 

ßndet  stall  am 

Senirtag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12V« 

in  dar 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Auf  der  Tagesordnung  sieben  vorläufig  folgende  Vorträge: 
1.  Uebar  eine  neue  Heehofenconstniction.    Vortrag  von  Herrn  (ieneralillreotor  F.  Burgers. 

S.  Die  neueren  Fertoohritte  in  der  Stahlerzeugung.    Vortrag  von  Herrn  beeniear  Fm^ 
Larmann  jr.-Osnabrack. 
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STAHL  üffl)  EISEJ 


excL  Porti». 


lOMrtloDspreis 
40  Pf. 

für  die 
zweig«8palt«oft 

Petit«e9e. 
hfl  Jahresinserat 
angemessener 
Rnbatt 


ZEITSCHRIFT 

FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISEN  HÜTTENWESEN. 


Infieiiktir  E.  SohrSdttr, 
Gesehäftsnhrer  des  VmiM  dMlnii 

fOr  den  tecbidsdien  Theil 


Kedigirt  von 

w4  G«iwni]8e«retar  Dr.  W.  B«umer, 

Gcschältsführcr  di  r  Nordwestlichen  Gruppe  desVereflf 
daiiUdier  Elun-  und  Stahl -Induttrlelier, 
fllr  den  wirthachaftliefaien  TiMil. 

Verkg  von  A.  Bay«!  in  V$mMcrl 


^r.  11. 


t  Juni  im 


20.  Jahrgang. 


TorscUfige  zur  medumisehen  Besehickmig  tou  Hochöfen« 

Von  Fritz  W.  LBrmain-OniabTack. 

(Bienu  Tafel  XL) 


J 

|u  den  in  Amerika  häutig  aogewendelen 
mechanischen  Beschickungseiarichtun- 
^rpji*  j!;eliören  auch  die  schrägen  fesl- 
äteheuden  Aufzüge  der  .Brown  Hoisting 
and  Gonveylng  Maehine  Co.*  in  Gteveland-Ohio, 
wie  ein  solcher  in  Tixiabbildung  1  dargestellt  Ist; 
deren  Vorlbeile  springen  in  die  Augen. 

Bei  Anwendung  dieser  Aufzüge  wird  an  kost- 
spieligen  Arbeitern  gespart,  welche ESrae,  Zuschlag 
und  Koks  in  di>  Girlil\v;tfjpn  m  laHen.  und  diese 
in  die  Gicht  der  Hucliüfen  m  enliaden  iiaben. 

Auf  einem  Werk  mit  mehreren  Hocbdfen 
würde,  bei  Anwendtinp  dir^pr  Brownsch»;n  fcst- 
steheodeu  Aufzöge,  jeder  Hochofen  einen  solchen 
Aufieug  haben,  and  wOrde  man  immer  nur  einen 
Hocliofcii  mit  fliii'tn  diesur  Aiif/.nts't'  ficilifiien 
können,  d.  h.  man  würde,  im  Fall  einer  Reparatur 
eines  Aafzugcs,  die  Begichtung,  also  den  Betrieb 
des  bctreffiendeD  Hoebofens  einstellen  müssen. 

Wenn  man  die  mwluuiisclif  Btscltirkniigs- 
einrichtung  beweglich  macht,  sie  z.  B,  dh  fahr- 
baren Krahn  ausbildet  (Tafel  XI  Figur  I  —.*)),  so  i>l 
diese  Schwit  rij^'kcit  ^jcliofieii  Die  Vorrathsraunu- 
für  Erze,  KaJk  und  Koks  sind  bei  diesem  Vor- 
schlag durch  Geftbe  unterfalirbar  mä  geadliebt 


•  ,eJ{nh!  und  Eisen'  1898  109. 
*•  iNai  h  meinen  Zeichnungen  sind  derartige  imler- 
ffüirbare  Vorratbsrtaoi«  v«raehiedan«r  Conatraction 
ansfrefflhrt.  z.  B.  anf  den  RliciniNhen  Stahlwerken, 
.t(  Ii  Hoiiil  u  Iier  II üiteti werken,  dem  Bisen*  und  Stahl- 
werk Hoesrh  u.  s.  w. 

XI.M 


die  Füllung  der  letzleren  unter  OeÜnungen  im 
Boden  dieser  Vormihsräume,  welche  OeAiuogen 

mil  Stlilchern  verselien  sind.  Das  so  gefüllte 
Gefäls  mütste  durch  besondere  mechanische  Vor- 
riditttngen  (Kette  oder  Seil  ohne  Ende)  unter 
diesem  Bodt  ri  voraiilx  wi  j^i  und  so  dem  Krahn  I 
äberliefert  werden;  auch  müüüte  das  leere  GcfäTs 
vom  Krahn  I  Sbemommen  und  zum  Faltort  zurüek- 
brwi-gt  wf-rdtT). 

Der  Kraliii  l  hehl  diese  Oefäfse  und  führt  sie 
dem  Krahn  11  zu ,  wt-ldier  sie  zur  Gicht  des  zu 
fitUenden  Hochofens  bringt  und  in  die  Aufgehe- 
vorrirhttinp  «les  Ga.>fanfres  nnllccrt. 

Sowohl  lür  den  Krahn  [  als  für  den  Krahn  ü 
kann  Reserve  vorhanden  sein,  und  kann  man  mit 
dem  letzleren  zwei  oder  tnelirere  Hochöfen  be- 
dienen. Die  Aufgebevorrichtung  des  Gasfanges 
kann  eiitw<Kler  durch  den  Krahn  II  oder  aber, 
wie  auch  auf  Tafel  Xt  Figur  h  angedeutet,  durch 
besondere  Voriichtungen  geschehen. 

In  diesem  letzleren  Falle  würde  das  Gefäfs 
nicht  an  je  ir  r  Stelle  der  Aufgebevorriehtung  cnl- 
lt><Mi  wcrilt'M  können,  und  wflrde  man  diese 
drehbar  machen  könueu. 

Bei  dem  Vorschlag  (TafdXI  Figur6— 8)  kennen 
die  zu  hebenden  Gefäfse,  wie  bei  der  in  Fisri:r  1-5 
dargestellten  Islinrichltuig,  bis  zur  Vorderkaute  der 
Vorrathsriume  bewegt,  und  hier  Ton  dem  fahr- 
und  drehbaren  Krahn  aufgenommen  und  zur 
Gicht  eines  der  Hocliöfen  gebracht  werden.  Die 
Vurrathsräume  können  auch  mit  Schächten  oder 


._^  kj  i^-o  i.y  Google' 


&6t  suhl  nnd  Eiien. 


VwtdiUttmir 


1. 


MOO. 


Sehlttxen,  wdche  innerhalb  der  Arbeitekreise  der  {  selbe  Kraba  im  Betriebe,  und  kann  ein  Knbn 

Krähne  liegen.  verscIien  sein ,  durrli  welche  diese     in  Rf^serve  sein. 


uamiUelbar  die  zu  hebenden  GefiUse  fassen 
kdnnftn.    FOr  iwel  Hoebfifen  kann  eü  idid  der 


Bei  dem  Vorschlag  (Tafel  XI  Fig.  9  bis  1 1 )  sind  die 
FOlIörter  derVorrathsräume  nicht  im  Boden,  sondern 
an  den  Seilen  derselben  angeordnet  und  kunti>n 
die  gefüllten  Gefafic  utimittelbar  von  dem  fah- 
uiid  dre!il>art'n  Kraliu  auf^enomaieu  werden.  Ed 
dem  Voi>;chlag  (Tezlabbtldung  S)  mit  eimr  Btown- 
sclieii  FürdorvonicIitrJii^  ist  angenommen,  diif« 
tite  Vurralliät'äume  durch  die  zu  hebenden  Gefälle 
unterfftbrbar  sind  und  an  einsdoeD  Stdlo 
Sfliiulite  oder  Scldilze  hahien,  au»  welch-: 
die  fahrhare  Fördervorrichtung  unmittelbar  die$e 


,\1>>ii]d«ii;;  I. 
<rj>'liiutif3!uu'^  <i'  I  i'ii'wri-ll"i>tintf  ami  runvi  vinj: 
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1.  Jnai  inOi 


Gefafse  fabt  und  «ie  der  Gicht  der  lloel)<ifen 

zuführt.' 

Der  Vorschlag  (Textabbildung  3)**  siehl  eine 
Hunt'ache  Ffirdervorriehtuoi;  vor. 

Alle  diese  Einrichtungen  k'inneri  rnil  Gns, 
Dampf  oder  £lektricit&t  bewegt  werdea  und 
auch  damit  beben.    Kese  Vorachläge  lassen  sich 

wie  Folgt  zusammenfassen : 

!.  Vorschlag  (Ahbild.  1):  Feststehender  Auf- 
zug;, nur  tut  «ineu  Hachufen  verwendbar,  also  ohne 
Reserve. 

*  Die  Vorscliläge  (Tafel  XI,  Figur  1  bi;;  einschliefs- 
lieh  II)  siiMl  auf  dem  Techn.  Bureau  von  Fritz  W.  LOr- 
mann  inOsaabr^ek  in  der  Zeit  vom  S.  Aagnslbis  10.  Sep- 
tember IW^y  entworfen,  während  die  WrfltTenllichung 
der  tiewundernswertheu  Arbeiten  des  Hrn.  Regierung«- 
li.iuiiiristrrs  l-tulile  in  der  ,Z<itHi'liri''t  ilcs  V(r»-iiis 
iltuUclier  Ingenieure*  am  14.  Uclulter  l8yy  LiL-t;;inii. 

**  Der  Vorschlag  (Abbild.  .Sj  ist  veraniafst  durdi 
Lürtuann,  von  J.  Pohlig,  Act.-ües.  Koln,  am  17.  AprU 
1000  eingegangen. 


2.  Vorschlag  (Tafel  XI,  FEgiir  1  bis  5) :  P«b^ 

hirer  Anfzn?,  für  zwei  Und  mehrHochOfen  verwend- 

I  bar ;  mit  Reserve. 

I  3.  Vo  rsc  h  I  a  g  (Tafel  Xi,  Figur  6  bis  8) :  F«h> 
und  drehbarer  Krahn,  fOr  zwei*  und  mehr  Hedt- 
öfen  verwendbar;  mit  Reserve. 

4.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  9  bis  11):  wie 
Vorschlag  3. 

I        5.  Vorsciilatr  fTt-xlfibbil.!.  2):  Fahr-,  nicht 
I  drehbare  Brownsche  Förderemrichlung,  welche  von  i 
t  allen  Punkten  der  Vorratfairianie  Geffebe  anfbehmeo 
kann;  mit  Reserve. 

6.  Vorttcblag  (Textabbild.  3);  wie  Vorschlag' 
Der  Zweck  dieser  Mittbeilungen  ist,  za  femner» 
Comhinationeo  und  Vorschlägen,  sowie  zur  Mit- 
theilung   möglichst   vieler    Verbesserungen  jui 
verwianen. 

Oanabrflck.  im  Mai  1900. 

I  fHto  1F.  £«rsNMm. 


Neuernngeii  im  Herdschmelzrerfahreii. 

(Vwhandelt  in  der  Venaaiailuni^  des  „Iron  and  Steel  Institote"  in  London  ain  9.  Uai.) 


In  der  Vursaimnlniifr  dos  „Iroii  aiid  .Stoel 
lUMtitate'*  in  Lond«)u  vei-dienten  die  Berichte  von 
.1.  Kiley  Uber  die  Verwendang  von  Aftssißrera 

Koheism  im  Hochofen  und  von  IJ.  Tal  bot  über 
A-M  onunierbrochi-nc  StahNrlniit-l/cn  im  H<$rdof«<n 
die  meiste  Aufnii'rksamkoit  b<'züy:lich  der  Er- 
zi'iifrunfT  von  Flulscison  und  Stahl.  In  ei-storem 
hob  dtr  Tf((liiri  Itprvor,  dals  die  V»ruenduii^ 
von  tlüi>!»i^'«'m  Kolu'isi'ii  im  Hcrdufun  biti  jetzt  im 
VerhAltuirs  zu  drajcnigrcn  im  Converter  ein«  sehr 
{Tfrintf«'  .\Hsdelinnn>r  iretiindfii  haltr.  iiit'l  ~  ili  b  ii 
tirund  darin,  tlala  die  Hei*dufeui«t4ihhvt'rki-  .'selteu 
nnmittelbar  mit  Horbofenwerken  verbanden  sind. 
NiK'htlom  vor  cinifriMi  .lahren  in  l.andon*  Hiissifics 
li'oheiscn  aus  dem  Hochofen  im  Herdofen  vor« 
arbeitet  worden  war,  veranlafsto  Kcdncr  die  Auf- 
nahme des  \  ert'ahreuN  in  den  W'ishaw  Werken, 
<  ;!rtvL'!»>v.  im  .lahre  IHftK,*  wo  die  ernte  SelinieUnng 
1)  Muiideu  dauerte  und  Fidgendeis  ernab; 

Kl<i>sigr»  Bohrtscn  .  .  .124001 
Kalte»  ,        ...  äÜOt 

FerroinaiiKan  .... 

(ttsuniinft;!  » jrlit  iin  M<.tall  l'J7t»."il 

.\us.briiifr<'ii  1111  l!loi'ki>n   .  i3irj.')t—  li.>li.ii"  i«  <le>' rin;;('- 

Enaus'  liliiu'  usiiöt     i.'i->rr/ti-n  Metall« 

Knseugt«-  Srlihii  k.-    .   .   .    Hiciäl  mit  IH.I  '  m  Vi: 

Weungleieli  dieser  \  ersuch  beziiKlich  der 
Itauev  dor  Sehmelzan^  nnt^fiiniti?  erschien,  so 

war  «f  docli  erniilthi;reiid  weirt  n  des  liolicn  Ans- 
briiitfen.-«,  und  die  Furt-sei/ung  erfolgte  daher, 
nachdem  der  Ofen  eine  neue  SSusutvlInnir  erhalten 

•  nie  Vi  r;iil><  ihin£r  von  flU.s>ii;iiii  liülii'i(>t'n  ans 
<l-'iti  ll<>ri)..|<-n  im  Hl  r>l<>t«'n  wurde  in  Doaawitz  liPivitK 

IUI  .Jaäir«-  l»iMU'l'eu. 


li;itte.  nie  Ilaiii  r  i'iuci-  Scliiiu-lzMUtä:  wurde  danir 
auf  etwa  H  .Stunden  gebracht,  und  da«  Aintbriniren 
betmitr  etwa  99,23",  o  des  Uetalleinsatzee ,  der 
Krzzuschlafr  etwa  300  kg  auf  1  t  Stahl.* 

Nach  Heenditrunfr  dieser  V»'rsuebe  wurde  dit^ 
Fraffe,  ob  für  die  endu:ültif;e  EinriehtnuK'  ein 
Koheisenmischer  erforderlich  sei.  lebhaft  erörtert, 
indessen  ein  sob-h'T  ztiiKH  li-i  ntrht  .'iiisg;efiihrt 
und  auch  ii»  12mnnatliciieni  Ketriehc  mit  zwei 
eaaer  xairesitellten  Herdöfen  von  je  340 1  Wocben- 
anstiriniren  niiht  als  nothweurliir  gefunden,  weil 
die  Hucbüfeii  einen  iH-hr  re;;ehuiU'sigeu  Uaugr 
hatten.  Her  Gehalt  des  Roheisens  an  Silicium 
erreichte  seiton  und  dcijenige  von  Hchwofcil 
und  Phosphor  je  ti.oti 

Die  Er>,a'bniü.se  waren  ful^fende : 

1.  dafs  die  Verwendnnir  von  lltissUirem  Roh- 
eisen weiler  am  II'H  ln  t'  ii  norh  am  Herdofen 
Schwierigkeiten  erzeugt ; 

2.  Axl[«  dadtu-eh  die  erhebliche  Schwieri«rk«it 
des  Einsetzens  in  <len  llenlol'eii  in  einfachster 
Weise  luseitiirt  und  eiuit  demenl-Hprecheud 
hcdeutende  Krsi>arni[s  an  Handarbeit  er- 
zielt wird ; 

3.  im  \'er;rleich  mit  kaltem  Ki(ix;uz  wird  «Ii 
Lvihluug  ciuus  Herdofens  um  etwa  30  ", 
verKrttfsert  nnd 

•  \Vt  nni,'bMi  h  «of  das  hohe  Au>-l'i  in,  ' II  'n -...nd«  r! 
hingewiesen  wirtl,  «o  gesteht  Kedner  ducU  xu«  daf^ 
diwes  dem  KrziEnschla^  zn  verdanken  i«t.  nnd  rechnrt.. 

«lufv  il.is  F.ix'ii  im  Kr/,  mui  IH  sIi.  ])ro  Tonne  In  i 
50  .,  (i.halt  sli.  kostet,  »ahrcud  <lcr  l'reis  «Ivs- 
st'llx'ii  im  i:<.lii-i!(m  von  bi  üh.  bei  SS"/«  Oelmll 
f>b,72  i»li.  licira^. 


I 
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4.  dM  AmbriKKen  wird  aaf  etwa  99  bU  100  "/o 
(Tcbnicht,  whhmnd  die  ZniiaUme  dorch  den 
billigen  Krzzu-satz  eutotebt; 

5.  die  IttstandhaltniiK  des  Herdofens  kostet 

nicht  uifhr  als  hei  kult«>iu  EiiiMUlz ,  und  j 
der  Verbraacb  au  luihle  wird  eutspreclieiid  | 
der  Tennefarten  Leistung  vermindert;  j 

fj.  die  C«cj*ti'hun(rKkimteii  (l«*.s  Rolu'isi-iiis  werden  ' 

v»T!njTii]<Tt  <l;i  <V)<-  Saiiilfiirmcii  (urtf;illi'ii.  j 

Auf  Uniud  dieser  erUeblicheii  \  oitheile  go-  1 
langt  Redner  sn  dem  Sehlnfs,  dafe  die  Znknnft 
<iits  Herdofens   in  seiner  VeHundunfr  mit  dem 
Uucbufcu  zu  erblicken  sei,  nnd  hall  e»  für  wahr- 
scheinlich, daf«  die  Leistung  de«  enteren  dnrrh 
ein  vorherjrohendfs  Frischen  des  Roheisens  ver- 
mittels (tehhlseluft   nach  einem   der  hekannten  , 
^'crfallrt!H  muh  erliehlich  erhüUt  wtsrden  würde,  i 
wUirend  ohne  Einhufse  nu  Qnaüt&t  die  (featehnnL's- 
ko8tcn  et!iiMvritei\'  Verminderniisr  erfahren  wiiriien. 

l'eher  das  TalbutMche  Verfahren  des  uuunter- 
1>rüi*henen  Sclimelxens  im  Herdofen  ist  das  Wesen  t- 
licliste  dnrtii  die  viirhervft.'franjrene  Veröffent- 
lichaug*  bereits  bekannt,  l^n  Vvr^cleidi  der  beiden 
Uaaptverfilhren  xnr  Flnfseisenersengnngr,  BesHem  er- 
nndSieniens-Martin-\'erfahreii.erM'ieht,dÄfeersieii's 
jm  viel  \'erln-r  ;ni  Metall  nnd  letzten-«  zu  viel  an 
Zeit  und  Arln  ii  verursacht,  wenn  tins.Hiües  Roh- 
eisen den  L'rufsten  Theil  des  EinsatSeS  bildet. 

I'mi  diese  Xachtheilc  /n  vermeiden,  sidl  das 
neue  N'erfalu'vn  ful||(en4le  budiiigungeu  erfüllen : 

1.  ttm  den  Verlnitt  an  Zeit  nnd  Metall  beim 

Schmelzen  im  Hordofen  zu  vermeiden,  ist 
t1tissi;res  Roln  aus  dem  HochofeUp  Mischer 
oder  Cupoloteii  zu  verwciulen. 

2.  Di<*  Oxydation  der  im  Roheinen  enthaltenen 
M''t;iHoitIf>  darf  nnr  iliirrli  7.mnV/.  von 
Eisenerzen,  nicht  durch  l-uft  bewirkt  werden. 

3.  Znr  Beschleunigung  diese«  Vorganges  and 
zur  Flüssi-rerhaltunfr  der  Schlacke  sidl  ein 
grofscr  Vorrath  von  Wärme  in  dem  Eisen- 
bade erbAltm  werden. 

Die  erxten  Versnehe  zeigten ,  dafs  die  in 

dieser  \V(  :<i  im  Herdofen  «•rzeut'-te  VerhreniinnfT 
dva  8iliciuut.s  eine  gruf»e  Wärmueutwicklun^ 
verursachte,  und  dafs  die  basische  Znsteltnn$r 
Von  Moden  luul  WiUiden  keine  starke  Alinntzun;; 
erlitten,  solange  «ie  nur  von  fliisttigem  Metall,  1 
nnd  nicht  von  Schlnclce  berfilirt  wurden.  Dieses  I 
Mird  enricht  durch  die  stetiffe  Krhaltunjf  des 
^rölsten  Theils  des  Metallliades  auf  dem  Herd  utid 
durch  das  zeitweise  Abgiefsen  der  S<'hlacke  nach 
erfolgter  Ausnutzong  der  Oxydationsf&higkoit^ 

Zu  diesem  Zweite  ist  rin  ofi n  mit  dreh- 
barem Herd  und  Auhgutsötttiunyeii  mich  beiden 
Seiten,  für  Schlacke  und  für  Uetall,  erforderlich. 

Di  r  Ofen  in  Pem  oid  enthält  75  t  lunl  hat  j 
biUii»chu  Zustellung.  Das  Kuhei8eu  hat  toluemle  i 
Zwanunensetzang :  .'{,7 (> "/» Kehlenstoff,  1 ,00  u  Si-  | 
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lieinm,  0,06  7«  Schwefel,  0,öO  7o  Phosphor,  0,40  */« 
Manpran  und  wird  im  Tupolofen  geschmolzen. 

Die  erste  Schmelzung,  bcjiteheud  au»  '/^ 
Roheisen  and       Schrott,  verituft  In  gewShn- 

lieber  Weise;  nach  Hcendigung  wird  '.'a  d»'s 
.Metalles,  aber  keine  Schlacke,  abgegossen,  und 
dann  Ite^innt  das  f»rtlaafende  Schmelzen  in  der 
W«!t.se,  dalH  zunächst  zerkleinert  <.*s  GÜeDerz 
zugesetzt  und  dann  2<>  t  fliissiffes  R(diei.<«cn  zn- 
gcgüSüeu  werden.  Hierdurch  winl  eine  heftisre 
Gasentwieklaof  eneng-t,  während  welciu  i  das 
lirennpH  a^yesperrt  wird.  I>ir  sveiien'  Xw- 
lauf  L>t  in  üben  augugebeuem  Iku'icht  beschrieben, 
nnd  es  bleibt  nor  an  bemerken,  daft  etwa 
.{2  bis  .'U  Schmelzunjfen  in  1  .'5  Schichten  aus- 
getührt  werden  können,  und  dafi«  25  bis  d3  "^o 
u'i-ni;;or  Zuschlage  zum  Entgasen  erforderlich  sind, 
als  bei  dem  gewöhnlichen  Siemens- Manin -Ver- 
fahren, um  den  gleichen  (rehalt  an  Mant^an  (0,4  bis 
0,.5<»"  ü)  im  fertiy'en  Erzeugnifs  zu  erhalten. 

Leider  ist  es  nicht  möurlich,  den  \'erbraucli 
an  Kohle  anziiir«  l'i  n.  .!,t  (irr  \'<  i  ^in  tisofcn  eine 
gemeijischafllicluMiasleitung  mit  anderen  Hetrieb«- 
öfen  besitzt.  Mach  Beendiguni^  von  mehreren 
pio  Srhmr'lzjiiii;-rii  i'rir:il>  sich,  dal'^;  lii-r  Herd  in 
gleichi-m  Zu.stunde  war  als  <S  Muuate  vorher,  und 
im  übrigen  zeigen  die  Erfahrungen,  dafs  die 
Austiihrung  von  Oefon  von  Ino  bis  120  t  Fassung 
kein  Bedenken  hat,  welche  CTrütse  noch  ül>er- 
schritten  wenlen  kann,  wenn  Gas  von  grofseui 
Urennstoftyehalt  vertti-'n<let  wird,  welche«  keiner 
I<>hitzung  im  Wärmesiieicher  bedaii'. 

Die  augufülutcu  drei  Uediugiuigen  sind  »omit 
erfiUlt,  flüssiges  Rolieisen  wird  verwendet  ohne 
ZiT^rnninir  des  Herd,  s,  <Yv  Oxvdntinti  der  Metal- 
loide erfolgt  lediglich  durch  den  Zusatz  von  Metall- 
ox yden,  nnd  die  dabei  entwickelte  Wftnue  wird  zor 
He.schleiinigung  des  Verfahrens  iinrzhar  gemacht. 

Lm  gewöhnlichen  Siememt-Martinufen  werden 
b(;im  Schmelzen  des  Roheisens  'fj  Kohlenstoff  and 
der  ganze  tiehalt  an  Siliciinn  und  Mangan  oxydirt, 
saditfs  diese  Stoffe  nicht  mehr  zum  Heduciren  von 
Erz  dienen  können,  während  Redner  fiir  sein  \'er- 
fahron  die  Ansnotzong  der  WKrme,  wel(  he  sie 
beim  Verbrennen  entwickeln  k<"iitn  ii.  in  irli.  iii 
Miif8e  beaiiHprucbi  wie  im  JU'ssemerveilahren, 
und  diesem  Umstände  die  Erzielnng  ebie«  Ans- 
bringens  zuschreibT  von  lo.5  */•  des  Metall- 
einsatzes bei  einem  Zusätze  von  25  Kiseuerz 
von  50  bhi  75  */«  Eisengehalt. 

Heziiglich  der  Einrichtung  von  Herdofen« 
Stahlwerken  ist  Hedner  der  .Meinung,  dafs  in 
letzteren  .Jährten  das  Hesfn-Iieii  vorgtdierrschl 
habe,  die  Fa.ssung  der  Oefen  stetig  zu  vergröl'seni, 
wodurch  ilif  Anlagekosten  intMl*Te  der  grilfseren 
GieCsvorrichtnugen  entsprechend  geutiegen  sind, 
nnd  die  RegefanUhigkeit  in  der  Versorgiing  dw 
WUr-möfcn  und  der  W;t1'/i'n<tr:ifsen  mit  Hl^i-ken 
vermindert  wii'd,  welche  Uebelstilude  durch  da.s 
neae  Verfffthren  vemieden  werden.  Uinaiehtlich 
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lli>dner  sich  dabin,  tlaTi)  daHaelbe  im  üuchufeu  zu 
gescbeheii  habe,  weil  im  Herdofen  bei  kahem 
£insatz  ein  zu  grolser  Abbrand  entsteht. 

Bezüglich  der  Qualität  des  erzielten  Fluls- 
eisens  njigt  Redner,  dals  die  basische  Ziwtellung 
die  Verwendung  aller  EnsBort««  ohne  Rücksicht 
aof  den  ("?tlialt  an  P  gestatte,  f>\\w  ilafs  der  rn-lmlt 
des  Fluiseisciis  an  P  0,ü3  "/o  überschreiten  würde, 
und  dafli  ein  aoeb  gevliigwer  Gehalt  enielt  werden 
könne,  wenn  Roheisen  von  etwa  0,06  ^ 
reinen  Erzen  verwendet  würde. 

An  der  sich  ansdiliefBenden  Bespreehong  der 
Berichte  von  Riley  und  B.Tal  bot  betheiligten  sich 
die  HH.:  Snelus,  Welhnan,  Ink«,  Martin,  L.  Bell, 
Daelcn,  David  Evans,  Graham,  Fräser,  Amb|^»se 
Moni'll.  Maimulicrir,  Harbcnd,  Riley  und  Talbot. 

Wie  Snelns  ausflihrt,  beruht  das  Talbotsche 
Verfahren  auf  Bedingungen,  welche  da»  gröf^te 
Awbringttb  an  Eimn  aas  dem  im  Herdofen  sn- 
gcsctsrten  Kiz  <'nnöfrli(  hen,  und  es  könne  crlnib- 
Uch  mehr  erzielt  werden,  als  5  wie  Talbut 
angegebra  habe.  Durch  den  Gehalt  de«  Boh- 
eisens  an  Kohlenstoff  von  3,ß  "/o  allein  können 
nach  theoretischer  Berechnung  14,6  "y»  Erz  (vom 
Eoheisengewicht)  reduciit  werden.  Femer  sei 
die  Vemiiiidemiig  de»  Gewichte«  der  ZuHchliige 
(Fcrrninnn^nii  u.  s.w.)  pepTf^nfiber  dem  erewötilif hen 
Verfahren  des  Herdschmclzcns  hervorzuheben.  Er 
Igt  nicht  der  Meionng,  dafe  das  Umsehmefami  des 
Eii<onBchrott8  im  Hochofen  ökonomisch  richtig  sei, 
emptiehlt  vielmehr  datur  einen  Cnpolofen. 

Martin  bestätigt  dfe  Bichtigkeit  der  Angaben 
Talbots  nach  einigen  provisorischeti  Versuchen, 
welche  er  in  Dowlais  angestellt  habe,  und  glaobt, 
dafe  die  Fassung  einea  Herdofens  anf  300  t  in 
Verbindung  mit  einem  Mischer  von  300 1  gebracht 
werden  kfSnntr». 

L.  Bell  will  über  da>  Talbotsthe  Verfahren 
nodl  nicht  urtheilen,  bis  weitere  Erfahrungen 
vprliegeu,  ist  alu-r  iibcrzpnfrt.  flafs  ila-^  Hi'-Hemer- 
verfalu'eu  in  Zukunft  gänzlich  aufgegeben  werden 
wird,  weil  das  Erzengnife  an  nnregebnftftig  in 
der  <^ii:iHt;U  sei.  Er  habe  in  vorsrhiedenen 
l'rubeu  eittcr  Schmelzung  Unterschiede  in  der 
Festigkeit  bis  zn  lOo  geftinden.  Die  Ursache 
liege  in  der  Kürze  der  Zeit  einer  jeden  Schmel- 
zung und  in  der  rnniöglichkcit  der  Entnahme  von 
l'roben  nach  Beendigung  des  Bluaens  und  vor  dem 
Entleeren  der  Birne.  Tri  bt-iden  Punkten  ergebe  das 
Herdschim  1/vi  ifaliren  Abhülfe  und  es  sei  dalior 
zweifellos  nur  eine  Frage  der  Zeit,  dafs  dasselbe 
den  Converter  vollkommen  verdrängen  werde. 

Wie  R.  M.  Daelen  hoziiirüch  des  Rileyschen 
Behchtcs  hervorhob,  liegt  die  eigentliche  Uniache 
fliir  die  bisherige  gering«  Verwendnng  von  flüssigem 
Hoheiseu  im  Herdofen  in  sriner  geringen  I.eistongs- 
tlHihigkeit  hinsichtlich  des  Oxyd iiens  der  Metalloide. 
Es  sind  daher  seit  vielen  Jabreu  zahlitMohe  \'er^uc}ie 
verschiedener  Art  angestellt  worden,  am  Abhülfe 


zu  schatft  ii.  uml  lifw ofri-ii  sirli  ilicsc  Bcstrebiiii;ri.Mi 
jetzt  in  zwei  verüchiedeueu  Richtungen,  indem 
die  Oxydation  entweder  dnroh  Znsatz  von  Eisen- 
oxyd  oder  durch  (teblä-selnft  nach  dem  Bessemer- 
verfahren bewirkt  wcrileii  soll.  Das  let-ztere  ist 
das  wirksamste,  kuiumt  aber  nach  der  gewöhn- 
lichen Betriebsweise  zu  theaer,  am  im  Verein  mit 
dem  Herdschmelzcii  n;\t-\\  dem  sogenannten  I>uplex- 
Veifalu'on  einen  ükonumischen  Betrieb  zu  er- 
geben. Di«  Ao^be  besteht  daher  darin,  eine 
in  .Anljige  und  Betrieb  möglichst  einfache  Ein- 
richtang  zum  Vorfriseheo  des  Roheisens  un- 
mittelbar am  Hochofen  anxnbringen,  nnd  dies» 
ist  durch  das  1  )aelen - Pszczolliasche  Verfahren* 
erfüllt.  Djisselbe  ist  jezt  in  Ungarn  und  Bxkli»- 
lund  in  Betrieb  und  die  Einrichtung  ist  in  zwei 
deutschen  Werken  im  Bau  begritii  n.  Di  r  iirtrieU 
hat  die  technische  l)nrchführbarkeil  'Ifs  \i-v- 
fahreus  als  zweifellos  ergeben,  und  die  danach 
angestellten  Bereehnnngen  sind  aoeb  bexQglich 
der  wirthscliaftlichcn  oinwaTidfrcM,  wenngleich  in 
Ki'ompach  noch  kein  rcgelmlU'äiger  Betrieb  eiii- 
gefBhrt  werden  konnte,  weil  nnr  «n  Hochofen 
\  vorhanden  ist  und  dieser  nicht  genügend  Roh- 
I  eisen  für  das  Puddcl-  und  das  Stahlwerk  liefert. 
I  Das  zuweilen  anftaachende  Bedenken  über  den 
I  zu  groben  Abbrand  hat  nach  den  angestellten 
Wägungen  und  H«^rpohnnngen  keine  Bertichtigung, 
indem  dieselben  etwa  7  ''/o  für  das  Vurfrischeii 
ergeben,  wovon  Ars  Allgemeine  1'/«%  absa- 
ziehen  sind,  da  das  H<dieisen  in  Krompucli 
2'///o  Maugan  enthält  ^beiO.TV  Silicium)und  l**/» 
genügen.  Da  aofeerdem  etwa  7  '*/o  Abbrand  im 
Herdofen  entstehen,  so  betrftgt  derselbe  im  ^^aiiz>  ii 
maximal  13  ^o,  also  nicht  mehr  als  im  hessemer- 
verfahreu,  während  der  Herdofen  etwa  8  "/o  beim 
Schrott-  and  10  beimRoheisenschmelzen  ergiebt 
abgesehen  von  drni  Zir^ntz  :ui  Kisen  durch  Erz» 
welchem  das  von  Hiiey  und  Talbot  angegebene 
hohe  Aasbriogen  xa  v^anhen  ist.  Es  bleibt 
dulicr  nur  ein  Unterschied  von  htichstens 
Abbraud  au  Eisen,  weicher  leicht  durch  die 
großen  Vortheile  im  Hochofen-  and  Herdofen- 
betrieb aufzuwiegen  ist.  wäUvrt  tul  ainli  n  rseit.s. 
nichts  hindert,  auch  beim  Vurfi-ischün  mit  ErZ'- 
ansRt«  za  arbeiten,  da  dieses  nur  eine  Fhige  der 
Wärme  ist.  welche  «OS  den  Metalloiden  bei 
nnmitteü'an  r  Verbrennung  in  grSfserem  MuIm^^ 
,  gewonnen  wird,  als  bei  der  int«rmolecularcii 
I  dorch  die  Zersetzong  von  Eisenoxyd. 

Nach  dem  Talbotsehen  Verfahren  ist  ein  Ofen 
von  75  bi«  200  t  zu  errichten,  uui  nur  etwa 
I  der  Leistung  zn  enrielen.  Die  kippbaren  Oefen 
;  sin  l  VI  hl'  tln  inr  in  der  Anlage,  und  es  entsteht, 
daher  die  Fi-;igc,  ob  es  nicht  ökonomisch  richtiger 
ist,  für  das  Geld  so  viel  mehr  einfache,  fest- 
stehende Oefen  von  20  bis  30  t  zu  errichten» 
welche  wahrscheinlich  eine  grUfxere  Leietnnfr 

*  D.  R.-P.  10IÖ76;  aStshl  und  Eisen'  1800  8. 087. 
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er|Feb«n  wOrdeDf  ind«iii  beim  Scbrottsdimelzeti 

5  bis   »i   Schuifl/.uiifroii    uinl   lirini  Vurfrisclicri 

6  bis  7  in  24  Stunden  erzielt  wcrdea.  Weitere 
Fragen  und  diejenigen  über  den  KoUonTerbranch 
und  di«  Kosten  für  die  In^tandhaltting  des 
Ofens,  worüber  der  Tailbotsche  IJoricht  keine 
Angaben  enthüll,  ohne  welche  aber  ein  UrtheU 
Uber  den  wirtsehnftlicheu  Wcilh  eines  Vcrfabrens 
nicht  gebildet  werden  kann.  Xaoh  <\vn  vor- 
liegenden Erfahrungen  xind  diese  Unkosten  am 
hfidiBten  beim  Bobeiflen»,  geringw  beim  Scbrott- 
»chnielzen  und  am  güriiiir>ti  ii  beim  Voi  fris)  licn. 
Kin  weitere«  Bedenken  besteht  darin,  daüs  nach 
jedem  Abstieb  Ottd  Jeder  NacbfilloDf  die  grofiie 
Menge  Stahl  wieder  fertig  and  gar  geschmolzen 
werden  mufs,  was  bedeutend  längere  Zeit  be- 
ansprucht, als  der  kleine  Inhalt  eines  gewöhn- 
li(  In  n  ot*  MS :  du  liiese  aber  nacb  der  angegebenen 
Zahl  der  .Schmelzungen  im  Tajrp  nicht  verfügbar 
bleibt,  «0  dürfte  die  Homogenität  keine  vull- 
kommene  Mia. 

I>;ivid  Evans  erwil^nti  1  ifs  in  den  Wrrken 
vun  Bolkow,  Vaughan  &  {  <>.,  Middlesbrough,  in 
letzterer  Zeit  das  Duplex -Verfithren  versitchi^- 
weise  eingeltilirt  wurde,  um  die  Nachtheile  der 
UnregelmäTsigkeit  iu  der  Enseugong  des  Bessemere 
ver£fthrens  zu  beseitigen.  Das  Aosbiingm  war 
nicht  Torthcilhaft,  aber  der  Erfolg  hat  im  all- 
gemeinen ♦•rjri'b«  11 .  *laf»  das  Verfahren  doch 
brauchbiii  wt'iiii  <lie  Einrichtungen  dafür  iu 
besserer  Form  ausgeflüm  weiden,  als  dieses  IBr 
den  Versuch  geschehen  war. 

Gr.  Fräser  berichtet,  daf»  die  Horn  äcotia 
Steel  Co.  die  Einrichtonigr  eines  Ofens  von 
50  t  bt'srlil.issrii  1i;iVm\  um  eim  n  ^^■r^^ch  mit 
dem  Talbutttchen  Verfalu'eu  auxuatelleu,  uaeh- 


I  dem  die  anftagliehen  Bedenken  gegen  die  Haltbar» 

keit  des  I5oil(!iis  durch  die  Praxis  beseitigt  sind. 

j  Nach  Mannaberg  wird  in  den  Carnegie- 
Werken  ^e  Naehahmung  des  Talbofadien  Ver- 

I  fahreus  betrieben  unter  Anwendung  von  kleineren, 
feststehenden  Oefen .  Die  Oxydation  geht  gut,  aber 

.  das  Abstechen  kaua  nicht  in  der  regelmäfsigen 
Weise  geschehen,  wie  beim  Talbot-Ofen.  Das  Aus- 
bringen wird  mit  102  "/o  angegeben,  u  iihn  nd  Talbot 
lOÜ  bis  107  orreicht  und  anüierdem  mit  sehr 
geringem  Kohlenverbinneh  anskenunt. 

Bezficrlich  der  Angabtni  Dacltiis  (Hut  ilcn 
Abbraud  beim  Vorfrischeu  tbeilt  Harbord  mit, 
dafs  vor  mehreren  Jahren  das  Duplex -Veifiihren 
in- StalTordshire  versucht,  aber  wieder  angegeben  . 
wurde,  weil  es  zu  theuer  kam.  Nach  seiner  üeber- 
zeugfung  ist  der  Kohlenverbrauch  beim  Talbot- Ver- 
fahmi  sehr  gering,  seine  Aiiirnlu  ii  sind  unbestimmt, 
weil  er  die  Menge  Eisen  niclu  tifv.t  icliiH  t,  iinf  welche 
sie  sich  bezieben,  und  die  \'ersu(-bszeit,  in  welcher 
sie  emdttolt  worden,  dne  sehr  knrae  war. 

Till  bot  hcmcrktf  b»^7fi£r!iVh  Hnflens  Angaben 
über  das  Duplex -\'erfabren,  dafs  der  Bessemer- 
ConYerter  zwar  ein  vorzüglicher  Frischapparat, 

,  aber  theuer  in  Anla^'r  und  Betrieb  sti.  Er 
bezweifelt,  dafs  der  Kohlenverbrauch  geiinger 
sei,  als  beim  einfhchen  Hieidaehmelzen,  weil  das 
Geblase  grofse  Betrieibflkraft  erfordere.  Büna 
grör>jcn'  Zahl  kleinerer  Oefen  kann  nicht  so 
billig  betrieben  werden,  wie  ein  grufser,  dessen 
fiediennng  s.  B.  fünf  Msnn  erfordert,  welche  IGr 
mehrere  kleine  nicht  jjiiwnMrhen. 

Weitere  Ausführungen  beziehen  nkh  auf  den 
Ofbn  von  HoreU,  welcher  in  den  Carnegie- Werken 
ht'trii'bcn  wird,  und  worüber  ein  besondertt Bericht 

I  demuächst  erfolgen  soll. 


Verfahren  zum  Ausbessern  Yon  Schmiede-  und  Stahlfaqongafs- 
sttteken  nach  Dr.  Hun»  Goldschmidt»  Essen-Buhr. 


Sclion  früher  ist  in  dieser  Zeilschnft  das  Ver- 
fahren zur  Erzeugung  hober  Temperaturen  ver- 
miUelBt  Verlnrennen  von  Ahmiwun  auaftthrlieh 
beschrieben  worden.  * 

Eine  Anzahl  umfangreicher  Anwendungen  dieses 
Verfahrens  sind  jetzt  in  der  .ChemischenThermo- 
Induslrie",  G.  m.  b.  H.,  in  Essen  a.  d.  Ruhr 
durchgearbeitet  und  mit  bestem  Erfolge  in  die  Praxis 
eingeführt  wordeu.  In  Frankreich  (Licenzträgerin 
daselbst  ist  die  ,Soeid(«  d'Electro  Ghimle*.  Paria) 
wird  dieser  Zweig  der  Technik  mit  dem  sehr  treffen- 
den Namen  ,AIuminotherraie*  bezeichnet. 

Nicht  nur  die  metallargisebe  Sale  des  Ver> 
fabrens,  besonder»  die  DarsleUting  vm  reinem, 


*  Vergi.  .blahl  und  Ei»eri>  imü  Hr.  lU  und  il. 


kohlensloirfn  i' n  f'.hrom  und  Mangan  und  deren 
Legirungen  haben  weitere  Fortschritte  gemacht} 
es  sind  vor  allem  die  SehweiArverfabren,  die  weitere 
Durcharbeitung  und  Verbreitung  gefunden  haben. 
Das  Zusammen:>chweifsen  der  Strafsenhahnschienen 
hat  sich  auf  einer  ständig  im  Betrieb  befindlichen 
l'rolx'strecke  bei  Essen  während  der  Dauer  fast 
eines  Jahres  vorzüglich  bewahrt,  so  dafs  eine 
Reibe  von  in-  und  ausländischen  Strafsenbahn- 
verwallungen  jetzt  einen  Theil  ihrer  Geleise  nach 
dem  neuen  Vorfahren  verschweifsen  L^st.  — 
Ferner  hat  sich  das  Zusammeoscbweilisen  scbmied- 
eteemer  Rohre  in  flreitragender  Lage*  mit  HOlfc 
des  t^miinoithermadwB  Verfahrens  in  die  Praxis 

*  Vergi.  , Schillings  Journal  für  Gasbeleuchtung 
und  Wasserversorgung"  Hr.  16  vom  14.  April  1!X)0. 
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dn^efUhrt.    Da  dieses  sieh  radem  für  den  CJon- 

sumenlen  billiger  stellt  als  die  bisher  zumeist 
^angewandte  Verbindung  der  Röhren  vernütldst 
Flanschen,  so  verspricht  diese  solideste  Rolirver- 
bindung    weit^eliendste  Anwendung    bd  Gas», 
Wasser-  und  Dampfleitungen  tn  finden.  i 
Im  Folgenden  soll  nun  eine  Verwendungsart  . 
besehrieben  werden,  bei  der  der  thermische  Effect  j 
mit  dem  melaliurgisiMien  aufs  innigste  verbrinden 
ist  und  die  vornehmlich  dazu  dient,  fehlerhafte  i 
St«hlfa<;:ongur8->  und  Schmiedestfleke  ausnibessera  | 

oder  mit  enlsprecliendeti  Vcr  stärkiingKii  zu  verselit-n. 

Das  Verfahren  gründet  sich   auf  die  vom 
Verfasser  auf  experimeateOam  Wege  gefundene 
Thatsacbe,  ans  einem  annähernd  äquivalenten  I 
Gemisch   v»>n  reinr^m  Eisenoxyd  und   zerkleiner-  j 
tern  Alumiüiutii  ein  reines,  völlig  aluminium  freies  I 
Eisen  auszuscheiden;  es  verläuft  diese  Reaction 
also  fast  f]mmlilaliv,    entsprechend   der  Formel  ' 
Fe»0»  +  Ala  =  Al,Oi  +  Fe,:  Unter  einer  Schicht 
von  gesdunolzenem  Aluminiumoxyd  (sog.  Gorund)  | 
befindet  sirli  ilasausffcschicdi  neEisen.  Weiter  ist  fest- 
gestellt worden,  dals  durch  entsprechende  Zusätze  es 
femer  möglich  ist,  dem  Eisen  alle  die Bdmischungen 
hinzuzuführen,  die  man  für  nöthig  hält,  beispielsweise  | 
1  %  Mangan,  0,4  %  Silicium,  3,5  %  Nickel  u. «.  w. ;  ^ 
auch  KohlenstolT  kann  diesem  Eisen  gleichmUg  in  | 
gewdnaehter  Menge  zugefiigt  werden. 

Da  weder  reiiiei  nis<  tio.\yd  noch  das  Alu-  . 
rainiura  des  Handels  Beslandtheiie  enlhalleu,  die 
dem  Eisen  l>ezw.  dem  Stahl  schidlich  sind,  wie 
PhosjiliDi,  Schwefel,  Kupfer  ii.  .s.  w.,  so  kann 
man  jeden  Quaiitätsstahl  im  kleinsten  Mafsslabe 
mit  grofser  Genauigkeit  im  Tiegel  sofort  enceugen 
und  zur  beliebigen  Verwendung  bereit  halten. 
Infolgedessen  ist  es  möglich.  Festigkeit.  Slrurlur, 
selbst  Farbe  des  aufzugiefsenden  Materials  mit 
dem  des  aufzubessernden  gleiclizuniachen.  Dieses 
so  dargpsti^IHe  Eisen  besitzt  etwa  die  Temperatur 
des  elektrischen  Lichtbogens  —  eine  genaue 
Messung  so  hoher  Temperaturen  ist  mit  unsem 
derzeitigen  Mitteln  nicht  möglich  —  srh.ltzungsweise 
beträgt  dieselbe  3000 "  C.  Infolge  dieser  hohen 
Temperatur  besitct  nun  das  Eisen  die  Eigenschaft, 
falls  es  in  eine  eiserne  Form  eingegossen  wird, 
die  Wände  derselben  so  schnell  bis  auf  Schweifs- 
temperatur zu  bringen,  dafs  die  Wärmeabicilung 
wi  1  '  :■)  Betracht  kommt.  Dadurch  gelingt  es 
aufseriirdeiillifii  lotoht,  ein  inniges  V^r^c limelzen  i 
die&es  hocherhitzten  Eisens  mit  Slahlfa<,onguls- 
stfleken  und  dergl.  zu  erzielen,  falls  man  die 
Mmpr  des  auN^rschnjolzenen  Eisens  natürlich  ' 
nicht  zu  gering  wählt  und  einige  andere  Vor-  i 
sichtsmabregdn  beobachtet,  die  im  Folgenden  | 
beschriehen  werden  .sollen. 

Für  das  zur  Verwendung  kommende  Gemisch,  aus  | 
dem  das  Eisen  aui^^esehmolzen  wird,  ist  der  Name 
.Thermit'  gesetzlich  geschlitzt  worden,  fflr  den 
vorliegenden  Fall  wird  Thermit  ,R'  vt  rwt  ridel.  —  , 
Das  Verfahren  ist,  wie  auch  die  anderen  oben  er-  , 


wlhnten,  in  allen  Gultuntaaten  durch  Haupt-  und 

Nebfnpatenle  ji;«"S'hn(/.l.    D.  R.-P.  97  585  u.  s.w. 

Die  Darstellung  und  Verwendung  dieses  Eisens 
geschieht  in  folgender  Weise; 

Einige  Löffel  des  .Thermits'  (0,5  bis  1  kgl 
werden  in  einen  Specialtiegel  entsprechender  Gröfse 
eingefüllt  und  (10  bis  20  g)  sogen.  Eiitzünduugs- 
gemiseh  f^icbmifiNg  aufgestreut.    Das  in  Bleeh» 
hfjchsen   von    etwa   00  und  ^'0  kg   Inhalt  t\m 
Versand  gelangend«  Thermit  ist  vor  dem  Gebrauch 
in  einen  troekcnen  Eiaenkasten  zu  «ehOtten  und 
gut  uiuzuHcliaufelii.  da  durcli  den  Tiaiisport  eine 
Entmischung   stallgefunden  haben  könnte.  Die 
EntzQndung  wird  sodann  am  besten  durch  Bin* 
werfen  eines  brennenden  Sturmstreidihobes  be- 
wirkt.   In  Ermangelung  dessen  kann  man  auf!i 
eiueu  glühenden  Eisenstab  benutzen.    Bei  Em- 
Zündung  des  Gemisches  sei  man  vorsichtig,  da 
rÜL-si'Ihe  sehr  momentan  vor  sich  gehl;  man  schfilze 
die  Augen,  wegen  der  starken  Licbtausstrahlung, 
mit  einer  blauen  Brille.    Vor  der  Entzttndung  ist 
das   Gefäfs    mit    flcm    Entzflndungsgemisrh  ge- 
schlossen an  einen  sicheren  Ort  zu  steilen,  um  e« 
vor  Entzflndung  dardi  eioto  FUoken  zu  sehQtzen. 
Nach  eingetretener  Entzündung  wird  das  , Thermit' 
löffelweise  in   dcni    Mafse  zugegeben,   wie  die 
Reaclion  fortschreitet,  dabei  ist  der  Schmelzflufs 
stets  mit  •Thermit*  bede<:kt  zu  hallen;  dasselbe 
ist  aiif/nslreuen ,  nicht  zu  w  rrft-n.    Sollte  die 
heactionsmasse  im  Tiegel  heftig  aufwallen,  so  ist 
mit  dem  Zogeben  einige  Seeunden  zu  warten, 
damit  ilii?  Masse  wieilf-r  in  etwa?  rtihigeren  Fluf* 
kommt ;  trotzdem  isl  aber  darauf  zu  achten,  dafs, 
besonders  wenn  nur  wenige  Kilo  .Thermit*  zur 
Verwendung  kommen,  der  Tiegel  so  schnell  wie 
niöftlich  gefüllt  wird.    Beim  Schlufs  der  Reaclion 
zeigt  sich  eine  feuerdüssige  Schlackenschichl  von 
aufserordentlicher  Leuchtkraft.    Das   Eisen  wird 
datin   so  schnell  wie  luOplicli    vim   der  Schlacke 
durch  Abgiefsen  befreit,  wobei  man  zuerst  stark, 
allmihlieb  langsamer  giefst,  um  kein  Bsen  zu  ver- 
lieren, um!  den  Rpft  df^r  Srlilackc  srhlierslich  mit 
einem  kalten  trockenen  Eiseoslabe  abziehU  Mao 
giefst  die  Sehlacke  am  besten  in  einen  alten  trockenen 
Tiegel  oder  in  warme  Asche.    Das  flüssige  Eisen 
ist  sehr  leicht  durch  swne  spiegelnde  Oberfläche  von 
der  Schlacke  zu  unterscheiden.   Das  Eisen  wird  nun 
ohne  Verzug  auf  die,  bis  zur  dunklen  Ruthjjluih 
aiifrewäi'mtr    tuid    mit  einein  sicher  schliefsendeu 
Damm  aus  gebrannter  Formmasse  umgebene  Feh  i- 
stelte  gegossen.    Das  Vorwirmen  der  Fehlstelle  auf 
dunkle  Rnth^'lutli  bewirkt  eine  siehr-rc  SelnvelAungf, 
einen  dichten  Gufs  und  ein  gutes  Gefüge. 

Nach  dem  Aufgufe  libt  man  das  ganze  StOek 
möglichst  tangsam  erkalten.  Ein  nochmaliges  Aus- 
glühen ist  besonders  dann  zu  empfehlen,  wenn  die 
Schweifsslelle  besonderer  Beanspruchung  ausgesetzt 
wird .  Durch  das  Ausglühenmil  langsamer  Abkohlun  ^ 
werden  .seh.'idiiehe  S()annunpen  vermieden  und  das 
Getiige  wird  besonders  klein  kryslallinisch. 
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Das  Vorwärmen  geschieht  am  besten  in  einem 
Flammofen,  man  kann  aber  auch  zu  partieller 
Anwärmung  sich  eines  Schmiedefeuers,  Koks- 
beckens oder  dergl.  bedienen.  Die  Stelle  rostfrei 
zu  machen,  ist  nicht  nöthig,  da  die  Verunreinigung 
bei  Rothgluth  abzunderl  und  mit  ein  paar  Hammer- 
schlägen und  einem  Blasebalg  leicht  zu  entfernen 
ist.  Die  Form  um  die  Fehlstelle  kann  jeder 
Former  für  Stahlfai.ongufs  ohne  Schwierigkeiten 
herstellen.  Die  Masse  besieht  im  wesentlichen 
aus  gleichen  Theilen  Thon,  Ciiamotle  und  Koks- 
pulver, andere  setzen  noch  Sand  und  gemahlene 
Tiegelscherben  zu;  diese  Masse  wird  mit  Wasser 
gut  plastisch  gemacht.  Die  Form  richtet  sich 
nach  der  Gröfse  und  Gestalt  des  liOches  und 
zwar  wähh  man  einen  Abstand  von  10  bis  ].*>  mm 
vom  Kande  der  Fehlstelle.  Die  Höhe  der  Form 
richtet  sich  gleichfalls  nach  Tiefe  und  Gröfse  des 


Loches.  In  den  meisten  Fällen  genügt  es,  wenn 
das  Eisen  20  bis  25  mm  über  dem  Loch  oder 
der  Fehlstelle  steht.  Bei  einem  liefen  Loche  mufs 
ein  entsprechend  höherer  Giefskopf  wegen  des 
Nachlunkerns  aufgesetzt  w«'rden.  Die  Form  wird 
mit  ht'ifsen  Eisenslücken  oder  etwas  Holzkohle  ange- 
trocknet, sodann  abgehoben  und  im  Schmiedefeuer 
oder  bei  grofsen  Formen  im  Glühofen  gebrannt. 

In  manchen  Fällen,  bei  denen  auf  die  Structur 
des  aufgegossenen  Eisens  und  auf  eine  absolute 
Schweifsung  an  allen  f'unkten  kein  so  grofser 
Werth  gelegt  wird,  kann  man  das  Eisen  auch 
ohne  Vorwärmung  aufgiefsen. 

Beim  Vordrehen  einer  Walze  zeigen  sich  bei- 
spielsweise in  der  Kalibrirung  tiefgehende  Löcher. 
Die  Walze  verbleibt  auf  der  Drehbank,  die  Löcher 
werden  nach  oben  gedreht  und  so  viel  Eisen  aus 
dem  Tiegel  hineingegossen,  dafs  das  Eisen  über- 
(liefst.  Nach  dem  Erstarren  hämmert  man  das 
Eisen,  welches  aufserordentlich  weich  ist,  eventuell 
unter  ZuhüKenahme  eines  Stempels  fest  in  das 


Loch  ein.  —  Aus  1  kg  Thermit  kann  fast  genau 
'i'j  kg  Eisen  ausgeschmolzen  werden. 

Das  Ausgiefsen  der  Tiegel  geschieht  mit 
eisernen  Zangen,  welche  nicht  zu  schwer  aber 
solide  gearbeitet  sein  müssen.  Kleinere  Tiegel 
bis  Specialtiegel  l,  der  etwa  i  kg  Thermit  fafst, 
können  von  einem  Mann  gehandhabt  werden.  Bei 
gröfseren  Tiegeln,  die  von  zwei  Mann  zu  be- 
dienen sind,  benutzt  man  eine  Gabelzange  mit 
geschlossenem  Ring,  und  bindet  den  Tiegel  mit 
Draht  darin  fest,  damit  er  beim  Umkippen  nicht 
herausfällt.  Eki  schonender  Behandlung  halten 
die  Tiegel  eine  gröfsere  Anzahl  Güsse  aus.  Es 
ist  besonders  darauf  zu  achten,  dafs  kein  Eisen 
im  l'iegel  verbleibt,  da  beim  nächsten  Gebrauch 
durch  das  Schmelzen  dieses  Eisens  die  Temperatur 
des  Schmelzflusses  entsprechend  herabgodrückl 
werden  würde. 


In  der  vorstehenden  Abbildung  I  ist  ein  Stück 
eines  grofsen  Zahnrades  abgebildet,  aus  welchem 
—  behufs  Demonstrirung  des  Verfahrens  —  aus  drei 
nebcneinanderliegendeii  Zähnen  drei  etwa  gleich 
gröfse  Stücke  ausgeschlagen  sind.  Der  in  der  Milte 
befindliche  Zahn  zeigt  die  imausgebesserle  Stelle, 
während  hnks  von  diesem  der  durch  Aufgufs  von 
hocherhitztem  Eisen  vervollständigte  Zahn  zu  sehen 
isl.  Rechts  an  der  Fehlstelle  ist  der  aufgegossene 
und  fertig  bearbeitete  Zahn.  Um  zu  zeigen,  dafs 
überhaupt  eine  Ausbesserung  an  der  Stelle  statt- 
gefunden hat.  ist  beim  Abfeilen  ein  Stück  des  über 
den  Zahnkranz  überstehenden  Theiles  stehen  ge- 
blieben. Abbild.  iJ  zeigt  ein  ausgebessertes Gufsslück. 

Das  Thermit  ,R*  stellt  ein  .«chwarzgraues 
Pulver  dar,  welches  nichl  im  geringsten  Mafse 
ätzend  ist  und  infolge  seiner  Eigenschaften  auch 
nichl  als  feuergefährlich,  etwa  wie  Petroleum  oder 
Spiritus,  angesehen  werden  kann.  In  dieser 
Hinsicht  verhält  sich  .Thermit"  ganz  ähnlich  wie 
die  .Steinkohle,  mit  welcher  es   die  Eigenschaft 
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gemein  hat,  sirh  crsl  bei  einer  hohen  Temperatur 
entzünden  zu  lassen.  Durch  Sclilag  und  Stöfs 
kann  Thermit  nicht  eDtzQndet  W€rd«n. 

Fast  ebenso  harmloser  Natur  ist  das  Ent- 
/.öndungsgc misch,  welches  ein  weiCses  Pulver 
ist.  Da  aber  dieses  durch  einen  Funken  zut 
Enlxfindung  gebracht  werden  Icann,  so  ist  es 
immer  vprsrhlossen  zu  hahen :  Selbstentzfindung 
ist  nie  beobachtet  worden,  mvis  auch  als  aus- 
geschlocsm  betr titlet  werden;  es  ist  bisher  auch 
nicht  gelungen,  dieses  Pulver  durch  Schlag  oder 
StoEs  zu  entzünden.  Das  Entzündungsgemiscb 
wird  in  Packungen  von  1  bis  8,  hAchatena  5  kf 
abgegeben ;  es  ist  zu  empleblen,  immer  nur  kleinere 
Mengen  aus  den  Büchsen  herauszunehmen.  In 
grSCseren  Packungen  wird  es  eben  deswegen 
nicht  versandt,  damit,  falls  doch  wider  Erwarten 
infolge  einer  Unvorsichtigkeit  ein  Funke  oder 
brennendes  Streichbolz  in  eine  offene  Büchse 
hineiDfallen  sollte,  der  Materialferlost  nur  fering 


wird  und  ein  weiterer  Scliadpn  knutn  angerifhtft 
werden  kann.  Bisher  sind  übrigens  Klagen  in 
dieser  Benebung  noch  nirgends  entatandeDl 

Das  Thermit  sowohl  wie  das  Entzfindungs- 
gemisch  verUeren  ihre  Fähigkeit  zu  brennen  ganz, 
sobald  sie  nafs  werden.  Dagegen  aehadet  me 
gewisse^  aus  der  Luft  angezogene  Feuchtigkeit 
wenig  oder  gar  nicht.  Die  Producte  sind  thuti- 
lichst  in  geschlossenen  GefäCsen  vor  Feuchtigkeit 
zu  schützen.  Auch  die  "H^el  aind  an  dnem 
trockenen  Ort  aufzubewahren. 

Die  Speciultiegel  sind  entweder  umstrickte 
hessisehe  Tbonticfd  oder  perforirte  Bleebtiegel, 
welche  mit  einem  !)asiselien  Futter,  Theer,  Mag- 
nesilmörlel  oder  Korund  ausgekleidet  und  gebranul 
sind.  Die  beasiselien  oder  Graphit-Tiegel  eignen 
sich  für  dies  Verfahren  durchaus  nicht,  da  die 
fiffssige  Ttionerde  das  kieselsäurehalliee  Material, 
aus  dem  diese  Tiegel  gefertigt  sind,  ätark  angreiA, 
beaw.  aafltet. 


Kruppsche  Gesehtttzversclilttsse. 

Von  J.  Castner. 


EiirieitttiiD. 

Der  \  )  rs<  hhifs  der  Hinterladttngsgeachfitse 
soll   ein  hn-we^'liarer  Seelenlioiien  sein,  woraus  | 
es  sich  erklai't,  was  er  leisten  soll.   Dan  Laden  t 
des  Geadittlsee  erfordert  sein  Oellk«i,  mn  die  | 
Seele  zum  Einsetzen  von  (ieschniH  und  Kartusche 
trei  zu  machen.    Zum  Schul's  mofs  er  die  Seele,  j 
fpleieh  dem  festen  Seelenboden  der  Vorderladw,  1 
wieder  sehurssicher  und  unter  vollk(unniener  Siehe-  | 
rung   der  Bedienung  abscbliel'seu.     Wenn  wir 
die  Schurssichcrheit,  d.  h.  die  WidHr«t.:in<lsfähig-  ' 
kelt  gegen  den  Gaadnaek  beim  Scliul's  Toraas-  : 
setzen,  Ko  wfiivleii  alle  sonsfi^rcn  Aiil'nrderungen  ' 
an  den   V  erschiuJs  durch   des«eu   mechanische  . 
Binriehtiiniren  an  erfBUen  sem.  | 

Fs  ixt  natHrgemilCs.         i\\r-  "Maniiifit'.(lfi:rkeit 
dieser  Anlurderungeu  zunahm,  je  melu-  »ich  die  von  . 
dem  (reachnta  verlangten  Leistongen  steigerten.  | 
Als  auf  der  See  die  giölsere  Fulugeschwindigkeit  j 
der  KriegHScbiJfe ,  im  Felde  die  fortgepchrittene  i 
I^eiiitnng  der  Handfeuerwaffen  in  ballistischer 
Hinsicht,  wie  in  [{ezng  auf  Feuerselmelligkeit  | 
die   tTefechtsverhilltiiisse    änderten ,    wurde  es 
nüthig,  ihnen  diuch  .Aajiaissuug  der  Fechtweise  i 
UechnunK  zu  tragen  nnd  deshalb  aneb  die  Fener- 
^chnelüulxi  if   der   (ieschiitze   zu   steiir>Tn.  Da 
diese    we.seutlich    von    der    SchuelUgkeit  des 
Ladens  abbftngt,  «»  mnfste  —  abgesehen  von 

der  l.iitt'eteiiconsJtrHcriDn  --  auch  die  Verschhifs- 
inei-haaik  dieMer  Forderung  augepalst  und  die 
«•chnelle  Handbabnng  derselben  entsprechend  ge- 
steigert werden.         handelt«  »ich  dabei  im  I 


(Jruude  genommen  um  kein  neues  Princip,  denn 
die  leichte  und  schnelle  Handhabung  des  Ver- 
schlusses war  eine  Forderung,  die  zu  allen  Zeiten 
bestand,  nur  der  (irad  der  Schnelligkeit  Im? 
sich  gesteigert.  Der  Sclmellfeuerverschluls  ist 
mitbin  aar  als  eine  hitbere  Entwieklnngastnfe 

der  \^'rs(  lilursiiie(  liaiiik  anzuseilen,   die   alle  Tle- 
diugungeu  der  älteren  X'erscblüsse  auch  erßUleu 
mofs,  denn  man  kann  aelbatverstlndlieh  mit  dem 
SchnellfeuerverschlnA  anch  langsam  srhiei'sen. 
Deshalb  wird  es  auch  tu  erwarten  sein,  dafs 
über  kurz  oder  lang  alle  Verschlüsse,  zunächiit 
die   der  Marine   und    Feldaitillerie ,    die  Kin- 
riihtrinir  zum  Schnellluden  iiesitzt-n  und  damit 
das   Hervorheben  dieser  Eigeneciiail   in  iluvr 
Beseicbnang  entbebrlieb  machen  werden.  Es 
liefet  nnii  aliei'  auf  der  Hand  nnd  entspricht  den 
Bedingimgen  des  kriegsmäisigen  Gebrauchs»  daA 
die  Steigening  der  Leistungen  nicht  durch  das 
Dpl'er  mechanischer  Einfachheit  erkauft  werden 
darf.    Weim  der  (leschützverschluls  auch  keine 
.\UHnahme  v«u  dem  einem  Naturgesetz  gleichenden 
Geschick  aller  mechanischen  EHlndllDgen,  in  ilu  er 
Entwicklnn«r  vom  ' "nniidi"  ii  ten  zum  Kinfach«"n 
fortzuBclueiten ,  tur  sicii  in  .-Anspruch  neluueu 
kann,  so  ist  die  EntwicklnngsOthlgkelt  so  se< 
Kteigerter  Leistung  auf  dem  We'jre  der  uiecha- 
nischeu  N'ereiul'achuug  doch  uffeubtu-  das  Keiui- 
seieben  des*  gesunden  Grundgedankens  des  Coii- 
Structionssvstems. 

Die  im  Laafe  der  Zeit  versachten  üe»chüt%- 
verscbliisse  lassoi  sich  Im  allgemeinen  als  Quei*- 
und  als  Längs  Verschlüsse  unterscheiden.  Bei  den 
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enteren  bewe^  sicli  der  meist  keilftroiige  Ver- 

Kchlulsblock  in  nahezu  seiikrt  iliter  Ebene  zur 
.Seelenacbse  des  (ieachlitzruhrs,  bei  den  letzteren 
ftdiwflokt  ivt  ueiateiiR  »elmiQbennnniKe  Ver- 
«cblnrsblock  (der  VerMcblufflkolben  dt  s  Kolben- 
verschlusReR  war  f;latt)  ans  seitlicher  Lafre  in 
die  yeele  und  bewegt  sich  beim  Schüffsen  um 
«in  gewisaes  Xafe  in  der  BicbtaBK  der  Seelen- 
achse  selbi^r.  Dicsp  Vorwärtphewcgitncr  unter- 
bleibt, wenn  die  Keifen  des  Verschlursblucke 
keine  Neigongr  haben,  wie  es  bei  gewiesen  Ver- 
grhliissen  mit  Patroiienliderung  der  Fall  isf. 
Nur  zwei  Arten  dieser  Verschlofsip'uppen  haben 
üiren  Entwleklunp^frau;;  bii  in  die  Gefenwart 
t'ortfresetzt :  der  zu  den  Querverschlüssen  {fe- 
hUrende  Keilverschlnr»  und  der  einen  Läugs- 
TerscUnfe  bildende  Schraub enverechlnfs. 

I.  Keilverschlüsse. 

A.  KeüvirMhMtM  Ui  mr  ElnfObrung  dar 
SohNlIfraanmrschlflsse. 

Der  1861  in  Prenfeen  ebigeffihrte  Krehieraehe 

Doppelkeilverschlulis  lief«  naoh  i^eineni  Verhalten 
die  Anwendung  stai-ker  Ladungen  auch  nach  den 
ihm  in  der  Kruppschen  Fabrik  gegebeneu  Ver- 
beeserongen  nicht  erwarten.  Die  Beaeitignng 
seiner  HanptschwiU'he,  die  Zusammensetznnqr  ans 
2wei  aufeinander  verHcIüebbaren  rechtwinkligen 
Keilen,  (Bhrte  die  KrappedM  Fnbrflt  im  Jahr« 
1865  zur  Conftruftiim  eines  Einhcifj^kpil-»  mit 
haibcylindrincber  ilinterlijiche,  nach  ihr  kuizweg 
^Rondkeil'*  genannt.  Er  bc  die  Urform  aller 
KmppRchen  Keilverschliinwe ;  die  Grundzüge  sei- 
ner Binrichtiing  haben  durch  die  lauge  Keihe 
der  Entwicklnngeetnfen  bis  ztir  Gegenwart  ihre 
Geltung  behalten. 

l>ie  ebene  Vardi'i  liiu  lic  des  Keils  steht  im 
Kühr  »eukret  Ut  zur  .Seeltiiui  hse,  die  cylindjüsche 
Nlntnü&ehe  iat  nm  etwa  2 "  ztu-  \'urderfl&che 
fronF'itrt.  m»  «lafs  sich  der  Kt-il  Vnn  \'i'i>(!ilii«H«Mi 
mit  Liderung  um  etwa  U»»,  bei  Sf.*  - Vei-flchlussen 
nm  V40  seiner  Lftnge  vwjiingt,  hinreichend,  nm 
ihn  aus  dt  i  ft  strn  Si  IilidVln^rc  im  Keilloch  des 
Rehres  durch  eine  geringe  Verschiebung  za 
iSsen.  An  der  Hinterseite  ist  hn  Keil  die  Ver- 
schlufsschraube  derart  gelagert,  dafs  sie  sich 
bei  ihrer  Drehung  mittels  der  anfgesteckteu  Kurbel 
nicht  in  der  Richtung  ihrer  Achse  verschieben 
kann.  Auf  iiinin  flachen  Schranbengewinde 
dreht  sich  dir  \  11  si  hlulsmutter,  dwii  Keifen 
an  einer  Helte  bis  zur  Spindel  fortgenoniuien  sind. 
Ist  dieser  glatte  Theil  der  Verseblnrsmntter  nach 
liintt-ii  trcrirhtft.  so  kann  df»r  Vr>r<c(ihir<  miftels 
der  Kui'bel  hcransgezogeu  werden.  Dreht  mau 
dagegen  dl«  Kurbel  rechts  hemm,  se  dreht 


*  sf.  ;~f  di<   L'd'iüiichliche  abgekUnte  S«^hreib- 

Vteise  für  -Schiiflltfiirr-'. 


I  sieh  die  VersehlaIVschranbe  nnd  nimmt  die  Ver- 

fichlulVimittor  mit .  bis  ihre  Nase  an  die  untere 
j  AuBchlugHäche   der    Verschlufspiatte  aostöfst. 
I  Dann  liegen  Ihre  Beifen  In  den  entsprechenden 
j  Ausschnitten  des  Rohres.     Heim  Weiterdreheu 
■  der  Kurbel  schraubt  sich  die  Verschlnfssiiiranbe 
i  in  die  jetzt  festliegende  Verschlufsmutttr  hinein 
und  nimmt  den  Verschlufskeil  mit,  bis  er  sieb 
fp<<r   pTr-cTfii  d\f  I »ii  littin<^>irtil(lie  und  diu  hintere 
Keilluchwand  gelegt  hat.     .letzt  ist  das  Rolu* 
fest  gesehlossen.  Beim  Oeffinen  wiederholen  sich 
die    lleweguufrt  n    in    iniifrelcfdirr*  r  TJcilicnfolge. 
Das  Drehen  der  VerschloTsmutter  auf  der  Ver- 
BclilnlWMihraabe  wird  hierbei  dnreh  das  Anstolben 
ihrer  Xase  an  die  obere  Anschlagtläche  der  Ver- 
schlufspiatte begrenzt;  dann  ist  der  reifenfreie 
Theil  der  Vei-»chlafsmntter  der  liintereu  Keil- 
luchwand  zugekehrt  nnd  der  Verschlufs  snm 
Oeffnen  hereif, 

liei  seineil  Ueweguugeu  im  Keiiloch  gleitet 
der  Keil  mit  Leisten  an  seiner  oberen  nnd 
unteren  Flltclic  nn  nilirnny:?.lcist*'n  im  l'ohre, 
die  der  hintereu  Keillläche  gleichgerichtet  uind, 
den  Keil  daher  beim  LOsen  im  Beginn  des 
Oeft'nens  von  der  vorderen  Keillochwand  entfernen. 
Das  Herausziehen  des  Keils  wird  durch  den 
Zapfen  einer  Orenzsehranbe  oder  der  schräg  iu 
den  Keil  hineinragenden  Znndlochschraubo,  der 
in  t  iner  Xuth  gleitet,  so  begrenzt,  dafs  bei  ge- 
I  öffuetem  Verschlufs  das  Ladel(»ch  des  Keil«  sich 
I  mit  der  Seele  vergleicht.  In  die  Vorderfl&ehe  des 
Kf'üs  ist  die  den  Sielenboden  bildende  um- 
wechselbare  Stahlplatte  eingesetzt,  die  sich  mit 
ihrer  Diehtnnirsflftche  gegen  den  im  Rohre  siteen- 
den LideriiniTM  ini,'  legt. 

Diesei'  \'er8clüufs  wurde  typisch  ftii*  alle 
Kaliber,  erhielt  aber  vom  2t*cm  Kaliber  auf- 
wärts zum  lekhteren  Bewegen  des  schweren 
Verschlns'<f's  ein*»  <>b*'n  im  Keil  in  Lagern  sich 
di-eheude  Trun.-.portsthiiuibe,  die  in  eine  am  Rohr 
befestigte  Halbmutter  eingreift  und  dadurch  bei 
ihre  r  Orehnug  fortschiebend  auf  den  Verachlols 
wükt. 

Bs  änderte  nichts  hn  Wesen  dieses  Ver- 
schlusses, als  spiUer  die  Hinterflilche  des  Keils 
flach,  Ktutt  rund  gemacht  wui-de  (Flachkeil- 
verschlni^). 

I  B.  Die  SchnellfeuerverscMusse  im  allgemeinen. 

Als  Anfang  der  achtziger  .lalu'e   die  Ein- 
liiliiimg  einlftuliger  Schnellfeuerkanouen  in  die 
Marine  zur  Abwi  In-  der  schiielllaufendeu  gröfseron 
I  Torpedoboote  und  der  kleinen  Kreuzern  gleichen- 
I  den  Torpedobootqager  nothwendig  wurde,  weil 
die  t ;rsi  li.ii'-.\\ irkuML'  >\<  v  'A.7-i  m  K.  vidverkanonen 
I  gegen  die  stiü'kereu  Ziele  nicht  mehr  autireichte, 
mnfiite  der  gebranchliche  Keilversehlnfs  für  eine 
!  schnelleic  Scliulsf(dge  eingeriehtet  werde».  Ein 
i  L  ebertragen  des  den  liewehrverschlüsseu  gleichen- 
den Verscblufssystems  der  Revotrerkanonen  anf 
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(Tet»chiitE<»  ip  ölsereii  Kalibers  war  ausjjesehlossPii,  | 

weil  der  huiL^'e  CvlinderverftlilnlV  «las  ( Mschütz  ' 

mit  einem  werthioHen  todten  Ifewicht  an  Rohr-  i 
material  belastet  bStCe;  wohl  lAer  hfttte  man  mit 
drr  TVhi^ninhme  der  Metallpatrone  eiiif  (;nini1In<;'c 

gewonnen,  uut'  welcht»r  »ich  der  .Sclilagbulzeii  ' 

mit  Spann-  und  Absngovorrichtnng  vom  Gewehr-  | 

«cliltifx  auf  de»  KeilversclilmH  ülierrragen  lip|>.  : 

Die  MetaUpatroue  würde  die  Abdichtaug  de»  Ver-  i 

seÜnsReR  libn-nehmen  und  damit  endlieh  den  | 

Jvideruiiirsi  iiig  heseitisen.  der  hei  seiner  f^rol'sen  , 

EmittiiHllichkeit  hingst   als  ein  Uelielstaud,  al«  j 

<■»»    aiu    lortgescluitteuen     Gescliiit/.    zurück-  ; 

gebliebener  EntwicklnngefshlM-  empfinden  worde.  | 
Für   du'   l.nili-^srlnii'lliL'kf'it   sclftst  lif'irr  die  \'>r- 

deutiing  der  Metalliiatrune  darin,  dals  dieHe  in  ' 

ihrem  Boden  die  Laduni^zlinditnjgr  trilj^  und  dea-  I 

halb  (las  Ktnsotzen   eiuts   Zfiiulinirf i  ls  (Srlilnif-  [ 

rühre,  Frictionszündschi-uube  uder  der^l.)  iu  dem  | 

Oeaehfitarohr  för  jeden  Schuft  entbehrlich  macht,  i 

Die  von  l^efanebenx  iHö.'l  bei  seinem  lie- 
volver  atiffewendete  bekannte  l'atrom*  mit  metal- 
lener liixlenkapsel  wurde  der  \'orlihifcr  der 
piffentlicheii  Metallitatmue ,  die  /nniielist  vnii 
i'n\t  m\i'  st  illen  I'i'vnlvci',  dann  auf  die  llinter- 
kidungsjfewelirc  vernehiedeuer  SvKtenie,  die  wiUi- 

rend   des  ameriltaniachen  BVrKerkrieges  anf-  | 

Taiirhten,  Übertnvut  ii  w  urde.    Wie  diese  bestanden 
auch  die  von  Hotchkil';«  1871  für  seine  3,7-cm  i 
Revolverkanone  benutzte  Patronenhülse  aas  einem  ! 
ausMeswinjr-  oder  Kupferbleeli  f^crollten  Jlantid,  der 
an  eine  eiserne  liodenidatte  mit  üben«tebcndem  Ans- 
Kieherrand  auj^cuiotet  war.   In  dio  Mitte  dei-  Itnden- 
platte war  das ZflndhQtchen  eingesetzt.  I>erarti!;e 
l'.ilrriiiPiihiilst^K   \fnirsrir!itFii   in  den  Kt'Vtdver- 
kauoiien    iiiuitig'e    Ladt-liemmnugen,    von   deren  | 
BeBeitisitni^  die  Rinl3hrun«r  dieser  Waffp  in  die 
4lfiitH<'}ii'  Marim-  nlifiiUrj-iir  iri  inaclit  wniilc.  Has 
^^taazen  und  Ziehen  der  (iewehrpatrunenliülhen 
beschftftigt«  damals  zwar  in  Enf^land  und  ander-  | 
wiirts  sfrofse  Fabriken,  war  aber  in  I  >eutschland 
noch  wenig  eutwiekelt.    Trotzdem  «elanj?  es 
Lorenz  in  Karlsrnlie  zuerst,  aueli  .^,7-em  Hülsen 
2U  ziehen )  die  sieh  urut  bewährten.     Die  Ht-r- 
stellnns  von  KartiKi  litin!~.  n   uTHlseren  KalUters 
wurde  vou  der  Knij>itselien  h  ahrik  als  die  Urand-  . 
läge  für  die  Conetruction  eines  ächnellfener*  | 
vf'tscbhisvi»;  an^'f'^ohen.     Ks  luelan^,   nach  und  , 
nai'li   Kartusrhhiil.seu  immer  {^rölseren  Kaliber« 
von  tadelloser  Güte  herzustellen,  und  wir  haben 
bereits  bei  fniherer  (iele(renheit  erwiUint,  dal's 
der  Herstelloug  von  Häl»eu  für  Utttichütze  aller 
Kalibw  nicht»  mehr  Im  Wege  steht. 

Di«  Schwierii^keitfii  dieser  Fabricatlon  siod 
^röfser,  als  es  di'in  Fernstehenden  seheinen  masr. 
Zum  arlUck liehen  Febi-rwinden  derselben  hat  ohne 
Zweifel  das  Handinhandgehen  der  Kruppschen 
Fabrik  mit  dem  Fabrieanten  dureh  Mittheiluni; 
ihrer  iioubachtuugen  beim  .Schielten  beigetragen. 
iHe  Erfahrung  lehrte,  dafs  nur  ans  einem  Hessing  | 


von  bestimmter  Zusammensetzung,  Festigkeit  und 
Klasticitttt  bei  einem  gewi.ssen  ArVji-if^verfahreii 
Kartasi-hhülsen  gewuuucu  werden,  die  vom  Uas»- 
drnck  weder  am  oberen  Rande  noch  nahe  dei* 
l'odenkante  a!it'2:eri<5<ieii  werden.  Ein  zu  weiches 
Material  dehnt  sich  wohl  aus  (die  HüliMiu  be- 
dürfen zum  Bhisetzen  und  Auawerfen  eines  ge- 
wissen Spielranms  im  Ladungsrauui  i.  feilrrt  nach 
dem  £Jcbufs  aber  nicht  zurück,  woduixb  ein  Fest- 
klemmen der  Hfiben  Im  Ladungsranme  herbei- 
geführt werden  kann,  das  nicht  selten  ihr  Aus- 
werfen durch  II  \'(  i  Ni  lihifs  sehr  ei-schwert  oder 
gar  unmöglich  mac-lit.  Zu  sprödes  Material 
zerreiTst  und  öAiet  den  Pul  vergasen  Wege  an 
Ansbrennungen.  r)ennoch  niufs  ein  geringes 
(iewicht,  also  geringe  Waudstäi'ke  der  Hülse, 
in  Bückaicht  auf  die  Beschaffungskosten,  an- 
gestrebt werden,  ulinr  ilal'>  .lailiu'-li  af\]un]\'j.-f 
Verwendung  der  Uülüe  beiin  Friedensgebrauch 
eine  Reschrftukuitg  «-leidet. 

Der  deut«chen  Indiistiie  ist  es  geluii;;en. 
alle  diese  Bedingungen  befriedigend  zu  erfüllen. 
Da  die  englischen,  französischen  nnd  nord- 
auierikanischen  Fabriken  den  deutschen  hierin 
nicht  zu  folgen  vermochten,  so  ist  dies  ein  Heweis 
füj'  die  .Schwierigkeit  der  Herstellung  guter 
Kartuschhfilsen. 

l.  Senkrechter  .SchaellfeuerkeilverscUlufs. 
(AkWld«nK  1.) 

Die  Ivrnppsclif  Faln-ik  besrann  ihre  Ver- 
suche mit  Schnellfeuerverschlüssen  in  der  ersteu 
Hälfte  der  achtziger  Jahre  mit  einem  senk- 
reckten  Keile,  einem  sogenannten  Falllilock^ 
versrhliils,  d-s^-fii  Verschlufskeil  dunli  <'ino!i 
Urifl'hebel  anl  und  nieder  bewegt  wud.  iieini 
Oeffhsn  spannt  sich  der  Sehlagbolzen  selbst- 
rliilfi;;  :  d.  r  Keil  fallt  hierbei  auf  rb  n  kurzen 
Arm  eines  diehbaireu  WiukelLebels  nieder,  destieu 
langer  Arm  vor  den  Bodeni'and  der  Patronen- 
hülse greift,  und  wirft  diese  aus  dem  Kolir. 

Dem  Fallbluckverschlufs  wiid  praktiMvb  durch 
das  Gewicht  des  Versehlufskeils  eine  Vflrwendtmgs- 
grenze  gesetzt ,  soWidil  durch  die  zerstörend«- 
W'irkiMiu  des  AufschU't;!-^  In-ini  A iiffantreti  des 
uiederlallenden  Keils,  als  durch  das  Hinaufheben 
desselben  beim  Schiiersen.  Diese  Besciirftnkung 
der  .Xnwendbarkeit  des  Fallblocksystenis  auf 
grül'sere  Kalil>er  veranUlste  die  Ki'upp»che  Fabrik, 
in  die  Herstellung  eines  wagerechten  Schnell- 
fenerkeilverschlusses  einzutretrn,  ih  \  j;leich  nach 
Mitte  der  achtziger  Jabre  erprobt  und  ausgestaltet 
war.  Auf  den  Fallbliickversdilurs  werden  wü' 
in  diesem  Auftatz  nochmab  zurückkommen. 

2t  Wagereehtor  SehnsllfsnarkeilTerschlnAi. 

Der  \'<  rschlufskeil  J  trb-iclif  in  seiner  :nifs«'rpn 
Eiul  ichtniig  dem  älteren  lümdkeil,  nur  seine  \  ordor- 
fläche  hat  am  Ladeloch  eine  starke  Absehriignng 
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erhalten,  die  avf  der  BodenflAche  der  eewa  lüeht 

VoUstäiKliK  fing-Hseizteii  Patrone  fortgleitet  und 
»tie  alhnählich  in  den  Ladungsraaia  schiebt.  Für 
tiie  beiden  Xasen  des  in  der  vorderen  Keilloch- 
waad  ^lafi^erteii  Au«\vertVis  <i  i»t  der  Keil 
vorn  oben  und  unten  nnt  je  einer  Nuth  «  ver- 
sehüu,  dei-eu  Endflächen  b  beim  Oefiiaeu  gegeu  die 
Nasen  d«a  Anawerfers  «nttofeen;  dadurch  wird 
das  Ausziehen  de«  Keils  V»Ptrrenzt  und  ein 
Drehen  des  AuswerfeiH  um  »eine  Wulst  g  und 
das  Aaswerfen  der  Hülse  dnreh  seine  gabel* 
föi-mi(|:  vor  dem  Patroufurand  liegenden  beiden 
Anne  bewirkt.  lUeser  Auswerfer 
hat  sii  h  gleich  wirksam  bei  allen 
Kalibern  erwiesen  und  liat  des- 
halb bis  beute  bei  allen  Verschlfls- 
sen  seiue  alte  Eiurichtuug  behalten. 
Die  VersehloAschranbe  D  bat  die 
UiilVfrf  Kinrichtunf?  der  triilicreii 
\'ersehlui'»multeri  der  Verschluls 
ist  daher  durch  den  Fortfall  der 
li  tzit  i  eii  \  I  i  .  infacht.  Ihre  Dre- 
hung wii-d  durch  das  Anstolsen  des 
Halses  der  aoftteckbaren  Kurbel  E 
HU  einen  Ansatz  auf  der  Aul'sen- 
stiri-  (br  \'pr«ehlul'Hplatte  fi  be- 
ffieii/t;  Wim  Linksdrelien  der  Kur- 
bel wii'd  dadurch  anjfez^'igt,  dal's 
der  trewindetheil  au^-  ib  in  IViuLTiff 
iu  das  liuhr  herausgetreten  ist  und 
derVmehlnfs  «itm  Oeffben  herans- 
trezojren  \\fr(I>  n  k;iiMi.  !!>  i  dieser 
Drehung  der  Kurbel  gleitet  die 
ansteigende  Spannflttche  der  Ver- 
schlnfssehraube  aui  Siiannaasatz 
des  Spannhebels  A',  der  »ich  um 
den  Ibilzeii  /  tlieht  und  hierbei 
mit  seinem  linken  Arm  den  Schlag- 
bolzen H  zurückschiebt,  indem  er 
die  .Schlagl'eder  J  iii  seiner  Au»- 
bölüang  znsammendrüekt ,  also 
spannr.  In  ilics.  i'  ],:v^<-  \\'m\  der 
SpiUiuhebel  durch  die  Nube  de» 
nm  rf  sich  drehenden  Blattes  des 
Abzufrsstücks.  ili  -.-«'u  Mizujjsiise  (' 
dmch  die  X  erschlulsplatte  ß  nach  aul'sen  gt  eifr, 
unter  dem  Drnek  der  Abzujrsfeder  F  gehalten.  Kin 
Abziehen  ist  aber  nicht  möfrlich,  weil  der  frejren 
die  VerschluiVplatte  stolsende  Hund  der  Verscbluls- 
»ciuaube  sich  gegen  das  Abzugsblatt  legt  luid  es 
eivt  dann  wieder  fVei  giebt,  wenn  der  Versehlnft 
zmii  AbtVnrin  v.illstiindijc  {reschlossen  ist.  Wiril 
das  Abzugsstück  mittels  der  iu  die  Abzugso.se  C 
eingehakten  Ahstifesschnnr  nach  snlben  geKoiren, 
so  fri«'bt  seine  Nase  den  Spannhebel  frei,  der 
«Schlagbukeii  schneüt  nach  vorn  und  der  Ausatz 
des  Spannhebels  findet  Platz  in  einem  Aussrhnitt 
der  Spaunfliiclie  an  der  Vei  sclilursschranbe. 

Winl  i-in  -eUwrtl.r.f iL'^i-v  M.tVnriri  }n.;ih»;ir1)ti^'-t, 
so  zieht  man  einen  im  kiiriiellials  anL'ehracliten 


Sehieber  A'  bis  tw  Verschlnfsplatte  herans.  In' 

dieser  Lage,  durch  eine  Stellschraube  gehalten, 
greift  im  letzten  Augenblick  des  SchlieTsens  sein  An- 
satz in  einen  Ausschnitt  der  Abzugsöse,  sieht  diese 
nach  aui'sen  und  bewirkt  dadurch  in  gleicher  Weise 
das  Abfeuern,  wie  beim  Ciebranch  der  Absogsschnar. 

$,  Karbelrerschlors  mit  spannabzug  fir  Sehnell* 
iener^  Feld-  und  («eblrgitkaaenen. 

(AbbUduiiy  4  bi«  7.) 

Als  gegen  Ende  der  achtziger  Jahre  die 

Kruppsche  Fabrik  ihre  Versuche  mit  Schnellfeuer- 
Feldgeschützen  begann,  machten  sich 
neueAnforiemngen  an  dieVerscMuTs- 
eonstmetien geltend,  welche  sich  theils 
ans  der  von  den  Srliitf'^irpschützen 
abweichenden  Uebraucliswelse  der 
Feldgeschütze,  theils  aus  oonstme- 
tivr-n  Kn\  H^ruiiircn  er'rnben.  So  hatte 
es  sich  als  eiu  nicht  unbedenklicher 
Nachtheil,  beim  Laden  geltend  ge- 
macht, dai's  die  Hand  des  ^I:uiiit  >, 
der  die  Patrone  in  das  Rohr  eiu- 


Abbildnng  1 


setzt ,  bei  einem  in  der  Kanipfen-egung  wohl 
möglichen  voreiligen  .Schlierseu  vom  Keil  erfaTst 
und  schwer  verletzt  werden  kann,  bevor  sie 
zurück^'e/otreii  w.w. 

Krwilgungen  ulier  die  \V  iderstandsleistuug 
des  Rohres  gegen  den  Bflekstofs  fEUirten  an  der 
Aii-riianiitiir ,  il.d's  es  in  erster  I-iiiie  Mv  il;is 
Keilluch  oben  und  unten  einschliel senden  btege. 
des  auf  das  Seelenrohr  aui^scbmnipften  Uantels 
sind,  die  den  Widei  sland  zu  b  i>ti  i»  haben.  l>ie 
hintere  Keiüochwand  dient  dem  Keil  uw  als  Anlüge, 
welche  den  Widerstand  gegen  den  Rflckstofit 
auf  die  Stege  fibertrAgt.  W  ar  diese  .\nschauung 
ricbriv.  so  k'uititi-  die  Haltbarkeit  des  Rohres 
uit  lit  leiden,  wenn  au  der  Ladeseite  das  3ohr- 
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inetall  vom  Keilloch  bis  zxir  Bodeuflitche  hand- 
frei herausgesclinitteu  würde.  liann  war  e» 
aber  aach  vorthdlhaftar,  die  hintere  Fläche  des 
Kell«  fluch,  statt  rund  zu  machen,  weil  die  runde 
Fläche  das  Bestreben  hat,  aufspreizeud  auf  die 
Stage  «1  wirken,  deren  Verbindung  dorch  den 


Abbildung  2. 

einseitigen  AuK^chnitt  geschwiU-ht  war.  Fflr  den 
Fleehkeil  bedurfte  es  nnr  echnwler  Anlngeflachen, 

die  bei  der  reiehlich  überscbiissi^en  FUii  i-hbiepnnffs- 
featigkeit  de»  Keils  zur  l'ebcrtruguug  des  Eück- 
stoAei  auf  die  Zerreir«llichen  genfigen.  Anfowdem 
durfte  dem  Kohrmaterial  bei  seiner  erwiesenen 
Güte  eine  bescliraulcte  Hehranstreugung 
selir  wohl  xngremnthet  werden. 

niese  Anseliaiiun^en  wurden  durch 
die  fol^'euden  Versuche  vollanf  bestätigt 
und  ist  seitdem  das  „aufgeschnittene 
Ladeieek*  nnd  der  dadnreli  tiedlngte 
Fl.irhkeilpi-nndsätzlich  för  alleOesdifltZ« 
kaliber  angenommen  worden. 

Ee  kam  fHr  das  FeldgeschStz  ferner 
Unzn,  dem  Versehlur»  eine  Einrichtunif 
an  geben,  welche  das  gefahrlose  Faluoa 
mit  geladenem  Oeachntz  ermn^rliehte. 
Dan  waren  Sicherungen  erforderlich, 
die  sowohl  ein  unzeitifres  V  orsi  lniellen 
des  Schlagbolzens,  als  ein  Lotkern  der 
VerschlnfsRcliranbe  und  damit  dei  Ver- 
sehlnsses  selbst  zuverlässig  verhindi'i-n. 
Die  erstere  Bedingung  widerspricht  zwar 
nicht  direct  der  bisher  geetellten  Forde- 
rung des  Sflbstspannens  dureh  die  Oi  ft- 
nungsbeweguugen  des  Verschlusses,  aber 
man  kSnnte  doch  fragiui,  ob  teelmisch  eine  eolche 
Sicherung  ansflihrbar  ist,  die  jede  ^röurlichkeiteiaer 
unzeitigen  Bothtttignng  des  Sehlagbolzi-ns  aus- 
schliefst und  ob  nicht  dem  (iefühl  der  Sicherheit, 
welekes  das  Fahren  mit  ges])anntem  Schlagbolzen 
unter  allen  rm>r:lnHen  für  bi-dr-nkücli  biilt,  in  diesem 
Falle  eine  Berechtigung  zugestanden  werden  darf. 

Diese  Erwlgongen  fOhrten  annlchst  znr 
Conetmction  des  aogenannten  Hammerver- 


schlusses,  in  welchem  der  Schliigbolzen  durch 
eine  Art  Schlaghammer  ersetzt  ist  (siehe  Ab- 
bildung 3),  der  erst  vom  Zug  mit  der  Abznga- 
schnur  beim  Abfeuern  bethältigt  wird,  weil  »t 
überhaupt  keine  Schlagfeder  hat.*  i>er  Hammer  A 
ist  ein  swelanniger  Hebel,  d«>  sieh  um  eine  feste 

A<'bse  h  dreht.  I>cr  irincre 
längere  Aim  ist  dem  an  Ke- 
volvem  bekannten  Hammer 
ahnlich,  dessen  Spitze  gegen 
das  Zündhütchen  schlägt.  In 
die  Oese  «  des  kurzen 
mes  wird  die  .Kbzugsschnnr 
eingehakt.  Der  Hammer 
wird  von  einem  federnden 
Belsen  «  in  der  Ruhelage 
zurückiri  dülten,  die  ihm  eine 
angemessene  Ausschlags- 
be\iv-eginig  gestattet.  Die 
Zündung  verlangt  einen 
rnckartigen,  kräftigen  Zug 
mittels  der  Abzugsschnur. 

Dieser  Verschlufs,  der 
sieh  dun  li  Einfaehlieit  aus- 
zeichnete, erfüllte  zwai-  die  Bedingung  einer  \'er- 
hfitung  nnaeitigen  Abfeumns  dnrchans,  a1>er  die  Er- 
fahrung lehrte,  dal's  ilii'  sirluTc  Entzündung  eint>n 
richtig  bemessenen  Kraftaufwand  beim  Abziehen 
erfordert,  den  ermattete  Bedienungsmannschaften 
nieht  immer  an  leisten  vermBgen.  Allerdings 


Abbildung  3. 


wBre  es  der  einfachste  Weg  mr  Abhülfe  ge- 
wesen, den  Hammw  darch  eine  Schlagfeder 

betbfuiiren  zu  lassen  und  nur  deren,  Auslösen 
dem  abfeuernden  Manne  zu  übertragen,  eine  Ein- 


*  Dm  ist  eine  «hnliche  ZflndongswehM,  wie  si« 
früher  in  der  Hann«  als  sogenannte  «Percnsslons- 

zündniiLT"  Ix-riMts  gf l.niiirhlirh  war;  nur  wurde  hier 
dun  li  diu  .Selilug  des  llaninicrR  eine  in  das  Zündloch 
des  tieschiitsrohn  geateolcte  8ehlsgi<Shre  entxündet 
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richtung,  welche  die  FiiUbluckverMchliittxe  von 
Cirnson,  Hutchkist«,  Skoda  u.  a.  besitzen,  aber  dann 
würde  der  Hammer  während  dei*  Pahren«  t^enpannt 
sein,  wie  der  Schlaff  bolzen  auch.  I  Me  V<trric1»tuntfen 
zum  Selbxtspannen  des  Hammers  beim  Oeffnen 
romidiciren  anl'serdem  die  Construction  de«  Ver- 
»ehlusses  und  marhen  Sieherunpen  'nothwendif?, 
die  keiue^weiirii  eiularher  und  verlälsliiiker  sind 
alH  die  beim  Si-hlai;bob;en.  Diese  Erfahrnn^^en 
mit  dem  Hammerverschiurs  waren  N'eranlassunp, 
ihn  aut'zu(;eben  und  zum  Schlai;biil/.en  zurück- 
zukehren, ihn  aber  erst  beim  .\bzieheu  spannen 
zu  lassen.  So  entstand  der  in  den  Abbildungen 
4  bis  7  dartrestellte  Kiu'belversrhlufs  mit  Spann- 
abzug. 

I>er  Schlagbolzen  darf  natürlich  nicht  in  der 
entspannt«n  Znndstellung  nach  dem  Abfeuern 
»ttihen  bleiben,  sondern  rauls  mit  seiner  Spitze 


platte  heraoB  (Abbildong  5);  wird  dann  die 
Kurbel  L  zum  Oeffnen  links  herum  gedreht,  so 
drückt  die  bogenförmig  geführte  Kurbelscheibe  M 
das  .\bzugsstück  in  die  Ruhestellung  zurück.  Dabei 
schiebt  die  Spannnase  der  Nufs  A  den  gekrümmten 
\rm  des  Spannhebels  wieder  vor,  mit  welcher  Be- 
wegung ein  Zurückgehen  des  Schlagbolzens  ver- 
bunden ist ,  bis  die  Sitanunase  in  die  Riegung 
des  Spanuhebelarmes  hineingleitet  und  den  Schlag- 
bolzen mit  seiner  Spitze  hinter  der  vorderen 
Keilflüche  hUlt  (.Abbildung  tl.  Versagt  der 
Schafs  beim  Abziehen  aus  irgend  einem  Grunde, 
80  genügt  es,  um  sofort  wieder  abfeuern  zu 
können,  das  .Xbzugsstück  mit  der  Hand  in  die 
Ruhestellung  wieder  vorzudrücken ;  ein  Oefl'nen 
des  Verschlusses    ist    dazu   nicht  nothwendig. 

Soll  nun  bei  geladenem  tioschtitz  djjs  .Ab- 
feuern und  zugleich  das  Deffnen  des  Vei^schlusses 
unmöglich  gema«  ht  werden,  so  bedarf  es  dazu  nur 
des  Herausziehens  des  Sicherungsgriffes  J,  auf 
den  eine  Schraubeufeder  wirkt,  und  Drehens 
desselben   um   IKO",  dann  legt  sich  sein  zur 
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Abbildung  4. 


Abbildung  6. 


ein  Wf-nig,  etwa  2  mm,  hinter  die  vordere  Keil- 
flilche  zurückgezogen  werden;  er  beliinlet  sich  , 
dann  praktisch  noch  in  entspanntem  Zustande,  | 
in  welchem  er  mechanisch  zurückgehalten  wird,  i 
!>as  Spannen  erfolgt  erst  beim  Abziehen  dur<  h  das 
Drehen  des  .Vbzugsstückos  G,  in  dessen  Oese  p  die 
Abzngsschnnr  eingehakt  ist.  Der  gekrümmte  \rm 
de»  Spannhebels  F  wird  hierbei  von  der  eine  Nase  I 
bildenden  Spannflikche  der  Nufs  L,  die  mit  einem 
Zapfen  in  dem  Fülirnngsausschnitt  des  Abzugs- 
stückes G  nur  eine  kurze  Drehung  ausfühi-en 
kann,  vorwärts  gedrückt.  Wird  das  um  den 
Dolzen  y  sich  dreliende  Abzugsstück  angezogen, 
»o  nimmt  ea  die  Nufs  L  mit,  deren  Nase  am 
Spannhebel  entlang  gleitet  und  ihn  gleichzeitig 
um  ilen  Holzen  f  dreht,  wobei  sein  gerader 
Ann  den  Schlagbolzen  zurückdriickt.  Die  volle 
Sjiannunur  ist  erreicht,  sobald  der  höchste  Tunkt 
der  Spannnase  den  Spannhebel  abgleiten  UU'st, 
in  welchem  Augenblick  die  Schlagfeder  den 
Schlagbolzen  vorschleudert  und  abfeuert.  Jetzt 
.steht  das  .Abzugsstück  schräg  aus  der  Verschlufs- 


(f rifffläche  senkrecht  stehender  .Ann  gegen  das 
Abzugsstück  und  macht  es  unbeweglich.  tUeich- 
zeitig  legt  sich  der  dem  liriff  gleich  gerichtete  Arm 
über  eine  Nase  an  der  Kiu'belscheibe  und  verhindert 
damit  das  Drehen  der  Kurbel.  In  dieser  Sicherungs- 
stellung ist  auf  dem  Sicherungsgriff  das  Wort 
„Sicher",  nach  der  Kntsicherung  das  Wort  „Feuer" 
lesbar.  Dieser  Verschlufs  erfüllt  daher  die  für  Feld- 
und  (febirgsgeschtttze  nothwendigen  Sicherungs- 
bedingungen in  einfacher  nnd  zuverlässiger  Weise. 

Der  Verschlufs  besitzt  gegenüber  den  älteren 
Constructionen  Itemerkenswertlie  Vereinfachungen, 
die  einen  Fortschritt  in  der  Verscblufsentwicklung 
bedeuten.  Die  bisher  durch  Schrauben  am  Keil  be- 
festigte \*erschlursplatte  ist  durch  .Anschlagleisten 
ersetzt,  die  einen  an  der  Stirnseite  des  Keils 
nach  allen  Seiten  überstehenden  Rand  bilden,  der 
sich  gegen  ilas  Ifolir  legt.  Auch  Kurbel  uml 
Verschlufsschraube  sind  zu  einem  Stück  vereint; 
letztere  liegt  mit  einer  (Jrenzscheibe  au  der 
Stirnfläche  des  Keils  und  wird  durch  eine  .Art 
Hajonnetverschlufs.  der  auch  das  Widerliiger  für 
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(las  Herausziehen  des  Verschlusses  beim  Oeffhen 
MIdet,  im  Verschlulskeil  f^ehalti'U.  l>as  Ht-raus- 
iiehuien  des  AuswertVrs  un<l  damit  dfs  (ranzen 
Verschlusses  wird  durch  einen  \'(»rstecker  r  ver- 
liindert,  der  von  üben  her  senkrecht  im  Keil 


AlibildiniiT  »i. 

steckt  und  mit  einem  ISlatt  am  obemi  Rnde  sich 
bei  {reschlosaeneni  Verschluf»  gegen  den  Aus- 
werfer  le;^  und  sein  liewegen  auch  dann  ver- 
hindert, wenn  keine  Patrone  im  Rohr  steckt.  Nach 
«lern  Herausziehen  dieses  Vorsteckers  liVIst  sich 
der  VerschluCsmif 
dein  AuswerlVr 
aus  dem  Rohre 
nehmen. 

Oas  Auseinan- 
dernehmen des 
Verschlusses  ist 
mittels  eines  ein- 
zigen, höchst  ein- 
taclH>n  Hülfsge- 
rilthes  ausfuhr- 
l)ar, nachdem  auch 
das  (ie^renlager 
lür  die  Schlag- 
bolzenfeder  dtu'ch 
einen  Hajrinnet- 
verschluls ,  an- 
statt durch  Kiii- 
sdu  aulien  im  Keil 
gehalten  wird. 

!>er  ganze  Verschluls  besitzt  keine 
Die.se  vereinfachenden  Kinrichtungen 
auf  alle  ferneren  Keilconstructionen 
passung  an  drren  Hesonderheiteii 
iibt-rtragi'n  worden. 

Ks  s<'i  noch  bemerkt ,  dafs  das  Loch 
SchlagbolztMispitze  durch  ein  iu 
keil  eingeschraubtes  Stahlfiitter 


Durchschlageus  von  Zündschrauben  hier  .Aas- 
brennungen  entstanden  sind.  Das  ist  eine  durcb 
frühere  VorkinnmntKKf  gerechtfertigte  Vornicht, 
die  jedoch  <lurch  neuere  Krfuhrungen  nicht  ge- 
fordert wird,  da  auf  den  Kruppschen  Schiefs- 
pliltzen  »'in  iMirchschlagfn 
von  Ziindsduauben  uicht 
melir  vorgekommen  igt. 

C.  Die  LeitweilverschlQsse. 

Dieselben  Uriinde,  welche 
einst  die  Schnellfeuerkauo- 
nen  klein'en  Kalibers  fiir  die 
Marine    entstehen  liefsen, 
zwangen  spttter,   die  Ein- 
richtungen des  SchnelHadens 
in  aufsteigender  Folge  auf 
die  griifseren  Cteschützkall- 
ber  auszudehnen.  Soweit  sich 
diese  Kinrichtungen  auf  den 
Verschlul's  beziehen,  waren 
sie  nach  den  in  der  Krupp- 
schen Fiibrik  geltenden  An- 
schauungen  zunilchst  von  der 
Herstellnng  brauchl)arer  Me- 
tallkartuschhülsen abhiUigii:. 
Fj«  ist  Wreits  erwähnt  worden,  dafs  dieselbe  in 
befriedigender  Weise  gelang.   I  )a8  schnelle  Luden 
hat   aber  auch   die    Mündlichkeit   des  schnellen 
Hewegeiis  des   Verschlusses   beim  Oeffnea  und 
Schliefsen  zur  N'oraussetzung.    Diese  Forderung 


i 

( 


.Schraube, 
sind  dann 
unter  .Vn- 
grundsjltzlich 


für  die 
den  Verschlufs- 
gebolirt  ist.  um 
daxselbe  schnell  ersetzen  zu  können,  wenn  infolge 


Abtiildnng  7. 


liefs  sich  mit  den  bisherigen  Versi-hlufscotiHtrur- 
tiiinen,  die  entW4'der  das  Hewegen  des  \  erschliisseH 
durch  die  Kraft  eines  Mannes  ohne  mechaiiiHche 
llnifsmittcl,  oder  mit  Hülfe  der  zeitranhenden 
Transportscliraube  erforderten ,  um  so  schwer«-!- 
erfüllen,  als  das  tiewicht  <les  Verschlusse»  mit 
der  (»röfse  des  Kalibers  steigend  zunimmt.  l>er 
l.T-cm  Wrschlufs  wiegt  etwa  l.itt,  d«'r  2  1  -  ein 
42.3  und  der  24-cm  Verschlufs  t>."i.5  kg.  Diese 
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(iewichte  luailitcit  die  .Aiiweiiduiit;  mechaubcht^r  ,  iti  einem  oben  oä'eiieu  La^er  uud  wird,  wit-  beim 
iBewegnngsnittel  nothwondljr.  EÜn  solches  war  '  Kiirbelveneliliifii,diircheineArtBidoiuietverM:liliife 
die  bereits  erwilinte,  in  ihrer  Einriehtnni;  jedoch  •  im  VersohlafiikeU  gehalten  und  dadurch  befiUdgt, 


Ahbildimg  8. 


SQ  langNaiii  wirkend«'  Transportscliranbe,  die 
aber  den  einzuMchlaxenden  snm  weitereu 

Furtsrhr<-it)-n  aiid*-utete,  auf  den  man  sam  Leit- 
weilverschlals  gelangte. 


1.  l>er  Leilwellrerschinrs  für  Ueschtttxe  nlttlerrn 
ud  frohen  Kaltbera. 

(AbMMuot  8  Ua  W) 

Im  F.i'ilwellvcrsrlilufs  ist  ilit- Kurti.  l  mit  ilri  Vfi-- 
schlulH-  uud TraospurtBchraube  zu  der  au»  einem 
ätSck  bestehenden  Leltwelle  vereiniirt.,*  die  in  einer 
genial  erdachten  Vi*'l<sf'iti<rkeit  >'iiM>  Hcilit* 
von  \iif<r:i1'>  Ti  <'rtiillt.  I>if  L4'it\v«'lli'  (i  liefet  mit 
einem  l  iiiilzaplt  ii  iiihI  «  iin-in  H;ilst'  im  Verschl«rskeil 

*  Dif  Versi'hlüssf  mit  TranHUortsrliriiMln-  i  rtiinici 
ten  narb  dem  \m>vi\  «hs  Verschlu»W'>  iliinh  Un  hcn 
d«r  VerachlufteiclirsHb«  da»  Abaehen  der  Kurbel  vim 
dieaer  und  AnfMpelten  deraelben  auf  den  Zapfen  der 
TFan«|K>rtar1iraabf. 


Abbildimg  9. 

alle  iiewegungen  dcHselben  zu  verniitteln.  iu  ihre 
HantelllBehe  ist  ein  dretfaehes  sehr  steiles  Gewinde 
eingescbnitlen,  welches  in  die  am  Rohr  befestigte 
Leitwelliuutter  L  eingreift  uud  beim  Drehen  der 


Kiirli'  l  //  die  fsehnelle  Bewepingr  des  Iveils  im 
Keilltah  bewiikt.  Die  Leil welle,  liefet  mit  iiirer 
Achse  parallel  der  hinteren  Keilfläfhe.  Ii.  vor 
das  feste  Aiiziehfn  des  Keils  im  Keillorh  .iiii  Kade 
der  N'ersi  lilufsbcweguujj  erfolgt,  ist  das  Knde  de« 
Leitwellgewindes  ans  der  Leitwellmntter  hinaos- 
nnd  der  hall>riii^'fiiniiiL''e  VerriefreluiijLrsbninl  ir. 
dessen  .Seitenflächen  schraubenganKurtig  ansteigen, 
in  eine  mntterartige  Ansnehmnng  in  der  oberen 
Keillochwand  eingetreten.  Beim  weiteren  Drehen 
der  Handkurbel  bewirkt  der  Verrieffelungsbund 
allein  das  feste  Anziehen  und  das  Verrietreln  de«  Ver- 
schlusses im  Hohr.  Die  Mcwefriintr  des  Verrieirelns 
wird  dadurch  begrenzt,  dafs  eine  Verbreitemng 
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de«  WrrietrelunBRbundes,  di»'  AiiHchhM^ftche 
an  die  obere  Keilldchwand  ansclilägt,  Hie  wird  aber 
dadai'ch  einfifeleitet,  daCs  der  gepen  die  Leitwell- 
mntter  anstofsende  Bund     der  Leitwelle,  der  liier- 
dnreh  das  schnelle  Eindringen  des  Keils  in  das  Keil- 


Abhililniii,'  12. 

loch  beßreiizt,  mit  der  Filche  der  Leitwellmutter, 
die  er  berührt,  eine  Schraubonflilche  von  (rleiclier 
Steij^unp  bildet,  wie  die  des  Verriegehuiffsbundes. 
Sobald  auf  diese  Wi-ise  der  A'ersclilurs  lest  ge- 
schlosHen  ist,  stöl'st  der  Auschlagraiid  des  Keils 
gegen  das  Rohr. 
Hei  mittleren  Ka- 
libern greift  dann 
noch  eine  Sperr- 
uase  »I  der  eine 
beweglirhe  Ver- 

Ulngerung  des 
rechten  Kurbel- 
armes  bildenden 
."^perrklinke  .1/  in 
eine  Spen-gi-ube 
de»  Rohrs  und 
sichert  so  die  feste 
Lage  des  Ver- 
schlusses, indfin 
es  das  unbeab- 
sichtigte Drehen 
der  Kurbel  ver- 
hindert. 

Das  Lösen  der 
Sperrung  zum 
Oeffncn  des  Ver- 

schluHs«'H  frfordert  nur  einen  Druck  gegen  die 
SpeiTklinke,  worauf  dur4-li  Linksdrehen  der  Kurbel 
zunächst  die  Hntriegelun^"^.  das  LüMeu  des  Ver- 
schlMs>*es  durch  die  alleinige  N'erniittellung  de» 
Verriegelungsbundes  mit  kräiftiurer  Wirkung  aber 
geringer  (Jesebwindigkeit  erfolgt,  an  welche» 
»ich  das  Wiedereingreifen  de»  steilen  Li'itwell- 


gewindes  in  die  Lettwellmutter  ans<-hlierst.  Diis 
Leitwellgewinde  vermittelt  nun  schnell  dius 
Herausziehen  des  \*erschln88es  in  die  Ladestellnng, 
wozu  im  ganzen  etwa  eine  Dreiviertelumdrehung 
der  Kurliel  erforderlich  ist.  Der  Verriegelniigs- 
bnud  ersetzt  also  die  N'erschlafs- 
schranbe,  während  das  Steil- 
gewiude  der  Leitwelle  ledig- 
lich dem  Transportzwecke  dient 
und  von  dem  Seitendrnck,  den 
der  Keil  durch  den  Schufs  cr- 
tllhrt,  unberührt  bleibt.  Dieser 
auf  den  Keil  wirkende  Seiten- 
druck wii-d  allein  vom  \er- 
riegelungsbund  aufgenommen, 
so  dafs  das  Leitwellgewinde 
keine  Verletzung  erleiden  kann. 

Hei   der  Entriegelungsdre- 
hung    der    Leitwelle  bewirkt 
diese  das  Spannen  des  Schlag- 
bolzens dadurch,  dal's  sie  mittels 
ilu-er  sclu-jlgen  Spannfläche  den 
Spann;u*m  b  am  Schlagbolzen  Ii 
und  damit  auch  diesen  zurück- 
schiebt,  bis  die  Nase  d  de» 
Spannstücks  />  in  <lie  Rast  des 
Schlagbolzen»  einschnappt.    Heim  Weiterdrehen 
der  Leitwelle  wilhrend  de»  Oeftnens  gleitet  die 
Mantelfläche  der  Leitwelle  an   dem  Spannarm 
entlaug  und  macht  dadurch  ein  Entspannen  des 
Schli^rbolzens  so  lauge  unmöglich,  bis  iui  letzten 


Abbildong  13. 

.\ugenldick  der  Schliefsbewegung  <lie  Spanufliiehe 
der  Leitwelle  dem  Sjiannarm  wieder  gi-genüber- 
tritt  und  das  Alifeuern  gi-stattet.  Dazu  l)edarf 
es  eines  Kechtsibehen»  der  Abzug.-welle  A',  was 
dadurch  bewirkt  wird,  daf»  man  den  Abzug  A'' 
mitli-ls  der  Abzug»»chnur  naeh  hinten  zieht.  Dabei 
wird  aueh  das  auf  der  Abzugswelle  »ii/ende  Siiaun- 
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Stück  gedreht  und  »eiue  Nti>it^  uus  der  Hast  des 
SehlagbolzenB  fehoben,  der  nun  von  d«r  Schlaft 
fcder  K»'?*'"  «Ii«"  Ziiiids(lu"i»nb«*  p'schleudt'rt  wird. 

Soll  da»  Abfeueru  verhindert  werden,  so  hat 
man  den  Sicherangsbolzen  F  nach  dem  Hinein- 
drncken  in  den  Keil  Uui  t<0"  nach  links  zu 
dn'ht'ii.  worauf  »t  iintfr  (l»>ni  Unirk  seintT  Kfd»'r 
riutort  wieder  heraubwpi  iii^t  und  die  Uezeiiliimiitf 
^Sicher"  am  Ko|»fe  in  wagerecht«r  Stellnn?  zeigt. 
JetSt  hat  sich  Piiip  Nase  dos  Sirhenin{?f»holzens 
gegen  einen  sichelfürmigeu  Ansatz  des  Abzugs 
gelegt,  so  dah  Rieh  dieaer  nicht  mehr  drehen 


lillst,  wiUireiid  t'iiii'  /.weitf  X; 


lies  Sir licniIlL'<- 


bolzeuM  diesen  im  Keil  festhält.  Zum  EutHicheru 
mußt  iter  Sidieniiigabobien  erat  wieder  Unein- 


predrfickt  und  dann  um  !»o"  nucli  rechts  g;tdn  ht 
werden,  worauf  die  Beseichnang  „Feoer**  am 
Kupfe  wajrererhf  xtelit. 

Im  die  Jk-wefrungeu  des  Verhchlushes  beim 
Oeflhen  vnd  Schnelsen  sn  erleichtern,  sind  in 
die  riit<  I  Mi'K'lif  fil  s  Keils  mehrere  T.anfrolleji  eiii- 
gesi-t/t,  mit  denen  der  Keil  auf  der  unteren 
Keillochwand  linft.  Es  ist  dadurch  ein  solcher 
(irad  vcin  Hewe;;lirhkeit  erreicht»  dab  ein  Mann 
den  b55  kg  schweren  2  l-cm  Verschlofti  in  der 
Minute  10  mal  Offnen  und  schliefsen  kann. 

Der  N  ernohlufs  beKteht  mit  dem  Keil  selbst 
auH  1 1  Theilen,  unter  deiii'?i  mir  2  Federn,  die 
de»  .Sicheruugs-  und  .Schiaglndzeus,  und  keine 
Schranben  rieh  befinden.  Er  UM  sich  ohne  Hülfe 
ii  jrt  nd  -  iui  Wi  i  kziMi-^s  in  wenifren  AupreuMicken 
ausi'iuuuderuehmeii,  dal's  der  Krsatz  irgend 
eine«  Verschlnfstheils  olme  anfTallende  StBrong 
der  FeiitMtliäti^keit  dea  Gesrhüt/es  ausfBhrhar 
ist.  Das  Zündschlols  (Schlagbolzen,  Sehlagfeder 
nnd  Ab/.u^)  lilfst  sieh  s^irsir  bei  g^esehlrmsenera 
Verachlnfs  licriiiisiiflnnen  -  wnui  /.  IJ.  das 
Ausweelwelu  eiue.s  seiner   TUeile  uuthweudig 


werden  sollte  —  wozu  es  nur  des  Uerausuebmeus 
der  Abzngswelle  bedarf.    Aach  dieser  Punkt 

ist  wichtip.  weil  er  die  Möjflichkeit  des  zer- 
störenden Einflusses  nicht  vorauszusehender  Kampf- 
Verhältnisse  berücksichtigt.  Es  ist  ein  Vorzug 
der  Construetion,  welche  in  denkbar  einfachster 
Weise  die  KriefrHbiiiiiclibjirkeii  ilcs  (Janzen  im 
leichten  Ersatz  seiner  Theile  aiieh  für  solelie 
Fülle  sichot,  die  sich  der  Voraussicht  entziehen, 
nnd  für  welih.-  i]U-  Friedensfibnnfren  bei  der 
anscheinend  unbegieuzteu  Gebrauclisdauer  der 
Veraehlnfttheile  kaum  einen  Anhalt  bieten.  Der 
Versehlufs  besitzt  in  (h'v  Thar  l  iiir  Kiiifarlilicit 
in  der  meehaniKehen  Einrichtung,  die  kaum  noch 
einer  Steigerung  föhig  oder  beMrftig  erscheint. 

Hei  dieser  Gelegenheit  mag  es  nicht  un- 
erwälmt  bleiben,  dafs  die  geniale  Einfachheit  des 
vorbeschriebeueu  Leitwellverscblusses  keineswegs 


T 

.4 


A 


T  \  ■ 
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auf  den  ersten  Wurf  gelang,  sondern  daft  die- 
selbe erst  nadi  vielen  MüheB  ifew  eine  Reihe 
von  KiitwickluiiETHstufen  hinweg  erreicht  wiu'de, 
deren  jede  unter  Fcsthaltuug  des  Grundgedankens 
der  Constmction  eine  \'erbesserung  bezeichnet. 
So  fessclurl  und  lelnreicli  dieser  Weide)fang  für 
den  Artillerietechniker  auch  ohne  Zweifel  sein 
wiirde,  müssen  wir  uns  hier  dock  auf  adn  Er^ 
wähnen  heachrBnken. 

%  MtwvIlTerichlnb  mit  Spauabang  flr  Feld* 

und  Gebirgskanonen. 

(Abbildung  U  bin  W.) 

Die  vorstehend  best  liriebene  Leitwellvei-schlufs- 
Constrnction  wftre  zwar  tiir  alle  Kaliber  ver- 
wendbar, aber  für  Feld-  und  (Tebirtrskanonen 
hat  die  bereit.s  üben  besprochene  Forderung  des 
gefahrlosen  PahrMta  mK  geladenem  Qeaehlt«  daan 
gefiihrr.  aiu  li  aiifden  T.eltwelivcrschInCs  den  S])ann- 
abzug  zu  überti-agen.  Die  Leitwelle  selbst  hat  die 
Einriehtang  dervorbesehriebenen;  an  die  Stelle  der 
zweijinnigen  Kurbel  ist  ein  einarmiger  Hebel  njit 
Handgriff  getreten.  Die.  Mechauiik  der  Spunu-  und 
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Absagsvorriehtamir  ist  jedoch  von  der  de»  Kwbel-  | 

VerscIiIiiHscs  mit  Sp.uiiuibaiHf  verKoliiedeii.  An  die 
Stelle  der  uut  dem  1  >rebbol«en  des  Abzugsstücks 
bewegrlichen  Nnfli  ist  bier  die  in  einer  Gabel  des 
ri't  litt  ii  SiiaunhebelarineB  F  um  «  inPii  Holzen  mit 
gewissem  AuHtü  lihin;  schwiiigeiidc  Spamil'alle  L 
getreten,  an  deren  Spaunnaee  /  der  Spanndanmen  jr* 
des  Abzngsstfteks  O  bei  der  Drehun^r  des  letzteren 
im  Abfencrn  entliinp:  picitet  und  liitibfi  ilns  all- 
iniUtli(-lie  äitanneu  und  |*löt/Ii(-he  Eut.sjianm  u  des 
Scblafbolsens  bewirkt.  Wird  bei  geschloseeneni 
VorsdiliilV  (Abil<lnnfr  15)  das  Ahzuu'sstfick  G 
mittels  der  iu  die  Abzugsüse eingehakten  Abzugs- 
Bchniir  wagereeht  ans  dem  Keil  herausgedreht, 


Abbildang  16. 


80  zwingt  der  Damnen  g^,  indem  er  auf  die 
Spannnase  l  der  Spannfiille  wirict,  den  Spannhebel 

flieh  zu  drehen,  wobei  er  den  Schlaii^bolzen 
zurückzieht,  aku  spannt.  Gleichzeitig  macht 
die  Spannfalle  die  ihr  mögliche  Drehung  nach 
hinten,  bis  der  S|)anndannien  7'  (Abbildung  17) 
an  der  iMucknasr  der  Spanntalle  abgleitet  und 
den  Spunnarm  t'reigiebt,  80  dal's  der  ächlug- 
bolzen  durch  die  Schlagfeder  gegen  die  Ziind- 
sohranbe  {jeschleudert  werden  kann.  Hei  dieser 
Bewegung  wird  der  die  Spanufalle  tragende  .Spann- 
hebelarm  znrflckgeworfen  nnd  die  Spannfalle 
macht  die  iln-  niöfjlichc  hrelinn'r  na<  li  vorn  (Ab- 
bildung Wird  nun  die  Kurbel  E  zum 
Oeftien  nach  links  gttdreht,  so  drflokt  ihre  {regen 
die  AufKcullili-he  des  Keil»  anliegende  Scheibe  int 
Hinwetftrieifen  fiber  da»  Abzuj^sstück  dieses  iu  den 
Verschluls  zurück,  bis  ein  Anseliiap  die  Kurbel- 
bewegung begrenzt.  Gleiihzt'iti^'  gleitet  der 
Spanudannien  an  dem  !rpradliiiiL''t  n  Rfifken  der 
^>paIUllalle  entlang,  zieht  die  Spitze  de»  Schlag- 
bolzens znrflck,  bis  er  Aber  die  Dmcknase  der 
Spannfalle  hiiiwepgleiren  kann,  und  le^^t  ^fii^dl  dann 
in  die  Ruhestellung  (Abbildung  15),  in  dei*  die 
Schlagbolzenspitze  nm  ein  Geringes  k  das  Stahl- 


I  fhtter  des  Keils  zuückgezogen   bt  und  ans 

welcher  das  Spaniifii  erst  beim  Abfeuern  erfolgt. 

Die  Wirkungsweise  der  VerscUluIstheile  läfst 
erkennen,  dalb  dieser  Verschln&  insofern  einen 
mechanischen  Fort.schritt  yi'i^entiber  dem  Kuibel- 
verschluTs  mit  8pannabzug  bedeutet,  als  er  das 
nutzlose  vollstftndige  Spannen  nnd  wieder  Ent- 
spannen des  Schlagbolzens,  das  bei  letzterem 
X'erschlufs  beim  L'ebergang  aus  der  Stellung 
nach  dem  Abf«'uern  in  die  Ruhcstellunfr  des  Zünd- 
schlosses beim  Oelfnen  nothwendig  ist,  vermeidet. 
Beim  Leitwellversclilul's  mir  Spunnabzug  wird 
der  Schlagbolzen  uui-  beim  Abfeuern  voll  ge- 
spannt. Beim  Oefflnen  des  Verschlusses  hat  die 
j  Spannfalle  sich  wieder  naeli  vorne  fredrebt.  so 
dals  die  Bewegung  des  Spanudanmeus  nur  ein 
kurzes  Ausweichen  des  Spannhebelarmes  bewhrkt. 

Wie  heim  Kurbelverschlufs  mi?  Spannabzng 
ist  auch  hier  ein  wiederholtes  Abfeuern  ohne 
(tefliien  des  Verschlusses  möglich;  es  bpdju'f  nach 


Abliihiung  17.  Abbildung  IS. 

dem  Versagen  nur  eines  Vorschiebens  des  Abzugs- 
stSeks  in  die  Ruhestellung,  um  sogleich  wieder 

abziehen  zu  können. 

Um  das  Abfeuern  und  zugleich  das  Oeffnen  des 
Verschlusses  beim  geladenen  Geschütz  wahrend  des 
Fahren»  zu  verhindern,  bedarf  es  nur  eines  An- 
ziehens und  Drehens  um  1  «o**  des  in  der  (ircnzplatte 
der  Leitwelle  angebrachten  Sicherheitsbolzens  J 
mit  Knopf  H.  Der  halbcylindrische  Zapfen  des 
erstereu  legt  sieh  dann  zum  Theil  in  einen  Aus- 
schnitt des  Keils  und  zum  anderen  Theil  iu  einen 
Ausschnitt  des  Abzugsstückes  und  Terhindert  damit 
sowohl  (  in  I!f'Wf;ren  des  letzteren  als  ein  l^rehen 
der  Leitwelle.  Das  Sichern  ist  ebenfalls  un- 
mittelbar nach  dem  Abfeuern  möglich,  wodurch 
dann  selbstverstilndlich  nur  das  Oeffnen  des  Ver- 
«  lilusses  verhindert  ist.  Der  Verschluls  hat  in  der 
That  eine  spielende  Bewegung  bei  vollkommener 
Sicherheit  in  der  ErfQUung  sehMS  Zweckes.  Er 
besteht  aus  15Theilen,  unter  denen  sieh  keine 
Schraube  befindet,  und  läüst  sich  mit  Hülfe  nur 
eines  Werkzeugs  auselnandeniehmen  und  wieder 
znsaaunensets«!. 
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Seitdem  das  Obi^e  geschrieben  worden  ist, 
ist  eine  weitere  Fortbildung  des  Kruppschen 
Leitwellverschlusses  fiir  Feldkanonen  durch  das 
Willesche  Huch :  „Fried.  Krupp's  Schnellfeuer- 
Felilkanone  bekannt  geworden.  r>iese 


Abbihlun«.'  VX 

neue  CoiiHtruflion  unlersrheidfl  sirb  von  der 
eben  beschriebenen  bauptsäclilich  dadurch,  dafs 
bei  ihr  das  AHKeinandernelinu'ii  d«8  {resclilos«enen 
Verschlusse»  ohne  jedes  Wtnkzeug,  ähnlich  wie 
beim  Leilwellverschluf»  für  mittlere  und  giofse 
Kaliber,  ermög- 
licht ist,  und  dal's 

anfserdeni  der 
todte  Gang  des 

Schlaorbolzens 
beim  .^^chlielsen 
des  Ver«(hlusseH 

V  o  1 1  s  t  il  n  d  i  i: 
vermieden  ist.  Im 
übrigen  mag  hier 
ein  Hinw«Ms  auf 
die  Heschreibung 
und  Zeichnungen 
dieses  Verschlus- 
ses in  Willf  H  Ruch 
genügen. 

Die  Ki-nppsclie 
Fabrik  gicbt  zwiir 
dem  wiig«'n'clilen 

Keilverschlufs 
den  \'orzng  vor 

dem  senkj-echteu.  wie  aus  dem  geschilderten  Knt- 
wicklungsgaiig  bci  vorgeht,  fertigt  abi-r  anf  \'er- 
langen  auch  diesen,  der  unter  gewissen  rnistilnden, 
7..  I{.  durch  rllumliche  iJeschriknkung  bei  Aufstellung 
von  (.ieschützen  in  beengten,  sehmalen  l'unzernii- 
gen,  die  das  seitliche  Herausziehen  de»  Keils  er- 
Büliweren  «der  überhaupt  nicht  gestatten  würden. 


anderen  Vei^schluf»  -  Cunstructionen  vorzuziehen 
ist.  Bei  gröfseren  Kalibern,  die  indessen  zweck- 
mäfsig  1.5  cm  nicht  zu  überschreiten  jjflegen,  lilfst 
man  den  fallenden  \  erschlufskeil  beim  Ueftnen  von 
einer  starken  Feder  auffangen  und  in  dieser  die 
beim  Fall  erzeugte  Kraft  zum  Heben 
des  Keils  boim  Schliefsen  anfspeirhern. 

II.  Schrauben  Verschlüsse. 

1.  Im  Allgemeinen. 

I  )ie  Schranbenverschlüsse  haben 
ilire    mechanische    Entwicklung  in 
Frankreich  eriialten,  wo  bereits  die 
1K,5H  bis  1H»)0  und  alle  spiltc^r  ein- 
getlilirten  Marinekanonen  den  Schrau- 
beiiversclilnr»  erhielten,  obgleich  die 
illteren  dieser  Coustructionen,  trotz 
der  Hinterladung,  die  bei  den  Vor- 
derladungskanonen    übliche  Zapfen- 
führuug  der  (ieschosse  besal'sen.  Zu 
den  (.ieschützen  dieser  Art  gehiJrt 
auch  da»  neben  dem  Zeughause  in  Her- 
lin aufgestellte  französische  Heute- 
geschntz,  die  Wilhrend  der  Verthei- 
digung  von  Paris  auf  dem  Mont  \'ale- 
rien  aufgestellt  gewesene  „Valerie". 
•Als   man   Anfang   der   achtziger  .lalire  in 
Fnglnnd  vom  Vorder-  zum  Hinterladungssystt'm 
zurückkehrte,  wurde  für  dasselbe  dei'  Schraubeii- 
verschlufs  gewählt,  welchem  Heispiele  um  die- 
selbe Zeit  die  Vereinigten  Staaten   von  Nord- 


Alibilduiig  2t3. 

amerika  folgten.  In  F2ngland  behielt  anch  nach 
dem  Uebergang  zum  Hinterladung»»ystem  die  .\rni- 
»trongsche  Fabrik  die  Führung  in  der  (ieschntz- 
fabrication  und  hat  so,  mit  den  auf  englischen 
Werften  gebauten  Kriegsschiflen,  aiu  h  viele  der 
Staaten,  die  keine  eigenen  (iesehützfabrikeii  be- 
sitzen, mit  ilin-n  llinterladungsgeschützen  ver- 
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sorgt.  Andere  Staftten,  besonders  sädauieiika- 
nneli«,  Uefflen  Dire  ftrietTHflchiffe  in  Frankreich 

bauen  und  »u-miren,  so  diUa  unter  diesen  Ver- 
liiiltiiissf»«  der  SchruMlieiiversclilulH  eine  weite 
V'tjrbieituug  gefunden  liat.  So  ist  e»  denn  uuch 
^kommen,  dafa  im  nordamerikaniscli-lipanischen 
Kriejfe  iiuf  lieidon  Seiten  (.TpHchiitzr  mit  Schrauben- 
verttclilufs  im  Feuer  sUndeu,  wodurch  (.Telegeuhett 
geboten  war,  anch  fiber  ihr  Verhalten  im  Gefecht 
Erfohrnnpen  zti  sammeln. 

Um  dicyeuigen  Leser,  die  mit  der  Eiui'ichtuug 
der  Scbranbenversehlflsse  nicht  ▼«rtrant  sind, 
M  weit  mit  dennelben  bekannt  sn  machen,  al» 
zum  \''cr8t;iiulnifH  der  ullirenieinen  Grnndziige 
ihrer  Conatructiun  erlurderlich  ist,  wollen  wir 
drni  Sdiranbenversefalof»  des  Oberst  de  Bange 


uuter  den  vielen  Coustructioueu  heraasgreileu. 
;  Da  auch   ^e  Kruppsche  Fabrik   mit  einen 

,  SchraubenverBeliluls  eij^ener  ( 'on»traction  liervor- 
,  {jetreten  i.st,  der  iiai  ]i!<fehend  beschrieben  werden 
'  soll,   80  glauben  vür   das  Verstilndnils  seiner 
i  Kigenart  auf  diese  Weise  zu  erleichtern,  rnsere 
Wahl  ist  auf  jenen  VersehlulV   «refalleu,  weil 
Oberst  de  üaiige  dem  Scbi'aubenverächluTti  die 
plastische  Lidemng  gegeben  hat  —  die  vidfaeh 
gebriliuhlifh  ist,  soweit  nicht  bei  Schnellfeuer- 
Sclu-aubenverschlttssen  die  Kartuschlideriug  «ich 
in  Anwendung  befindet  —  und  weil  der  de  Bange- 
V.  rs«  hlnfe  gewisse  Honderzwecken  dienende  Kin- 
richtungen,  die  für  niiserri  '/weck  nur  störend 
sein  wiirden,  nicht  besit/.t.      ^g^j^^  ^^^^^ 


Ueb«r  Bildung  von  Kieselsäure  auf  Boheisen, 


Auf  Seite  553  dieses  Jahrgangs  von  „Stahl 
und  Eisen''  ist  nach  einem  Vortrage  von  Fackeu- 
thal  im  .,American  Institute  of  Mining  EngineeiN'' 
über  l  iiicii  Vftrgang,  die  Bildung  eines  Kiesel- 
säureaullugs auf  grauem  Koheiaeu,  berichlut,  der 
Jedoch  weder  so  neu,  noch  so  selten  ist,  als  dort 
anfrenommen  zu  sein  schfint. 

In  der  qüerg-  imd  Hütteumilnuischcu  Zeitung'" 
von  1877,  Seite  S7d,  beschrieb  ich  snerst  eine 
f^leichr'  Erscheinung.  In  einer  aus  einem  llolz- 
kohlenhuchofen  stammenden  Mussei  grauen  Koh- 
eisous  hatte  sich  eine  Druse  gebildet,  ausgefüllt 
mit  schön  ausgebildeten  Tannenbaunikrystnllen, 
welche  mit  «imir  fcstlniftendeu  wcir«;fn  M;isse 
übur^uguu  waren.  Durch  heilsc,  verdünnte  Kiili- 
lange  Uefo  der  Uebenug  sich  entfinnen  und 
erwies  sich  reine  Kieselsilure.  Die  Krvxtalle, 
anf  welcheu  der  Ueberzng  safs,  und  das  Mntter- 
eisen  enthielten:  „     „  ^ 

KrytUU«  MütUraiMii 

Kohtenstoff   8.«  8,11 

.Siliciuiii   1,85 

Schwefel   (Mß  0.1(4 

Phosphor    •  .  .  .  •       Sjiur  Spill- 
Mangan    0,0!»  (1,17 

Btifougeu  in  den  dumaligeu  .Vnsichteu  über 
das  Verhalten  des  Silicinns  im  Eisen  sehrieb  ich 

die  Krsclii-inung  einer  Au-^srhpidnntr  frrii'ii  Si- 
Ueiums  zu,  welches  dann  duixh  Zutritt  von  Luft 
verbrannt  sei.  Dafs  beim  Erkalten  solcher  Masseln 
feine  Eisr..  entstehen  können,  durch  welche  die 
Luft  Zutritt  iu  das  iuuere  findet,  ist  nicht  zu 
bestreiten. 

Später  untersuchte  ich,  mich  auf  frühere 
Versuche  Fremys  stützend,  die  Kntstcliungsweise 
und  das  Verhalten  des  Schwcfulsiliciums. Ich 


*  «B«ig-  u.  UUtleniuiliiniwhe  Zcitang''  18788.024. 


fand,  dafs  diese  Verbindung  durch  das  Zusammen- 
treffen von  Schwefel  und  Silicium  in  hoher  Tem- 
peratur sich  bilden  könne,  und  stellte  sie  nach 
Fremys  Vorgänge  ilar.  indem  ich  in  einem 
weü'tiglähendeu  Porzellanrolu'e  SchwefelkoUleu- 
stoffdampf  aber  ein  inniges  Oemisch  von  Kohle 
und  Kieselsäure  liitcto.  Sie  erwies  >uh 
flüchtig  iu  sehr  hoher  Temperatm*  und  seUcte 
sich  an  den  kftlteren  Theilen  des  Bohr»  in  Form 
feiner  uadel-  oder  haarförmiger  KiTstallo  ab, 
welche  bei  Zutritt  der  I^uft  sich  msch  iu  lüesel- 
säure  umwandelten  nnd  aneh  in  gewShulicher 
Temperatur  durch  den  Feuchtigkeitsgehalt  der 
Luft  unter  Fi)t\M'i  kliin^''  von  Schwefelwasserstoff 
zu  lüeselsänre  oxydiri  wurden. 

Mir  war  es  sdbon  damab  kaum  neck  zweifel- 
haft, dafs  sowohl  tltr  in  INrlc  strhr-nde  Kiesel- 
aäureaniiug  als  auch  der  weii'se  Baueh,  den 
manches  in  hoher  Temperatur  erzeugte  Boheisen 
beim  Abstechen  ausstöfst,  durch  entweichendes 
und  verbrt^nnendes  Schwefelsilicium  gebildet 
werde.  Anch  der  deutlich  wahrnehmbare  Oeirn^ 
nach  schwefliger  Säure,  welchen  solches  rftttcheude 
Uohcisen  entwickelt,  dtiitit  liicranf. 

Eine  andere  Ik-sültigung  Irir  die  Kichtigkeit 
meiner  Muthmafsnng  fiber  die  Entstehungsnrsache 
(!( s  wcifst  ti  Anflugs  aber  lieferte  die  Hoobachtung, 
'  dais  dieser  mitunter  iu  ganz  den  uämlicheu 
I  Krystallbildnngen,  das  keifst  feinen  Nadeln  oder 
Haaren,  gefunden  wird,  welche  das  von  mir  dar- 
gestellte ächwefelsiliciiun  nud  die  daraus  ent- 
standene Kieselsinro  an^fries.  In  „Stahl  nnd 
Kisen"  188  1  habeich  auf  Seite  ti:^8  ein  solches 
Vorkiinimnirs  beschrieben.  In  Vt^ilicfungen  an 
der  .Aufsenscite  der  Kohuisenma-ssclu,  jedoch 
niemals  an  der  Oberfläche,  wo  die  Oase  und 
Dampfe  entweichen  konnten,  sondern  nur  da,  wo 
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die  Mamel  vom  Sand«  etiigohdllt  gewMen  war,  i 

fainl  sicli  »riiH  mhm.^-  .ni«T  ashcstjirtiffi-  Aiist'iilluii^  | 
vuu  (fülblich  -  w  eilsor  Farbe,  welch«  75,95  v.  H.  j 
KiwvIslUire  enthielt,  daneben  1,13  v.  H.  Titan- 
«iftun\  1  ,H0  V.  H.  Kaliiniioxyil  tuiil  viiw  Anzahl  | 
K9n>t^>'<  w<'l«"l>i'  als  inc<-h!inisrlit'  lK'iiiu'iipnni>?L>ii  i 
ZU  l»t>ti'a(-lit<-ii  waren   iiml  Ifils  <k-iu  Santlt-  des 
(Tiei'shotts  i'utstanuntcn,   tlu-iU  durch  Saijirurnii^ 
aus  ilfiii  Holicison  ;ili;rr-rliiii!,'!i  wnn-n  itiniphit, 
TlKMit-nlt'  u.  ».).    i>iu  Art  un«i  Woiso  <lo»  Auf- 
tretens diese«  KSrpen  lieft  ee  answeifelhaft 
orsclR'inen,  daf«  hii  i  •  im  dumpffiinuig'e  Silicium- 
verbiudong  aas  dein  llüboiiieu  ausgetreten  war, 
welche  durch  das  Oif  rihett  verhindert  wnrde  zn 
entweichen,  und  in    i    Im   I n  liilirung  der  aas 
dem  feuchten  Sand«  i  uivuv  k»  lt**n  WassordiUupfe 
in  Kieselsäure  und  ei«  entweichendes  (ras  sich 
umwandelte.    Das  Roheisen,  welchem  <ii<'si-  Aus- 
scheidung entstammte,  einhielt  3,31  v.  H.  Kohlen- 
»tufl,   3,a7  V.  H.  Silicium,    ü,03  v.  II.  Titan, 


0,09  V.  U.  Schwefel,  1,13  v.  H.  Phosphor, 

(•,4 1     If.  M.uiir.iii. 

Später  wurde  luir  durch  Hi-n.  K.  A.  Uad- 
field  in  Sheffield  eine  Probe  einer  weirsen, 
«sbestjirtijren  Masse  iihersandt,  welche  in  einer 
(iieCsplanne  sich  abffesetzt  hatte.  Hie  löste  sich 
in  kochender  Kalilauge  und  bestand  aus  reiner 
Kieselsäure.  Es  ist  nÜT  nicht  zweifelhaft,  dAfs 
sie  dem  gleichen  X'ürganpre,  wir  die  oben  er- 
wAüuteu  N'urkuuiniidstie,  entstammte. 

Bs  mHf  e  hier  anm  Schlnsse  noch  daran  erinnert 
wei"den,  dais  Turner  l/ri  seinrn  Vor>n('lien  iili-  r 
das  Zasanuueawirken  vuu  SUicium  und  »Schwefel 
im  Eisen  einen  KetallkSntgr  erhielt,  welcher  oben 
mit  einer  Schicht  fasrigor,  weifser  Kieselsaure 
ubcr/.o^ren  war,  und  dafs  er  auf  (trund  seiner 
Versuche  zu  der  Schlufsfolgerung  gelangte,  Si- 
liitium  treibe  den  Schwefel  ans.*  LtiAur. 

*  ..St;ilil  Ulli]  Eisril"  1B88  Seite  581  nach  d«n 
..lournal  ot  the  Iron  aud  Steel  Institut«.* 


Der  Einflnüs  des  Kapfers  auf  Eisen. 

Von  W.  Lipia,  Beig-  und  Hatteningenieur,  Professor  anq  kwaerl.  Berginetitiit  in  St.  Petenburg. 

(Schlufe  von  Seite  Ml.) 


B Illing  giebl  als  Maximalprpnzr  des  Kupfer- 
gebaltes 2  ^  an,  wobei,  seiner  Ansichl  nach,  das 
Metall  schon  unbrauchbar  wird;  die  Resultate 

f. 
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Figur  i.    HaifM  PralMO  (Nr.  1  bU  0). 


unserer  gegenwärtigen  Versuche  mit  Flufseisen 
mit  einem  KohlenslolTgehiUc  von  0,07  bis  0, IT»  ^ 
ergeben,   dafs  eine   vollständige  Rutlibrüchigkeil 


des  Eisens  l)ei  (;;eriiigern  Schwefelgehalt  erst  bei 
nicht  weniger  als  3  %  Cu  sich  zeigt.   Bei  diesem 
oder  ein  wenig  grOCierem  Kupfergehahe  entstehen 
i  ,  beintj  Walzen  in  den  letzten 

Kalibern  l^leine  Brüche,  bei 
heilsen  Schmiedeprobeii  ent- 
alehen  auf  den  scharfen  Kan- 
ten der  Biegungen  kleine  Risse. 
Dagegen  muXs  die  Probe 
Nr.  l-i  mit  einem  Kupfer- 
l  :i!f  von  4,7  ^  unbedingt 
tür  lolhbrücbig  geltra. 

Zwecks  Vermeidung  eines 
Fehlers,  der  in  den  Resul- 
taten der  mechaniscben  Ver- 

suehsproben  Torkommen 
kann  und  durch  die  ungleiche 
Tem|>eratur  bei  Beendigung 
des  Walxms  hervorgerufen 
wird,  wurde  der  Versuch 
wiederholt,  allein  die  Stäbe 
befanden  sich  vurhei  alle 
gleichseitig  iheils  in  einem 
IJIeibade  bei  einer  Tempe- 
ratur von  000"  bis  950 
theib  etnfaefa  in  einem  Ofim 
bei  einer  Tempei  atur  zn 
800  S  und  lieüi  man  die- 
selben im  Sande  erkalten. 
Die  Resultate  dieser  Proben,  die  in  der  Tabelle  III 
angeführt  sind,  weisen  eine  vollst.'indige  Regel- 
mäfäigkeil  im  Steigen  der  Zerreifsfestigkeit  und 
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Tabellf  III. 


Die  IWsulUW  der  PrUfungan 

.>r. 

des 
Gusses 

Gehalt 

Resultat«  der  meelmtiiscben  Prafongen 

ohn«  vorhurgih«nde  Criiiliung 
»ind  der  Tabelle  II  enlncimmen 

.III 

Dia  SmltA  wiirdnD  in  t>iit«m 
Met*]ll»kdc  bi»  «uf  0(>0<  wrliitzt 
und  «rkalliitrn  an  <ler  l.iin 

Die  Sllbr  «rnri.lr  ii  in  einriu 
'   Or<in  bi«  auf  HOO»  erhilzt  und 
erkaU»U'n  an  di»r  l^lt 

Zarmfa- 
fMligkait 

OebnuDg 

io  • 

G 

Cu 

Z«rr«irii 
rMligk«it 

Oabnnng 
io  •  „ 

fMligkait 

Dehnung 

in 

4M 
40.» 

47.0 
«,5 

}  1 

0 

40,i 
39.6 

28.5 
28^ 

;  

38,6 

26 

4«^ 
46.6 

i>5,<) 
i7,U 

!  ^ 

1 

0.10 

o,u 

47.4 

26.5 

4U 

25.6 

\S,1 
49,0 

23.« 
23,« 

!  ' 

0.12 

0.86 

48* 

25,5 

48.1 

24^ 

5-2,7 
53,1 

21.5 
M.0 

}  « 

0,14 

1,16 

50.5 

2ö,0 

52,5 

19,5 

54^4 

21.5 
«.0 

}.. 

0,1 

1,68 

54,7 

21.0 

50,6 

16,5 

11 

0.11 

9.3^ 

I  50,8 

18,0 

6s;i 

68.4 

l!2,0 
13,<l 

)  '» 

0.0» 

3.51 

6a,8 

13,0 

60,3 

n,D 

14 

an 

♦,7J 

63.1 

8*  • 

55.6 

14^ 

in:  Fallen  der  Dehnung  entsprechend  dpm  Steigen 
des  Kupfergdialles  auf.  Dabei  mufs  jedoch  in 
Betracht  gPToprn  worden,  daf^  In-i  linrm  ?lark 
kupferhaitigen  Mctaiie  sich  eine  starke  Kihitzung 
beim  AuiglOben  als  schidlieb  erweist. 

In  (Ici  Tabelle  IV  (si-ho  Seile  585)  sind  dir 
Resultate  der  UnteräUcbungen  über  den  Einllufä 
des  Härtens  und  des  Atisglühens,  in  der  Tabelle  V 
(ebenda)  aber  ist  eine  allgemeine  üebersichl  (Iber 
die  von  uns  erhaltenen  Resultate  gegeben. 

Auf  Grund  dieser  Tabellen  lassen  sich  folgende 
SchluTsrolgerungen  ziehen : 

I .  Kin  starkes,  dabei  aber  vorsichtiges  Aus- 
glühen übt  auf  das  kupferhaltigc  Metall  eine  grof^e 
und  fOttttig«  Wirkung  aua»  in  rtark  kapferhalligem 
Eisen  (Prube  Nr.  13)  Ist  dt€  Wirkung  geradexu 
auffalleud. 

S.  Das  Hirten  in  Oel  wirkt  auf  kupferhalliges 

F.isen  starker  als  ;uif  kupferfreies  Kisen,  wobei 
die  Zerreifsfesiigkeit  gesteigert,  die  Dehnung  jedoch 
wenig  verringert  ^rd. 

3.  Das  Härten  in  Wasser  wirkt  ebenso,  aber 
nalürlioh  energischer. 

4.  Das  Hirten  und  darauffolgende  Ausglülien 
verbessert  die  ESgenschaflen  des  kupferbidtigen 
Mctalles  nicht  merklieh,  ledenfalls  zeifrten  die 
erhaltenen  Resultate  der  mechanischen  i'rüfuogen 
deutlich,  dab  kupferhaltiges  Eisen  durchaus  nicht 
schlechter  ist.  aU  kii]iri  rfreies,  und  dufs  das  Vor- 
kommen von  Kupfer  im  Metall  keinen  Anlals  zur 
Beeorgnifs  pif>bt. 

S <•  h  w  «■  i  fs  p  r  o  b  e.  Seit  jelicr  war  man  der 
Ansicht,  dafs  das  Vorkommen  einer  noeh  so  ge- 
ringen Men^'e  von  Kupfer  die  Schweifsfähigkeil 
>\vy  voilMiändig  aufhebe.    Zwecks  PrOfung 

dieser  Ansicht  heacliftftigten  wir  uns  mit  einer 


Reihe  von  Versuchen  hinsichtlicli  des  Schweifeena 
von  Stöcken  kupferhiiUisen  Meialles  und  den  Zer- 
reifsproben  solcher  ge.schw('ir>,UMi  imd  abgedrehten 
Stäbe.  Die  Resultate  sind  in  der  nachstehenden 
Tabelle  VI  susammengestellt. 


Tabelle  VI. 

Charakter  ond  Resultate 

Bruch  bat 
dar 

ZtmUbprob* 

.«6 

des  Schweifsens 

«5J- 


2  0,"2'.*  Zwfi  Sukk»*  liieseH  Kistris 

lielseii  .sjfli  ilurcbriiH  §ful  ''<?r 

ziisainineiisrhweirscii  .  .  Schwei r«»islie 

0,49  Ellens»   I  Bruch  hrim 


10 


0,61  ebenso,  doch  etwas  schwie- 
riger .  

0,8(5  l.iisKeii  sich  zii<^.Tmmc'ii- 
.solivsvil'hen,  Joi  lt  inülüiatii 

]  .\(<  Z\vfi  Si  i:ike  Jierseii  sii'li  zu- 
sMriitiu-nschwt'irsfii,  «liicii 
litieraiis  imllisaiii  .  .   ,  . 


1.69 


l,Abdrabao  an 

(darSehwailk- 
Mtelle 
An  doT 
SrhweiOMtall» 


An  d»r 
Scbwaülntai« 


::,5i 


Zvrei  Stücke  dieses  Eisens 
lieGseii  sieh  nicht  zosaai' 
menschweifsen.  Das  An* 
schweir»«!!  an  Eisen  «r*  j 
wies  sich   als  mdgiirli. 

iloeh  ntflhsam  !?cbweii«^telle 

Milit    nur    lias  Zus.nii- 

iiiciisrhweifseii,  »uiideni 

iiuili  «las  Anschwcifsen 

an  Eiseil  erwiesen  sich 

als  ganz  unmAglicl). 


36.3 
17,0 


30,6 


35j6 


:to,7 


Diese  Resultate  zeigen  uns  deutlich  die  ün- 
zulän^rlichkcit  der  alten  Ansicht,  SUgleieh  aber 
iiöthigen  sie  uns  die  Sehlufsfolgerung  auf,  li  iTs  iler 
Kupfergehalt  das  Schweifsen  erschwert  und  dafs 
bei  grofsem  Ku|rfiavehall,  das  haifst  bei  mehr 
als  i%,  dauerhaftes  Schweifsen  unmSgllch  ist. 
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III.  Kupferhaltigcr  Stahl  niilüerer  Harle. 

Zur  Untersucliunj;  dts  Eiullusses  des  Kupfers 
auf  härteres  Flufsmelall  wurde  Stahl  mit  «aem 
Kohlenst(>ITgeIi:i](  von  0,1  h]a  OJ)  %  ponommen. 
Der  Gufs  wurde  ebenso  wie  im  ersten  Falle  aus- 
gefOhrt,  doch  «ithielt  die  Selüeht  aufser  den 
früher  benutzten  Matorialiin  noch  reines  schwe- 
disches Graueiseo  H.  F.  Die  gegossenea  SlOcke 
wurden,  wie  frOlier  angefiibrt,  durch  SAvrieden 
und  Waken  bearbeitet  Und  ztt  RttnifalBhl  TOn 
32  mm  verarbeitet. 

Die  Analysen  des  erhaltenen  Stahles  sind  in 
der  Tabelle  VII  angefahrt. 

Tabelle  VII. 


Nr. 

C 

Si 

S 

Co 

15 

Ü..1-2 

0.09 

0,40 

0,036 

0,00 

16 

O.U 

0,25 

17 

0,44 

0,16 

0.086 

0,47 

18 

0.i6 

0,87 

19 

0,41 

0,09 

1,09 

90 

0,4« 

1,64 

91 

0,4« 

2,06 

S2 

0,43 

0,05 

0,24 

"0,031 

3,09 

23 

0.41 

0,(134 

4,12 

Belm  Walzen  licfs  sich  der  Stahl  mit  einem 
Kupfergehalt  bis  su  8  ^   gut  bearbeiten  und 

federte  ein  wenig,  wobei  seine  Oberfläche  durchaus 
rein  und  glall  war;  der  Stahl  mit  einem  gröfseren 
Kupfergehahe  erforderte  dagegen  eine  vorsichtigere 
und  mälsigere  Erhitzung,  wobei  die  Oberfläche 
der  gewalzten  Stäbe  kaum  bemerkbare  kleine 
Brüche  aufwies,  d.  Ii.  es  mufs  in  diesem  Fall  eine 
gewisse  RothbrQchi^'ki  it  constatirt  werden. 

In  der  Tabelle  VIII  sind  die  Ergelniisso  der 
Zerreifsproben  dieses  bei  verschiedenen  Tempera- 
taren  besrbeiteten  Stahles  aberdehtHch  zusammen* 
gestellt.  Da  die  ersten  Probestäbe  hfl  profscn  15c- 
lastuugen  rissen,  so  wurden  die  Stäbe  zwecks  Scho- 
nung der  Presse  in  verkleinertem  Mafsstabe  ausge- 
schnitten, il.  h.  in  «'iner  L;iii^,'o  von  I.öOmm  und 
mit  einem  Durchmesser  von  15  mm.  AufGrundder 
angefahrten  Tabdie  ist  leicht  ersichtlich, 

1.  dab  starkes  andauerndes  AusglQhen  auf 

kupferhalligen  Stahl  sehr  günstig  wirkt, 
und  dala  der  Stuhl  sogar  mit  einem  Kupfer- 
gehsite von  3  ^  eine  Dehnung  von  20  ^ 
crgiebt. 

2.  Das  Härten  wirkt  auf  kiipferluilti^'cn  Slahl 
sehr  energisch,  wobei  der  Stahl  mit  einem 
Kupfergehalt  von  mehr  als  2  jl(  Ober- 
haupt keine  Dehnung  mehr  ergiebt. 

Zur  Ergänzuiiff  der  l^nfimgen  dieses  Stahles 
wurden  noch  kalte  Proben  auf  Biegung  und  beiCse 
Proben  auf  RotbbrOehigkeit  vorgenommen. 

Die  Rcstiltrife  der  hoirsen  l'roben  auf  nolh- 
brflchigkeii  sind  in  der  Tabelle  IX  uud  Figur  1 
(Seite  5S3)  dargestellt. 


PI 

w 

5' 

w 

s 
» 

H' 

ST 


3 

B 

S" 

ft 

a 


n 

SP 
3 


a. 

e 


CP 


5" 
»r 

a" 

H 

3 
n 
a 

a 
w 

CA 

8- 


H 

a 

CO 
n 


n 
c 

p 


SM  — 


Ii: 

3  S  • 


Er  er. 

«  .  . 


='5'  =  Ä. 

3  »  g  o-  a. 

3  7>  p>  S  3 
3  =  £ 

5-c-B»  " 

«BD. 
00  "»  » 

8 


9  B  s* 

i.. 

c 

PJ-  . 

n 


s 
'S. 

3 
ST 


PI 


ü"  V 

-j 


>o  00  00 


't«''->i 

C 


'  00  ■ 


O'  ü' 
« 

VW 

w'<  14/  M 


U      CO  M  U 


o>  «c  ü« 

t«  x 

C  lU'  c 
cc  — 
t  C  Z  V» 

C'  Ol? 

TW 

I  .«P 

IC 


—  M. 

cji  CO  o 
—  »*" 

14*  — 


«  s  s 

CJl  Ol  CI1_ 

— ««  w 

c=  CO  t« 


tC  3-. 
—  i'  C 


—  00  — 

c'  Vi  c 

— 

o«  — 

c  te 


c  c  S 

s 


00  OC  -  J 

o  © 


5»0 


'■Z    OC.  -;l 

S  £  b' 


•V  -v 


-  1  --1  ^ 
Ii  Gt  p< 

'c  w 

CO  *-  tO 


.r-  ht. 


t«  CS 
^  oo 


I  I 


I  I 


.11«?"'». 

I  vi: 


SB 

S 

c_ 

_  P 

r  3 

sq  o 

:.  w 
—  s 

5  2 

3 


:  o  g 

ST  • 

I  S  . 


ZerrsifB- 
fnaligkeit 

Dehnung 

 in  »la^ 

RtUI.  Con- 
trae(ionm«'o 


Z«rr«irs> 
festigkeit 

DthouDg 

in«/o_  _ 

H.1.11.  COD- 
tr.irliuD  Ln*/a 


S 


c  o 


Zerrair«- 
fexligkvit 

Oahniu^ 

Rtlat.  Con* 
Iruclioniii*/« 


e  !l 

II  II  'l 

c  c  '  r*, 


M 

«» 
<D 


3 

o 

I 


ZerraUlH 

DaliBoug 

 in  •/„  

Rrbt  Con- 
Iraction  in  *  « 


0 

II  II 

c  c 

"♦.00 


7.«rreir»-  | 
fratigknit 

DWiniing 
iu 

Hfliil  Con- 
trncliuD  ia";» 


OO  1  I 


00 


Zerrcifa- 
fcatigkeil 

Röhl,  non- 


II  Ii 


Zeireir«- 
featigkeit 

in  " 

H»lttl  Cun- 
Ifnetiug  lu  »ja 


OO 
B 

!|  II 
z  •« 
S 


in  •*  o 
«oUI.  Cm. 


on 


fMliSknl  I 

l>«hniiiDg  ' 
in  •>» 

RcUt.  Cou 
Iraction  ia«« 


r.  c 

ci"  I  S 


CO 
w 


Digltized  by  Google 


Uivm  1900. 


Dtr  Mtmf/n^  d$9  Enjpftn  mf  EUm. 


suhl  nod  fiim.  687 


TabfUc  LX. 

R«9Bltate  heifser  Proben  von  Stahl 
mittlerer  Härte. 
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WIOKM 

Die  Oberflüche  des  Stabes 
mcii  d«r  Prob«  | 
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rr 
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4.« 

D«i3Uirh<-r  Hilit  «uf  ili^r  «ti- 

naM  BitgnaMUcka  mit 
fNoia  Wmm  MdtcU  wtr 

INe  Resullate  (ter  kalten  Ptobea  eind  is  der 
Tabelle  X  und  Figur  8  «ogeRIhrt 

Tabelle  X. 

Ergebnisse  der  Biegungsproben  im  kalten 
Zustande. 
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iü 
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93 


Kupfar- 


0.00 
0,i5 
0,+7 

0.  87 
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1.  Ü4 
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3.09 


i  iiitn 
5  . 
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II  . 

15  . 


t  - 


15' 

14.1" 
163" 
176» 


iUmdUt 

(l.'S 
Bl*g«D« 


Gharalilsr 

der  Narben  im 
Bruch 


BnMh 


Grane,  fein«  und 
fii-<l  lualta 
N«rb«n. 

Uraue  deutliche 
und  fifltizeiul)- 
NwbM,  in  den 


■UOmb  grtbtr. 


Aus  obigen  Tabellen  ist  ersichtlich,  data  mit 
dem  Steigen  des  Kopfergebelles  der  Stahl  fdge- 

richtig  härter  und  brüchiger  wird  und  beim 
Biegen  bricht  oder  wenigsleas  Risse  aufweist. 

Wir  folgten  der  von  Chonbley  vorgeschlagenen 
Prüfungsmetliode :  Stäbe  mit  einem  Durchmesser 
von  'iii  mm  wurden  5'/^  mm  lief  angefeilt. 
Die  bis  auf  Roihgluth  erhitzten  Stäbe  wurden 
durch  Hammerschläge  so  gebogen,  dafs  die 
angefeilte  Stelle  sich  aufrollte.  Di*'  Pipsullate  dieser 
Prüfungen  zeigen,  dafs  im  Stahle  mit  0,5  % 
Kobleittloir  nnr  in  dem  Falle  Spuren  von  Roth- 
briicbi'/krtt  7.u  Tage  treten,  wrtin  der  Kupfi  r ^'eli.ill 
1  %  übersteigt ;  wirklich  deutliche  KoÜibrüclugkeit 
konnte  nur  in  dem  Stabe  Nr.  23  conslatirt  werden, 
d.  h.  wenn  der  Kupfergehait  4  %  übersteigt. 

Beim  Härten  von  Eisen  und  Stahl  mit  reichem 
Kupfergehait  konnte  in  gleicher  Weise  die  Aus- 
scheidung von  Kupfer  auf  der  Oberfläche  der 
Stäbe  benM'tkt  werden.  Auf  drr  Olici-nitrhc 
eines  unbearbeilelcn  Stabes  zeigten  sich  nach  liein 


HSrtcn  Kupferbraehe,  ▼orber  abgedrehte  Stibe 

erhielten  dagegen  die  charakteriatiscfae  roaa 
glänzende  Oberflftche. 

Schon  Brust  lein  bemttkte  Kiipferauasehei- 

dungen  in  den  Rissen  der  unter  dem  Hammer 
zerfallenen  Bramme ;  diese  Erscheinung  beobach- 
teten wir  jedoch  nur  dann,  Mrenn  die  zerfallene 


Nr.  15. 


Nr.  Itt. 


yr.  17. 


Nr.  la. 


Nr.  1»  und  iO. 


Figur  2. 

Ptammc  im  Wasser  abgelöscht ,  d.  h.jgeliüilet 
war;  in  einer  langsam  erkalteten  Bramme  fand 
diese  Ersehemung  nidit  statt. 

In  der  weiter  angeführten  Ta!)eIIi'  XI  sind 
die  Resultate  der  Beobachtungen  über  die  Aus- 
scheidung des  Kupfers  auf  ^r  Oberfliche  beim 
Härten  angegeben.  Aus  derselben  ist  ersichtlich, 
ilafs  dir-  .\üs.'«hci<hingi'n  liri  rinrm  Kupfergebalte 
I  von  mehr  als  0,5  ^  deutlich  hervortreten. 
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In  hartem  Stahl  geht  somit  hei  einer  he*  j 

stimmten  hohen  Temperatur  eine  Art  SaigerttOg 
und  Ausscheidung  des  Kupfers  in  der  Richtung 
zur  Peripherie  vor  sieli ;  beim  lani^suinen  Erkalten 
verlheiil  sich  das  Kupft-r  wieder  regeimäfsig  im 
Eisen.  Mikroskopische  l'nlcisuchungen,  die  wir 
leider  niclit  vornehmen  konnten,  hätten  die  be- 
aehriebene  Eraeheimtnf  noch  deutlicher  beleuchtet. 


Tabelle  XI. 


»r. 
Am, 
GumM 

Kopfar- 

16 

0.25 

17 

0,i7 

18 

0,S7 

1« 

i,oy 

20 

i,(ii 

31, 

und  23 

2,0Ü  H. 

mehr 

Kopf.r-j        «J«""  gewollten 

fuiihearbeitelen) 
Flilclie  des  Stabes 


Auf  der 
abgedreht.  Fläche 
de«  Stalles 


Keiue  AMi!ieli<<ii  viui  '  Koinit  Anzairb««  vim 
Ku|>r«r«iiiMii'h<'iiiiiM^-i?M  KupferaiinDthaid 

Z«»ifoUi «fli-  Anipicb«!!!  Zweifellmflcr  iom 
vuii  Kii[ir>'rHiii<.i  heid.  |  Ab|tl«iiz 
K  iiim  hi  nii't kb.  Kupfer    StellonwriMi  Hrhwa<  Ii 

tidnicrkb.  kupfarflcrkr  '  U«utlicli«r    i<k4  Ab- 

I  Voll^liodig  dsutlieli«  |)  D«ull»cli«r  Kupfer- 
I    gror..  KuKerDe.  k«   Ij  ^J^^;»»""" 


Kupferhalliger  Slahl  mit  0,5  %  KoblenslofT 
und  mehr  aU  1  %  Kupfer  ist  für  Werkzeuge 
geeignet.  Mohelmeswr  und  Mdbel  am  diesem 
Slahl  erwiesen  sich  ak  hfiehst  sihe  und  wider- 
standsfähig. 

IV.  Harter  kupCerhaltiger  Stahl. 

Als  Material  fOr  die  Untersuchung  wurde 
Stahl  mit  I  %  KohlcnslofT  ^'t-wahli.   Derselbe  halte  [ 
fulgende  ctieiiiiä<>he  Zusamu>eiiäcl/.ung :  | 

c  .  .  .  =>  u.yj^  bis  1  % 

Si  .  .  .  ^  O.ifO    ,    0.2:»  7« 

Mn.  .  .  ^  o.ir»  ,  u,2ü  , 
I'    ...  -  0,02   ,   0,03  , 

Die  Meng«  des  Kupfei':i  äcliwankte  zwischen 
0  und  3%.    Die  Stäbe  fllr  die  SSerreifsproheu 

hallen  eino  Länge  von  150  mm  und  einen  Durch- 
messer von  15  mm.  Die  Resultate  der  Unter- 
suchung sind  in  der  Tabelle  \ll  zusammengestellt. 

Wir  müssen  jedoch  bemerken,  dafs  die  Stäbe 
das  Härten  im  Wassoi  nicht  ausbicttcu.  da  sich 
Längsrisse  ergaben;  das  Härten  in  Uel  gelang 
«war,  doeh  wurden  die  Stibe  dabei  Oberaus  spröde 
und  braelifri  luiin  Kinspannen. 

Aus  der  ungefiihrten  Tabelle  können  wir  die 
Sehlubfolgerung  ziehen,  da&  durch  KohtenstofT 
gehärteter  Stahl  durch  Zufi'ährung  von  Kuiff'-r 
noch  bedeutend  härter  und  brüchiger  wird  und 
luberst  energisch  an  Härtungsfähigkcit  gewinnt. 
Wenn  dieser  Stahl  dem  Ausglaben  unterworfen 
wild,  so  wil  d  dir  Einflufs  des  in  ilirn  vorhandenen 
Kupfers  abgeschwächt,  während  durch  starkes 
andauerndes  Ausglflhen  und  sehr  langsames  Er- 
ktiltr-n  drr  Finfiiirs  des  Käpfers  auf  das  Metall 
fast  ganz  verloren  geht. 
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V.  Kupferhaltiges  Schweifseisen  und 
das  Vexpuddeln  des  kupferhalUgen 

Roheisens, 

Seit  je  her  war  man  der  üeberzeugung,  dafs 
selbst  der  geringste  Gehah  an  Kupfer  das  Rob- 
eisi  ij  zur  Verarbeitung  sowohl  nach  der  Puddel- 
ais  auch  nach  der  Frisch  •  Methode  unlau^flich 
mache.  Die  Un/tilänghrhkeit  dieser  Ansicht  ist 
augenscheinlich  klar,  und  vielfu«  Ii  hat  man  im 
rudildfiscn  eiiii^'i-  Ilunrjertstel  und  sogftr  Zehotel 
l'rocente  von  Kupfer  gefunden. 

In  d«r  Literatur  findet  sieb  eine  MittheiluQg 
von  Dr.  List  über  das  I'uddeln  des  kupferh  alt  igen 
Hobeisens,  dif>  scbeinbar  die  alte  Ansicht  über 
den  bedingungslosen  Sebaden  des  KopfSers  ftlr 
den  Gang  des  Processes  bestätigt.  List  be* 
schreibt  einen  Fall,  wo  400  Pfund  Roheisen 
folgender  Zusammensetzung  benutzt  wurden: 

Si«sl,3S9(.  fäti^ZIS»%,  S»0,t8«  u.Cu»0,3bK. 

Das  im  Ofen  geachmohene  Robeiaen  entbielt 

n,'?S  f!n.  Tiot/  alier  Versuche  gelang  es  nicht, 
dieses  Roheisen  zu  puddelo  (das  Rfibren  dauerte 
'/4  Stunden),  die  Elsentiteilebai  lieben  sich  abaolul 
nicht  zusammenschweifsen,  und  man  war  ge- 
zwungen, die  flüssige  Masse  aus  dem  Ofen  heraus- 
zulassen; die  Analyse  ergab:  S  =  0,!20%,  Mn 
=  0,4X  %  und  Cu  =  0,57  %  :  das  herausgelassene 
Mcfrill  wog  nur  240  VUnu\,  niithiu  gingen  I^n  Pfd 
verloren.  Das  sind  Dr.  Lists  Angaben,  die  seiner 
Ansieht  naeh  die  absolute  Unmdgfiebkeit,  kupfer* 
halliges  Roheisen  zu  puddeln,  beweisen.  Wenn 
man  jedocb  in  Betracht  zieht,  dafs  der  Fuddler  aus 
dem  Robosen  mit  einem  Mangangebalt  von  S'/s  % 
nur  0,08  %  Schwefel  auszuscheiden  vermochte, 
so  mufs  man  auf  eine  ungewandte  Führung  des 
Processes  .schliefsen.  Aufserdem  erfordern  sehr 
viele  Roheisensorten,  die  vif!  Schwefel  und  Mangan 
enthalten,  ein  mehr  als  15  .Minuten  andauerndes 
Durchrühren.  Infolgedessen  haben  Dr.  Lists 
Angaben  fdr  uns  absolut  kernen  Werth,  im  Gegen- 
Ihpil,  wir  freuen  uns,  dafs  er  die  Geduld  verlor, 
seme  Ohnmacht  einsah  und  den  Versuch  aufgab, 
da  er  sonst,  falls  er  offenbar  ein  stark  sdivvcfd« 
haltiges  und  rotlihrüchiges  ftoheisen  erhalten  hätte, 
die  Rothbrüchigkeit  des  letzteren,  der  vorherr- 
schenden Ansicht  gemäfs,  dem  Einflufs  des  Kupfers 
»igescbrMben  hätte. 

Zu  unseren  Versuchen  wählten  wir  t'in  Hnlz- 
kohien-Hotieisen,  das  infoigedes.sen  leichter  zu  be- 
arbnten  und  wenig  scbwdfelhalüg  warj  die  Ana- 
lyse erfab: 

C=b8,K  %,  Si  -  0,23  %.  Mn  =  0,iO*/«.  P«x  0,S7  % 

Bei  dem  ersten  Emsatz  fügten  wir  so  viel 
kupferhaltiges  Robeisen  hinzu,  dafs  wir  im  Bade 

0,35  %  Cu  (wie  bei  Dr.  I.ist)  erhielten;  bei  dem 
zweiten  Einsatz  gaben  wir  so  viel  reines  Kupfer 


'  binxa,  dafs  wu-  im  B«b  0,70  %  Gn  erhielten. 

I  In  beiden  FättsD  ging  die  Verarbeitung  des  Roh- 
eisens durchaus  normal  von  stalten;  das  Durch- 
rühren dauerte  ungefähr  45  Minuten;  da^  Luppeu- 
machen  bot  keine  Schwierigkeit.  Beim  Zängen 
der  Luppen  unlf^r  rlcni  Hammer  wurden  blau- 

I  grüne  Feuerfuoken  beobachlel.    Die  Oberfläche 

I  der  gewalzten  PuddeUvbschiene  war  sehr  rein. 
Der  fiesunmtverlusl  betrug  10,5  bis  11  ^. 
Die  chemische  Analyse  des  gewonnenen  Eisens 

I  ergab:  c      Si     Mb       P  SC« 

«fc  1t  tm 

I.  Charge     O.C«   0.08   0.0^   (),n.^.t  n,():tn  0.33 

II.  ,         0,<ii>    0,0!)    O,««    U,i>üt   U.uaS  0,65 

Das  gewonnene  Eisen  der  beiden  Chargen 
wurde  Präfüngen  unterworfen,  deren  Resultate 
wir  hier  nnfHhren. 

Die  kalte  Biegeprobe  erwies  sich  bei  beiden 
Eisensorten  als  dunsbaus  gut;  alle  Proben  liefsen 
sich  fest  zusammpnbiegen,  ohne  die  geringsten 
Anzeichen  von  Rissen  zu  zeigen,  aucli  wiesen  sie 
keine  BrOdie  auf. 

Die  heifsc  Schmiedeprobe,  die  ebenso 
durchaus  rein  und  gut  war,  bewies,  da£s  im  Eisen 
überhaupt  keine  Anzeichen  von  Rolhbruch  vor- 
handen waren. 

Schweifsprobe.  Zwei  Stücke  kuplVrhaltigen 
Eisens  lieCsen  sich  durchaus  befriedigend,  d.  h. 
rein  und  leicht  lummtnensebweilben,  wobei  daa 
erhaltene  Seliweifsstfirk  so  dauerhaft  war,  dab 
es  beim  Biegen  nicht  verletzt  wurde. 

Die  Zerreifs probe  ergab  die  in  der 
Tabelle  XIIl  angefahrten  ResulUie. 

Tabelle  XIIT. 

Zerreifsproben  kupferhaltigen  Schweiiseisens. 


Nr.  des  Eiieus 


I. 

(aus  dem  1.  Nieder- 
schlag) 

n. 

(aus  dem  iL  Nieder- 
schlag) 


.fr.  dor 

Krubo 

Zerrur»- 
festiickeil 
in 

k|;/qaim 

Deh- 
nung in 

»/. 

RelaUra 

Con- 
(ntctioa 
in  «h 

1 

37.4 

25,5 

44,3 

2 

37,6 

'J^',0 

3 

m,1 

24,0 

1 

41,0 

25.0 

40,9 

2 

39,2 

26,0 

39,1 

ä5,0 

Wie  ans  der  Tabelle  ersieht tioh  ist,  waren  die 
Resultate  der  Zerreifsproben  für  einmal  ge- 
schweifstes  Eisen  durchaus  befriedigend.  Hierbei 
war  die  Zerreifsfesligkeil  Lei  dem  Eisen  der  zweiten 
Charge  ein  wenig  gröüser,  als  beina  Eisen  der 
ersten  Charge. 

Aus  all  dem  gebt  bervw,  dals  bei  der  Be- 
liutzunf:  von  Roheisen  mit  einem  gewissen  Kupfer- 
gehall (einige  Zehntel  Procent)  zum  Verpuddeln 
desselben  gar  kern  Grund  zu  Bedenken  vorliegt. 

S  c  h  I  u  f  s  f  o  1  g  e  r  u  n  .>\us  deni  oben  Dar- 
gelegten   folgt,  dals   die   alte    angelernte  An- 
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schauung  Ober  den  schädlichen  Einflurs  des  Kupfers  | 

auf  Riihri^pn,  Eisen  und  Slal;!  volktSndifr  tinha!!- 
hai'  kl.    liotiibriichigkeit  im  £iseD  und  ätahi  wird  i 
durch  das  Kupfer  nur  dann  hervorgerufen,  wenn  i 
dieses  in  einur  Monge  von  mclii'  als  2  %  oder  sogar 
3  ^   dann  vorhanden  isl,  was  in  der  Praxis  i 
nidil  ToriuNnint.    Daher  ist  es  ToUatind^  be-  ] 


greiflich,  dafs  es  jeder  BegrQodung  entbehrt,  die 
ku|>fer!ialiigen  Erze  auszuscheiden,  wie  es  bis  jetzt 
einige  Hütten  (z.  B.  im  Ural)  thateu.  Diese  Erze 
kSonen  vielmehr  mit  verschmolzen  und  das  ge- 
wonnene Roheisen  in  Stahl  und  Eisen  verarbeitet 
werden,  ohne  dafs  man  um  die  gute  Qualität  des 
tu  gewionendeii  Ifetidls  besorgt  zu  sein  braucht 


lieber  einige  weniger  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nördlichen  Schiveden. 

Nach  dem  Schwee! isc:hen  bearbeitet  von  OttO  Vogel. 
(ScbluCs  von  Seite  536.) 


Dem  Koisebcricht  dos  lioologon  Dr.  Frodr. 
Svenonins  entnehmen  wir  die  nftchstehenden 
Angaben : 

Zwei  und  eine  lialbe  Meile  WNW  von  der 
Eisenbaliiibrfickc,  die  über  den  KalikHcif  führt, 
erhobt  sich  an  der  SüdBoite  des  Laiikku  jiu  v  i- 
Set's  di?r  lfii:i  ni  hohe  Pidjastj.^kk».  N;ii  h  rilt<'r.  ii 
Mittbeilungen*  soll  sich  vuut  Fuist;  l»i>i  zum 
Gipfel  dieses  BefgM  eine  snsaimnonhIiigendB 
Masse  von  pnrom  Eisenerz  erstrei  ken,  di«  hin- 
sichtlich ihrer  Ausdohuaug  noch  jene  von  iviruna- 
vara  luid  Luossavara  in  den  Schatten  stellen 
soll.  Die  ncuüi-en  rnterxuchunpea  iKtl  en  aller- 
dings ergeben,  dafs  diese  üeiiaaptaug  insofoni 
nicht  ganz  zntreffisnd  ist,  ab  der  gaiise  obere 
Tlioil  den  i^erfres  am  vollkommen  taubem  GeKtoin 
besteht.  In  eng^ein  Ziisaininenliani?  mit  dem  ge- 
nannten Erzvorkonunt-n,  dai<  auch  den  Namen 
„EkstPönis  Erzliei-jj"*  tlilirt,**  utoht  das  Erzlager 
anf  ilei-  Aiihölie  Xjukak  uiiri  Ji  ties  am  iJache 
Skitokimjokk.  l>a  alle  dnn  \ Orkinnmen  suwuhl 
geologisch  als  auch  topographisch  zusammen- 
g^chören,  so  mSgen  sie  anch  hier  gemeinschaft- 
lich bt^pruchen  werden. 

IH«  Hiiupterzmengo  llndet  sich  aaf  der  nord- 
wt-stliclien  Seite  des  I'idjaKtjilkko,  dessen  unterster 
ThoU  von  dorn  Hache  liattckjakko  durciischniuou 
wird.  (Vergl.  Tafel  X  in  voriger  Nummer.)  Von 
difscni  atis  durchquert  die  Ersszonc  zunächst  uii- 
gctähr  1  km  lang  einen  Vorberpr,  <lcr  den  Namen 
Pidjas- Vftlko mm a  tührt,  und  der  sich  bis  zu 
einer  Höln'  von  rund  I  ooni  erlubt ;  sie  erstreckt  sich 
dann  In  südiisflieber  Kiehtiinj.'  bis  zum  l'idjastjiikko. 
Nordwestlich  von  diesem  setzt  sieh  dii^  miiK'ic- 
tische  Zone  in  r;leicher  Richtung,  allerdings  mit 
gewissen  I'iit<Tl)i  im  Iinnceti,  )»is  Njakak'  fort. 
In  geuloffiseher  Hinsicht  lassen  sich  <liu  drei 
eruptiven  Qesteinsgruppen:  Syenite,  vorzugsweise 

*  Ahr.  Uoinnn:   .Herättelsr  om  TConrliOttrn  iirh 
•*  Nach  it*m  Wcrksbesitssr  Ek  ström  au  benannt. 


durch  i'urphyr  vortreten,  ürauitc  und  Ciränstcinc 
nntorsche^Men.    T>afl  Rrz  ist  hier  vorwiegend 

Sehwar/i  rx.  ilani  lioii  kommt  aber  anch  Dlutstein 
vor.    J'ii'   \nalyse  erirnb: 

Scbwarzer«:  öiM>2  bis  ti^ilS "/«  Kisei»   uml   l  .(M>  bis 

2,656  "/o  rbosphor, 
BlutBtoin:  47,80  bis  66,9V  7«  ii^isen   und  U,2&i  bii» 

S,0Q2>  Phosphor. 

Nach  der  fOr  die  Ense  von  Norrhotten  ge- 

briliii  hlirlii  1)  I'>e/eiehnung:swei.se  prehöron  diese 
Elze  zu  dcu  phosphorreichon  !)•  und  E-Erzou. 
Die  Flüche  des  fraglichen  Erzfeldes  wurde  zu 
i:t'(;(ii|in  berechnet.  Mit  Riieksidit  anf  das 
Btoilo  Einfallen  der  Erzu  dttrfte  die  Mungo  der- 
selben eine  recht  betrAchtUche  sein.  Nfthmre 
Angaben  hierüber  ti     n  indessen  noeh. 

Anf  die  übrigen,  tht^il«  wenip  oder  par  nieht 
erforschten,  theils  miuderbcdeutendon  Eisenerz- 
vorlcoramen  braneht  hier  nicht  niher  eitip:egan^ 
zu  werden,  und  zwar  um  s.»  weniirer.  »U  mittler- 
weile der  eingangs  genanule  iSerirlit  st  inem  Wort- 
laute nach  anch  in  dem  4.  und  5.  Heft  von  ..J(3m- 
Konf'rets  Aniiiilev"  ersrhieiten  und  dadureli  einem 
gröfscrcu  Lescrkreiszugängliih  gemacht  worden  ist. 
Es  dürfte  daher  genügen,  die  Namen  der  betreflianden 
I.aLii  r^tiltteii  bieranznfnbren :  Sarjorna;« .  l.npnv- 
j  järvi,  Haukivaratderdorti^reErzbergist  seitdem 
Jahre  175})  bekannt),  Njitotjamnlnspavara, 
V i etanlnspa  va r a  ,  Keskinen  Ktlyrilvara 
(letztere  2  bis  7  kju  von  der  Ototeubahn  ent- 
fenii),  Teunatjäkko  nnd  Luopovare,  Lauk- 
(  knjarvi,  Pajttiialaspavara,  Balmivara, 
Kuosanen,  Alt:iv:ira.  Sautusvara,  Leppä- 
koski,  Tuoilujarw  und  Tjavclk. 
I        Den  Schlaf»  des  Iteriebtes  bilden  eini^^e  Mit- 
tbeilungeii   ülier  das  \  irknmnieit  vini  Kupfer- 
I  erzen  und  zwar  aut  devii  l'unolierge  nnd  liaggis- 
j  vara,  dem  Kiirravara,  Huornals,  SArkivara  und 
I  Isovainio,  sowie  über  das  Auftreten  eines  Uraphit- 

vorkommens  am  Herge  AjJlrova.  — 
I       Die  nebenstehende  Tabelle  gii>-ht  eine  Zu- 
i  siimmeustellnng  d(«s  gt^sammten  Analysennmterials. 
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Erzfeld 


Aina^ftrvi,  .  . 
Bergamannivara 
EkslrfiraaberK 

Nr.  1  .  .  . 


4. 
5 
Ii 
7 
K 
!» 

10 

II 


Westlicher  Theil 
Minierer  , 
Östlicher 
LeveiüiieiDi : 
Nr.  l  ,  . 


.  3 
.  i 
.  5 
,  6 
►  7 
.  8 
,  9 
,  10 
II 
,  II 
i;; 
,  n 
,15 
,  I« 
,  17 
18 
19 
M 
31 


.» 

,«8 
.«> 

Merlainen : 
Kr.  I 


.  8 
,  4 
>  o 
6 
7 

,  8 
» 

.11 

12 

i:{ 
U 
ir» 
16 
17 
18 
1!» 

au 


8 


39,06 10,063 
37.7«|0,006 


59.9 

'ii.: 

»7.S 
.Vt.7 


1 ,1  »S 

Mi 

i,r,-i 

!.-'! 


II 


Erzfeld 


63,9  il,3U 
61,6  jl,8l 

1  Ol 

W.,i>  0.77 
66,9  0,904 


t.('t  (.  '4  — 
öy,5blO,üi»^  -  I  — 
5t,5it>U.038U,O6  — 

-  0,213    —  I  - 

n.;;93    -  '  — 
f)'.»,ss  M,r.r.i    -  '  — 

•  i9,t'J  '■K'H'i  I t.i '.") 

öO.W  0,7  7.*^ 
66,80  I.H    (t.u3  o,ü7 

8.177 
5,665, 
S.346 

II,«;:*.!. 

u,:i'.t  o,(M)S 
ti:i,7l  ii.ni.' 
D.i'l  t 

U,(.)i2 

66,70  O.UU) 

'.0.7;^  ( 

-  Il.uil 
1 1,7  s> 


3.42 


:!::.ri;< 

11,»^ 
1,93 


14.59 


59,87 'l.lu-; 

:f  1 7  <i,:;77 
I  j.  1  ,■>: ; 
'. I M ) I  7 

l'.M  O.lllN 

U'i.i'j  it.iHi7 
&4,UiU,un 
42,41 '0,006 

68,58  0.010 
64,75  (}.<m 

('.l,7'.t  imM  t 

'.:;.17  i'iifi' 

t  ..">,  1-.'  I  H  X  lt> 
•■.l.'i-.'  II.IH.Ü 

67,«i8'0,(>l4' 

r,!i.(t:tn.(xi3 
t>8,nu  o,m;2| 


Nr.  81 
,  K 
.  2:{ 
t4 
S6 
26 
27 
«8 
29 
Ji) 
31 


»4  . 

35  . 

36  . 

37  . 

38  . 

39  . 
44)  . 
!1  . 
•ii  , 

43  . 

44  . 
46  . 

46  . 

47  . 

48  . 

49  . 


63  . 
63  . 
54  . 

66  . 

56  , 

57  . 

58  . 

Mufstalomlifilo 
Nakerirara: 

Nördlicher  Theil 


I  iNot>uiQ«»vara: 
Nr,  1  . 

Painirov« ; 

Nr   t  . 

,     2  . 

.    3  . 

.    4  . 

,    5  . 

.    6  . 

,    7  . 

.  8  . 

,  9  . 

.  10  . 

.  1 1 
.1-2. 

-  1 . 
,  u  . 

Ii  d  -  urijoki  , 
Svappavura : 
Nr,    l  , 
,    «  . 

.    4  . 


—CT 


c 


O.SO  :  - 


 2U_ 

f^\■^-  ".050^  — 

,i  ,.,(>hI  — 

•>;;.7:5  u.iii::!  — 

f.i-,'.»7  OJNjü  — 

r.i.i9  o,(j<)(i  — 

<».()(n  — 

(»,(»!  »s  - 

^.^,i0U,0U6  — 
i)<i,'il.|o.01»o,<>:; 

ti'i.NS  O.(H0  — 

li>S.SI  0,IK¥?   

i7,75  (),(H.>,"> 
*)5,i"2  <.),(Mk5 

tr),;r.  ( ).(>!. T  — 

(i.S.^JO.OJt  — 

i,:i7  0,007  — 

♦>ö,90  0.010  — 

isiKJ  0.001.  - 
0.0  in 

—  (>,00<) 

ti(i,'iuO,(N)8  — 

t)l'i.i:J  M.Olo  — 

ISjKd.uOGl  — 

4>^,iHo.t)06  — 

n-j,uK),0I9  — 

*;'.<, 94  0,034  - 

tit;,:i;;  o.CHX)  — 

öS.mi  (MX»8  - 

r.9,:;.j  u.otw  — 

ri7.:}o  t),()i,"i  — 

ti(»,^ii'iM)(J7  — 

ti^.Oi  it,<xi9  — 

55j06U,U08  - 

ä9,26  0.014  — 

0,046  ^ 

I 

•,"),91  ii,n:;o 
68,0  |0,02  I 

.■M.i7  :J.'JS.". 
60,600,2+3 
.  57,020,105 


65.*«  0,304 

ttr,,72  o.-.'ll 
i:i,l9  o.x;!'.» 

51, H  I.HU 
5s,tj  o,»;r,8 
G  J,!'.»  I,.v87 
W,30ü,y91, 
56350,531 
60,69  0.0*1 
()S,:il  o.üii 
ti9,:M  O.Ol  t 

t>.^.SMI,0*jl  — 

t)7,4üiU,üi;;  —  — 
42,810.259    ^  0,21 


5U..H9il,«l   (1,027  0,25 

48,9:;  i.:>7:i    -  — 

fi5.Sr>  0,71  r>  0,1  »-jn  i(,^o  >  1,91 
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Mittheiliingen  aus  dem  Eisenlillttenlabonitorium. 


EiM  VorricMnng  zur  Entiiahni«  wn  RclitilM 

und  anderen  Metallproben 

l»««f,hreiht  Ptirt  i  r  Sli  i  mer,  Pjistcii,  Pa..  in  di^n 
Berichten  des  W^ahington  Meeting  doH  „Americnn 
Institut«  of  Mining  EnKtneers"  vom  Febriwr  ISOO. 

Der  Apparat  Figur  I  hcMtcht  aus  einem  pa^sond 
hergeriohteten  Oa'^t  i  hi  •  T  •  Stück  A  von  Zoll 


innoror  W.  itt ,  Figur  2 llbwr  dessen  rinem  Ende  eine 
MetallhQlse  C  zur  Aufn.Thmo  der  Bohrsp&nu  gesteckt 
ist.  Die  Bohrspäne  wt^rden  durch  ein  '/«z^Higeu 
Spimlbohrw  F  «ntnommen,  der  durch  die  Arme  d«t 
T-Stftcks  fiiiulmrli^:,.ht.  Dan  En.!--  .1,  <  T-Stn-'ks, 
welcliea  an  das  Material,  von  dem  die  Frohe  ent- 
nommen werden  «oll,  tmgedrQcItt  wird,  ist,  theils 
um  Verluste  des  Uohmnterialti  zu  vermeiden,  tlieil» 
um  ein  Hineinfallen  von  Sand  und  dergleiohen  in 
dieProbeniTerhindem.niit  einem  Oben;esehoben«n 
Stück  Kautschukwehlauoh  B  ver^selien.  Das  gegen» 
öherlienetide  Endetrftgt  einen  Mi  tiillriuK  D,  tier  eine 
meä^^iugne  Spiralfeder  E  festhält,  welche  zudj  Fest- 
dt11«ic«ik  des  Prob«n«hmers  an  das  Metallstltek 


dient  und  «iciin  aii'li-re.s  Ende  von  dem  zur  Be- 
wegung des  Bohrers  dienenden  Brustbobrer  (Fig.  1) 
festgehalten  wird. 

Der  Erfinder  empfiehlt  dieae  Einrichtung  für 

Hochofenw.Tkf.,  rla  man  dort,  bei  immer  gleich- 
bleibender Arbeit  de»  Hochofens,  leicht  mit  Hülfe 


derselben   Durehechniltsproben   enielen  liOnne» 

auch  wenn  man  in  viele  Masseln  nur  I.flcher  von 
etwa  V«  Zoll  Tiefe  bohr«,  nur  mQfsten  die  Löcher 
bei  allen  Stocken  gleich  tief  sein,  da  man  sonst 
leicht  bei  weicheren  Stücken  tiefer  bohren  k&nne 
und  dies,  da  diw  weicheren  Roheisensorten  mehr 
Silicium  und  weniger  Schwefel  enthielten,  auf  das 
Endresultat  von  Einflufs  soin  wttrd«.  Sdkott. 
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Die  Pariser  VVeltausstellang.  IV. 

Von  der  deutschen  Ausstellting  für  Hüttenwesen  (Klasse  64). 


Der  Raum,  welcher  der  deutschen  Abtheilung 
für  Hüttenwesen  zur  Verfü^fun^f  ^testellt  war,  war 
SU  t»esrhränkt,  dafs  eine  seiner  Bedeutung  entspre- 
chende Vertretung  von  vornherein  ausgeschlossen 
erschien.  Deutschland  ist  in  dieser  Gruppe  ins- 
gesanimt  nur  durch  8  Aussteller  vertreten;  nach 
Gewicht  und  Raum  sind  die  bedeutendsten  Aus- 
stellungsgegenstände eine  elektrisch  angetriebene 


hydraulische  Schmiedepresse  von  12001  Druck  von 
der  Kalker  Werkzeugmaschinenfabrik  L.  W. 
Breuer,  Schumacher  &  Co.  in  Kalk  und  eino 
Drillings  -  VValzenzug  -  Reversirmaschine  von  der 
Firma  Ehrhardt  A:  Sehmer  in  Schleifmühle 
bei  Saarbrücken. 

Durch  freundliche  Angaben  beider  Firmen  sind 
wir  in  der  Lage,  über  dieses  hervorragende  Aus- 
stellungsobject  bereits  heute  zu  berichten. 

1.  Drillings-Reversirmaschine.  im  Jahre  ! 
1><82  legte  ein  Hüllenwerk  a.  d.  Saar  eine  Re-  ' 


versir-WalzenstraHse  an,  um  einen  TTieil  ihrer 
Erzeugnisse  in  ThomJisflufseisen  zu  Schienen, 
Schwellen  und  Trägern  auszuwalzen.  Zum  An- 
trieb derselben  war  ein  englischer  Reversirzwilling 
nach  dem  Tandemsystem  in  Aussicht  genommen. 
Bei  näherer  Prüfung  solcher  in  Betrieb  befind- 
lichen Maschinen  stellte  sich  aber  heraus,  daTs 
dieselben  nicht  die  nöthige  Beweglichkeit  besafsen, 
nicht  die  nöthige  VValzge- 
schwindigkeil  erzielten  und  zu- 
gleich sehr  starken  Dampf- 
verbrauch hatten. 

Eine  Reversirmaschine  zum 
Antrieb  für  Fertigfabricalc  mufs 
durchaus  lenksam  und  beweg- 
lich sein,  d.  h.  sie  mufs  sich 
rasch  und  sicher  umsteuern 
und  auf  jede  wünschenswerthe 
Ganggeschwindigkeit  bringen 
lassen.  Zu  gleicher  Zeit  darf 
sie  nicht  zu  viel  Dampf  ver- 
brauchen und  mufs  deshalb 
mit  möglichst  kleinen  Füllun- 
gen bezw.  mit  möglichst  hohen 
Expansionsgradt'n  arbeilen. 

Diesen  Anforderungen  schien 
am  besten  der  von  der  Firma 
Ehrhardt  &  Sehmer  in 
Vorschlag  gebrachte  Reversir- 
Drilling  mit  drei  um  12ü<* 
versetzten  Kurbeln  zu  ent- 
sprechen. Derselbe  besieht  aus 
drei  gleichen  Systemen,  deren 
jedes  aus  einem  Dampft-ylinder 
mit  Kolbensteuerung  und  Um- 
steuer-Coulissen,  aus  dem  Ge- 
stell mit  gebohrter  Kreuzkopf- 
führung und  den  zwei  Haupt- 
Achslagorn,  endlich  aus  der  in 
zwei  Lagern  liegenden  ge- 
kröpften Achse  und  dem  zu- 
gehörigen Lenkstangen  -  Me- 
chanismus sich  zusammensetzt.  Die  drei  Achsen  sind 
unter  sich  ganz  gleich,  so  dafs  jede  der.selbeii  itn 
Bedarfsfalle  durch  eine  Reserveachse  ersetzt  werden 
kann.  Hoch  ülier  der  mittleren  Achse  ist  derWärler- 
sland  angebracht  und  zwar  so,  dafs  der  Wärter 
von  demselben  gleichzeitig  seine  Maschine  und  die 
beiden  Seiten  der  Walzenstrafsen  übersehen  kann. 
Er  kann  von  seinem  Stande  aus  die  ganze  Maschine 
bedienen,  d.  h.  vorwärts  oder  rückwärts  mit 
gröfsercn  oder  kleineren  Füllungen  und  mit  grofser 
oder  kleiner  Geschwindigkeit  laufen  lassen. 
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AbbiMnng  8  Nii<t  3.  DrilHogs-ReTentir-MaBchiue 
vou  Ehrhardt  &  Sebmcr  in  SchleiftnBhIe. 

Die  ßi*triehsergohniäsedeseraten  Drillings  waren  j  masi  liim-  mit  Cmirlensation.   Nachdem  norh  zwei 

UD  j<'itT  Hin-ii-lil  •^i'inslif.'.    Kr  en(<pra>^li  .illi-n  An-  wrilffo  Drillinge  sirli  zum  Antiieh  vmi  Diioslrafsen 

fordi  iiin^t  n  an  Manüveiirtaliigkeit  urnl  vt  cbrauchte  gleichfalli«  gut  bewälirl  liaben,  beäUniiiileii  die  soii- 

durchaus  nicht  mehr  DampT,  ala  eine  auf  das  t  sligen  gaten  Eigenschaften  der  DriDInge-Rerenir- 

gletrhe  Fabricat  gebende  E^n(>yliade^Schwungrad•  masehine  dn  HQUenwerk  an  der  Saar,  dieselbe  sogar 
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Abbildviig(j|4  und  5.  Drillinga-ReveininiUHehbe  7«n  Bhrhnnlt  A  8«lua«r  iD  8clil«UBahle. 

zum  Antrieb  eines  Tiio  zu  verwenden.  Diese  Anlage  Der  iu  I'aiis  ausgestellk'  ileversir-Driiling  ist 

er/icltc  «iiH'ti  so  diirc lisch lug;en(len  Erfolg,   dafs  in  den   Abbildungen   1  [)is      dargestellt.  Der* 

die  Firma  Klirhardt  Ar  Sehinri-  bis  jrt?,t  31  gröfsere  >*\\\>i  Iial  1000  mni  Kolbemlun  hmpsser,  1000  mm 

und  kleinere  Drillings -Reveräirmaschinen  geliefert  Kolbenhub  und  ist  stark  genug  gebaut,  um  mit 

hat,  welche  grofsentheOs  zam  Antrieb  von  Duo-  |  10  Atra.  Dampfitberdniek  und  im  Anflebiiib  an 

.slrafsen  dienen,  vdh  ilt-nen  aber  eine  Anzahl  nuf  *  in>    Central  -  (Kondensation  zu  arbeiten  und  bis 

einer  Seite  eine  Duuslrafäe  und  auf  der  andern  eine  .  1 8U  Umdrehungen  zu  machen.  Bei  9  Atm.  Dampf* 

Triodtrafse  abwechselnd  antreiben.    Mit  einzelnen  |  Qberdnick  und  IfiO  bis  130  Umdrehungen  in  der 

dieser  Drillinge  wurden  ganz  aufserordentliche  Lei-  .Minulc  li«'f-'t 'ii»  ökonomisch  vortheilhaflcstc  Lcistunj^ 

Stangen  erzielt  —  bis  zu  (»ÜO  t  Ferligfabricate  in  I  desselben  zwischen  SHiOO  bis  4500  iud.  f.  S. 

24  Stunden,  t^s  giebt  Icdne  zweite  Art  Wahswnis-  |  Ohne  Ccmdensation  beträgt  der  recbnerisebe  Dampf* 

M.iscliinen,  welche  sich  den  Anforderungen  der  verbrauch  in  der  Stunde  und  ind.  P.  S.  etwa  1")  kg. 

Fabrication  so  vollständig  anpafst,  wie  der  Rcversii-  Bei  einer  mittleren  Nutzleistung  von  4000  ind.  P.S. 

Drilling,  besonders  in  solchen  Fällen,  wu  Dampf-  ,  würde  demnach  dieser  Drilling  stündlich  40-  bis 

Innungen  von  8  bis  10  Atm.  zur  Verfügung  stehen,  j  48 000  kg  Dampf  verlangen.  Dam  wären  mindestOB» 
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2000  bis  2400  qtn  Heizflärlic  in  Zweinflammiohr-  1 
kesseln  nothweudig.  In  Wirklichkeit  bat  sieb  aber  < 
herausgestelh,  dafb  der  vierte  Theil  dieser  H«z-  I 
fläche  zum  Relriebe  eines  Drillings  dieser  Stärke  ■ 
bei  flotter  Fabrication  vollständig  genügt.  £e  koillint  | 
dies  daher,  dafs  bei  solchen 
Schwungrad  losen  Maschinen  die 
Arbeitsgröfse  und  Arbtit-gf- 
schwiudigkeil  jeden  Augenblick 
dem  Arbeilsbedflrftiifs  angepafirt 
wird,  iinH  Hnf«  sie  nlsrinnri 
höchstens  den  vierten  Theil  ihrer 
Zeit  mit  ihrer  mittleren  Ldstunga- 
höhe  in  Anspnidi  genommen 
werden. 

Der  in  Paris  ausgesteUle  Dril- 
ling wird  nicht  in  Bewegung 
gesetzt,  da  seine  Voncüge  nur 
in  Verbindung  mit  einer  Walsen- 
strafse  und  bei  der  wirklichen 
Fnhrieation  zur  Geltung  koaunen 
koiiuou. 

2.  Raschlaufende  Pumpe. 
Ein  weitere;?  Ausslellungsobjprl 
der  Finna  Ebrbardl  k  Schmer 
bildet  die  in  Betrieb  beftndliebe 
raschlaufende  Pumpe  für  füro*  t«  ii 
elektrischen  Antrieb  mit  200  bis 
300  Umdrdiungen  in  der  Minute 
für  eine  Leistung  von  1000  bis 
1  TiOO  I  auf  2Ü0  m  Druckhöhe, 
lu)  Anschlufs  an  den  von  der 
Elektricitäts  -  Actien-Gesellschaft 
vormals  W.  Labmeycj  &  Cie., 
Frankfurt  a.  M..  ausgestellten 
Elektromotor  von  SO  efl'.  Pferde- 
krftften  macht  die  Pumpe  210 
Umdrehungen  in  der  Minute, 
beim  Probebetrieb  in  der  Fabrik 
lief  sie  aber  tadellos  init  :fH» 
Umdrehungen  in  der  Minute. 

Dampf-Pumpwerke  und  unter- 
irdiscbe  Wasserhaltungen ,  bei 
denen  die  Pumpenplunger  direct 
mit  den  Slrihigen  der  Dampf» 
kolben  verkuppelt  sind,  geben 
einen  mechanisclieri  Wirkungs- 
grad von  7H  bis  82  %  der  ind. 
Danipfarbeit.  Trotxdem  finden 
diese  clektriM  Ii  angetriebenen 
Pumpen  immer  mehr  Anwen- 
dung, da  sie  in  vielen  Fflllen 
^^x\7.  brdiiitende  Annehmlich» 
keilen  bieten. 

Die  in  den  Abbildungen  6  nnd  7  dargestellte 
Ausstellungspumpe  ist  speciell  construirt  zur  Auf- 
Blellung  in  Bergwerken  an  Plät>:en,  welche  b&utig 
nur  durch  lange  Strecken  zugängig  sind.  FOr 
solche  Zwecke  ist  der  elektrische  Antrieb  unöber- 
treillich  bequem  und  xweckmSüsig.    Die  einzelnen 


Theile,  aus  welchen  die-  Pumpe  zusammengesetzt 
ist,  können  durch  Schächte  und  Strecken  von 
0,7  auf  1,0  m  liditweite  tranaportirt  werden. 
Die  Pumpe  steht  frei  über  dem  Fulsboden  und 
verlangt  nur  ein  ganz  unbedeutendes  Fundament. 


Abbildnng  6  imil  7. 
Basehlanfende  Pompe  der  Firma  Ehrhardt  &  Sehmer  in  Sddeiftnthle. 

Der  Kurbelmeehanismus  ist  derart  eingekapselt, 

dafs  er  vor  äufscren  Einflüssen  j:r-s(  liiU7l  isi  und 
dafs  kein  Schmieröl  verschleudert  werden  kann. 
Von  der  Kurbelachse  der  Maschine  aus  werden 
angelriehen  eine  Oddrculationspumpe ,  welche 
den  ganzen  Mechanismus  ständig  in  Schmiere 
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hält,  eine  Luftpumpe  zur  Erneuerung  der  Lufl 
in  den  Druckwinditesseln  und  eine  Schmierpresse 
zur  Schmierunjj  der  IMunscherslopfbQchsen.  Die 
Pumpe  ist  aufserdcm  mit  Sicherheitsventilen,  Um- 
führungshähneu,  Manometer  u.  s.  w.  ausgestaltet 
und  so  construirt,  dafs  sie,  einmal  angelassen 
und  richtig  in  Betrieb  befindlich,  auf  8  bis  10 
Stunden  keiner  Wartung  mehr  bedarf. 

Von  rler  K  a  I  k  e  r  \Ve  rkz  eugmaschinen- 
fabrik  L.  W.  Breuer,  Schumacher  &:  Co.  in 


Abbildung  U.    äaiuiuelkcsäel  der  Firma  Julius  Pintsch  in  Berlin. 


Kalk  ist,  wie  eingangs  erwähnt,  eine  dampf- 
hydraulische Schmic<lcpressf'  von  1200  t  Druck 
ausgestellt.  Da  diese  Presse,  welche  in  zahlreichen 
Ausführungen  in  aller  Herren  Länder  in  Betrieb 
ist  und  sich  bestens  bewährt  hat,  in  dieser  Zeit- 
schrift bereits  häutig  beschrieben  ist,  so  be- 
schränken wir  uns  hier  auf  diese  Mittheilung  und 
den  Hinweis,  dafs  diese  Pressenanlagc  itn  wesent- 
hchen  aus  zwei  Haupttheilen,  dem  danipfhydrau- 
lischen  Treibap|)arat  und  der  eigentlichen  Presse, 
besteht  und  daher  ein  sehr  ansehnliches  Aus- 
stellungsobject  vorstellt. 

Ferner  hat  dieselbe  Firma  eine  ihrer  patent- 
hydraulischen Trägerschneidmaschinen  aus- 


gestellt. Dieselbe  ist  ebenfalls  aus  früherer  Be- 
sclireibung  in  dieser  Zeitschrift  bekaimt,  erwähnt 
sei  jedoch  noch  auf  Grund  uns  gemachter  An- 
gaben, dafs  die  Messer  bei  diesen  Maschinen 
sich  durch  Haltbarkeit  auszeichnen.  Während  bei 
den  älteren  Schneidmaschinen  die  Messer  kneif- 
zaiigenartig  arbeiten  und,  nachdem  der  Träger 
ganz  oder  beinahe  durchgeschnitten  ist,  auf- 
einander schneiden,  wodurch  sehr  leicht  und 
zwar  in  den  meisten  Fällen  eine  Verletzung  der- 
selben und  daher  rasch 
erforderlicher  Ersatz  hervor- 
gerufen ,  und  ein  lästiger 
Grat  gebildet  wird,  ist  da- 
gegen bei  diesen  Maschinen 
das  Untermesser  gewisser- 
mafsen  als  Schachlelinesser 
ausgebildet,  und  es  erfolgt 
das  Schneiden  dadurch,  dafs 
das  Obermesser  einen  Theil 
des  Trägers  locht  und  dann 
das  Material  der  Breite  des 
Obermessers  entsprechend 
durch  das  Untermesser  hin- 
durchschiebt, so  dafs  also 
die  Messer  niemals  aufein- 
ander kommen  und  bei  ge- 
ringem Verschleifs  der  Mes- 
ser ein  tadelloser  Schnitt 
erzeugt  wir<l. 
Die  Firma  Julius  Pintsch,  Berlin,  zeigt 
einen  Sammelkesscl,  Abbild.  8,  der  in  seinen  Ab- 
messungen alle  bis  jetzt  angefertigten  und  aus- 
gestellten (ibertritn.  Dieser  Kessel,  der  roh  ist,  wie  er 
vom  Schmiedefciier  kommt,  hat  bei  20,2  m  Länge 
und  1830  mm  äufserem  Durchmesser  einen  Inhalt 
von  etwa  52  cbm,  so  dafs  der  Gesamnitinhalt 
an  Gas  etwa  520  cbm  beträgt,  eine  Gasmenge, 
welche  ausreichen  würde,  um  eine  gewöhnliche 
Strafsenflamme  520  Tage  ohne  Unterbrechung 
brennen  zu  lassen.  Das  Gewicht  dieses  Kessels 
beträgt  etwa  13000  kg;  derselbe  ist  durchweg 
mittels  Wassergas  in  den  Werkstätten  der  Firma 
in  Fürstenwalde,  Spree,  geschweifst. 


Mecliaiiisclie  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 

Vuii  Eiseiibahn-Ban-  und  Hetriebsiuspectur  Frahm. 
(Fortsetzung  von  Seite  522.) 


Aehnliche  F<M<lerbrUcken  werden  auch  an- 
gewandt, um  die  Erze  von  den  Halden  in  die 
Hochöfen  zu  schalfen.  Auf  den  Duquesne  Werken 
in  Pittsburg,  Pa. ,  beispielsweise  finden  wir 
leicht>;ebaute,  mit  Fischbaiiditrilgern  hergestellte 
Hrüoken,  welche  die  Kr/halden  überspannen  und 


aut  denen  Laufkatzen  mit  angehänje^en  Förder- 
kübeln lauten,  welche  den  Hochöfen  die  Krze 
zufahren  (.Abbildung  H).  In  dieselbe  Klasse  ge- 
hören die  beiden  durch  die  .Vbbilduntjen  7  und  S 
veranschaulichten  Erz-Handhabung^Heinriclitungen. 
von  denen  die  in  Abbildung  7  dargestellte  auf 
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den  Hüttenwerken  der  Societe  de  la  Provideuce 
in  Marinpol  (Rufsland),  die  andere  attf  den  I>u- 
quesne  Werken  der  Camefrie  Steel  t'umpany  zu 
Pitt»burg,  Fa.,  ansgeführt  worden  ist  und  zum 
Eni-  und  Beladen  von  Eisenbahuwa^cen  dient. 
Nach  den  gleichen  itrundztigen  für  die  allgemeine 
Anordnung,  nur  in  der  Ausbildung  der  Brücken- 
träger, wie  auch  in  einigen  Einzelheiten  vcm  den 
zuletzt  beschriebenen  Fördereinrichtungen  ab- 
weichend gebaut  ist  die  Anljige  (Abbildung  !<)  tlir 
den  Kohleuhol'  der  West  End  Street  Hailway 
Company  in  Boston.  Als  Betriebskraft  wird  hier 
Elektricitat  verwendet. 

Die  Förderbrücken  können  anch  krahnartig 
mit  MittelHtütze  und  zwei  tiberhilngenden  Enden 
gebaut  werden,  in  welcher  Form  sie  sich  be- 
sonders zum  Handhaben 
und  l'eberladen  schwerer 
P^iscntheile  eignen.  .\b- 
bildung  10  stellt  eine 
solche  Einrichtung  auf 
der  Crampschen  Schiff- 
bauaustalt  in  Philadel- 
phia, Pa.,  dar.  Die  Lange 
der  Brücke  ist  20ü'  = 
»)l,t)m.  Ferner  die  Lange 
des  Laufgeleises  für  die 
Längsbewegung  der  gan- 
zen Vorrichtung,  die  voll 
beladen  mit  10'  =  rund 
3  m  (toHchwiudigkeit  in 
der  Secunde  auf  dem 
Laufgeleise  bewegt  wer- 
deukann.5  47'=  lti7,7  m. 
Die  bcladene  Laufkatze 
kann  mit  4'  =  1,2  m  (ie- 
schwindigkeit  in  der  Se- 
cunde auf  der  Brücke  hin 
uud  her  gezogen  werden. 

Was  die  Leistungs- 
fikhigkeit     der  Förder- 

bi-iicken  betrifft,  so  wird  angegeben,  dafs  man  mit 
einer  Uruppe  von  drei  Brücken  der  in  den  Abbild.  I 
und  .5  dargestellten  Art  in  einem  Schiffahrts- 
zeitraum von  sechs  bis  sieben  Monaten  27.5  DOM 
amerikanische  Tonnen  Kohlen  übergeladen  hat. 
Die  Betriebskosten  für  das  Handhaben  einer 
Tonne  sind  natürlich  abhängig  von  der  Leistung, 
da  gewisse  .MIgemeinkoslen  die  gleichen  bleiben, 
einerlei  ob  viel  oder  wenig  geleistet  wird.  Nach- 
stehend sind  die  Betriebskosten  für  drei  Hrüekcn 
wahrend  eines  Zeilraums  von  sieben  Monaten 
angegeben,  wie  sie  sich  vor  melueren  .lahren  in 
Cleveland.  Ohio,  stellten.  Die  Ziusen  der  .\n- 
schaffungskosten  und  die  jährliche  .Abschreibung 
sind  darin  nicht  enthalten,  anch  sind  die  Kosten 
für  das  Fullen  der  Kübt-l  im  Sehiffsraiim  be- 
sonders zu  rechnen,  für  den  Fall,  dal's  —  wie 
bei  Erzen  —  die  Kübel  sich  nicht  sclbstthatig 
fällen  kennen. 


3  Arbeiter  auf  den  BrOcken,  je  315  i4 

monatlich,  für  7  Monate  4615 

1  Heizer  im  Mascbinenbause ,  275 
monatlich,  fQr  7  Monate  1925  , 

1  Arbeiter  im  Dock,  130  .M  monatlich, 
fQr  7  Monat«   910  . 

Ausbesserungen,  Schmiermittel  u.  s.  w. 

für  7  Monate   501)  . 

Zusammen   .  .  78.">ü.# 

*  785U  lüO 

Dies  machte  bei  275  000  tons  nui-  ^r-f^i;-  = 

27oOOO 

2,Hh  (j  für  die  amerikanische  Tonne.  An  Feue- 
rungsmaterial rechnet  man  auf  1000  amerika- 
nische Tonnen  übergeladene  Erze  1  t  Steinkohlen 

zu  10  T^M,  also  für  1  t  Erze  '^^jjj^p  =  1  «5,  so 


Miliibluiig  6.    Forderbrüiki'  aiit  den  hinjiu'snc -Werken  in  l'ittsburg,  Pii. 


dafs  die  Betriebskosten  .S,H5  0  tlir  die  amerika- 
nische Tonne  betragen.  Wenn  man  nicht  die 
Höchstleistung  annimmt ,  sondern  voraussetzt, 
dafs  nur  an  ,  der  .\rbeit«tage  eines  Schiflahrts- 
zeitraunies,  das  ist  etwa  an  131  Tagen  gearbeitet 
werden  kann,  mit  einerTagesleistungvon  lOOOtons, 
so  würden  sich  die  Kosten  wie  folgt  stellen : 

.  .        =  rund  f»  ^,  dazu  für  Feuerung  u,  s.  w. 

1  ^,  macht  7  cj.  Hiernach  werden  die  mittleren 
Betriebskosten  wohl  auf  etwa  ö  bis  »>  <}  für  die 
amerikanische  Tonne  Erze  veranschlagt  werdea 
könmn.  Das  Einschaufeln  in  die  Kübel  im 
Schitlsraum  kostete  höchstens  »iO  f.  d.  Tonne, 
80  dafs  eine  Tonne  Erze  für  etwa  H5  e)  ana 
dem  SchitV  auf  die  Lagerpl.^tze  gebracht  wurde. 
Dies  stimmt  annähernd  mit  der  anderweitigen 
,\ngabo,  dafs  im  Jahre  iMf»!»  die  .Ausladekosten 
für  Erze   im  <iebiet  der  amerikanischen  Seen 
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15  Cents  f.  d.  Tonne  betragen  haben.*  Wenn 
hierbei  die  Aii»rhiiffnn>rsko8ten  nnd  die  Ab- 
schreibung' bertickHiciititrt  worden  sind,  ho  iniiwsen 
die  Kuh*ten  für  dan  Kin- 
Kchaufeln  weniger  al»  HCI^ 
t".  d.  Tonne  betraffen  haben, 
wuH  zutrt'tlen  kann,  da  an 
anderer  Stelle  diese  Kosten 
mit  nur  4<>  bin  45  c)  in 
Anxat/.  pebraiht  werden. 
Vom  Ertinder  wird  an- 
pegebeu ,  dafs  das  Aus- 
laden von  Krzen  und  Kohlen 
.U)  bis  HO  koste;  niit 
dieser  allj^eineiuen  Antrabe 
ist  jedoch  wenijf  »n/.utan- 
geii.  Für  die  älteren,  nicht 
nach  Ifrownschen  (irund- 
sätxen  jfebauten  Kiiirich- 
tnn^cen  in  <'levelun<I.  (>., 
bereclinet  man  bei  mittleren 
Kntferunn^'»  !!  die  jrleiclien 
Kosten  zu  ll'i  cj  und  für 
die  ffröfsteu  Hntfernnngen, 
welche  die  Krownschen 
Förderbrücken  überspan- 
nen (rnnd  .iOii'  =  91,1  m), 

zn  l.'SOcJ  t".  d.  Tonne,  was  allerdiniirs  eine  irlieb- 
liche  Verbilligimg:  dunh  die  Urowuschen  Hin- 
richtungen bedeutet. 


Wenn  die  Arbeit  einigermal'sen  von  statten  geht, 
kann  man  an  einem  Arbeitstage  von  10  Stunden 
leicht  I2<I0  tons  Krze  ausladen.     Dabei  wird 


.\bl>il<iiing  H.    llaniUialiiin<ry<-inrir)itung  auf  den  Hmiuesne -Werken 

in  rittslinrg,  Pa. 

IMe  Lei^tunirsfUhigkeit  hiln^'t  natürlich  sehr 
von  der  Scbnellijrkeit   ab,   mit  der  die  Kübel 
im  SchilVsrauui  pelüllt   und  angehilngt  werden. 
*  .The  Eii(;ineerin|;  and  Mining  Journal'  1900  S.  107. 


.Abbildung  7.    Haii'lli.ii.iiii^fseinrichtung  in  Moriupol  (.Kufsland). 


die  Hinrichtung  aber  noch  nicht  voll  ausgenutzt; 
wird  mehr  geschaufelt,  so  ladet  sie  noch  melir 
über.     .\n»   einer  Keihe  von  .Aufzeichnungen, 

die  in  den  Docks  von 
Cleveland,  ( >.  gemacht  wor- 
«len  sind,  geht  hervor,  dafs 
man  mit  drei  Förderbrücken 
thatsUchlich  llO  bis  IHO 
amerikanisclie  Tonnen  aus 
.""Schiffen  mit  sechs  Luken 
und  von  l.'iiiobis.Hl  lotons 
Tragt'iUiigkeit  stündlich 
übergeladen  hat.  Diegröfs- 
ten  Leistungen  erzielt  man 
mit  der  f^iiiriclituug  Ab- 
bildung 11,  bei  der  eine 
kurze  Fiirderbrncke  von 
nur  !<»'  =  12,2  in  Lilnge 
vorhanden  ist  und  Aus- 
leger von  gleicher  LiUige 
über  das  zu  entladende 
."^cllirt'  gelegt  werden.  Sie 
dient  zum  l'eberladen  von 
Erzen  ans  Schiffen  in  F^isen- 
balmwagen  inClevcland,  O. 
Es  wird  angegeben,  dals 
man  bislang  mit  deiartigen 
Einrichtungen  Sdiitle  von 
3000  bis  hum  tons  Trag- 
fähigkeit in  einem  Tage  entladen  habe,  in  dem 
gegenwärtigen  SchilVahrtszeitraum  es  dagegen 
möglich  sein  würde,  Tnoo  bis  KO(tO  tons  in  9  bis 
10  .Arbeitsstunden  überzuladen.  Erzielt  sind  that- 
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Hächlich  folg:ende  lieistangen :  42H4  toii8  &m  dem 
Dampfer  „Jale"  in  H'/,  Standen.  4S<i7  ton»  aus 
der  Barke  >.Aurania~  in  Stunden.  .'»02.5  ton» 
au»  deui  Dampfer  _  Watt^  in  9  Stunden.  522()  tons 
aus  dem  Dumpfer  „Stephenson"  in  f '/j  Stunden. 
5500  tons  aus  dem  Dampfer  .,Liun"  in  9  Stunden. 


hohen  Seegang.-»  oder  nngenüpende  r  Fahrtiefe 
weit  vom  Vfer  abbleiben  mufs.  .\uf  einem  vor- 
springenden hohen  Ufer  ist  ein  Hol/  pfeiler  auf- 
gestellt and  zwischen  die  Masten  de»  Schiffet» 
ein  Seil  geHpanut.  Sodann  ist  zwischen  dem 
Hobsp feiler  und  dem  Spannseil  auf  dem  SchiO 

fin  Laufseil  befestigt,  fiir 


Abbildung  9.  Fördereinrichtung  der  West  Eud  Str«ot  Kailway  Co.  in  lioston. 


sich 


um    Entfernungen  Uber 
auf  dt^r  Stolle  zu  be- 
auch  dann,  wenn  man 
schütten   will,  wendet 
ein    Kabel    an.  Hei 


Wenn  es 
300'  =  91,4  m  handelt, 
wegen  sind,  namentlich 
auf  sehr  hohe  Halden 
man  statt  der  Krücke 
400'  =  121,9  m  langen 
Kabelbrücken  kann  man 
nnmittelbar  am  Dock  20' 
—  »»,1  m,am  anderen  Knde 
der  Ladevorrichtung  5o 
bis  tiO'  =  15,2  bis  1H,.4  m 
hoch  schütten.  Kine  der- 
artige Anlage  ist  in  Clo- 
veland,  O.  Ks  sind  fünf 
Kabelbahnen  von  3*34'  = 
110,9  m  bis  3S3'  = 
117,7  m  Länge  neben- 
einander aufgestellt;  das 
Kabel  liegt  an  der  Dock- 
kante 28'  =  M,5  ra  über 
dem  Hoden ,  die  Pfeiler 
daselbst  sind  t>l'  = 
1  m  hoch,  die  übrigen 
Pfeiler  haben  eine  Höhe 
von  75'  =  22,9  m.  Ks 
kann  ein  Ausleger  von 
33'  =  Ki.ou  m  über  das 
Schitf  gelegt  werden.  Kine  bemerkenswerthe 
Wendung  der  gleichen  (irundunordnnng,  die  jedoch 
Von  der  Lidgerwood  Manufacturing  (,'ompany  her- 
rührt, veranschaulicht  .\l)bildung  12.  Ks  ist  eine 
Hinrichtung  daigeslellt,  die  das  He-  und  Ent- 
laden eines  Schities  an  einer  geigneten  Stelle 
der  Seeküste  ermöi^licht,  wenn  das  Schiff  wegen 


t;  I     eine  Laufkatze,  die  durch 

'  besondere  Förderseile  hin 

und  her  gezogen  werden 
kann,  und  an  welche  die 
überzuladenden  Lasten 
gehilugt  werden.  Das 
Laufseil  ist  jenseits  des 
Schilfes  au  verankerten 
Hojen  befestigt;  von  dem 
Holzpfeiler  aus  gehen 
Ankerseile  zur  Erde. 

Die  Brownsrben  Ein- 
richtungen werden  auch 
mit  Vortheil  verwendet, 
um  Kohlen  aus  Wagen 
oder  Schitfen  in  über- 
deekte  Lagerräume  zu 
schatl'en.  In  diesem  P'alle 
hftngt  man  bisweilen  die 
Förderbrücken,  soweit  sie  innerhalb  des  über- 
deckten Kaumea  sicli  befinden,  an  die  Dach- 
construction,  oder  lülst  die  Laufkatzen  bei  ge- 
eigneter .\nordnung  der  Dachbinder  auf  deren 
Untergurt  laufen.  Dder  die  Förderbrücken  reichen 


Abbildung  10. 


Ilandhabungsrinrirhtung  auf  der  Oranipsolien  Schiffbaa- 
anstalt  in  I'hiluik-Iphiu,  I'h. 


An- 


über  die  Speicher  hinweg  und  die  Körderkübcl 
entleeren  durch  Luken  in  das  Innere  des  Speichers. 
Eine  neuere,  hierbei'  gehörige  .Anwendung  der 
Hrownschen  Handhabungseinrii-htiingen  bei  der 
amerikanischen  Marine  Huden  wir  auf  der  Kohleu- 
statiou  in  New  London,  Conn.  Die  amerikanische 
.Marine  hat  seit  einigen  .Tahren  darauf  Hedacht 
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geiiomuien,  ati  den  wiclitijfsteii,  für  die  Hekohlnut;  laden  UUst.  r)er  Kolilenspeicher  in  New  London, 
der  Kriegssrhiffe  in  Frii*ft'  kommenden  Punkten  Conn.,  hat  eine  Lange  von  21*0'  =  KS, 4  ni,  «ine 
der  KÜHte  XordanierikaH  Kohlt*nla>rer  anziileffen,     Breite  von  }»7'  =  29,«m,  eine  La^^erliöhe  der 
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in  denen  ein  lierriirhtiicher  Vomith  von  Kolilen, 
ffepen  Witteiun;:>einflÜ!*^e  «:esoliiitzt ,  aufke- 
t<i»ei(  hert  werden  kann  und  sieh  mittels  geeifnieter 
Laduvorrielitun^en  schnell  iu  die  Schiffe  ftber- 


Ktdilen  von  il5' =  10,7  m  und  fafst  lOOOanicri- 
kanisthe  Tonnen.  Oer  Speicher  IhI  tjanz  aus 
Kisen,  mit  einem  Dach  aus  verzinktem  lilech 
hergestellt;   er  mutste  dicht   am  Wasser  anf 
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schlechtem  Unterffrunde  errichtet  werden  und  ist 
daher  auf  einen  duri'hffolienden,  mit  Sand,  Kies, 
lieton  und  ;^i)cm  dicken  (irunitplatten  überdecitten 
IM'ahb-u8t  f^eHtellt.  Die  rund  l,7o  m  hohen  Seiten- 
wände sind  aus  (inuiit(|nadern  aufg^eführt.  Die 
Dachneif^nn^  ist  {?rof»  {jenug,  um  jede  lierührung 
der  Kuhlen  mit  der  Dachconstructiun  zn  ver- 
hindern. Hei  den  inneren,  das  l>ach  und  ein  in 
der  Lilngsrichtung  liegendes  RiseubahngeleiBe 
tragenden  Säulen  ist  diese  Heriihrung  auf  da» 
sorgfilltig^Hte  diidnn-h  vermieden,  dal«  man  um 
jede  Säule  in  einem  gewissen  Abstände  einen 
Hlechmantel  gelegt  und  den  Zwischenraum 
/.wischen  den  Säulen  und  den  lUechmänteln  mit 
Hcton  gefüllt  hat.  I>er  Sjjeicher  ist  an  jeder 
.Seite  mit  14  Luken  versehen,  die  unabhängig 
von  einander  bedient  werden  können.   Kine  obere, 


Luken  eines  im  Hereiche  der  Förderbrücken 
liegenden  Schifles  laden.  Uit  den  Itriicken  sind 
Waagen  verbunden,  auf  denen  jeder  gefüllte 
Kübel  gewogen  werden  kann.  Die  Ladevorrichtuug 
ist  so  eingerichtet,  dafs  auch  alle  möglichen 
anderen  tiegenstände,  Säcke,  Eisentheile  und 
andere,  von  Schiff  zu  Schiff,  vom  l'fer  in  Schiffe 
oder  umgekehrt  übergeladen  werden  können.* 
Kine  von  den  bisher  beschriebenen  Ein- 
richtungen abweichende  .Anlage  ist  die  Hrownsche 
patentirte  hochliegende  Höhrenbahn,  die  dazu 
dient,  Erze,  Kohlen  oder  andere  Stoffe  über  ein 
tielände  zu  befiirdern,  da«  der  .Anlage  eines 
gewöhnlichen  Fördergeleises  .Schwierigkeiten  dar- 
bietet. Diese  Köhrenbahn  ist  bestimmt,  die  unter 
gleichen   Verhältnissen   zweckmäfsigen,   in  un- 


zähligen .Ausführungen 


.Abliililiiiig  12.   UelMTlmlfvorrii'litnng  der  LidgiTwood  Mimiifai'tiirin;,'  * 'iiiii|iiiiiy. 


auf  das  Dach  p'setzte  Laterne  überdeckt  das 
liochliegende  EisenbahngHU-ise,  enthält  die  Hc- 
wegungseinrichtungeii  zum  Oeffnen  und  Schliefsen 
der  Luken  und  führt  dem  Sjieicher  Luft  und 
Licht  r.w.  Die  llandliabungseiiirichtung  für  das 
Einladen  der  Kidilen  aus  dem  Speicher  in  die 
Schiffe  oder  umgekehrt  besteht  aus  zwei  Hrown- 
schen  Förderbrücken,  deren  jede  auf  zwei  Höcken 
ruht.  l»ie  Höcke  an  der  Landscitr  sind  auf 
einem  neben  dem  Speicher  auf  einer  Ftetoumauer 
liegenden  (teleise  verschieblich,  während  die 
Höcke  an  der  Serseite  sich  anf  ein<'m  (Jeleise 
verschieben  lassen,  das  anf  einem  besonderen, 
aus  eisernen  Pfählen  und  Trägern  hergestelltfii 
llafendamin  lieyt,  der  auch  di«  Hewegunirsein- 
richtungen  trägt.  Das  TelMMladen  d"r  Kohlen 
in  den  Speicher  kann  aus  Schilfen  geschehen, 
die  an  irjrend  einer  Stelle  nufsi^rhalb  des  Hafrn- 
dammes  "«'b-r  innerhalb  des  vim  dem  llafendamm 
und  dem  Ufer  gebild<-trn  Do<  ks  liegen,  l'mgekelirt 
kann  man  durch  jede  Luke  des  Speirhfis  in  die 


vorhandenen  Drahtseil- 
bahnen zu  ersetzen  und 

wild  nach  ähnlichen 
(irundsätzen  gebaut,  nur 
ist  an  Stelle  des  Draht- 
seils eine  aus  einzelnen 

Stücken  zusammenge- 
setzte fortlaufende  Köhre 
verwendet.  <>b  die  deu 
eigentlichen  Drahtseil- 
bahnen zugeschriebenen 
Nachtheile,  die  besonders 
aus  den  Läugenänderun- 
geu  des  Drahtseils  und 
deren  .Ausgleichung,  so- 
wie aus  den  .Schwierig- 
keiten ,  genügend  feste 
Zw  ischeiistntzen  aufzu- 
stellen, herrühren  sollen, 
wirklich  so  bedeutend 
sind,  dafs  die  Drahtseil- 
bahnen Von  der  Hrown- 
schen  Röhreubahn  uber- 
hr)lt  werden  könnten,  mufs  nach  den  über  {»rahtseil- 
bahnen  vorliegenden  Erfabruiifreii  stark  bezweifelt 
werden.  Thatsächlicli  sind  die  durch  die  ange- 
führten Nachtheile  der  Drahtseilbahnen  etwa  ver- 
ursachten Ent^rleisungen  der  Fördergefäfse,  die  man 
als  eine  der  schlimmsten  Folgen  der  Hebung  und 
Senkung  des  Drahtseils  durch  die  Temperatur- 
änderungen und  die  Schwankungen  der  Stützen 
bezeichnet,  nicht  sehr  zahlreich.  Als  zweiter  Vor- 
theil der  Höluenbahn  werden  ferner  Hilligkeit  in 
der  Anlage,  Einfachheit  der  Hauart  bei  geringen 
Schwierigkeiten  der  Aufstellung  angegeben,  da 
anstatt  langer,  schwerer  und  meistens  über  ein 
unebenes  (ieläiide  zu  8Chlep|»ender  Drahtseile 
nur  einzelne  Hohrstücke  von  2r>  kg  (iewicht 
zu  transportiren  seien.  i>ie  Höhrenbahn  wird 
aus  einzelnen  eisernen  Höhreu  von  angemessener, 
für  den  Transpoi  t  be<|nemer  Länge  zusammen- 
gesetzt und  gewöhnlich  alle  'iu  bis  hO  m,  in 


,Knginpcriiig  Ncwr"  11HK>  vom  18.  .Taniiar. 


1.  Juni  1900. 


AUDabmefUlleu  mir  alle  75  bis  90  in,  durch  einen 
Pfeiler  unterstützt.  I>ie  tnnzelncn  Kohrtheile 
werden  dabei  dunli  »  ine  iniiHnliegende,  je  zur 
H&lfte  in  die  beiden  benachbarten  Uuhrstücke 
hineinreichende  nnd  mit  Terseiikteii  Nieten  an- 
U''p>fhl(isii*i>nc  Mnfr>'  vfrbnndf^n.  so  dafs  eine  voll- 
komuieu  glatte  Ubertläche  ttir  die  Kader  der 
F6rd«Tgefllbe  entatoiit.  Die  LiDfenttodwangfeD 
einer  (  »eifnunfr  durch  die  TemperatarKchwanknnffen 
werden  aa  deu  benacbbart«o  ZwischeupfeUerQ 
ausgeglichen  uid  es  entatehen  dabei  nur  ganz 
fferinge  Aenderunj^en  in  der  Durclibieg^un;?  der 
Kölirenbahn.  Die  Köhrenbabn  soll  nocli  bei 
Ueländeui^igungeu  angewandt  werden  können, 
welche  die  HersteUnng  einer  Drahtseilbahn  nicht 
rathsaui  erscheinen  lassen;  sie  wird  als  billig 
in  der  Anlage  empfohlen  bis  zu  Fürderweiten 
von  15  bis  20  km.  Ob  diese  Böbrenbahn  sich 
wirklich  bewährt  hat  nnd  häutic  aufgewandt 
wurden  ist,  läl'ut  sich  aus  deu  Angaben  dta 
Erfinders  nicht  entnehmen. 

I'i.'  7.11  den  Hrowuspheu  Handhabungseinrich- 
tuugcu  gehörigen  Kübel  siud  immer  für  die 
selbstthätif«  Entleerung,  in  geei^rneten  FftUen 
auch  für  das  xelbstthUtifje  Füllen  (rebaut.  Sie 
werden  leicht,  haltbar  und  daaerliaft  ans  Eisen 


oder  Stahl  mit  doppeltem  Buden  luit  Filzcinlaire 
hergestellt.*  Die  EiurichtanCTSWa  selbstthiititren 
Auskippen    ist   biswfilen    so   constrnirt,  dafs, 

,  wenn  der  Kübel  gefüllt  auf  einen  Materialbaitfeu 

I  oder  die  Rrdoborfllehe  gesenkt  tind  dum  nm 
ein  Geringes  wiedi^r  e-pbnbfn  wirrl.  er  anskippt. 

I  Unter  dem  Boden  des  Kübels  sind  mehrere  halt- 

I  bare  Bftder  anf  ebraebt. 

Handliahniicseinrichtnnfrpii ,    bei    Jt  iu  ii  die 
Förderkübel  anf  dem  Ausleger  eines  Kraluic^ 

I  lanfen,  hat  bekanntlich  die  C.  W.  Hont  Coni|>ati\ 
in  New  York  au fser ordentlich  hftnfig  gebaut ;  der- 
urtifire  Anlagen  sind  u.  a.  bereite  in  „Stahl  und 
Kisen-  1893  Xr.  18  und  1900  Kr.  3  beschrieben 
wni  dea.  Dem  Ausleger  wird  bei  den  Huntschen 
Von-ichttintren  nenerdiiiLcs  die  Form  einer  Parabel 

I  gegeben,  wodurch  man  erreicht,  dals  an  jeder 

I  Stelle  die  lütCellcraft  ans  den  beiden  von  der 
I.aiifk.ifzp  ansir(>hpnd<»n  Kettenspannungen  senk- 
recht zu  der  Laufbahn  auf  dem  ÄUüleger  steht, 
so  dafs  die  Laufkatxe  stehen  bleibt  wührend  der 
Zt  it,  wit  1er  Kübel  von  der  SchiÖsluke  bis  znm 
Ausleger  gehoben  wird.**     ^Fortsetzung  folgt) 

'  .Stnhl  und  Eisen*  1891  Nr.  6. 
*•  Vortrag  tooM.  iiuble  in  Glasei«  Ana.  1898  Mr.  507. 


Bericht  Uber  in-  und  ausläudische  Pateute. 


Patentanmtiduiigeii, 

«lotchB  von  dem  Sngt  gclienen  Tago  an  w  3  b  r  e  T  rl  rwalar 
Monat*  zur  Eintklitnahme  lUr  iederoisnii  im  KaiserlicAsn 
Palenlaart  la  BeriN  aasReiea. 

T.Mai  1!«K).  Kl. -20,  K  IHIO«.  Bodenverstlilufs« 
dir  iia<"li  cintT  Soiti'  des  (jideiscs  zu  i;ntlo«'rfndf  Knt- 
ludi'wairin.  Job.  Klusemann,  Wtnluu  i.  S.,  Fnm- 
reutherstr.  85. 

Kl.  27,  St  (i'JS'i.  Vorrichtung  sor  »clbstthätigen 
I!''!r>lunir  d<ü  Winddrackn  in  einer  Oebltaeleituig. 
W  ilhelm  Studti    Co.,  £lbing. 

Kl.  49,  H  SlSeO.  Rohrwaiswerk  mit  mehreren 
hintereinander  stehenden  KaliberwaLten.  Hnldschinsky- 
vf  he  Hüttenwerke  A.  G..  Gleiwitz. 

Kl.4!>.  H  iJiiH*';}.  Fi'ilcn-  odt-r  Hns]ictnbniiMiii.s<diin<\ 
.lidin  Adam  Hef»,  Philudeluhia,  Tenntk.;  Vertr. :  A.  du 
t<<ii!s-l{«  viiumd  ond  Max  Wagner,  Berlin,  Schiffbaner- 
damin  '2'.hi. 

Kl.  4!t.  K  18H18.  Mssc  hini-  zur  HiTstt  lhinjr  v..n 
BlattDietaU.  Tb.  KUeusondt,  IHttelsdoif  bei  Alrsoh- 
frlde  I.  S. 

Kl.  4f>.  M  17126.  Verfahren  xur  Hcr*fcnun<i  von 
Sohwtdrs|ini  kit<'n,  Donald  Barns  Murisun,  Hartlepool, 
Kniriiie  \Vurks.  Kiiifl.;  Vertr.:  C  Vehlert  n.  ü.  J^onoier, 
Hi-rliii.  Diirdtliceiistr.  32. 

Kl.  l'.K  Z  277;i.  Vcrfiiliifu  zum  elt-ktrisido'n 
.*»clini«dz»'n ,  Lilthcu  und  Schweifsrn  von  .Mitalleti. 
l>r.  liu;:ii  Zi-rcnt-r.  Berlin.  (irnlVlipi  rfiistr.  S2  a. 

U».  Mtti  1900.  Kl.  7,  ^1  17üb8.  Ble>  hl>ei2-  und 
Wasehmaschine  mit  Tanclibewegung  nnd  gegenseitiger 


(if»  i<'litsHus!i;li'ii  hiiiii;  der  Beizkörbe.  Masidiiuenfabrik 
Uhi>in  u.  Lahn,  <.iauhi-.  Goi  kelÄCo.,  Uberlabui>tein  a.  Hli. 

Kl.  44),  H  (i52ti.  Ver&hxea  zor  Darstellnn^'  von 
metallischem  Silber  aas  Halogensilber.  Dr.  Riohard 
Eseales,  München,  Wilhehnstr.  9a. 

Kl.  40,  R  2:K>dB.  VoiTichtnng  cum  Gleichriohten 
von  unf  liioT  Lcitrinm^  bis  obernalb  eines  Sammel- 
behülten-  iii'  Icil'!.  iii  üiirn  \';ii.Yln,  bid  widrhr-r  iHr  mit 
den  KöpK'i»  vorunlantendcn  Nii<:el  von  v.n  ulicnin 
mittels  einer  Leitrinnenliirkc  (T)  ausjfe-ii  ii'l«  1 1  wrrdon. 
Alfred  (ieorgc  Hrookes,  London  W.  C,  ('huncerj- Lane 
66^66:  Vertr.:  C.  Rcistel,  Herlin,  Nene  Wilhebnstr.  1. 

KL  50,  1.  13760.  Zerkleinenmgsvorrichtuag  mit 
aaf  ond  nieder  bewei^oni  Brecbkegel.  Bemard  Liebing, 
Maonheini,  Tattersatlslr.  HI. 

14.  Mai  liHK».  Kl..^  V:t('.70.  Sebwen)ir«-ltiefbohr»in- 
ricbtmii,'.  .Ltsepli  Vo<rt,  Niedrvlinn  l,  !>.  ^T;wlt|ihl-(••r  i.  Kls. 

Kl.  ib.   B  24H;S2.    Vorrii  htunjf  zur   Einliiln  iinir 
Von  pnlverföniiiiTen  St(dren  in  fliissi2:es  Kisen.    .l.uüi  s 
Richanlson  IJillinsrs,   Chieatro,    V.  .St.  A.;    Vertr. : 
Fehlert  u.  <i.  Limlder,  Herlin.  Dorotbeenstr.  '^2. 

Kl.  ai,  0  mii.  Vertahren  zur  Herstellung  imi- 
tirter  Messing-,  Bronise-  and  ähnlicher  GvisgegauAsade. 
Friedrieh  L.  Otto,  Döbeln  i.  S. 

Kl.  81,  W 15842.  nief^erei-Anlaire.  BeUBrotiiers» 
Limited,  .Middle!*l>rouijli.  Knjrland;  Vertreter:  Robert 
1{.  Sebmidt.  Berlin.  Könit'frrittzer^tr.  70. 

Kl.  «I  litTjül.  \  ri  i,[|ir,n  zur  \'ersilUerun>r 
dureli  Eintau<  iien  oder  .\iiieii>eii.  l»r.  Chr.  (tottii;. 
Wilmersdorf  b.  Berlin.  LudwiH;s.kireb|dalz  11. 

KU  48,  H22Ul(i.  Verfahren,  Verzierungen  oder 
Decoratlonen  anf  Metall  hemstellen.  Theodor  HBuset' 
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604   Suhl  uod  Eiwu. 


fit  ficht  über  in-  und  auMmdiackt  liilente. 


1.  Juni  igou. 


mMa,  Wien;  Vertr.:  Fr.  Meffertv.  Dr.  L.  Seil,  Berlin, 
Dorotheenatr.  22. 

Kl.  49,  B  2452ft.  Vorriolitniiaf  zur  Hcrst^'lliing 
irez«<fener  Rilircn  mit  venichie'U'ii  grofsfii  iiiDcr«n 
l)urchniesserii.  Jl.  I.  I'.im.iKi  •..  \\\'stl)ourne,  Smetliwick, 
U.  P.  Trueinito,  Uaudsworth,  u.  (i.  K.  jHiatou^  liiriuin^-  I 
bam;  V>>rtr.:  Scbntr  Beitmabanm,  Berlin,  Hobrein- 
«trnfsc  M. 

Kl.  49,  F  12  550.    Verfuhren  Tsur  H«fatellniig  tOH 
BpatmblMten».   Tb.  Funk«,  Milspe  i.  W. 

Kl.  49,  a  18962.   Terfohnn  znr  Herstellung  von 

Wellrohren;  Zus.  /..  Tut.  104 H54.  Konrad  Gaiiipor,  j 
Sielne  l.  Sosnowice,  Uufgl. ;  Vertr.:  F.  C.  Glaser  und  I 
1«.  Glaser,  Berlin,  Lindenstr.  80. 

Kl.  4»,  H  228H2.  Verfahrfu  mm  S.iliuiir.ieii  von  . 
Hufeisen  im  Ge!*enk.  William  Kobert  Howe.  New  York,  ' 
V.  St.  .\.;   Vertr.:   Arthur  Baennann,    lU-rlin,  Karl- 

*tnUse  40. 

Kl.  48,  J  66ä8.  Verfahren  tax  Eatfemung  des  { 
Qratefl  beim  Schmieden  oder  Pressen  in  Glesenkeo.  ) 

J*Uinghaus  &  Co.,  Gevelsberg  i.  W.  ; 

1(.  Mai  ÜKK».  Kl,  5,  B  25841,  Exccntcmitrieb 
flu      iiu  i  dl;* Dl.»,«  TiefbohrqiparBte.    Emil  Bieske, 

Koülg^l»el•(  j.  l'r. 

Kl.  ö,  ,1   5183.     StofsbohrmaMnhine   fiii  Knlije. 
Ingei-soll-Serffcant  I^rill  ('unipauyf  New  York,  Curtland  ! 
Street  2H,  Vertr.:  .\.  i  n  liuis-Ivejrtaond  II.  Max  Wsgncr, 
Berlin,  Schiffbaoerdamiu  29a. 

Kl.  6,  h  18770.  Bobrgestell  fiir  Oestolobohr- 
maschinan.  Eugon  Laqge,  Sterknd«  i.  Rhld.,  Hfltten- 
strafse  8. 

Kl.  35,  !i       IV"'>  Kettenentlastunfpivorriehtunii 
für  Scharhtffii lir!•^^  i  i  k'   mit  endloser  Kette  und  darin 
ei(ii,'i  li;i;iL,Trii  F..i(li  i  ;:(  sti  llen.   David  Davv,  Broomeroft, 
Parghemt  I).  Shettield,  Countv  of  York,  Rngl.;  Vertr.:  I 
C  Fehlert  u.  G.  Loubier,  B^'rliu,  Doroflieens'r,  :tj.  | 

Kl.  40,  G  18647.  Vorrichtung  für  uluktroulieuii«che  | 
and  eloktrotberniisehe  Sehmelzanteiten.  £mil  Grauer,  , 
Laoffen  a.  Neekar.  | 

Kl.  40,  H  233»4.   Sehmdsofen  mit  Torriehtnntr 

znrtj  l>i  s>  itijTfn  der  GiehtHamme  und  zum  Verhüten  des 
Funkcüiiuswurfs.  1*.  Hotliiiann,  Manulieini.  .SehwetziniUfer- 
•trafse  (i7. 

Kl.  4!».  C  H572.  (ie;;osMner  Amhofs.  .Aehille  ' 
ikystollani,  Berlin,  .lä^'erntr.  19. 

Kl.  4!t.  G  latiöö.  Mehrthoiliire  Führunj,'  für 
Walzwerke.  >Y.  Oarrett  n.  .1.  t'n.Mnwell,  Cleveland, 
Orfsch.  Cuyahoxü,  Staat  Ohio,  V.  8t.  A.;  Vertr.:  C.H. 
Knoop,  Dresden. 

Kl.  4f»,  K  l!tl48.     <ie>leinMii:en  flir  JMieunmlisehe-  : 
fsietniH.sehinen.    Henry  .IaIne^  Kimman,  ('hicu^u,  111., 
V.  St.  A.,  123.')  I,  ^^^  üliilr  Avenue;  Vertr.:  A.  Gerson  1 
n.  (i.  Suclise,  lit  iliit,  l'i icdrichstr.  10.  ' 

Kl.  40,  I,  I3:j."><i.  Vorrielitunif  zur  lli  rstellunif 
von  TheilHantsrlien  mit  ab;reb<vi;eneu  Knden  an  Klamm- 
röhren.  The  l.eed*  Fori;e  Coniiiany  Limited,  Levds 
Foree,  l.e«dit,  k^ngl.;  Vertr.:  C.  Feh'lert  d.  G.  Loubier, 
Berun,  Dorotheenstr.  .12. 

21.  Mai  11MHI.  Kl.  19.  V  3<i79.  nanc«''>ni.  ke  mit 
Kafcelifurteu :  Zus.  z.  .Vnni.  M.  löSil.  Vereiniirte  ila- 
si  hii.r'  i  tbrik  Aul'-i  ui  i.  und  MasehinenbaageaeUsehaft 
Nurulier;;,  A.-G.,  .Smnl  ■  i  u'- 


7.  Mai  1900.  Kl.  4,  N'r.  133241.  Grubenlampen-  1 
HagnetrerHChlnfs,  dessen  Versehlufsbolzen  mit  seinem 

tmtoren   Ka<le    in   'Irr  Frilinnifrsliiilse  am   I  ntertheil  I 

snrüektritt.  A\  ildelm  .Seippcl,  Boelinni,  Gr.  Beck-  I 
«trafse  1. 

K.1.4,  Nr.  133243.  Keibsiindvorricbtung  für  Gruben-  i 

aieberheitslampen  mit  leicht  heraasnehobarem  Reib-  J 


stBek  and  Schaltaehieber.  Ednard  Krohm,  Geben- 
kirchen. 

Kl.  liO.  Xi.  Il:)37t5.  .\nsehlagsfiltfahel  mit  einem 
iiui'  Jt  iii  I  1ii1m'Is(  liuCt  befejitijrlen  Und  oben  zwei  Au- 
schlafe  tili  diu  (i;ibelanu  tragenden  Anacbligatick. 
Jarogfav  KarUk,  Gottesberp. 

Kl.  49,  Xr.  133  319.  f.iü^tnk  zum  Schmieden 
von  Sagefeilen  mit  abgemndct«'r  Kante  im  Grund  der 
dreieckigen  Vertiefung.    Richard  IVif^eler,  Hems^-heid. 

JU.  49,  Nr.  138  m  Vorproduct  für  Sigefeilen, 
bestehend  ans  einem  dreikantigen  Walcstabe  mit  ab- 
jjemnilt  N  ii  Kanten.    Kiehard  Peiscler.  Uemsrheid. 

Kl.  41'.  Xr.  133343.  In  einem  vertioal  vei-st^ll- 
tiiiii'U  Uiiliinni  i'rM  liirMiiur-  Kiiltüiige  zum  Srlmriiict; 
von  l'rotileisen.  .Alln  it  Merz,  Hall»?  a./S.,  Forstt-rstr. '^2. 

Kl.  49,  Xr.  133344.  Kaltsäge  mit  dureh  die  Be- 
wegung des  Antriebhebels  Itethätigtem  Schaltwerk  nui 
iielhstthätigen  Xaehstellen  der  Sage.  Albert  Men, 
Balle  a.  S.,  Fonterstr.  22. 

14.  Mai  1900.  Kl.  fis  Nr.  188699.  Vettyindang 
eines  zu  Förder-  und  Traiisportzwecken  dienenden 
l'ferdcgiijtels  mit  endlosem  Seil  oder  Kette.  Kmil 
Wolff.  tssen.  Ruhr. 

Kl.  31,  Nr.  133417.  Scliuielzufen  aus  feuerfestem 
Material  mit  besonderem  Hantel-  und Bodenthoil.  G«hr. 
Junghaus,  Al>tero<le. 

"Kl.  31.  Xr.  13;}47«.  Deckel  mit  Sr  heinworfcr  für 
Giebpfiuinen.  C.  Engelbrecht,  Flensbuig,  Johanni- 
sfnifte  7B  bis  77. 

Kl.  49,  Xr.  13S493.  Kf  \  ..!v,  rprosse,  gekenn- 
zeichnet durch  zwei  die  Wcrkzi  ir-tr.i-'fr  bildende  dreh- 
iiai<'  .Si'ltiMlii  :j.  Villi  ilc  iii'ii  lÜr  i'iiir  mittels  Schraubeu- 
syiuü.-l  liiil  und  nie<icr  bewegt  werdeu  kann.  Jacob 
Müller,  Zürich ;  Vertr.:  Robert  Kr«yn,  Berlin, Oranien- 

burgerstrafsu  58. 

Kl.  49,  Nr.  133  »liHl.  Stenipelpresse  mit  einem 
nnsleicharmigen,  mit  Fuf»tntt  versehenen  Antriebs- 
hebel. Julius  Klinghammer,  Braunachireig,  Hamburger- 
stnUhe  24. 

21.  Mai  1900.   Kl.  1,  Xr.  138810.  Maschine  com 

Reinigen  und  Surliim  von  Kies.  Sand  u.  drrgl.,  mit 
durch  seitliclu  .^liiUen  erzeugtem,  selbüttliiitigcm  Vgr- 
schub  der  Maschine  gegen  das  Material.  Alfred  GDÜdig 
u.  Jakob  Koch,  reberlingen  a.  IJieil. 

Kl.  1.  Xr.  15W>i60.  Siebvorriehtung  ftr  durch 
llart;:erkleinerungsmascliinen  gemahlene  IfaterialieOt 
mit   Uost.stabsrstem.     Xienburger   Kiscugiefseni  tthd 

Maschinenfabrik,  Nteabnrg  «.  äaol«. 

Kl.  49,  Nr.  138494.   GepreMaa  Bloelmeftfe  au 

S(  hnieizpfanuen  und  Glülikiaten.  Gewerkschaft  Orillo, 

Funke  &  Co..  Schalke. 

Kl.  49,  Xr.  l:W87i.  'ii  ^onkpaur  zum  S  tnniiden 
eines  Voii>ro(luets  für  Kugeln  mit  cylindrischer  Durch- 
lochung  bestehend  aus  zwei  Blöcken  mit  halbkugeliger 
Aushöhlung  und  centralem  Lochdorn.  A.  Vieregge, 
EUethal  b.  l'Ietteiiberg. 

Kl.  49,  Nr.  1213874.  Geaenkpaar  zum  Sohmieden 
Ton  Kugeln  mit  cylindrischer  Locbung,  beistehend  ans 
zwei  Blocken  mit  halbkug<  liger  Höhlung  und  cylin- 
drischeni  centralem  Lochdom.  A.  Vieregge,  Kl.sethal 
b.  Plettenberg. 

Kl.  49,  Xr.  133  9()<>.  Walzenjiaar  mit  hinterein- 
ander angi'ordneten  l'rotilen  zur  Hcrstellnng  von  Bogt- 
«choruierwinkel.    .Vngust  Knap|>manu,  Herdccke,  Ruhr. 

Kl.  49.  Xr.  133  99«.  Feldschmiede ,  deren  ge- 
rammte Bestandtbeile  bi  bufh  Transportes  ohne  Demon- 
tage in  die  Schatullo  eingelegt  weraen  kSaneii.  K.  F. 
Sehaller,  Wien;  Tertr.:  £.  G.Prillwiti,  Beriin,  Stephan* 
s trafse  53. 

Kl.  49.  Xt.  l:i!n  ;i.  ^' irrichtung  zum  Auswalzen 
von  Doubledriiiil  ;uit  ki<  uzw«;is  hintereinander g<dag«'rten 
und  durch  i  im  gemeinsame  Welle  mittels  Schnecken- 
radiibftriiiutzuug  augetrieben«n  Walzen.  Franz  Käm- 
merer, Pfonbeim. 
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Deutsche  Reichspatente. 

KU  81,  Mr.  1(M;0S,  vuin  20.  Januar  1809. 
Rod«ri<-k  \V.  Davies  in  Wairen  (,Ohioi  nnd 
Heorj  Wftters  Hartmann  in  Ellwood (Penna^^ 
y.  St  A.).    Krntendtr  OufttUOi  mU  »MtUMUff 

tntiterenden  Kippformen,  tceJehe  mit  mehreren  »ym- 
metrvtch  um  ihre  Dreharhte  angeordneten  Formen  rer- 
tehen  »ind. 

[He  ailt  «Ifiii  l  nil'ani:»-  t  iiu  >  kiiHsi  niii  n  (ii'stelles  o 
befindlichen  KippConni-n  b  für  Mjissfln  sin«!  iiiitt«-ls 
Zapfen  e  anf  den  beiden  Kränzen  d  und  e  gelagert. 
Jeilf  Kippfora  entlitilt  :i  »ilt  r  mehr  OiefirfloriMo  f,  di« 
tttcbeinander  sur  Yerwendnntf  gelangen «  nm  troti 
beaehlennif^n  DrehenB  dn  Tisches  den  einseinen 
Gicfsformen  >;enri(;ende  Zeit  zum  Abkühlen  m  geWn. 
T>ie  jedefiiualiire  Tlieiblreliunjj  der  Formen,  die  ans  dem 
lldi'liiifen  (/  durch  die  Minnen  h  tiiit  lüsi  r.  lieseliiekt 
werden,  ert'oljft  seibstthaitig  bei  i,  woselbst  jede  Form 


so  weit  gvdreht  wird,  dafs  die  inz«  Inn  t  rstarrte 
Massel  in  untergestellte  AVajjen  t  illt  utjl  dir  niiehstc 
Gufi^furm  in  die  Fällstellang  gebnn  lit  wir<l.  Die 
Drehung  der  Formen  wird  durch  ein  auf  der  Formen- 
achse  e  befestigtes  Armknni  k  oder  Zahnrad  bewirkt, 
welcbe  bei  der  Drebnn^  de§  Drehj^e^telies  a  ge^ren 
einen  feststehendrii  .\ii><  Iii  i:^' ^  -itMlsen  "der  mit  einer 
Zahnstanire  in  KiiiL'iirt'  k.fimKcn.  Kine  Keiler  «,  ilie 
auf  einen  Wulst  m  driirkt,  lier  mit  einer  der  .\n2ahl 
der  (iielsfuniien  entsprechetjdcn  Zahl  von  Auflage- 
iliti'hen  veniehen  ist,  Dllt  die  Formen  in  der  riohtigen 
Stellung  fci<t. 

Die  Drehung  der  Drehsehcibe  a  wird  durch  den 
Motor  0  bewirkt.  äcbntxUeobe  p  anter  den  Gieb- 
rinnen  Ä  veriiindeinf  dob  MetaU  in  die  Zwiaeitenrinme 
iwisohen  den  Formen  firelangt. 

Kl.  I8y  Nr.  109177«  vorn  13.  Febmar  189». 

Otto  Thiel  in  Kaiserslautern.  VtrfohrtH  mtr 
Erzeugung  von  Eisen  unmittelbar  au»  Erren  im  Herd- 
tftn  mittels  eines  hoeherh Kzicn  redueirenden  Gasttromes. 

Gegenstand  de>  britistlien  l'atentes  Nr.  lM>fi2y'löt>9; 
Tgl.  .Stahl  nnd  Eisen''  189»,  XVllI,  880. 


Kl.  81,  ».  109S82,  vom  14.  Januar  1899. 
August  Nufsbanm  in  Stnrjft (Krain,  Oesterr. 
KistenUnd).    Vtrftknm  ntbit  VorrldUmf 

MttaUen. 

I'iis  in  dem  Tiegel  t  «je+ielmiolzene  Afetall  gelangt 
dureh  eine  niitere  Abstichiiffnung  mit  seliistthätiff  sich 
reireliidci-  AI  1  iiM  im  ii  'ituii'_' y[)  dureli  die  srliriige  Hinner 
in  die  kreisli/iiiiitre  Kinne  des  um  die  senkreclito 
Aehse  a  ndireuden  Railes  /.  Dieses  wird  mit  einer 
solchen  Ueschwindigkeit  gedreht^  dafs  da,«  in  der  Knd- 
rinne  eingegossene  Metall  erstarrt,  aber  noeh  glühend 
ist,  wenn  es  in  dem  anf  seine  Oberfläche  drückenden 


Rude  d  irdangt.  Hinter  diesem  wird  di-r  Metall- 
streiten aus  der  liadrinne  ausgehoben  nnd  durch  die 
wagerei  Ilten  Walnoi  w  nnd  sodunn  dnioh  die  timk- 
rechten  Walsen  9  gesogen,  durch  die  er  anf  üa  «- 
wllnsebte  Stirke  ansgesogen  nnd  ansgewalst  whrd.  Die 
Druekrolln  d  ist  an  einem  Winkemebel  h  befestirt, 
der  wiederum  durch  die  Zugstange  b  auf  den  mit  der 
in  dem  Alislii  liliH  Ii  de-  Tiei^i  ls  sitzenden  Stanire />  ver- 
bundenen W  inkelluliel  c  wirkt.  Wird  die  Drurkrullc  rf 
durch  zn  viel  Met^ill  in  <ler  Kudrinne  /  gebolun.  si» 
wird  diLs  Abstieliliieh  des  Tit  gels  mehr  gesell lossen, 
während  es  bei  zu  wenig  Mi  tall  in  der  Hadrinnc  /  dureh 
Sinken  der  Druckrolle  d  wieder  mehr  gedffiiet  wird. 


Kl.  IS,  Nr.  105)128,  vom  IH.  Ort. 
1898.  Ernst  Hammes  fahr  in 
Solingen  -  Foche.  Gufiform 
MUT  UmttMumg  ga^rtUr  Bi9du, 
tntbrmmätr*  von  Gußttahl. 

Die  Wände  der  Gtifsfonn  a  sind 
mit  eiiii  r  utuTm  u  An/.ulil  feiner 
Dun  lilndiniiiL,n  1]  b  versehen,  die 
nur  so  gnd'-^  sind,  tlafs  sie  nur  dem 
aus  dem  in  die  Gul'sfomi  einee- 
fnllten  flQssigen  Metall  austretenden 
Oase  ftvien  Abzug  sestatten,  hin- 
gegen das  flflssige  Metall  so  riel 
abkQhlen,  dafs  es  in  den  feinen 
Ooffnungen  b  erstarrt.  Das  flüssige 
Metall  wird  nach  dem  Kiniriefsen 
mittels  der  Kulben  r  nnd  d  bi» 
zu  seiner  Krkaltung  eiiuiii  Drin  ke 
von  mindestens  2U  Atuiuspharen 
ansgeaetst 


Kl.  1,   Nr.  I098St,   vom   22.  S,]ifemb.r 
Ferrum,  (iesells<  hatt  mit  besehri»ukler  Haf- 
tung in  Herl  in.     VerfahraH  ä*r  Nt^fNSMMlIksil  Auf- 
btreiiung  vom  Eisenerten. 

Wilhrend  bislang Eisenerzi-,  die  kein  nmgneti-i  hes 
Eisenoxydnioxyd  besafsen,  für  die  magiieti>'<  In  Auf- 
bereitung durch  einen  Itöstprocefs  in  kiinstliehen 
Macneteisenstein  libenef&htt  wnrden,  werden  die  Erxe 
naeii  dem  neuen  Ver&luren  durch  irgend  ein  Rednotions- 
verfabren  zn  metallisdiem  Eäsen  re<lueirt.  da<«  dann 
in  bekannter  Weise  dnreh  magnetische  Scheideupparate 
ansgesogen  wird. 
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Kl.  -1»,  Xr.  107004,  vom  Jl.  nnher  1888. 
AloyH  iiaferkamp  in  Dnisbarg.  yorriehtmuf 
atm  MMd  Entriegeln    der  MUtuhmtronM  OM 

AUmNMven  von  W  alxtnttrnfaen. 

Uni  die  St  hlemitT  xum  Traiixportircn  des  Wil«- 
|(alM  nach  beiden  nichtiiiigeii  hin  benntien  zu  können, 
iit  der  SchlepperdMiaen  n  in  den  ttchlepperwegen- 


ffl 


festt'U  auf  iltT  \V«'Ilc  b  tlnliliar  aiii,'ii>riliii  t.  Seine 
MtateUonjf  erfolgt  durch  Anheben  des  in  dem  Wagen- 
^estetl  venchicbbaren  QuerriegeU  r,  dessen  Bewegen 
in  fenkracbter  Riehtnng  durch  Anheben  bezw.  .Senken 
der  von  panllclen  Lenkern  r  getragenen  unterhalb  der 
pin7A  \\  Länrc<>  de rSehlqiperbahnaogebrachtenStaagenil 
bewirkt  wird. 

KL  48^  Nr.  107«%  vom  L  Min  1896.  Hugo 
Dlldeck  in  Kisdorf  D. Berlin.   VwHditnMg  zur 

VmrwMlung  der  liJedi- 
halUrfahrung  an  Zieh- 

prrnnen  u.  litfl. 

Hie  lüeriilialt.rtüh- 
rung  n  ist  itincn  mit 
Ufwinde  versehen  umi 
mittels  einer  in  der 
Druekplatte  d  drehbar 

pelaiu'erten  eentralcn 
.Si  ]iraii)>enspindel  b  anf- 

Sehiinjrt.  Die  Einstellung 
er  Itlechlialtrrt'iiliriin;; 
erfiilirl  iliiri  h  I  it i  hen 
der  S.  hniiilir  .in'  /u 
tlieM  iii  Zw  ecke  für  einen 
Srliliiüscl  mit  Löeherii  c 
versehen  ist  N'a4;h  crfulgter  Vcratellung  der  Füh- 
rung I»  wird  diese  mittels  Uraekaehianben  aaf  der 
Sclwaabe  h  festfostellt 

KL  48^  Nr.  107  786,  vom  4.  Febr.  188&  Eleetr i  r 
Rednction  Co.  Limited  in  London.  Verfahren 
»um  Sehmelstn  und  mtr  Auif9hnmg  dumiteher  Praeesge 
mUttlt  elektritehtr  WUtnUMdHrkitMnng. 

___________  na«7,uerliii'/iiiilc 

;;rT-^,.r Material  e  winl  in 
einem  nfcnruiiiu  der 
strahlenden  Wärme 
v(in  iiiter  ihm  bc- 
fiudlii'lien  nlUi'itig 
freien  elektrisehen 
Widertffindent/.'lie 
dnrrh  einen  elck- 
trisehen  Strnni  zum 
(iliiliiii  irrlirailit 
sind,  ausiresetzt.  Kh 
soll  hierdureh  jejj- 
liehr  Verunri'int- 
ir"tlj^     des  (iutei 

durch  Kohle,  wie  sie  bei  der  elcktrisehen  Lichtbogen- 
erkitinng  unvermeidlich  ist,  verhindert  und  eine  leichte 
and  aiehere  Re>relim<r  der  (tfenhitze  erreielit  werden. 
4f  ist  eine  Besrhiekunjrs-,  b  eine  Kntleerunxi^-ttninig, 
«  ein  Uaaabmg. 


Kl.  '»0,  Nr.  106102,  v.,m  21.  N'i.vi  nit.er  18!»H 
Aetieugesellschal't   für   Feld-  um!  Klein' 

babnen-Bedarf  vorm.  Oreattcin  i*k  Kuppe' 

in  Berlin.  Ottb^ 
ihaUgtStUkUumtfttr 

mcuehintlU  Slrmdem- 

fOrdtrunq. 

Das  Si'il  wird  rwi- 
sclien  zwei  Backen  n 
iinil  /*  trrlialtei\,  die 
um  IVijlzen  e  und  <l 
in  wagereehter  Ebene  drehbar  sind  und  derart  ilan  li- 
einander  irreifen,  dafs  der  Dreli]Muikt  einer  jeden  Haeke 
auf  der  ontffe},'enf;esetzten  .Seite  vom  Seil  liegt  Die 
Backen  «  nna  i  bewirkvi  «in  Festklemmen  des  Seiles, 
ahne  daaselbe  seitarftrta  n  drOeken  «der  sa  kaleken. 


Kl.  81,  Xr.  189  nt, 

vom  20.  November  1886. 
Firma  A.  Spies  in 
si  ^  eni.  W.  SAmeia- 

oft». 

Oer  mi!  i'-  I  i  >i  'lih  •  i' 
schliifs  veitieliene  Uten 
(Cupulofen)  besitsteinea 
ringförmigen  Uasssm- 
mefraam  r,  in  den  die 
OÜNMnso  durrh  mehrere 
Kanlle  k-  g:elangen.  In 
dem  Uanni  c  sind  in 
helicliiifer  I^a^re  Siebe  d 
angeordnet,  die  bestim- 
dig  mit  S]iritzwa8ser  bc- 
netxt  werden.  Dnrrh  die 

Sekilhlt«D  ^iebe  werden 
ie  Flammen  im  Ofen» 
dort  dea 


innera   aorttcksehaltea  aad 
grttfirtea  Theil  ihrer  ÜTInae  alMMgebeo! 


Kl.  S.  Nr.  106089,  vom  9.  Min 
1609.  Toussaint  Oaatharot  ia 
Paris.  TiifMir- md  LdffiihorHek' 


UMf. 


ie  den  Bohrer«  ringfönni^  um- 

gebende  I.offelvorriehtun;;  ist  mit 
einem  festi'ii  Hoilen  *  versehen,  an 
dessen  innricMi  liande  ein  Robr- 
stüek  if  betesti:;t  ist.  I'er  rini^^fiirnUL'^e 
iJaiini  »■  idierhalb  des  Itodens  r.  der 
zwisi  hen  den  beiden  Kohren  g  und 
entsteht,  dient  cur  Aufnahme  des 
Bohrmehles.  Uaroh  Anheben  des 
Sehiehers  l  findet  die  Entleerung 
desselben  nach  .\nhebeB  der  L&lbi- 
vuiTieliiung  statt. 


Kl.  24,  Nr.  108&85,  vom  88.  Jaa. 
1899.  Claasseu  &  Comp,  ia  Beu- 
then,  O.-Sehl.  f^r/Mreamr  Kcr- 
hirndtrung  dt»  AiulrHm»  »dMÜAer 
Beimmgungtn  mü  dtn  Ahgatm. 

Die  Abgase  von  T>anipfknsseln, 
Köstdfen  u.  s.  w.  wenlen  durch  ein 
;  V  Filter  von  Koks,  der  zw.  ckmiif>i^ 

j T  zwischen    einem    Itoj.i.i  li.'itter  ire- 

ij'  halten  wird,  u'et'ährt.  wnl.ei  sich  diT 

ZT«i  i"   ihnen  enthalten«  Fln^p^taub  in 

den  l'oren  der  Kokuttteke  abla^rt 
und  durch  Uerauinebmea  derselbea,  weaa  erfoiderli^ 
wiedergewoanea  werden  kann. 
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Hr.  «16608.  Victor  £.  Edwards  in  Wor- 
ectter,  Mass.  Sckeerr. 

Die  Sclierrt'  si  liiiriili-t  Wnl/.i  iN<'n  im  uninittcllian  n 
Anschluf!«  an  den  \V;ilzviiririiiiir  i[i  i.'lt  irliiii:if>ii.'i'  urnl 
«'instt'llliuri'  I.aii^rt'n.  Vuii  >l<  i'  W  alz^triilsr  d  ir  I 
FtTtiCTirotluct  iliirrli  die  roliri  nrurmiije  /utulirung  b 
der  Zufahrniiv'Nvtal/.e  e  su|^>irurht.  Oiese  ist  kegel» 
lÖmig  gestaltet  umt  zwar  mit  derselben  Steignng.  wi« 
ne  due  Mhneidendcn  Kuiiteu  d  und  dt  der  Scocer- 
bUttor  zn  ihren  Diehachaea  f  nnd /i  h^m.  Di« 
Achsen  f  und  / 1  sowie  die  Achse  g  der  Waise  e  sind 
in  dem  Sla>i  liiiii  ni,'fsti'll  diTartijj  srliriiK  gplagiTt.  dafs 
dif  .Sclirifi  lliiii.'  Min  r  und  die  Srhnittlinie  A  di'r  liriden 
Si'lii'cri'iililattrr  linri/mital  lii'irrn.  I'ie  W  •  lli-n  f  fi. 
sowie  die  Walze  e  erhalten  von  der  zugleich  als  Antrieb- 


Nr.«i47«8.  Ferdinand  SrhwedtmsBD  in 
HU  Loni»,  MissonrL  QtMlUeialt* 

Die  OMIikiit»  besteht  ans  einer  beliebicen  Ansahl 

von  Abtheünnsen  n  b  r,  die  m  aufeinander  gesetzt 
werden,  dar«  der  B«»den  .ied«»r  oheren  in  einen  am 
ijlxrin  Ilandi'  iIit  nnrinn  Alvtlicilanj;  liefindli«-li<'n 
Flanf'M  li  rf.  (/,.  (/;  (lirht  <(  hlii'Nrnil  i  in;f<'fi«'tzt  ist.  l>ie 
Ki'^tr  ivaiiii  aiit  Kiiiri  lii  (■  ^'t  iiillt  vM-rdi-n,  die  zwis«-lifii 
i'iirri's]iundirenden  Fugi'n  des  Kistenbodens«  und  der 
Snlilt'  laufen.  In  dem  I^^Klen  jeder  Abtheilung  sind 
Löcher  vorg«'«ehen.  die  oben  eine  Aussparung  f  und 
Uten  einen  vonttebenden  Kund  g  besitzen.  Diese 
dienen  den  Rohien  h,  die  vom  ßoden  bis  nn  Deckel  t 
der  Kiste  darehgehende  7Age  bilden,  als  oberes  und 
unten-*  Lairi  r. 

lU-iu>  (teliraiirli  zuniirhst  die  unterste  Ab- 

tbi'ilini^  a  mit  den  aii-/.ii^'lii!M  niii'ii  Arlicitsstiirken  gf- 
iüllt,  nachdem  vorher  die  IColire  k  eingesetzt  sind; 


welle  dienenden  Welle  fi  aus  ilun  h  ZahnradSbersetxnng 
gleiehe  Winkel<,'esrh»indisrkeit.  D«  nun  die  Knt- 
ternunj.'  h  di  l:!' i' h  dem  I >ui(  liiin>ssrr  xr  von  c  ist, 
MO  haben  sännntlii  lie  in  {larullelen  I'.Ih  iu'ii  lie^Mtden 
Punkte  der  ttebneiilenden  Kanten  l'I'  i  I  i  tanjrentiale 
Geschwindigkeit  mit  dem  ihnen  ent^spriteheuden  Theii 
der  Walze  c,  wubci  dies«*  Ueschwindiglieit  bei  beiden 
TOB  Teijlingten  TboUe  zu  dem  breiteren  gleichmUsig 
mninnit. 

l'm  die  Achse  i  ist  «rbwitii.d>ar  »  in  Isabel fiirmiLres 
Qp8t4'll  (jidairert,  welebfs  zwinhen  seiticii  (ialn-l- 
»ebenki'in  die  A'  lisc  k  einer  auf  Walze  /•  -n  Ii  ali- 
wülzenileri  Ni  lieilie  /  und  in  fester  \'i  rliindun;,'  eine 
Kinne  m  trügt,  die  «las  aus  b  kommende  Walzjfut 
zwischen  /  und  e  einführt.  Das  irabelfOnnige  Gestell 
nebst  Rinne  m  ist  anf  der  Aebse  •  versebiebliär  an- 
geordnet, nm  das  in  sclineidende  8tiicli  tron-  v«r- 
nehiedenen  Umfingen  der  Wabe  r,  also  mit  rer- 
aehiedener  Geschwindigkeit  erfassen  Wsen  zu  kfinnen. 
Dabei  jeder  halben  Tnidrcbunu'  Vfin  f  nnd  /i  ein 
Srhnitl  s|;itt?ini!rt.  s(i  wird  <las  WerlvStiii  k  :n  ^füeke 
Von  der  hulhen  Lantre  des  s^i-nidi-  arliriteii<len  l  iii)un<res 
▼on  e  Kcrlei.'t. 

Die  obere  Seheerenwelle  f  ist  in  einem  um  n 
schwingenden  Ann  o  gelajjert,  der  von  der  Antrieb- 
welle  /i  ans  hei  j>  in  bestimmten  Zeitabschnitten  ge- 
hoben werden  kann  md  iwar  so,  Ath  die  «ehneidenoen 
Xanten  nur  bei  jeder  zweiten,  dritten  u.  h.  w.  halben 
Vmdrehunir  sieh  berübren,  d.  Ii.  einen  Sehnitt  aus- 
fahren, w  .iliri  lei  ili  I  iiIiriLTen  Zeit  alx'r  weit  snu 
einander  i  nlfernt  Ideilit-n,  dafs  Jas  \\  i  rk'-iiiek  un- 
berührt hindurebifebt  und  somit  in  I.äujren  pb  ieti  Viel 
fachen  eines  liallu  n  arbeit^-nden  rmfan<;es  vdii  Walze  c 
aerleut  wird. 

Um  das  n  schneidende  Wabeisen  vom  Waiswerk 
stets  geradeans  führen  in  kSnnen,  ist  die  Seheeie  anf 
Rollen  q  versehiebliar.  Das  Hohr  h  hat  einen  naeh 
nnten  zn  lie-fenden  .<elilit/.  »  ,  durch  «.  leben,  wenn  die 
W.il/~trafs.-  •..■im,  ll.  r  .lU  die  Sehee.v  .ii  Leiten  SoUte, 
«iaü  \\  ulxeiüeu  nach  unten  ausweirbeu  kann. 


dann  wiril  die  .\btbeilini:.'  b  ein;:eset/;t  und  nach  Kin 
setzen  der  Kohrstücke  h  in  u^leieher  Weise  Iteset/t.  .'<.> 
können  tielieliii;  viele  .Alitlieiluui.'en  aufeinander  LTe-e'/i 
werden,  wobei  die  Kohre  h  ein  gleichmUfsii^es  Tragen 
der  Hoden  siehem  nnd  beim  Glühen  ein  gleichmäfsiges 
Ansglftben  des  geiammten  Kisteninbalte«  bewirken. 

Nr.  611205.    T  ,  h  n  R.  Moff itt  in  Denrer, 

Colli.  Steinbrecher. 

Von  der  Antriebwelle  .<  wird  durch  Kurbel  b  d*r 
Ualancier  e  und  von  diesem  die  Welle  </  unter  Ver- 
mittelung  des  Hebels  e  bewegt.  Welle  d  und  Welle  f, 
am  welch  letztere  der  Balancier  schwingt,  sind  im 
Oesteil  g  drehbar  gelagert  md  dnreh  Platten  h  nnd  Jki 


verbunden,  die  bei  t  ii  nnd  k  h  mit  ihn-n  wulstisfen 
Kndkanten  in  ents]>reclienden  Vertiefun^ren  der  Wellen  il 
und  f  bewei,'lieli  •.•elai.'ert  sind.    Drelieii  sieb  iliese  in 

Kii  htunir  <ler  IMeile  j-  liezw.  y.  so  nuii  lieii  die  l'latleil  h 

und  ht  eine  Ik'wej^inj'  nach  ein-  oder  uusvNarls,  >rleieh- 
zeitig  aber  aueb  nach  auf-  und  abwiirts  nnd  wirken 
hieriwi  i|net8cbend  und  reibend  gegen  das  Material, 
das  sieb  awitehen  ihnen  und  den  schrigen  Backen  / 
nnd  /i,  die  in  dem  Rahmen  9  mittels  Sehnaben  «  ver- 
st4dlbar  <.n  la>.'ert  sind,  befindet  Welte  d  ist  vertieal 
versttdibar,  um  bei  Abnutzung'  der  liUircruni;  der 
Platten  h  und  ht  noehgestellt  werden  zu  können. 
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Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerlie. 


Bexirk« 

Menat  April  IMO 

Werke 
(IbiMti) 

Erxeagnng 

iintl 

Rheinland  Westfal«!!,  oliiM  Ssubeiirk  und  obiic 
Siegerlaiid,  LaliDbeiirk  und  Heown-NaMii  .  .  . 

Hannover  und  Br  lunsi  hwrip  

Saarberirk,  LothrinKeti  ihhI  Luxeniliurg  

23 

'i 

1 

11 

27  470 
43  962 
31756 
1907 

580 
2400 
19  395 

Puddeirofaeiwn  Sa.  ,  .  . 

(im  April  1899   

67           126  770 
64      ,     133  615) 
66     1    148  8i5) 

Rheinland  -  Westraleii ,  ohne  Saarliezirk  tUld  ohne 
Sieoerland,  Lahnbeiirk  and  U«wen-Naaaaii  .  .  . 

4 
3 
1 

1 

• 

Ii  i  7U2 
1349 
9703 

:J|033 

Rolietoeii. 

Hannover  und  Braunschweig  

BeB«emerrobeit«eti  Sa.  .  . 
(im  April  1899   

y 

9 
8 

41  787 
:^4Gö) 
43  831) 

mkoma«- 
Rolkel««n. 

Bheiniiind  W<««lf  ilfii .  ohne  Saarberirk  und  ohne 
Siegerland,  Laiuibezirk  und  Hemen  -  Naaaau  .  .  . 

üajerii,  Würtlemberg  und  Thfiringen  ..... 
Saarbtairk.  liOlhrinfen  und  Luxemburg  

12 
3 
3 
1 
1 

16 

153  OU 

m 

10677 
18171 

7  600 

Thornnsroheisec  Sa,    .  , 
(im  .März  I9(jO  

3«           MHH  l  iSS 
35           ;j81t  ^'^,5) 
30          357  065) 

OlercMsret* 

und 

L  flcliiMliiuig« 

Rbeinland- Westfalen,  oiine  Saarbesirk  and  obne 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hes,<en  -  Nassau    .  .  . 

Kfliiig reirli  S.irliM-n  

Hannover  und  tiraunsrliwi-i^'  

Haycrn,  VVürtlemberg  und  1  höringen  ...... 

13 

4 
8 
1 
2 
2 
12 

4«  7» 

13  833 
l«4ti« 

854 

5  51'» 

1  Vis:; 
39  169 

Giefseretrobeieen  Sa.  .  . 

/•           1,1— 4 

4S 

U) 
37 

liit»74 

132  6251 
1^404) 

Zusammenstellung: 
l'uddcirohc'ispn  und  Spiegeleisen  .... 

'üf-f-i-i  i-it-oMpiseii  

126  770 
41  787 
388028 
123  674 

Erzeugung  vom  i  Januar  bis  30.  April  1900  .  .  . 
Erzeugung  vom  1 .  Jauuar  bis  30.  April  Ititf !^  .  .  . 

680189 

r,n  i  r.no 

tiüG  (iib 
2  6M.028 
i  658  443 

Erzeugung   lier  Bezirke: 

Rbeinland-We«lfalen.  obne  Saar  und  obne  Si<^n 
Siegerland,  Labnbezirk  und  Heseen^Nanan  .... 

Bayern,  \V(lrUenüi«rg  und  Tbilringcn  

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  

A|>ril  um 

'l'unriiHl. 

i64dll 
60768 

67  G3t 
2061 
27  296 
1 1  983 
t»  i6  506 

Vom  1.  Jao.  bis 
30  April  1900. 1 
Tonn»n,' 

1  029  336 
234036 
976105 
7  »73 

109  264 
4«  340 
949  974 

Sa.  Deutsches  Reich 

68U1Ö9  1  S654088 
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Berichte  ttber  Yersaniiiiliiiigen  am  FachTereinen* 


Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
WirtbSChaftHchen  Interessen  in  Rhein- 
land und  Westfalen. 
^  IIiuii>tvf  r«amuilnng.) 


Vntnit^T  alltr  In'Instrienreix*'  Kheinl«ii<in  uii'l 
WcstlkleDR  hatten  Mch  am  21.  U «i  d.  J.  in  <t«r  •tidtiMhen 
Tftiilialle  in  DUmetdorf  eingvfbnflm  und  wurden  von  dem 

V<ii>itz«"n<U"n  der  ViTtfainiiilunK.  Coniiufrzienrath  Ser- 
vaes,  der  auch  die  erscliieneiion  Ehreni.'ii«t«».  u.  a.  «U-ii 
Regiernnptprii^i'lt'iitin  \.  Hollent'fer  iiii'l  'len  Ober- 
hiirgeniMMSt«'r  Marx,  lirratlirliKt  berufst«,  nii  Namen  de« 
Vereins  willkoninien  ^eheifsen,  der  aaf  ein  Jahr  reielier 
Ariieit  zariirksrhaiie,  da  eine  >;rofse  Reihe  wirtluii  haft- 
lich  bodeufnainer  Kräften  in  den  Kreis  seiner  Thätigkeit 
gpCallrn.  Der  Hedner  wirft  neieich  «invn  BttckUiek 
auf  die  Lniniiti^'«  I<a<;e  der  inoufitriellen  und  gewei1>- 
liehen  'Inäti^keit  im  ahgelaufenin  Jahre  nnd  j^ht 
dann  zur  Krlodiininc  der  jresrhultli' h<  n  Frap-n  der 
Tav'(  -"riliiuti'4  üK>  r.  I  'ir  ^\  ahlen  xnni  AiiSKchufsi  leitet 
er  liHt  eiueui  »sirtin  n  Nm  lirnf  an  Arthur  Merkel- 
F.lherfeld  ein,  den  der  Ti"l  im  November  v.  J.  hinwep- 
raffte,  naehdem  er  über  1Ä>  Jahre  dem  Auss<-hai8  des 
Vereins  als  überaus  tliati>ces  Miti;lied  angehürt  hatte. 
I>ie  Vemmmliing  ehrt  da*  Andenken  des  verstorbenen 
dnreh  Erheb«n  von  den  Sitten.  Darauf  -werden  die 
naeh  der  Reihenfolge  aus  dem  Anssehufs  srheidenden 
Hll.  Andreae,  Böi  kin^,  Dr.  Itöttinger,  Buerk, 
Chiitli,  Delias,  Errklentx,  Krowein,  (lörtz, 
de  (ireiif.  ^föller,  K.  v.  d.  Zyjten  und  Zanders 
wiederjtfewiihU.  Der  Haushaltsplan  für  1!KK)19(U  wird 
in  der  vom  Aiissehnfs  vorgesehlaj;enen  Form  ^enehiniet. 

|)araDf  erhält  das  ireschäftstnlirende  Mitglied  oes 
Vontande»  Abg.  I>r.  Seanier  daa  Wort  sn  einem 
eiagebendeii  Yortraige 


Er  weist  einleitend  darauf  liiii.  dafs  dit-  ir'iin-tiirr 
l.a^e,  in  der  nirh  unser  WirtliM  hiittslrlx'ii  /nr  Zril 
behndet .  ilin  n  Antanjf  im  .lnliri'  ISIC)  nalitii.  itiithin 
bereit*  funt  volle  Jahre  andauert,  eine  Krscht'inunj;, 
die  in  jrleieher  Krfreulichkeit  während  des  ipinzen 
hinter  aä»  U^nden  Jahrfannderta  nicht  wieder  an 
v«ndelnM«  war.    Daa  Wirthaehaftajafar  1899/lSOO 

brachte  insofern  ssn  dieser  i^nsti^en  Lajre  einen  neuen 
Factor  hinzu,  als  es  manrhe  Innustrie/weiffe,  die  bis 
dahin  tili.  Ii  allseits  L'i'-taiiiltTi  liiitf<  ii,  an  iKmii  tfünsti^fen 
Erji'i'lmirs  u  .'iiii;>leus  einii:i'niiarsen  theiinehnien  liefs,  j 
waji  iiaiiii  iitlii  li  bezU^lirli  fiiiiL^'i  r  Branelicn  der  Textil- 
industrie festgestellt  werden  dürfe.  Redner  erläutert 
diea  an  den  ZiflTem  der  Ein-  und  Ausfuhr,  die  er, 
ebenao  wie  den  übrij^en  reichbaltüen  atatiatiachen 
Stoff  des  ToTtn^'s,  ^eilruckt  in  die  Hand  der  ZuhSrer 
pieht,  was  sieb  zur  Naebabmong  für  ähnliehe  Vorträge 
sehr  empfiehlt.  Besonder«  ffrfipculirh  in  den  Ausfuhr- 
/'alilni  .-i-.rhi-int  liir  niatsa<'lie,  dafs  sieh  die  Austulir 
Von  liamiiiiVdlUs aai>  II  tuit  rund  "i'i  Millionen  'Mark,  .Ii. 
Von  Seiden» aal rii  ^nii  in  Milliinn  ü  und  die  v.iti  W  ■•Hi  n 
waaren  um  H,H  Millionen  Mark  ;;ehoben  bat,  womit 
freilirh  seitens  der  Wollwaarenindustrie  der  Stflnd 
von  1897  noch  nioht  wieder  erreicht  ward,  während 
bei  bumwotl-  und  Seidenwaaren  der  Fortschritt  ein 
absolut  crfrenlieher  ist  'Wenii  alwr  die  KoblenfiSrde' 
ning  nnd  die  Eisendarstellun;?  die  in  erster  lAnw  die  fUr 
'Iii  S-L^nafiir  iinst  its  W  irt]isrli;i''t-lr?irns  in  Betracht 
kommenden  Faeioren  genannt  werden  dürftu,  so  geht 

XU 


die  gfloati^  LiU»  dea  letzteren  ans  der  Statistik  auf 
das  unzweifclhaReste  hervor,  die  u.  a.  zeigte  dafs  der 
Roheisenverbraueh  für  den  Kopf  ilir  deutschen  Be- 
völkerung von  K>5,I  ksr  in  1895  auf  150,8  kg  in  18!»y 
gestiegen  ist.  Dals  tiri  niirin  >,ilrlicii  Forteehreilen 
unserer  Industrie  dir-  Jtn  lim  ( I  c  1 -1  m  a  rkt  beran- 
tret^nden  Anfordern nLrin  siii-L'^iii  u  Süaaiitta 
■leshalb  eine  weitere  Krhöhang  erfuliicn,  kann  am  so 
wenig»'r  überrasehen ,  als  in  solchen  Perioden  auf- 
steigender t'onjnnctnr  der  Kapital)»edarf  vielfach  der 
Kaiiitulbildung  vorunzueilen  pflegt.  Wie  stark  das 
(ieldbeiliiifiiifH  war,  zeigt  VortraLTi-iiiler  an  den  Emis- 
sionen iiivl  inländischen  Indnstn  l  ai  t  i  ni.  Itn  Jnlirr 
IH'y.t  Miir<l>-Ti  in  I  ••■iilsriiliinil  :i^>\  A  <  ■  i  m  _  i  "  -  Ii  i  ■ '  ' 
mit  einem  Actienkapital  von  .544H!WiHK)  l'^i-uh  liiidt-t 
gegen  !»2  in  l«»4  mit  882ri<MKK)  JT.  Eine«  1.  .l<  ut- 
samen  Werthniesser  für  unsere  st*'igenden  Erwerb«- 
uml  Itesitzverhältnisse  bilden  femer  die  vom  Rodner 
mituetbeilten  Uoberaichlon  fiber  die  Einkomm««- 
nna  Er^Suxuni^Ksteuer.  Einen  interessanten  Ver- 
gleich zieht  dabei  <!i  r  Redner  üwisehen  Ost-  nnl 
Westpreufsen  einerseits  und  den  Regierungsbezirken 
Kiiln  nnd  Dns8eldf»rf  an  li  it  tseits,  derergiebt,  dafs 
der  eine  ReL'iemngsbezirk  Köln  mehr  .Stiiat^isteiiem 
z.nlilt  als  n-t-  uml  Westpreufsen  zusammen,  niimlieh 
7H-J  1J_',HÜ  Der  KegierunEr?''if'/irlc  Düsseldorf 

/alilt  iiirhr  als  d<9pdt  M  viel  Staatsst.-urrn.  wie  Osl- 
und  WestpreuAen  foaaaunan,  n&mlicb  i7(jUUöM,40  Ulf, 
wihrend<>8t-  und  Westpreufsen  zumniBeh  8216143,40uif 
Staatüsteuern  entrichten.  Redner  stellt  diesen  Ver- 
gleich keineswegs  an,  um  eine  sogenannte  ..\potheker- 
rechnung"  aufzumachen,  denn  er  vi  rtritt  narh  wir  vn»- 
<b-n  einzig  annehmbaren  Standpunkt,  dai's  im  .St^uits- 
Wesen  einer  für  alle  und  alle  für  einen  zu  stehen  und 
reirhere  Provinzen  die  Bedürfnisse  weniger  ertnigs- 
fähigcr  Bezirke  zu  decken  h.nben ;  diese  Zusammen- 
steUnag  ist  vielmehr  ledifflich  deshalb  gemacht  worden, 
um  zu  zeigen,  was  der  Westen,  der  mehr  wie  einmal 
im  Jahre  der  „Begehrlichkeif  geziehen  zn  wenlcn 
pflegt,  für  den  Staat  leistet,  woraus  sich  doch  wohl 
mit  Nothwendigkeit  die  tii  rr.  liti^'ki  it  di  s  Vi  riangens 
erpeht.  bezüglich  der  Vurki  lirs-  iiml  aiidiTcr  Vrrnält- 
nisse  nnn  nicht  gerade  liiiiti  r  amii  rr  rinvin/i  ii  zurück- 
gestellt  zu  werden.  Nimmt  man  zü  jenen  Steuer- 
ertriignissen  die  Thatsache  hinzu,  dafs  fiber  die  Hälfte 
der  Eisenbabnftberschäsae  im  Westen  verdient  wird, 
so  ergiebt  aieh,  daüi  der  Westen  doch  ein  fBr  die 
(ieaammtheit  embent  wtehttger  Factor  ist,  den  man 
nicht  mit  der  falschen  BeschuRligung  der  Begehrlichkeit 
belejren,  sondern  ib-in  man  t'rtu  i-  'las  Zengnifs  geben 
sollte,  rials  in  ihm  i-iuc  treue,  (ii  ifsiu'r.  i  ncrjriscbe  und 
arbeitsame  Bevölkerung  lebt,  lian  li  'li  i<  n  Thätigkeit 
diT  Staat  Überhaupt  erst  die  Möglichkeit  sfiiuT  Kxisten/. 
erhXlt.  (Lebhafte  Znstiinnningfi  Dafs  an  der  günstigen 
lAga  nnaerer  wirthscbaftlicheu  Verbältnisse  auch  die 
Aroeiter  dnndi  steHge  nnd  nmfiissende  LobnerhShnn' 
gen  theilgcnonmen  haben,  wird  vom  Bodner  riter- 
mäfsig  nachgewiesen.  Kedner  enÄrterl  weiterhin  die 
Thätigkeit  des  Vereins  auf  dem  (iebiete  der  Unfall- 
versicherungseesetzgebung,  und  weist  insbeson- 
dere die  si'bwcn  ti  P.nli  nkrii  nach,  die  in  dem  Hc- 
srblusse  des  Reiihstags  betreff»  der  Krliohnng  der 
Reservefonds  liegen.  Dl«  Socialdeniokrati«  quiltirt 
über  alle  diese  Zuwendungen  mit  nenen  .Xufrciznngen 
der  Arbeiter,  wie  z.  B.  ein  im  Wnppertlial  zum  l.Maid.J. 
vertheiltes  Flugblatt  die  sehSno  Stelle  eothiU,  die 
.Arbeiter  müssen  sich  nbraekem  wie  ein  alter  Droschken- 
^Mu!  imil  liekomnicn,  wie  dieser  anstatt  den  verdienten 
Haler   nur  Prügel."     Diese  .\ufreizungeu  werden 
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insbesondere  auch  gelegentlinh  der  Walilen  zum  Ge- 
werbegoricht  betrieben,  dns  al«  obligaUirisrbcs 
Kini^n]i^a«it  zu  gestalten,  einen  neuen  Dii-nst  fiir  dif 
SoGialdeinokratie  MdettteB  wfirde.  Zudem  beataht  dss 
Einij^n^oint  als  swiBg«nde  Einii^litaiif  bei  kdner 
Nation,  und  es  i«t  jfar  kein  Grund  vorhanden,  «iti 
derartijres  InHtitnt  bei  uns  zu  »cbaffen.  üelitrliunpt 
wird  in  «•(■it*  n  Kreisen  da«  Gewcrbegt  rirht  in  seiner 
WirknriL:  mit'  dir  nrofxindiistric  bcdcut*ind  uUerj^i^liatxt. 
Die  FiUlr ,  in  lii  lu  n  die  Anj^elegcnheiten  jn'ofsindu- 
strielier  Arbeiter  zur  Ent^cheidnng  bei  den  (iFwprbe- 
gerichten  kommen,  sind  itii  Verliältnif»  zur  <ii  s;iiumt- 
ubl  geraden  minimal.  £s  erklärt  aich  das  hwpt- 
•iolilieh  Mtfl  der  festatehendeii  Ehiriohtttii|^  der  Arbette- 
verträpe,  über  deren  Auülej^ng  ein  Zweifel  höchst 
selten  bestehen  kann,  so  dafs  UiatKärhlich  sehr  selten 
Dilfcrrtizcn  viirlnirnUTi  sind.  IMt  V'^irtratri-mlc  lifspricht 
weiti'rliin  im  An^dilnis  an  die  Ablehnung,'  ilcs  Gesetz- 
ent^^nifs.  lirtrtflVii'l  den  Schutz  der  .\rli('it~\villigen, 
die  KrHcbeiiiungen  auf  dem  Arbeitsmarkt,  insbesondere 
den  Farberaasytand  im  Wupperthal,  und  zeigt, 
wie  die  Arbeitgeberverbiade,  noiitig  geleitet,  ^^emde 
dem  Interesse  Sn  ArbeitneliDer»  enlninebeii,  mit  dem 
ein  freondliches  Terhiltnifs  zu  sehunen  oder  zu  be- 
wahren ihre  Hanptiiafgabe  bildet.  Nach  einem  kurzen 
Strcifzu^'  in  das  Bürgerliche  Genetzbneh  firjtt'ri 
der  Vr)rti;i(.'''nde  sodann  die  gesetzgeberisohen  Ailirittn, 
die  si<  li  h:i(  cirii-  Erweiterung  unser«-  «tisw  iu-ti:.n  n  Ver- 
kehrs beziehen,  diePoatdaro[if8chittv  erbindun  gen 
mit  Afrika  ind  die  Vergrörsi-rung  unserer  Flotte, 
iadm  er  insbeeoudere  eingishcnd  <Iie  Seeinteressen 
Rheinlands  und  Westfalens  darlegt  Er  wendet  sich 
•odonn  dir  Vorbereitung  der  neaen  Handelt«- 
verti  iirt^  zu,  indem  er  Folgendes  ausflihri :  .Dafs  bei 
den  neu  zu  si'liliefsendon  Handelsvi'itrairi  n  iln  Lan>l 
wirthschuff  «  ic  der  Industrie  ein  \i  ii  k>!UMcr  Srl.uU 
erwirkt  \M'riirn  uutlV,  'liiiiiluT  sim]  in  iinsi'im  Ki^'ise 
die  Meinungen  nicht  getheiit;  wir  halten  an  dem  Zu- 
sHiiiiiK-iigehen  von  Landwirthsdkall  nad  Industrie  fest 
und  lassen  uns  in  der  robenengnng  von  der  Noth- 
wandigkeit  eines  solchen  Zuaammengohcn»  aaeb  nicht 
stSran  durch  die  Schmähnngen  nnd  nlschen  Anklagen 
der  anariachen  Agitatoren,  da  wir  der  Vebentengung 
aind,  dafs  die  Landwirthsrbafl  jene  .\gitutoren  auf  die 
Pauer  selbst  abstofiten  mufs.  wenn  nie  nicht  ilie  (ie- 
sili.ittc  fiiHT  revülutii'tiiiri  n  A i,'r;ir'l-Tim^'Mi;if  tiesuru'i'ti 
und  ihre  eigenen  Interessen  auis  s^iiwcrstf  »cbüdiguii 
wiU.  Eine  Probe,  welcher  Art  diese  Schmähiagao 
sind,  haben  wir  bekommen,  als  wir  Einspruch  gegen 
den  Versuch  erhoben,  den  Flcischbeschaugeftetzentwurf, 
dem  vir  in  a«inen  hy^eoiachen  Abuchteu  völlig  biti- 
atimmtmi,  rn  einer  Trobibitivnabregid  gegen  die 
Floif^cbcinfubr  überhaupt  zu  gestalten  und  dadurch 
ebensowohl  die  Volksernährung  als  die  Interessen  der 
Ansfulirindustrie  tm'l  In  Schiffahrt  zu  beeintr  n  fiti /en. 
Ich  mag  diese  grutuUosen,  in  ruslicale  Koiuii^n  ge- 
kleideten Anklugen  hier  sciion  uus  iisthetiscben  Grün- 
den nicht  wiederholen  und  will  nur  dem  Hidamm 
darüber  AuKdrm  k  geben,  dafs  gewisne  lleifsspome  da« 
Weaeo  einer  Samminngapolitik  darin  erbliekvn  an 
ddrfen  glauben,  daJSk  man  mr  die  Lebensintcressen  dea 
einen  Tbeils  Alles,  auch  das  Unmögliche,  fordert, 
während  man  die  Lebensinteres^en  dcK  andern  Theils 
XU  nnt4'rbiiidcn  und  zu  negiren  sucht.  Demgi^jri  nuf.rr 
wii'derhole  ich,  dafs  unser  Verein  nach  wir  vur  die 
Sammlnngspolitik  treibt,  die  er  seit  dem  Tage  seines 
Hestehenti  uiemab  aus  dem  Auge  gelu.sseu  hat :  das 
Zasamroengehen  der  nroductiven  Stimde  auf  der  ullcin 
niöglirben  mittleren  Linie  der  gegenaeitifien  Ventiu- 
dignng  and  dea  weiaen  AbwSgena  aller  fttr  das  Oesammt- 
wobl  unseres  Vaterlandes  in  Itetracbt  knmtrtt nlm 
Momente.''  (  Lebhafte  Zustitninung !)  Leider  liatiu  sich 
Hedner  dem  KimlrDi  k  iii-!it  \  i  i>i  hüpfsen ,  dafs  jene 
Agitat4>reQ  mit  Erfolg  dazu  beigetragen  haben,  eine 
nnaadilicbe  Behindlnng  wi«htigw  Frageo,  namentlieb 


Verkehrsfragen,  derart  in  die  Wege  zuleiten,  dafs 
das  Ergebnifs  ein  überaus  trauriges  genannt  werden 
moft.  «a  gilt  dies  in  erster  Linie  von  der  Kanal* 
frage,  deren  \\  iclitigkeit  Vortragender  in  gmlton  Zigan 
darlegt.  Er  )>psj>rii  ht  im  Ansehraf«  daran  We  Köhlen- 
knappheit,  die  zu  dem  wnriilcrliclipii  Antrup  L^cfülirt 
habe,  der  in  den  Verhantilun^iu  der  Furlamenlc  und 
merkwürdigerweise  am  Ii  mehrerer  Handelskammern 
rege  Unterstütisuiig  fand,  die  Kohlenausfuhrtarife  auf- 
zuheben. Was  die  K<di1onknappbcit  selbst  anbelangt, 
so  macht  der  lledner  dazu  die  nacnfol^nd™  bemcrkens- 
werthen  Ausführungen:  ,.Zunachst  ist  es  eine  nnum- 
atS&Iicbe  Ibalaaebe,  dais  aich  die  Kohlen  knappheit 
nicht  nur  in  DeotaeUand,  sondern  in  aUen  Indnatrie- 

liindem,  Vümehmlich  auch  in  England  und  selbst  in 
den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  gezeigt  hat. 
Mit  (lein  (inirnien,  <iiir<>h  eine  aufserordentIii:li4'  Ent- 
wicklung des  Verktihrs Wesens,  der  Fabricali"n>tliiitig- 
keit,  des  zunehmenden  Wnlilstandes  u.  s.  w.  irestciircrten 
Redarf  hat  die  Förderung  nicht  gleichen  stchrilt  ge- 
halten, obgleich  die  Kohlenproduction  der  Welt  von 
187800000  t  in  1869  anf  663000000  t  in  188»  gn- 
stiegen  ist,  alao  nm  nicht  weniger  ah  8BS  H  an- 
genommen hat  Aber  der  gesteigerte  Bedarf  erklärt 
noch  nicht  allein  die  Ende  1899  bei  uns  eingetn>fcne 
Koblenknappheit :  iinilcre  Fiietaren  kamen  hinzu,  zu- 
nächst ineiirere  Kl)ll]cIlllr^.eit^rau.s^tände.  Schon  im 
Juni  IWMl  verurnit 'life  Icr  .<treik  in  ITeme  einen  kleinen 
Ausfall,  dann  folirti n  ,lie  Auastände  in  Böhmen,  Miibren 
und  SHi  hst  n,  \<,ei<  t]t'  nicht  directe,  aber  doch  indirecte, 
I  nicht  zu  hiudcnide  LiefenmgaD  heimischer  Kohle  snr 
I  F*dge  hatten.  Mehr  aber  ala  dieae  directen,  durch  den 
I  W^nmangel  im  December  noch  um  340000  t  ver- 
I  stürkten  .\u»fSlle  wirkten  diese  Störungen  dadurch, 
ilafs  sie  in  den  ('(inMiini  iifenlcr«  igen  die  Gefahr  einer 
;  rnterbrechunir  «1er  Kiihli  n\ iTsor<fung  überhaupt  näher 
gerückt  ersclii-inen  lirfscn,  winlur,  !i  siet.s  die  gewöhn- 
liche Nachfragt;  gesteigert,  immer  mehr  verlangt  als 
gebraucht  und  der  Eindruck  der  Kohlennoth  verschärft 
wird.  Der  englisch  -  afrikanische  Krieg  bildete  ein 
I  weiteres  Moment,  das  nicht  übersehen  werden  darf. 
Uinan  kommt  der  Uebergaag  van  Zechen  in  den  Beaita 
von  Werben  —  Westfatia,  Hanniba),  Bannenbanm, 
.  Pluto,  Hl  iicnil,  Hiiaker  Mulde,  t'rone,  Kaiser  P'rie- 
drich  \wis  eitlen  Ansfjill  für  das  Syndicat  von 
1 '  .•  Müliomn  TMnnen  zur  l''"li:e  luitte.  .\ni'h  ilcr 
Mehrverhraucli  der  Zeclieu  sjiiclt  eine  Holle.  So  betrug 
WM  die  Mehrförderung  gi-gen  IHW  7,04  %,  1890  der 
Mehrvcrsimd  gegen  1898  nur  ft,i'>l>%.  Der  Vorwarf, 
dafs  liie  .'^^vndicatszechen  ihre  Förderung  knnatlieh  ein- 

Sesckranki  haben,  iat  nicht  anfrecht  so  erhalten;  gerade 
ie  S^dteatasadien  haben  ihre  Fördemng  am  meiaten 
gesteigert.    Bs  betrog  die  Kohlenförderung: 

IH»  1899  m^hr       ■  „ 

in  IVeufsen  .  .  ,  ti7«i57844  H471J8252  27120408  40,0 
Oberbergamtsbezirk 

Dortmund  .  .  .  38702999  54404000  15791000  4H)ji 
Syndicatmchea  .  .  89680280  48001014  144B4784  48^ 

Von  der  gesammten  prenfsiachen  Kohlenfilrdeinuig 

entfielen : 

auf  das  Kuhrgebiet.  .  .  1893  57,20 'i, 

18f«9  57.5<)  ^  alM  iMhr 

davonaafSyndicatnecheD  189849,57 

1890  B0.«7  „  ,     .     1,10 , 

fiscalische  Saargmben    .  tSOB  8.7() 

1895»  9,52  .   ..      „     0,82 , 

Oberachleaiea   1893  2.5,27 

inm  24.!*>i  .    .,  wenifer  0,35  , 

I         Was  nun  ilie  Preise  üuiln  l;uij.;t,  .■-ii  ri  klmt  sich  eine 

■  .StciL^rnuiL'  'l'i<ielbeu  aus  sehr  niitürlichen  (iründen. 

j  Die  Fünlerkostcu  der  Kolüeu  sind  iu  18i»9  um  8,1»  % 

1  gegen  1899  geatiegen,  die  Praiae  fBr  Cohleo  dagegnii 
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nur  um  5,01  %  ,  flr  Koltt  um  2,89        Wenn  man 
damit  die  V«riiiltiitam  vm  187ä/78  T«rgleicht,  so  )iat 
dw  Kvhlvinyndieiit  xweifellm  dvreh  dJe  Viffi^nL'  in 
der  Fkviwegnlirung  »ich  ein  Verdienst  en»  orheu ;  «Venn 
wahrend  damaU  ein  nn<<inni^eK  Kni|Kintehnellen  der 
Kolileuj'i'  i-'-  'irii  iiuiiixti  Ii  llen  Retrieli  theilweise  that- 
siiehlieh  uiiiiiufjlii  h  intti  liU'  und  suis  der  ^ten  Con- 
jnnctur  zur  liafdii^en  Krise  führte,  haben  wir  heute  in 
dem  Svndirut  einen  re^'ulirenden  Factor,  der  zwar  das 
«•paontt;  Verliiiltnifs  etwas  lünwsr  dauern   \»M  — 
aean  lB72/7tt  machteo  send«  die  onaiiinigBa  hohen 
PreiM  dem  geBpaaaten  VerosltBirs  ein  raaebem  Ende  — , 
der  «her  andererseits  zweifellos  oueh  zu  dein  lÄn^-ren 
Andauern  unserer  »rnten  Conjunt  tur  sein  grohc»  und 
verdientes  Theil   heijfetrusen    hut,     \\  .i>    tt  mer  das 
Verhältnifs  de-  .Syndi<  iits  zu  den  HiadU  iii  iü-triffl,  die 
ohne  Ztti  if«  !  liier  und  du  'li<-  i'reise  in  unhcreehtiuter 
Uöhe  zu  halten  versucht  iiai>en,  so  wür<ie  zweifellos 
ein  Sebivi  der  Kntrüstuni:  dun-h  diis  I^nd  ^-;^m^en 
MIO,  wenn  du»  Syndiitit  die  »t-it  Jshrsehnten  ent- 
wickelten Veriuittterverh)ittnii«He  kaner  Hnnd  beaeiti<^ 
hnbra  wSrde.    En  hat  aber  diejenigen  be««itigt,  die 
nicht  »1»  herechtijjt  anerkannt  werden  konnten.  Dafs 
unter  den  einzelnen    Hiindlern   solehi'    --Inil,   die  zu 
nehmen  versuehten,  was  sie  hekomnien  kuuaten,  liejft 
auf  der  Hnnd,  xumal  iii;itii  lier  Händler  sieh  mi'^U  'l.ifs 
er  über  kunt  oder  lanj;  ilneli  beseiti);^  werden  wird. 
Den  Mirsbräuchen  entj^e^renzutreten,  ist  das  Svndicat 
mit  Emat  bestrebt.  lu\  ul>ri>;en  sollen  die  ('i>nsumenteu- 
krfiM  nicht  ven^cssen,  duTs  sie  dureh  triiie  zu  »tarke 
Betonnoff  der  Rohleokaappheit  diejenigea  Kraiae  im 
Syndicnt  ütSrken,   die   mit   dem   bisherijE^  roars- 
viill«  II   Vnrj.'ehen  desselben   ni.  ht   einverstanden  sind 
un*l   .1  ;t  1  ine  inteii>*iveri   l'^rli  iliung  der  Kohlenpreise 
dniii^'i  ii.    l.iii  K I 'Ii l«  r>aii-tii)i I V.  rbot  aber  /m  .  rLi^^cii, 
witre  d»K  Thorichtst«,  wa-  «n  thun  konnten;  niufan_j;- 
reiclie  Arbeitereatlianugi  a  %Minkn  die  Kolge  aein. 
im  ttbriKen  kommen  aueh  die  Ausfuhrtarife  unseren 
Kisenbahnen  2a  ^te,  dio  »ie  seinerzeit  aus  den  rich- 
tigen eroben  OeauJitaunnlitea  «tr  Eiafllhrang' braehlen. 
Kndlici)  ist  das  Konlrasyndieat  bei  Abtrhlnrn  der 
neuen  V'crtriit,'e  am  1.  A|.iil  d.  .1.  von  'Ii  in  i  ii  'itiL-'  n 
(tesiclits[Minkf*'  HU^iri  Lriiii;;«  a .  dafs  du    ln'  ;iiim  In  Ju 
du>tiir  /'i.  i-.t  mit  lviiil.>n  versorg  wenlen  m  iC'-.  und 
hat  desbaü»  lu  den  neuen  Vertriitcen  die  Aa.sluhr  nach 
Belgien  um   15 '  u,  die  nach  Hidland  um  10 '  <i  l>e- 
üchninkt    So  dürfen  wir  holfen,  dafs  nllmühlieh  be- 
züglieU  der  Kohlen  Versorgung  auch  wieder  ^ixnz  normale 
VerhiUtniatie  eintreten  werden.  Der  Redner  l«gt  weiter 
die  Wichtipkpi't  «W  kommenden  DMsseldnrrerAnd- 
stellutiLT  ino-^  c!ai.    Niclit   in  räiuiiln  linn  riiifanpe. 
vielleii-lit    all' Ii    nn  lit    iii   'Icr  rr.ii-h'  'lci-  <;p'liau<b»  — 
"I.W. .Iii    ,i'ii  Ii    r-.ai'h    lin'scr    Kn  Iii  iiii;_'-    liiii    liirr  sehr 
Hervorni^entles  geleistet  »enien  »oll  —  wollen  wir 
mit  der  rarifier  Weltansstellunp  wetteifern ,  aber  was 
wir  in  Paris        schon  infolge  des  PlatxmangeU  — 
nicht  l)ieten  konnten,  diis  wollen  wir  sn^beu,  ein  zu- 
treifendes  Bild  der  heimischen  Arbeit,  das  nm  bo  mehr 
die  ^Welt*  veranInMeD  wird,  annh  unsere  Au8Rte1liui>,' 
aufzusuchen,   als  die    [■"ortsehritte   unserer  rlieinisch- 
westfiilisi'hen  Industrie,  die  auf  allen  (»cbieten  aufser- 
ordentliche  sjenunnt  werden  dürfen,  widil  einen  .\n- 
S|inii.'h  darauf  haben,  nach  ^2iiibrij(er  Pause  —  unsere 
letzte  Ausstellunf;  fand  ja   IHSO  statt  —  einmal  vor- 
gefiUirt  so  werden.    Dafs  diese  VorfühniU):  ein  ('ultur- 
werk  enten  Rinjrcs  darstellen  wird,  daran  darf  si  hon 
heute  nicht  gezweifelt  werden.   Drei  Haaptgrttnde  sind 
es,  die  sn  dieser  neuen  Ausstellung  VeranlasennjL; 
jjclicn :    Wir   wollen    i-lwaip-n  Anjfrilfen  jfefrenüber, 
die  infol^je  iler  'l'bats.iclie .  dafs  Deutschland  in  Paris 
seine    L.  l^r  ;t.::-f.iliiL'ki  it     ,.iit     industriellen;    ii.  l.i.-ti' 
nicht  in  vollem  t  intunge  darthun  konnte,  zweifellos 
kommen  werden,  zciiren,  was  wir  können,  und  wir 
wollen  damit  den  weiteren  Beweis  lietem,  dafs  wir 
dain  einer  intarnationaleB  Weltuastrllnng  nieht  be- 


dürfen, l'nd  endlich  wollen  wir  der  dnuticheil  ond 
insbesondere  der  Dflauldorfer  Knnat  mit  diennr  Aua» 
stellnni^  einen  Dienat  leisten,  der  dentaeben,  indem 

wir  zei^n,  dafs  Industrie  und  Kunst  Hand  in  Hand 
gehen,  der  Düsseldorfer,  indem  wir  ihr  ein  dauerndes 
Heim  schaffen  helfen,  (Irs.i n  sie  drin^jend  bedart. 
Moire  ein  jfnter  Stern  iiUer  litini  {Tanzen  so  bedeatanipi- 
•..lili  ii  riiternehuien  walten!  Redner  schliefst  mit  der 
Krwahiiang  des  .lubiliiums,  das  der  Vereinsvorsitzonde 
Comuicrzienrath  Servaes  am  1.5.  November  v.  J.  be- 
nngen,  iodau  er  im  Anschln/a  an  die  dam  ttefeiertan 
aannhi  fiberraielite  Adreane  den  Wnatch  iriederiiolt, 
dafs  sicli  der  Verein  noch  lanffc  dieser  Leitung  er- 
freuen möfj;«,  denn  so  lan;;e  dies  der  Fall  «ei,  werde 
sich  wie  bisher  die  Wirksamkeit  ilt  -;  Vereins  in  den 
Bahnen  der  \Vort<:  bewejifeu :  Sinccrc  i-t  eonstantcrl 

Dem  Vortratje  'Iis  AK«,'.  Dr.  Iii  inner  folijte  leb- 
hafter, andauernder  Beifall.  Der  Vorsitzende  dankte 
dem  Redner  in  verbindlichen  Worten  namens  der  Ver- 
sammlong  fir  die  lichtvulleu  AusfühninKeu.  In  den 
Auaschnu  wurde  Conmerzienrath  C.  Aug.  Jung-Blber 
feld  zngewihlt  und  dann  die  Teranmmlnng  geaehloaaen. 


Iron  and  Steel  bttltate. 

Die  diesjährifTc  Frühjahrsvt  rsaiiiiiilunL'  taiiil  ;un 
0.  und  lu.  Mai  in  ili  n  ILaumen  der  liistltiifinii  of  Civil 
Knffineew  in  London  unter  dem  Vorsitz,  von  Sir 
William  Roberts  .\n»ten  statt.  Unter  den  etwa 250 
Theilnehinern  befanden  sich  u.  a.  Sir  Lowthian  Bell, 
Sir  .lanies  Kitfton.  .Sir  Alfred  Hickman,  K.  Windsor 
Richards.  £.  P.  Martin,  Arthur  Gooper,  iL  A.  Uadfield, 
.1.  Riley ;  DentBchluid  war  dnreh  1t  H.  Daelen,  Belgien 
durch  Adolf  (treiner,  Frankrcicli  durch  Henri  de  Wendel, 
.Vnierika  durch  .\ndrew  Carnegie  und  S.  T.  Wellman 
vertreten.  Aus  dem  Geschäftsbericht  ist  zu  entnehmen, 
dafs  die  Zahl  der  Mitglieder  am  Ul.  December  sich 
,  auf  1578  helief,  dafs  die  f^innalimen  -t^iM)  £  und  die 
I  Ausgaben  rtti06  X  betrug«^n.  In  den  Vorstand  wurden 
I  .S.  R.  Platt  als  einer  der  Vicepräsidenten  und  George 
.\in8WQrth  als  Vontandsmitglied  nengewibJt.  Bann 
wurde  mit  Kflckaieht  auf  den  Im  H«rh«k  heronrtelitiidnn 
Besuch  der  Pariser  Ausstellung  Henri  de  Wendel 
die  Ressemer- Denkmünze  verliehen. 

Xai  lMli  iii  al-^iliinn  .1.  K.  S  t  c  ad  -  Middb'sbi-.i  .-rklürt 
hatte,  dal's  er  sciin  ii  aiii,'c k iin'!i!»ten  Vortfa>:  uin-r  die 
.Mikronntcrsnchungeii  v..!i  jilinslinriiiiltiL^cin  Stahl  für 
eine  spätere  (ielegenheit  zurückgestellt  habe,  wurden 
die  Vorträge  durch  mehrere  Mittheilungen  über  den 
Siemens-Miütinprocefs  eingeleitet.  Den  Anfang  machte 
.lamea  Rilejr,  der  itlier  nein«  Eriahrnngen  rai  Ver- 
wendung von  Flufsmetall  im  Siemens-Martinofen  be- 
richtete, dann  folgte  der  AmerikanerBenj  amin  Talhot 
aus  Pencoyd  mit  einer  erneuten  Beschreibung  seines 
iimtinuirlicticn  Verfahrens:*  über  diese  Vorträge 
vnij  .Ii-'  ilaraii  l'i  kiiiil.t'tcii  l'.rs|in  rliuilgWI  tSt  U 
anderer  Steile  ilieser  Nummer  iiericlitet. 

Hierauf  trug  Generaldirector  A.  Greini-r  .ms 
Sdraing  aebr  interessante  Mittbeilnngen  Uber  durch 
lloehofenjnae  botrieltene  Gebiliaeniaaeliinen  vor.  Sie 
besogen  steh  anmeiat  auf  die  flOOpferdige  nneh  dem 
Sysitem  Pelamare  -  Debontteville  gebaute  Masehine, 
Welche  seit  dem  20.  Scptembci  ISH!»  mit  uiigerritiiL:f-  n 
Hochofen uii-sen  in  Serainir  im  ikirieb  ist.  I'a  ul'ir 
die<i'  M.isi  liim-  (luil  'Iii  angestellten  Versuche  litT'  irs 
mehrfach  in  dieser  Zeits<:hrift  berichtet  ist**  und  wir 
andererteits  nneh  flr  die  nidist«  Zeit  eise  Verflffent- 


•  Vergl.  „Stahl  und  Kisen"  lf*IX>  S.  2iki  und  diese 
Nummer  S,  5t>4. 

**  q^tabl  and  Eisen-^  l'JÜÜ  Nr,  l  Seite  U,  Nr.  7 
S.888  und  8.401. 
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licbnng  der  KnsammenciteUaiig  der  ofRciAlIen  V^r- 

stifliMTg'elmisst'  in  Aussit-lit  sttiUen  l<riii!ii*n ,  s.i  iint<  r- 
litsseu  wir  es,  an  dieser  Stelle  aul  (l<'n  Vmtra:,'  i  in 
ziigelien.  In  'N  r  llesprechun},'  trat  ni' lit  viel  Ni  i;i  - 
7.U  Tiifje;  Dr.  i-ti<lw ig  Mond- London  heglHckwuns* :liu< 
den  N'^ortragenden  zu  seinem  Erfolg,  führtii  dann  uIht 
an,  dafs  man  auch  in  England  nicht  'ä»illj:('stiuid*3n  sei, 
und  dafs  die  CiosKlfly-GcsellHi-haft  i^iiie  imch  dem 
System  Ott«  biuit)  bereite  seit  sechs  Monaten  eine 
4aO|iferdigv  HLucbine  in  Kbrtiiwich  im  Betrieb  babe, 
\«'iihrend  eine  SlOpArdige  IfMchlae  augenbUekUeh 
Prohe  laufe. 

Auf  dem  Jahr* --ff  >ti's-:t  !i ,  il.i--  AImthI-  im  K^itrl 
(Vcil  stattfand,  wurden  Alf  üblichen  Keden  gehalten, 
hei  denen  dieRuial  der  südiifrikanisch«  Krieg  eine  nieht 
unwesentlichü  Rulle  spielte. 

Am  zweiten  Tage  wurde  zunächst  von  dem  Schw  eden 
Carl  Dellwik  eine  l&ngere  Mittlieilang  über  die 
ffentellang  und  VeTwendnnjr  von  Wasser^  yorgi  h-gt, 
auf  welche  wir  in  dieser  Zeitschrift  bei  Gelegenheit 
einer  in  Vorbereitung  befindlichen  gröfseren  .\l>hnnd- 
Inng  über  ditMii  i  ii  i^Tiistatnl  /':riii'l,komnien  wi  r'lin. 
Kitter  ('  e  c  i  1  vom  S  (  Ij  w  ^  r  z  -[irach  Uber  die  Verwendung 
vtin  Hoi'tii'fi'ii'irli  laikc .  Liiwrence  F.  trjer»  und 
Jusejth  Ii.  i^iarriüon  tiefei-tiMi  eine  gemeinsome 
Arlieit  über  die  WärmcauKglcicIning  iler  verschiedenen 
Temperaturen  beim  Wiuderhitater;  über  den  dabei  ge- 
nifteliten  Yorteblag,  dafs  awisrben  den  gewdbniicben 
Winderhitzern  ein  Krxgänznngsajtparat  oder  Würme- 
ansaniinler  oingfschaltft  winU  ist  in  die>cr  Zeitschrift 
b4Teits  l>orichtet.*  Iijiiin  folgte  eil:  \'i>iliii:r  von 
K.J.  K,  Canilla  an«  {»«lUv  über  Bhls-kr  tiir  (  Iim  hütz- 
[■'liii'  und  Si  liitfvM-lliTi ;  ilrr  \'t  ri'n>-''r  liat.  vcriuilafst 
durch  da*  Ini  runden  Ülücken  hiiuhge  Auftreten  von 
Kissitn,  Unten<u<-himgen  darflber  augcsrellt.  ob  an<lere 
Formen  nicht  hesser  geeignet  sind.  Wir  werden  auf 
seinen  Vortrag  noch  zurückkommen. 

Von  der  Verlesung  der  beiden  letiten  anf  der 
Tagesonlnung  stehenden  Vortrage  wurde  mit  Itfiok- 
sirlit  auf  die  vorjjeschriltene  Zeit  Abstand  genoninien; 
CS  war  dies  ein  \  oilrag  von  Herbert  Kilhnrn  Scott 
über  Manganerze  in  !!i  imüi  ti  *'  nii'l  .in  srdcher  vm 
Haron  .lüptner  von  .lonstorff  iilicr  die  Liisungs- 
theorie  von  Eisen  nnd  Stahl,  der  an  undt  iur  Stelle 
dieser  Zeitschrift  eine  ansfUhrliGhere  Wiedergabe 
finden  wird. 


•  Siehe  „Stahl  und  KIm'»-  lH!«t  Nr.  W  S. 
•*  Vtrgl.  „Sulil  und  Eisen  lÜOU  Nr.  lü  .S.  5i>L 


Verein  deutscher  Werkzeugmaschinen« 
ftibrlkefi. 

Am  12.  Mai  hat  in  Wiesbaden  die  uiUeiitlalie 
Hauptversammlung  unter  dem  Vorsilz  des  Commerzien- 
ratbs  Ernst  Schiefe  -  Diisseldorf  slattpcfunden.  Nach 
dem  vom  (Jcs'charisffllirer  Paul  Steiler- Kftln  er- 
slaltelen  Jahresbericht  hat  der  Verein,  der  sich  Ober 
Deutaehland  arslreckt,  im  abgelaufenen  zweiten 
Geschäftsjahr  wieder  eine  repe  ThStigkeit  enlwiokftt, 
sich  namentlich  mit  den  LieferuiigshedinKuii^cpii, 
—  dariHiler  di«  Erbebung  von  Verzogs^trAfen  ,  mit 
dem  I.chrltiigswesen  und  d«»r  Frage  des  Zolitarif- 
schciiia-.  und  der  anzustrchoiideii  Zullsatze  beschäftigt. 
Es  wurden  besonders  zu  letzterem  Zweck  mehrere 
Ausschufssilzuiigen  und  eine  aulserordentliche  Haupt- 
versammlung abgehalten.  Auch  wurde  der  Verein  in 
den  Saehversllndigen-Veroehmnngan  vor  dem  Wirth- 
schafdichen  Aussohufs  im  Reichsamt  des  Innern  durch 
seine  beiden  Vi)rsitzciiden  und  den  Geschflftsfflhrer 
vertrelen.  Der  Verein  huldigt  in  Bezug  auf  die  '/oH- 
sätze,  die  bei  dem  Anlafs  ebenfalls  in  lieilfiuliger 
Weise  zur  Erörterung  gelangten,  der  Ansiciii,  ilafs 
der  aulouome  Zolltarif,  wenn  er  auch  von  extremen 
Bestinimni^n  frei  bleiben  mufste,  doch  hoch  genug 
sein  mflsse,  um  dam,  namentlich  einem  atarken  ameri- 
kanischen Wetlbewerb  ausgesetzten  GeacbiflirRreige 
hinlänglichen  Schutz  in  schlechten  Zeiten  zu  gewähren 
und  für  den  Abschlufs  von  Handelsverträgen  eine 
wirksame  Handhabe  zur  Erzielung  von  Zugeständ- 
nissen des  Auslandes  als  Ausgleiclisgcgenstand  zu 
bieten.  —  In  der  jüngsten  Hauptversammlung  be- 
schäitigten  den  Verein  hauptsächlich  verschiedene 
Frngen,  die  der  weiteren  Vervollkommnung  des  ge- 
schäftlichen Betrieb«  des  technisch  hoch  entwickelten 
nnd  wlrtlwebaftlich  bedeutenden  deutschen  Werkzeug- 
maschinenbaues gelten.  Auch  wurde  festgestellt,  dafs 
die  meisten  Werkzeugmaschinenfabriken  in  Rücksicht 
auf  den  in  il.  n  Iciztcn  Jahren  cingetreleneti  grofscn 
Redart  an  .VLi-iciiinen  durch  Erweifernngen  und  Ver- 
vollkommnungen im  Retriebe  ihre  Lt  isiiuinslaliigkcit. 
bedeutend  vergrOfsert  haben,  Bodalä  den  Aiir>prO<'hen 
der  ihre  Erzeugnisse  vcrhrnoclieuden  Industrie  voraus- 
sichtlich in  jeder  Beziehnng  gmnQgt  werden  kann  und 
desbalb  die  Erwartung  auf  «inen  angemessenen  Zoll- 
schütz  wiederholt  betont  wurde,  da  sonst  in  weniger 
guten  Zeiten  den  Fabricanten  die  Möglichkeit  vorsagt  sei, 
den  vielen  Tausenden  von  A  rlipi  lern,  die  in  dem  Geschäfts- 
zweige thälig  sind,  lohnenden  Verdienst  zu  gewähren. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungeii. 


Das  Enthärten  von  l'anxerplatten 
Mtch  dnra  ainminothermischen  Verfahren  Tim 
Dr.  Hans  Ooldschmldt,  Essen* Ruhr. 

Ein  stellenweises  Weiclunaclien  troQ  Panzerplatten 
wird  mit  Erfolg  nach  dem  oben  genanirtieo  V«rÄhren 
auKgefahrt,  das  in  seiner  altgemeinen  Bedeutung  in 

dieser  Zeil-chrifl  (Heft  10  und  i21  Jahrg.  1898)  bereils 
besprochen  worden  ist  l  vcrRl.  .luch  diese  Nummer  S.567). 

Das  laithirlen  der  Panzerplatten  nach  diesem 
Verfahren  wud  aul  folgende  Weise  vorgenommen: 

Wenn  nur  ein  i'anzerttolzeii  einzuziehen  ist,  also 
nur  eine  kleine  Stelle  enthärtet  werden  soll,  so  wird 
mit  Hülfe  von  Ziegelsteinen  oib  r  besser  milteist ainer 
Blecbform  ein  Quadrat  von  etwa  5  X  5  cm  abgegrenzL 
Diese  Form  wird  durch  Draht  zusammengehalten. 


Zum  sorfälligen  Verslopf«  n  lier  F  liivii  dient  Formsand. 
Die  Form  selbst  ist  etwa  lU  cm  hoch  zu  wählen. 

Soll  eine  ganze  Kante  der  Platte  auf  einmal 
weieli  gsmacht  werden,  ao  kann  die  Form  niedriger 
gewihil  werden  und  man  kann  entqtfeebend  an  Er- 
wärmungamaase  sparen.  Steht  die  Platte  aufrecht 
und  ist  eine  verlical  stehende  Kante  zu  erwärmen, 
I  null-  die  Form  natürlich  dementsprechend  gebaut 
wi  rili  ii.  Ix^sondere  Schwierigkeiten  bietet  dies  nicht, 
isi  nalürürli  daraul  zu  .ii'litfii,  dals  in  dem  Falle 
die  Form  ^ilidc  gebaut  uud  gut  abgestützt  ist,  damit 
kein  Durcbbructi  entsteht.  In  diese  Form  wird  aas 
'  einem  Specialtiegel  geeigneter  Gröfee,  die  für  aU« 
^  diese  Verfahren  besonders  angefertigt  werden,  die 
I  feuerflOsaige  Erwflrmungsmasse  (mit  etwa  3000*  (*.), 
j  sogen.  Thermit  P,  eingegossen.    Nach  etwa  einer 
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fa«lbM  Stunde  ist  die  Form  abnuMbrnen  nnd  die 
UNiae  aba— ehiiyg ,  die  «cb  giatt,  ohne  da&  die 
Platte  im  mindcHteD  beaehSdigt  ist,  sehr  leicht  ab- 
trennt. Die  Platte  ist  dann  so  weich  geworden,  dAk 
der  Bohrer  sofort  in  die  Plulle  eindringt,  ohne  «tmnpf 
ra  werden  oder  abzubreclien. 

Das  Thermit  direct  in  die  oi>en  ijestlirtel«sue 
Form  zu  mUen  und  anzuzQndcn,  ist  nicht  angiln^ig, 
weil  eich  dann  das  durch  die  Reaction  gehüdete 
Metall  an  der  Platte  festaetten  Wflrde.  Wird  hin- 
gegen  die  UamtMam»  MtsM  »m  dein  Tte|^  au- 
gegossen.  90  bildet  ncn  zwüebefl  dem  amfeeebiedenen 
Metall  und  der  Panzerplatte  eine  sfanz  iIiTune  schützeiul.^ 
Schicht  von  Aluminiumoxyd  ((  jirumli.  wmlurch  am  h 
«•in  AbschlaKi  ii  ili  r  .nif^.'i'K(isM»;iR'ii  Masse  uhiie  w^itf-ros 
gewShrleistel  wird.  «jegenüLer  dem  tiisherigen  Ver- 
fahren hat  dieses  den  grofsen  Vortheil  der  Be(|uem- 
Itcbkeit,  Sicherheit  und  Schnelligkeit  voraus.  Nur 
mit  diesem  Verfahren  ist  a  mOj^ell,  eine  ganze 
Kante  auf  eUimal  m  enlbirtsDi  wÜiNDd  mit  dem 
Knallgasgehläse  jede  einzelne  Stelle  naeb  und  nach 
Weich  gemacht  wcriien  imirs,  zuniei^l  unter  iimner 
wieder  erneutem  Ausetciu  der  \Särmo(]ucllL'.  su  dafs 
der  Hohri-r  oft  nur  ein  oiler  einige  Milliim  ter  jeweilig 
voraiikouimt.  Nach  dorn  tiolüifchuudt»ch«n  Ver- 
fahren wird  di«  ganae  i]iriiin|a«diiefat  auf  einnial 
weich  gemacht. 


Allvtrapto  ies  Biieu. 

Angere^l  ditn  h  dit>  Darstellungen  Osmonds  und 
Wertba«  die  zur  Erklining  der  UärtungseigenlhQm- 
llebkeiten  von  Stabl  die  Behauptung  aufalelüen,  dafs 

es  zwei  aüoirnpi^rho  Modifieationen  des  Eisens  gehe, 
von  denen  die  *;!iie,  d.i.s  x  - Eisen,  hei  gewAhnlicher 
TemperaSnr  stabil  sei,  während  die  andere,  das  ß-Eisen. 
ÜtaUKtit  tiiir  hei  hohen  Teinperatnj-ea  besitze,  hat 
Oaly-Aeh^  einige  Veraacbe  angestellt,  deren  Br- 
g(■llni^«üe  ihm  als  Beweise  filr  jene  Behaupfmip  sHcnen 
zu  können  scheinen.  Er  berichtet  von  üiiii'H  m  den 
C.inptf^  i>'iidilv  tlft  ratls.T  -Vkadeiiiie  (CXXIX  S. 
KolgtMuiest.  bau  t>enuUl«i  £i.-<t'it  war  ui  chemischer 
Beziehung  last  ganz  rein,  insl>e!<ondere  volisiruidig 
rein  von  Kohlenstoff;  von  Phosphor  enthielt  es  nur 
Spuren;  es  war  so  ruDden  Sitben  von  8  mm  Durch- 
mesaw  aasMUogen»  vw  danait  mao  lüOO  Gylinder 
von  13  mm  Hobe  abgesebnltten  batte.  Diese  Cylinder 
wurden  hei  lüO*)"  aiisgeglflht,  worauf  m^in  sie  in 
.warmer  Asche  ahknlil-  ii  liels.  was  ung«.  lulir  I  i  Stunden 
dauertt^^ 

Mittel!«  der  iiydrauli.'^ctien  Presse  ausgetührie 
Versuche,  die  in  genannter  Weise  erhaltenen  Eisen- 
cjlinder  zu  zerquelschen,  wobei  man  die  ZerdrQckungs- 
enrve  in  Ableitung  von  den  Belastungen  construirle, 
ieiglen  die  groC^  Homi^nittt  der  Cylinder.  Sei  jedem 
von  ihnen  begann  sieh  eine  bleibende  Verdrückung 
erst  einzustellen  unter  einem  Druck  von  etwa  9<JÜ  kg, 
der  fOr  da.«5  (Juadratmillimcter  einem  solchen  von 
18  kg  enlsjtrii  IM.  I )iH-^iT  Druck  bezeichnet  mithin  die 
Ehi<tieitätsgrea2ä  des  Eisens  beim  Zusammendrücken. 
Je«lcr  Cylinder  wird  unter  dem  constanteii  Druck  von 
MK>  kg  etwa  um  U.l  mm  zusammengedrAckt,  wobei 
die  ttOtar  der  Bezeichnung  Absatz  bekaimte  Er- 
scheinnng  (an  der  Cnrve!)  hervortritt;  von  da  an 
nimmt  die  Zasaromendrflckuiig  (oder  Verkflmtng) 
gleichzeitig  mit  der  Belastung  zu.  Wenn  man  den 
Versuch  zu  beliebigem  Zeitpunkt  unterbricht,  indem 
man  iriit  dt'iii  Drucke  nachläfsL,  iiin  ihn  gleich  danach 
n<H:ii  iialir  zu  steigern,  kann  uiaii  lt^t<;t(>1len ,  iaCs 
der  Cylinder  sich  zunächst  nicht  weiter  zusarntnen- 
dnlckcn  Ir5fs1.  bevor  nicht  die  schon  vorher  erreichte 
Helasluiife'  wirder  erreicht  ist,  und  dals  man  keinen 
Absatz  mehr  bemerkt.  Wenn  mau  dagegen  den  Ürack 
aUbi  sofort  nacli  seiner  Unterbradiaiif  ,  sondern  erst 


I  einige  Stunden  danach  wiadar  anwandat,  wird  dar 

Cylinder  einen  noch  bSberen  Druck  als  den  zavor 

ausgcOblen  ertragen,  ohne  die  Gestalt  zn  verlieren. 
Aulserdem  wird  der  f'yliiider  he^'iiirif-ri  um  eiiiij^e 
Hundertstel  «»ine*  MillmicLt-r-s  zu.saiiiu*cngi!Jrüt:l<.t  zu 
wt  Tilen  unitT  '  niistanier  Belastung,  und  die  aus  den 

;  belustungsjjröCdcn  aii^eleltete  Zupammendrückung.s- 
curve  wird  eine  Sjnir  von  fiiiem  Absatz  aufweisen. 

:  Die  IJeberschreituug  (surelövation)  der  beobachteten 

I  Elasiicitälsgrenae  nimmt  mit  der  Zeit  zu  and  iwar 
bis  zu  einem  bestimmten  Grenzwerthc  (50  kg  auf  das 

!  Qnadratmillimeter,  falls  die  ur^pnlngliche  ElafÄidtitS" 
pr<^riZ(»  t3  kg  betrug).  Wartet  man  alw  mit  dem  Wieder- 
lie^'nni  ihs  Druckes  ein  halbes  Jahr,  mo  bleibt  der 
jelzl  aufgehaltene  Druck  immer  vi'-l  lii'iher  als  der 
zuvor  angewendete  und  die  Lftnge  des  erhaltenen 
Absatzes  ist  mit  derjenigen  des  Absatzes  in  Vergleich 
zu  stellen,  der  lieim  anfänglichen  Zusammendrücken 
lieohachtet  wurde. 

Weitere  bearbteDswerUie  Ersctaainuagan  waren 
bei  Verfolgung  des  Einflusses  der  Erkaltnrigs- 
p>r h w i iid i ^ k e i  1  festzustellen.  Erhitzt  inaii  einen 
Cvliiidcr  auf  liHXi  '  uitd  registrirt  man.  z.H.  mittels 
dl'-  tln'rriin-i-li'ktrisclu  n  i'.i.tres  \()n  Le  (llulclier,  Ixim 
Erkalten  die  Temperatur  als  eine  Function  der  Zeit, 
so  beobachtet  man  bekanntlich  bei  einer  8öO "  nahen 
Temneratur  einen  Stil!«t?»nd  im  Thermometergange, 
welcher  SiillsUnd  eine  Wärmeentwicklung  anzeigt, 
die  aioem  Wecbsal  de«  Moiecnlarraatandes  entnrichL 
Aufser  diesem  Varsnehe,  der  zur  Controle  wiederholt 
wurde,  hat  Galy  Acli-'  noch  fnlponde  angestellt. 
.Nach  Erhitzung  eines  Cyliadtrs    auf  eine  oberhalb 

'  VOM  S.'iO"  lirgriidc  Temperatur  liefs  er  ihn  lan^'--am 
erkalten  und  wies  nach,  dafs  ein  Absatz  ^in  der  CurveJ 
eintrat ,  wenn  er  ihn  einem  gelinden  Druck  (Com- 

j  prcssion)  unterwarf.  KOhlle  er  dagegen  unter  den- 
selben  Bedingungen  das  Elsen  jfth  ab>  indem  er  es 

I  in  kaltes  Waaser  warf«  so  varsehwand  der  Absatz 

I  beim  ZusammendrOekungs-  Versacbe.  Dieser  Absatz 
erscheint  wieder  mit  der  Zeit.  Man  kann  sein  Wieder- 
auflrelen  l>eschleunigen,  wenn  man  den  Cylinder  er- 
wärmt,  sverin  auch  nur  gelinde.    Wurde  »Iis  Ki>en 

'.  nur  auf  eine  unter  800"  liegende  Temperatur  erlnlzt, 
so  stellt  sich  der  Absatz  immer  ein  und  ni.t  die  Ge- 
schwindigkeit der  Erkaltung  gar  keinen  Eintlufs  aus. 
Auch  scheint  bu  zur  Temperatur  von   1(X)0 "  die 

I  GlasticitAtsgröin  nnabhftngig  zu  .sein  sow«^!  vcm  der 

I  Temperatur,  bis  zu  der  man  den  Cylinder  erhitzt,  als 
auch  von  der  Geschwindigkeit  der  Erkaltung.  Ober- 
halb von  KMX)"  nimmt  die  Elasticitätsgrenze  des  ab- 
geschreckten Eisens  tTii;  der  Tempe-.iiur  ah 

Diese  mitgethiMlIeu  Thatsacheii  sulit:n  nun  die 

'  Allotropie  des  Eisens  beweisen :  das  hei  hohen  Tein- 

I  peraturen  stabile  S-£i«eu  kOnne  man  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  erbalten  einerseits  durch  jähe  Erkaltung, 
andererseits  durch  Oeformirung  des  Metalls:  aber  das 
ß  -  Eisen  wird  wiederum  zu  dem  Itei  gewOhnlii  her 

!  Temperatur  stabilen  2 -Eissen  entweder  langsam  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  oder  rasch  bei  deren  Steige- 
rutig,  selbst  wenn  diese  dwi  Umwandlungspunkl  noch 
nicht  erreicht.  O.  L. 


K«helseBeneagun{(  iu  den  Vereiuigten  Staaten. 

Die  Woehenleistungsnihigkeit  der  amerikanischen 
Hochofen  betrug 

ton*      Zahl  der  HockMm 
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Batams  lll«iirtinprK>ABi«fHbr  Im  Jahx 

Die  Ausfuhr  vua  Miingancnt  aus  Vnü  !  <  In  t  sich 
iiu  Jalin'  I99i)  auf  4 1 1  lOU G40  k^r  und  war  ili-mnarh 
am  15057G0»U  kg  gröiker  lUs  im  Jahr«  ItiifH.  Davon 

ßrofsbritannien    ....  118<.»48«!U  kg 

den  Niederlanden    ,  .  .  116  7W!MO()  „ 

Aimrikri   107  852  472  , 

Kul'slatjii   43  508.ö.t6  „ 

Belgien   «444  7(1«  „ 

DentsobUnd   »UUÜtiWi  ,  i 

Fnnkraifili   6661916  «  | 

Von  der  nach  ii  n  N  iederlanden  a  tiilirten  ! 
JJeugv  lai  der  grüfste  Theil  auf  d«sui  Waascrwege  nach  , 
D«iitMlikud  weiter  geigang». 

(RmIi  «iMm  BtiidiU  im  KaiNitlebra  Vi 


Ibitwlcklaav  4«r  Eiaenbahuen  tn  Japan. 


Jahr 


EinvnbaJioliaivn 


1872/1873   18  cngiiacbe  MeUen* 

1881/1883    171 

188^1608    1871 

189S/1894    1938 

1894  18!)5  ...      .  3118 

1895  \mi>  ai9ü      ,  , 

1S9ö;18«7  2507        ,  , 

18U7;i8U8  2948 

1898/1899    8480 

L)ie  Eiitwidclang  ist  also  eine  sdir  siiiuelle  ' 
SU  nennen.  (.^ach  Wnkl;  Mail-.) 


lUe  staisriache  Elaenindu^trie  Im  16.  waA 
16.  Jahrhundert. 

In  Sti'iennark ,  wo  die  schrundigen  Hängt-  des 
vom  ewigen  Si-hnee  bedeckten  flocbachwab  u  das 
herrliche  smuraplin  une  Stiibnin|g>thal  «ich  herabsenken, 

liegt  kna|i|)  an  cicn  letzten  Aintm  hiiiii.'.  ii  ili  H>,.ll>en  am 
Fni»e  der  iiiirtjfniliie  der  MuiInI  Arien/  mit  seiner 
vor  mehr  als  7(.H)  .lahreii  i  i  ii,iuirn  Kii  i  l.r.  1 1.  v  Mit 
ist  eine  uralte  Stätte  der  Ut  minHuiig  den  ui  tit  i  .Nalie 
gewonnenen  Kisens.  Dort,  wo  die  Strnfse  von  See- 
wiesen  süillieli  gttgeii  Kaufeuberg  und  Hruek  fuhrt, 
kaum  vier  Kilometer  von  Aflenz  entf<  nit,  verengt  sich 
plötaliah  daa  Xhal,  die  grauen  Feinen  tbannea  aicb  in 
flenkrechten  Winden,  und  von  schwindelnder  HShe 
blickt  die  malensche  liuine  Si'hiU'hen>tein  iiL  ilru 
liefen  Grund  hinab,  wo  HorhoCen  an  lioehuitii  buh 
reiht,  il.  i  nie  Haueh  der  breiten  Schomsti^ine  sieh 
selnM  1  l.illiL'  lili.r  die  Wipfel  der  verkrüppelten  Berg 
tiilili  ü   /irlit   Mihi  duulbte  (lekiapper  der  Eisen 

liunirjit  die  .Stimme  des  .Men.Hehen  übertiiubt.  Von 
•  in- r  hölzernen  Brüeke,  welche  am  Beginne  der  Kngi- 
iibvr  den  »chaunMinden  Wildbacb  fiibrt,  bilden  <ue 
aahlreichen  Hochofen  nnd  fiammorwerke  mit  niederen 
Hünaarn  dazwischen  eine  (imppe;  seit  alten  Zeiten 
wird  die  Stelle  .am  ThSrl**  heKeiebnet,  und  in  der 
Tbat  bestund  dd^rll -r  -i-wifs  seit  <lriii  l'J.  .1  :iiirhundei-t 
eine  Tlialsperre,  um  Uiiii  btige  Walliuaus  i  /.uui  Schutze 
der  Wei  kr.  diuch  web  lie  ein  enges  Thor  den  Verkehr 
gwslntfete.  Heute  sind  kaum  mehr  .Spuren  von  selber 
vorhanden. 

I  )er  <^ualni  der  vielen  Uefen  bat  dort  jede  Baa- 
li(hki:it,  ob  jung,  ob  alt,  mit  einer  achwangranen 
Tündto  fibemugieB,  nnd  nnr  bei  nUierrr  Betrachtung 

*  t  Statute  Nile  ^  160»^  oi. 


eririebt  sieh,  daft  einmltt«  dteaer  Werke  S^raren  einea 

Alters  von  drei  bis'vier  .lalirhunderten  atitw <  i>i  n. 

Knaiip  vor  »b-r  erwähnten  Brücke  Ktelit.  nur  ilurch 
zwei  niedere  Thorb(.i:>'ii  ili  n  \'(  i  li.  !ir  i^'i  siattcivl.  ijuer 
über  der  Strafse  das  alt^J  bewerkshuus  uiit  einer 
Kapelle  im  Innern,  der  heiligru  Barbara,  der  Patronin 
des  .Stuckwesens,  dei  .Nrtillerie,  gewt^iht.  Aufserhalb 
ober  den  Tborbügen  erblickt  man  noch  die  gemalten 
Wappen  der  Familie  Pdgel  und  deren  SippacbafL 

l)aa  Eisenwerk  ThOrl*'  war  von  alter  Keit 
her,  nachweisbar  aber  vom  Mittelalter  in  der  Welt, 
von  Knglond  bis  tief  nach  Hufsland  und  bis  an  die 
(tegtadc  der  OsIm  i-  iK  kiinnt  \i:\A  In  riilimt;  seine  Kr- 
zeugnisse ,  nieist  in  Arkeigt  riithsrliatten  und  Waffen 
bestehend,  füllten  dort  alle  Märkte.  Es  bil  l<  tr  mit 
einigen  anderen  Gewerkschaften  im  Inneni-  und 
Voruernberg  eine  Industrie,  der  nirgends  eine  gleich 
bedeutt^nde  2ur  8eite  geatvllt  werden  konnte,  ja  die  sich 
in  vielen  Iteiohen  den  Alleinhandel  enrwnn^n  hatte. 

Man  kann  dies«  Gnnsl  der  Verbältnisse  nicht 
überzeugender  darlegen,  als  wenn  w  ir  einen  Blick  auf 
ilas  mittelalterliche  Kii:,'liiad  werfen.  Jrn,  s  i;<  ii  h, 
da.s  heute  in  der  Ueviinimug  und  Vcnubtitaug  des 
Kisent»  eine  der  ersten  Stelb-n  eiiiiiiiiniit,  war  bis  ins 
17.  Jahrbandort  in  diesem  Artikel  /um  'Töfsten  Theile 
■nf  diB  alte  Gebiet  in  den  habsbnrgiacnen  Erblanden 
angewiesen  nnd  hatte  hierfür  in  Jabrbnnderten  an- 
ilblban  Snmmen  geoptcrt.  Von  frUiaater  Zeit  her 
hatte  ttdi  iD  England^  der  Wahn  feetaewnnelt,  daa 
inlindisebe  Eisen  aei  minderwerthig  nnd  der  Engländer 
eigne  sich  nicht  für  dessen  Bearbeitung.  So  ging«"n, 
dem  Bedürfe  entspreidiend ,  ununleri»roehen  lange 
W  aii!i'iizn;;i  mit  ) iniicisen,  Geratlischatti  ii.  Waffen 
und  dergleicliea  ülu-i  Bruck,  Leobeu  und  Innsbniek 
nach  dein  Hhei».  In  den  gleichzeitigen  Berichten 
erscheint  es  unter  iler  Bezeichnung  „ l.yuibriqaesBtnlP' 
(  Leoben  -  Bnicker  Waare)  uud  „Isebrokesstufr*  (lutt- 
bmcker  Waare).  In  den  kiSniglicbeD  WerkatitteD  «r- 
heitetAn  norh  nnti>r  der  Königin  Eliaabeth  ansaeliUefelieh 
aii'-lärnÜM  Ii.  ,  /um.  ist  steiriscbe  und  tirolische  Master 
Wi  i  i.iJiiiiis  uud  Arheitcr,  die  schlau  jede  Bearbeitung 
euL:l^>' li>  11  Materials  odi'r  Mitlmllr  riiii^rlj.in  iiPT  Kruite 
von  »ich  w  ii'sen.  Man  möge  nicht  glauben,  dai»  dieser 
mossenbafte  Entzug  des  Eisens  in  Oesten-eieh  mit 
günstigen  Augen  angesehen  wurde.  Im  (iegiMitbeil, 
denn  wiederholt  kam  das  eii^cne  Land  wegen  Mangel 
an  Eiüon  in  arge  Verlegenheit  Kaiaer  Maximilian  1. 
zögerte,  der  t^cnndsehaft  Englands  bedürftig,  lange 
mit  energischen  Mufsrogeln,  docli  suchte  er  einmal 
wenigstens  die  Ausfuhr  in  andere  Liimler  zn  unter- 
binden uud  liefs  den  Frankfurter  Markt  ^(ii  rit'ii.  Il.t- 
gegen  ging  nun  der  Zug  durch  lnn»bmck  vor  den 
Angin  <ler  erbitterten  K<gierung  vorbei  ungohiadort 
über  den  Arlberg  an  den  Illiein. 

Am  Tbörlein  bei  Aflenz  wirkte  um  die  Mitte  des 
l<^.  Jahrhnuderts  ein  Hann,  der  durch  seine  Tftcbtig- 
kcit  nnd  KUhrigkeit  wie  seine  hervorragende  Qeschlfts- 
kenntaifii  sein  anfänglich  bescheidenes  Gevvcrk  zu 
einer  noch  nie  gesehenen  Ausdehnung  und  Bedeutung 
und  si'  Ii  Ull  i  seinen  Nachfolger  tu  nohoD  Bhren  ge^ 
bracht  iiat:  i'eter  Tögid. 

Schon  durch  die  llotte  Ausfuhr  b  i>tuii;,'sfähig  und 
wohllmhend  geworden,  beobaclitete  er  die  rasch  zu- 
tiehmi  Ilde  flacht  iles  Kaisers  nnd  der  Landschaft  nnd 
stellte  aieh  beiden  zur  Verfügung,  die  ihm  auch  durch 
miMsenhafte  BesSellungm  von  Eisennsebliteen,  Haken- 
büibsen,  gnscbmiedeten  Kugeln  una  anderem  Kriegs- 
gcrutli  cntgi'genkmiieu.  I  nsere  i)at^'n  darüber  reichen 
bis  146Ü  hinauf  mit  zahlreichen  Aiiweisunge^n  von  für 
die  damalige  Zeit  horrenden  (icblbeträgen  für  Lii'fe- 
runi,'<-n  iin  die  KiiinehnuT  de-  I  j -i  naufsi-hlagzolles  zu 
N  ordcrnbcr::.  Der  alte  l'ogel  war  durch  tadellose  Arbeit 
und  seltene  TünktUdlkoH  DOi  KaiNT  VHodrich  Hl.  sehr 

in  Uunat  gekommon,  und  dieser  verataad  ea  auch,  die 
Htimmang  seiaea  Herrn  fihr  aeinen  VortJieil  auamnntieB, 
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Im  JahiT  147(1  ^.'.  stattet  ilim  der  Kiiaer  «Jie  frei« 
Zafuhr  «irs  F.i-i  n>,  Aas  er  xn  »finiT  Arbeit  benöthijft, 
und  verKii  it  t  ji  lii  H.  hindemni'.  Kn;htair  nach  Pi'tri 
iiihl  l'auli  147rt  lirst-ilf  l-'riPMln.)!  III.  .li  u  i'rtrr  Tofffl, 

SiisLSMU  iiia  Tliuili'iii,  /.u  .st'iiutiii  Diener  und  niinint 
III  mit  seinem  Vermögi-n  in  seinen  besonderen  Sobutz. 
l'uMiit  war  dit;  »pätere  (^ÜMitt^e  Kut\«  ickliiiig  des 
Gewerbeü  dnrcb  werUivolIe  Pnvileirieii  un^ebiibnt. 
Von  1471  hm  1478  lieferte  Peler  «uä  Hakenbüchsen 
und  Kng«Itt  flr  die  Stadt  Wien.  PrtRr  «itarb  nm  1490; 
sein  Leichnam  ruht  in  der  alten  Kic  li«-  /.n  A Iii  rix. 
Die  Leitiiiij;  der  (h  wi  rkschaft,  fti>wi»lii  litr  drulu  n- 
atitlii  ili-  um  iiuii  rn-  umi  Vordernberg  wie  di  r  (ii  fni 
und  Werkst-«tttt:u  iuu  Thurl,  übernahm  dessen  ältester 
Sohn  Sebald. 

So  lückeuhaft  dos  vorhandene  l'rkundeninateriiil 
auch  int,  eA  l'uht  doch  nieht  iindeutlirb  wahmelimen, 
dafi«  mit  den  andemn  Uetrerken  der  Viagegeiul  tack 
jeneK  de8  l'ögel  einen  noch  btnerliclien  Anetridi  hatte 
und  selbst  für  jene  frühe  Zeit  in  «u  iiriinitiver  Weise 
betrieben  wur<le.  War  l'eter  ehrlich,  rechtsi-liaffen 
tiiid  riMMt:.  \ ereinigte  sein  talentvoller  Sohn  mit 
(h. -.I  II  tii  tllulK  ii  Ki^^nsrhaften  lutellij^'euz,  ein  vor- 
lirittenes  faehlielies  Wissen  und  eine  weit  g*'- 
nauere  Ken  ntn  i  l's  seineü  groben  Absatzgebiete!«.  Durch 
seine  Verbindungen  mit  Kaiser  Maxiroiliaw  I.  und  dem 
höchatan  Adel  dea  Lande»  trat  bob  das  nralte  Unter 
Dehnwn  veit  ▼onahmer  vcd  aagemhener  berana  als 
die  flbrigen  ücwerke  und  bracht«  dasselbe  in  räum- 
lieber  Ausdehnung  und  Leistung  zn  einer  Entwicklung, 
di>   vullstiiiidi:^'  <Ietii  (')j:u'akt<  r  einer  Qrolkmdnstne 

ra<  Ii  ht'utigctii  Mai'bstiilic  intsjinn^h. 

Ks  ist  üufserst  intere.ssaut.  am  h  liier  zu  erkennen, 
welcheu  belehrenden  und  führenden  Einflnfs  Kaiser 
Maximilian  L,  dar  erst«  Kricgstecliniker  «einer  Zeit, 
Ulf  die  Verbesflemne  des  Betriebes  und  der  Erzeugung 

Enommen  hat  Neben  einer  ungemein  regen  Thätig- 
it  IQr  England,  KorddoutHchiand,  Polen,  Ungarn 
und  Rnfsland  lieferte  Sebald  Pögel  Ton  1600  bU 
ITiH'  die  t,'i'saniiiit<'  .VusnistuiiL;  au  listi iifui  LiLsrliütz, 
K aiiiuiiTsrlhlan»^,-!!.'  Hakriiliüi  tiM'ii,  K!i;,^-lti  unil  Latleteii- 
bi.-S'  hlair'-u  tiir  dir  kaiMTÜtlut  HuiiMiiaciit  wir  für  die 
Lauditciiattcu  uml  St  i  hr.  Die  Zahinni^ratcu ,  von 
den  Mautliiu'tii  zu  \t(rdemberg  oder  wm  Vicedom 
erlegt,  betrugen  theils  bar,  theiU  in  Eisen  nie  weniger 
als  lÜOO  UuTden ,  erhoben  sicli  aber  nicht  MltBD  anf 
das  Drei*  und  Vierfadie.  £a  wtkrde  hier  n  weit 
fahren,  snm  Belege  des  Erwihnten  die  «{meinen  Daten 
zu  liefern;  es  genii^'r  die  Anfühnmp  des  Schreibens 
des  Kiüsern.  Aug>-l'iiri^ ,  '2^>.  Mai  l-")iNi.  an  ilrii  Uaus- 
zeugiiiuistcr  Hartliolijiiuius  Frrysli'lirii  iu  liui^bruck, 
ilen  iialbeu  iiediiri  für  ein  Jahr,  bestehend  in  254.) 
grofsen  und  lUÜO  kurzen  Hakenbüchsen,  26  eisernen 
Tiaufnitzen  und  120  Kaniiuerschlangun  augenblicklich 
bei  l'ügel  in  Bestellung  zu  bringen.  1502  wird  dieser 
TArhalten.  nur  für  die  kaiserlicben  üesteUnngen  allein 
80  Knechte  sn  halten.  Um  1806  begann  man  die 
Büchsenläufe  ausriilühien.  I\-r  Kaisrr  senil<t  ihm 
hierzu  geschickte  Kiuchtc  aus  Hall  in  Tirol.  I'iese 
genossen  liri  drin  Kaisrr  nirht  wrniL,^  Achtung.  Im 
Jahre  löoy  Ittlut  er  .Sebalds  l>iener  Hieronymus 
Stocker  ein  Unadengeld  von  15  Gulden  ausbezanlen. 
I'm  wieviel  bedeutender  aber  wufsto  Moximiliau  seinen 
Hui  hsefigchuiied  selbst  für  alle  geleisteten  Dienste  zu 
belohnen !  Die  Gnadenbeaeignngen  hatten  eine  reale 
Grundlage,  und  er  verstand  es,  solche  nweilen  in 
zarter  Weise  zum  Aiisilniclu-  zu  luiuiren.  Schon  im 
Jahre  erhielt  ci  die  Lilaubniis,  durch  sechs  Jahre 

hindur  Ii  jahrlieh  30  Fafs  Wein  und  eini^rs  tietreide 
für  seinen  Hausstand  und  zur  Unterhaltung  seines 
Dieners,  „den  er  zur  Fertigung  der  für  Seine  Majestät 
Biicb»en  halten  mufs".  soÜ-  und  niauthfrei  heimführen 
sa  dttrfni.  Am  9.  Februar  1608  beanftragt  ibr  Kaiser 

*  Die  ersten  Uinterl«de-Qeflehfttee. 


die  Manthnor  von  Vordernberg,  <ler  Hausfrau  des  8e- 
tiald  l'oi^rl  11  Kürii  Damast  zu  riiinti  . llofehrkleid'^ 
zu  ubrn  rii  hrn.  hu  Jaiile  i4U7  \  rrzrii  liiicu  die  Wiener 
Siailti-rriiiuiiii,'fU  rine  Zahlung  an  Scliald  von  iiirht 
wcnigiTr  als  4*).^  i'tund  I'fenuigen  uml  aufserdeii)  eine 
Lieferung  von  .580  Uakenbüchsen. 

Bei  der  grofsen  Ausdehnung,  webdie  das  Geschäft 
allmählich  erhielt,  war  schon  längst  die  Pilblieation 
fOr  den  Welthandel  von  jener  fBr  den  Kaiser  getr«nnt 
worden.  Um  IBOB  erwarb  Sebald  ein  grofses  An- 
wesen bei  St.-llgen,  das,  bis  Asrhliacli  rrii  lirnd,  den 
heutigen  Brandhof  initbe>;riH ,  mm  Zwmku  der  Er- 
liauinii:  von  Werkstüt Ii  u ;  rs  ist  iio<  Ii  heute  unter  der 
iiezeicbnung  .,Bü<'hsrni,nit-  liekannt.  Um  dieselbe 
Zeit  übersendet  .SrIialJ  dt  r  .Stadt  Nürnberg  eine  Be- 
stätigung über  1<HH)  ti.  tür  an  die  Stadt  Lübeck  ge- 
fertigte tiesehützc. 

Bis  stun  Ahleben  des  Keiaera  Maximilian  Tor- 
mehrten  sich  die  Bestellnnf^n  fnr  selben  dermafsen, 
daf»  alles  Elnkoiiührn  (Irr  .\rinU-r  in  Essenerz  und 
Vordtrubtrg  zu  'iuriu  Bezahlung  in  .\ »Spruch  ge- 
nommen werdrii  mui'-tte;  aber  auch  untrr  der  Kriri.-niui,' 
Ferdinands  L  arbeitet  Sebald  autanf,'liih  norU  mit 
aller  Anstrengung.  Kist  mit  dnn  Jahre  1.V24  rrstciit 
ihm  eine  ernstere  Concurrcnz  durch  l'eter  Holkireher 
in  Märzzuschlag. 

Sebald  Pögel  ist  schon  nm  1506  von  dam  Kaiaar 
in  den  Adelitnid  «rbobea  worden  nnd,  seinet  be- 
deutenden Reichthums  halber  viele  Ehrmi^itenen  be- 
kleidend, allenthalben  su  Ansehen  gelaugt.  Die 
Familie  stand  um  15*20  bereits  in  enger  Verbindung 
mit  den  angesehensten  «teierisehen  Oeschlechtem. 
Kr  stari»  um  15-4i'.  srmr  W'itlwr  ('lirilula  fiilirtr  das 
(iewerk  fort.  Nach  lü4i  eriialt  sie  Auftrag,  eine 
grofse  Anzahl  geschmiedeter  Kugeln  an  daa  ZengfanVB 
nach  Wiener-Neustadt  abzuliefern. 

Die  Familie  Pögel  ist  später  in  den  Freiherm- 
stand erhoben  worden;  ihre  ferneren  Scbiekaale,  ihre 
Uebersiedlnng  nach  Niederösterreich,  ihre  Versehwäge- 
rnng  mit  dm  rrstni  .VdclsLjrsrlilccIitrrii  wie  aurh  uiit 
dem  liulkirclirr  tallrn  ans  ilnn  lütluuuu  du:s«;r  Dur- 
stellung.  Für  uns  ist  i  ui  das  Enttttchen  und  der 
KU<:kschritt  dieser  grol'sartig  entwickelten  Industrie- 
stätte von  Wichtigkeit ;  in  letzterer  Beziehung  ist  das 
verhängnifsvulle  Schreiben  des  Masters  of  the  Armouty 
Sir  Uenr%'  Lee  an  den  Lo>daehatzkanzler  vom  12.  Oci, 
1600  v(»  Wichtiriteit,  der  einen  Jahrhunderte  alten 
Wahn  in  EnrlaDd  ersehvtlerte  nnd  den  Bückgang  der 
steierischen  Einfuhr  einleitefr.  Dazu  kam  die  all- 
gemeine Aufnahme  der  Pruiizr  für  die  Geschütze,  die 

Kirifüiiniut,''    drr    Muskrtru    und    drs    KisrUi^UsSeS  für 

üeschutzkiigeln  uud  da«  Ensteht»»  dur  Uüwt.dkr  -  Indu- 
strien in  Suhl  und  anderen  Orten  im  westlichen 
Deutschland.  All  diese  schwierigen  Verhältnisse  hätte 
die  Schöpfung  des  alten  Peter  I'ögel  uucb  biegreieh 
äberwinden  kfinnan.  wenn  die  apUeran  Nachkommen 
seiner  Fanilie  sciuiehtB  Gewerksbeaitier  geblieben 
wären,  örofsi  r  Krinhthura  hatte  sieh  In  der  Familie 
l'ögel  angesaiumelt ,  und  g»>rado  dieser  war  die  erste 
Ursache  des  Uückir  iui,'es  einer  \\  eltiudustric. 

(0«itorr.-Ua|.  MunUn-  und  M«L-Uid.-Z«il(.  1900  Nr.  14) 


tiönw  Fredrik  Wranison  t' 

Am  18.  Hai  verschied  In  Sandviken  einer  Avt 

hervomtgcndsteu  schwedischen  Eisenhttttenleute,  Uörun 
Fredrik  Göransson,  im  Alter  von  81  Jahren.  Obwohl 
d.  r  \  i  istorbene  sich  um  die  Entwicklung  drr  Kisen- 
iudut«tne  seines  Vaterlandes  im  allgemeinen  hohe  Ver- 
dienste erworben  hatte,  ist  sein  Name  doch  insbesondere 
mit  der  (ieschichte  des  Windfrischprocosscs  auf  dos 
innigste  verknüpft,  denn  erst  seiner  eisernen  W'illens> 
kraft  and  lastloBen  Tbitiglceit  ist  es  gelungen,  den 
genialen  Qedanken  Sir  Hräiy  Seasanian  inaerFniiB 
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zu  verwirklichen.  CiöranssAn,  der  1867  anf  einer 
(jeNcliäftsreise  Henry  Bessemer  kennen  j^lemt  hatttf. 
fibernahiu  einen  Theil  der  Patentrechte  für  Schweden 

na4  bM  aMh  •Miwr  Beialubr  errichtet»  er  einen 
BnienerofMi  uf  dou  Meinen  Efienverk  Rdiike  in 

Oestriklanrl.  Die  I.citnn;:  'li>-^er  \'iM-siirlis;>nlaf,'>  lair 
in  den  Hiindi-n  cnjjliM'lirr  Iiii;<-iururf,  dit-  llr,-,si'iiii  r 
seihst  nach  Schweden  t:"  s<  liH  kt  h;Ute;  allein  «  s  zeigte 
sieh  bald,  dal's  sie  ihrer  Auikohe  dnrchaus  nicht 
Vewathsen  waren,  wie  denn  aach  das  neue  Verfahren 
bei  weit4^ui  nicht  so  durchgearbeitet  war,  aU  luan  in 
Kngloiid  behaupt«*t  hatt<!.  tiöruni^son,  der  TOB  der 
Entwicklangsflhigkeit  dee  WwdfiriMbprooetMe  ftat 
flberxeiij^  war,  venlnebiedete  die  Enelinder  nnd  müiin 
die  Leitung  des  Besseuierwcrkes  »elitst  in  die  Haml. 
Nach  mancherlei  Versuchen  und  Verbesseningen  gt  lan;,'^ 
<  s  ihm  ain  h  aii>  IH.  .Itili  des  .lahres  185B  die  ersten 
wirklieb  brauchbaren  Hesseiuorbhieke  herxiutellun.  Als 
man  in  England  von  diesen  Erfolge  QSranaioaa  bSrte, 


;  fafsten  Bessenier  und  dasten  Kn-iituli-  wieder  neues 
'  Muth  und  das  Intereise  fBr  den  Windfrisehpruceft 
.  wurde  von  neuem  rege.    Zor  Aiufühmng  desselben  in 

gr»Aen»  MaAiitabe  begrUndato  Gdranaaoo  iaiJalue  IBGtt 
■owobl  dt«  Hdcba  Stahl-  nad  Eiaanwerin-Cleaailiebafl 
als  auch  daa  HochofiBn-  nnd  Betseiaerwerk  in  Sand- 

,  viken. 

'  Ks  s^  iinlr  zu  VM-it  fiilm-ii,  hier  auf  die  alliiüililiehe 
AusgesUltung  beider  unter  der  Leitung  (ioranssons 
stehenden  Anlagen  näher  einzugehen;  in  wie  hohem 
Mafse  (iöranasons  venUenatvoUes  Wirken  von  seinen 
liUndsleuten  anerkannt  mifde,  in  wie  Ih  htan  Ansehen 

I  er  bei  seinen  Faeha;enoneB  stand«  daa  aeiete  aiob  ao 

!  ranht  dentUch  aBlinlieh  der  Feier  «eine«  §0.  Oeburla- 
tji?<^s,  wie  auch  hei  der  Stockholmer  Versammlung  des 
„Inm  and  Sittel  Institute-',  bei  welcher  tielegenheit  die 
KtiiThiinlor  die   Venlienste  Oöranssons   um   ilii-  Knt- 

;  Wicklung  den  Ueswmerverfolirena  neidio«  anerkannten 

I  and  gebnhrnnd  wSrdigtea. 


ßücherschau. 


LndwiLT  Mi'hrtcns.  „Eiserne  />'lrkfr  und  Hallen 
in  England"  mit  20  Tafeln;  N'crlag  von  .Julius 
Spring«»^,  Barlin.   Preis  19  tS. 

In  iler  Einleitung  xu  sfiiifin  'Wi-rki-  bciit  dci-  V.-r- 
t'aüSfi-  ilic  in  die  Augfen  lalb-tidi'n  KiirriitluMiilii'likeiten 
der  gri»lVi-iTii  i-in-li-iihi'n  Ki!iriili()r|ili;iiii'iiiistiiii-tiünen 
liervor  und  erläutert  eingeheml  ilir  (uunde  für  diese 
Rrseheinungen,  deren  Besprechung  lohnend  sein  dürfte. 

Eiguntuiuuliehkciten  der  englischen  Eiaencunstruc- 
tionen  sind  vor  allem  die  wenig  gründliche  wineu' 
aehaftlich«  Dorobarbeitnng  der  (iesammt-  und  Kinzel- 
coustnictinnen  nnd  der  sehleeht«!  Zustand,  in  welchem 
sich  die  meisten  der  gröfst  ri  ii  Eisenbauten  befinden. 
Der  Unind  für  die  schlrrliti  i ii<«tflndbaltung  vieler 
H.iuwfrkr,  liir  liiin  iirtViitiiihi'ii  \'iTkrlir  lih'iicii,  ist 
die  mangelnde  .Siitiit»aufsicht.  Der  Mangi-I  einer  au<;h 
tlieuretisch  grtindli<dien  Bearbeitang  der  Bauwerke  ist 
durch  ilie  Art  der  In^enieorerziehnag  an  erklären. 
Beide  Krs<-heinungen  sind  wiederom  lartktksafUhren 
auf  die  Abneigung  der  Eufdlader  Mgan  jede  Art 
staatlieher  BBVomiattdnng  and         das  msthodiaehe 

Arbeiten,  welches  gcnuli'  im-.  Driit.si  tu'  <  bai  akli  i  isirf . 
Die  Alinci^nnsr  1,'ciren  ^limtli  lie  iinnuudung  liut 
iiliiir  /.\M  it,  I  ;iui  Iii  iliiiw  ii  klu!»','  'li's  \v irtlischaftfichen 
Lelietiii  Knginnds  .in.ii  ^'tMr><>n  günstigen  Kinilufs 
gehabt,  indem  «ie  ilii  Imtl  itivf  des  Kinzelnen  kräftig 
aniteepomt  nnd  so  bewirkt  hau  dai's  der  onglieli«  Kanf> 
mann  nnd  Insenienr  die  Pioniere  der  hritiaehan  Welt* 
macht  ({Bworaen  sind. 

Der  Terfluser  stellt  dieie  Lnst,  dem  eigenen 
Tluit<ndrftnge  zu  folgen,  als  eine  specifisch  enj'lische 
Kigensehaft  hin.  Die  Krfolge  der  deutschen  Inilustrie 
und  lies  deutschen  Handels  in  deu  !•  t/ini  .l  ihr^ehnten 
des  19.  Jahrhunderts  /.eigen,  dafa  auch  in  Deutschland 
ein  mii'  hti^'er  Drang  zur  Bethätif^Bg  des  Willens  anf 
diesen  (iebieten  vorbanden  ist. 

Kiiig«iliend  beleachtet  winl  das  englische  tech- 
niache  lintenriehtsweseB  ala  ürsaabe  fOr  die  Eigen- 
thihnHchkeiten  der  englischen  Eiaeaconstraetionen.  In 
Deiit^chhind  ist  der  höhere  nnd  der  niedere  technische 
I  nterricht  getrennt  und  beide  im  allgemeinen  einheit- 
lich gereircll.  In  Kngland  In  r-i>.  ht  völlige  System- 
lusigkeit.  Die  iuaiat«u  technischen  UntorrieUtsatätteu 
abid  Privatantsrnahmanfsa  eiiuelner  JLlirperaehaflen; 


als  ätaatsachule  besteht  nur  die  Speoialschnle  für  in* 
disehe  Regierungsingenienre.    Auch  in  Beang  anf  das 

Unterrichtswesen  herrscht  der  leitende  Geduke  der 
Wettbewerb  fordert  den  Fortschritt  and  reizt  den 
Einzelnen  zur  Ansi>;iiiniing  aller  seiner  Kräfte.  l)ie 
.Abneigfine  de»  Kiii,'liiinltr8  gegen  ^lie  Arbeit  im  .Vinte 
ist  »  in  Gniiiil  ihitdr,  duh  liie  lei  hiiisrlieii  Lehrkriilte 
nicht  immer  die  tüchtigsten  sind.  Seine  Fachausbildung 
genieftt  der  junge  Ingenienr  in  Knghmd  meist  im 
Boreao  einer  InffenienilmiB,  in  daa  er  auf  nielirere 
Jahre  gegen  ZaUung  einer  Prinie  als  pupil  ebtritt 
Nenarwa^  vird  diese  Ausbildung  im  Barean  dnrrh 
j  einen  Corsas  auf  einer  technischen  Schule  ergänzt. 
I  Dafs  diese  Art  ilcr  I ni:i-iiieiHauNl>iI<1iini^  mir  ilunii  er- 
'  folgreicli  ist,  Wenn  iu  lien  betredeudeu  iliin  iui-  Ttirhtiges 
geleistet  Wild,  und  die  Schulung  der  juti^^en  In^-enienre 
seitens  ihrer  Vorgesetzten  «Tnst  gimommen  wird,  ist 
selbstveniitändHch.   In  Deutschland  giebt  es  auch  Bei- 
spiele genug,  welche  die  Erfolge  dieser  Methode  zeigen, 
'  anmal  ot\  una  dem  jungen  Ingenieur  eine  gediegene  tech* 
j  niaehe  Literatur  aar  Satta  atdit  Man  darf  awh(  aalher 
'  Anhtlaasen,  dafs  dieses  Elevensyatem  nicht  allettt  he!  den 

rtiLreiiieiirfli-iueii,  sdtiilem  .iiirli   auf  Fribrikbureaus  die 
.MugliclikeU  s[nirsiiiiiiii    AilieiteiiK   Mi'irt.    .lungtr  In- 
'  gt^nieure,  deren  Mittel  e>  ij-istütten.  Lczii  lieii  wobl  lUirli 
,  eine  der  Universitium  Oxfonl  oder  Cambridge^  weniger 
.  des  8tadiams  hallx  r.  uls  b.  imfs  Aneignung  ainea  ge- 
wissen weltmännischen  Schliiies. 

Die  weniger  grandliche  Durcharbeitung  von  Raa- 
entwürfan  liegt  nach  Ansieht  dea  VerfiMiert  an  der 
mehr  kwiflnünnisehen  Oestaltonff  des  Bauingenieor- 
wesi  IIS  lim!  an  dem  Mangel  an  Oeduld  für  sorgHilticr 
;  Kiiizehuisiiili.'ituug.    Der  Verfasser  weist  darauf  liiu, 
dafs  in  Deutsrlilunil  die  Kutwiirfe  für  i^rul'se  öffent- 
liche Bauten  meist  durch  Staats-  «nter  (Jomniunalbeamte 
'  ausgearbeitet  würden,  die  Mufse  für  grümlliche  Arbeit 
I  hätten.    Dies  trifft  aber  wohl  heute  in  vielen  Fällen 
I  nicht  mehr  zu ;  denn  s.  B.  sind  die  meisten  neueren 

Koben  Briickenbauten  aus  dem  Wettbewerb  onaerer 
deutendaa  Brückenhananalaltan  entatandan,  die  die 
Entwürfe  in  dsD  eigenen  Barsana  haben  aoaarbeiten 
laSNcn. 

I 'er  \'i'i  fiiss«  i- iri  lit  i!, 11111  .Ulf  ilie  chanikteristi-i  iien 
I  Sühwiiciien  der  englischen  k^isencoustruetiuuen  ein  uu<l 
crlintert  ai«  an  liaad  tob  ttkiaaea  and  aahlnlehaB 
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Tafrln.  l)«r  ••njrlisihe  Construrteur  ff-i  hnet  wenig  und 
hilft  Bich  visl  mk  NftheningMiiethodeii.  In  «lljjemeinen 
wiH  «h«r  n  stark  bIs  in  arbwach  coMstrairt.  Leiteod 

itt  w«?nitr«»r  «Ii«'  Sucht  na<'h  Makriftli^rspaniifs,  ;ils  ilie 
V«rli«*Ue  für  ilie  Kinfachhcit  der  iüu/-«  lntMi  ( 'i.:i«tiu(  tioiis- 
theilf.  Die  NiMi.'iin>f  zu  ifrofsen  Dicken  ili-r  \ '  rswii'ii  ii  ij 
Profile  i-rkliirt  !*i<  h  «ns  ilrr  Ix-i  der  niAiigrlliaJlt  i»  l  uU;r- 
hftltung  der  <icliiiude  Kt'ret-htijrten  Flirrht  vor  dein 
Rwütvn.  Verschieden«'  der  ty|iischen  Fehler  en^flisrher 
EiseDconatructionen  Issnen  auf  den  Mangel  an  ms- 
reiehender  £rkraiitiiiCi  der  KrftfteviriiiiBK  MhUeCMD. 
Di«  Qnalttit  der  Arbeit  liftt  Mch  Ansicht  dea  Ver- 
fftsi^ers  iui  iilltfttnieinen  nicIitK  zu  wünschen  ühri^^. 

Alle  UekannU-n  Syst4;nie  »iud  als  Trair»crke  vcr- 
tntrii.  Fliiii^M  'li-r  int«ress«ntest(-n  KisinlKuliljaiitrri 
Kn^litndü:  llaiiiiliofHhallen,  Concert-  und  Aussiiclluii^- 
ballen  u.  H.  w.  siinl  \u]ii  Verfasser  an  Hand  von  /eicli- 
nun^-n,  die  auf  W  Tafeln  dem  Buche  hcigcf^hen  sind, 
eingehend  hesiirochen.  ( ihwohl  der deutscheCunstnictenr 
beute  seine  Vorbilder  lieber  dent»chen  Conetmctioaen 
entnehmen  vollen  wirdi  so  wird  er  doch  von  der  vor 
liegenden  Arli«it  mit  hohem  Inten^H!<e  Kenntnifi«  nehmen. 
Es  niuTH  anerkannt  werden,  daf»  die  blngliinder  im 
Bttii  weitge8|>anjiter  eiserner  Htlien  behuhrechend  ge- 

weneii  sind.  KhfH, 

fliapliivhe  TafHn  Wf  Üealimmung  der  Trtig- 
filhtgkeit  gufimsfryter  uml  !^J%tniedri.ter»fii'  Säulfn 
und  Tfäi/er,  \on  W.  Weher,  lagfuieur.  burliii 
1899.    Verlag  Ton  J.  Sprtnifrer. 

i\  gni|jliNi  Iir  T:(fi'lii  mit  ln-i:;i  ^rliMicni  Ei]äiitcnin:,'> 
heftchen,    'r^iti-l  I  .ntti.ili  ■iir  Ti ;it:t(thigki'it  hchiund- 
*'•*"''''"  '  IL  '  'ii  ut-i  lu-ii  N'ünnul|irüfileji  auf 

2  .Stützen  mr  gleicliniülsig  vertheilt«'  lklu»tung.  Tafel  Ii 
nnd  III  stellt  die  Tragfähigkeit  gufseiKemer  Trüg«r 
für  ilen  niüiilichen  |{4-lastungBfaU  dar.  T>ie  zugehürieen 
vier  Querschnitt«  sind  auf  Tafel  VI  angegeben.  Auf 

Tftfel  IV  sind  die  Tnifcfibigkeitslinien  euer  Reihe  von 
iptlheisenea  hohlen  ^len  aidjfeseiehnet;  in  dernlm- 
liehen  Weise  auf  Tafel  V  fOr  runde,  gerade  Stihe  ins 

.Schmiedeisen  oder  Stuhl. 

Die  AnftniL'iiiii;  <ler  Linien  der  TngfUligkeit  der. 
Trüger  erfulgtt?  nach  der  Ulvii-hong 

log  P  -1-  log  1  «  log(n  k  W)  s  const 

Diese  Linien  sind  also  unter  4.'»'*  «.'i  i'-  n    lic   In  iden 

Achsen  eines  ebenen  rechtwinkligen  ('  iiitiiiti  iis\  -.tt'ms 

geneigt. 

Die  Tragfähigkeitslinien  für  die  Säulen  $ind  in 
ihnlieher  W  eise  aufgezeichnet. 

Ifna  erhält  fflr jede  Trogfäliigkititeliuie  zwim  Geraden. 
Die  eine  rührt  von  der  Druckbennspruchiiug  her  und  ver- 
lidfl  pnnlM  n  einer  Aehs«  einen  rechtwinkligen 
Gonrdin*tenS]r«tem«.  Die  ffid«^T«  entsteht  ans  dem  Loga- 
rithmns  der  Kuli  rs' li.-n  Knii  Ivfarniel; 

log  1'  -\-  -2.  lug  1  —  l»g  (  C.  Jj  =  const. 
Sie  Rchut  i'l.  t  die  ei-stere  unter  einem  Winkel  von4S*. 

Her  Knick  beider  Linien  ist  dnrch  eine  pin* 
bolisehe  Linie  aiisge<'lichen,  um  sieh  so  den  Vennehs- 
eigebnissen  von  Uot^^inson  zu  nahem. 


D.  R.  V.  d.  Hürght,  l'rof.  der  Nationalökonoinio 
IUI  Irr  Kgl.  Tti  hii.  Kochschulo  in  .XhcIumi. 
ffamlel  und  Jlandfispolitik.  Leipzig  li^OO, 
0.  L.  Hira«hfeld.  G«h.  17,50«^,  geb.  I9,!i0^. 

Ein  grol's   angelegtes,    vortreffliche»   Bui  Ii . 
gerade  in  der  gegenwärtigen  Zeit,    die.   uiit<'i  dem 
/l  ii'hen  der  Vurberei'un::  iniii'a.ssender  li;iiHli  K^,,j]itisrher 
üalMiahmeu  steht,  die  gräüite  Beacktuog  verdient 
and  in  weiteren  Kiaisen  Anden  wird,    u  walteMn 


Kreisen,  sagen  wir;  denn  v.  d.  Boiglit  s  Bücher  sind 
aberhaapt  nicht  derart,  daf«  sich  ihre  Verbreitang 
auf  das  Pnbliknm  der  Universitttten  und  Technischen 

Hochschulen  bcschr'inkf.  Man  weifs.  dafs  der  Verfasser 
aus  der  .Schule  des  praktischen  Lebens  hervorgegangen 
und  mit  diesem  stän<lig  Fulilmi_'  /.u  luLltiMi  mit  Krt'olg 
bemuht  gewesen  ist.  Darum  s<'hn»ibt  er  ans  «ler 
Kenntnifs  der  ihn  umgebenden  l'raxis  heraus,  und 
das  ist  ein  anrserurdentlicli  grofser  Vorzug  gegenüber 
m  vielen  N'atioualökonomen,  die  in  ihren  Ihtheilen 
uns  lediglich  die  Eneugnisse  der  Stndirstube  bieten, 
und  daram  so  oft  —  sit  venia  verbo  ^  daneben 
hauen,  l'nd  wenn  v.  d.  Itorght  in  der  Vorrede  zu 
seinem  neuen  Werke  mit  K<>clit  darauf  hinweist,  dafs 
er  sich  in  der  .Sprache  möglichster  (iemeinverstäntllii  h- 
'  keil  befleifsigt'  habe,  wenngleich  ihm  der  sogt-nannte 
■  ^wissenschaftliche  Stil''  bei|uemer  gewesen  wäre,  so 
bildet  das  für  uns  einen  weiteren  V'oi-zug  seinen 
Werkes.  Mit  dem  sog.  „wissenschaftlii-hcn  .Stil"  int 
es  ein  merkwflrdij^s  ^ag,  nnd  man  kann  auf  ihn 
redit  gnt  das  Lessingache  Wort  varitren: 

„Wer  wird  den  Stil  nicht  loben? 
Poch  winl  ihn  Jeder  lesen!*  —  Nein. 
Wir  wollen  weniger  erhoben 

l'ml  Ilcifsiger  gelesen  sein.- 

ThatsHchürh  läTst  sich  ein  unbefangener  Leser 
über  den  Fmfaiijj  der  hint*»r  einer  deutlichen,  kliu'un 
und  im  be«t«n  Sinne  der  Worte.  geuieiaverstAndlichen 
Aosdmcksweise  steckenden  Arbeit  nieht  tiinsehen: 
der  andere  Weg  ist  leichter,  aber  auch  weniger  vef' 
dienstlich. 

Das  V.  d.  Horghtschc  Werk  zerfallt  in  xwei  grofse 
Tht  ilc :  L  der  Handel,  II.  die  Hunilels{»olitik.  In 
•  Iriii  (  i<icii  Tliril  Icirt  il'  T  Verfasser  /.uu.n  list  Hegriff 
und  (iiicili  riniL'  ilc.s  iiaiidels  dar  nnd  j^rlit  dann  zur 
volkswirtli-^i  luitt liehen  Bedeutung  '^  Handels,  zu  den 
j  üegensUinden  des  HamlelsverkeTiirs.  der  menschlichen 
[  Arbeit  im  Dienste  des  Handels,  Kapital,  Credit  nnd 

I  Concurrens  im  Handel  Ober,  am  schliewlich  den  Jjatrieb 
i  des  Waarenhandelo  und  die  Eigenart  An  BSnenhandel« 

zu   bes|)re''li>  11.  die   üngerci  lifi;.'!vt  it    lii's  in 

gew  issen  Kr«         zur  7a  it  üblichen  l  rtla  il?.  \oa  der 
\  l'eberflüssigkeit,  \i  In  n-iu  lilii  likcii.  ja  Verderblichkeit 
j  des  Handels  wiudigen   lernen   will,   der   lese  diese 
I  Capitel  des  V.  d.  Horghtschen  Duehes,  das  in  gerechter 
Weise  abwägend  .Jedem  das  läfst,  was  ihm  zukommt, 
und  nach  dieser  Richtung  gera<lezn  erquickend  wilkt. 

6aaz  besonders  interessiren  aber  wird  augen- 
blicklich der  zweite  Theil  des  Werkes,  der  das  Wenen 
der  Handels|iolitik  und  zwar  zunächst  der  Haiidels|*olitik 
im  alltre meinen,  sodann  iler  inneri'n  nnd  sc|ilie|<lich 
der  Uufseren  durlegt.  Ks  kann  nicht  Aufgabe  der 
vorliegenden  Hes|irechung  sein,  nnf  Kinzelheiten  ein- 
zugehen; nur  hiiixveiseii  niocliiin  wir  auf  die  Kr- 
örternngen  über  das  Wesen  der  Handelsverträge.  Ks 
,  freut  un«.  mit  ilein  Verf.  darin  übereinzustimmen,  dufs 
bei  dem  System  des  Minimal-  nnd  Maximsltarifa  eine 
I  Rrsehwerung  für  die  Veriiandlungen  darin  liegt,  daAi 
,  die  (iewährung  besonderer  Zollzugeständnisse  unter 
der  "lurch  <len  Minimalt^irif  bezeichneten  .Mindest- 
grenzt-  iinsLTt  ^i  ld.Jsscn  ist.  Würde  man  das  System 
so  grstiilicii .  dal-  es  nicht  zu  einer  starren  Mindest- 
gri'iizi'  dir  Ciinressionen  führt  und  d-r  MML:lirhkeit 
offen  l'iIhäscii  wird,  in  bestmderen  l'allc  unter  diese 
(irenzc  zu  gclien,  so  hat  der  Verfasser  vielleicht  nicht 
unrecht,  daC»  in  dieser  Form  der  (irundgedanke  des 
Systeniii  noch  einmal  eine  gröbere  Bewentnng  ge- 
winnen kfinnte. 

Daf«  in  dem  Werke  die  fiberaceischen  Interessen 
Driit^i  lil:ind^  (  im-  l)i-..Midi  r>  verständige  Würdigung 
I  erfahren,  kann  nmn  \uu  einem  Manne,  der  so  wie 
I  V.  d.  Borght  im  jn  iktischen  Leben  steht,  nicht  amli-rs 
I  erwarten.  Wir  sind  denn  auch  besonder»  erfreut,  da» 
I  Werk  mit  folgnnder  nNutMawendnog*  gescblosaen  su 
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sehen:  Deut^ohUnd  hat  »iili   in  «riii^in  Jahrzehnten  | 
mit  einer  beiapielloaen  Energie  an  die  zweite  Stelle 
unter  d«n  WeMuidetsstuitan  gevtieitet   Sein  inter- 
uitionaler  Haudd  umfaTst  im  SiH-cialhnndd  jetzt  «iihon 
beinahe  10  Milliarden  Mark  an  Werth  und  winl  nur 
noeli   vom   enfflisehen   übertruffen.    Kund  '/tu  diesen 
Hiuidels   sind   Seehandel.     Seine   I)ainitferflott«i  und 
seine  eesuninite  Handelsttotte  istidit  an  Tonnen^'elialt 
ebenf«n«  au   swciter  Stelle;    nur   das  seegewaltif^e 
Eßriaad  |^ht  darüber  ~  und  zwar  nurh  nehr  heträcht-  . 
lien  —  hinms.  Das  J«hrea«inkomaien  der  dentechen  ' 
Jlevdlkemng  ist  io  den  letiton  Jahmehaton  erh«blich 

SestieseD  «nd  dQrfte  nor  noch  wenige  Milliarden  von 
pni  (Ter  englischen  entfernt  «ein.    Deutsrhlands  Bc- 
vfdki nini,'  M'ii  55  >n!li..nen  Mensehen  wir'i  iiater  den  , 
("ulturliiuderu   uui  u.»  h  von  den  Ver.  Suiuten   von  ' 
.\incrika  und  von  Rnfslantl  üherra<?t.   Seine  Qefeihts- 
krult  znr  See  aber  steht  an  7.  Stelle  und  hetrii;;t  etwas 
über  'i'«  der  en^flischen,  ninht  jjanz '/j  der  französischen 
und  fast '  t  der  ruNsisehen.  Die»  kraue  MifiverfaältnÜB 
i>>t  vom  Standpunkt  der  äofseren  HaudeUBolitik  ana 
höohst  bodeakuch.  Die  Zeit  wird  kommeOf  da  DoatMsh- 
land  steine  flb<«rBe4»iRnhen  Interessen  mit  den  'VTaffisn 
win!  srliülzcti    und  verlhi  iiiiir'  n  müitsen.    Dann  nielit 
i^etiugi  nd  zu  Lande  und  zu  W  asser  ^erlistet  sein,  heilst  ' 
freiwillig  an*  der  Beihe  der  führenden  ('ulturvdlker  1 
abtreten.  j^,  j}'.  Jfetimtr, 


Prof.  Dr.  B.  Sotliert,  Rheitüand- Westfalen  im 

WerJtsd   der   Zeiten.  Ilüs«eldorf,    \.  lingel. 

190U.    Ucbuudoii  in  Hjübleiueii  6  «A,  in 

(liin/leinen  7  .M. 

Der  auf  dem  Gebiete  der  historisrlicn  Atlanten 
lit>tens  bekannte  Verfasser  bietet  in  dem  vorliegenden 
Kartenwerke   eine  nufserst  tieifsigc  und  willkommene 

Arbeit,  di«  an«  im  Karteubild  und  begleitaiiden  Text 

Kheinlitnd-'WMtfalen  im  Wechsel  der  Zeit  vorfahrt, 

V  ■  II)  ili'ii  R'.imHni  Ulli!  Fr.iiil^cii  an,  durch  die  lofliariii^nsi'lio 
Zeit  iini]  ilif  IiisthuHi>/rit  im  Mittelalter  liiuilurilj  na 
den  rhi-iiiir' Ii' II  K uriürstcii,  zcr  Vrii  iuig^ung  von  Cleve- 
Miirk,  Jiilii  b,  Üerg  und  iiaveuiti>er^,  zu  den  Hohen- 
/(illcni  tind  Wittelshachern.  die  sich  1G09  am  Nieder- 
rhein treffen  und  bis  17Ö!)  im  Wettbewerl)  stehen,  in 
die  (Jebiete  der  Mediatisirten  17H'.»,  in  ilie  französische 
Zeit  und  n  PreufBen  am  Ebein  naoh  181&  Die  vier 
letzten  Abschnitte  behandeln  dai  Jahr  1899  und  zeimn 
Rheinlands  und  Westfalens  Bevölkerung  und  W»mi1- 
stand,  Schnle,  Kirche  nnd  verwandte  Bestrebungen, 
Handel  luiii  \'rrkrlir  mavI-  rn.ilirh  ilic  1  iidu'-trif.  Das 
alles  ist  in  knapper  uud  angenehmer  Form  lietiandelt 
nnd  rlie  sorgfältig  ansgeftlbrten  Karten  illustriren  den 
Text  in  anacbaulichster  Weise.  Die  Verlagshaadinng 
hat  die  bei  ihr  traditionelle  Sorgfalt  auf  die  Aauttttnag 
dea  Werket  verwandt  J}r.  W.  UatKW, 


Inditötrieiie  Kundsehau. 


Aettengestellschaft  fdr  Federsiahl«  ludnstrie, 
voruu  A.  Hirsch  it  Co.,  Caaael. 

Der  Gewinn-Saldo  der  Gesellschaft  pro  1689  eiii- 
jaeblieAlicb  des  Vortrages  vom  vorigem  Jahre  in  HAbe 
VOD  §358,96  Jt  betragt  3i4ti;i9,lü  c#.  In  Uebereinstim- 
mung  mit  dem  Vorstand  wird  beantr:i^t :  7  %  slatuli  n 
iuär»ige  Tantieme  an  den  Aufsichlsralb  "Ii  55'.t,si  i ,  //, 
5  %  de~  Aclieiik,ipi(als  an  die  Actionäre  mit  75 (KX)  Jf., 
die  verli  insmäfsige  Tantieme  an  Dircctioii  und  Pro- 
curi^it  ii  -ti  <i97,:i7       Remuneration  an  die  I3eamlen 

zu  überweisen,  von  dem  Itest  von  171381,99 
7  %  Superdividcnde  =  lü5(KK)ur,  Arbeilerbetheiliguiw 
tlOOO  -/f,  Oebitoren-Reeerv«  7365,79  Jt,  Raaerve- 
fonds  B  40000  Jl  au  Terwenden  aml  den  Saldo  van 
90:^6,10  *M  auf  neue  Rechnopg  vonrotragen. 

Deutaeh  •  Anarifcaiüaehe  Maaehinen •  tieaelUcbaft 
SU  AmkAirt  a.  Hula, 

Aus  dem  Bericht  für  1899  beben  wir  Folgendes 

iicrvor : 

.Nicht  ansbiciben  kann  es,  dafs  das  kaufende 
deutsche  Publikaai  xur  ErkenntnUs  gelangt,  dab  die 
so  hoch  entwickelte,  und  wie  der  stet«  zunehmende 

ExiM.rt  beweist,  auch  vom  .Aiislarnl  ^;c\vüi  .Ittrif  liciilscbe 
Maschineiiinduslrie  aurh  m  unserem  lir-, m, leren  Ge- 
Tliait.-zweig  grör-t-TL-  lieaclunni;  als  |i]-lier  verdieiii 
und  dafs  e»  darauf  verzichtet,  seinen  Redarf  aus 
Landern  zu  b<>zichen,  die  wohl  vor  langen  Jahren  in 
der  betreffenden  Maschinenklasse  als  mai'sgebend 
galten,  inzwischen  aber  vom  Inland  nicht  nur  erreicht, 
sondern  in  Manchem  aberflQgell  worden  aind.  Eine 
grSfiere  Rücksichtnahme  auf  das  Inland  dflrfle  um 
so  mehr  angezeigt  erscheinen  ,  als  gerade  dicj(  nigr n 
LÄnder,  an  welche  sich  die  betheili^.'! ni  KrcHe  mit 
ticsdiidf [ er  Viirlii'lir  wenden,  ihinli  tfuiz  unverhäll- 
niismälsig  hohe  SchutzzOUe  die  Einfuhr  der  deutiwbea 
Erzeagoime  umnfiglieh  machen,  wfthrend  ihnen  die 


sehr  mäfsigen  deutM;;lieii  Zollsätze  den  leichten  Zu> 
tritt  zn  unserem  Markt  gestatten. 

Bezflglich  der  Verwendung  des  Reingewinnes, 
der   !;ich    nach  Abschreibungen    im  Betrage  von 
I  95813,59  Jt  er|tebt,  ausscbliefslicb  des  Gewinn- 
I  Tortmgs  ans  1898  von  14976,08  ^4,  im  Betrage  von 
171001,7«       macheu  wir  folgenden  Vor«chlag:  i% 
Dividende  üuJ  'J-iOüOO  Jf  ^  aöSOOur,  *%  Dividende 
auf  180000  je  p.  r.  t.  =  5tÜ0       10      Tantieme  für 
den  Aufsichlsrath  =  lS8«9,l8t#,  Tantiemen  an  Vor- 
stand und  Beamte  20653,03       bleiben  9534G.65<^#. 
Diese  Summe  erhobt  sieb  durch  den  GewinnvoKrag 
aus  1898  nm  14971i>a6uf  auf  110322,73  Jf.  Biervoii 
beantragen  wir  at  verwenden:  als  Gratificationen 
8000  Jt,  ab*  Zuwendung  an  den  Arbeiter  •  Unter- 
stützungäfonds    CifRX)   ,M,    als   Zuwendung  an  den 
Beamten-Unterst ni7.iinK>fonds  6000      als  f>  "i,  Snper- 
I  Dividende  aufyJOD^Hi  ./C  =  +6000  .Ä,  als  'i  \  -  iper 
I  Dividende  auf  180UUU  Jt,  p.  r.  t.  =  6750  als 
Dotirung  der  Special  Reserve  2Ö0<X)  Jf  und  restlich« 
ti&7!t,73  tS  aui  neue  Rechnung  vorxatragen.' 


■    Duisburger  Eisen*  und  Stahlwerke  In  Duisburg. 

Der  Bericht  für  1899  lautet: 
,Ani  Schlüsse   unseres   lflztjr<liri(:eu  (jesclifins- 
berichtes  stellten  wir  auch  tür  dui,  laufendti  Gejicbüfts- 
jähr  ein  günstiges  Ergcbnifs  in  Aussicht.  Unsere 
Erwartungen   rnnd  vollkommen  berechtigt  gewesen, 
denn   das  Ki^en-    und   Slahlgei<chafl   erfuhr  einen 
I  weiteren  auCserordentlicben  Aufschwung,  ao  daCi  wir 
I  anf  «in  loboendes  und  sehr  arbeitsreiches  Jahr 
'  zurückblicken  dürfen.   Wahrend  des  ganzen  Berichts- 
jahres waren   sämmtliche   Betriebe    mit  Aufträgen 
(iprart  ülii-i  häuft,  d.il'^  iiiishth  Kr/Min.'ung  dem  Andränge 
vielfach  nidat  genügte  und  slels  uuf  6  bis  9  Monate 
,  voraus  verschlossen  war.    Die  Nachfrage  wurde  nicht 
i  alleiu  durch  abnorme  heimische  Bedarfiiisse  ver  an- 
]  lafrt,  auch  das  AnsUnd  sldlte  grafte  Anforderungen, 
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I.  Joni  1900. 


InduttrielU  Bundaelutu. 


Stdil  und  EiMO.  6t9 


SU  dar»  wir  (cezwuiitten  waren ,  zahlreiche  AuflrSge 
abzulehnen.  Die  l'reissteigerung  machte  infiUged essen 
weitere  ForUchritle  und  wOrde  iweifelloe  in  wilde 
Prdetreiberei  aatfeartet  lein,  wenn  nicht  die  Ver- 
bände mäfsigcnd  eingewirkt  hätten. 

Durch  vermehrte  HerstelhinK  in  unserem  eigenen 
viTvrifiHiTli'ii  Mai  litiwerki'  isi  <•>  uns  t(i-liiui,'cii ,  <lie 
GesiatiiriUci zeugui.|(  um  Hill  l  gingen  tiaä  iuhr  var- 
iier zu  erliAhen. 

Ik'r  gesammle  Versand  an  WalxerxeugnisMn 
betrug;  .>u5i:i  t  (4S«7»)  Im  Werlbe  von  8880318^«« 

Für  Nenanlafen  wurden  400881,15  *A  anfgeweiidel 
and  swar  betrafen  dieselben  bnoptsiehlich  die  Ein- 
richtung eines  Wellrohrwalrwerke»  |mil  zugehörigen 

HQlfKmi>>('IjiiH-i)  und  r;el>,"uilit  likeiten  zur  Anfertigung 
der  «iili  iiH'lir  iinil  im-lir  KiL^riuig  vcr«chafTenden 
gc"i-llt(  ii  F>  ii'Triitii c  D  l-;  \\  .il/.v%frk  «unli-  im 
Januar  dieses  Jaiires  dem  Urtrifl>  ii bergeben  und 
arbeilel  zu  unserer  vollsten  Zufninlciiheit.  —  Nach 
Abxu|$  üfimwtlicbci  Unkosten,  Aoleitieecbeinsinsen, 
Gewinnanteile  u.  s.  w.  Terbtoibt  elMchl.  Vortrag  aus 
1698  ein  Ueberschnfs  von  861  U65,61  Jf,  vou  welchem 
SU  Abeebreibungen  't<K)0()(^  ..ä,  zur  Ueberweisnng  an 
den  gesetzlichen  Rt-servi  fonds  ibW^  uii-l  an  ila> 
Verfilguiigsbestandcoiilii  "XtOiXi  l»etiutzl  «unleii, 
wAhrend  von  dem  Kesl  von  ^JViitHi'i,;)!  laut  HL^dilufs 
der  Hauptversammlung  vom  il.  April  d.  J.  finc 
Dividende  von  10%  auf  das  TMOOiM  betra^<'ii>l>- 
Aetienkapitat  (gweu  6  zur  Vertbeilung  gelangt. 
Der  geaetiliebe  ReservelondH  betrift  darnach  jetsl 
lOOflOO  Jt  und  da«  VeriOguotvbeitaudcoDto  ebenfalls 
tOOUOU.«.  Ueber  die  AuMdehten  fflr  das  laufende 
Ue!(chsn>jalir  kAiiin-n  wir  >.'üii>.li(;  luriui-dtcn.  Wh 
sind  mit  lohnenden  Au>lr.'kgen  ins  nahezu  an  das 
*  End«  des  Jahrea  versehen.* 


SImü*  und  suhlwerk  BetUOB-Fftlva* 

Actlenffeaellacliaft. 

Der  Bericht  fRr  18S9  wird  wie  folgt  eingeleitet: 

,r)as  ,il<^;i  !aufrni-  (Jcs'cliriflyj.ifir  hat  dank  der  auf 
allen  (ii-tii>-leu  iIit  ^.'i/wi  rl  lu  licii  ThatifTkeil  herrschen- 
den guten  Itf-clialli^'un^'  urni  <ii'i  damit  siTliuiidenen 
Bes«-runi^  der  Verkaut-)tr<  i-i-  uijat-rtii  Erwartungen 
tntfj  roi  ln>n.  Der  bei  «nti  in  grflfste  Theil  unserer 
Betriebsanlugeu  war  Biii  Aufträgen  reichlich  verschen, 
infolge  empfindlichen  Arbeiter  mangels  namentlich 
w&hrend  der  SomniMrmonatc  aber  häufig  nicht  iii  der 
Lage,  den  VVflnmhen  nach  prompter  Mefernng  zu 
inl>p(e<  h>  ii.  ni'-  (a  slehungskosten  sämMitlicluT  Pm- 
liiirif  lial»-n  liun  il  die  forlgesetzte  Sleii^oruii^'  <itT 
Malerialii/npriMM'  uini  Arll^ltt•rl(^lln(■  eine  nicht  un 
erhebliche  Erhöhung  erfahren,  weicher  jedoch  ent- 
sprechend bessere  Verkaufspreise  unserer  Fabricate 
gegeuOberateben.  Nach  wie  vor  haben  wir  unser 
Aogenmerk  darauf  gerichtet,  zur  VerbilUgung  der 
SdBatkOTtoa  nnaere  Betriebseinricbtungra  zu  rer- 
benam  und  m  erweitern  und  uns  hinsichtlich  der 
ZwischenpriMtuctc  i)ur>'!i  eigi.'tio  Darstdlung derselben 

möglichst  unahhänkci^  zu  inachi'ii." 

Ks  Wil  li  |..  Hnti  a^;!,  i'ini-n  Ht-liai^  bliMlii.Hd 
und  die  Baureserve  aus  dem  Vorjaiire  von  1(K)(MK>.^/ 
SU  Abschreibungen  zu  verwenden.  Aus  dem  -uh 
hiernach  ergebenden  Reingewinn  von  1  0!2542!*J,y7  ..M 
idnd  57*  ~  W  oOO  iM  ilem  Reservefonds  zu  überweisen, 
30616,00  M  dem  Aursiehtsrath  und  21  767,60  M  dem 
Vorstände  nnd  den  Cesetlschaftsbeamten  als  TantU^me 
zu  zahlen,  so  dafs  941  755,77  Ji  zur  Verfügung  stehen, 
welche  mit  910000  .H  =  14  >  —  imVorjahif>  5  ?«  — 
als  Dividende  auf  die  Acli'  ii  zu  serlheilen  sind  und 
1 1  755,77      aut  neue  Uechnung  vorzutragen. 


Ein  igln  ■arirnhntte,  ActleaccMlisehaft 

j  zu  (Jaiasdorf. 

I         Dem  Bericht  Mi  1899  entnehmen  wir: 

,Kui  die  Betriebf'periode  des  verflossenen  Jahres 
kOiinen  wir  hiermit  zun.^cbst  lestslellen,  dafs  der 
schon  im  vorigen  Bericht  erwähnte  Aufschwung  der 
Industrie,   wie  im   allg«>meiiieii ,  so  auch   bei  uns 

'  sich  im  Laufe  de»  Jahres  noch  weiter  gesteigert  und 
befestigt  bat.  Dieser  Zustand  bat  Aber  den  Jabres' 
schluiSt  hinaus  angedauert.  Wenn  unser  Werk  von 
dieser  ganätigenConJuiiclur  im  vergangenen  Qeseh&lts- 
jähre  ww\\  nicht  in  vollem  Hafse  prufitirt  hat,  SO 
ist  dies  einmal  di m  rnisLindi' /iizuschreiben,  dafs  das 
Anziehen  der  l'r«  i-i-  zun  ilIisI  \m  ilen  Rohmalerialieii 
(kohlen,  Erze,  Itoh'i-on  und  Altiualerial)  i'iiisity.lc, 
auf  deren  Kauf  wir  ^uut  grofsea  Theile  angewiesen 
sind,  während  wir  mit  den  Preisen  unserer  Fabricate 
scliun  der  bealeheudeu  AbscblOese  wegen  nur  all- 
mlblicb  folgen  konnten.  Sodann  hat  aber  die  durch 
die  mit  der  Maximilianshtltte  getrofTene  Froductioos- 

I    iligrenzung  erforderlich  gewor<lenc  Umleitung  nnaeres 

'  Betriebes  und  der  hiermit  im  Zus-mnuenhang  stehende 
L'rn-  und  Neubau  eines  Theiltj-?  uüsierer  Anlagen  auch 
im  .ibgelaufetu  n  .1  ihre  n>>ch  auf  die  Rentabilität  des 
Werkes  ungünstig  eingewirkt.  Die  Festigkeit  des 
Kohlenmarktes  bei  steigenden  Preisen  dauert  auch 
heute  noch  an»  und  die  auf  verschiedenen  Stellen 
Deutaeblanda  und  Oeslerreiebs  eingetretenen  Streiks 
bringen  uns  auch  fflr  die  Znkunll  geapannte  V«r- 

I  hältnisse,  mit  denen  wir  zu  rechnen  haben  werden.* 
(iewinn-  und  Vinlust-Cont'i  wc-nt  auf-fr  dorn 

i  Vnrii.i^'e  au-  dem  Jahre  1898.  den  Ellert euzinien, 
sowie  einem  (Jc.svlun  .in  Ite^'ehener  .Aideihe,  iiiit  dem 
IK^tteiibetriebsgewiiin  zusammen  1  109947,74  e#  nach, 
demgegenfiber stehen  die  Geiieralunkosten  4^)8  G07,:i'>-.#, 
Coursverluste  an  Effecten  2  6ä5,20  c#  und  die  Anleihe- 
Zinsen  zu  69657,85  zusammen  480790,40  UK.  Von 
dem  Uewinn  von  689157,84  Jl  werden,za  Abecbrei- 
bungen  auf  Uattenwerlhe  880000  JL  verwendet  nnd 
verbleibt  der  Reingewinn  mit  3i',nri7,3l  K. 

Es  wird  l^antragt.  die  Verltieilun^'  dess,  llien  vor- 
zunehmen \vie  l'uig; :  Der  (Jev'.  inii  vortra^f  .lus  1S98 
betrug  9  977,itic#,  mitbin  sind  die  Zuwendungen  zum 
Reservefonds,  sowie  die  Tantiemen  von  339  180,08  JL 
zu  berechnen  und  betragen :  5  7»  än  den  Reserve- 
fonds =  1()968  Jty  h^c  an  Direction  und  Beamte 

I  D>959  zusammen  38918  UK,  Reingewinn 
:>49 157,34  Zuweisung  an  den  Reservefonds,  Di» 
rcction  und  Beamte  33  918  i#,  4".  Dis-idende 
=  ä40(KX»,#,  570  von  Oöi'iif.OS  JK  dem  Aulsichts- 
rath =  3263,10  1  ;  .  Sii|ierdividende  ==60000««, 
auf  neue  Rechnung  vurzutrageu  11 97ü,t24 


Maschinen-  und  ArmaUurenfabrlk,  vorm.  C.  Louis 
Sirube,  Actieugewilgduft  m  Mngdebarf^Buekan. 

Durch  Beschlnb  der  ISeneralversammlung  vom 

19.  Juli  1899  wurde  das  Geschäftsjahr  der  Uesellsi-hatl, 
das  sich  seither  auf  den  Zeilraum  vom  I.April  bis 
:il.  März  erstreckte,  .uil'  d.is  Kalenderjahr  \etlei;t,  so 
iai's  der  vorliegende  Ab»chlufs  nur  die  Dauer  ion 
9  Monaten  umfafst.  Während  dieser  Zeit  war  das 
Werk  mit  AuflrAgen  gut  versehen,  und  durch  die 
Vergrflfscrung  des  Verkehrs  konnte  eine  nicht  uii- 
erbebiiche  Verroebrung  des  Umsatzes  herbeigefObrl 
I  werden.  Wenn  trotzdem  nicht  eine  höhere  Dividende 
als  im  Vorjahre  vorgeschlagen  werden  kann,  so  hat 
dies  im  wesentlichen  seinen  lirund  in  dem  so  auber- 
oniriiiiirh  Kesiie;:eiien  Preiso  uUer  Rohmntarialiea, 

be>unders  dcü  Kupfers. 

Nach  Abzug  der  Abschreibungen  verbleibt  ein 
i  Reingewinn  von  881iü,6U*d!,  dessen  Vertbeilung  wie 
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folgt   vorKestlil.tgtMi    wird:  Dividende: 

IBQOOOO  •«  für  »  Monates 67 &00  Jt,  R«servefonds 

5*/*  =»4070^       TantMin«  an  Aufsidilsralh  and 

Dirertioii  895t',93  VoHrag  auf  neue  Rechnung 
35S8,t2ß  Jf.,  zusaiumen  8o  113,60  -M.  Im  laufenilep 
(jeschäflsjalir  ist  lür  i!i<<-lls»-httll  in  allen  Hetiifl)eii 
reichlich  be.Rcluidigl,  mitl  da  es  iiiöglioli  w.ir,  die 
Yt-rkanlsprciNf  iDl.spretliend  zu  erliölieii,  so  kutni  ein 
liefriediKendes  Ergehnil's  in  Aussicht  gestellt  werden. 


ObcmhlMlHchp  Eisenbahn  •  Bedarfs*  AeUeifeMll* 

üchaft  FriedenshUtto. 

Die  Einleitung  de«  Berichts  fiir  1899  laulol: 
,l)u'  »eitere  Eiilwiclclun|(  der  günsli^^en  Ciiii 
juuctui'verüältnisaei  wie  solche  fOr  unsere  quantitaliv 
wicbtigsleil  EnMsagmsüe  hei  Re^>iun  des  LU-riclitHjahres 
EU  veneidineit  waren,  bat  in  der  Steigerung  des  im 
iabre  1809  erzielten  Ertrtgnüian  entsprechenden 
Ausdruck  gefunden.  Das  Geschäft  in  Handelsei!<en, 
welches  von  -^yiiiptomatischer  Bedeutung  für  die  Ent- 
1  Wicklung  uiisi'jci  InJuslrie  ist.  liat  sich  im  Berichts 
jähre  nicht  allein  uiif  ilcm  inländischen  Marktv, 
sundern  auth  auf  iinlu-^u  alU-n  Eisenmärklen  des 
Auslandes  al)erau8  günülig  g>:sl;iliel  and  der  Welt- 
marklalage  dadurch  ein  selten  festes  (^cprilge  ver- 
liehen. Schon  im  Laufe  des  erateu  Quartals  konnten 
die  Preise,  welche  mit  ea.  137^  «4C  Ms  140  aoa 
dem  Yoijalire  abernommen  waren,  allmählich  bisxnr 
Hahe  von  «a.  146  bis  t  i7','t  ,^  pro  Toinic  ab  Werk 
g*\st.:-i({(Tl  wi-nli'ji,  Ffrnai)  von  iilteii  sixMuialiven 
Moateliteü  hat  alsilanii  eine  wesciitlichc'  Htjil.{i(s- 
Vermehrung  das  (ifschal't  mit  Iift.'iun  iIl-s  r.wii'eii 
(Quartale»  noch  mehr  gehohen,  iiie-'^er  erliuhle  Consum 
isl,  alik'i.'sthen  von  der  stetig  sich  aufhejssernden 
wirlh^'aaAlieben  Lage,  dadurch  hervorgerufen,  dafs 
infolge  des  «mcrikantaeb -spanischen  Kriege»  dem 
Bedaife  an  Biwn  und  an  induatrieUen  nwlnelen 
Oberhaupt,  in  Amerika  sdbsl  ein  sehr  mericbarer 

Impuls  gej^fbr-ii  war.  welcher  sich  sehr  rasch  \n-i  den 
liekannli  II  Wi  clisi  Uii  zichungen  der  Länder  auf  Enir- 
land  lilirrtriij.'.  Dit-  unifatijrreichc  Beschäftiviiiiij.' 
Amerikas  im  eigenen  Lande  nnlmi  von  den  deuLsicticn 
Märkten  die  (ietahr  eines  Imports  und  l>efestigte  in 
Handels-  und  Consunientenkreisen  das  Vertrauen, 
welebes  in  richtiger  Würdigung  der  Gefahren  aus 
einem  amerikanischen  Import  die  lebhafte  Nachtrage 
möglicherweise  bAtte  restringiren  können.  Es  kam 
dazu,  dals  der  i»trnii)i-r!if  Hcdarf  infolge  sehr  starker 
Anforderungen  dej  Ei^icuLuhnen ,  der  elektrischen 
huiii'^ti itii,  des SehifThaues,  soxvie  sflmmtlicher  Ferlig- 
uiid  V  ei  teinerungsindustrien  sehr  umfangreiche  Mchr- 
lorderungen  an  die  Eisenitiduslrie  stellte,  welche  der 
auf  diese  Eventualität  nicht  vorhereitele  (Irofshandel, 
angesichts  verhältnifümäfsig  geringer  Lagervorrällie 
nidil  befriedigen  konnte.  Diese  UmsLftnde,  welclw 
in  dem  zweiten  QnHrta)  in  einer  nahezu  stArmlsehen 
Xachfrage  zum  Ausdruck  gclangteti.  Ii.  l-r  n  dii  l'n  i<e 
für  W'alzeisen  um  7,50  Iiis  15,^/  1.  <].  Toiuiti  strigi:!, 
so  dafs  der  restliche  Arheitsbedart  liei-  oherschlcsischen 
Werke  für  das  zweite  und  dritte  (Quartal  zu  1(H).// 
Iiis  Hiä'/j  (.  d.  Tonne  ah  Werk  hereingebracht  werden 
konnte.  Das  (jeschäft  im  dritten  Quartal  verlief, 
nachdem  der  ürolshundel  Ahschlflsse  in  genOfuider 
Menge  gemacht  halte  und  die  eingegangenen  Engago- 
mente  vorerst  auch  in  etwa  reausirt  sehen  mufsie, 
ruhiger  bei  andauernd  sehr  fester  Stimmung,  welche 
auch  durch  den  plötzlichen  Einbruch  österreichischen 
Eisens  in  unser  deut^' Ii''-- Ai>-..ityj,Tlii.'i.  Iiezri|.'li.-ii  der 
l'reijiluge  keinerlei  irv,'iii.isvi.kli(:'  lieeiiilrueiitigung 
erfahren  li.il.  Iii  Tint  il  rnit  den  Xotirungen  der 
rbeiiiiscii-westnilischeu  Werk«  konnte  daher  das  für 
da«  |Iabr  1999  noch  verfOgbai-e  Quantum  WateelMn 


mit  einet  weiteren  Fl oi-serhrtbung  von  10. f.d. Tonne, 
also  zu  etwa  ili)  S.  d.  Tonne  ah  Werk  verkauU 
werden.  In  ihnlieher,  wenn  auch  niclit  ganx  gleicher 

Weise,  hat  sich  das  Exporlgeschäll  im  Berichtsjahr 
entwickeln  können.  Wenn  auch  angesichLs  der  leh- 
'  lial'ti-ii  i\uelil'ra|;e  eine  Nütliweiicii^;keit  zum  Export 
:  kautii  vorlag,  m  haben  wir  e.s  doch  für  angezeigt 
erachtet,  die  langjährigen  Exportheziehuugcn  nicht 
abzubrechen,  sfindern  f^if  durch  entsprechende, 
quantitativ  allerdings  etwiis  verringerte  Verkäufe 
aufrecht  zu  erbalteu.  Oa  für  diose  QescbAtle  in 
gleicher  Webe  nicht  unerhebliche  Hehrpreiae  zu 
erzielen  waren,  sind  die  Erlöse  hinter  den  jeweiligen 
Inlandspreisen  nicht  eben  wesentlich  zurQckgehlieheii. 
Üas  Geschüft  ir  (irnl'Mechen  Ii  it  -sirli  im  Hrriclils 
jähre  unter  Führung  -.les  \eiijuijJes  der  dfiilselieii 
luohblechwalzwerke  Oberaus  befriedigend  gesl.iltei 
Üas  Bestreiten  des  genannten  Verbandes,  den  deut- 
schen in  hohem  Aufschwünge  befindlichen  iiichiff- 
bau  mit  deutschem  Material  zu  versorgen,  ist  mehr 
und  mehr  von  Erfblg  begleitet  gewesen  und  konnte 
dadurch  die  Gesainmtmenge  der  Lieferung  von 
Grobblechen  im  Jahre  1899  um  nahezu  45  % 
i;esteitfeii  weriteü.  Die  l'ieise  '^iiiil  im  I.aufe  des 
Uerichlsjahres  den  ;illi;ciiieiueti  Cunjuiieturverhältnissen 
enl.spreciieiid  ganz  allrn.ililiuli  und  zwar  von  1  to 
hezw.  etwa  14ö  <M  auf  ungefähr  l^ä  bis  190  ,ä  f.  d. 
'  Tonne  ab  Werk  in  die  Hdlw  gegangen.  Aehnlich 
gdngtige  Brgebniaee  konnten  auf  dem  Markt  für 
FeinMedi«  erzieH  werden.  DasQesehift  in  Bisenbahn- 
material  bat  sich  qnanUtaliv  noch  umfangreicher 
gestaltet,  als  dies  im  Jahre  1898  der  Kall  gewesen 

'  ist.    Den  Anforderun^'en ,  wetelie  von   den  Kniii^'lich 
'  Preufsischen  Staats-  uiul  K;ii>crlitli  Di;uUi;heii  iieichs- 
Eisenbahnen,    sowie    von    zahlreichen  Privatunter- 
I  nchmern  an  die  Eisenbahnmaterial  erzeugenden  Werke- 
I  gestellt  wurden,  konnte  nur  mit  erheblichen  Ver- 
schiebungen der  Liefttrlermine  genagt  werden.  Zu 
den  von  uns  bereits  hergestellten  Artikeln  ist  im 
Berii'htijahre  die  Fabricaliun  von  Bandagen,  adUMCd«* 
eisernen  Scheil>en ,  Achsen  und  fertigen  Radsttzen 
aufgenommen  worden.    Was  das  Tr.'ij^erK'esrhäfl  an- 
I  langt,  so  konnte  nnsere  auf  das  llöcb.sLe  gesteigerte 
l'i ii'lurtion  ^liilruiken  Ah^.itz  zu  immei'  lohnenderen 
Preisen  tiiiden.    Das  Kotileogeschäd  hat  fOr  uns  im 
l,aufe  des  Berichtsjahres  aufgehört,  da  die  auf  dem 
voraussichtlich  im  Jahre  lUUi  zu  Ende  gehenden 
Sclimiedersebacht  noch  zu  gewinnende  Förderung 
auf  den  eigenen  Werksanlagen  verbraucht  wird.* 
Aus  dem  (nach  Abzug  von  Abschrcihungeii  in 
.  Höhe  von  1  441  5')^*.:}i       iim!  Zure<  Im uiij:  eines  Vor- 
trag.s  von  lÜUö  mit  üiitj.S,i>7>  sieh  ergeiieinlen  (Je- 
i  Winne  von  UHl  13i,05        sind  /.uDriclist    IVn  den 
gesetzlichen  Reservefonds  5    >  vun  5i41»i*ö5,38 
mit  1 10943,77. #  in  Abzug  zu  bringen.    Von  dem 
Betrage  von  317U181,!tö  <M  sollen  und  zwar  frei 
von  allen  Tantiemen  dem  Diapositionsfonds  500000  ^ 
überwiesen  werden,  so  dafit  ab  vertheilitarer  Rein- 
gewinn 1670181 ,28.«  verbleiben.  Diese  Verstirknng 
des  Di^fiii^itiiiiisronds  aus  dem  diesjährit'en  L'elier- 
.seliusse  emtiih  iill    .sich  insbesondere   aus  Rücksicht 
:inl  den  .uir*-ero]  ileniiichen  Gewinn,  welcher  aus  der 
'  Veräuijsei  ung  der  Action   des  Milowicer  Eisenwerks 
I  erzielt  worden  ist  und  im  Hinweis  darauf,  dafs  das 
in  die  neue  Tiefbauaniage  investirte  Kapital  erst 
nach  Verlauf  einiger  Jahre  werbend  werden  kann. 

Von  dem  Betrage  von  1670181,t8  «#  würden 
zur  Zahlung  der  vertraglichen  und  statulenmftf^gen 
Tatiti.  iin  II  '! "  Von  17188.">y,:i8  .«  =  15469(;,98  in 
Ab/M,:  /.II  i>ini)'eii  <sein,  so  dafs  nach  Aus.schütluug 
einer  Divi  hmii  von  '.t  „  =  |  k)l  (KIO  auf  neue  Becb" 
nuiig  ni484,:tO  .//  vurgelrugeii  werden  könnleu. 
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ObemcltleitUche  Klsenia^MtrlCi  ActienseselUchafl 
fir  B^ivku  wl  HlttMbetrlf  b,  GMidte,  0.-8. 

Aua  dem  umfangreichen  Bericht  (ilwr  das  Ctc- 
M->iRflsjahr  1899  gehen  wir  Folgeudes  wieder: 

.Der  Verlauf  des  Wnlzeitengeschäfls  im  BsricbtS- 
jMhr  twl  denjenigen  Erwturlniifen  durch  aas  ent- 
sprochen, welem  wir  in  unserem  vorjübrigen  Berieht 
zum  Ausdruck  brachten.  Die  Nacltfrage  war  wahrend 
dos  ganzen  Jahres  eine  so  lehiiafle,  dafs  die  l.eistungs- 
f.iln^'kril  uii-rnT  Wcrkr  \<ili  in  Anspruch  genummen 
wurde,  und  «rfuLn  ii  ilt'inziiJulgo  die  Preise,  welciie 
zu  Heginn  des  Jahres  t'<'i  Inlandsverkäufen  fOr  das 
I,  !^cmester  etwa  ITii'/i  ^  I.  «1.  Tonne,  fninco  Empfangs- 
station ifetrugen,  eine  successive  Auf i>es«€rung  i)is 
Jabreaschluf«  um  etwa  40  <4  f.  d.  Tonne.  Die  KQnstife 
Qeeebtftsent«ielüatif  let,  neben  der  h«undltehen  Ge- 
sUUung  der  VerhAllnisse  in  den  fremdlAndi.«chen, 
Ei*en  prodncirenden  Induslriehezirken,  in  erster  Reihe 

,inf  die    ri.itiili;lflc  St.-i;;iTilii;.'  (Itp  A  II  I  r  i      |[i  p|Vi  liiglieil 

lies  <l«  III  -rin  n  Marktes  zurück^tiltiiu  eii.  Dt?!'  tuldiidische 
Bedarf  «  u  .  infolge  der  umfangreichen  Anforderungen, 
weh  he  Kistnihahnen ,  KtcinliHimen,  <V.v  flrktrisclie 
indu-itrie  und  der  ScIiifThau  slellleii .  «  in  dr  he- 
deutender  und  wurde  durch  die  gleicbraUs  nauibiifteii 
AnsprOebe  des  Hucbinenbaues  und  der  VerfrinernnKs- 
lllduetrie  noch  erhAht.  Fi1r  die  lieurlhcilung  der 
Conjunclnrentwicklung  im  Walzeisengesciiäfl  ist  es 
henierkonswctth,  dafs  der  Anstofs  zu  ilon  .-iich  voll- 
ziehenden IVei<erhöliungen  filr  W'alzeisen  durch  fort- 
gesetzte Knapplieit  und  deinentsprechende  Vertheuerung 
der  filr  <iie  Walzeisendarslellung  erforderlichen  Roh- 
materialien (Kohle,  Roheisen  uml  Haihzeug),  deren 
VerlMuf  innerhalb  Deutacklands  fast  allgemein  durch 
Syndicate  organlairt  war,  erfolgte.  Durch  diesen 
lfmstand  unterscheidet  sich  ilie  diesmalige  Aufw.lrts- 
hewegung  ron  den  Hüchconjuncturen  der  Vorzeit, 
Weil  /.ur  '/fit  Iiei  d'  i  Ht-jjii  ii/.iin;:  der  zur  Verfügung 
slelii-iidi'ii  Hoiistode  «lie  Möglichkeit  fflr  eine  Uftfcr- 
production  an  Ferligfahi  Katen,  mehr  als  dies  hei 
rrdheren  gdusligen  Conjuncturen  des  Walzeisenmarktes 
der  Fall  war,  in  die  Kerne  genickt  ersci.einl.  Fflr 
die  OifaniMtum  des  Walzeiaenverkaufa  bestand  im 
Qbrigen  andi  im  Beriehtsjabr  ein  das  dänische  Walz- 
eiaengesebift  umfassender  Vcrhand  nicht.  Dag^n 
erwies  sieb  die  Vereinigung  Oherschlesis«  her  Walz- 
werk, von  wesentlichem  Einnufs  auf  die  Markt- 
enlwii  kliHjg.  Die  genannte  Vereinigung  ging  hei 
ihrer  Vi  rk.uifslhälipkeil  von  der  lirwa^rung  aus,  dafs 
tür  Aufrechlerh<ü(ung  der  günstigen  .Marktverhältnissc 
in  erster  Reibe  jegliche  Freisau>!«M:hreitung  zu  ver- 
meiden sei,  and  befleifäigtc  sich  demgemäß  bei  den 
Prei.sfestMtXQDgen  einer  grofsen  M&fsigung.  Die  Ver- 
einigung Obenebleriscber  Walzwerke  hlieh  im  nll- 
^remeinen  bei  ihren  Forderungen  unterhalh  der  l'reis- 
st('!!iiii^-iu  liis  rlK'inisch-weslfiili-iiien  Heviers,  und 
öl'lc    liicriiuirli  der    gesaiiaiUeit  tiescliäfts- 

eilt  wi(  kluiig  svvililitiätii^en  Einduls  nach  der  Richtung 
mHr»vtjUt.r  Fteibliakung  aus.  Dabei  kam  den  der 
Vereinigung  OI>erschlesischer  Walzwerke  angeliArenden 
Werken  der  Umstand  wesentlich  zu  gute,  dafs  die 
Centralverkaofastelle  bei  Handhabung  der  Abschlösse, 
soweit  sieh  dies  bei  der  iorlgesetxl  sehr  lehhaiTen 
und  theitwetse  stQrmbchen  Nachfrage  durchlührcn 
liefs,  ati  lir  iii  flrund.^atze  fr=*l,ii  !t,  mir  luf  ent.sjirecliend 
kurze  /••■il !  ,(ui!ie  zu  vt  rk.ml. n,  so  dafs  sie  in  der 
Lage  "  ir.  tnr  ilirt-  l'ihi n  ite  hei  der  steigenden 
Richtung  des  .Marktes  ui  den  ili  iiufs  der  jeweiU  mafs- 
pehonden  Tagespreise  -  ii  lu  i  -ti.  Es  geschah  dies 
im  (itgensalz  zu  den  in  anderen  Industriebezirken 
abliclien  und  laufend  zu  booliachtenden  Abschlufs- 
prineipien,  die  darauf  hinausgebei^  dnrch  thunUchst 
frnhzeilige  and  weit«irbtifre  (lesrhflfte  sich  mflgliehsd 
Zeitig  einen  entspreclieiiilcn  Tt  l  il  d'  r  Arheit  am 
deut^iheu  Markte  zu  üichern,  al>  Kolgu  der  Furcht^ 


im  Falle  des  /uwarlens  eine  ArbeitseinbuCie  an  die 
Concurrenzwerkc  zu  erleiden.  Desgleichen  ist  e.s  ledig 
lieh  eine  Errungenschaft  der  Thiitigkeit  der  VcroinigU  u 
Oherschlcsisi-hen  Walzwerke,  dafs  i-inc  durch  die 
ungflnslige  (Jeschaflslage  in  Oesterreich-Ungarn  lie- 
dingte  .Mafsnahme  der  dortigen  Werke,  Walzeisen  in 
Deutschland  durch  directe  Vcrkiufe  an  die  deutsche 
Kundschaft  absmetzen,  dnrch  geeignet«  Abmacbongen 
mit  der.  österreichisch-ungarischen  Werken  derartig  be- 
handelt wurde,  dafs  die  sonst  naturgem;ifse  Störung 
der  günstigen  Ktihvii  kliing  des  deutschen  Walzeiseii- 
marktes  ferngeliulten  wurde.  Trotz  der  fortgesetzt 
regen  Inlaiulsnachfrage  nahm  der  Verla iid  Bi  iiaciil 
darauf,  die  hisher  gepflogenen  Export beziehungen 
aufrecht  zu  erhalten,  wenn  auch  die  Ausfuhr  nach 
Rufsland,  infolge  der  ungünstigen  Geataltung  der  dor- 
tigen (veldTerhIlllniese.  nnd  diejenige  nach  Rnniinieii, 
woselbst  die  schlechten  Ernleergebiiisae  eine  wesent- 
liche Ahschwächung  des  Walzeisengeschäfles  bcrhei- 
gffflhrt  hatten,  im  l.anfr  dt-  R.rirhl'^jiilns  eine  Ein- 
sclir.1nkung  erfuhr.  Angi  -i<  lit~  il«  r  ^'rofsen  Bedeutung, 
Welche  die  oberschlesischen  WalzvMMkc  lier  (^rgani- 
s.ilinn  des  Verkaules  dnrch  den  Vtrb.nid  heimes^n, 
und  weh  he  in  erster  Reihe  in  der  Beseitigung  des 
Welthewerbea  der  Werke  unlerciiutnder,  ferner  in 
der  Festsetzung  und  Dnrebdlbrung  angemessener,  den 
'  jeweiligen  VerTi.Htnissen  Rechnung  tragender  Preise 
i  und  in  der  Regelung  des  Productionsumfanges  je 
iiaidi  d'  ii  Altforderungen  des  Miikle-i,  liegt,  ist  es 
j  von  lies,  Hitkrer  Tragweil,j,  ilafs  imi  Ii  v  »r  .lahresschlufs 
die  Verlängerung  des  Verlianil>-s  Vereim^Mer  (tliei- 
«ehlesweher  Walzwerke  auf  litut  Jalii»;  ei  l"li,'te.  Durrti 
diese  Erneuerung  und  weilgehende  .■^Klierung  des 
I  Verbandes.  t>ei  weicher  gleichzeitig  eine  cntspreciiende 
I  Abmachung  mit  der  au&erhalb  desselben  stehenden 
I  Vereinigten  Königs-  und  fjaurabAtte  für  den  gOUUinten 
I  Zeitraum  erfolgte,  hat  die  Geschäftslage  des  ober- 
1  selile^i-rhen  Reviers  eine  nidit  Imch  j,'eiiug  zu  ver- 
aiischlagetule  Sicherunfr  ettalireii.  Wir  trehen  uns 
der  Uebcrzeugung  hin.  dal^^  mit  der  Zeit  .nuh  die 
übrigen  deutschen,  zur  Zeit  noch  nicht  geeinten. 
Werke  sich  zu  analogen  Verkaufsvereinigungen  zu- 
sammenscbliersen  werden.  E.s  ist  noch  zu  erwfthnen, 
da(b  zu  Ende  des  Berieht!<jahrs  die  Vereinigten  Ober- 
schlesischen Walzwerke  Veranlassung  nehmen  moIMcn, 
augesichts  der  wesentlichen  Preissteigerungen  für 
Kohlen,  lioliei-en,  llanipr' nlnde  und  All inalerial,  den 
mit  jiiiirf.s.vclilurs  llpn^ur^•e5et7ten  .Nniirungen  des 
Westens  in  vollein  I  tufan^'e  Fnlpc  zu  gehen.  Um 
indefs  einer  weiteren  Erliöliung  der  Walzcisenpreise, 
welche  filr  eine  günstige  Marktentvkkhmg  nicht  ohne 
Bedenken  erschien,  vorzubeogvn,  und  »meine  Stetig- 
keit de«  ferneren  Geschftflsrerlaufes  zu  fewährleisten, 
wurde  gleichzeitig  beschlossen,  von  den  bisherigen 
Grundsatze,  möglichst  nurOuartalsgescb&flezIltbSligen, 
abzuweichen,  so  dafs  zwischenzeitlich  durch  die  seilen- 
der Centralverkaufsstelle  des  obersohle.sischen  W.di;- 
werksverhandos  liewirkle  Vcrkaiil'^llirilii.rkeil  ein  uain- 
halter  Tlieil  der  fOr  die  Beschäftigung  der  olier- 
»chlesisrhen  Werke  im  Jahre  11>0>  errorderlichcii  Arbeit 
gesichert  ist.  Die  Aussichten  fQr  das  angebrochene 
I  Jahr  können  als  durchaus  gOnslige  bezeichnet  werden. 
'  Nachdem,  wie  vorerwAhnt.  ein  bedeutender  Tbeil  des 
J.nhreshedarfei«  zu  gewinnbringenden  Preisen  bereits 
ein^'ederkl  ue.ideii  i^).  linr^'t  die  and.uii'rnde  -tarke 
Narhlra^re  dafür,  d.U's  die  Linlerliringiin^r  der  zum 
Verkante  n<)ch  verbleibenden  .Mengen  /ii  K'H'slilf^n 
Bedingungen  als  sicher  erachtet  werden  kann.  Die 
reichliehe  Aj>l>eit,  mit  welcher  die  sclilesischen  Werke 
versorgt  sind,  giebt  eine  Gewithr  dafQr,  dala  sie  in 
der  L.ige  sein  werden,  auch  im  Geschftftiqahr  1900 
ihre  Betriebsvorriehtuncaii  volistiudiy  auszonOtzen. 
Der  HorhafenWtrieb  verlief  im  Berichtsjahr  dnrcliins 

hefriedi(.'eih!,  soweit  nirht  kleinere  .-^ITtrungen  durch 
.  den  fortgesetzt  grolsen  Mangel  an  Art>eitern  zu  ver- 
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selchnen  waren.  Der  Betrieb  auf  unseren  Eisenerz- 
ntrderungcn  litt  auch    im   Berichtsjahr  fortgeiietzt 

unter  (lt:m  M:inpi.>l  an  Arlicilsk r.'UN'n,  so  diil's  wir  das 
Uujä  aus  dein,  mit  dein  Uriif«äii  Hukh  Hcnckel  ,ilige- 
schlossen-'n  l'.icliL'.cilrag  zuslchemli-  Fi'irdt'niiKtMluni 
nicht  voll  erreiclisen  Das  Geschali  unserer  Draht- 
fabrikeii  slntid  itii  Berichtsjahr  unter  der  gilnstigen 
Einwirkung  der  Syndicate  für  Wnisdrabt  und  Urabt- 
stillet  deren  Zastendckommen  tind  GrandxOge  wir  in 
unserem  vorttbrigen  Beriebt  geschildert  haben. 
WShrend  das  Walzdrahtsjndicat  im  Laufe  des  Jahres, 
der  Marktentwicklung  folgend,  sutcessive  die  Preise 
unt  2f)  'M  r.  i\.  Tonne  erliölite,  wurde  bei  der  Preis- 
feslseUu^i'^'  ir,i  1.  SL-innstcr  1900,  in  Rilck-ifht  nut  die 
inzwischen  eingelretciu-  wesentliche  SUigerung  der 
Küüten  für  Kuhle  und  Halbzeug,  gegenflber  dem  im 
IV.  Quartal  des  Berichtsjahrs  geltenden  Preise  eine 
weitere  EriiOhnng  um  35  Jf  f.  d.  Tonne  aettens  der 
GMieralvemmiBliiif  des  WulzdrAbtanidieiits  be- 
seblosaen.  Ditbel  ist  tu  erwShnen.  dafii  die  Draht- 
straisen, infolge  uiizurfirliendi-r .  ihiuMi  zur  Vci filgiuifc' 
stehender  H.illi|ir<>tlu<-|[iii'n^;t.'n ,  niciit  m  lit-r  Luge 
»Viirt'ii,  den  lni,ii;ds|.i'.l.ii !  voll  zu  decken.  Auf  Grund 
dieser  Sji<-Ii!;it;e,  nnd  indrifutlich  dank  der  Wirksam- 
keil des  r)rahlst!t\syiuli<  als,  vollzog  siih  das  («eschäfl 
fflr  diesen  Artikel  in  tlurchaus  belriedigender  Weise. 
Das  Drahlsliftsyndicat  war  in  der  Lage,  seine  Mit» 
giied«r«  niicb  Mabgalte  ihrer  Einichlttsung,  mit  reieh- 
ffcher  Arbeit  tv  nutzbringenden  Preisen  zu  versehen. 

Vei  Iintid  riützle  iiiitfr  AiifrrelitrThnMung  der 
F.x()urivi-rliirnliinjffh  <]<t  Werke  nml  >,'lfK:liZfiUger  Ver- 
meidung r|<r  heii'i  Cnneurrenz  unter  den  ge- 
gebenen VeriiältniÄiät'n  t.uiist  un  nisldeiblichen  Preis- 
ans.sr.hreilungen  auf  dem  Inl  n-d^nuirkt ,  die  auf- 
steigende t^ünjuiictur  fQr  seine  Mitglieder  um  so  besser 
aus,  als  er  streng  an  dem  GrundsaU»  die  Speculation 
in  den  itiiidiaricreisMi  xu  bescbrtnimi,  reirthtsU^  indem 
immer  nur  für  ein  VierteUabr  voraus  verkauft  wurde. 
Durch  difje  Handliabung  wir-i  die  \v(iilprheii.lst«- 
SoliditAt  filr  den  Markt  des  hcnlculuiigsvolleii  Artikels 
,l)r  ilitnütrej-  ^rewährleislel.  Die  weiteren  Bestrebungen 
der  Syndicirung  verwandter  Artikel  sind  l>ei  den 
gruisen  Schwierigkeiten,  die  verschiedenen  Interessen 
zu  vereinigen,  bisl.'itig  noch  nicht  von  l^folg  gewesen, 
doch  werden  die  bezüglichen  Bemühungen  lortgesetzt 
Mit  Schlnls  des  Berichtqabrs  ist  unsere  Gesetl^chHtl 
in  DrabtnBgeln  durch  vorliegende  Verbandsauflrfige 
fdr  die  Verkaurszeit  dessellitii,  also  bis  Scliltif-  >\v~ 
I.  Quartals,  rf  ii  hlich  unii  zu  ^uten  Preiser)  nnt  Arheii 
belegt.  Für  unsere  anilereii  Drahlta tiricate  ,  deren 
Verkauf  nicht  verband^mäfsig  geregelt  ist,  und  des- 
halb nicht  in  so  zunlckhaltendir  \\et«<  behandelt 
werden  kann,  .sind  wir  für  volle  sechs  Monate  aus- 
verkaurt.  Die  erzielten  Preise  sind  sehr  befriedigend 
und  habere,  als  im  Bericbt^Rbr.  Was  die  weitere 
Ausgestaltung  unserer  olierseblesisehen  Werksbetriebe 
aiilieiriin,  so  erachten  wir  es  im  Inft^n^s^e  einer  zwock- 
iDüfsjj'en  Deckung  unseres  unitVin^rreieiien  Uedarls  an 
Flafsei-enb.illipi.Hlia'ten  liir  '  rforiierlich ,  zu  einetn 
System  der  Maiild.irstellung  überzugehen,  welches 
ausschliefslich  auf  Verarbeitung  von  Ridiei.sen  basirt. 
Die  in  Deutschland  stelig  zunehmeude  Flulkeisen- 
erzengung  in  Martinofen  hat  eine  fortgewtxt  steigende, 
die  Preise  verlheuernde  Nachfrage  nncb  Altmaterial 
hervorgerufen,  nnd  ist  an  der  Hand  der  Entwicklung 
der  beitiij>iclien  M<)iit:inindustrie  für  di  •  reriiere  Zu- 
kunft eine  Vcr.scliärfiinj;  dieser  Veiiiallnisse  vniaus- 
zuselien.  Wir  iieaiKi.  hti^-en  (i4'-liali'.  in  .lulionhülle 
unter  Ausdehnung  ull^iv^e»  lluciiolen Betriebs  den  Bau 
eines  St:ihlwerk;>  vurzutiebinen.  durch  webdien  wir 
uns  iiei  au^cülierslicber  Verarbeitung  von  hoheisen 
von  dem  Altmaterialmarkt  unabhängig  machen.  Im 
Zusammenhang  mit  dem  ätahiwerksteu  soll  die  £r- 
ricfatung  einer  Trlger*  und  SebieneDStrafee  erlolgen. 
Zwecks  DeecbalTung  der  Rlr  die  Durchrahroog  des 


I  umbngreichen  Bauprogtamm.«;  erforderlieben  Milte 
I  werden  wir  hei  der  demn9chstigeu  Generalversamm- 
lung die  Vonialune  einer  entspreelMinden  SfiiObiing 
des  Acliti(ka[)itids  lieanlragen." 

Der  BruLto^'ewinii  des  (lesaminiiinternehmens  br- 
irägl  ififtt  iSj.ü        an  Abschreibung  auf  Anlage- 
conto  1  TuitiHMi  .4r.  Neltogewinn  i 939 +85!,22  ^.  Di« 
Vertheilung  desselben  wird  wie  folgt  vorgeschlagen: 
r  i:^s  Dividende  auf  tUmoOO  M  Aclieokapibd  as 
'  STSOOOOiiT,  Dotation  für  das  Delcredereconto  10000 
Gxtrareserve  fSr  das  vom  Urafcn  Henckcl  von  Donncrs- 
marck  übernommene  Inventar  9O0O  JH,  Zuwendungen 
für    Wohltbätigkeils-    uiul  Wuhlfahrtseinricbluogen 
30000      statutenmäfsige  Tantieme  für  den  Aufsicbts- 
I  rath  lätdä«,n  Jf,  Vortrag  auf  1900  3ä&t6,Üö  Ot. 

1   

I 

BredAiwr  AvUeugesellsehaft  fir  BlMiMla- 
'  Waieabaa. 

I       int  der  Errichtung  nnd  Inbetriebnahme  der  Ha- 

si  hiiitnfabrik  ist  die  Gesellschaft  im  Jahre  lf<99  nicht 
l>Miiz  in  dem  Mafse  vorangekommen  wie  erwartet,  liaupt- 
-ächiicli  utii  deswillen,  Weil  die  erl'ordei  liidien  Arbeils- 
nnd  \\  erkzeugmaschinen  fast  s.immtlich  verspätet  und 
ziun   l'heil  sogar  mit  ganz  bedeutenden  Fristüber- 
scfareitungen  xur  Anlieferung  gelangten.    Auch  der 
'  Anbtelinng  und  Inbetriebnahme  haben  sich  erbebliebe 
!  Schwiiirigkeitea  in  den  Weg  gestellt.  Trotidem  waren 
,  am  Ende  des  GesehRft^jahres  18911  die  Graugieterei, 
die  Gelbgier^erei,  die  Modelltischlerei,  die  WiTkstätlen 
lOr  grolsen  und  kleinen  Maschinenbau  und  die  Hammer- 
schmiede im  Betriebe,  während  die  betreffenden  Ab- 
liieituiigen  der  Maschinenbauanstalt  in  der  Lorenz- 
gasse durch  Ucberführung  des  Personals  in  die  neue 
Fabrik  aufser  Betrieb  gesetzt  werden  konnten,  lu 
I  der  Locomutivwerkslatt  waren  die  meisten  der  hier- 
I  Rkr  erforderlichen  Specialmascbinen  war  Anlieferung 
'  gebracht,  beziehungsweise  unterwegs;  io  dteser  niid 
in  der  Kesselschmiede  Ist  der  BetriN)  Iniwisehen  auch 
erdtfnet  worden. 

Von  dem  sieh  ergehenden  liniUo),'ewinn  in  ITnlie 
von  10S454ti,öo        wird  vurge^cli lagen  zuzutflhren: 
dem  Beitragsconlo  für  enu'  technische  Hochschule  in 
i  Breslau,  zweite  Rate  lOtKX)  ,H,  dem  Arbeiter*Unler- 
I  stützungsfondsconto  bOüOO  ^M,  zusammen  60O00  M, 
,  zu  Abschreibungen  SS6608  «4(.  Sodann  wflrde  ab 
Reingewinn  flbrig  bleiben:  797848,58      nnd  ent- 
fallen  liiervon:  4(_) r;tl2. tr?  -V  zut.  (^e-elzlichen  Reserve- 
Conds,    V.S:^'A.m  -M    .Ulf  Tantiemen,    liSöOÜr*  als 
t',j  %    Dividende    für   di>'  VorZll^sai  tien.  r)-JSlHH)»4< 

aU  167»  Dividende  für  die  Stammactien,  1101,11  %M 
\  als  Vortrag  fQr  neue  Rechnung,  xusammeo  797  84^53  ^M. 

I      Waggonfabrik  diebr.  Hoftaiann  tk  Con  Aetlen* 
I  «eseUsek«ft  Iii  Breslav. 

Die  in.   vorigen  Jahresbericht  ausgespro<>lieiien 
I  Hoffnunpen  liaiien  sich  erfüllt  und  der  Jaliresum.satz 
der  (iesellseii.ift    isl    liir    1  S'.t'.t    Iiis   an   d.is  \'iei  fache 
des  Actienkapilais  gestiegen.   Es  wurden  li08  Wiigen 
und  andere  Arbeiten  für  ♦+'23  26»  .4'  al»gcliefert  (im 
Vorjahre  Ii2l3  Wagen  etc.  für  39^8576  .^j  und  zur 
UeÜBrUttg  im   J.ihre  1900  und  1901   liegen  bereits 
Auftrage  für  4ilti()ü0  M  vor.  Das  JabresergebnUüs 
isl  aus  den  oben  angeführten  Grflnden  ein  ausnahnis- 
weise  gütisliges,  deshalb  wird  es  aber  nii  li  för  dringend 
geboten  gehalten,  eine  BüeklaKe  zur  .Viifliessernng  der 
Dividend'-   fnr  .I.ihre  mit    iinKeiiüt;eiideni  (iewinii  zu 
^  machen   und  /.war   wird   beanlragl,   von  dem  nach 
]  angemessenen   Abschreibungen   und  Rückstellungen 
verbleibenden  üeberscbufs  von  42i555       28  ^  zur 
,  Bildung  eines  Dispusitinnsfon^  zur  Ergänzung  der 

IDi  vidende  etc.  lOOtXW  xu  verwenden,  eine  Dividende 
von  Wi\  7«  zuxalilen  und  3918,96  Jl  auf  neue  Rech- 
nung vorzutragen. 
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Vereins  -  Nach  r  ic  Ilten . 


8ni|l|M  dM  Vtrtint 
EilM-  MMl  StaMiiMrMler, 


Wir  erhult«tn  folgende«  Sdireiben,  das  wir  unseren 
MilcUadam  loU  der  Bilte  um  thunliehe  ErfOiluag 
dar  darin  «wiiMprocIiaiian  WilnaelM  inr  Kanntnib 


,D«r  im  vorifen  Jahra  so  aufterordantlieh  ge- 

Atiegene  Versand  an  Kohlen,  Koks,  Briketl)«.  Uau-  und 
son«li|ren  Rohmalerialien  hat  im  Laufe  dieses  Jahres 
eine  \vi-il<Tc,  iiiflit  iiii('ili(>Mi<  lif  Zuii.iliiiic  i-rfalimi. 
m  üuCj  zur  Befriedigung  der  Aiiforderungeu  zeilweise 
jetzt  schon  höhere  Wagengestellungen,  als  in  der  ver- 
kehrr«iebsi«a  Zeit  der  frrihinn  Jahre,  erforderlich 
lewasan  dnd. 

In  kMnmandeu  Harlnte,  iwi  UinntriU  der  Ver- 
fhiebtnng  der  landwirthseliaftnefafln  Enwugn!<se,  wird 
der  Verkehr  VDrau-sichlliLh  zu  jräiir  licsuiulcn  r  i^färke 
anwucliaeii  uaJ  stiiie  üewälliguii^  .iur,st-rKevvöliiiliche 
Anforderungen  an  den  Eisenhahnbetri«  h  iiiul  die 
Wageiizufflbrung  stellen.  E.s  i$t  dringend  etwüiitivht, 
dars  die  Bestrebungen  der  Eisenbahn -Verwaltungen, 
dau  Verkehr  in  dieser  Zeit  anstandslos  zu  bewältigen, 
allaraeits  Unterstatzung  flnden. 

Vor  AUam  iat  as  bierxu  arforderlich,  dab  der 
Kohtenbedarr  fOr  den  Winter,  nainenUieb  an  Haus- 
lir.ui<lk<ihli',  riiAtflitlisl  fiühzcitig  gedeckt  wird,  und. 
um  lillen  Zahilli^'keiteii  im  Winter  zu  l>egegncn,  so 
weit  ir^ceiid  a]ii,<aii>tiK.  Vorriillie.  wie  dies  auch  von 
seilen  der  Eisenbalui-Verwallung  zur  £uüastung  des 
Herbst  Verkehrs  ge»chiebt»  in  den  Sonmannonaten 
angesammelt  werden. 

Wir  ersuchen  auch  die  betbeiligten  Kreise,  bei 
allen  BaiOgau  in  Wagenladniwan  nnf  di«  voUa  Aua- 
nntzang  des  Ladegewiehls  der  Wafen  Bedacht  nehmen 
zu  wollen  und  sich  die  schleunige  Be-  und  Entladung 
der  Wagen  angelegen  sein  zu  bissen,  damit  so  lange, 
.il?.  (s  itii  ötTiMiilirtifii  Interesse  angaiit,'ig  ist,  von 
einer  allgeiu«.'jit*;it  Vcrkflrzung  der  Ladefristeii  ah- 
mten werden  kann. 
Es^eri.  den  15.  .M:«i  1900. 

Kdii  igliche  Eiscnb.-ihn  •  Direc  tiuit, 
zugleich  im  Namen  der  Königlichen  Eiseiibahn- 
Uirectiooen  in  Elberfeld,  KOlo,  St  Johann- 
SaarbrQcken,  MflnRtar,  Hannover,  Gassel, 
Frankfurt  «.  M.  nnd  Mainz,* 


rMtokoU  Wtw  die  yonUndaaitiwiff  In  Manliorf 

am  14.  Mal  UMIO. 

Zu  der  Vurstandssitzung  war  durch  Rundschreiben 
vom  7.  d.  M.  einfeladcn  nnd  die  Tagesordnung  wie 

folgt  festgesetzt: 

l.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

f.  AiiliH^'i'.  lietrorfiMui  Ziillireilieil  von  eiitziniiten 
WeHVlilechiilif.illcn,  und  von  Sclirott  lieiitschpf, 
im  Zull.iusland  tri.'li-yi/ncn  Wcrtlcii, 

3.  Besprechung  der  Zollsätze  zum  neuen  Zolltarif. 

4.  Saualisirung  dar  Itoaal. 

Anwesend  sind  die  HH. :  Commerzieiirulli  S  e  r  v  a  e  s , 
Vorsitzender,  Commcrzienrath  B.iaro.  Commerzien- 
ralM  Brauns,  Geiieralsecrrtiir  t-iucck,  liiTiir.il- 
dircctor  Goecke,  (»eli.  Fiii;iiizr,itli  Ji  nuke,  üeb. 
Co!hniorzif_'in  .Ith  H.  Lucg,  (ioiiiinurzienrath  Tu  II, 
Commerzienrath  Wi'jland,  (iuinmiizicnriith  Wiel- 
haus,  Ingenieur  Sc hrfldler  als  Gast  und  Dr.  Beumer. 

Eniachuldtgt  haben  aich  die  Hü.:  Boeckiog, 
G.  Lueg,  Kamp,  Klüpfel,  Poanagan,  ▼.d.Zypen. 


Der  Vorsilzendf  Ilr.  Comnierzionrath  StM  vacs 
<;rO(Tnet  die  Verhandlungen  um  lä'/>  tJhr  mil  dem 
Mintveis  auf  die  Wichtigkeit  der  heutigen  Tagesordnung. 

Zu  1  deraelbeu  wird  die  Kcttcnfahrik  H.Schlieper 
Sohn  in  Grüna,  Westfalen,  in  die  Gruppe  aufgenommen. 
VencbiedeBe  ▼wtraattche  Sehreiban  das  Ministeriums 
fdr  Handel  ondGowerlie  werden  nrKenntnlb  gebracht. 

Zu  2  der  TugesordmiuK  "ird  der  Antrag  eines 
Vereinswerks,  die  Zollfreiheit  tur  We ifs blech ■ 
abfälle,  die  im  Auslamie  enlzinnl  sind,  wieder  ein- 
ztiftihren,  abgideiint.  Es  8«i  in  der  BegrAndung  des 
lit  tr»  fTcnden  Antrags  nicht  der  Nachweis  t-rlirarlit, 
dafs  eine  Noth wendigkeit  vorliege,  den  am  25.  Juni 
1S98  gefafsten  Beschlulj  des  Vontandea  dar  Qmppe 
n  Andern,  welcher  lautet: 

,lm  Hinblick  darauf,  dab  die  Aasrührtfthigkeit 
dei  «lenlsciien  Stahlwerke  keineswegs  von  der  Be- 
gilnstiguu^,'  ahhängf,  entzinnte  Weifsblechabfälle  auf 
zolHriMi  s  l.  igi  r  lit  zii^lieii  zu  dürfen,  weil  die  Stalil 
werke  nicltl  «tut'  die  Verarbeitung  dieses  Moteriab 
angewiesen  sind  und  die  Menge  dieser  tiitzinnlen 
Weifsblechabfälle  gegenüber  den  sonst  verarbeiteten 
Eisenmengen  gar  nicht  ins  Gewicht  fällt,  beschlieEsl 
der  Vorstand,  die  genannte  Eingabe*  tn  nuter' 
stützen,  da  von  der  Aufhebung  der  in  Rede  stellen- 
lieii  t)ft;nn.^ttgnn|r  die  Blüthe  oder  gar  die  Existenz 
der  deulstbeii  EnUinnungs •  Industrie  bedingt  ist.* 
Ebenso  wird  die  von  einem  Vcreinswork  i  rlir  tenc 
Befürwortung  eines  Antrags  der  Ditisliurger  Handels- 
kammer, wel<  litjr  dahin  geht, 
den  auf  deutsi-hen  Werften,  die  im  Zoilausiand 
liegen,  von  leutscbam Material  anKkllendan  Schrott 
zolUrei  einzufaiiren, 
.ihgelehnt. 

Auch  hier  sei  das  Quantum  zu  minimal,  um 
wegen  desselben  eine  Aenderung  unserer  Zollgeselz- 
gebung  herheizurrihren  :  (it'nn  der  in  Rfiie  stehende 
Schrott  betrage  nicht,  wie  die  Duisburger  Handels- 
kammer  annehme,  6000  bis  7000  t,  aond«m  allar- 
hfichslcns  llMXl  bis  1100  t. 

Hr.  Commcrzienrath  Wiethaus  begründet  hier- 
auf einen  Antrag  betr.  ZollrAck vergatung  für 
aoslSndisehe  Knüppel,  die  zur  Mdheimischen 
r)raht<»rzeugung  gebraucht  werden,  mil  dem  Hinweis 
darauf,  .lafs  in  den  Zeiten  des  Mangels  an  Halbzeug 
die  K:(istenzmöglichkeit  der  deutschen  Üralitindustrn' 
uniergraben  werde.  Der  Antrag  vvir<l  uii!  Rileksuhi 
darauf,  dafs  die  Gewährung  einer  soii  tien  nrii;kver- 
gütuug  ähnliche  Gesuche  der  Draht  verari>eitenden 
Werke  für  ausländischen  Draht,  ferner  Anträge  auf 
zoilfareie  Einfuhr  von  Bandeisen,  SUfaeisen,  Feinblechen 
u.  8.  w.  zur  Folge  haben  werde,  mit  allen  gegen  die 
Stimme  des  Hrn.Commerzienrnth  Wicthauaabfelehnt. 

Zu  3  der  Tagesordnung  ist  die  Verhandlung 
vertrau  lieh. 

Zu  (  wird  hestlilossen ,  an  den  Hrn.  .Minister 
der  dllVntlichcii  Arl^eiten  das  Ersuchen  zu  richien, 
in  die  Kaiiülvoriagc  die  Moselkanalisiruiig 
einzubezieheii. 

St  lilufs  der  Verhandlungen  Nachmittags  3  Uhr. 


gez.  Sertnus, 
Kta  V*  OaauMntennth. 


gez.  Dr.  Beumer, 


•  Eing.ihc  der  Haiidelskaiiinier  K^sen,  in  welcher 
bei  dem  Finanznuni-ler  iiCHMtraj,'!  wird,  von  der  in 
ZifTer  des  Sehlur^jirntukolls  zum  '/.oll vereiusvertr.ig 
vom  8.  Juli  18t>7  vorgesehenen  BeKÜtLsligun^;,  h^-tr. 
den  Bezug  von  Roheisen  und  Brucheiseii  auf  /oll- 
freies Lager,  die  im  Ausland  entzinnten  Weifsblecb- 
abttUe  ansaehUaben  zn  wdkn. 
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1.  Juni  ItKJU. 


Verein  deutseher  Eisenhuttenleute. 


nr  41«  TvnlMWMiollwfc 

tincl  riil^cndc  I^rir'!i>-i> jM'inlfd  «•iiigi'^'UiiL'i'ii 

Vuii  Herrn  L.  131  um  in  Esch  a.  d.  Alzctte. 

„Dirtrte  Btatimmung  da  Kältet  n«M  fStenoxyd  nud 

rhoMerde". 

„Zur  Heatimmung  de»  JUsene  in  l'uddelsehlacken" . 
(Sondt'rabdrfleke  aus  derZeitaebrUl  für  analyüsebe 

Chemie.) 

AeiHlcMunmrcn  Im  Mttjfliedcr- Vorüelclinif». 

lilitsfrld ,    l'dul  ,    Hr.,    in    Finna    l'.dil    l.anire   &.  ('«., 

.Iikiitfriiiiislaw.  liiir^liiii'l. 
Ifrand,  Jul.,  injL^eineur,  Lehrer  der  Küuigl.  Maschiiicn- 

hauschulen  Harnien-Elbeifeldt  EllwifBld,  Wülfings- 

stral'se  261- 

lM0t*f      Iiwanieu,  Braxellea-IxellM,  Avenna  de  la 

CoDToniie  8t4. 
ISitntr,  ttanriA,  HiHiilial>»r  d«r  Ftnua  Albert  Hahn, 

Hohn-nwiilzwerk,  Berlin  \V.,  Heilevnfstr.  14. 
O'Uit: ,   .(.,   Bi'triebsleiter  ries   Marlinstahlwcrks  vnii 

Kii  kcii  \  (  HasjPii-Kckest'y. 
KanHegiej«er,  JyOui$, (  »niiiierzienrath,  M  iiUifiiii  a. <i.  llulir. 
Liitnpe,  Wilhelm,  rrociirist  der  MaKehitienhauanMtalt 

N'eiiiiian  ^  KsHer,  Aachen,  Aiexandertitr.  äU. 
Lundberg,  CntUift  Ingmieor,  Hogfots  Bndt,  HSrlc, 

8chweileji. 

SekmU,  Hebert,  In^nienr,  Serainii;,  Place  commonal 

2  chez  not4<"liaitii)s,  Helarien. 
Senfft,  C.  ,/.,  Director  der  l)eulsch  Oe«k'rreiuhie»i  lu-n 
Aiaiinesmannrähreii'Werlie,  DUaceldorff  (Jnf-Adnlf- 
»tralii«  06. 


SoMhew,  L.,  .\achen,  I^a^rhamstr.  24. 
Stolzenberg,  Fritz,  Mülheim  a.  Rhein,  Bismarrkütr.  21. 
Stumpf,  //.,  Injfenienr,   Kissen  a.  1.  Ruin,  I^inii'-tr.  1  ). 
V,  Szontagh,  liiitl,  Ingenienr,  Nynstya-Liker,  Ungarn. 
Wenntr,  Fr  ,  lii^'<  nieur,  (ietupendiMf  b.  Steinkirchr, 

Kr.  Strehlen,  Bes.  Bre«laiL 
Zeneetf  X,  Comnenieimlli,  MSlhaim  a.  «L  Rohr. 

Neue  Milgliedor: 

Aduinmrr,  Heinrich,  diplonu lagvnienrt  Völklingen  Saar, 

S.hiiUtr.  17. 

Die»feld.  Fritz,  Ingenieur,  Cliaf  de  flenrka  de  la 
Providenre   Ku8»e,  8oc.  An.,  Saitwia,  Uoav«ni. 

Kkaterinoslaw. 
Druiffl,  l'au},  Itiu'i'ni-'ur  <.Wr  •  ieweritiebafl  Dttatobher 

Kaiser,  Krui-khansen  Rhein. 
Eieh,  Nieolam,  Director  der  DeuUch-Oedterreiehischen 

Manjietmannröliren -Werke,  Oiisxliloi-f.  Dnishtirger- 

atnfae  118. 

FmMm*.  O.,  I^geniear  bei  der  Köoigin  -  Marienbatte 
Cainnoorf  i.  S. 

Heitteekt,  H.,  ('iviüiiui  nü  ni .  Düsseldorf,  Carlsstr.  12nlt 
llermiann,  H  . ,  hig- iiii  ur,  Düsseldorf,  Victoriastr. 
Holländer,  (»>erini;enieur  der  Firma  JaeqiM Piadboanf, 

G.  m.  h.  H.,  Aachen. 
Kersehen,  Älpho»»$,  ('hefrle  .Service  des  hantü  fomeanx 

de  Pompev,  I'omiM'v  (Meurthe  et  Modelle),  Frankreich. 
Iittdkf,  Ernst,  Ingi'nienr  cUt  Fimta  Q.  ÜMigeD-Barg- 

maoa,  ti.  m.  b.  H,,  Esobweiler. 
äSrlkiwtd»,  fHMfc-.,rb«niikar,Winterth«r,Keii«i««en«ir.BB. 
Schulte,  Riehard,  Diraetor  dar  KönigL  Kaacbineabau- 

s<'hule,  Altona. 
Willieh,  Herrn.,  Ingenieur  in  Fimia  Hördcr  Dampf- 
keatsolfabrik  W.  WUlich,  Hörde  1.  W. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Die  nächste 

Hauptversammlung 

findet  statt  am 

Senntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12V<  Uhr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 


Ta^esordntiiig: 

I    Gcschäftfiche  Mitfheilimf|en. 

)!.  Ueber  eine  neue  Hochofenconstruction.    Vortrag  von  Herrn  Generaldireclor  F.  Burgers, 
Gelsenkirchen. 

3.  Dia  neusren  Fortschritte  in  der  FlufseiMneneugung.  Vortrag  von  Herrn  Ingcniear  Fril« 

Lflrman n  .)•■     '  Kri'ih.ii.-!.: 

4.  Ueber  Umlade-  unil  Transportvorrichtungen  iür  Erz  und  Kohie.    Vortrag  von  Herrn 
J.  PobJig,  Köln. 

Znr  K^fillli^en  Beachtnii|;t  Am  Smnsia^  «Im  in  .lui  t,  Abends  ^  |]hr.  liiidct  im  Hnlkonsnalc  Nr.  I 
der  Hlädlischeii  Tonhalle  eine  geaiülhliche  Zusamnieiikunil  der  Ei»euhnile  Düsseldorf,  /.weiKVcreiu  deü 
Vereins  <l.'i)i  1. 1   Eiaenlifiltcoleule,  statt,  za  welcher  deren  Vomland  alle  Milglieder  des  Hauptveralns 

freundliehsl  emladel. 

Tagesordnung':  liesiirechug  der  Berichte  von  Btley  nnd  Talbot  Über  fliisalfe«  Roheisen  im 
Herdofan  «ad  fertlMfeadea  SehHeliea  Im  HerdolNi»*  eingeleitet  durch  Herrn  R.  M.  Daelen,  Dasaeldorf:. 

*  Vergl.  «Stabl  und  Eisen",  dicae  Nummer  Seite  564u 
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ZEITSCHRIFT 

FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


EnHenieur  E.  SohrOdter, 


fOr  den  todmiNlien  Ttieil 


Redigirt  von 

Generateeeretar  Dr.  W.  BMm«r, 

QcMbäflsfflhrer  der  NordwettHehan  Grup^  des  VtnlN 
deutscher  Eisen-  und  Stakl- Industrieller, 
fQr  den  wjrttMcbafUidMii  TheiL 


15.  Juni  1900. 


20.  Jahryang. 


Die  Theorie  der  Eisen  -  KohlenstofFleginiiigen  nach  Osmond 

und  Boberts-Ansten.* 

Bearbeitet  von  Ingenienr  E.  Heyn,  Chaiiottflnbiuv. 


schatten 
Zastund 


man  Waaiierdampf  beiapielBweise 

)>fl  AtinosphikrcndiTick  abkühlen,  so 
tritt  bei  lUU  "  C.  eine  durcti^afendc 
A«n<teninf^  der  phyaikalischen  EiKeii- 
•;iu,  der  Dampf  jrcht  in  den  ÜüsHiK'cn 
über.  Bei  o  *•  ('.  ist  ein  zweiter  der- 
arlifrer  Wechsel  in  den  physikalischen  Eiffen- 
schaften  bemerkbar,  das  Wasser  verwandelt  sieh 
in  <\\i'  K^s'■^l(•in^nffsforIn  drs  Eisi  ^.  Wir  be- 
zoiehnen  die  eiugrctreteuen  \  eriuidenuigcu  als 
^AendetiingitndeBAitfreifcatxnstBndeB*.  Von  alters 
h<  r  h:it  man  es  als  fest,st<'hend  erachtet,  dai's  es- 
drei  solcher  Aggreg&tzQiit&ad&  g'mht.  Welche 
GrSnde  existiren  fQr  die»»  Annahme?  Kann 
andeic,  uls  dafs  die  drei  lirkniiiiten  Apr>?''**tf''i*" 
xoittiUide  sieb  besondere  augentUUig  voneinander 
tinteirecheiden.  Erachemnnfren,  die  ▼ielleicbt  anf 
das  Hestehen  einer  KTölsereu  Anzahl  snl^  In  i 
Aggrepatzustilnde  hiltten  hindtmten  können,  sucliie 
man  in  anderer  Weise  zn  deuten.  Keim  Schwefel 
sind  z.  H.  mehrere  Krseheinun>rsfonnen  bekannt, 
anter  denen  sich  dieses  Element  darbietet.  I,;H«T 
mau  j^eschmolzeuen  Schwefel  laugsiim  ersUirren, 
90  verwandelt  er  sich  in  ein«  waehsgelbe,  moaoklin 
kryatallisirende  Substanz.  Diese  «reht  unterhalb 
95,6  *  nach  karzor  Zeit  iu  die  gelbe  Erscbei- 
nangafom  de«  Schwefels  Uber.  Die  Umwandlung 
K«ht  von  wenigen  Punkten  ans  und  verbreitet 

•  „l'roc.  In.st.  Mcch.  Eni;."  ISflO.  Kehr.  Ftinflcr 
Bericht  ao  dtu>  Allovs  lte«C4U'ch  Coimuittt  c  von  Kuixrt»- 
Aneten. 

XIU 


aich  ansehend»  dvreh  die  ganze  Haase  QQter 
merkbarer  Wärmeentwicklung.  Da»  specifische 
Gewicht  ist  von  l,9ü  aof  2,07  gestiegen.  Die 
Farbe  ist  eine  andere  geworden,  ebenso  die 
KrvBlallgestalt.  Kleine  rhombische  Pyramidm 
des  ge!^(  II  S(  Ii\vefels  legen  sich  aneinander,  be- 
halt^>n  aber  die  üufseru  Form  der  groben  Prismen 
der  monoklinen  Erscbetnongsformeii  des  S(>hwefel8 
bei.  Den  L'ebergung  aus  di  r  fliissifrt  ii  Krscht  i- 
nungttforu  de»  Schwefels  in  die  teste  wachsgelbe 
monoUine  nennt  man  n^erftnderQng  den 
A  frLTegatzustandes".  Den  üebergang  aus 
der  festen  monokliuen  Iijscheinangsfonu  in  die 
ebenfUla  feste  rbombisebe,  gelbe,  belegt  nian^ 
mit  der  Hrzii, himn^'  ..allotropische  Um- 
wandlung". Beiden  Aenderangen  der  Er- 
schetnnngBform  gemeinachaftUch  ist  der  Wechsel 
in  den  physikalischen  Eigenschaften  ohne  Aende- 
rung  der  chemischen  Zasammcnactzung.  Uci  beiden 
tritt  Wärmeentwicklung  ein,  d.  h.  es  findet  eine 
.\enderung  d<-s  Encrgieinhaltes  statt.  Es  besteht 
also  zwischen  .XggregatznstHudsilndemng  und  allo- 
tropischer .\enderung  eine  weitgehende  Anologie ; 
man  begeht,  wenigstens  bei  dem  gegenwärtigen 
Standpunkt  der  Wissenschaft,  kaum  einen  trrnml- 
Bätzlichen  Fehler,  wenn  mau  sich  z.  B.  beim 
Schwefel  den  Üebergang  ans  dem  monoklinen 
in  ilrii  rliimibiM  li'  ii  Srliurfc!  als  ciTicii  Üebergang 
aus  dem  dritten  (festen)  .Aggregatzustaud  in  einen 
vierten  (ebenfalls  fbston)  Aggregatzostand  voratellt 
and  also  swiaefaen  Aenderung  des  Aggregat- 
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Die  TheorU  der  Eien^-KMttutoffUgirvMyem  u.  «.  w. 


15.  Juni  19(X). 


»Ostuiilcs  und  iillotropischer  T'mwanillini'jr  nnr 
dem  Niiiuen,  uicht  aber  dem  Wenen  iiurh  einen 
ünterachied  macht. 

Diese  nemcrkniifrcn  sind  in  der  Absicht  vor- 
ausgeschickt, der  Bezeichniuig  „Aüotropie'"  vou 
▼wnherein  dat  anftnglieh  etwu  AbstofiMade  and 
Befremdende  zn  entziehen.  Wird  ilnrch  VetNUch 
festgestellt,  dais  ein  chemisches  lerne itt, 
X.  B.  Eisen,  welchee  frei  von  Begleitstoffen  ist, 
bei  gewissen  Tomperatnren  unterhalb  deaSchmelz- 
pouktee  ohne  .\endernntr  der  chemiacbeii  Zu- 
Bammensetzaufj:  Aenderunpcn  wesentlicher  physi- 
kalischer EigWMChaften  erleidet,  und  dafn  diese 
Aondeniagen  TOn  einer  Wilrmoontwicklonf?  oder 
Wanuebindong  begleitet  sind,  m  ist  keinerlei 
Grand  vorhanden,  diese  Aenderuaß:en  denen  beim 
ei-stiirrten  Selnvefel  nicht  an  die  Seite  zu  reihen, 
uud  sie  ist  uicht  wie  dort  als  „allutrupe"  Um- 


wandlnngen  so  bezeichnen,  «mal  nan  hierbei 

Är  beide  Fillle  lediirlich  irlcirhe  Bezeii  bnune: 
anwendet,  mit  der  leider  noch  keinerlei  Er- 
kllrnng  der  Emeheinnnr  verknüpft  ist. 

Werden  ji  Im  h  ->i>!rlH'  mit  Wilrmcontwicklunff 
od(>r  \Viirnie verbrauch  verbundene  Aenderungeii 


Hnie  einen  pleiehmiU'siL'en  Verlauf  haben,  d.  h. 
es  hnden  keine  spruugweisen  Aeuderungen  in  der 
GrOfse  der  Ordiniiten  statt.  Tritt  dagegen  bei  einer 
bestimmten  Tenii»eratnr  eine  Wilnneentwicklunjf 
in  der  erkalteudeu  Masse  ein,  so  wird  der  Tcm- 
peratnrabftill  hlerdnreh  venOgert,  die  Ordfnaten 
werden  Hi)nnie\veise  Lfmire  /iinehnen,  om 
dann  nach  Aufhöreu  des  liauptuutheils  derWlrae- 
entbindnng  schnell  wieder  kürzer  sn  werden. 
Die  Schaulinie  zeifrt  dann  an  der  betreffenden 
Stelle  eine  £rbebang  oder  eine  .S]>itze.  Die  zu- 
gehörig Abseisse  liefot  die  Tem|>eratnr,  bei 
welcher  die  Aenderang  des  Encrgtoinhaltes  eintrat. 
Das  Verfahren  ist  zuerst  von  Osmond  auf  Le- 
girungen  angewendet  worden.  Die  so  erhaltenen 
Schanlinien  sind  von  ihm  als  Kecalescenzcnrven 
bezeicJnii^t  \V(>r<b'ii.  Im  Eisen  sind  einzelne  der 
Wilrmeenlwickluugou  derartig  ki'iU'tig,  dal's  sie 
anter  geeigneten  ünstladeB  dem  Aoge  als  ein 

Wiederauf^'liihen  der  erkaltenden  Uasse  bemerkbar 
werden.    (J.  A.  tiriuell  IHHA.) 

Eine  solche  von  Osmond*  verflffentliehte 

Rocalcscenzcurve  vou  einem  eb  ktrnlytisi  Ii  er- 
zeugten Eisen  mit  U,08  %  ^  zeigt  beispielsweise 


ino*  c  iKM     *w»      1000      So      im       im       m       m       m  m 

Figur  1.    ReiaUisceuasfurvf  eines  elektrulytiscli  erzeugten  Eisen»  mit  0,08  C. 


der  idiy>ikalisehen  Kigensehaften  in   einer  Le- 
giruug,  z.  Ii,  von  Eisen  und  Kohlenstoff, 
anterlmlb  des  Emtarmngspanktes  beobachtet,  so 
braucbeii  diese  nicht  iiothwendigerweise  auf  allo- 
trope  Umwandlungen  eines  der  elementaren  Be< 
standtheile  anrückgeführt  zu  werden,  sondern 
können  ans  einer  anderweitiicen  Qrnppining  dieser  I 
chemischen  Elemente  entstehen.  I 
Da«  einfachste  Verfahren,  in  crstaiTemUn  uud  , 
ei-starrt<'n  I.cirirungen  Aendeningen  des  Energie- 
inlialtes,  also  W.-krnieentwicklnns'  bezw.  Wiirine- 
bindnug  festzustellen,  ist  «las  folgende.   Man  lälst 
die  Legirong  von  einer  oberhalb  oder  nnterlialb  j 
des  Hrstarriinirsliereicbe«  geleü"enen  'renii)enUnr 
ohne  W'arme/.ufuhr  von  aufseu  unter  Vermeidung  | 
von  stdrenden  Einflflssen  abkühlen  nnd  beobachtet  1 


niiffi'ls  I'lif  Hi  ll   I'yi.im''lrr  ilii'  Zi'it.    wi-lclie  in 
den  einzelnen  >Stuteu  der  Erkaltung  zum  Durch- 
laufen eines  bestimmten  TemperatnrabfftlleR,  bei- 
spielsweise 2n  "  ('.,  erforderlich  ist.  Findet  tiic 
Erkaltung  ohne  .\endernng  des  Energieinlialtes  ^ 
statt,  «o  wird  die  mit  den  Temi>eratnren  als  ^ 
AbHrisMMi  tiiiil  den  zum  Dnrrhlaufen  des  irleicb-  , 
bleibenden  I  cniperatnrabstandes  von  2"     <'.  be- 
iiiithigten  Zeiten  als  Ordinaten  gezeichnete  .Sciiau- 


d<'n  in  Textfitrur  1  dar^'-estclltru  Verlauf.  Wilbrciid 
bei  H5U  die  zum  Dui-chlaul'en  eines  Temperatur- 
nnterachieds  von  beispielsweise  20  *C.  nüthige 
Zeit  etwas  Öbcr  4  Secunden  betrilgt,  steigt  diese 
Zeit  bis  860"  allmählich  auf  7  Secunden,  um 
dann  plötzlich  bei  R.'>0*  bis  anf  26  Secnnden 
zuzunehmen.  Weiterhin  ist  bei  Klo'^'  die  Zeit 
wieder  anf  das  Mals  von  H  .*^c(  uuden  herab- 
gesunken u.  8.  f.  Bei  HSo^C.  fand  in  der  er- 
st^trrcnden  Masse  eine  bctrilehtlicbe  Wärnie- 
eiitwirklimL'  statt,  welche  das  Sinken  der  Teui- 
penitur  des  Eisens  auf  kui'ze  Zeit  verzögerte, 
so  dafs  dort  ein  Haltepunkt  im  Temperatur- 
abfall  eintrat.  Für  Haltepunkt  ist  der  Ausdruck 
kritischer  Punkt  iUter  und  gebräuchlicher; 
es  ist  aber  vielleicht  besser,  diesen  Ausdruck 
W(^^ren  der  Mnirliclikeit  <ier  Vi-rwechselUBg  mit 
anderen  Ei*scbeinungen  zn  vermeiden. 

Beim  Ertiltzen  desaelben  Eiaeaa  und  bei  Auf* 
/eichnnng  der  Temperatonm  als  Abscissen  nnd 
der  zur  Tempenuursteiffemng  von  beispielsweise 
2U  (.'.  benöthigteii  Zeit  als  Drdinate  müssen  an 


*  o  >  III  n  II  .1 .  La  mMiode  da  refroidisaement.  Com. 

tU-s  nii'-tli.  d'i'.HMiki  1892. 
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den  Stellen,  wo  jetst  WKimebindtmir  eintritt^ 

pniiz  illiiilirhi'  Sjiitzrii  iiikI  Höi  ki'f  in  der  Srhaii- 
liuie  bemerkbar  werden.  Die  Haltepaukte  bei 
der  AbUlihinfr  imd  bei  der  Erhitonn«  fkllen  bei 
Eig«n-Kohl«'nst(iffk'K-ii-uiiir<'ii  luilu-zu  ztiHamuien, 
oder  sie  Uegeo  im  leuteren  Fall«  bei  etwas 
hOlienn  Temperatorwi  ali  bei  der  Abk&hlong. 
Die  Enebeinuii^^  ist,  wie  man  tagt,  ganx  oder 
nnhezo  n  m  k  e  ti  r  I)  u  r. 

Till  diiK  W-rlalinMi  der  Kriuitteluii»;  di-r  Halte- 
punkte* frt'i  Voll  dfii  Ffhlerii  zu  iiiaclieit,  die  etwa 
dun  li  dt'ii  zw  isi  lu  ll  Zeit-  und  Pyroiiicterablesiin); 
uiöglichuii  kleiueu  ZeituiUerxchied  eiittiteben 
kSnneUi  bat  Roberte-Ansten  In  der  KSnigl. 
Mlbise  in  London  eine  sweckentsprechende  Ein- 


'  peratnr,  entsprechen.  Die  gleiehfltnnige  Bewegnng 

der  Platte/* wird  bewirkt  dnn  h  nww  Sclnviinnit  r  h\ 
,  der  durch  das  mit  gleichbleibeuder  Uesuhwiudig- 
I  kelt  in  den  Bebllter  H  gelangende  Wasser  ge- 
hoben wird.    Durch  geeignete  FHhnin^  wird  ein 
Kippen  des  Schwimmers  mit  der  Platte  verbindeit. 

Die  so  erhaltenen  selhgtthiltif;  gezeichneten 
AbkählnnjETscarven  zeigen  die  Haltepunkte 
nicht  mehr  in  so  auffallciidcr  Weist-,  wie  die 
i  ()  8  ui  0  II  d  ficheii  Koiak'.si  t'iizcurveii,  wie  ein  Ver- 
I  gleich  zwischen  Textflgar  3*  und  Texttigor  l 
erkennen  liUst.  Krstfrc  triebt  die  AhkühluiiK'«- 
ctirv'e  eiucii  ähnlichen  Eisens  wie  Textligar  1, 
nur  ist  der  Tempemtnnbstand,  innerlialb  dessen 
die  Abkühlung  Teneiebnet  wurde,  ein  grOfIwrer, 


Fignr  8.  fiinrichtuiig  des  Selbstzeiclme»  für  AbkUhlnagseonren  in  der  Könl|^  HBue  zu  London. 


richtong  getroffen,  um  die  Beziebnng  zwischen 

Zeit  und  Tiiiipcratnr  eines  siih  .tliküMi-iKlcn 
Metalls  oder  einer  Legirung  uuniittelbar  selli.st- 
thfttig  anfteiebnen  zu  lassen.  Das  von  einer 
in  Holztr<-)i:iu<r  befindlichen  (iltihl:tni]ii>  /.  fs.  Ti-xt- 
ilgur2)  herkommende  Licht  tritt  durch  einen  engen 
horizontalen  Schlitz  mit  verticalem  Faden.  Das 
BOd  des  Fadens  wird  durch  den  beweglichen 
Spiegel  des  mit  den  Drähten  des  Thermeelementee 
verbundenen  Galvanometers  reflectirt  und  dnrch 
ein  Linsentiysteni  im  Cialvaiionirtcrs'ehjlnse  auf  die 
phofoKTaphischc  Platt»'  /'tri  wurtVn.  Die  Platte  P 
bewegt  sich  mit  ;rU  iclibli  ilicii(k'r  (  u'scliwindiirkeit 
vertical,  so  dal's  dnn  li  lias  mit  dem  Spiegel 
]»ewcyli<  lu'  Kilil  des  l"ad<  ii>  auf  der  Platte  eine 
iSchauliuie  uutgezeichnet  wird,  deren  verticule 
Abscissen  der  iZett  nnd  deren  horizontale  Ordi- 
naten  dem  Galvanometeraasschlag,  also  der  Ten* 


er  erstreekt  sieh  von  1550  anf  600 *C.  Der 

bei  etwa  l  'j.'iO"  lieirende  Krstarruiigspunkt,  sowie 
die  Haltepunkte  Art  und  Aj't  geben  sich  nur 
dnrch  sehr  geringe  Abweichungen  vom  regel- 
milfsigen  Verlauf  der  Curve  kund.  Cm  sicher 
zu  sein,  dal's  die  aufgezeichneten  kleineu  Uu- 
regelnlfeigkeiten  thataAchlich  anf  Rechnung  von 
li.ilTi'pankten  nnd  nichtetwa  auf  Hechnim^  einer 
.Abkühlung  unter  gestlMen,  ungleichmäl'sigen  lie- 
dingnngen  bezw.  von  Fehlem  der  Instmmente 
zu  setzen  sind,  mufs  man  eine  iiwx.  iliir(1i- 
poiistnairtc  Kiiirichtuiijf,  deren  Anschaft'ungskosteu 
nicht  niedrig  i^iiid,  zu  Hülfe  nehmen.  Bei  dem 
Verfahren  der  Anfkeiehnung  der  Kecalesoenz- 
cun'en  nach  Osmond  hingegen  führt  eine  ver- 

*  Kntnomm«n  ans  .,BanmaterialieDkaDde  U*',  Heft  4, 
8.72.  Osmond,  die  Metallographie  als  rntenucbnngs- 
methode. 
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Mltjüiimi&fsif  billige  uud  einlache  Eiuricbtimi; 
txua  Ziel. 

In   neuester  Zeit    hat   H  oberts-Ansten 

seinen  Selbstaafzcicbner  für  Abkühl ungr«cur\-en 
weiter  in  sinnreicher  Weise  verbessert,  so  dafs 
eeine  in  der  K5ni^l.  Münze  zu  London  befind* 


entstehciideu  Stromes,  die  nicht  gefiederten  Pfeile 
die  Richtuni?  des  Stromes,  weleher  v«n  dem 

Element  Ai  allein  herrührt.  Textflgar  6  giebt 
eine  nach  diesem  Verfahren  von  Roberts-Austen 
aufgenommene  ('urve  wieder.  Die  Abscissen  ent- 
sprechen der  Zeit,  die  Ordinatcn  dorn  Temperatur- 


liebe  Eintulituntr*   unzweifelhaft  den  höchsten  ]  untemhiede  zwitJclien  B  und  C  zu  dii  scii  Zeiten. 
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Grad  an  V(»Ukommenbcit  beanspruchen  darf. 
TcKtfifor  4  giebt  das  Sehaltadienui  fSr  die  ältere 

.Anordnung.  In  einer  luftleer  gcmai  life'i  f'nrzellan- 
rühre  A  befindet  tdcb  die  zu  unterbtu  liciide  £i»eu- 
prolw  B,  In  eine  Bohnug  die- 
ses Körpers  i>t  die  Wannver- 
bindang  des  aus  einem  Platin- 
draht  und  einem  Draht  an« 
90  7o  Platin  mit  10  "/o  Iridium 
bestehenden  Thermoelemente» 
eingepafrt.  In  den  Stromkreis 
dieaes  Elcmonte»  ist  das  (ial- 
Vanometer  G  eingi'schaltet,  wel- 
ches in  der  in  Textfigur  2  ver- 
aJiBCbauiirht^üi  Weise  die  Curvc 
der  •■MikühliiiiL''  seihst  verzeich- 
net. 1  'ie  N  euermig  K  o  b  e  r  t  <<  - 
Aasten«  besteht  darin,  daSk 
jetzt  7\vin  iiru'li  dem  Selirmn  in 
Texlfigur  5  geschaltete  Thermo- 
elemente vorhanden  sind.  Die 
eine  Lölhstellc  A\  liegt  im 
Eisenltilrper  ß,  deast 
kllblanfscarve  ftstxnstellen 
die  zweite  Löthstelle  A  Hegt 
dagegen  in  einem  Clünder  ans 
Platin  oder  fenorfeHtcm  Thon  C 
von  gleichen  Abmesniingen  wie 
H.  Kin  sehr  miiifindliches  Gal- 
vanometer (tj  verzeichnet  selbst^ 
Ihttip  die  Differen«  der  Tem- 
peraturen von  }}  und  t\  weldie 
der  Diflerenz  der  elektromoto- 
rischen  KrEfte  der  beiden  treffen- 
einander?  1  seil;!]  t  et  m  TIktiih)- 
elemeutü  A  uud  Ai  entspricht. 
Die  wirkliche  Temperatur  des 
Metallstiickeis  H  wii-d  gleich- 
seitig in  der  ft-uheren  Weise 
durch  dtw  wimiger  empfindliche  Galvanometer  Gi 
»ngef.n  Im  II.  Ant  die  besduieibene  Weise  ist  es 
möglich,  .\bknhlnng8cnrvcn  zu  erhalten,  welche 
die  Haltepunkte  in  grol'seni  Malsstiibc  zeigen 
nnd  auf  welche  ilufsorr  Kinflns.se,  wie  Ün- 
refrolmiUsisfkeiton  in  der  .Abkühlung,  keinen 
Eiutiufs  ausüben,  ho  lauge  diuüu  Eiutfüi^be  gleich- 
zeitig aal  H  und  C  einwirken,  was  leicht  zu 
erreichen  ist.  In  Textfigur  .t  zeigen  <li"  re- 
flederten  Pfeile  die  Kichtuug  dos  au»  der  i>ifierenz 
der  elektromotorischen  Krftfte  von  Ji  nnd  A 


*  S.  ,rbUv«wph.  Msgsiine«'.  Stsasfield.  16m, 
Jnli,  S.»». 


Die  «Irei  Haltepunkte  Art,  Arft  Ari  sind  stark 
ansgeprftgt. 

Mittels  seines  empfindlichen  SelbstzeichnerK 
hat  Roberts- .\nsteii  l  inc  irrnfse  Reihe  von  Ab- 
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kühlungscurven  verschiedener  Eisen-Kohlenstoff- 
legirungen  sowohl  in  der  .\ilhe  des  Erstarrnngs- 
bereiehes.  ;ils  auch  in  einem  darnriter  lieL'enden 
Tenipt  raturbereich  bia  200"  L.  aufgenommen. 
Die  Ei^bnisse  hat  er  ZQ  dnem  gomeinschaft' 
liiht  11  Schntihilfl*  vereinigt  'sj.iip  Textfigur  7>, 
in  welchem  die  Absciü«en  die  Kohlenstoflgehalte, 
die  Ordinaten  diolenigen  Temperaturen  darstellen, 
bei  denen  Haltepunkte:^'  in  der  .XbkÜhlungscnne 
erkannt  wurden.  Man  kann  das  Schaabild  aU 
da^enige  der  ^Erstarmngs-  nnd  Haltepunkte'* 

*  6w  Bwicht  an  das  Alloys  Besesrch  Comittseum 
Ittit  Mech.  Eng.  Proc   Febr.  1890. 
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Stahl  und  Btaen.  6W 


bezeichnen.  Lu  dieHem  sind,  soweit  es  sich  um 
die  aas^czoffenen  Linioi  handelt,  beobachtete 

Tliatsachen  niederbiegt.  Im  Folgenden  soll 
dea  weitoren  die  Den  tun  g  erörtert  werdun, 
irelche  Roberts-Ansten  anf  Omnd  des  Be- 
obschtnnpiuiatKrials  ilcm  S<  imnlMMt'  ;:iebt>  Iii 
i  sind  lediglich  die  Bochstabenbezeichougen 


firstarrnn^spaiikte.  Da»  äufiiere  Aaseheu  des 
Linienznges  abede  ist  dem  der  Erstammge- 

panktiMrorre  der  Lösungen  von  Knohsalz  and 
Wa«H»'r  bezw.  derjenigen  der  Lcgirangcn  von 
Silber  und  Kupfer  sehr  ähnlich.  Vergl.  Text- 
«Ifur  3  und  4,  „Stahl  und  Eisen"  1899  Nr.  15, 


S.  7ia  und  713. 


1   — 

B 

1    1            I^MMt  rnrntuklm  tSrtWImnilir 

Figur  4  und  5. 


«'twas  s<';"lndcrt,  um  sie  in  KinklaDL-^  mit  den  in 
dem  Aufsatz  „Einige»  über  das  Kiuinget'age  dea 
Eisens",  „Steh!  and  Eisen"  1899  Nr.  15  and  16 
abjrcbiWet«!!  Ti'xtti^ruren  3  bis  5  zu  bringen, 
auf  die  hier  zurückgegiiffen  werden  muCs. 

Die  Vorgänge,  welche  sich  beim  Erstarren 
flüssifrir  Kisen- Kohlenstoff leg-irunirt'ii  vollziehen, 
sind  in  (k-ni  «iJu-reii  Theil  des  Sehaubildes.  Text- 
iigur  7,  durch  die  Linie  abcde  verauHchaulicht. 
Die  bei  wetterem  Sinken  der  Temperatur  in  der 
bereits  erstarrten  Masse  zn  beobaihtenden  Er- 
scheinungen sind  im  unteren  Theil  des  Schan- 
bildes  dorch  das  Liniensystem  A  B  C D  KFO 
siebibar  gemacht. 

Linie  a  b  giebt  die  Temperaturen  an,  welche 
man  gewShnt  ist,  als  Schmelz-  oder  Erstarrongs- 
ponkte  der  EisenkohlenstofflejrirnnK'en  aiit/nt.i-i<ni. 
de  Linie  beginnt  beim  Schmelzpaukt  des  nahezu 
kohlenstoAfreien ,  elektrolytiscb  hergestellten 
Eisens  bei  etwa  160(»0('.  Purch  steinenden 
Gehalt  an  Kohlenstoff  werden  die  Erstarrungs- 
punkt« erniedrigt.  Bis  zu  einem  Gehalt  von 
etwa  1^*1«  Kohlenstoff  besteht  nnr  ein  einziger 
Erstarrunsrs|innkt.  Bei  weit«r  zunehmendem 
Kohlenstoff^ruhali  tritt  dagegen  bei  gleichbleibender 
Temperatur  von  etwa  11 34)**  C,  entsprechend 
der  Linie  fii\  eine  zwiitf  W;lrnictntbiii<lHnp, 
«in  zweiter  Erstarrungspunkt  aiit.  Eine  Legirung 
mit  etwa  4,8  7*  Kohlenstoff  neigt  wiederum  nnr 
«inen  i-\\v/.\'j<'\\  iukI  r.w  nr  niif  i}  r  l)ei  b  ^relciri-ncn 
Erstarrungspunkt;  alle  Legii'ungen  mit  höherem 
Oebalt  an  Kohlenstoff  als  4,3  */•  besitzen  zwei 


nun 


Roberts  -  A  ii s t  fii  Ixit rächtet 
dementspruchund  a  b  als 
Linie  der  Ausscheidung  des 
Lösungsmittels  aus  der  flüs- 
sigen Lösung,  bc  als  Linie 
der  AnsBfheidanff  des  ge- 
l'istcti  Kiir])crs.  lind  schlicfs- 
lich  de  als  Linie  der  gleich- 
zdtigen  Ansseheidnng  des 
Lösungsmittels  und  des  ge- 
lösten Körpers,  also  als 
■entektisehe Linie.  Dernrfs 
■rehörifjo  Punkt  b  ist  als 
eutektiscber  Punkt  aufzufas- 
sen. Diese  Analogieschlfisse 
aus  der  rebereinstimniung 
in  der  iluf^cn  ii  Form  der 
Ersturrun^spunktt  urven  der 
LSsongen  von  Kochsaln  and 
Wasser,  Kupfer  und  Silber, 
Eisen  und  Kohlenstoff  ha- 
ben sieber  Bereehtigang.  Es 
weiter  bei  der  Deutung  des 
die  Frage,  was  als 


handelt  sich 

Linienzuges  abcde  um 
LSenngsmittel  und  was  als  geldster  KOrper  sn 

betrachten  ist.  Der  Umstiind,  dafs  Linie  de  erst 
bei  1,2  7o  Kohlenstoff  beginnt,  dafs  also  die£r- 


Figur  6. 


starruntr  der  Le-rirtin^en  mit  freriiitrerem  Kohlen- 
stoffgohalt  nur  in  einem  einzigen  der  Linie  ab  an- 
gehörigen  Pnnkte  erfolgt,  weist  daranf  hin,  dalh  d«r 
auf  nh  erstn-irrende  Köi^jer  ein  k<dilritsrnff}i,iltiirc3 
Eisen  ist,  dafs  also  das  erstarrende  Eisen  in  der 
Nahe  des  ScIunelzpankteB  anek  im  festen  Aggregat- 
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zustjinde  noch  eine  gewisse  Menge  Kohlenstoff* 
gelöst  hält.  Es  würde  sich  dann  bei  ab  eine 
fest«  Lösung**  von  Kohlenstoff*  in  Eisen  bilden, 
und  diese  als  das  sich  ausscheidende  Lösungs- 
mittel zu  betrachtPTi  sein.  AI»  g^löst^'ti  Kiltper, 
desttOQ  Ansscheidong  lllngs  b  c  erfolgt,  farst 
Boberts-Avsttn  dmi  Gmphit  aaf.  Dieser  mllfete 
bei  Legirungen  mit  über  1.3  "  o  K-ihlciistoff  zuerst 
ertitarrea,  infolge   seines  geringen  specitlscbeu 


die  bereits  zum  gröfsten  Theil  erstarrte  Masse 
einbettet,  uiülste  dann  in  den  in  unseren  grauen 
Roheisensorten  beobachteten  Graphitabsonderangeu 
wiederziisiK  In  n  sein.  Kurz  zusammongefofst  ist 
demiKicli  d<r  VDfiran^,'  hm  dtr  Rrstnrrtinsr  der 
Eisen  -  Kohlenstoti'logirungen  nach  Roberts- 
Austen  folgender:  Oberhalb  abe  tat  die  Le- 
giruBj  Tollkommen  fliissip,  der  frp>ammte  Knlilt-n- 
atolT  iot  im  Eisen  gelöst.     Ans  Lösungen  mit 
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Figur  7.   Schaubilil  der  ErstorruDjjs-  und  Haltepunkte  der  Eiseukoldenatoff -  Legirangcn. 


Oowicbtcs  in  der  noch  Ufissigra  Hntterlange  empor- 

Klfigen,    und   als    (irnpliits«  ti.niiii    (( J.irsrhaum) 
auf  der  Obcrdäuhe  schwiiumeu,  wu  er  der  lie- 
obacbtunr  BOfrilnglieb  wftre.  Bei  den  der  Linie  de 
eiit>iii '  rlu  ri  lt  n  zweiten  Krstun'Ungs|iunkten  iniifste 
sich  dann  ein  eutektisches  Iremisch,  also  ein  Ue-  . 
miKCh  TOD  fester  Lllsnngr  von  KohlenstAff  in  ßisen  I 
(Lösungsmittel)  und  von  (irajdiit  (gelö>i'  r  Ku  jier)  i 
ausscheiden.     Dieser  (M-a|»hit,  welcbur  sich  in 

*  Ka  ist  hierbei  mäglirh,  dafs  der  Kohlenirtoif 
nicht  als  saldiert  Sonden  als  Carbid  oder  in  anderer 
Fonn  in  der  Lösonjf  eothaltra  ist; 


weniger  als  4,3 ''/o  KoUenatolf  loyatallisirt  zn* 

n!lr|i--t  >iii  Thiil  des  Eisens  im  fcsteti  Zustande 
aus,  vermag  aber  auch  in  diesem  Zuslaude  uuch 
bis  1,9  Koblenatoff  in  fester  LOanng"  sn 
ti.ilfftn.  Diese  feste  I.r.suiiL'  soll  der  Kürze  wegen 
mit  Fe^  bezeichnet  werden.  Der  liest  der  Icohlea- 
stoifhaltigen  EisonniasBe  bleibt  flüssig,  wird  dnreh 
die  obOB  bescliricben«>  Eisenabscboidung  an  Kohlen- 
stoff angereichert  und  erstarrt  schliefslich  bei 
II .'{1)0  ('.  unter  Zerfall  in  die  beiden  Hestand- 
theile:  feste  Lösung  von  Eisen  luid  KohlenstoiT 
ih  «^  and  Oraphit  (tir.).  —  Bei  flöasigen  Kohlen« 
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■toffeteenlSMUurMi  mit  llbe^  4,3  */•  Kolil«Bstoff  1 

kryHUUlisirt.  daifctrt'n  l.'lnsrs  bc  zuerst  (iraphit  ((ir)  I 
aus,  der  in  der  noch  flüssigeu  Mutterlauge  als  i 
Oaraclimmi  aofMeiftt.  Diadnreli  wird  die  Matter-  | 
luujcre  kohlenstofninuer,  bis  sie  znletzt  dit^  Zti- 
sanuuenseuung  der  eotektuchen  Legining  er- 
langt md  diese  bei  1180*  m  eimm  Oenen«:» 
Fe,.  4-  (ir.  erstHrrt. 

rUeM  Deatoiifc  der  Linienziiire  ahede  durch 
Koberte-Ansten,  so  verhftltnirsniarHiir  einfach 
dieselbe  auch  enjrheint,  weist  noch  einige  LOclcen 
auf.  Wilhn'nd  z.  H.  bei  den  Kupfer-Silberlerirunipren 
die  Schlüsse,  welche  aus  der  äulseren  Form  der 
EratarmniirspiuilctcuTe  auf  die  in  den  einaelnen 
Stufen  der  KrstamiTiK'  sich  ausscheidenden  Kttper 
Kezugeu  wurden,  durch  die  OHUiondscben  tuikro-  j 
skopiaehen  BeobaelitiinKen  als  durehana  sotrelfend  | 

bestAtitrt  sind,  fdilt  iiMirer  I>entuner  dciLinicti  aftcrf? 
noch  die  wichtige  Stütze  wi  lrbe  dat»  Mikroskop 


Fignr 

liefert.  Schliefst  man  ans  dieser  Dentuufr  riick- 
wärt.s  auf  da.s  Kleiu^efHge  einer  Eisen-Kohlenstüff- 
lefdrunfr  mit  wenijrer  als  4,8  und  mehr  als  1,9  */o 
KohlenstofI' bei  einer  Temi>eratnr  uiiinitd  Ihar  nnter 
11 3U",  so  würde  sich  das  in  Texttigur  H  ab- 
frebildete  Schema  erRid>en.  Der  Graphit  mlibte 
sich  in  N'i>>ti'rii  anordnen,  nnd  diese  Absundernnga- 
wei»e  muls  sich  bei  gewöhnlicher  Temperator 
nnter  dem  Mikroskop  verrathen,  trotadera,  daA 
Fe,,  bei  seiner  AbkAblnn^r  Vernnderunjron  erleidet. 
Solche  Boheisen  mit  Anordnung  des  Uraphits  in 
Nestern  triebt  es  zwar;  es  giebt  jodoeh  nündestens 
ebensoviele  Proben,  welche  diese  Xesterbildang 
nicht  zeigen,  sondern  den  Ciraphit  in  gleich- 
mATsigster  Vertbeilong  enthalten.  Es  steht  zu 
erwarten,  dafk  Bobcrts-.Austen  die  Ei.senaoiten, 
welche  ihm  znr  Feststellunsr  der  Krstarnings- 
pnnkt.scurve  dienten,  einer  ergilnzendeu  mikro- 
skopischen PrflAmfr  nnterwirftf  und  so  die  Zweiüal 
behebt. 

Des  weiteren  drängt  sich  die  Frage  auf: 
Welchen  EinflnA  hat  die  Geschwindigkeit  der 
AbkQhlnng  auf  die  Lage  der  Punkte  der  Linie 


mb  nnd        Gewisse  Elsenserten  kann  man  dnreh 

raschere  .\bktihlun^'  ohne  (Traphitaiisscheidnnpr  zur 
Erstarrung  bringen,  während  sie  bei  laugsamerer 
Abkflhlnng  Graphit  anssdieiden.  Sehr  silicivnt- 
anne  F.iseiisoiten  neifjen  bei  frewöhnlicher  .Ab- 
kühlung überhaupt  nicht  zum  (Jranwerden  durch 
Graphitbfldnng.  Findet  keine  Graphi^dnng 
statt,  80  besteht  da.s  (iefüfre  des  weifsen  Eisens 
mit  über  <t,9  %  Kohlenstoff  aus  Cementit  (Carbid) 
und  Perlit;  ist  (iraphitansscheidnng  eingetreten, 
so  setzt  es  sich  znsammcn  aus  Graphit,  Cementit 
nnd  Perlit.  bezw.  (iraphit,  Perlit  und  Ferrit.  Die 
recht  unregelmäl'si^^e  Lagerung  der  im  Schaubild, 
Testfigur  7,  mit  A  bezeichneten  Beobacbtnngs- 
pnnkte  lüngs  der  Linie  d  e  liefse  sich  wohl  durch 
Verscliiedenbeiteu  in  der  Abkühluugsgeschwindig- 
keit  ericUren.  Boberta-Avaten  hat  deswegen 
auch,  wie  es  scheint,  das  Bedtrfhife  empfhnden. 


die  von  Lc  Chatelier  angedeutete  hypothetische 
Lage  einer  zweiten  KrsliUTUngslinie  unter- 
halb de  anzunehmen,  bei  der  sich  im  weifsen 
Eisen  ein  eiitekti.sches  ({emenge  di-r  festen  Ltisung 
Fei„  mit  Cementit  (Carbid)  ausscheiden  soll. 
Nlhere  Angaben  Qber  die  Bedeatang  dieser  Ijinie 
hat  Roberts-.\ nsten  in  seinem  h.  Bericht  an 
das  „Alloys  Kesearch  Comuiittee**  nickt  gemacht. 
Osmond*  sieht  im  KleingefBge  der'w^jboi  Boh- 
eisensorten,  wie  es  Texttigur  ?•  scheiiiafiscli  dar- 
stellt, eine  iitUtze  für  die  oben  angedeutete  An- 
Bchannng  bezfiglich  der  Linie  xyes.  Man  be- 
merkt auf  den  Schliffen  dieser  Eisensorten  harte 
Cementitadcm  (C)  und  weichere,  in  Figur  9 
schraffirte  Fttllniasse  von  Perlit  (P).  In  den 
Cementitadern  selbst  finden  sieh  zahlreiche,  zum 
Tlieil  sehr  fein  vertheilte  Einschlüsse  eines  dem 
i'tihl  ^kiclieuden  Körpera.  Üsniond  fafst  nun 
die  Cementitadern  C  mit  ihren  perlitartigen  Ein- 
schlüsseu  als  die  Uebenreete  des  bei  «y«  ge- 


*  Osmond:  Sur  la  crtstallographic  ds  fer.  Aa- 
nales  des  Min«*.  1000.  Jaa. 
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MIdeten  eatektiäcbuu  UeuiuuguH  vuu  Fe,  (feste 
LSmnig  von  Kohlenstoff  in  Ehen)  nnd  Canentit 

auf,  in  welchem  bei  wi  iti-rcr  Abkiililuntf  untiT- 
halb  xyz  Fe.  in  Ceuieutit  uud  Torlit  zerfiült. 
Es  Ist  jedoch  nicht  ansgoschlosson,  die  feinen 
Einschlüsse  des  Perlits  im  Cfiucutit  so  za  er- 
Iclären,  dufs  die  Adeni  des  t'emenüs,  ähnlich  wie 
Teztfigror  10  sobematisch  veninMchaulir-ht,  ans 
laater  Ideinen  eckif^n  nurei;elmiUsi^  anoiuander- 
frelaprerteii  Ccini'iititkrvställi  Im  ii  trcbilijct  wenli-n. 
die  zwischen  sich  von  ilutterlaugc  erlüllie  /  wischeu- 
Tinme  laasea.  Die  FfUluMie  geht  bei  niederer 
Tciupcratiir  in  Fcrlit  Uber.  Die  Cfnientitadeni 
mit  ikreu  Perliteiuschlüssea  büdiiitjeii  alsu  nicht 
nothwendigerweise  das  Vorhandensein  einor  entek- 
tischen  Mischuntr  Fo^ -f- Ccini-iitit  in  der  N.1he 
von  xyz\  sie  können  cbeusugut  nur  ein  scheinbares 
eatektisehes  Gemenii^  bilden. 

F]s  lunfs  bei  weiterem  Fortipang'  il<  r  I-  ni-schunjär 
daranf  Obacht  Kt^geben  werden,  »b  nicht  etwa 
« y  die  mOgUche  FortsetKOn«;  von  Linie  £  C  in 
St^abild  Fig.  7  daratelli.  Vielleicht  ^iebt  x  //  z 

nnr  den  dcnzfall  an  für 
die  Erstanun^vornr&n^ 
bei  rasober  AbkählnniTi 
da  die  Menirt*  des  a«s- 
gcschiedeueii  liraphits 
von  der  Abknhlnngsge- 
schwindifjkcit  abhilngt, 
8u  müTsteu  dann  die  Er- 
starrnngspankte  je  nach 
d  er  A  b  k  üb  1  II  n  a-sjfes  ch  w  in  - 
digkeit  aswiscben  dt  und 
X  y  verlnderliebe  Lage 
erhalten. 

T%'!ber  die  i  bemische  Zusammensetzung  der 
zur  Enuittelun;^  der  Scbanlinie  u  h  c  d  e  ver- 
wen^toten  Eisensorten  macht  der  Verfissser  des 
ü.  Berichtes  b-ider  keim'  An^faben  aufser  der, 
dafs  sie  „ivines  im  elektrischen  Ofen  gekohltes 
Bison"  seien.  Es  ist  an  hoffen,  daA  wenigstens 
ftber  di  u  SilirimiiL'i'halt.  wcbher  Ja  auf  di''  Kr- 
starruiigsvui-gänge  beim  Kolieiseu  von  su  wesent- 
lichem Einflnh  ist,  nachtriglich  noch  Angaben 
gemacht  wciib'n,  da  bei  der  Kobliiiifr  VA>v\\> 
im  olektriscbeu  Ofen  ein  Uobergang  von  Silicium 
in  das  Eisen  nicht  unbedingt  ansgeschlossen 
erscheint. 

Die  sich  in  der  bereits  erstarrten  Eisen- 
Koblenst<irt  ietrirung  bei  weiterer  Abkühlung  voll- 
ziehenden Viirgilnfre  sind  im  nnteren  Teib-  des 
Si  hanbibls  Fiir.  7  danri  -ii  llt  nnd  entsprechen  der 
bereits  trüber  ^„Siahl  und  Kiseu"  IHUÜ,  Heft  15, 
S.  7  i  3)  gegebenen  Cnrve.  IMe  Dentang  der  Linien 
AB.  HC  f>hJ\\nri\i-  damals  ircin-bcii  auf  (inind  der 
Analogie  mit  den  Krstarrungspuuktscurven  der 
Ldsnngen  von  Kochsalz  nnd  Wasser  nnd  von 
Silber  und  Kniifer.  -nuii-  auf  (iniiid  der  mikro- 
skopisch beobachtbaren  Ueftigverscheinuiigeu.  Es 
entsprach  Zweig  AGB  dar  Abseheidong  des 


U3 


mm. 
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Ferrits  aus  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff 
(Carbid)  im  Eisen,  B  C  der  Abscheldang  des 

Carbidcs  selbst  (als Cementit),  />  AMer  Abscheidung 
der  entektischen  Mischung  Ferrit  f-  Cementit, 
welche  metallographisch  als  Perlit  bezeichnet 

wird. 

Die  Foitiiet/uiiir  Avr  Cnrven  von  C  ab  in 
Form  der  punktineu  Linie  C  K  L  ist  hypothe- 
tischer Natur.  Ihre  Punkte  sind  nicht  wirk- 
lich beobachtete  Haltepunkte.  Ihre  La;r«'  wird 
darauf  gestützt,  dafs  oberhalb  1,8  "y«  C  mit  weiter 
steigendem  KohlenstolQiirehalt  die  Menge  des  ana- 
geschiedenen Cementits  abnehmen  soll.  r>ies 
fand  ich  bisher  nur  bestätigt,  wenn  gleichzeitig 
ein  beträchtlicher  Graphitgehalt  im  Eisen  vor- 
handen war,  durch  welchen  vor  der  ('pni<  !ilit- 
ausacheidnng  der  in  fester  Lösung  befindliche 
Kohlenstoir-<lM»w.  Carbid-)Gehalt  whebUch  herab- 
gemindert war.  Solchen  Eisensorten  miifste 
man  dann  richtiger  nicht  eine  Abscisse  recht« 
von  Pnnkt  C,  sondern  eine  solche  links  von 
diesem  Punkte  anweisen.  Aus  dem  Bericht 
Roberts-Anstens  kann  ich  nicht  entnehmen, 
ob  die  Fortsetzung  der  punktirlen  l^inien  in 
diesem  Sinne  anfznfas«en  ist,  oder  ob  die  metallo- 
KTapbiscben  Hefuiide  die  Lage  der  Linie  C  A' 
auch  nach  Abrechnung  des  als  tiraphit  ausgefällten, 
mithin  der  LOsnng  entsogeoen  Kohlensteflb,  recht- 
fertigen. .Analysen  der  beobachteten  Materialien 
sind  nicht  angegeben.  Das  Gleiche  gilt  von  dem 
Ferritzwetg  K  L.  Die  Darstellnng  der  Verhllt- 
nis.se  wie  im  Schaubild  Fig.  7  dun  Ii  A  H  C  K  L 
würde  meines  Wissens  bei  Lösungen  im  gewöhn- 
lichen Sinne  kein  Analogen  linden. 

Einige  Punkte,  welche  in  der  Besprechung  der 
Te.\tfig.  5.  .Stahl  und  Eisen"  1899  Heft  15  S.  713 
damals  als  zu  fernliegend  übergangen  wurden, . 
mnfs  ich  bei  Besprechung  des  5.  Berichtes  von 
Rnbi  rts-.\ Hsten  ergänzen.  Bei  der  Erstarrung 
sclieidet  sich  auf  den  Punkten  der  Linie  ab  ans 
der  kohlenstolfreieheren  flissigen  Mutterlauge  ein 
koltlenstotfilnneres  festes  Eisen  aus.  Der  Orund 
bierfür  ist  der  ücbergang  des  Eisens  aus  dem 
Hflssigen  in  den  festen  Aggregatsostand;  das 
ff-.tc  Filsen  vermair  in  «Irr  Niilic  des  Erstarnings- 
punkt4;s  weniger  Kohleustott  gelöst  za  halten  als 
das  flüssige.  Es  war  früher  (s.  o.)  an  der  Hand 
de«  mikroskopischen  Befundes  gezeigt  worden, 
dafs  auch  auf  den  Punkten  der  Linie  AGB  sich 
Eisen,  nnd  zwar  diesmal  mit  geringem,  fast  zu 
vernachlässigenden  Kolilcnstoft'gehalt,  in  Form 
von  FeiTitkrystallen  ausscheidet.  Da  alle  Vor- 
gänge sich  im  festen  .\ggregatzuslande  abspielen, 
kann  eine  Aggregatznstandsänderung  hier  nicht 
der  t'nnnl  fiir  diese  Ausscheidung  des  nahezu 
reinen  Lösungsmittels  !»ein.  Die  naheliegendste 
Deutung  gowthrt  die  .Annahme  einer  aUotropisehen 
ruiwandlunL'  <b  Kisi  ns.  In  der  Einleitung  wurde 
als  kunnzeichnend  für  die  ailotropische  Um- 
wandlung eines  Elementes  hingestellt:  Aenderung 
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des  Eiier^ieinhalte.8  uud  Aenderung^  von  phyni-  1 
kali.'-<  lim  KiL^euBcliafteii  ohne  Aendernnf?  der  ! 
rhetiii»cliun  ZurtaniinenHetzan!?.  IHt;  Atiidrriuig  ! 
d&i  Euerij^itiiukalte»  gitibt  sich  durch  die  ant  der 
Linie  A  B  bMbnchteten  Haltepankt«  kund; 
A»'iii!e!Uhfr  dt-r  |diyKikali>;f]irn  Kiconsfhiiftfn  ist 
cingfti'utea,  da  ja  daä  Lüüungüvermugen  des 
Eisen«  msrenUber  KoMen«toff  verindeil  ist.  Unter 
dienfn  riiKt.lin!«  u  .mf  Allurropic  zu  Hchliefscii, 
ist,  wie  iu  der  EiuluiUuig  hervorgehoben,  uur  . 
möglich,  wenn  ancli  das  von  He^leiuitolFeu  I 
freie  elementare  Ki^en  den  Haltepunkt  bei  A 
aeigt.  Dies  ist  bisher  immer,  «elbst  bei  den 
kohlenstuffänui<tea  bisher  erzeugten,  auch  bei 
den  etektrolytiach  hergestellten  Eisensorteu  der 
Fall  gewesen.  Wenn  ;uii  Ii  I>r-i  iHe>fn  It-lztcrc-ii 
dt»r  Wasserstuff  eiii  nicht  leicht  und  wiihl  auch 
nieht  vollütAndigr  an  beeeitigendnr  Begleiter  ist, 
also  (l:(s  Eisen  streng  genommen  wieder  nicht 
in  elementarer  Funn  zur  L'uterüachuiig  gelaugt, 
eo  wird  im»  dock  eo  lange  xor  AUotropentkeorie 
seine  Zuflucht  nehmen  mfiss-n.  hU  nicht  lu  iip 
Tfaatsacben  aar  Aufgabe  dert^clben  zwingen. 
Dieser  Ton  Osmond  anfgeetellten  Theorie  znfolfe 
befindet  sich  tlas  Eisen  oberhalb  A  B  in  der 
Ällotropie  Eisen,  welche  Kohlenstoff  (beaw. 
Carbid)  bis  an  einem  bestimmten  Orade  in  ÜMter 
Lösung  zu  halten  vermag.  Linie  A  B  heielcIlDet 
den  Ueherirjing  des  Eisens  in  eine  zweite 
allotropische  Form,  das  ß-Püisen,  welches  nur 
geringe  Mcn^M-n  Kohlenstoff  (h./.w.  Carl.iilj  lösen 
kann.  Ihc  I  i  inpemtur,  bei  welcher  dieser  Ucber- 
gaog  statthndet,  der  Umwaiidluiigspuukt  Az-^, 
liegt  bei  nahen  koklenstoflfreiem  Bisen  nack 
Roberts-Austen  bei  900  o  ('.  I)a.s  von  dit-seni  ( 
Forscher  zur  Fetitstellong  dieser  Temperatur 
Vntotste  Eisen  war  doreh  Elektrolyse  erseogt. 
Ob  esTollkommen  kohlenstofffrei  wo  .  ist  im  finiftcn 
Berickte  nicht  aosdrücklich  erwäbiit.  Durch 
Hinantritt  von  Kohlenstoff  anm  Eisen  wird,  wie 
der  Verlauf  der  Linie  A  B  (Figur  7)  lehrt,  der 
Umwandhingspuiikt  Ar^*  herabvredrückt ,  genau 
so  wie  der  Temperatnrpnnkt,  bei  welchem  Aus- 
scheidung von  Eis  aus  einer  Kochsalzlösung  mit 
weniger  als  SH^/o  Chlornntriuin  stattfindet,  durch 
steigenden  Kochsalzgehalt  vom  Erstarrungspunkt 
des  reinen  Wasser  0  »  bis  sehliefslich  auf  —  22  ® 
ernif'ilri'^  winl.  Ith  Icolilpnstnft'fn'ien  Eisen  wird 
bei  !HJ0  "  {Ar^j  die  gesammte  Menge  des  /-£iseus 
in  /V-Eisen  abergeführt.  Bei  Zutritt  eines  ge- 
wis'icii  Kohlensuiftg»*h;iltt  s,  z.  H.  0,2*/o<  liegt -'Irj 
bei  etwa  830  °  C.  Hier  scheidet  sich  eine 
gewisse  Menge  /?-Eisen  als  Ferrit  aas.  (rleieh- 
zeitig  wird  der  liest  des  y-P^isens  an  Kohlenstoff 
(bezw.  Carbid)  angereichert.  Durch  die  Au- 
reichernng  wird  dtn*  Umwsndlungspuukt  dieses 


*  Sieks  «Stshl  and  Eisen»  1899  Heft  16  S.  712, 
Pigor  8. 


Restes  von  y-Eisen  hcrabgedrückt,  so  dafs  also 
unterhalb  830  *  C.  neben  dcni  aasgeschiodenen 
/?-Eiaen  (Ferrit)  noch  koblensioff haltiges  ; -Eisen 
bestehen  kann.  Die  unterste  Temperatargrenze, 
bti  welcker  kohlenatoffhnUigeB  f-EisMi  nnter 
dem  Einfltifs  «eines  gelösten  Kohlenstuffe-^  fliczw. 
Carbidcs)  daseinsfähig  ist,  wird  doreh  den  Tunkt  B 
an  690  *  C.  angegeben,  dessen  Abseisse  andentet, 
ilafs  der  zu  diescni  Zwer-k»-  bciiöthi^rti-  Knlilm- 
stoff  etwa  U,8''/o  betragen  mui's.  Im  Falle  des 
Eisens  mit  0,37«  C.  wird  sieh  ahm  bei  830*  C. 
(.Irj)  zur  Herstellung  des  tfleichgewichtszastandes 
soviel  /^-Eison  als  Ferrit  ausscheiden,  big  der 
Kest  von  y "  Kiseu  durch  .Anreicherung  einen 
Kolilenstoffgehalt  erhalten  hat,  der  ihn  befähigt, 
bei  dieser  Temperatur  noch  zu  Itestehen.  Hei 
830  "  wird  sich  also  plötzlich  eine  betrachtlidie 
Menge  Ferrit  nnter  Abgabe  eines  entsprechenden 
Wärmebetrages  biMeu.  Die  gesamiiit>>  Fcrrit- 
meuge  kauu  aber  bei  830  noch  nicht  auu- 
geschieden  sein,  vielmehr  müssen  sieb  bei  weiterem 
Sinken  di  r  Temperatur  allmählich  gcrinjri  Fcrrit- 
(/^•Kiseu)  mengen  uachbildeo.  Dies  ist  deshalb  zu 
erwarten,  weil  der  Koklensto%«halt  des  Bestes 
Villi  Y-Eisen  bei  der  iiii  ilriareren  Temiii  iatur  nicht 
mehl'  aasreicben  kmn,  um  das  gesauuute  Y'^^ran 
vor  der  Umwandlnng  in  /$-Euen  an  verwähren; 
ein  Theil  erleidet  diese  Umwandlung,  und  zwar 
soviel,  dafs  die  .Anreicherung  an  Kohlenstoff  jetzt 
liir  diese  neue  Temperatur  ausreicht,  um  den 
nun  verbleibenden  Rest  von  y-Eisen  in  diesem 
Zustande  zu  erhalten.  Es  stellt  sich  also  bei 
830 "  eine  plötzliche  schroffe  Aeuderuug  im 
Q'leichgewiebtBzaBtnnd  ein,  indem  bei  dieser  Teoi'- 
piTiitur  plötzlich  eine  bestimmte  Menge  /5f-Eiseu 
mit  dem  kohleustofireichereu  üest  von  Y'^^i^ 
ins  Gleichgewicht  tritt.  Mit  sinkender  Tempwstur 
v»  i-s.  liit'lit  si(  Ii  (lieser  Gl^chgewichtsznstand  all- 
milhllch  unter  ^Vüwacluteo  der  Menge  des  /^-Eisens 
ond  .Abnahme  des  Antheils  an  Y~^^n> 
dabei  allmählich  freiwerdeudc  AViiiiin«  wird  sich 
in  der  .\bkiihlungscarve  kaum  bemerkbar  machen, 
da  diese  ihrer  Natur  nach  nur  schroffe  Aenderungcn 
des  Energieinhaltes  anzuzeigen  vermag.  Wohl 
aber  liefert  das  Mikroskop  einen  Beleg  für  die 
Richtigkeit  der  obigen  Ueberlegung.  Schreckt 
man  uämlieb  s.  B.  ein  Bisen  von  0,S  */o  Kohlen- 
stoff ab,  wenn  es  bei  «seiner  Abkühliinir  etwa  850'' 
erreicht  hat,  so  werden  durch  diu  plötzliche 
AbkOhlnng  dieVorgknge,  die  sich  nnterhalb  830" 
ab»i'ii'Irii  und  die  inmicrhin  i-iiu'.  wvnw  um  Ii  nur 
kurze  Zeit  beanspruchen,  volUtäudig  oder  wenig- 
stens znra  grSlsten  Theil  nnterdriickt,  d.  h.  das 
Eisen  liegt  dann  auch  bei  gewöhnlicher  Tem- 
peratur angenähert  in  dem  Zustande  vor,  welcher 
ihm  bei  8.50  •  zukam.  Da«  Kleingefiige  besteht 
lediglich  aus  Martensit,  welcher  also  dem  Kohlen- 
stoff in  fester  Lösunir  i"nth.iltenden  y-Eisen  ent- 
spricht.   Schreckt  man  nuterhalb  830 "  ab,  so 
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ist  dir  Moncf  iles  Maif nislts  greriiiprer  jrt'worden, 
neben  ihm  tritt  Ferrit  aaf,  desaen  Menge  der 
des  bei  dieser  Temperator  aao^chiedenen  /y-Eisens 
nahezu  frleichkummt.  Bei  allniHhliL-h  Hinkender 
Abschreckt-emperatur  bin  etwa  700  "  C.  wird  man 
unter  dem  Jlikroskop  immer  mehr  Ferrit  and 
immer  wenisrer  Martensit  entdi  rkt n. 

Die  Linie  FG  im  Stbanbild  KiL'iir  7  ist  der 
Ansdnick  t"ür  eine  zweite  Warmuoniwicklung, 
also  AendeniDg  des  Enenrieinbaltes^  welch«  ffir 
alle  KohlensUiff-EiseuU'K'irunf^en  bis  etwa  0,35  */o 
Kohlenstoff  bei  770  <>  C  Ueirt.  Mit  der  Wärue- 
entwiddonir  ist  ein«  wesentliche  Aendemn^  im 
magnetischi'n  Verhalten  \\vv  T.rtririine"  festzustellen. 
i>ie  Aenderung  ist  auch  in  den  kohleuütuffärmst«n 
bisher  beobacbteteo  Eiseosorten  beobaebtet 
worden,  so  daffi  auch  hier  eine  Aeudeniufr  der 
chemischen  ZusammeDsetzaog,  bezw.  eine  Um- 
grappirong  der  AtMui  varsehiedBiier  Elemente, 


lOO  SOO  MO  4W   MO   «00  7U0 
TwiMMliir  «C 

Figur  11. 


Hulanpe  nirbt  entpe^'t  tisjn  erlicnilr  Tluitsai  lim  vif- 
liegen,  kaum  zur  Hrklilruiig  herangczui^'en  werden 
kann.  Wir  haben  also  wiedermn  nach  den  in 
der  Kinleitunf?  iromaciiten  Henierknntren  die 
Merkmale  einer  aliotro|iiKrhcn  Uinwnndhintf  des 
Kiiicns  vor  nns.  Nncb  der  Ke/eirhnunfrs weise 
Osmund»:  findet  hier  ein  l'eberjranjr  de»  nieht- 
niairnetisehen  /?-E:sf'ns  i»  die  niajfnetiscbe 
o- AUotropie  .ttart.  I»er  t  mwandluntrsfiunkt  wij-d 
mit  Art  bezeichnet.  .^1s  Belotr  fnr  die  Aendemng 
des  Mnirnefismn-  l<n  .Irj  —  770*  snll  Kijnir  11 
dienen,  welebe  vnn  l'rof.  Curie*  borrülirt  und 
dem  ^Hetaliqerrnpbist'*  1899  m  8.  17&  ontr 
nomnien  ist.  l>ie  Ab^eissoii  sreb(  .i  ilie  T>  iiiiie- 
ratoren,   bei   denen    die    Magnetisining  eines 

*  Onrie,  Tb«*«,  Pari«,  (tanthiw-ViUsn  1895. 


'  weichen  EiMendrahten  von  0,87  em  Lilng'e  und 
0,Ul4  cm  Durchm.  vorgenommen  wurde.  Die 
Ordinaten  geben  ein  Ifafs  für  die  Intensität  der 

Maprnetisirun;;  bei  den  zu  den  einzelnen  .Schau- 
linien  beipesehriebenen  Feldstilrken,    Es  erpriebt 
sich  bei  allen  FeldHtärken  übereinstimmend  ein 
Minimnm  der  Intensitlit  bei  etwa   770  also 
I  bei  Arj.     Erliitzf   man  kohlenstoffanneH  Eii«en 
!  auf  diene  rem]ieratui-,  ho  hört  es  auf  magnetisch 
zn  sein.    Bei  der  AbktUnng  des  Eisens  von 
einer  Temj)enitur  oberhalb  Ar»   tritt  plötzlich 
I  bei  dieser  Temperatur  Magnetismus  ein.  Nach 
I  der  horizontalen  Lage  der  Linie  FOva  mtheilen, 
ist    die   T.a^e    des   l'uiikti-s   Art    in  y'ewis.sen 
,  Oreuzeu  unabhauRic^  vom  Kohlenstoäigehalt.  Da« 
I  bei  Ars  gebildete      Eisen  mtifs  demnach  sebr 
I  gerin)>:e    Menffen    KohlenstofT  enthalten,  sonst 
,  wäre   zu   erwarten,  dals  FG   mit  steigendem 
Oohalt   an  diesem  Ktirper  etwas   nach  unten 
sinkt.    Bei  etwa  0,.S.')  "/o  Kdüenstoflf  treffen  FQ 
und  A  B  '\m  l'nnkte  C  /.usammen.    Dieser  letzter« 
ist   somit    tili   l^unkt   doppelter  rmwandluuff; 
dort  vollzieht  sich  die  .Ausseheidun»:  von  ß- Eisen 
ans  der  festen  LiWnntr  vnii  Kohlenstoil'  in  y-Eisen, 
und  gleichzeitig  findet  der  l'eborgaug  dieses /J'-Eisens 
'  in  den  e^Zustand  statt.    Ifan  beeeiebnet  deswegen 
'  die  Punkte  der  Linie  (!  B  mit  Ar^.     Während  die 
'  Wärmeentwicklung  bei  Ar^  (Linie  A  B)  pltttzlicb 
stattüodet  nnd  sich  daher  in  den  Abiihlsngs- 
curven  sehr  deutlich  zu  erkennen  triebt ,  ist  die 
Umwandlung  bei  Art  eine  aUmfthlich«,  von  den 
Pnnltt«n  der  Linie  F<?  an  beginnende  und  sidk 
von  da  nach  unten  erstreckende.  Linie  FG  piebt 
nur  die  oberste  (ironze  der  Umwandlunfrsperiode. 
Nach  Osmond*  liegt  die  untere  Grenze  dieser 
Periode  vermutlich  nnterbalb  D  R.   also  nnter 
»J90  *.     Diese   Ansieht    wird    auch    durch  die 
Magnetiüiruiigseurven    in    Kig'ur  1 1  bestätigt, 
fiel  770*  beginnt  das  ptStelictae  Eintreten  des 
Magiietismus;    derselbe    nimmt    mit  sinkender 
Temperatur  anränglich  ra.scb  zu,  erreicht  aber 
sein  Maximum  erst  unterhalb  6001^0. 

Dil-  l!eil>  uiuri:r  der  Cnrve  BC  wurde  bereits 
früher  (,.Stahl  u.  Eisen"  lb99  XV.  S.  713,  714> 
erörtert.  Sie  entspricht  der  .4nsscbeidnng  von 
fementit.  Die  Linie  D  E  giebt  die  constante 
Temiteratur  .Iri  t=  «jMO °  an,  bei  welcher  der 
letzte  Best  der  festen  LRsnns'  von  KohleostolT 
in  Y"  Eisen,  die  entektisrlie  Lefrirung  mit  etwa. 
O.K "  I  Knhleifstoff,  in  ein  inni}res  (rtMnenpe  von 
Ferrit  und  (  emcntit  zertUUt.  Der  FeberKan^ 
von  y- Eisen  in  /Sf-  und  u- Eisen  vollzieht  sich  zu 
trlcichor  Zeit.     Es  ist  möü'lich,   dals  sich  die 

I letzten  Reste  von  /3(-£i>teu  erst  noch  unterhalb 
Arx  vollständig  in  a- Eisen  umwandeln.  Auf 
der  Linie  DE  spielen  die  noch , rfieksttodigeif 

•  Osmund,   )Jttall.icru|jhist   189!»,  III,  S. 
What  is  thp  infmor  liinit  of  th«  eritiesl  point  Jkrti' 
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allotrairiMbeDAefDd«ranx«n  nur  eine  iinteri?f»ordiiete  { 
Bulle,  weil  elnnuil  die  ko|ileiistort'iiniist<'ii  Kisen-  j 
Korton  den  Pnnkt  Art  nivhi  besitzen,  uml  zum 
iiudurn,  weil  die  daselbst   bemerkbare  Wilrme- 
entbindttnK    mit    Ntei^'endein  KohleiiHtotfiurcbalt 
wäehst.     Mas  Mikrosk<i|i  lebrt  zweiCellim,  dafs 
man  es  hier  mit  der  Aus«eheidaug  der  outektischou  > 
UiKchunir  sn  than  lt»(.  I 

Kurz  zusamnien^efufst  erfriebt  sieb  folgender 
Verlauf  der  VurKäuge  bei  <iur  AbkiihluuK  enstarrter 
^•enkohleiiKoff  leiriranfreB : 

1.  9ehr  koblcnstiifl'armo  Le|;{nin>fen  haben  j 
zwei  (retr<'iitit<>,  deutlich  ausfrepril^e  Halte- 
punkte Jrj  und  Ar^,  bei  deren  erstem  die  l'm- 
wandliuitr  von  y-Euen  inß-Kisen,  und  beidereu 
letztem  d»T  rf'htT-r.injf  von  {/  FAhvu  in  das  bei 
gewüliulieber  Tempursitur  ütabUt)  a-Eiüeu  »tatt-  | 
llndei« 

2.  KiiblenstuffcisenhTiniiiL'en  mit  wenitrer  nla  \ 
U,35  "jü  Kohlenstoff  haben  drei  Haltepunkte:  Hei  ' 
.Ir»  findet  eine  Ansseheidunfr  von  /y-Kisen   au»  ; 
der  festen  Lftitunir  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  • 
in  (Miirti  nsit)  stjitt.     Hri  .1'  *  be^^innt 
der  l'cborjfanj;'  des     -Eiseuü   In  u-Kiseu.  lici 
Art   tritt  Zerfall  der  Sbritr  gebliebenen  festen  \ 
Lösunf:  Von  K'dilenstoff  (bezw.  ('arbi({>  in  y-Kisen 
ia  ihr»  Lü»uii|^»bt}(itaudtbeilu:  a-Kii^cu  (Ferrit)  | 
und  Cementit,  al«o  Perlitbfldnnir  ein.  Dernnter  | 
dem  Mikroskop  beobacbteli   Ferrit  ist  a-Kisen,  ' 
zeigt  aber  KeKeuüber  dem  ß-^i»üü  kuinerloi  mikro- 
ekepbcbe  Unter»cbiede. 

8.  LefciroDgen  mit  0,35  bis  o.H  7«  Kehlen- 
etoff zeiiren  zwei  Haltepunkte.  I>«t  n>iere  Ar^,  t  ' 
giebt  die  Temperatur,  bei  weleber  eich  aue  der 
festen  LAranir  von  KohlenstofT  (benw.  Cnrbid)  in 
Y-Ki>''ii  iM.ir1rii>itl  ß-F.l<<-u  ;iii>>(hi-i(lct,  il.is  im- 
mittelbai'  weiter  iu  u-Kiseu  übergeht.  Der  untere 
Ari  iit  der  Perlitpnnkt. 

4.  Lejrirunfren  mit  etwa  0,M  7»  Kolllenstoff 
zetren  einen  einzi^ren  Haltepunkt  Jr.i,  j,  i.  in 
welchem  die  ftwte  Lü»uug  von  Kohlenstolt  (bezw. 
Cnrbid)  in  r*Eis^  (Maiteneit)  sieh  ohne  weitere« 
in  Ferrit  (u-Eisen)  und  Cementit  spaltet,  also 
Perlit  bildet. 

.5.  Letrirunjren  mit  über  O.K  "  o  Kohlenstoff 
haben  /wt  i  Halte|iunkte.  von  denen  der  obere 
der  <  I  im  iiiiiaiisselieidnnfr,  der  untere  der  Perlit- 
bildunjf  entspriiht.  Liuiu  ß  C  giebt  die  Tem- 
peratnr,  bei  welcher  y-Eieen  mit  Kohlenstoff  (besw. 
f'arbi<l)  pesilttifrt  ist.  Heim  rnterschreiten  dieser 
Teiupenitur  scheidet  äich  der  UeburschulH  an 
Carbid  als  Cementit  ans.  Die  dabei  stattfindende 
Wiinneeiitwieklung  entspricht  einem  Ki^stalli- 
satiuHKprocefi». 

In  dem  Hchanlrfld  Vlg.  7  ist  noch  eine  weitere 
horizontale  Linie  dirbt  unter  •»<•(»••  (•iiijrezeirhnet. 
welche  einem  vuu  Kuberts-AuKteu  mit  Arg  he- 
sceiphneten  Haltepunkt  entspricht.    Dieser  hat 


eitte  besondere  fiedentong  deswegen,  weil  Morris* 

in  einem  Eisen  mh  0,OK  ^  0,003  %  3, 
0,o78  %  V  und  Spuren  von  Mn  bei  einer  Tompo- 
ratur  von  etwa  550"  C  ein  Minimum  der  Per- 
meabilität entdeckte,  dessen  Lape  naln  za  mit 
Aro  übereinstimmt.  Wefren  »Ii  r  irrofst  n  lieinheit 
de^  E'meün  dürften  Zweifel  daran,  dais  die  Er- 
scheinnng  dem  Eisen  selbst,  und  nicht  den  Be> 
Srleitstoffcn  ziiziisrhrt  ibrn  ist.  k.itun  rtufkommen. 
Fig.  12  ist  eiu  von  Morris  über  die  Ergebnis««» 
«einer  Versaehe  in  dieser  Riebtnnfr  snsammen- 
frcstclltes  Sehanbild.  r>ie  Absris>cii  tri'l'i.'n  dif 
Temperutaren  au,  bei  denen  die  Magnetisiraug 
voriurenommen  wnrde,  die  Ordinaten  entsprechen 
der  ma^rnetisehcD  Induction  in  Kruftlinien  auf 
dati  Uuadratceutimeter  unter  dem  EinflnfH  der 
den  einzelnen  Cnrven  beipefichriebenen  Feldstarken. 
•Alle  Inductionscurven  zi  ifren  ein  Minimum  bei 
etwa  550    C,  und  zwar  ist  die  Eiacheinang  in 


Horm  Ifnlmuctiungra. 


Figsr  1». 

mittelstarken  F'eittern  am  ausgeeproehensten. 
GleichzeitijT  bestiititcen  die  Otirven  ebenso  wie 
die  in  Fig.  1 1  das  Verschwinden  des  Mji^nietismus 
bei  einer  Temperatur  von  .\r2=  770".  Ar^ 
wnnle  einem  neuen  Haltepunkt  entsprechen. 
(Jlücklicherweise  hat  die  .\nsicht  OmmhihIs,  dafs 
dieser  Punkt  Ar«  kein  selbständiger  Haltepunkt, 
sondern  vielleicht  uiu*  die  untere  Grenze  der 
Umwandliufsperiode  Art  bexeiehnet»  viel  Wahr» 
scbeinliches  Hb*  sieh.** 

•SforriR,  FVil«».  Hagssiiip,  Bd.  44,  $.218— SM. 
1807. 

**  Osmund,  Mutallographist  18U9,  III,  H.  169. 
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Hctrachtet  man  auf  (Jruiid  der  oben  pc- 
^jebeiu'ii  Thooricii  l»oi»pielsweiHi'  den  N'erlaiif  der 
ErüUnnug  uud  AbkiUiluug  ciiiiw  gugu»»uutiu 
FlnfMUwnblocki,  bo  mfiMen  sich  foli^nde  Vftr- 
gftnsro  abspielen : 

1.  Krätarrea  eiuer  testen  Lösung  vou  Kohlen- 
stoff (bezw.  GarMd)  in  Y'Eken.  Dime  feste 
Lösnnr  krystallisirt.  Die  Kijstallinitioii  ist  die 
primäre  im  ({lock. 

8.  Vor(7ilnfri>  anf  den  Linien  A  B,  FO  and  DE: 
Sekundäre  Bildungen. 

I  lie  Form  der  primäi-eu  Kryntalle  mt  vielfach 
in  Hohlräumen  in  Form  von  Tannenlianmkryfltallun 
sichtbar,  sie  scheinen  Oktaödorskelette  zu  sein. 
Wir  beobachten  die  Ki'ystallr-  bt'i  ircwnhnli'licr 
Temperatur,  nachdem  alle  Kecundaren  l'mwand- 
lungen  vor  sich  ^epin^en  sind.  Ein  Schliff 
iliii  i  li  einen  --Kb  lie n  KrvstiiH  erjriebt  dann  auch 
kein  eiiiheir liebes  viefiige,  wie  man  von  einem 
äoAerlich  loystallisiNt  erscbeinenden  K5rper 
gewohnt  ist,  sondern  ein  Gemenge  von  Feirit 


I  nnd  Perlit,  welche  secundilre  Bildun^cen  ans  der 
nrsprön^rlich  den  Krj'stall  leidenden  testen  L<°>!<un^ 

ivou  Kuhleustoff  (bezw.  tarbid)  in  Eitieu  sind. 
Die  Knfsere  Ki^staUfonn  ist  beibehalteii,  die 
,  imiei"«  Manne  ist  verändert.     Der  Tannenbaum 
ist  aufzufassen  als  eine  Psoudomurpbose  eines 
Gemenfres  von  Ferrit  nnd  PerlU  nacli  fester 
Lii-Miiir  von  Kohlenstofl  ihv/.w.  Oarbid)  in  Eisen. 
I  Beuagt  der  Kohlenntotigebalt  über  0,Ö°/*,  so 
I  ist  die  Erscheinung'  ^anc  Bhnlich,  nor  ist  der 
j  Ferrit  ei-setzt  dun-h  Cementit.    .Sehnlich  ist  der 
i  Fall  bei  der  Erstarrung  eines  Schwefelblockes. 
I  Es  bilden  Bich  zunächst  f^rotne  primäre  Hänleit 
des  monoklinen  Schwefels.     Dieser  peht  unter- 
j  halb  9r),»3"C  alluWlhlich  über  in  die  rhomlusche 
.\llotropie.     Die  ilufsere  Fonu  der  monoklinen 
Sätücn  bleibt  bestehen,  sie  werden  aber  jetxt 
von  zahlreichen  rhombischt^n  Pyramiilcn  u'^ljUilpt. 
i:^  liegt  eine  Pseudomorphose  eines  Hautwerks 
von  rhenbiacben  Scbwefdkiystallen  nach  mono- 
klinem  Schwefel  vor. 


Bie  Pariser  Weltausstellung.  Y. 


Schwedens  Eisenindustrie* Ausstellung. 


Während  am  Tage  der  Kröfl'uuug  der  Pariser 
WeltnnatteUonfr  die  meisten  Abtheilnniren  einen 

iiorli  rrrlit  iiiifVrti::rn  Kindruck  machten.  Vmt  die 
Berg-  und  llütteumiUuüscbe  Ausstellung  Schwe- 
dens, dank  der  iinislchti(?en  Leitnng  Axel 
Wahlberps,  schon  am  Vorabend  ein  fertiffos 
und  harmonisch  ab^'esclilossenes  Bild  dar.  Die 
bis  In  alle  Einzelheit^'u  jres<hmackvon  dnrch- 
^rcirlieit.  te  ( le^itiniitanordiiunK  (vergleiche  nach- 
stehende Aldiildun«:)  ist  i-ine  Schöpfung  des 
schwedischen  .Vrchitt'kleii  F.  Liljckvist,  der 
ancb  die  Zeichnuiig:en  für  viele  der  im  Nach- 
stehenden tiiilier  lu'schriebenen  SonderanMtel- 
lungen  gelielert  hat.* 

Stora  Kopparberirs  Bergslags  Aktie- 
't.i!;iL^  IMe  -t.ittlirb'' ^'^ehanstelluug  der  ätltesten 
uud  bodcuteudjitcu  schwcdischuu  ActieugeseUsvbafl 
nimmt  den  i^fstcn  Tbeil  der  Vorderseite  des 
schwedischen  Ausstellunjrstfebictes  ein,  wilhrend 
die  beiden,  den  Eingang  flaukirendon  Hanpt- 
pfeUer  die  ansehnliche  HShe  von  12  m  erreichen. 


*  I'ie  meisten  der  f  1  l'«  n.l' n  .Xnjraljcti  vcrtlatikcn 
wir  dem  freiindlicheu  Eutgigcukommen  de«  Hrn.  Axel 
IVahlberg. 


Die  folgenden  .Analysen  der  auügcstelltcn 
Etaenence  hwen  anf  die  vonsüglicbe  Beftchaffen- 
bcitder  zur  N'cihflttttnggOlangenttenBohmiiterialiejB 

scfalicfsen. 

Erz  von:  ^  TÜT^  *u 

Johannisberg   .  .  .  5J,4  U,(jl»2  O.IW 

Hurängsbent  ....  66,5  0,006  0,U9& 

Bisph«^   eS,l  0,008  0,OOS 

Stnpa   W.O  (),0OH  0,008 

Von  If  i'l/.kiilileri  siiir]  l'rnhen  ansirestellt, 
diu  sowohl  von  getlotst^m  Hol/,  als  au«'h  von 
SAgewerksabfUlen  herrühren  nnd  nach  dem 
Domnarfvetverfahren  (mit  Uewinnun);  der  Xeben- 
producte)  keiigestellt  sind.  Durch  da«  Flöfseu 
verringert  sich  der  Aschenirehalt  merklich,  so 
dafs  dri-srlbe  in  der  Knliie  mir  ii,9  bis  0,25  "/o 
betri^,  während  der  üehult  au  ächwefel  und 
Phosphor  Bwisehen  0,003  nnd  0,006  liegt. 

Die  ausffostellten  Thomasblocke,  die  einen 
vollkommen  dichten  Bruch  zeigen,  haben  310  nun 
im  ijaadrat  nnd  besitzen  einen  Kohlenstofl^halt 
von  «),5  bis  0.75  H'«'  ^^'''fi'f-''«'  deuK  t  auf 
einen  .Aluminiumzus.itz.  Durcbschnittsaualysen 
zeigen  0,Ul(i  "/o  Phosphor  und  il,lK)'»  Schwefel. 
Weiter  liegen  Brachproben  von  sehr  weichem, 
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warmbearbeitctrin  Thniuai<metall  v«r,  wt'lrhe  einen 
hohen  (irud  von  ZiUiitrkeit  erkennen  laHsen,  wa« 
iihrifren»  leicht  erklürlii-h  ist,  wenn  man  aus  der 
Analyse  erfährt,  dafs  der  tiehalt  an  Kuhlenstitflf 
=  o,t)5"'/o,  an  Silieimn  ^  (),(i(>7  "/o,  an  Manpan 
=  0.151  *yo,  an  Phosphor  =  ü,0()H  */o  und  an 
Schwefel  =  0,(MI5  hetriljrt. 

Zum  Ver^rleich  mit  diesen  Hruchproben  nind 
iUinliche  I'roheii  von  Lancashireiscn  ausjfestellt. 
Im  Zusammenhanir  hiermit  sind  eini^re  Cjualitilt.s- 
prohen  zu  erwikhnen.  welche  die  aufserordent- 


allmähliehes  Aiit'ti-eiben  mittel.«  Dorn  wurde  dieses 
I-ioch  bis  zu  hO  mm  Durchmesser  erweitert, 
wobei  die  Dicke  des  Stücke«  an  d«'r  dünnsten 
Stelle  bis  3,.5  mai  herabfnntr;  dabei  haben  sich 
keinerlei  Risse  »fezeifrt.  Aehnliche  Proben  wurden 
auch  im  warmen  Zustande  ausgeführt,  wobei 
das  ffebohrte  Loch  bis  11»>  nun  aufgeweitet 
wurde  und  die  Dicke  des  Stuckes  bis  1,5  mm 
herab|;inp. 

Eine  weitere  interessante  Probe  zeigt  ein 
anderes   Stück.    Zwei   Platten   wurden  mitt«U 


Sciiwolens  BfTj;-  nn<l  HütteninänniRoh«'  .\ussfclluiitj. 


liehe  Zähigkeit  dieses  weichen  Th<»masflufscisens 
erkennen  lassen.  Holzen  von  2(i  bis  25  mm 
Durchmesser  wurden  kalt  bis  auf  eine  Dicke 
von  3  bis  4,5  mm  ansffeliUramert,  worauf  man  sie 
einer  scharfen  Hi^^peprobe  unterzr)}r.  Schrauben- 
bolzen von  den  gleichen  Abmessunfren  sind  kalt 
um  180"  lerebopen  worden,  ohne  Risse  zu  zeijren, 
andere  wieder  wurden  kalt  ausg'eplattet,  ebenfalls 
ohne  Kissf  zu  l)ekonnii('n.  Fenier  liept  eine 
profse  Menpe  griter  Kaltstauch  -  Proben  vor. 
Kin  Holzen  von  25  mm  i  »tmlimesser  wurde 
kalt  ausffeplattet.  worauf  an  dem  aus^replatteten 
Ende  ein  Loch  von  4  mm  {gebohrt  wurde.    Durch  ] 


25  mm  dicker  Niete  zusammenirenietot.  wobei 
die  Löcher  in  den  beiden  Platten  im  Durchmesser 
bis  zu  3  mm  v<»neinander  verschieden  waren. 
Nach  dem  Nieten  hat  man  das  Stück  in  der 
Mitte  der  Bolzen  durchschnitten ;  es  zeigte  sich 
dabei,  dais  letztere  alle  drei  Löcher  vollstilndiK- 
ausf^efällt  hatten,  trotzdem  .diese  nicht  gleich 
{frofs  waren.  Eini^re  weitere  Proben  veranschau- 
lichen die  aufseronlent liehe  Schweifsbarkeil  dieses 
weichen  Materials;  theils  sind  es  Schwei fsfujjreu, 
die  durch  Eintreiben  eines  Dorns  in  einzi'lne  in 
die  Kujre  jyehohrte  Löcher  bedeutenti  aufffel rieben 
wurden,  ohne  dafs  sieh  die  P'upe  öffnet«;  theiLs 
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siud  ti»  Kaltbiegeproben,  die  über  jenen  Fageu 
voitirenoolmen  wurden.   Strockproben ,  die  mit 

Vierkaiiti  ist  ti  iliii  i  liKfruhrt  wiirdt'ii ,  welche 
«ine  Schwei  rsfngo  zwisebea  den  Einspannstellou 
beMfti«!!.  /(>itren,  daßi  die  Contraetion  avfoerbalb 
der  Schweifsfuge  erfolgt  ist.  hlirfsUch  liegen 
noch  Schweii»pri»heii  vor,  bei  denen  harter  Stahl 
mit  weiehem  Flufseisen  znsanimengeschweifst 
wurde;  die  nathtrilglirli  iiolirtm  und  geätzten 
Proben  lassen  die  vorzügliche  Iteschaffenheit  der 
i>cbwoilji«teUeu  erkeuneu.  Eines  dieser  Stücke 
i»t  ans  100  renwtitedeneri  Tbeilen  zosammen- 
gosetzt,  von  denen  die  Hilltte  hfirt.  ilic  HtHftn 
weich  ist,  so  dafi»  die  polirte  (juei-schnitt.stliu-he 
ein  scilflebbrettftrtlfrefl  Aiunehen  taigt. 

Voii  il.  II  inji  ii.rii  AuBstellnngsgi'K'ciistilnden 
iftt  iosbe^undere  ein  t'einbluch  von  0,a  mm  Dicke  zu 
erwalinen,  desiieti  HyttereBisnor  0,001  betrft^;  be- 
nierkenswerth  sind  ferner  Stablguls-  und  Schniiede- 
stflclie,  KuiutocbiDiedearbeiten,  Hufnägel,  «owie 
Proben  von  Stabeiiten,  das  nach  dem  Tjatiea»hire> 
ver&hren  mit  Holzkohlen  hergestellt  wird  und  von 
welchem  sehr  grofse  Mengen  nach  dem  Orient  gelien. 
<ianz  besondere  Ueachtung  verdienen  auch  dii^  aus- 
gestellt«*n,  im  Gebrauch  gewesenen  Werkzeuge. 
Ein  Iht'lintcsspr  bpis:|)iolsweiHe  hatte  !i70  k«r 
Drehspilne  von  Martinslahl  mit  0,4  "  o  Kuhlen- 
stoir  ab||;enouimen ,  ohne  daA  es  ndthiff  ffe- 
wi^sen  wilrf.  (leti  Stahl  von  neuem  zu  scMiit'iii. 
31  it  einem  iiuhrcr  hatte  man  4,28  lu  Koh- 
ei«en  irebolirt,  Ahne  itiii  neu  nclileifen  s« 
müssen,  u.  >.  w. 

Avestii  deriiverkü  .^ktiebolag.  Die  Huupt- 
«uwtelluni^objecte  dieser  Firma  sind  Rieche, 
Dampfkessel  bilden  von  «it)0  bis  1800  nun  Dnreh- 
me8i«er,  Foitiblecho  und  Fonneisenprolien  »owie 
ilartinstahlblöeke,  Bandeisen ,  (juadrateiseu  von 
16  bis  S<n)  iiini  und  Rnndeisen  von  1 1  bin 
18")  mm.  I>ie  ansliegenden  t^uaiitiUsproben  Irtv^cn 
die  tiiite  des  Materials  zui"  Ueuüge  erkennen. 
Besondere  ErwBlinung;  verdienen  Strock-  und 
KaUliit  Lrpr.il/iMi    verschiedenster  die  mit 

Vierkanteist^n  von  7.^  bis  liiö  lum  ausgefüiu't 
worden.  Hehr  «i>h$n  sind  anch  rier  kalt  ge- 
wiimli  Ii*  Stiii  ki  vnii  !<-  mm  Quadrateiseii.  Eine 
.Serie  von  Hruchproben  von  Merkantoitien  zeigt 
die  Textur  dietter  Htablsorten.  deren  KohlenstolP- 
gehalt    von  bis    1.5  "^o    ansteigt.  Kinen 

weiten'ii  Heweit  der  V'urzügUchkeit  dvt«  in  .^vesta 
heRTPittellten  FlurseweiiA  liefert  endücli  noch  ein 
grol'scs.  uns  einem  Olnziiren  KNm  h  sredrücktes  Horn. 

Uie  .\  it  iengesellstha  )t  Östcrby  liruk 
hat  »ehr  schöne  Tiegelstahlproben  ausgestellt. 
Daneben  anch  Probon  der  berühmten  Dannc- 


j  moraerze  .sowie  daraus  hergestelltes  Roheisen. 

I  Die  Schaustellung  hStte  ohne  Zweifel  durch  Bei- 
gabe von  .\nalysen  wesentliih   ;ui  Werth  ge- 

'  Wonnen,  obwohl  auch  die  ausgeHtellteu  Tiegel- 

I  staht-^chprolNm  der  Marken  „Dannemora**, 
.,l>annemora  Special",  ,.E.\tra  Special",  .,l)oi-a~, 
.,I)i)ra  Wolfram"  und  „Uaguetstahl"  an  sich 
schon  anf  die  Vorzntriiehkeit  des  STaterials 
schliel'sen  lassen. 

Kiii  anderes  Tiegel'j-nfsstnhlwfrk.   das  diuib 
eine  Reihe  sehr  schöner  Hruch]iroben  von  Kuhlen- 
stoff-,  Wolfram-  und  Chromstahl  vertreten  ist, 
ist  jrnes  Her  Larsbo-X  nrn  s- -  ( I  r  s  e  11  s  c  h  a  f  t. 
I'roben  von  Bessemerstahl  und  Lanea»hii'e- 

I  Eisen,  sowie  von  nahtlosen  ROhron,  Werkzeugen 
aller  An  hat  lirircsund  ausgestellt. 

1       Die  t'ddcholm  Aktiebolag  hat  vurziig- 

I  liehe  Proben  von  kalt  gewalztem  Stahl  zur  Aus- 
stellung gebracht,    lianz  besondere  üeachtnng 

I  verdient  ein  anfserurdcntlich  langes  Sägeblatt. 

i  Von  den  übrigen  Ansstollongsstfieken  erwahneti 
wir  noch  allerlei  Wagenachsen,  Hufnilgel  und 
Wt'rkzeugc,  sowie  Hohr-  und  Hraht)iroben. 

<'.  W.  Bildt  in  Stockholm  hat  ein  Modell 
seiner  selbstthiltigen  üeschickungsvorriehtung 
für  (ienerutoreti  ;insir' sfcHt. 

i       Eine  ivi  ht  gescimiackvoll  angeordnete  Collectiv- 

I  anssteilung  bietet  das  Sßderfors-Werk,  dessen 
Specialitikt  der  saure  Martinst;ihl-KnnnLnifs  bildet. 

,  BeM>iidt:rji  beuerkeu«werth  sind  die  darau«  her- 
gestellten Windformen  fär  Hochöfen  und  Lauen- 
shireherde. 

I  Uanz  N'orziigliehea  hat  die  ActieugesellschafC 
I  Olef  Strom  in  gezogenem  und  geprefstem  Material 

geleistet ;  als  besondere  Neuheit  orwilhnen  wir  die 
I  beiden  ausgestellten  gezogenen  Torpedoendstücke. 
Die  .Ausstellung  der  Kagersla  .lern  Brak 
zeigt  Proben  von  Lancasbire- Eisen,  Martiastahl'- 
n-ijuH,.  ,iiiwie  Erze  u.  a.  ni.   \'on  hervorragi-ndem 
Interesse  sind  Blöcke  von  Eisen,  das  wilhreud 
I  des  Erkalten»  mit  Ers  gemischt  wurde  und  das 
nh   HiTHatzmaterial    t'iir   dm   MrirTinofen  dient, 
j  Zu  erwähnen  sind  auch  liuhle  Blöcke  für  Köhi-eu; 
I  die  Blocke  werden  in  der  Weise  hcnrestellt,  dafs 
man  sie  zitiulclist  vull  ;rie('st  und  ;il>da)iii  ii.iidi  einer 
I  erfaltrungsmilfsig  festge«iiellten  Zeit  den  im  Innern 
I  noch  flüiwiiren  Stahl  austanfon  IftfAt.  Weitere 
Spccialilüten  von  Fagerst:t  .>iiid  •^ülti  h.  nalitloHe 
Köhren,  Draht,  Draht|;eilechte  und  Drahtseile 
Kowie  Werkzenge  aller  Art  und  Wageiifcdern. 
Auf  die  mit  der  letztürenannten  Schaustellung 
.  vendoiirte  Atisstellnng  <ler  BrineUschen  Ke- 
I  st  iirke  1 1  spr  üfungsmethodu  werden  wir  vor- 
aussichtlich no4h  xorilckkommen. 
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Die  neue  amerikanische  Uocliofenanlage  „Colaulbu8'^ 


AbbDihiiig  1  sagt  die  Vordenuideht,  Abhil> 
düng  3  den   Lageplao  «od  Abbildung  8  die 

Seilenansicht  der  neuen  in  Columbus,  Ohio, 
ausgeführten  Anlage.*    Die  Hochofenmittel  sind 


MHadf  htoer  vorgesehen.  Nach  mir  grwordeMn 
zoTcrlinigeTi  Miithcilungen  blasen  die  Amerikaner 

mir  mit  480  bis  ö'JÜ"  C.  heifsem  Wind. 

Es  sind  fünf  stehende  Gebläsemaschinen  vor- 


73  m  voneinander  entfernt;  es  sind  Oefen  TOD  handen,  deren  (J.blästcyUnder  2133  mm  Durch- 
n,86  m  Höhe  und  5,18  m  im  Koblensack.         meaier  uod  137ä  mm  Hub  haben;  die  Maschinen 


AUrildmg  1.  Vordfraosichl  dar  nttam  Hoehofenaalage  Hi  ColnmbM,  Ohio. 


Abhildmig  8.  Lageplan  der  neuen  Hochofenanlage  in  Colnmbna^  Ohio. 


Der  Gasfang  und  die  .\ufgebevorrichtung  sind 
mehrfach  in  .Stahl  und  Eisen*  beschrieben.'* 
Jeder  Hochofen  hat  ttur  drei  steinerne  Wind- 
erhitzer von  Ti.lS  m  Durchmesser  und  12"J.S);  m 
HOlie :   indcs-sen  ist  der  Kaum  für  einen  vierten 

•  .'I  he  Iran  Age*  I8»y  Nr.  18  vom  3.  Mai  S.  16. 
"  .st  ihl  and  SiMn-  1898  6.  »7,  400,  571,  891; 


können  nach  beiden  Oefen  blasen.  Der  Dampf 
wird  in  sechs  stehenden  Hohrkess«?ln,  von  welchen 
jeder  den  Dampf  für  350  P.  S.  liefern  soll,  erzeugt ; 
jeder  ilieser  Kessel  hat  seinen  eigenen  i^chornslein, 
docii  Icüuueo  alle  sechs  Kessel  auch  durch  einen 
Kanal  mit  dem  groben  Schornstein  in  Verbindung 
gebracht  worden,  welcher  '2.i3  m  (S  Fufs)  lichte 
Weite  und  63,8  ni  ilühe  hat.    Die  Winderhitzer 
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<50wn}il  als  (lt(»  Kessel  eriiallen  ihr  Gas  aus  einerii 
unlerirdischen  Gaskanal,  welcher  nal  beiden  Hoch- 
Ofen  in  Verbindung  idebt.  Jeder  Hochofen  bat  «ine 
Giefshaüc  von  18.2;*  ^  8:iS  m.  Die  Erz-  und 
Koksiagerräume  sind  auf  eine  Breite  von  18,dO  m 
und  eine  Linge  von  91  m  Oberdaeht. 
Osnabrück,  im  Mai  1900. 

Fri»»  W, 


1=4 

Abbüdimg  ft,  Seitcnaiiaieht  der  neaea  Hoeholisaaalage  im  CkduibBa,  Obio. 


lieber  verschiedene  im  Handel  befindliche  Ghamottesteiue. 


Trotz  der  anerkannt  vorzüglichen  Leistungen  i 
der  deutoeben  Gbamotte^bidurtrie,  hat  dieselbe  , 

iiiitrifr  noch   unter   einer   starken  ausländischen 
Uoncurrenz  zu  leiden,  denn  es  betrug  im  Jabre 
1898  die  ESnIübr  feuerfester  Steine  415966.  die  ' 
Ausfuhr  1  178507  um!  im  Jahre  1X99  die  Einfuhr 
feuerfester  Steine  4U79ä.  die  Ausfuhr  1497854  , 
Melercenlner.  i 

In  neuerer  Zeit  sind  wiederholt  Klagen  laut 
geworden  i'lher  die  ungerechireHiErtf  n^^vor/iigung 
ausländischer   Chamollesteinf    vui     soli  lit  n  in- 
lindiscben  Fabricaten.  welche  in  (Iimh  Huf  st>7lien, 
gute  Erzeugnisse  zu  sein.    Um  zu  ermillehi.  ob 
diese  Bevorzugung  durch  einen  gröfseren  tech-  i 
niacbni  Werth   der  ausiMndiscben  Erzeugnisse  j 
gerechtfertigt  sei,  untersiirfite  irli  ciDc  Wdhf  jrnor  ; 
hier  und  da  bevorzugten  ausländischen  Erzeugnisse  \ 
und  stellte  dos  Untersachungsergebnifs  demjenigen  | 
gegenüber,  das  über  deutsche  Erzeugnisse  vorlag, 
welche  dem  Chemischen  Laboratorium  für  i 
Tbonlndustrie  Professor  Dr.  H.  Seger  k  \ 
E.  Gramer  in  Berlin  in  den  letzten  Wochen  zur 
Begutachtung  eingesandt  waren.    Da  für  <iie  ileitl- 
»clien  Fübrirate  uiso  nicht  eine  besondere  Au>\vriid 
getroffen  wurde,  so  ist  der  etwaige  Einwand,  dafs 
i.  li  eine  licsoijilers  gi'instifrf  A'i<w;ih!  tmw  N.i«  h- 
ttieil  der  ausländ i.schen  Erzeugni.s.se  getroffen  liaben 
könnte,  von  vornherein  hinßülig.  und  die  Unter*  | 
suchunj.'  (Inrf  An?pnifh  auf  eine  vnnirt heilsfreie 
Beurtlieilung  der  in-  und  ausläudischen  Fahrieate  , 
erheben,    in  der  folgenden  Tabelle,  weiche  die  | 
Untersuobungsergebniss«'  enihUlt.  i.st  die  Herkunft 
der  ausläudiHcheu  Erzeugnisse  namhaft  gemacht,  1 
bei  den  inl&ndisehcn  dagegen  ist  die  Angabe  der 
hetheiligten  F^irmen  unterblieben,  am  nieht  wenigen 
Werken  einseitig  zu  dienen.  { 


Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  also  her- 
vor, dab  der  KieselsSuregehalt  der  untersuchten 

ausländisrlii'ii  Steine  zwischen  51,2  mid  Rt,37  %, 
der  Thonerdegebalt  zwischen  30,5  und  %t,^  jb 
und  der  ESsenoxydgebalt  zwischen  1,4  und  6  % 
schwankt  —  ein  ganz  enorm  hoher  Eisenoxyd- 
gebalt für  Cbamotlefabricate  — ,  wählend  der 
Alkaligehalt  sich  zwischen  0,5  und  3,9  %  bewegt. 
Der  Gebalt  an  Kalk  und  Magnesia,  meist  ni<  }it 
erbebtii  h,  Ii»  ^rl  um  l  %  m  Summa.  Es  erreicht 
somit  keiut  Unser  Marken  einen  Minimalgebalt  an 
Flufsmitteln  und  einen  Maximalgehalt  an  Thon- 
erde, wie  die  deutschen  Steine  A  und  F,  welche 
mit  den  Steinen  G  zu  den  scliwerschmei^barsten, 
in  letzter  Znt  von  dem  Chemischen  Laboratorium 
für  Thoninduslrie  unlersuchlen  deutschen  Fabricaten 
gehören.  Die  untersuchten  deutschen  Steine  habeu 
an  Kiesebiure  einen  Gebalt  von  50  und  59,76  fi, 
an  Thonerde  einen  solchen  von  42,72.  10.56, 
35,36,  38,71.  4ü,:21  ^,  der  Gelialt  an  Eisen- 
ozyd  schwanlct  zwischen  0,8  und  1,60  %  und 
der  Alkaligehalt  zwischen  0,3  und  1 ,2  . 

Ein  Vergleich  der  analytischen  Ergebnisse 
der  fremdländischen  und  der  deutschen  Erzeugnisse 
zeigt,  dafs  die  deutschen  .Steine  die  für  die  Schwer» 
srlimei/.Vmi  keit  bei  weitem  {rei^ipnetste  Zusammen- 
setzung besitzen,  und  aus  der  zweiten  Spalte  der 
nachstehenden  Tabelle,  in  wdeher  die  durch 
pniktisrhr-  Wrsurhe  ermittelten  Schmelzpunkte 
der  Steine  nach  Segerkegehi  angegeben  sind,  ist 
ersichtlich,  dafs  entsprechend  der  Menge  der 
Fiufsmiltel  die  Schwerscbmelzbat keit  /tirfiekgeht. 
Diese  Thatsaclie  bietet  im  allgemeinen  nidits 
Neues,  auch  ist  es  Pacbleoten  hinlinglich  bekannt, 
dafs  manche  Marken,  welche  unten  dem  Zeichen 
ausländischer   Berühmtheit   bei   uns  eiogefülirl 
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sind,  kaum  eine  grfifsere  Sebwerschmdzbarkftt 

Ix'sil/f'ii  .i!s  Sr^'r'ikf^i  I  ."10.  Niii  i'in  .uislrmdisches 
tüzeugnifs«  der  unter  Nr.  1 7  aufgeführte  Bjufstcin, 
tnrttcht  eine  Scbweraefamelzb&rkeit  von  Seger- 
kcfd  34,  dann  nähern  sich  zwei  der  auliadischen 
Sicine  der  Schwerschmelzbarkeil  von  Seger- 
kegel M3,  nämlich  die  unter  Nr.  3  aufgeführte 
Marke  B  und  M  und  die  unter. Nr.  !:i  aufgeführte 
Marke  Allhti?!rn ;  S  der  ausländischen  Steine 
schinelzeo  zwischen  Segerkegel  31  und  32,  vier 
Kwiichen  Sügcrkcfd  80  und  31  und  vtm  iwiiefaen 
Segerkfgel  2K  und  20;  es  sind  di.  -  dir'  M.irkf  (7) 
r*re3tuu  Uraug«  und  die  Marke  (,UJ  Höganäs. 
Keiner  der  untersuchten  auslSndiachen  Stdne  hat 
firir  Feuerfestigk''!!  ersten  Kati^c-;  aufzuweisen 
wie  die  deutscbco  Steine  A,  C,  E  und  F. 

Um  nun  weiter  festzustellen,  wie  grober« 
Stocke  der  Steine  sich  bei  einem  Hitzegrade 
verhalten,  welcher  im  Grofsbetrieb  in  den  meisten 
Porzellan-  und  Cenienttifen  und  iu  der  Gl.is-, 
Wasserglas-  und  Eisenintlustrie  diirchgehends  mit 
Leichtigkeit  erreich!  wirti .  li.-^lip  ich  grßfsere 
Stücke  io  einem  Porzellanoten  bei  Segerkegel  IG 
nochmals  brennen  lassen.  Vergleicht  man  das 
Aussehen  rirr  bei  (Jicffr  'I'imiijk  i  itiTf  pfbramilen 
Steine  mit  der  Brennfarbe,  welche  die  Steine  be- 


sitzen, wenn  sie  in  den  Handel  kommen,  so 
zeigt  sich,  daCs  die  ausländischen  Erzeugnisse 
durch  das  verfailtnifsmäfsig   nicht  hohe  Feuer 
ungebührlich  angegrifTen  sind,  namentlich  ist  dies 
bei  den  MmV^n  Nr.  7,  9,  14,  15  und  16  von 
Preston  Grange,  Höganäs,  Ramsay  und  Glenboig 
der  Fall;  disMlben  sind  aiehl  nm^  im  ganten 
erheblich   gebrSMtit     sondern    '!«•    »eigen  auch 
besondere  auffallende  schwarzbraune  Eisenllecke 
I  in  grdbter  Menge.    Das  sfaid  Untersdiiede  und 
Vprändeninj,'on,  die  man  bei  unseren,  inländischen 
1  marktfähigen  Chamottssteinen  bei  dieser  Tempe- 
I  ratur  nidit  gewohnt  ift  zu  beobachten.    Da  nun 
die  ausländisch«!  Steine,  die  schon  eine  so  weit- 
gehende Zerstörung  bei  Segerkegel   16  zeigen, 
in  dem  Zustand,  wie  sie  in  den  Handel  kommen, 
ziemlich  farblos  sind,  so  ist  die  Vermuthung  nahe 
:  gelegt,  dafs  dieser  niedrige  Brand  beabsichtigt 
I  und  dazu  auserseben  ist,  den  eigentlichen  Werth 
!  der  FalHieate  zu  verbergen.    Hfiher  gebrannt 
würden  sie  minder  verkaufisflhig  sein.  Infolge 
dieses  Verhaltens  entstand  die  Frage,  ob  die  so 
schwach  gebrannten  Steine  hei  so  starkem  Pcoer, 
'  wie  es  an  der  Verwendungsstelle  zweifellos  he- 
I  Steht,  nicht  noch  weitere  nacblheilige  Verände- 
1  mögen  namentlich  in  Bezug  auf  Vbtomenbestindig- 
keit  zu  Tage  treten  lassen  würden.    Um  dies  zu 
ermitteln,  wurde  das  specifische  Gewicht  der  auf 
den  Markt  gebrachten  und  der  bei  Segerkegel  16 
I  nacligt'br;uinten  Steine  bestimmt.    In  der  neben- 
.•^tehenden  Uebersichtslabelle  sind  die  Unterschiede 
^  kenntlich  gemacht,  welche  durch  die  höheren 
!  Brinde,  aowoM  iihindillieh  des  specifischen  Ge- 
wicht!?,   sowie   bezflglieh    der  Wa.'s-seraufnahme- 
fälügkeit  und  der  linearen  Scbwuidung  nacli  dem 
[  erneuten  Brande  eingetreten  nnd.    Diese  ZsMen 
j  wfisen    zimi  Theil  enorme   Scliwankungeii  auf. 
Besonders  die  Angaben  über  das  bei  höheren 
Hitzegraden  eintretende  Nadisehwindeii  sind  bei 
der  Verwendung  zu   berücksichtigen,   und  sie 
weisen  uachdriickÜchst  darauf  hin,  wieviel  werth- 
voller der  tichärfcr  gebrannte  Stein  sein  würde, 
:  als  der  zu  schwach  gebrannte  es  ist. 

Während  bei  den  deutschen  Marken  die 
,  Wasseraufnaiimefähigkett  wenig  schwankt,  —  sie 
I  gdit  in  keinem  PaÜ  um  mehr  als  f  ,6  %  zu- 
rück -,  ist  sie  bei  den  ausländischen  Marken  .'>, 
und  6  von  9,1  ^  auf  6,5  und  von  9,5  auf  6,5 
bei  7  von  1 1,3  auf  3,7,  hd  dem  Stein  9  von  1 1 9k 
auf  R  ^ .  bei  dem  Stein  1 1  von  11,0  auf  i  % ,  bei 
dem  Stein  13  voq  lU^  auf  5,7^,  bei  14  von  ll,ö 
auf  6,8  ^  and  bei  15  und  16  von  12  %  auf  6,1 
bezw.  von  11,5  auf  6,8  zurückgegangen. 

Die  Wasseraiifn;ihtnefähij!rkpil  ist  also  bei  den 
I  ausländischen  .Steinen  im  allgemeinen  aufser- 
'  ordentlieil  hoch,  und  die  Porosität  mindert  sich 
'  bei  Inanspnirbriahme  im  Betriebe  erheblich, 
j  Nach  einem  mir  zu  Händen  gekommenen  Cir- 
I  cular,  betitelt:  «in  Sachen  des  Verhaltens  eines 
engliscJien  Steines  beim  Brennen",  es  handelt 
I  sieb  um  einen  Glenboigstein,  wird  ausgeführt, 
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dab  der  Mangel  an  Pbrontlt  die  Neigung  zum 
Springen  begQnstige.    Es  hei&t  dort  wtirtlich : 
«Feuerfeste  Steine  sind  nichts  werth,  wenn 
sie  springen  und  reifsen,  sei  es  infolge  von 
plötzlichem  TemperaturMfechsel  oder  Schmelzen 
bei  hoher  und   langandauern >k'i    Hit/e.  und 
diejenigen  Fabricanten  entieltn  ilie  besten  Kr- 
folge,  welche  die  gröfste  Sorgfalt  darauf  ver 
wenden,  die  Porosität  des  Steines  zu  criialtcn, 
damit  er  nicht  reifst  und  ein  m^^Uchsl  achlecbter 
Winndeiter  bt.    Steine,  wdebe  diebt  ibd 
und  kein  Wasser  aufnehmen,  eignen  sicli  ja 
Torxäglicb  für  H&userbauteo,  aber  wer  mit 
Se1iiueh0bn  Tertraot  ist,  wird  diew  Eigen- 
schaften bei  feuerfesten  Steinen  nicht  suchen." 
Nun,  da  nach  den  vorliegenden  Untersuchungen 
bei  den  ausländischen  Marken  die  Porosität  äufserst 
stark    herunter     geht,     wohingegen  ähnliche 
Schwankungen  bei  «lin  (Iculscficn  M.irken  nicht 
zu  bemerken   sind  und  auch  die  Porosität  der 
letzteren  nur  wenig  sinkt,  ao  dOrfen  die  erwähnten, 
der  pnglischen  Anpreisung  entnommenen  grofsrn 
Vorzüge  wobl  mehr  den  deutsclteti  als  den  aus- 
liodiadieii  Falnindieii  ztmiichreiben  sein. 

Ein  Blick  auf  die  letzte  Spalt,  rlei  Tabelle 
lehrt,  dab  die  ausUbidiscben  Steine  beim  aber- 
maligen Brand  Mim  Thtil  «taik  nachgeeehwunden, 
zum  Theil  erheblich  gewachsen  sind.  Die.se 
Volumenveränderung  beträgt  beispielsweise  bei 
den  Nummers  .'>,(i  und  12  ungeföhr  1  %,  bei 
dem  Stein  Nr.  13  Allhusen  beträgt  die  lineare 
Ausdehnung  annähernd  %    und  bei  dem 

Stein  Nr.  lü  sogar  4.1 1  %.  Ein  scilclies  Wachsen 
der  Steine,  da*  wohl  vorwiegend  auf  die  Ver- 
ringerung des  spro.  fiewif  hies  <ies  Quarzes,  viel- 
leicht aber  auch  oder  zum  'i'beil  auf  ein  Blähen 
der  durch  ESacof  erbindiinge»  veranreinigten  Tb<Mi- 
suhslanzen  zurückzuiflhren  ist,  mufs  dor-h  fiir  die 
Stabilität  des  Mauerwerks  als  recht  wenig  förderlich 
betrachtet  werden. 

Vielleicht  sind  die  .starken  Scli  wankunj^'on, 
welche  namentlich  die  englischen  Steine  hinsicht- 
tieh  d«>  Totumenbeilindigkeit  sowie  bezOglich 
der  Poronllt  anfWeiaen,  zun  Thdl  aiidi  dwauf 


zurtfdnudBbTen,  daft  in  &igland  zum  Magern  des 
Thones  an  Stelle  von  Chamotte  vielfach  un> 
gebrannter  nur  gekollerter  Schieferthon  verwendet 
wird  zu  Gunsten  aufserordentlich  niedriger  Ge- 
stehungskosten. Andererseits  aber  ist  der  aufser- 
ordentlich  seluvarlie  Brand,  welcher  so  vielen 
ausländischen  KaWricaten  eigenthümlich  ist,  nur 
fflr  solche  Fabricanten  von  Vortbdl,  wdeb«  einzig 
und  allein  darauf  ausgehen,  die  Concurrenz  ge- 
legentlich in  der  Subnaissioa  zu  besiegen;  die 
Stetigkeit  der  B«ddiungen  zwiseben  FaJbrieanten 
und  Consumenten  kann  nicht  gefordert  werden, 
wenn  Steine,  die  als  hdlgrau  oder  weilslicb-gdb 
in  den  Handd  kommen,  nach  «nmafigem  Um* 
brand  kastanienbraun  aussehen,  wie  z.  B.  die 
englischen  Marken  Rarasay  und  Glenboig,  wm 
eine  Folge  des  enorm  hohen  zwischen  4  und 
annähernd  6  %   lief;<'ii(ien  Eisenoxydgehaltes  ist. 

.^ugenfälHg  ist,  d.\fs  mane!ie  Steine,  wie  z.  Ü. 
die  Marken  5,  6,  Ii,  13  und  15,  trulxdcm  sie 
sieb  beim  eracnten  Brennen  bd  höherer  Tempe- 
ratur stark  ausgedehnt  haben,  eine  nicht  uncr- 
hebiiclie  Abnahme  der  Porosität  aufweisen.  Es 
ist  diese  oft  beobaebtete  Eradieinang  meines 
achtens  auf  freien  Qiiarz  in  den  Thonen  zurflckzu- 
fübren,  wdcber  beim  Brennen  nicht  schwindet,  wie 
die  Thonsubstanz,  sondern  sein  Volumen  TergrS&ert. 
Da  nun  die  Thonsubslanz  schwindet,  der  Quarz  aber 
nicht,  so  ist  es  wahrscheinlich,  daCs  der  letztere  die 
Porenräume  mehr  und  mehr  aasfüllt  imd  dadurch 
eine  Verringerung  der  Porosität  herbeifahrl. 

Als  Gesamnitergclinifs  dieser  Untcrsiichunpen 
ist  zwcifelsüliue  anzusehen.  duT^  die  Erzeugnisse 
der  deutschen  Chamotte-lnduslrie  jeder  fremd- 
ländischen Concurrenz  in  vollem  Mafse  gewachsen 
sind.  Möge  diese  Tbalsacbe  nicht  nur  den 
rastlos  vorwirtsstrebenden  Fabricanten  eine  Ge- 
nugthuung  bleiben,  sondern  aucb  den  Consumenten 
zur  Gcwifsheit  werden. 

Cbem.  Laboratorium  für  Thonindustrio: 
Prof.  Dr.  H.  S«g*r  o.  S,  Vrammr. .  . 
Berlin  im  Hai  1900. 

IUg..Ratb  Dr.  H.  HtOit. 


Giefspfanneuwa^eu  lUr  :i 

Der  MascbinenbaU'Actiengesellscbaft 
Tigler  zu  Hdderidl  wurde  itn  vergangenen 
.lahre  von  einem  lothringischen  Hüttenwerke  der 
Auftrag  ertheilt,  neben  einem  dampfhydrau)i--chen 
Ctiefswagen  auch  einen  solchen  mit  durchaus 
'■leklri-rhein  I^etricbi'  herznsiellcn.  Während  der 
Bau  erstgenannter  Wagen  von  der  Finna  seit 
Jahren  ab  besondere  Spcdalittt  gepflegt  wurde, 
war  der  Bau  eines  elektrischen  Giefswagens  eine 
vollständig  neue  und  wobl  bisher  noch  nicht 
ausgefllbrte  Aufgabe.  Um  so  erfreulicher  war  es, 
als  im  Anfange  dieses  Jahres  der  Giebwagen 


1)000  kg  Pfauueumhalt. 

in  den  Werkstätten  der  genannten  i^rma  vor- 
geführt werden  konnte  und  gleiclr/eiti;»'  mit  diesem 
zum  Vergleiclie  auch  ein  dampfiiydraulischer  Gipf's- 
wagen  iiti  Hetiietn'  war,  der  gegen  die  früher 
erbauten  einige  Verbesserungen  aufwies.  Aus  den 
heij;f  gebenen  pbotographisehen  Aufnahmen  ist  die 
Construction  der  Gicfswagen  ersichtlich.  Der 
dampf  hydraulische  Giebwagen  (Abbildung  1)  be- 
steht einerseits  aus  dem  fahrbaren  Unterwagen 
mit  hinten  aufgebautem  Gehäuse,  in  welchem  der 
Dampfkessd  sowie  die  von  ihm  abhängigen  Be- 
Iriebsvorrichtungen  anfgestdlt  »nd,  andererseits 
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aus  dem  vorne  auf  einer  Säule  ruhenden  Aus- 
leger mit  Giefspfanne,  dem  lediglich  hydraulischen 
Theile  des  Wagens.  Den  Ausleger  bilden  zwei 
schmiedeiseme  Träger,  die  in  der  Mitte  durch 
eine  gufseiserne  den  Prefscylinder  tragende  Traverse 
verbunden  sind.  Der  Prefsoylindcr  bewegt  sich 
mit  einem  wirksamen  Hub  von  800  bis  1000  mm 
auf  der  Säule  und  bildet  im  Verein  mit  dieser 
zugleich  den  Accumulalor  für  das  Prefswasser 
der  einzelnen  hydraulischen  Apparate.  Vorne 
zwischen  beiden  Auslegerarmen  befindet  sich  auf 


Handrad  mit  Kegelübertragung  und  Schnecke  mit 
Schneckenrad  erfolgen,  welch  letzteres  auf  der 
Drechachse  der  Pfanne  sitzt,  oder  aber  durch 
eine  Zwillings-DifTerential-Reversirmaschine. 

Der  ganz  aus  Schmiedeisen  hergeslellle  Unlir- 
wagen  wird  von  vier  Radsätzen  getragen.  In 
der  Milte  der  beiden  vorderen  ist  die  Stahlsäule 
in  schwerem  gufseisernem  t]inbaustück  gelagert, 
die  in  ihrer  Längsseite  durchbohrt  ist  zwecks  Zu- 
führung des  Prefswassers  von  der  Accumulator- 
pumpe.      Letztere,    eine    dreifache,  stehende 


.Vhhiliinng  1.    Dainitfhydraulischer  Giefswagcn. 


Lagern  mit  Laufrollen  drehbar  angeordnet  die 
Giefspfanne,  während  nach  hinten  zwischen  den 
Ausicgerarmen  das  Uegengewichl  und  auf  diesem 
bezw.  in  denselbem  die  Einrichtungen  zum 
Schwenken,  Verschieben  und  Kippen  der  Pfanne 
angeordnet  sind.  Zwei  seitlich  neben  dem  Prefs- 
cylindor  angebrachte  Cylinder  bewerkstelligen 
iniltrls  Ketten  und  eines  durch  die  Säule  fixirten 
Kettenrades  das  Schwenken  des  Auslegers  um 
die  Säulenachse,  wogegen  ein  hinterer  auf  dem 
Gegengewichte  angeordneter  Cylinder  durch  directes 
Kingreifen  mittels  Kolbenstange  auf  ein  starr  mit 
der  Giefspfanne  verbundenes  Gestänge  ein  Ver- 
schieben der  Pfanne  bewirkt.  Das  Kippen  der 
Pfanne   kann   entweder   von   Hand   aus  durch 


Plungerpumpe,  ist  im  Gehäuse  des  Unlerwagens 
aufgestellt.  Sic  entnimmt  rias  Wasser  einem 
unter  ihr  im  Rahmen  eingebauten  Bfliälter,  der 
zugleich  auch  das  Rücklaufwasscr  wieder  auf- 
nimmt ,  und  drückt  es  durch  geeignete  Sicher- 
heitsvorrichtungen  in  den  Accumulalor,  der  bei 
leerer  Pfanne  etwa  15  Atm.  und  bei  gefüllter 
Pfanne  bis  30  Attn.  Druckwasserpressutig  liefert. 
Die  erwähnte  Sicherheilsvorrichtung,  die  ein  Zuhoch- 
gehen des  Auslegers  einerseits  verhindert,  ermöglicht 
auch  in  diesem  Palle  andererseits  ein  ruhiges  Weiler- 
arbeiten der  Pumpe,  die  dann  vom  Wasser- 
behälter arbeitet.  Die  Fahrmaschine  ist  eine 
liegende  Zwillings  -  Reversirmaschine ,  die  dem 
Wagen    eine    minutliche    Geschwindigkeit  von 
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(?0  m  TCrIoihf.  Den  für  die  Pumpe  und  die 
Maschine  erforderliclien  Dampf  liefert  ein  liegender 
Rauchrohrkessel  von  9  Alm.  Ueberdruckspannung. 
Zur  Bedienung  des  Wagens  sind  zwei  Mann 
erforderlifh.  Der  Führer  tles.  ünterwagens  bedient 
von  seinem  Stand  aus  den  Kessel,  die  Maschine, 
die  F'umpe  und  den  Accumulator  durch  ein 
handlich  vor  ihm  angeordnetes  Hebelwerk,  das 


seiner  Mitte  wiederum  ein  gufseisernes  Einbaustöck 
zur  Aufnahme  der  massiven  Stahlsäule  trägt.  Der 
Ausleger,  zugleich  der  Hauplbestandtheil  des 
Wagens,  wird  auch  hier  durch  zwei  schmiedeiserne 
Träger  gebildet,  die  in  <ler  Mitte  durch  eine  gufs- 
eiserne  Traverse  mit  Säulenführung  verschraubt  sind. 
Vorn  befindet  sich  die  Giefspfanne,  während  der 
hintere  Theil  mit  dem  Gegengewicht  von  einem 


Abbildung  2.    Elektrisch  betriebener  Giefswagen. 


neben  Schieber.  Ventilen  und  Umsteuerung  auch 
alle  Condensliälnic  bethätigt.  Der  zweite  Mann 
hat  seinen  Standort  auf  dem  Ausleger  selbst  und 
führt  durch  einen  hydraulischen  Doppelschieber 
die  Bewegungen  des  .Schwenkens  und  <le3  Ver- 
s<<liiebens  sowie  das  Kippen  der  Pfanne  herbei. 

Wesentlich  einfacher  erecheint  der  in  den 
Aliliildunt;  'i  und  A  dargestellte  elektrisch  be- 
triebene Giefswagen.  Der  fahrbare  Unterwagen 
ist  hier  zu  einem  von  nur  2  Radsätzen  getragenen 
schmiedeisernen  Rahmen  zusammengebaut,  der  in 


vollständig  bekleideten,  mit  einigen  Fenstern  ver- 
sehenen Gehäuse  überbaut  ist,  das,  den  Fahrmotor 
ausgenommen,  sämmtliche  Apparate  und  den 
Führerstand  aufnimmt.  Oben  auf  der  Säule  ist 
ein  drehbarer  Kopf  aufgesetzt,  welcher  durch  ein 
eigenattiges  Getriebe  mit  der  Führung  des  Aus- 
legers verbunden ,  andererseits  aber  durch  Ein- 
wirkung eines  Elektromotors  auf  dieses  Getriebe 
eine  Auf-  und  Abwärtsbewegung  des  Auslegers 
I  bis  1500  mm  Hub  herbeiführt.  In  Abbildung  2 
steht  der  Ausleger  in  höchst  gehobener  Stellung. 
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Der  Säulenkopf  verniittcll  auch  gleiclizeitig  noch 
die  Stromzufflhrung  und  ist  dieserhalb  durch  Rohr 
und  Contactwagen  mit  der  oberirdischerCStrom- 
zuftlhrung  in  leitender  Verbindung.  Das  Schwenken 
des  Auslegers  bewirk!  ein  zweiter  Motor  durch 
einfache  Ueberlragung  auf  ein  Rädergetriebe,  das, 


Das  Anlassen  des  Fahrmotors,  der,  wie  achon 
angedeutet,  in  dem  Kähmen  des  Unterwagens 
eingebaut  ist,  geschiebt  ebenfalls  vom  Ausleger 
aus,  wie  auch  in  der  Abbildung  die  Stromzufflhruug 
nach  unten  zu  erkennen  giebt.  Sämmtliche  Elektro- 
motoren sind  für  beide  Drehrichtungen  eingerichtet. 


.\liMli)nn>;  Ü.    Klektriscli  lietrioln'ner  (lit-fswajren. 


wie  auch  in  der  Abbildung  ersichtlich,  duich  ein 
Ritzel  auf  ein  durch  die  Säule  fixirtes  und  ge- 
fiihrtes  Stirnrad  einwirkt.  Das  Vcrschiolien  tind 
Kippen  der  Pfanne  besorgt  ein  gemeinsamer  Motor, 
«ler  im  ersteren  Falle  durch  Mutter  und  Schrauben- 
spln<lel  auf  ein  starkes  mit  der  T'fanne  verbundenes 
(iestänge  einwirkt  und  andernfalls  durch  Drehung 
einer  Schnecke  das  auf  der  Ffannenachse  sitzende 
Schneckenrad  dreht  und  damit  die  Pfanne  kippt. 


Zur  Bedienung  dieses  Wagens  ist  nur  ein 
Mann  erforderlich,  der,  ohne  seinen  Standort  ver- 
lassen zu  müssen,  sämmtliche  Motoren  bedienen, 
alle  in  übersichtlicher  Weise  angeordneten  beweg- 
lichen Theile  und  das  Schaltbrett  übersehen  und 
den  Gang  des  Wagens  selbst  be(|uem  beobachten 
kann.  Die  Installation  sämmtlicher  Motoren  und 
Apparate .  wie  auch  die  Isolation  der  Leitungen 
ist  die  denkbar  sicherste  und  solideste,  zumal  da 
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■neh  alle  LeHanfoi  und  empfilidliefaercn  Theile  I 

der  Bcwegungsmerhanismen  fest  und  staubsicher 
«iiigekapeelt  sind.   Alle  Bewegungen  können  da- 
kcr  latent  euet  «md  sicher  ausgefOhrt  werden.  ' 
Zu  QuBltoli  des  elektrischen  Gie&wagens  wäre 
«oU  noeli  n  evwiUiolen,  daia  derselbe,  abgeaeben  . 


TOD  derweseotlieh  emAieberen  Bedienung,  bedeutend 

weniger  Platz  in  Anspruch  nimmt,  als  der  Dampf- 
gieCswagen,  nach  aUen  Seiten  schwenken  kann 
und  jederzeit  belriebsferüg  ist,  also  auch  nicht 
während  der  Belriebapaiiien  bedient  ni  «erden 
braucht. 


Kruppsche  OeschtttsTersehlttsse. 


Von  J. 

(ftehhük  TOB  Seite  fiftt.) 


9m  Sdnubenremhldb  tm  de  Banfe. 

(Abbildont  Ii  iio<l  tt) 

Her  cylindrische  VersthhilVkotiM-r  odt^i  \Vr- 
»chlulsblock  hat  dem  Schranheuvi'rürlilul!«  .seiueii 
Namen  gen^ben,  weil  in  seine  Mantelfläche  ein 
Schranbenirewiiide  einireHchnitfen  ixt.  da><  in  ein 
Muttergewinde  de»  liolirei«  ein^-eift.  Die  Schrauben- 
srilnge  bilden  aomit  daa  Widerlaifer  gegen  den 
Kiii  kstiifs  lii-iiii  Srhiifs.  Zur  \Vikiirziin;r  ilos  zeit- 
laubeiideu  Kiusclmmbeus  iät  das  (iewiude  in  drei 
den  («emittdefiildern  gleich  breiten  Streifen  fort« 
sreniiuinieii,  so  dafs  jene  in  deji  glatten  Feldern 
in  der  Kic.btnng  der  SeelenaclMen  gleiten  können. 


AbkibbiiiK  '21. 

Her  Verachlafablock  l&Tst  nich  daher  in  daa  Kohr 
hineiuHch leben,  nnd  es  bedarf  dann  nnr  einer 
Drehung  um  lio"  zum  testen  Wrsehranben.  Damit 
int  da»  Prindp  des  Sdiranbenvei-^rhlnsse!«  grelönt ; 
:ill»*s  iibri<re  an  nierhunisdier  Kinrii  litnnir  ilit  iii 
nur  ztu' iCegeluug  der  itewegung  und  llHudhabiin^ 
beim  Odfiten  md  Hcblleraen. 

Der  N'i'r^rbliilsMui  k  wird  von  der  VersclilulV- 
thiir  getragen,  die  um  einen  am  iieachützruhr 
angebraehten  Gelenkbobten  seitlich  schwenkbar 
\>t.  In  dir  riupt'brmiK'eu  Verschlursthür  erhalt 
der  Ver»chlar»block  in  den  Ausschnitteu  für  die 
Oewittdefelder  Ftthrung:  während  der  Läng»- 
bevegltng  beim  Oetfnen  und  Srhlielxen.  Zum 
Bewegen  des  VerschlariibluckeM  dient  eine  Hand- 
ludie,  sowie  ein  Verachiorshebel ,  der  sich  um 
elttMi  i^lenkbolsen  swischen  swel  Oesea  der 


Verschlnrsschranbe   heben   nnd   senken  lAflit. 

Deini  Si-Iilielaen  greift  er  mit  einer  excentrischen 
\'ersti»rknn{r  seiner  (ielenköse  in  einen  Ausschnitt 
der  \'er!«<  hlufsthfir  und  mit  dem  (rritlende  in  eine 
Ausneliniun;r  de»  Kohrs,  wodurch  ein  nnzeitigea 
Drehen  des  \'ers<  hlursl>lu(  k»  s  verhindert  wird. 
AuH  dietieu  l!^iugritlen  wird  der  Hebel  bei  seinem 
AttfwUrtsheben  gellst,  wonmf  sieh  die  Versehlnfs* 
sehrube  tun  Kn"  Hnks  drt'lien  ItUst;  dann 

liegen  die  (.iewindeteldi-r  in  den  glatten  Feldern. 

Dm  Drehen  der  Veraehlnfmchrantte  wird  dorch 
das  Anstoften  der  Vei-schlursliel>elöseii  i;e^en  An- 
achlngflacheu  der  Verschltirs' 
thfb*  begrenst.  Wahrend  die 
letctere  jetxt  noch  durch 
Kingrifl'  einer  Klinke  in 
das  liohr  feHtgebalten  wird, 
ffleitet  der  Vernchlnlsbloek 
/.nriiek,  wird  uIm  i-  w:ilu*end 
des  Zuriiek/iehens  am  Dre- 
hen durch  den  In  eine 
FiihnniK'snnth  einiJfrrifViiden 
itai't  eines  Selilüsselbol- 
zens, '  der  auch  daa  Znrfiek- 
ziehen  befrvt  n/.t,  v»  rhindrrt. 
int  letzten  Augenblick  die- 
ser lieweKii»?-'  M^leitet  eine 
Thürklinke  in  eint«  AuHsenkuntr  des 
SO   dar»   die    Klinke  unter 


Abbildini);  22. 


j  Xase  di-r 
I  VersehlHl'slihM'ki*, 

'  dem  Driii  k  einer  Feder  ans  dem  Eingriff  in 
das  Hohr  austritt  und  nun  das  llernmschwen- 
keil  dt-r  Vfrsciilurstlnir  muh  links  irestattft. 
i  Djus  Kühr  ist  jetzt  frei  zum  Einsetzen  der 
t  Ladung.  Beim  8chlielben  wiederholen  aich  die 
|{f\v«<ruu}ren  des  VerschlnsRea  in  nuffckebrtci' 
Keiheufulge. 

I      Der  swischenMetnllschalea  gebettete  plastlsehp 

Liderun^srinsr  wird  vorn  au  der  AVrsi  lilu(>- 
schraube  durch  den  pUzalmlichen  beweglichen 
Kopf  gehalten,  dessen  durch  den  Lidemngsrinir 
und  den  Ver«chIui'sblock  der  Kiiu^re  nach  hindurch- 
gehender Stiel  daa  Zündloch  enthält. 

Der  Omndgedanke  des  SchraubenverachlnBaeB: 
HerstelluniT  des  Seelenbadens  durch  einen  in  das 
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( n-cliützriihr  (niiziulrphcntlen  Veisflilufshloek, 
»uwie  die  daiuil  verbuudeueu  Aufgubeu:  Ti-ageu 
der  Scliranbe  dnreh  ein«  am  Rohr  aehwenkltar 
hrfcsfi^'-tc  Thür  fuilcr  ein  rnriMiIl.  si'lbstthiltiffos 
Regvilu  aller  Beweguugeu,  .Siclifiii  der  lt»'W«^!f- 
lichen  TlieUe  gdgen  onzeitige  Bewegung-,  8ind 
Imm  den  vHr!«<liiedeiien  Verscblufsconstractiuneii 
in  maaoigtacher  Weise  iiiechani»ch  mehr  oder 
minder  vollkomiiien  {gelöst  worden.  Hinzugetreten 
sind  bei  den  Schnellfeuer -Vurselilfissen  mit  Pa- 
tronenlidenin};  der  Schliiirholzen  mit  Spanti-  nn<\ 
Abzugsvonichtuug  uud  der  Au»werfer  oder  Ans- 
xleber,  fortg«{all«nist  dann  die  plastische  Liderung. 

8.  Irappe  SehfantoBTeraehlnb  mit  Stufea- 
■elrMbe  «ad  SdiabhebaL 

(Abbfldung  £3  bis  tt.) 

Die  iü'uppäche  Fabrik  bat  tlir  dieseu  Ver- 
scblnft  das  von  dem  seh-wedifteben  Ingenienr  Axel 

Welin  erfundene  System  der  stofenfSmigeii  Ver- 
scblnlwcbraube  ani^ewendet, 
bat  aber  die  G«windeRtei- 
(riinf?  in  Kücksieht  auf  die 
liti   (licsiiii  VerBchlnf»  zwi 
Auv\  liidmitf  kommende  l'n- 
troiienlideriitivr  aufgegeben. 
Der  VerHchlulsbloek  ist  mit 
sclu'HUbuugiUigUlinlicheu  Kei- 
fen obne  die  den  Sebrauben- 
pintf  charakterisireude  Stei- 
gung ver»ebeu.   Da  der  Verseil  litis  aber  begreif- 
licberweiee  dieBezeichnnng  nScbraabettverscblnfs'^ 
behalten  liiit,  80  sind  auch  in  der  naelistelienden 
liescbreibung  die  iiblicben,  wenngleictt  techniscb 
nicht  KUtrelTenden,  ReKeichnaniren  beibehalten 
Worden. 

Der  Sehranbenmantel  ist  in  H  -rleich  bieite 
Felder  fi:e|  heilt,  von  denen  je  I  ni-beneinaiider- 
liefifende  eine  KleiehniillHiff  fortücbreileude  SHifeu- 
f'nlu,  liiMi  ii .  in  iler  die  Stufenhöhe  der  (u- 
w  iiiiletit'i«'  enlsjirieht;  alt  der  Ver»ehlul»»ihraubc 
iftt  da«  tiefMto  Fdd  ein  glatte»,  die  folgenden 
dr<'i  sind  (lfv\  itnlffi  Idcr.  Im  Rohr  ist  die  F"l;;e 
iimgekelirt,  da»  Feld  mit  dem  j^rölMlen  Kadiiut 
ist  «in  glattes.  Tn  den  glatt«n  Feldern  gleiten 
beim  Oi  llnen  und  Sihliefsen  die  liöehHteu  (ie- 
windestnt'on  der  Verticbiul'sscbranbe.  Fin  Dreiiuii 
der  letxteren  nm  45*  na«b  reebta  briii»{:t  Kiimmt- 
liehe  (iewiudefelder  in  Kinjrriff  und  eine  nulgekehrte 
Drehung:  entriegelt  den  {reselilnssenen  VersehluCs. 
l>i<'  Stufeugchranbe  bietet  den  Vortlieil,  dafs  ''/h  ilire« 
Umfati'^es  die  Widerstandstlikehe  yeijen  den  Rück- 
stiifs  tiiliii  II.  wiHirend  von  allen  luidi  rn  Sehrauben- 
syntemen    nur  des   Schraut)eiiuuiIauge.H  an 

der  Widenitanditleistnng  sieb  betheiiigen.  Die 
Stufensehrau'i'  Iristr-f  dithnr  ",  niihv  die 
letzteren  und  tlart  bei  gleidier  l.eiütung.stUhigkeit 
nm  V>  Itürzer  sein,  woran«  «ich  neben  U«wi«hts- 
ersparnisscn,  besond<Ts  am  Rohr,  aH«  h  der  Vor- 
theil ergiebt,  dalH  das  AUN»<eb\veukeii  des  Schrauben- 


block.s  aus  dem  Rtdire  luechaniseh  einfacher  er- 
reichbar ist.  Auiserdem  ist  die  iuanspraclmahine 
des  Robrwtderatande«  gegen  den  Rlickstofs  in- 
filijv  <]o^  zunehmenilcii  V<  i  tlioilungsbogens  eine 
günstigere.  Dieser  \'urtbuil  wird  durch  die 
konische  Form  der  Kruppschen  StnfenMbrMibe 
noeh  j?esteif?ert,  die  aurserdeiu  das  AttUcbwenken 
mit  kiirzereut  Radius  ernniglieht. 

Die  Versclilnfsscliranbo  A  wird  in  der  Ver- 
schliilsthiir  F  dureh  eine  Ait  Rajounetverschlufs 
i^clialtrii.  aluT  hei  ircnftVift'rii  VtTSehlufs  dureh 
den  in  der  \  erschUitsthiir  {relaf^erten  Kuppeluugs- 
rlegel  K  mit  Scbraabenfeder  G  am  Dr^n  ver- 
hindert. Der  zum  Aus-  nnd  Eiri«rlnvr»nkon  des 
Verschlusses  dieneude  Scbubhebel  1>  besorgt  auch 
das  Drehen  derVerBchlnlbBchranbe  xnm  Verriegeln 
uud  Lösen  derselben,  indem  er  sich  nm  einen 
seuiu'echten  üwlzen  A'  tu  der  Verschlalstbür 
dreht  and  mit  einem  aar  Acbee  der  Veneblnib- 
sehranbe  radial  geatellten  Zapfen  in  einen  Aus- 


äcUiiitt  derselben  eiugreii't.  Form  uud  ätelluug 
des  Zapfens  sind  so  bemeiaent  daTs,  wMir«i4 

er  beim  Ih-lit-n  des  Schubhehels  einen  Kegel- 
luautel  besehreibt,  sich  seiue  Mauteliliiclie  in  der 
Natb  der  Verscbinfssebraube  ebne  (illeiten  abrollt, 
um  die  Reibung  auf  das  Miiid' -fniars  zu  he- 
sclu'äoken.  Eine  im  Scbubhebel  liegende  ge- 
federte Sperrkllnke,  die  mit  ihrer  Nase  in  einen 
Aussehnitt  der  N'ersehlufsthür  greift,  und  dadurch 
den  Sehnbhebel  in  df^r  .Stellung  festhiUt,  die 
er  naeh  dem  Sehliffsen  des  Verselilnsses  annimmt, 
wird  beim  Krtar^sen  de»  Sehuhhehels  zum  ()et!'nen 
in  den  (rrift' hineinp'drüekt  und  dadurch  ausgelöst, 
bo  dals  der  Schubhebel  gedreht  werden  kanu. 
Bei  sebem  Schwenken  dreht  er  xun&chst  die 
Versehliir<s<  hninbe  nm  ih^  liiik:^  herum  und  hat 
dieäe  Drehung  vuUeudet,  »obald  er  mit  einer 
AnsstiiAiiig  gegen  die  VerscltinfHthfir  amtOfet 
und  selbst  nicht  wi  ifer  drehbar  ist.  Da  aber 
jetxt  der  X'erschlul'a  tut  Kulir  entriegelt  ist,  su 
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bv^iiiut  iu  (liftii-m  Auf^eublick  hl'Iu  Jleruin- 
■chwenken,  d«s  dnrch  AnstofaeB  fegen  eisen 
Aniat/  r  <I.'s  AoBwerfers  o.  uiit<>r  H.tliiitiünine: 
dei  ltttzt«^reu,  begrenzt  wird.  Der  am  den 
Oelenkbolzen  der  Verachlnftthflr  sich  drehende 
Aii-werftT  uiiif'.irsr  ilif  Kaitusrhhiilsp  mit  lu*iden 
.\riuen  üben  uad  unten  vur  dem  Bodeunuid  oiid 
wirft  dieselbe  mit  einem  torlftiffren  Bnelc  au  dem 
Rohr.  Kr  gleicht  in  »f'iwr  Wirkung  dem 
Answt'rftT  der  Kruppschen  Keilverschlüsse  nnd 
zeichnet  sich  diidur<-ii  vortheilhaft  vor  den  Ans- 
siebem  des  Schiieider-Canetscben  und  Arm- 
etrtuiirsclM'ii  Schnellladeverschlnssi'i^  aiH. 

Sulmld  der  Schubhebel  beim  Heftneu  die  Ver- 
schlafmchnuilM  m  drehen  bep^t,  gleitet  Ihre 
aaeteigende  SpannHiehe  an  der  des  Schlagbobteni  B 


Ahl»ildung  24. 

entlADg  nnd  schiebt  diesen  nm  das  Hars  der 

Stelprnnjrshöhe  nadi  liiiitcn.  wodiircli  er  ilic  Si  hla^- 
feder  N  in  seiner  Höhlung  »pannt.  Diese  stüi/.t 
sieh  gegen  den  Spannarm  des  Abnngs  <7,  der 
nm  den  in  der  Vcrsclihilstlnir  sfiikrccht  stehenden 
HlchuUDgabubsen  M  diehbar  ist  und  mit  seiner 
hakenfnrraigen  Nase  in  die  Rast  des  Schlag- 
bolzens einschnappt,  sobald  derselbe  geniii,'-  zuriick- 
gezugen  ist,  und  so  den  Schlagbolzen  in  der 
Spannstelliin^r  festhält.  Die  Nase  wird  dnrch 
einen  'Aiifi  an  der  in  die  Abzngsöse  eingehakten 
Abzujrssclinni'  aiisjjelioJii'n ;  de?-  freisrewordeni' 
Schla;rl>olzeu  folgt  dein  Druck  der  S<lilafrfeder 
znm  Abfeaero  des  Schusses.  Sollte  der  .Schuls 
vcrsairen,  so  lilfst  sich  der  SclihifrlMtlzcn  sofnit 
ohne  vorherige»  Drelien  der  \'erschiui»8chraube, 
dnrch  Ziehen  an  dem  dnrch  die  VerschlaAthflr 
nach  hinten  hin aiisr.ir'  rulrii  liakrn,  ilev  ancli  dnri-li 
»eine  Führung  in  der  \  erschlulsthür  da«  Drehen 
des  Schlaglwlsens  lieim  Spannen  verhindert, 


wieder  spannen,  i^er  Schlagbolzen  befindet  sich 
wahrend  des  SchUeAtens  in  gespanntem  Znstande, 

ein  Entspannen  wird  aber  ilmlni  i  lt  vi  rlstitct.  ilalV 
ein  Ansatz  in  der  N'erschlulsHclirunlie  beim  .spannen 
neben  die  Sperrnase  des  Abzngs  getreten  ist  nnd 

dieselbe    so   lan^'e   festhillt,   biS  döT  TerSChloA 

vollständig  geschlossen  ist. 

Das  Abfeuern  des  geladenen  Geschtttses  nnd 
gleicbf  eittg  ein  Bewegen  des  Sehabbebels  lUM 


K  M 

Abbildung  25. 

sich  dnreh  die  Siiii.riinsr  iinin'"iirlich  machen, 
deren  Wirknntrsweise  dioelbe  Idee  zu  (irnnde 
liegt,  wie  der  iiei  den  Keilverschlüssen.  Beim 
Drehen  des  Sichemngsbolzens  Jf  1^  sich  ein 
Ansatz  an  s^-int  in  Schaft  gegen  die  stehen  ge- 
bliebene brücke  in  einer  cylindrischen  Erweite- 
mng  des  Abrags.    Oleiehseitig  1^  sieh  der 


AbbUdnng  SO. 

Holzen  an  der  Stelle,  an  der  ein  Iialhcylindrischer 
Ausschnitt  des-<ellien  Iiei  der  Feiierstellunjr  der 
Sicherung  eiuem  Ansatz  des  Sclinbhebels  den 
Weg  Ireigiebt,  mit  seinem  stehen  gebliebenen 
Theil  gegen  diesen  Ansatz  und  verhindert  damit 
ein  Schwenken  des  Schubhebels. 

Obgleich  dieser  Versdilnlb  in  Besng  anf 
Sidierung  und  Auswerfen  der  lliil-'  n  im  lir  Iri-tt  t. 
als  die  auslUudisclien  ScluHubenverüchluäse,  isl 
er  doch  diesen  gqsvniiber  von  einer  wahrhaft 
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genialen  Kinfuchlieit ,  denn  «t  henti-lit  nur  uux 
17  Theilen,  unter  denen  »ich  keine  einzifre 
liefestifnniffselu-anbe  betiudet,  ho  dal«  »ein  Aus- 
einandernelnnon  leicht  und   ubne   ein  einziges 


Aliliilduiig  27. 


heim  Dfrtiien  nnd 
•  fliiie  1ii->undei-eii 


llüKVwerkzeiijf  anntührhar  int.  [»an  Alibrhwenk>>n 
di's  Vei  HchhiHses  p-ht  leicht  vnii  fitatten ,  auch 
ilas  Drehen  der  Stufensclu-anhe 
Si-hlierüen  ^eht  leicht  nnd 
Krattanfwanil  vor 
sich,  wo/.H  die  ko- 
niMcho  Form  di-v 

NCrschlnCs- 
scliranheheitril^rt. 

Miese  h'iclite 
llandhahnnK  i!<l 
um  deswiUen  1»e- 
merkeu«\vertli.als 
/,.  |{.  flir  den  Arm- 
stroii^jschen  Vrr- 
Hchlnlti  ein  Sii-ck- 
HehlilHHel/.um  Aut- 
stecken auf  den 
ilundhehel  vor;re- 
:*ehen  int ,  Um 
heim  Kntriejreln 
iler  VerMliluC;«- 

Mcliraulte  eine 
{rrftlHere  Kraft  an- 
wenden zu  kön- 
nen. KrlahrunifHiremills  gelingt  dasl  >rehen  derVei-- 
HchlnfsHchraube  .\rinHtrontfs<her  \'crschlüs»e  von 
21»  cm  nnd  mehr  Kaliher  heim  Oetlnen  er^f  dann, 
wenn  zwei  Mann  ihre  volle  Kraft  daran  Hetzen. 
I  •fUiKetfeniiher    ist   der   Krii|i|)Hche  Schraubeu- 
verschlnl's  in  der  That  von  apielender  liauKbarkeit. 


Von  allen  VerHchlufstheilen  können  Schla^r- 
Ixdzeu  und  Schla^jrfcder  am  ehesten  Bchadhaft 
werden  und  deHhalh  einen  Krnatz  nothwendiff 
machen;  es  ist  daher,  wie  beim  KmppHchen 
l.eitwellverschlurH  (h.  unter  ('.  1)  auch  hei 
diesem  SchraubenverHchlufH  ein  Hchätzenn- 
werther  Vorznjr,  dal«  sich  Schlafffeder  und 
S<  hlafrholzcu  bei  jresch  losHenem  Ver- 
Hchlul's  schnell  un<l  ohne  Werkzeuj^hiilfe 
auswechseln  lassen.  Auch  verdient  es  her- 
vorfrehoben  zu  werden,  dafs  ein  freiwilligen 
N'nrschnellen  des  Schliijfbolzens,  sowie  ein 
Abziehen  desselben  erst  hei  ganz  jfeHchhmse- 
nem  Wrschlufs,  niemalH  während  Heiner 
Ladebewetfunfren,  mii(;lich  ist;  wohl  aber 
kann  bei  Versajfern  <ler  S«hliiKbolzen  bei 
u:eHchlo8seneni  VerschlufH,  ohne  vorheriges 
1  h'tlnen  desselben ,  J»eliebig  oft  <reH|iannt 
und  abgezogen  werden.  Diese  Kinrichtung 
ist  von  ganz  besonderem  Wcrthe,  weil  das 
fh'ft'nen  des  N  erschlusses  nach  Wrsiigern 
nicht  immer  unhedenklii-h  ist.  — 

•AVie  Krnp]i,  so  hat  auch  die  Firma 
Vickers,  .Sons  Co.  in  Sheffield  das  \Velin- 
sche  System  der  Stufenschraube  fflr  ihre 
nenen  Vcrschlufsconstmctionen  angenom- 
men. Für  die  gi-ofsen  Kaliber  ist  ma.'<chineller 
(hydraulischer  oder  elektrischer)  oder  auch 
Hand-Hetrieb  zum  Oeflneu  und  Si-hliefsen 
des  A'erschlusses  im  (Jehrauch.  Diene  Verschlftase 
sind  für  die  plastische  l^idening  (de  liange)  nnd 
zum  Alifeneru  mit  elektrischen  oder  l'erkussions- 
Ziindunir  eingerichtet,  weshalb  sie  auch  eine  Kin- 
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richtnng  zum  selhstthiltigen  .Auswerfen  der  Schlag- 
röhren heim  Oetfnen  erhalten  haben. 

Diese  Verschlursconstructioiieii  mögen  wohl 
geirenüber  den  sonst  in  Knglaml  gebriluchlichen 
.Xusfnhi  iingen  mechanisch  einfacher  sein  nnd  sich 
auch  leichter  und  schneller  auseinandernehmen 
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lasaen,  alw  jene,  Meibeii  aber  dennoch  iii  (iieüeu 
BeziehniiK'en  hinter  dem  Kroppachflt  ächnllhobel* 
.ScliraabenvenclilKfB  sarftck. 

D.  SeMnlsbflraolilMiiiii. 

IM«'  Kntwicklniig:  «len  (Tesrluii/.wvsenH  iu  den 
leUU^n  beidon  Jabrz«hQteD  hat  luttitcbe  Heeres- 
nnd  Hftrinex'erwaHQiiir  vor  die  Wahl  «Um  (4«- 
i«('hiit/>yHteiu8  ge!«teUt ,  \v<»))ei  es  sieli  dann  um 
die  F'ntHcheidantc  der  Froirt-  handelte:  ob  Keil- 
oder SchraubenverxchlufH?  Daran»  erjrab  »ich 
naturi^emttfH  die  Veranlax^un»;,  die  N  orzn^ü  und 
Xuchtheile  beider  VerKeliliiCsürTcti  auf  »las  ein- 
Keheudüt«  mu  prüfen  und  gegeneinander  abxnwitgen. 
IHe  AMictaten  nnd  Xetiwitg«!  kierilbtt-  «faid  Je- 
doch Aber  i\p  n!\r-h(itbet heiligten  Kreise  hinaus« 
wenig  bekannt  geworden  und  hah«n  selbiit  in 
den  nahestehenden  PaeUiteratnren  kann  die 
wfliis(  JiHiisw .  rtli<-  Hcarhtunfj  frefunden  ,  obw<djl 
»ie  bei  dem  ullgemeiuen  Interesse  für  hewaSnunip»- 
fragen  des  Heeren  tud  der  Xartne  Annpraeh 
diuauf  hilttfu,  den  weitexten  Kreineii  xut^iin^rlieh 
gemacht  zu  werden.  Deshalb  möge  den  vor- 
stehenden Reschreibongen  eine  vergleichende 
Beiraohtung  der  beiden  gebrSQchliehen  Verwb1nlh> 
arten  folgen  : 

1.  Eh  wird  al»  ein  Vorzug  de«  S(  hranl»en- 
verschlnHHex  bezeirlmet,  dafi«  bei  zwei  gleich 
InTiLn-n  Rolirt^n  dettHelben  K  tlÜH  is  ilü-  K'iilir  mit 
Si-iiraubenverKchlufs  einen  um  dai*  Mals  von 
etwa  IV«  Kaliber  linderen  i^ogenen  Seelen- 
thfil  hat.  iils  da*  mit  Keilverschlnr« ;  daraus 
ergiebt  «ich  tllr  letjctere»  eine  geringere  Mhu- 
d«B«8creeehwindigfceit.  Dieser  Verlast  betrügt, 
wie  Weyer  in  der  „Marine  -  Kundschau-  1K!»H 
Heit«  \U7ä  augiebt,  bei  4u  Kaliber  langen  Kohren 
in  der  That  li  bis  »  m.  In  der  Praxis  kann 
demstelben  jedoch  kaum  eine  eruiste  l$edentung 
xuerkannt  werden,  weil  er  innerhalb  der  natür- 
liehen  Slreuungxgrenzeu   beim   .Schielsen  liegt. 

Die  vei'meinte(tewiehtsvemiehmtitr  des  Hohrex 
t!<r  mit  li.'in  Ki  ilversehlulH  jedoch  nur  In  j  kleinen 
Kalibern  verbunden,  weil  bei  den  grolseren  Ka- 
libern da«  Rohr  mit  KefWerschlnfs  im  Bodenstfiek 
eiiif'n  kli'iiit  rf'Ti  y>iirchiin"<^fr  h:ir .  als  fihf»r  dem 
Ladnngttruuui,  wilhrend  beim  SchraubeuverfichlurM 
beide  Kohrtheile  den  trlelehen  Durchmesser  haben. 

2.  Das  (Jcwicht  des  Keilversi-hlusses  ist  nach 
den  Angaben  des  „Leitfaden  ftir  den  Unterricht 
in  der  Artillerie  aa  Bord  des  Artllleriesehal- 
siliiffes-,  Theil  I,  Berlin  iHitH,  Seite  H4,  etwa 
doppelt  so  gi  ols,  als  du»  des  Schraubeuversehlusse» 
IBr  dasselbe  Kaliber.  Wenn  auch  bei  den  neueren 
Kmppschen  Keiloonstructionen  der  hier  an- 
{iregebene  lTewirht*(innn>irhied  nieb  nicht  un- 
wesentUcli  xu  (tunsten  des  Keilverüclilubses  ge- 
ändert hat,  so  tot  das  grQAere  Gewicht  des 
KeilverschhiMse»  im  V*  rs^ltMrli  znm  Schrauben- 
vertichlofa  doch  eine  nicht  zu  bestreitende  That- 
sache;  nur  fragt  es  sich,  welche  Bedeutung 


diCKOlbe  für  die  l'raxiH  hat,  worauf  en  doch 
ankommt. 

a)  .\m  nflchrtten  liegt  da  uflTenbar  die  Frage, 
ob  denn  uuu  der  KeilverschlufH  auch  entsprechend 
schwerer  an  bewegen  ist.,  als  der  leichtere 

aiihenverscIilii/V.  H«i  der  Beantwortung  dieser 
rein  praktischen  Frage  ist  die  Art  der  Hewegong 
ansHChlaggebend.  ~  Der  Keil  wird  um  etwa 
den  iMirchmesHer  de«  [iaduugxraums  in  gerader 
Richtung  Heitlich  bewegt ,  wobei  «ein  (rewicht 
auf  den  Lanft-<dlen  ruht,  die  mit  rollender  Rei- 
bung auf  der  uiiti'K'ii  Keillochwand  laufen.  Die 
Bewegungen  des  Oeffnens  und  .Schlicl'bens  sind 
infolgedessen  ho  leicht  aUHfHhrbiU',  daf»  der 
^55  kg  schwere  24 -cm  Keilverschlufs  von 
einem  Mtinne  ohne  jede  rcl  ihmtung  nnd 
Ueberan.streugung  iu  der  Minute  8uii  zebttmal 
Vifiien  und  sehliefsen  Iftfst,  eine  Sehnelligkdt, 
die  aiicli  iK'ini  besten  Si  lu  aiibenverschlufs  dieses 

I Kalibers  nicht  annähernd  eireichbai-  ist.  Gerade 
die  zehnmalige  monterbrochene  Wiederholnag 
ist  für  das  geringe  Krafterfordernifs  zum  Oeffnen 
.  und  .Sehliefsen  des  24-cm  Keilverschlusses  der 
I  überzeugendste  Beweis,  mehr  als  die  einmalige 
Ansfiilirung  in  1  Secunden. 

I>er  Schraubenverschlufs  mufs  erst  entriegelt, 
dann  mel^t  noch  iu  der  Richtung  der  ijeelen- 
achse  ans  d«n  Bohr  gesogen,  dann  aeltlleh  ge- 
schwenkt werden.  Das  erfordert  weit  aus- 
greifende Bewegungen,  meist  nach 
verschiedenen  Blcbtnngen,  wobei  da« 
(iewicht  des  Verschlusses  an  i-i  in  langen 
Hebelsanu  hängt  und  um  einen  (Teieukbolzen 
zn  schwenken  ist.  Um  die  LSnge  dieses  Hebels- 
armes  ist,  wi  nn  mit  Krhöhuugen  jrefeuert  wird, 
der  Verscblufs  ;tuw  Rubre  eine  schiefe  Kbene 
hinanfzuheben;  dazn  ist  nm  so  mehr  Kraft  aaf- 
zuweuden,  je  gröfser  der  Rrhöhnngswinkel  nnd 
je  schwerer  der  N'erschlnfs  ist.  Weil  der  hierzu 
erforderliche  Kraftaufwand  die  Leistungsfähigkeit 
der  Hediennngsmannschaft  überschreitet,  deshalb 
bevorzugt  iiiati  in  Kngland,  Frankreirti  n.  s.  w. 
bei  .Sclu-aubenverschltisseu  schoji  vom  2ü-ciu 
Kaliber  an  den  maadiinellen  Betrieb,  der  für 
Keilverschlüsse  auch  bei  Geschfltzen  des  grSlkten 
Kalibers  nicht-  erforderlich  ist.  Der  Erhöhnnga- 
winkel  des  Rohres  erschwert  das  Bew^fen  des 
Keilverschlusst  >j  ni<  lit .  ja  ,  die  Erfahrung  lehrt, 
dafs  die  tiefe  .Senkung  des  Bodenstttcka  die 
Bewegbnrkelt  des  Keflversehlttssee  eher  fllrdert, 
als  hemmt. 

In  Bezug  auf  Bewegbarkeit  ist  der  Keil- 
verschlufs. trotz  seines  griWseren  (tewichtes,  dem 
Schraulitiiviix  hlufs  unbedingt  weit  überlegen. 

b)  Kin*'  vi^  lcrfirttTtc  Frage  ist  die,  ob  infolge 
der  gröfseren  Kohrlange  und  des  gi-öfseren  (le- 
wichts  des  Versehlasses  auch  das  Rohr  mit  Keil- 
verschlufs schwerer  werden  rnnfs.  ali^  das  Rohr 
mit  Schraubenverschlufs.  Diese  Frage  läfst  sich 
durch  den  Vergleteh  Kruppscher  mit  fremde» 
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Rohrm  %«aiit«rorteii,  Ar  wokh«  wir  die  An- 

ffiiliPii  dem  M;!riin'-Aliii;in;u-h  für  ilas  J:i!ir  lf»iH> 
und  Brusüuys  Suval  Amiul  für  l8'Ji)  eiituummeu 
haben. 
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Uieruttcb  «iud  die  Kruppncheu  Rohi'e  die 
IdstnngBflUiifsteii,  obgleicli  »ie  den  KeilvencUntt 

haben.  Al«o  auch  in  dieser  Heziehunsr  ist  ein 
Vurtheü  nicht  uacbweisbar,  der  den  Koiiren  mit 
SchranbenvenchlttTB  we^tiu  geringeren  Oevichte« 
der  letzteren  vor  den  KruppMlien  Bohren  ZQ- 
erkannt  werden  könnte. 

c)  Wenn  aber  das  gröftere  Bodenstfickgewicht 
der  Bohre  mit  Keilverselilul's  wirkHeii  eine  Yer- 
srhii'Tiiins;  der  .Schwoi'jtunktslaffe  des  Rohres  J)e- 
wirken  Btiilte,  hu  würde  die  daran»  fol(fende 
Verktirznng  des  Bodenstfickg,  wie  Kapitflnlentnant 
Weyer  in  der  .. Mariin -irniKlHchan'-  1H9H  S.  1074 
ttUstiinaudurHetzt,  «ogar  den  Vurtkeil  einer  Ver- 
ringerung dee  ThnrmdnrchmeMere  bei  Aofetellnng 
in  Pnnzerthiiriuen  bieten. 

3.  Da«  aufgettcliuittene  Ladelocli  der  Keil- 
rohre begünstigt  nicht  nur  ein  aehnelles  Laden, 
es  gewillirt  aueh  den  nicht  hoch  g'enn)?  zu  schlUzen- 
den  Voltbeil,  dal»  die  UAnde  der  Ladenommer, 
wenn  in  der  Erre^Muiür  de»  <iefecht8  der  Ver- 
schhUV«  zu  früh  ffeschlossen  wird,  vom  K<  il  fort- 
jfedrilnfit  werden,  wilhretul  >ii-  licini  Srhrauben- 
»chlufs  Kcliwereii  Verb«tzui»f^en  kaum  entfifehen 
kOnnen. 

I.  I%  \viif^tHein  der  hiermit  verbundcin  n 
(iefuhr  verleitet  die  Laduuuiuiuvr  leiclit  dazu, 
die  Patrone  nicht  weit  genug  in  den  Laderanm 
/.II  schieben.  Während  hit  i  niit  licim  Keilv»  rsr|iltjfn 
keinerlei  liebelütand  verbunden  iüt,  da  der  Keil 
mit  fleiner  Abechnlirnn^'  die  Patrone  ohne  irgend- 
welchen Nacht  heil  allmiUilicb  in  den  LadunM:s- 
raum  schiebt,  ist  beim  äctaraubeuveischlufH  in 
solcbem  Falle  der  Anprall  der  Vennelilufsschranlie 
;in  den  Hoden  d«r  Patrone  beim  Kinschwenken  des 
Verschlusses  keitiesweprs  ohne  (iefalir.  Kiiie  fehler- 
hafte oder  zu  emjitindliclu'  Zündsdiraube  kann 
durcli  den  Stöfs,  alter  auch  eine  tadellose  Zönd- 
schraube  durch  die  infoki-  .'inf  >  \'i  is»  heii«  <ifb  i 
aUH  anderer  Ur»iicbe  aus  ileui  \  enichlnfsblock 
borvorragende  Schlagbolaenapitxe  entsendet  wer- 
«irii,  in  wcli  lieni  Falle  die  Versrliltirs-i  liranbe, 
da  sie  noch  nicht  geHcbluä»eii  wai-,  aus  dem  Ivolu  o 
hInaasgeBGhomien  wird.  Ein  solcher  ünglttcksfall 
ereignete  sieh  am  28.  September  Ibn!»  anf  dem 
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Ciuii't-Kiinoiie  durch  ein  rstdien  da.s  Spannen 
des  SchUt^^bulzuns  vergessen  worden  war.  Beim 
Binsehwenken  des  VerachlasMs  traf  die  SpiUse 
jdas  Znndhütrlini  mul  d<  r  Sclinf^  is'm^  Ior.  Un- 
glücksfälle solcher  ^Vrt  sind  im  System  des 
SchraQbenyerachlnMes  begrtndet  nnd  werden  des- 
halb stets  vorkonunen,  weil  der  .Schlagbolzen 
bereits  iti  der  Züudrichtnng  liegt,  wenn  der 
Verschlufsblock  erst  in  das  Rohr  eingeschwenkt, 
dieses  aber  noch  nicht  geschlossen  ist. 

Beim  Keilvei'srliluCs  bi-fiinlft  ^ich  der  Schlair- 
bolzeu  erst  dann  in  der  Richtung  der  Patronen- 
zliiidiing,  nachdem  der  Versehlafb  geeehloesen 
ist;  ein  vorzeitipres  Atifencrn  ist  drihiT  UTiniöfflich. 

5.  Die  bekannt  gewordeneu  /ahlreichen  Fälle 
eines  HinanaiHegens  des  VersclilnlWbloeks  beim 
Schiefseri,  wubci  der  Ictzti'tc  wiii  i-iii  Jiuf  die 
Bedienungsmaunscbaft  des  Uescbützes  abgefeuertes 
Oeschofii  wirkt,  haben  ihre  onhettvoUe  Ursache 
sowohl  in  einem  iiTthümlichen  .\bfeuern  des  Ge- 
schützes, bevor  noch  die  Verschlnfsscbranbe  zam 
Verriegeln  im  Rohr  heromgedrebt  war,  als  anch 
in  Milngeln  des  Vergrhlnsses,  die  ein  „deculasse- 
tncnt'^  mriplicli  und,  wie  es  scheint,  nicht  ver- 
meidlich  maclien,  die  also  dem  Hysteni  anhaften. 

Beim  Kmppsehan  Keüveraclilnrs  sind  der- 
artige auf  die  Construction  zttrürkziinihrende  IJn- 
glücksfäUe  ausgeschlossen.  Kin  liinanssclüendem 
des  Versehlnfakeils  ist  noeh  nieht  vorgdconmen. 
Sollto  ein  Schufs  vorzeitig,  bevor  der  Vrrpr-hhifs 
im  Bohl'  fest  verriegelt  ist,  losgehen,  so  würde 
das  Feaer  an  der  ▼orderen  V«tiehliiMliche  seit- 
lieh zum  Keilloch  hinansschlagen,  ohne  noth* 
wendigerweise  Unheil  anzurichten. 

Anfser  diesen  dem  System  des  Schrftnben- 
verschlusses  anhaftendeil  gefhibrvollen  Milngeln 
Iftfst  sich  noch  eine  p-anze  Reihe  von  Xachtheilen 
aufzählen,  die  zwar  an  Bedeutung  hinter  jenen 
zarflckstehen,  die  aber  doch  nicht  belan^'^l  is  >tnd. 

♦i.  l>ns  tnv  Srhnellfeuer-npscltiitzc  unb<Mlii(<ft 
nothwendigc  Xcbmeu  der  Itüheu-  und  Seiieu- 
riehtnng  wfthrend  des  Ladens  und  SehlieflMns 
des  Verschhissi  ?  ^rl»^t;\tTeT^  die  Rohre  mit  Koil- 
verschliüi»  iu  bequemster  Weise,  weil  sowohl  die 
I>ade-,  als  die  Verechlnrsnammer  seitwBrts  des 
Rohres  stehen  und  deshalb  die  Visireinrichtnng 
nnmittelbar  am  Rohrkörper  angebriicht  werden 
kann.  Bei  tfeschützen  mit  Schranbenverschlnfs 
ist  dies  nur  erreichbar,  wenn  dii'  \  isii  tiinrichtudg 
in  einem  gwism-n  .Mistando  scitlicli  V(ini  Rubre 
an  besonderen  Iriigern  aagebradit  und  aiilser- 
deni  vorgeschoben  wird.  Sie  mnft  deshalb  sa 
T'ncrMnMfen  de«<  L'en;tiH'ii  l^iHitcup  kürzer  ansfallen, 
als  hei  Ruhreu  mit  Keilverschlufs. 

7.  Gesehfitze  mit  KeilverschlnA  kSnnen  von 
hinten  und  von  der  St  iic,  (teschütze  mit  Schrauben- 
verschlufs  nur  von  hinten  geladen  werden.  Das 
ist  von  wesentlichem  ElnUnfs  anf  das  Bichten 
des  Geschfitzes. 


Digitized  by  Google 


16.  Jmi  1900. 


MtAatUaek*  MMÜMmf  90m  Snm  md  KokUm. 


Stahl  und  Haan.  ttS 


S.  DieGesehturohntDitKflttvtracblarsbOdeii 

für  das  Einsetzen  der  ATunition  einf  nat<irlirhf> 
LaUescbale,  lassen  aich  deshalb,  wobei  der  Lade- 
aoMclinitt  initbUft,  be4|iiemer,  schneller  ond 

»i<  lirr.'i  Imlcn  als  (iescbützrf^hre  mit  ScIirauVx'ii- 
vcrscLlui's.  Bei  dieaeu  mala  das  Gesrhor»  über 
die  Gewindtt'eifen  des  Rohres  hinweg;  eingebracht 
und  der  Ladnn^rHrnnin  ^ewisseriuarscn  dabei  aiit- 
geaocbt  werden,  wubei  liesehildii;unp:en  des  Kohres, 
znmal  bei  ^Tofsen  Ralibem  nnd  getrennter  Munition, 
oft  (reuup  vurkouiinen.  — 

l'nser  Scblulsurtbeil  können  wir  nunmeln  änh'in 
zusuuuueufaiiseu,  dals  die  Bedienung  der  (ieM  hiitz- 
rohre  mit  KeUverachlnfti  elnflachN',  »chneller,  vor 
:tn«'n  Pingi-n  '/''frihrloser,  sowip  dir  crn  irliharr- 
Lade-  und  Feuersrhuelligkcit  eine  grolsere  i»l, 
alft  bei  dett  Rohren  mit  8ehraabenver«chtttfii. 

En  ist  nieht  uns«*!*  Afisirht,  d-  i  Frairc  iiiiluM' 
zu  treten,  weshalb  von  so  vielen  Artilici'ien  der 
Schraabeavertchliift  dem  EeltvemcUolh  vorge- 
zogen worden  ist,  tr«»tz  der  vorstellend  nach- 
gewiesenen Vorzüge  des  letzteren.  Wir  begnügen 
ans  daranf  hinxnweieen,  daH*  man  im  rnltnslande 
des  SchraIlben1mMhlHs^es ,  in  Frankreich,  bei 
(!er  \\'.ihl  des  neuen  Schiielllener-Feldgesehützes 
niciit  den  Scliranbcuversehlurs,  .sondtTU  allem  An- 
ftchelne  nach  den  wtg.  \'ers(-hliirs  mit  excen- 
trischer  Scbranhi»  vfm  Xordeufelt  anfft-tiMnimen 
hat.  Der  Versi  hlul'sltlock  diefe»  V'erschlasses  hat 
die  i^eatalt  eine»  niedrifren  ryllndeni,  der  mit 
seinem  in  ifi"  M.iiiri-lfliirlir  .  lii;r<"'sflmitteni  n  fle- 
wiude  iu  die  liudeuHäche  des  (.reschützrohrä  eiu- 


I  goBclmiibt  hL    Durch  diesen  TereehloAblock 

{st  dip  I.adpöffnitne:  derart  «xcentrisch  geführt, 
daJs  er  durch  eine  Drehung  uui  ItiU"  —  mittels 
I  des  an  seiner  Hinterilftehe  iingebraebten  Ver- 
schlufshebels  —  aus  dei  Lade-  in  die  Fener- 
I  Stellung  icommt,  iu  welcher  der  volle  Tbeil  des 
I  VerschlnKblocks  die  Seele  schlierst.   In  diesem 
Theil  liegt  der  Schlagbolzen  mit  Abzugsvorrich- 
tung  für  den  Oebraach  von  Metallpatronen.  Die 
Vorderflliche  des  Verschlufshlockes  bewegt  sich 
Von  der  Ladeöttiiung  bis  zu  der  den  Seelenlioden 
bildenden  Fl'Scbe  in  Form  einer  schiefen  Ebene, 
;  die  beim  Schliefsen  de»  Verschlusses  da»  all- 
I  mähliche  Hineinscliieben  der  Patrone  in  den 
I.adiingsraum  bewirkt,  quer  zur  Rohrachse  wir< 
j  beim  Keilverschluls.  Hieraus  geht  hervor,  dals  die 
j  Wirhanirsweise  dieses  Versehlasses 
'  iii<  lit  der  des  Schrauben-,  sondern  im 
wesentlichen  der  des  Keilverschlusses 
gleicht,  nnr  mit  dem  Unterschiede,  daft  die 
geradlinige  Querbewegung  des  Keilverschlusses 
iu  eine  bogenförmige  verwandelt  ist.  Beide  Ver* 
Schlüsse  vermeiden  den  stofsartigen  Anprall  an  die 
Patrone  beim  Schliefsen  und  bringen  den  Schlag- 
I  bolzen  erst  dann  in  die  Ziindriclitiincr.  wenn  der 
Verschluis  fest  geschlossen  ist.    iJaniit  sind  anch 
bei  dem  Nordenfeltverschlnfs  mit  excentriseher 
Schraube  die  gefährlichsten  Mängel  des  Srliraniien 
verschlusses  btiseitigt.  Dagegen  fehlen  Uim  immer- 
hin die  Vorafige  des  Keilverscblosses,  die  der 
Ladeaussclinitr   nnd  das  Einsetzen  der  Ladung 
von  der  Seite  dv»  (ie«chUt;srohres  bietet. 


Mechanische  Handhahmig  von  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Eisenbahii-Ban-  und  Batriebsinspeetor  FFthlM. 
(Fortsetsong  von  Seite  QOSw) 


Pfir  einfache  VerbUtnisse  kann  das  in  Ab- 

t'ildnn::  1'?  vernnsrbanlichte,  lundi  Iluntschen 
Urundsätzen  erbaute  üeberladegerüat  der  „Wiu- 
frede  Goal  Company"  in  Cineinnati  0.  wegen  der 
nicht  zu  gidfsen  Herstellungskosten  in  Fr;ige 
kommen.  Von  einem  ans  senkrechten  Pfosten, 
Ri^ln  ond  Steifen  znsammengesetzten,  gehrtrig 
verstrebten  Holzgerüst  geht  ein  aus  wagerechten 
nnd  geneigten  Balken  bestehender  .\usleger  aus, 
auf  dem  die  Laufkatze  mit  dem  daran  hilugenden 
Lireiferkübel  diucli  eine  auf  einer  Bühne  stabende 
Windvorrifhtuni;  hin  nnd  hpr  gezogen  werden 
kann,  nachdem  die  zum  Füllen  des  Kübels  er- 
forderlichsn  Bewegungen  atattgeftmdeii  haben. 

Eine  nach  rilinliidieii  (JnindsiUzpn  sTf'l'aMfe, 
auf  den  „Saltley  Works"  in  Birmingham  zum 
Handhaben  von  Koka  verwende  Einriebtuig  seigt 
Abbildnag  14.    Von  einer  senkrechten,  dreh- 


baren KrahnsAnle  geht  ein  nnr  wenig  gegen  die 

Wagerechte  geneigter  Ausleger  an«,  der  durch 
ein  System  von  Pfosten  und  Zugbüuderu  ver- 
BtBrkt  ist.  Auf  dem  Ausleger  bewegt  sieb  der 
mit  zwei  Bodenklaiipen  versehene  Kübel,  de>sen 
Bewegungen,  wie  auch  di^}enigen  des  ganzen 
Krahnes,  durch  Preftwasser  bewirkt  ^\'erden. 

Zu  den  Einrichtungen  unter  3.  übergehend, 
sind  zunächst  nur  kurz  die  schon  mehrfach  be- 
schriebenen, anch  in  ..Stahl  und  Eisen**  (1893 
Nr.  18)  diU  Ki'Htellten  C.  W.  Huntschen,  als  Pater- 
nosterwerke  einireri(  hteren  Becherwerke  zu  er- 
wähnen. An  einer  endlosen  Kette,  die  mit 
Rollen  auf  Laaftcbieneu  geführt  ist  nnd  wage- 
recht, senkrecht  oder  scliräg  gezogen  sein  kann, 
sitzen  auf  jeder  zweiten  Achse  der  Laufrolle 
becherartige  Fdrdergeftbe  (Abbildung  15).  Die 
Kette  mit  den  Bechern  wird  doreh  ein  besonderes 
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Kliiikwoi-k  (. Abbildung  IK)  in  Ih-ohnng  versetzt,  Kette  f'olgeml  zur  Entladesteil«,  wo  sie  dunli 
\v<»b*>i  die  Becher  -aWu  eine  in  »ich  wiederk^lirende  eine  .Arretirujip  auBfrekippt  worden.  Sehr  »inn- 
liewejrnng  machen.    An  einer  bcstiiumteu  Stelle     reich   int   das  .Antricbw<Tk   hergestellt  (Abbil- 


Abhildnng  21.  Abbildung  22. 


werden  die  TUu'hcr  mittels  einer  endlosen  Trichter-  dunsr  It>).  Durch  ein  Vorgelfge  wird  ein  Sechs- 
kettc  (siehe  u.  a.  die  anpezopenc  (Quelle  in  ..Stahl-  eck  in  Hrchung  versetzt,  in  dessen  P>cken  sechs 
und  KiseiD  gelullt,  gehen  dann  dem  Zuge  der     Fallklinken  drehbai- befestigt  siud.    Die  Drehung 
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fle»  SechRecks  erfolpt  8o  um 
eine  festsitzende  ht'rzfi°>rmige 
Scheibe,  dals  ein  Thoil  der 
Klinken  auf  dem  rmfange 
der  .'Scheibe  liegt  oder  mit 
einem  kleinen  daumenförmi- 
gen  Ansatz  ihn  berührt. 
Indem  nun  die  Klinken  hei 
der  Umdrehung  de»  Sechs- 
ecks nacheinander  in  ent- 
sprechende Ausschnitte  der 
Kette  fallen,  schieben  sie 
die  Kette  mit  den  daran  han- 
genden Hechern  vorwärts. 

Andere  Handhabungsein- 
richtungen, welche  in  diese 
Klasse  fallen,  stellt  die  Link- 
Helt  Machinery  Campany  in 
Chicago  her.  I>er  bereits 
früher*  gegebenen  allgemei- 
nen Heschreibung  dieser  Ein- 
richtungen mögen  noch  fol- 
gende nilhere  .Angaben  hin- 
zugefügt werden.  IHe  Link- 
Helt-  (Icbcllschaft  verwen- 
det für  ihre  Handhabungs- 
ciurichtuugen  verschiedene 


*  ,.St«hl  und  Kiscn-  18Ö3 
Nr.  18. 


Abbildiuig  23. 


AbbiMnnp''2-l. 


Abbiblung 


Abbildung  25. 


.\rteii  besonders  conntruirter  Ketten,  von  deuen 
hauptsächlich  zu  nennen  sind: 

a)  Die  Kwartsche  Pafentkette  mit  viereckigen, 
einzeln  abnciimbaren  (Gliedern.  .Tedes  (tlied  hat 
an  einem  Endo  eine  Wulst  mit  einer  cylindiischeii 
lii^hluug,  in  die  sich  ein  Stab  des  anderen  (iliedes 
hineinlegt  (Abbildung  17  und  is).  Aufser  der 
hier  gezeichneten  Art  werden  noch  andere  Arten 
in  den  Handel  gebracht,  die  nach  den  gleichen 
(trundsiltzen  angefertigt  sind,  nur  in  der  Form 
der  (Glieder  etwas  voneinander  abw«nchen. 

b)  Die  Dodge-Kette,  eine  aus  gleich  laugen 
(»liedern  zusammengesetzte  ratentkette,  zwischen 
deren  (ilieder  abnehmbare  Sattelstücke  eingefügt 
werden  können.  Die  Kette  wird  durch  besondere 
Schlufsglieder  geschlossen  (.Abbildung  !!•  und  20). 
Sie  ist  wegen  ihrer  Haltbarkeit  und  ilires  nicht 
hohen  Preises  für  lauge,  schwer  arbeilende  Hecher- 
werke geeignet. 

c)  l>ie  Köhrenkette,  eine  aus  besonders  kräf- 
tigen (Miedern  gef<»nnfe  Kette  von  grofser  Festig- 
keit, deren  (.ilieder  abwe<hselHd  rölu'enförmige 
Ansätze  haben  (Abbildung  21). 

d>  Die  Kiesenkette  (A])bildung  22).  Sie  wii'd 
nur  ttir  einzelne  ungewöhnliche  Fälle  hergestellt, 
wenn  eine  grofse  Auflagerlläche  mit  einer  be- 
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iIiMiteiiden  Festifrkeil  veHan^ft  wird.  Die  (ili«dpr 
AxiA  auswerhcfllinr, 

p»  |)ip  I.f\v-K«'U«'.  .Si«'  int  uiissrhli«-fslicli  fiir 
h'<ir<it'i-ciiirii'lituii;?eii  heHtiinnit.  die  ;^r(»IV*e  Mengen 
Stdftf  von  ST»>>»er   und   die  arbeitenden  Theile 


befeatigt  werden,  haben  verschiedene  Oröfso  und 
C'unHtruction,  je  nach  den  zu  befiirdernden  StolTen 
und  der  Kinrirhtunpr  der  (Tesarointanla^e.  In 
Abbildung  2.J  sind  uns  Schniiedeisen  oder  Sluhl- 
biech  angefertigte  nahtlose  becher  dargestellt, 


rVhliildun^r  27  und  'JB. 


stark  abnutzender  iWohatlVnlieit,  wie  sc.  H.  Krze. 
SchlaektMi,  Stein»-  zu  fördern  haben.  Für  der- 
artige Stoffe  werden  zweckinillsi;;  Treibketteu 
mit  gehärteten  AbnutzungtlUehen  an;rewandt.  Die 
Scharniere  der  I-ey-Ketten  sind  mit  gehärteten, 


wührend  .Altbildung  2  I  grofsere  aus  Stahlblorheii 
zusanmieiigesetzte  K<inlergenu's«  zeigt.  In  anderen 
KiUlen  werden  lüerlie  (Kratzer)  der  in  Abbil- 
dung 2.'>  dargestellten  Können  an  den  Ketten 
befestigt,  welche  die  Stoffe  in  einem  Trog  vor 


Alibildang  20. 


Abbildung  m. 


b'icht  auszuwechselnden  IKichsen  und  Schamier- 
bolzeu  ausgestattet. 

.Xulsi-r  diesen  fünf  .\rten  kommen  u.  a.  noch 
die  liray-  und  (iaston-Ketten  zur  Verwendung, 

Die  Fördery^et^lfse,  welche  von  der  Link-belt 
Machinery  Comitany  an  diesen  für  ihre  Hand- 
liabung.xeinrichtnngen    verwendeten  Treibketteu 

XIU 


sich  her  schieben.  Eine  derartige  Einzelaiiord- 
nnng  mit  Dudge-Kctten  zeigt  .\bliildung  2ii;  sie 
ist  einer  llandhabungseinrichtung  entnommen,  die 
für  die  Philadelphia  and  Reading  Püsenbaliti  in 
I'hiladeliihia,  Ha.,  hery:estellt  worden  ist,  nm 
.Anthracit-Stückknlilen  auf  eine  Locomotiv-Kohlen- 
bühne  zu  fördern.    Au  beliebigen  Stellen  sind 
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bei  solchen  Einrichtungen  in  dem  Trog  Boden-  |  Eine  andere  Fonn  der  Hiuidhabungseinrich- 
offnungcn  angebracht,  die  während  der  Fort-  tungeii  der  Link-Belt  Machinery  Conijiany  ist  das 
bewegung  der  Stoffe  durch  einen  eigenen  Mechanis-  I  bewegliche  Trogband.  Es  besteht  aus  einer  Anzahl 


Abbildung  31.    Anlag««  zum  Aufspeichern  von  Kohlen  W\  South  I'lainfidd,  N.-Y. 


um»  geöffnet  und  geschlossen  werden  können  einzelner,  sich  etwas  überdeckender  trogfilrniiger 
(Abbild.  27  und  2H).  Der  Autrieb  dieser  Ketten  Itleche  mit  flachem  oder  abgerundetem  Boden, 
wird  dnrch  besonders  geformte  Ketteni'Uder  be-     die,  auf  einer  endlosen  Kette  sitzend,  die  Stoffe 


Abhililung         Anlage  zum  Aufspeichern  von  Kohlen  in  Salem,  Ma»s. 


wirkt,  deren  ZiUine  in  die  Kettenglieder  eingreifen.  '  in  einetn  langsam  dahinfliefsenden  Strom  von  der 
Abbildung  2;t  stellt  Antriebrilder  für  Kwart-  Beladestelle  zu  <iem  an  der  Kntladestolle  betiiid- 
Ketten,  Abbihinng  ."JO  ein  Anlriebrad  für  Dodge-  !  liehen  Umlenkrade  leiten,  wo  die  einzelneu  Trog- 
Ketten  dar.                                                    I  abschnitte  bei  der  .Xenderung  der  Bewegung«- 
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riclitting  ausgestürzt  werden.  Diese  ("oiiBtructitm 
eignet  sich  für  zerbrechliche  Kohlen. 

Das  Feld  für  die  .Anwendung  der  Einrichtungen 
der  I.ink-Helt  Marhinery  Company  iBt  ein  ziemlich 
weites.  Wo  es  8icli  darum  handelt,  Erze  oder 
Kohlen  auf  eine  nicht  zu  grolse  Kntfernung 
f(»rtzus('haff'en  und  zu  heben,  kann  man  sie  ge- 
brauchen, alfo  namentlich  zum  Laden  in  Schifte, 
KiHeubahnwagen ,  zum  Aufspeichern  in  Kuhlen- 


Jahrgangs  IHft.H  von  ..Stahl  und  Eisen'*  ist  eine 
derartige  .\nlage  bei  South  l'lainticld,  N.  Y.,  be- 
schrieben und  durch  die  Wiedergabe  einiger 
Einzelanordnungen  veranschaulicht;  es  dürfte 
unter  den  jetzigen  Zeitverhältnissen  von  Interesse 
Hein,  auch  die  CTesamnitanordnung,  die  ans  den 
friiheren  Darstellungen  nicht  mit  der  wünschens- 
werthen  Deutlichkeit  zu  erkennen  ist,  durch 
einige  Abbildungen  zu  erläutern.    Abbildung  .'( 1 


Al>l)il()nng  Hf>.    Vorricbtung  /um  Wiedervcrladen  in  Noiitli  Amboy,  N.  Y, 


liöfen,  auf  I.ocomotivstationen,  wo  mau  die  Kohlen 
in  Inn  liliogendo  Bi'hiUtcr  schafft ,  um  die  Loco- 
Miotiven  schnell  und  billig  damit  versorgen  zu 
können.  Zu  den  grofMartigsten  .\nlagen  der 
l.ink-Iielt-tiesellschaft  geiiöreii  die  Vorriclitnngen 
zum  .Aufspeichern  von  Kohlen,  die  sie  seit  An- 
fang der  neunziger  .fahre  in  (Jenieinschaft  mit 
dci  Dodge  t'oal  Slorage  Company  hergestellt 
hat  und  die  eine  .Aufspeicherung  der  Kohlen  in 
Massen  gestatten,  also  dazu  dienen  können,  die 
schliunnen  Folgen  der  Arbeit -einstellungen  in 
den  Kohlengruben  zu  mildern.    In  Nr.  IM  des 


I  stellt  eine  (ieaammtansicht  der  Anlage  dar.  AV'ie 
aus  den  iiesclu-eibnngen  in  „Stahl  und  Eisen" 
lH!t;^  Xr,  |(»  nnd  aus  der  Abbildung  hervorgeht, 
ist  für  jede  zu  schüttende  Halde  ein  aus  zwei 
(Mtterslützen  bestehender  Itock  aufgestellt.  Die 
eine  (Ütterstütze  steht   mit   ihrem  Fufs  in  der 

'  Nähe  des  für  die  Zuführung  der  Kohlenwagen 
dienen<len  (ieleises  und  trilgt  eine  nach  den 
(irundsiitzen  der  Link-Helt-liesellschaft  construirtc 
F<irdereinriclitiing,  bei  der  auf  einer  endlosen 
Kette  einzelne  Kratzer  sitzen,  die  sich  in  einem 
Troge  bewegen.    Der  Boden  des  Troges  ist  aus 


Gc: 


lA.  Iwü  f WO. 


Bericht  Ütr  im-  umd  omtUbtdbdk«  hOtmk. 


BmdMten  herireBtellfe«  «nten  vm  eia«  Trommel 

^ewickt^lt  nnd  »hen  an  ein  Seil  gebunden, 
daa  Ub€r  «ine  Rulle  aiu  Kopf  dcK  liuckes  oach 
dem  MaschineBbuwe  g«fB1irt  wird.  Die  Kohlen 
werden  in  eine  neben  oder  unMt'  dMS  (»eleise 
liegende  (trübe  abgei^türzt  und  von  doi't  mittels 
der  FürdereüuiclitnQg  in  die  H5he  gehoben. 
Dabei  kMUl  die  Abstiirzhöbe  beliebig  geregelt 
werden,  indem  man  den  Hoden  der  Rinne  no 
einütellt,  doTii  er  oben  mit  der  Spitze  des  Schütt- 
kegel«  «baolmeidet;  maii  ist  also  in  der  Lage, 
immer  anf  eine  ^ehr  •rrrinjrn  Kölip  abzustfirzen, 
wa»  zur  Scbunujig  der  Koiilen  ungeuieio  beiträgt. 
Zun  Wiederverladen  der  Kohlen  dient  eine  be- 
sondni-,  aii^i  t-iiiiMii  f•'^t^tl•ln•n<ll•n,  i^fiicij^teu  und 
eiueiu  drebbareu,  wagerecbteu  l'heil  be»tebende 
Ladevorriehtan^.  * 

Abbildung  32  »»teilt  eine  kleinere  derartige 
Anlage  der  Lehigb  and  Wilkes  Harre  L'oal 
<\»Hi|»any  in  Salem,  Ma»».,  dar,  die  für  H0»)00  t 

*  ^Stahl  nad  Eisrn''  ISB»  S.  415  nnd  41<k 


berechnet  ist,  wlhrend  die  Anlage  tn  Sonth 

Plainlield  :U(M)n(>  t   f;ir>t.    Sowohl  die  beiden 
I  Üöcke  zum  Srbüttea  zweier  Halden,  als  auch 
I  der  wagereclite,  hinten  anf  Seliienen  laufende 
Theil  der  Vorrichtung  zmn  Wiederverladen  sind 
I  dentlich  daraus  zu  erkennen. 
I        Ana  Abbildung   33,    die  eine  Anlage  de!" 
i  TennHylvania  -  Eiscnbahngeäellfichaft    in  Soutb 
Amboy,  N.  Y..  VPi  ansohaulicht,  geht  aufser  der 
I  Gesanuutanordnnng  namentlich  die  Lage  der  Zu- 
I  ftthmngegeleise  hervor.   Die  intereBsante  Einzel- 
anordnung an  der  Entnahirifstnllo  am  Fulse  der 
I  Fördereinrichtung  mit  den  nach  oben  gekehrten 
I  l&atsem  der  leer  zoriickgehenden  FSrdn'kette 
ist  aus  Abbildung  ">  t  zu  ( rki  niK  n.    Abbild.  3.'! 
j  zeigt  die  Vorrichtaug  zum  Wiederverladeu  in 
I  Sonth  Amboy  nebit  Bltterweikj  ea  nad  mehrere 
Ta^icben  zur  Anfnahme  der  wieder  sv  verladenden 

i Kuhlen  vorbanden. 
Der  Vertreter  der  Link-Belt  Machinery  Com« 
|)iiny  in  Dentschland  ist  Wilhelm  EVedenhagen 
in  üffenbach  a.  M.  (Furiaetinng  folgt) 


Berielit  ttber  in-  und 


PatmtanmeidttOfeik, 

«•Ichc  von  dem  an|egetMnen  Tage  an  wihrand  zweier 
Menal«  zur  ElnticMnabiiie  IBr  Jedermaao  im  K«l»»riioliee 

■28.  Mai  im).  Kl.  31,  M  17(188.  I.auff..rni  für 
< tiffMin lagen  mit  en<ll'i-iMii  (ii.  f-fi-p-li.  .him«  s  \\  il!i;ir<l 
Milirr.  I.oixltiii,  Ta\  i>  Itiii  1!»  HiiIIkiiii  innt  Kilu  iii'l 
A.  I'fliliiii;,  PittHliiii  LT.  ( '.IHK  irii-  IluiliiMiir  ^-U.  l'^i.. 
V.  Sf.  A.;  \'ertr. :  F.  *»lKS<-r  iiod  I..  iTlast-r,  Hrrliii, 
l-iiplfnstr.  8U. 

Kl.  4!»,  (i  13 {»82.  Schmiedepresae.  Gesellschuft 
für  H iibiTjiressung.  C.  Huber  &  Co.,  Kerbnih«. 

Kl.  48,  H  82  702.  Fallhamraer.  James  Alexander 
Hfnrtoo,  New  York,  V.  8t.  A.;  Vertr.:  F.  C.  Ghstr  nnd 
I..  Gluser,  Berlin,  riimlcn.slr.  8(>. 

Kl.  49,  P  Wim.  l.othverfahreD .  bei  welchem 
«liirt'h  Kint«ucluii  in  flüssiges  l.otli  L'<l  'thet  wird. 
.I«>liuun  l'feiftT  und  Ferdiaaad  Christ,  Wien;  Vertr. : 
Ausist  Kolirbach,  Max  tfeyer  und  Wilhelm  Blnde- 
w  nid.  Krfiirf . 

Kl.  iM,  V  152.  Verfalirt'ii  zur  HcrsteUung  von 
Matrizen  für  das  Druck«»  und  Anstreiben  von  onter- 
srhnittenen  Blei  lii;e^'eii<(tlnden.  Thomaa  Tomig,  Stoice- 
Xrwiiiirtoii.  (ii  it^  ii.  London.  Engl.;  Yertr.:  Arthnr 
iSarniiann,  HiTliji,  Rurlstrufsf  44). 

31.  Mai  IWHK  KI. -.'7,  t.  l:i»ils.  Ventilator  mit 
si  hwinueiidem  Mantelijeiiaust! ;  Zus.  z.  l'at.  94  81^. 
(iaus  At  (.'<i..  Keiuiuelbach,  Nieder-Oesterr.;  Vertr.: 
|{.  DeiCsler,  J.  Maenieeke  «nd  Fr.  Diifsler,  IJfrlin, 
LuiMcnstrafse  Iii  a. 

KU  40,  U  18966.  Verfahren  xiim  Anawalzen  er- 
hitxter  ITetallbarren  xb  Blechen.  John  French  Golding, 
lIliCftgOtY.Ht.  A.;  Vertr.:  Carl  Pieper,  Heinrieh  Springs 
mann  n.  Th.  .St'»rt.  Berlin,  Hindcrsinstr.  3. 

Kt.  in,  fl  -jl  (,.")■>.  Hürstviirriclitung  zur  KnK'ernunif 
dt'&  üliihs^ahns  von  warmen  SchuittdetitÜL'keu.  (iutt- 
lieb  Himmearahr,  BoKngeB>Foche. 


aosllliidiBdie  Patente. 


Kl.  4«,  K  18826.  Treibapparat  für  liydranlisclie 
.Arbi  itKniascbinen;  Zu»,  z.  Pat,  l(X)»>iB.  Ca-spar  .Sclnj- 
macher,  Kalk  b.  Köln  a.  Bh.,  Huupttttr.  171. 

Kl.  4»,  8  109»U  Dornfthmng  nir  Hetstellang 
von  BAhies  aoB  maaeiven  BlSeken.  Heinrieh  Spatx, 
Euen  a.  d.  Ruhr,  Kruppstr.  1. 

Kl.  49,  T  0550.  Vorrichtung  zum  Ausrücken  de» 
.Schultbetriebos  für  Stanzen,  Sclieeren  0.  dgL  Firma 
ii.  H.  Thyen,  Brake,  Oldcnbmg. 

Kl.  8t),  K  085<i.  l\o!lergmag  mit  iiiiutitcrliri.i  In-f.iT 
Zuführung  des  Mahlguts.  Chr.  Erlurth  4c  Sühn, 
Tencbeni. 

5.  Juni  1900.  Kl.  5,  M172H8.  Artesische  Bninnen* 
Anlage.   Patrick  Joseph  Moran,  Memphis,  TenneMee, 
I  V.Si  A.;  Vertr.:  R.  Jahr,  Berlin,  Elisabeth-Ufer  67. 
[        Kl.  fll,  .K  6889.   Einrichtung  OTTO  0iefsen  feinerer 

(Ii'i,-!  nstiindi'.  "William  DBni'  l  .Vllen,  Corner  uf  (tates 
i^c  Ma  lisim  Streets.  Huntsville,  Madiaon  CounU,  Ala- 
iKiiria,  V.  St.  .V.;  \'i'rti-.:  C.  Fohlert  Q.  Ii.  Lonbier,' 
Berlin,  Uorotlieenstr.  32. 

Kl.  31,    R   13960.    Fomikastonfülining  mittels 
konischer  .Ansätze.    Richard  Rost,  Leipzig,  Eberhard 
8tn£iu  12. 

Kl.  81,  W  VerlahTBn  nun  schnollen  Ab- 

kühlen gebranehten  heiJhen  Formsande«.  Franz  AVeeren, 

Rizdi.rf,  D.  ll  rü-  kstr.  39/41. 

Kl.  49,  M  17  537.  Verfuhren  zur  lUisu  llung  von 
Ki  tr-  n:  Y.u^.  /..  l'at.  IIUIHH.  Alfi—l  Ma.<i<>n.  Brüssel, 
u.  Kniile  (tolibe,  .Juinet,  iielgien;  \ertr.:  C.  II.  KniMip, 
Dresden. 

Kl.  50,  .1  5.S95.  Hclilägermüble  für  Kohlenstaub- 
feuerungen. The  Ideal  Fuil  Feeder  Company,  Now- 
York,  V.  ät.  A.;  Vertr.:  Arthor  Baermtan,  Berlin, 
Karlstr.  40. 

7.  .luni  M»(Ki.   Kt.  21,  H  25197.  Vorricbtunfr.  um 
die  von  Verbrcniitiii^'^üitii  ulizifiliendeu  (ia.se  «nschiid- 
lich   zu   niaelieii.      jti.    Arthur   Breclmt.  Ver*uillen, 
15  Avenue  VUleneuve  rKtiuig;  Vurtr. :  R.  SchuiebUk, 
I  Berlia,  Lnitenatr.  47. 
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Bericht  über  in-  und  auslimdiach»  Fkttente. 


15.  Juni  19U0. 


Kl.  86,  S  12932.  Fanfr\«rri(litun>;  flir  Far.ler- 
körb«  mit  in  die  gezahnten  Fülirunjjen  einpreifi-mleh 
Heinmsehienen.    Carl  SInyter,  Bendorf  a.  Kli. 

Kl.  40,  E  »i<527.  Rp)f«'lunf,'>ivorrirlitun(,'  für  elek- 
trische Sehmelxüfen.  Elektricitäts  -  .Vetienp-sellsehaft 
vurmalH  Sehnrkert  &  ('o.,  Nürnberg. 

Kl.  ^  H  22im.  Verfahren  zur  B«>-  und  Ver- 
arbeitung von  Metallklein.  Dr.  \.  Hof,  Witten  a.  Ruhr. 

Kl.  49,  M  17  !U8.  Vorriehtung  zum  Srhärfen  von 
Sägeblättern  mit  Innenzahnung.  Manu  &  Sehlegel- 
milch,  Neundorf  b.  Suhl  L  Tb. 

Kl.  49j  V  8788.  Verfahren  zum  Kaltschiiiieden 
kugelförmiger  Muttern,  Kugeln  für  ZierseJiranben  und 
-Nieten,  sowie  von  schniiedeisernen  Nieten  und  Schrau- 
ben mit  kugelförmigem  Koi'f*".  Heinr.  Vion'gge,  Holt- 
hau!«en  b.  Plett^nburg  L  Westf. 

Kl.  &(),  K  18801.  StanbHammler  mit  tangt-ntinlem 
Eintritt  tleii  StanbluftHtromes  und  centraler  Abführung 
der  HUsgeNchiedenen  Staubtheile.  (leorg  Kiefer,  Keuer- 
bneb  b.  Stuttgart. 

Kl.  81,  B  2ö<>44.  Vorrichtung  zun»  Anheben  der 
Plattform  abgefederter  Tranapurtwogen.  Fritz  Brandt, 
Berlin,  DorotneenHtr.  2. 


Gebnackunaatoretatn^uifeB. 

28.  Mai  1900.  Kl.  5,  Nr.  l:W42«.  (lesteins- 
Handbohrmaschine  mit  dremiar  in  der  hohlen  Vorriii'k- 
Nitindel  liegender  Bohrspindel.  (iustiiv  Diisterloh, 
luitthausen. 

KI.  81j  Nr.  l:U  4i>2.  Der  Ausdehnung  der  zu  um- 
giefsenden  Foniitheile  selbstthütig  nachgi-bende  Vor- 
riehtung an  Oiefsformen.  AV.  Holzapfel  &  Hilgen», 
Berlin. 

Kl.  49^  Nr.  1:34109.  Mit  dem  Amhofs  lösbar 
verbundener  Fufshammer  für  Schmiede.  .lohann  tSerdes, 
Sievern. 

Kl.  49,  Nr.  184179.  Arbeitsgerätbschafl  zur  Her- 
Stellung  von  protilirten  Metaltscbienen  mit  Kurbel- 
antrieb und  auswechselbaren  Walzenscheiben,  .lul.  Do- 
nath, Berlin,  Klsasscrstr.  IIL 

6-Juni  ItHX).  Kl.  l,  Nr.  184581.  An  Masihincn 
zum  Reinigen  und  SortTren  von  Kies,  Sand  iL  dgl. 
mit  Treibkette  verbundener  elastischer  Bundbelag,  auf 
welchem  Schöpfl»echer  befestigt  sind.  Alfred  Gnädig 
u.  .Takob  Koch,  l'elterlingen  a.  Ried. 

Kl.  4^  Nr.  184  780.  l^anipe  für  ürubenwagen  mit 
federndem  Trage-  und  Stülzarni,  sowie  unterer  breiter 
Schutzttlatte.    Remigius  Schneider,   Borsigwerk  Ü.  S. 

Kl.  7j  Nr.  liyi^Si.  Aus  iSchmietleisen  liergcstellt« 
tragbare  ringfönnige  Drahthaspel  mit  auf  Rollen 
laufender  Aufwickeltrommel.    Carl  Berlin,  Weifsenfels. 

Kl.  lOj  Nr.  IMÜÜl»  Verschlufsstein  für  (iicht- 
nnd  Alwungelöcher  an  Koksöfen,  gekennzeichnet  dun-h 
einen  naoh  unten  konisch  verlaufcntb-n  Verschliifs- 
körper,  dessen  Aursenflä4-he  mit  einer  Hille  für  die 
Asbesteinlage  versehen  ist  und  innerhalb  dessen  sich 
ein  Hebebügel  befin<tet.  Dr.  Theodor  von  Bauer,  Iterlin, 
Mansteinstr.  J_L 

Kl.  lOj  Nr.  184t}86.  S.  nksfein  für  Koksöfen,  ge- 
kennzeicWet  durch  eine  Seukplatte  mit  Asbestdichtung, 
welche  mit  einem  Hebebügel  ausgestattet  ist.  Dr.  Tlunxlor 
von  Bauer,  Berlin,  Mansteinstr.  LL 

Kl.  1»,  Nr.  1MU4L  Drehbare  und  selhstthiltigc 
Tragzange  aus  Kisen  oder  anderem  Metall  für  Schienen 
und  andere  (tegenstände.  Kmil  Kronhausen,  Wendisch- 
Drehna. 

Kl.  Ifli  Nr.  184824.  Vorrieiitung  zur  Befestigting 
der  Schienen  auf  Kiscmiuerschwellcn  mit  Mukenplatte 
und  horizontalem  Keil.  C.  Herder,  Elberfeld,  Rons- 
dorferstr.  28. 

Kl.  19,  Nr.  l.H4H<il.  Schienenverbindung  aus  zwei 
durch  eine  Zugschraube  zusammengezogenen,  die 
SchienenfUfse  umfassenilen,  zweitheiligen  Querschienen. 


I  J.  M.  Henigan  u.  Hli.  W.  Watt,  üvnlde;  Vertr.:  M. 
L.  Benistein,  IL  Sclilofs  u.  (1.  Scheuber,  Berlin, 
Blnmcnstr.  IAa 

Kl.  I9j  Nr.  184802.  StrafHcnschiene  von  jj- för- 
migem (iucrschnitt  mit  eingezogenen  Sc  henkeln.  Bis- 
niarekhütte,  Rismarckhiitte  Ii.  .Schwientochlowitz. 

Kl.  20,  Nr.  184  ('»88.  (Jcprefster,  schmiedeiserner 
.\chslagerkastcn  für  Eisenbahnfahrzeuge  aller  .\rt. 
Franz  Sürth.  Dortmund,  Rahnhofstr.  i. 

j  Kl.  81,  Nr.  1.8-1  ti70.  Verscblufsvorricbtung  für 
(MefsmuscHTnen,  dadurch  gekennzeichnet,  dafs  die  be- 
wegliche Formenhalftc  durch  einen  auf  einem  Kxcenter 
geführten  Haken  au  <iie  feststehende  Formenhälfte 
herangezogen  resu.  von  demdben  zurückbewegf  wird. 

'  Maschinenfabrik  \'..  Franke,  Berlin. 

Kl.  49,  Nr.  134  «578.  Preis-,  Stanz-  oder  Hammer- 
werk mir~nindem  Stemiiclst^ick  bezw.  Bär  und  be- 
sonderer Führung  hinter  ilcm  Hubdnumcn.  Alcxamlcr 
OI>erniever,  Barmen-Rittcrshausen. 

Kl.'  49^  Nr.  184  7ß2.  Scheerenmesser  für  Blech- 
schecrcn  mit  d<ippelt  gtdagi'rtem  Excenterdruckbolzen. 
Edmund  Hä<lrich,  Saalfeld  a.  .S. 

Kl.  49j  Nr.  184851.  .Matrize  zur  Herstellung  der 
Schneidkanten  an  sogenannten  Krauskopf  -  Bohrern. 
F.  W.  Engels,  Remscheid-Vieringhausen. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  ^  Nr.  108916,  vom  2Jl  Februar  1899. 
Compagnie  E 1  e k tro  -  Me t al  I  u rg i  q  u e  des 
Proced^s  Gin  et  Leleux  in  Paris,  tiehandiung 
von  Kupfer-,  Nickel-,  Kobalt-,  Blei-  tmd  Silber- Erzen 
im  elektriechen  Ofen. 

Die  Erze,  insbesondere  g<-scbwefeltc  Erze,  werden 
in  einem  elektrischen  Ofen,  in  dem  die  unt*'rc  Elek- 
trode c  aus  einem  Metall  besteht,  das  mit  dem  zu  ge- 
winnenden Metall  keine  Legining  zu  bilden  vermag, 
hingegen  die  obere  u  aus  einem  solchen  gebildet  ist^ 

 0 


I  das  zu  dem  Schwefel  des  Erzes  eine  gröfsen*  chemische 

I  Verwandtschaft,  als  das  aus  dem  Erz  abzuscheidende 

!  Metall  besitzt,  iM-liandelt.   Bei  der  Erhitzung  des  Erzes 

I  durch  den  Strom  —  es  kann  (iicichslroni  oder  Weclisel- 

:  Strom  benutzt  werden  —  verbindet  sich  der  .Schwefel 

;  mit  dem  Metall  der  olicren  Elektrode  zu  Schwefcimctall. 

I  während  sich  das  freigewordene  .Metall  des  Erzes  auf 

I  dem  Bollen  des  Ofens  ansammelt  und  abgi'Ntochen  wird. 

'  Das  leichtere  Schwefelmetall  schwimmt  auf  erstcrem 

■  und  kann  ohne  .Schwierigkeit  davon  getrennt  werden. 

I  Die  untere  Elektrode  {»t  zwcckmäl'sig  gekühlt. 
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BeridU  Obtr  in-  und  atuiäniitdu  PtiUnU, 


Stahl  tind  Eisen.  663 


Kl.  24i  Nr.  1U«8«2,  vom  ^  Deccuibrr  1898. 
iLi'oetter  in  Dortmund.  Umtteutntmgnorriehtung 
für  GloektHttntile. 

r>it>  (ilocke  K>  iHt  mitt«i8  der  Spindrl  k  an  dem 
einen  Kndf  des  HebeU  d,  der  hei  r  gela^^rt  ist,  auf- 
irehünjjt.  Ihre  R«wi'j,'un);  in  senkrcclitur  Richtnn?  wird 
durch  Uri-hen  des  Kreissector«  b  bewirkt,  in  deasen 
Si  hlita  tn  ein  am  Hebel  d  befestijjter  Zapfen  e  ein- 
>creift.  Hierbei  wird  die  Cilooke  zuuitrhst  angehoben 
und  bleibt  in  dieser  Stellang,  bis  der  Stift  e  in  den 
anderen  geraden  Theil  des  Schlitzes  6*  eintritt,  wu- 
durt'h  die  Glocke  wieder  gesenkt  wird.    Die  Glocke 


wird,  während  sie  sii^h  in  angehobener  Stellung  be- 
fimli  t.  seUtHtthätig  um  9<)*  gedreht  nnd  xwar  iTurch 
Vennittlnnfr  zweier  auf  der  Welle  g  aufgekeilter  Bogen- 
stürke  h  und  4',  ül>er  die  eine  um  das  Kad  i  führende 
Kette  i'  läuft.  Hewegt  werden  dieselben  durch  den 
gegnbelt4ni  Hebel  f,  der  auf  der  Welle  g  befestigt  ist 
und  dessen  Gabelenden  einen  Zapfen  e  mit  einem 
gewissen  Spelranm  umschliefsen,  der  in  dem  auf  der 
Welle  V  sitzenden  Kreissectur  b  eingeschraubt  ist. 
Infolg«'  des  Spielraumes  der  Gabelen<Ien  beginnt  die 
Drehbewegung  der  Glocke  erst  dann,  wenn  sie  an- 
geholwn  worden  ist,  nnd  ist  bereits  beendet,  bevor  sich 
die  (flocke  wieder  senkt.  ^  und  bl  sind  (Jegengcwichte 
für  die  (jbx'ke  un<l  den  Bog<ui  b^  a*  eine  Zugstange, 
die  an  einem  auf  der  Welle  a  aufgekeilten  Arm 
angelenkt  ist. 


Kl.  >24,  Nr.  108840,  vom  G.  August  1899.  Max 
Zahn  in~~Ärtern  LTh.  Trepftenrnst. 

Der  Treppenrost  ist  zur  Krzielung  einer  gleich- 
miifsigen  KrennstofTbedeckung  an  einer  oder  mehreren 


Stellen  nüt  KnipfungiMi  verseben,  denen  gegenüber 
zweckmiiTsig  Wehre  m  ans  fenerfestiT  Masse  an- 
georilnet  sind. 


Kl.  24^  Nr.  10609«,  vom  2L  Januar  1899. 
Alexander  IMutrowsky  in  Sosnowice  (Uass.- 
Folon).  SUment-Martin-OffH. 

Die  nach  der  Herdsohle  zu  gerichteten  Aus- 
strömnngskaniile  r,  die  sich  in  der  Nähe  der  Arbeits- 
thilren  b  befinden,  haben  eine  gröfgere  lichte  Weite, 


als  die  nach  der  Stichlochwand  zu  gelegenen  Kanäle  ic. 
Hierdurch  wird  eine  intensivere  Flammenentfaltung 
nach  der  Arbeitsseit«  des  Ofens  hin,  wo  der  Kegel 
nach  der  gröfste  Theil  der  Beschickung  liegt,  hervor- 
gerufen und  dadurch  ein  schnelleres  und  gteichmüTsigeres 
Niederschmelzen  derselben  bewirkt 


Kl.  4^  Nr.  Iflä  788,  vom  Ii.  August  1896.  Harry 
Perrins  in  Smethwick  (Stafford).  Verfahren  zur 
Bildung  dta  SchveifspaektU  für  Metallrokre. 

Das  SchweifspacKet  für  dos  zu  walzende  oder  zu 
ziehende  Uohr  besteht  aus  einem  Hohlblock,  der  ans 
vier  nicht  zusammen  zu  bindenden  profilirten  Schienen 
zusammengesetzt  ist.  Von  diesen  be- 
sitzen die  beiden  äufsercn  a  und  b 
muldenförmigen  Querschnitt  und  ge- 
rade l'nterflächen.  Die  Fuge  c  zwi- 
schen ihnen  liegt  wagerecht  und  wird 
durch  die  Gestalt  der  beiden  inneren 
Schienen  d  und  e  mit  senkrechter 
Fuge  f  offengehalten.  Durch  den  hier- 
durch erzengten  Druck  wird  das  Zusauunenschweifsen 
niler  vier  Schienen  befordert,  während  ihre  eigenartige 
Gestalt  ein  Zusammenbinden  oder  ein  Befestigen  der- 
selben überflüssig  macht. 


KI.  Nr.  laZ^  vom  28.  December  1898. 
Carl  W'icke  in  F r i  ed  r i  c h -W i l h el  m s- H  ü 1 1 e 
8.  d.  Sieg.    UmsleueroentU  für  Gase. 

Zwei  lose,  während  des  Betriebes  auswechselbare 
Klappen  r,  die  die  festen  Achsen  d  mit  Klnuen  uni- 
faxHen,  sind  der  Wirkung  eines  mit  einem  Gegi-n- 
gewicht  h  versehenen  Doppelhebels  e  derart  unter- 


worfen, dafs  die  jeweilig  den  oberen  Weg  absperrende 
Klappe  dies  unter  dem  Dnicke  des  (tegengewichfcs  h 
thut,  wälirend  die  jeweilig  den  unteren  Weg  ab- 
sperrende Klappe  nur  nüt  ihrem  Kigengewicht  ab- 
sperrend wirkt.  Ein  Verbrennen  der  .\clise  f  winl 
dadurch  vermieden,  dafs  dieselbe  hohl  gi-stnltet  ist 
und  gekühlt  wird. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


L  Januar  bis  SIL  April 

L  Januar  bis  30,  April 

1899 

1900 

1899 

1  tlH» 

Erze: 

t 

t 

1 

t 

Ei^iicrzc,  ätark  eisenlialliKe  Converterscblack^n 
Schlacken  von  Erzen,  Schlacken-Filze,  -Wolle  .  . 
Thomosschlackcn,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

1  UM  65)8 
t5  575 

lÜfii  751 

1  070  «55 
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124011 
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Roheisen,  AbHUe  and  Halbfabticnte: 

({rucheisen  und  Eisenabflllie  

124197 
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35  aüü 

il  4:i9 
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Roheisen,  Abffille  u.  Halbfahricale  zusammen 
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Fnbricaie  wie  FM(;onei$en,  Schienen,  Bleche 
m    w. : 

Schmiedbares  Eisen   in  Stftbcn  elc,  Radkranz-, 

Pfliig>ichaureiicisen  

Plutteti  und  Bleche  aus  sclimiedhareni  Eisen,  roh 

Risendraht.  roh 

IM 
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&78Ö 
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a2341 
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&4 
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Fai^oneiaen,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 

22  22^ 
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2Sli  Uli 

tiukt  rrobe  Elsenwaarent 

Eis*>n,  7.11  frrob.  Maschincntheil.  etc.  roh  vorgeschmied. 
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5äl 
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2S21 
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n  ^^^^^ 

Grobe  Eisenwiiaren  t 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen,  gefirnifst, 
Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  üebrauch, 

.       aligeschlüTen,  gelirnirst,  verzinkt  .... 

Hujonette,  Degen-  und  SAbeiklingfri'  

Scheeren  und  andere  SchneiUewerkzeuge'  .... 
Werkzeuge,  eiserne,  nicht  liesonders  genannt  .  . 
(icschosse  aus  schniiedbarom  Eisen,  nicht  weiter 

(icschosse  ohne  Rleimfintcl,  weiter  bearl^eitet  .  . 

1 
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l) 
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1 
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Feine  EisenwMren: 
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1  Ausfuhr  1900  unter  .Messerwaaron  und  Schnridt-werkzentfen,  feino.  aufspr  chirurg.  Instrumenten". 
'  Einschl.  ,Messi;rwaaren  und  iSchncidewerkzeuga,  feine,  aufser  cliirurg.  Instrumenlcn*  und  .Schreil)- 
nnd  Rechenmaschinen*. 


Ib.  Juni  ISUO. 


ätalil  uDd  £iMii.  «C& 


I. 


1889 


lillnt'ulii- 

liit  30.  April 


Audi'ubir 
I.  Iminr  Ut  M.  April 

181»  1900 


Kortsetzung. 

U*merwMnn  und  Sehnddawerkzeuge.  feine,  anber 

i lrirLirKi>iheii  In.struniiMitcii   . 

S«:liri'ili-  und  Recheiimii.schiii.Mi   

Gewehre  fflr  Kriegszwecke  •  .  .  •  i 

Jagd-  und  I^iixusgewehre,  (lewetirthcile  ,  ,  ,  ,  , 
Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  NahniaachineoiuuMn  . 

Scbraibfedem  aus  uncdleu  Melalleu  

Ufarmrkii  and  UhrftNunütarsn   

BUoiiwaven  im  .  . 

it 

l.iK-oinoliven,  l^omobüen  

hi<mpfkes8el  mit  RAhreii  

,         ohne  .   

MilmiuebiDen  mit  tteatell,  Aberwief .  aus  (lubeiaen 
De«i|(f.  Ab«rwiegend  aas  Behmiedbarem  Kmn   .  . 

Aadere  Maaclilnea  and  MiiiKcliinentheile: 

lian<lwirlli!ichaflliche  Mas^:biuen  ........ 

Hr.iuerei-  iiiid  Hiemusreigerltbe  (Haschtoen)    .  . 

Miiilcrei-MascltiiU'ii  

Klcktrische  Musrliiiien 

Uauniwolispinu  MaMliiaeii  ....  ....... 

Welierei-Haschtiwn  .............. 

OampfiiiaaebiDeii  

Mascbioen  (ttr  Holutoir*  und  Papierlabrication 

Werkseogmaacbinan  

Turbinen  

Transmissionen  

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  ..... 

Pumpii  

Ventilatoren  für  Pabrikbelrieb  

(iebliuemaHobilien  

Walzmaat'hinen  

Dampfhämmer  

Maacoinen  zum  Durcbscbneideii  und  Dnrcbloehen 
von  Netallen  

Il'Ininaschinen  

Auilfif  Maschinen  zu  in<)ii>.lrif)len  Zwecken  .  .  . 

Hasekitten,  überwiegend  awi  IIoU   

^  g  g  Gufoeiae»  

p  w           *   *dtmi4dbarem  Eist»  . 

g  •           »  — dHr.  tHMdl.  MttMen 

Haachinen  und  Naachiiienlbeile  im  ganien  . 
Krallen  and  Krabtenbaacblig»  ......... 

Eisenhahnfahrzeuge   . 

Andere  Wnpen  und  äcbliUen  ...... 

Damp(-äei.''chilTf,  aufgenommen  die  von  Holz  \  c 
Seoel-Seeacbiffe,  anagenommen  die  von  Hob:  j  S 
Schiffe  IDr  die  Binnenaebiiralirt.  aasgenommen  ' 
die  Ton  Holz  

Ztuapimen.  obne  £m,  docb  einschl.  In«lrumenU 
und  Apparate  '   .  t 
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64>6  Slabl  und  Eisen. 


Berichte  über  Vertammlungtu  am  Fadmrtiium. 


Ib.  iVLüi  19()U. 


Berielite  ttber  Temmmlmigeii  aus  FachYerelnen. 


Hosel-Kanal-Verein. 

Am  iJO.  Mai  Sau«!  in  Motz  zur  (iriitnliuii.'  fiiirs 
Mosel- KHiinl-Vcrriiis  «-ine  stnrk  lifsiiclitj' Vfrs-iiiiinlnni; 
stiitf.  jViis  Mt'tz  iiiiil  l'ni^'f'Tfntl,  ans  liiuiilai-h,  l>ii'«li»ii- 
lidfcn,  SiiarbiTii-kfii  ii.  ».  w.  wurco  Vertreter  /.ujfcp-n. 
J>er  zu  jfründfinle  Viroin  strllt  «s  »ich  zur  Anf'^ri'»'. 
lUft»  das  Mosel-Kaual-Proi*')'!  mit  in  «las  ^aursv  Kanal- 
Projekt  «tnbexwffeii  winL  Man  will  di«  Ahgeordneten 
an*  iMStreffiPdden  Bezirke  sowie  den  LmdeMHUsebiilii 
viTanlassfn.  ilii'  ZiiNtiiiiiuuni;  zu  ili-m  Mittr1lnn<lkiuin1 
nur  untrr  lU-r  I{»<liji<riin!r  zu  j,nl>fn.  «laN  sirli  dir  Ho- 
irii  r  imi:  \  i*r|iHiflitet,  ei«  I'r<'j«'<-t  zur  .M'i-' Ik.uialisirun); 
cin^ubi'in^'cn.  I)us  Metzcr  ('imiit*'  Ava  .MoHi-l-Kanal- 
Lundta;;i->  hat  seine  Thiitisrkeit  elK-nlallN  wii'<K>r  aul'- 
i;<<n<iinni>  n.  nai-|id*in  sich  die  Hoffnung.  >lie  Kunuli- 
simu<;  der  Mr<sel  und  Sur  werde  mit  in  dnx  erweiterte 
Kanalprojeot  einbeioMn  werdeOf  niclit  erfüllt  hm. 
Dieaes  Vorjgrehen  wird  von  d«r  lientigra  Ver«iuii]nlun^ 
mit  Freuden  lie^rrürst.  Aneestreht  »oll  uueli  werden, 
in  ni<i|;lii'hst  vielen  Orten  der  Mosel-  und  Klieinjrej;end 
Zweisfvereiiii'  /,i  i^riinden.  In  Avv  Dihatte,  die  in 
deutM'her  lUiil  li»inziisisrlier  Sprailn!  freführt  wurde, 
wurile  «ueh  die  K  um al  i si  rn n ^  cler  .Saar  zur  He- 
siirech «n «rehraelit.  Auf  einer  in  Trier  in  der 
Kanalisirun'Tsfra};!'  al.p'haltenen  Versanitnlnu^'  liahe 
sirii  Tür  die  äaar-Kanttli»imnr  die  lebhafteste  Theil- 
nähme  jfvAinden  nnd  dieses  intercwe  habe,  mit  der 
etnuijpin  Amuubiue  dca  Freikerm  von  Stnnun,  bei  den 
Inda8triellen  weitere  Fortwliritte  jtemBeht.  Mehn-re 
Kollier  vertreten  «Ii.  Ap.sielit,  d.ifs  sieh  die  Interessenten 
an  <ler  Saar  sehon  allein  rühren  würden.  Würde  isich 
in  'Irr  S;i.irjreirend  ein  iilmlii  li.  v  X'ri  rin  i^rlinden,  so 
konnte  man  mit  ihm  Hand  ai  iiiinit  ^'i'lien.  Die.lnhres- 
versnnimlun^'en  «ollen  alljiihrlieh  ini  Frühjahr  uhweeh- 
selndin  .Metz,  Trier  oder  Cohleusabgebulten  werden.  Die 
StatDten  wurden  .sodann  en  bloe  au;^'enoniuien  und 
hierauf  aogleich  die  erste  UaimtvepHUDmluDg  des  aea* 
>,'e<,^ündeten  „M oRel-K«»ftl*VoreiBa*  abgriidteiH. 


Fachgruppe  der  Berg-  und  Hfltteoleute 
des  Oeeterr.  Ingenieur'  und  Arctdtekten« 
vereine. 


In  der  Veraammlnn^  vom  Januar  d.  J.  hif  U  Ober- 
bn|;ntb      R-  v.  Ernst  .  inen  VoHra;;  üher: 

Die  Entwicklung:  der  Eiseniuduslrie  im  Jahr- 
hnndert  und  die  Betheilifuni;  Oe«terr«iclia  an 

Der  Vortrairenile  Tührf  n  i' Ii  .  ini^',  n  einleitenden 
ltemerkunL.^'n  aus,  thifs  der  Ku' Uilii  i,  aui  di  u  Verlauf 
des  Jahrhunderts  zwei  zeirli-  h  n  Jo  zu  ;:leirlie  -Viisirlinilte 
in  der  F.n(wii  klun<rsi:'  >'"äi I' Ii''  'N  r  Kisenindusirie  wahr- 
nehmen lasse.  In  dem  '  I  -•■  II.  <ler  uniretahr  Au  1 1  >te 
Hälfte  des  .lahrhunderU  ausfülle,  x^ewinut  <lie  Ver- 
wenduMi;  der  Steinkuhle  einen  immer  gröberen  Umfang 
bei  der  Kiaeul>ereitunf;  und  Kisenvararbeitang,  in  dem 
xweiten  tritt  die  UaTHtellung  des  Flnfkeisens  getrenttber 
dem  .Si'hueirseisen  immer  deiiflielier  in  den  V'ordcr- 
srrnnd  und  d<T  Stahl  irewinnt  das  I  i  herirew  ieht  ül»er 
das  F.isen.  l»ie  |[u|Hl|se  zu  diesen  heiilen  \\'andlun;:eii 
sind  Von  Kn^'laiid  ausirei^aniri'n.  |)'irt  war  si  lion  zu 
.Xnf'unir  d>'s  .Jahrhumierls  der  Sleink<dil>'nlietrieh  last 
uUgenieiu  eingeführt.  In  allen  anderen  Landern  bestand 


norb  die  Holzknlilenindustrie,  und  nur  in  < »hei-sehlrsien 
war  es  dureh  die  Intelligenz  hervorragender  Männer 
pdungen,  der  Koheisenerzeugnng  mit  Koks  ku  dcaivildem 
■Sie|^  »I  verhelfen.  Diese  Ansnabnaslellani;  war  vor* 
nebmlieb  Karl  Job.  Karsten  seit  dank«»,  der  die  Fort- 
sehritte  der  Chemie  für  die'  Mt  tallni  Lrie  d-  s  Ki-ni* 
nutjihar  zn  maehen  verstand  und  iiln  r1i;iii)»t  'las  ^lofse 
V<r'lirii-<r  hiitte.  durch  seine  zahlr.i.'hen  Srhrit'ti'ii, 
dnr<  Ii  nuimlln  he  Belehrung  und  dureh  sein  Beispiel 
dh  Wissens  hnft  in  dia  naxia  dar  HSttenknade  ein- 
•n-tiihrt  zu  haben. 

In  Oesterreich  waren  in  den  wichtigsten.  Kisen 
prodneircaden  Uebieteu  die  Verhältnisse  der  Einf&bnm^ 
des  SteinkohtenbeIrteS»««  ungünstiger  Axmn  iifcmdwo 

ander«,  nir  htsilestoweniger  bat  er  hioT  dodi  VOlfaältuifs- 

niafiDtL'  liiil'i  I'insrang  gefunden. 

Dil'  1,'riir-trii  Hueliöfeu  wann  der  Kgpi-ilii  xii 
Treihacli  in  Kumten  von  il  lu  Höhe,  der  Huehofeu 
zu  Hcdinitz  in  rngam.  der  von  7,3  ni  auf  8,8  ni  ge- 
brarht  worden  war;  der  Josephi-Hoebofen  auf  dem 
ürarisehen  Kisenwcrkc  in  lleM bitza,  der  18()4  9,5  m 
buch  war;  der  Hochofen  des  ärarischen  Eisenwerkes 
■^trimbnl  in  Hiabenbfiritra  von  IM  ™  HSh«.  Von 
diesen  Hochöfen  enteugte  jener  zu  Treihach  täglich 
5,ü  t,  R|»iitt'r,  nach  Krweiternng  de»  (iestellp»,  (i.I^H  t 
Roheisen.  Her  Hochofen  in  I{e«cbitza  liefert«-  2,.^  U  der 
Hofsofen  in  Strimbnl  in  vier  Abstieben  t%licb  0,55 1.  — 
Aber  auch  in  Di  ntM.  hbind  iMtni::  'iuinals  'li>'  tii:.'lii  be 
Produrtion  eines  HobtkoblenlHH  hi,t.  iis  nur  l.'J  Kis  1.8  t. 
Wie  ven«eh¥rindend  klein  t  rsi  hi  inen  diese  Zifft  rn, 
winn  man  sie  mit  jenen  zu  Kmle  des  Jalirbuoderta 
v<'rgleicht,  wenn  man  heisidelsweise  erfiÜirt,  dofs  der 
Hochofen  Nr.  Ö  der  Carne|ne  Steel  Comp,  in  Nnrd- 
amcrika  in  der  Bt»tiigigen  Periode  vom  II.  Jnni  bis 
10.  .Inli  I8ft8  nieht  weniger  als  17  727  t  oder  im  Mitt^jl 
591  t  HeKMemer-Koheisen  pro  Tair  ei-zeugte  und  dafs 
die  jn-iir-te  l'n.'hi''fii.n  im  einem  'Inge  720  t.  .il-n  nii- 
j;efähr  JJOO-  bis  4ü0uial  mehr  betrug,  als  einer  der 
vorgenannten  HochOfea  Im  flNten  Decemium  des  Jahr- 
hunderts erzeugt«'. 

Der  erste  Kokshoehofen  in  Oesterreich  wurde  in 

Herbate  1B21  auf  der  Sterabeixsehea  Hatte  an  Oarowa 
in  Bfihmen  erbant,  naehden  die  Versnebe  des  Aehidii- 

meisters   .\lois   Ohersteiner    die   Verkoksliarki-it  der 
mageren  böbmisehen  Steinkohle  erwiesen  liutleu. 

N'uu  .Iiiliir  -jiiitci',  UM  .Inliif  I8i.H).  wurde  in 
WitkottiU  die  (  isie  grofsere  Koksofenanlage  erbaut 
und  dajuit  der  Kokshetrieb  in  Oesterreich  dauernd 
einir4'fiihrt.  Her  sieb  immer  mehr  au8hreit<'ndc  Koks- 
betrifd)  führte  die  gründlieliste  .Aenderung  in  ein»'ni 
wichtigen  Zweige  der  EiseBindnatrie,  der  £isengiefssrci, 
herbei.  Aaeh  hier  hatte  sieh  England  babnbrerbend 
erwiesen,  wo  eben  der  Bedarf  an  (iufsi  isen  ilurch  ilie 
Kntwieklung  des  Ma.sidiinenwosens.  die  Kinfiibrunj;  des 
Kisens  zu  ll;ni/u  r  I  l,i  r:  'i.  s.  w.  eine  lu-'  lu'  Steigerunsr 
erfuhr.  Bis  duhiii  wurden  die  nieistnt  (turswaaren 
direet  auH  den  Holzkoblenhoehöfi'ti  getjussen,  welche 
aber  oft  ein  Kisen  liefert<*n,  das  für  gute  Unfawaaren 
nicht  verwenilet  werden  konnte.  Man  verfiel  daher 
daranf,  das  RobeiMcn  durch  Dmschwelsen  aam  Oaiae 
vonubereiteUT  dnrrh  welches  die  geeigneten  Sorten 
entsiHechend  geniixcht  werden  konnten.  Zum  Tin-  p 
sehmdsien  bedient«^  nmn  sieb  rU  r  Tieffelöfen,  der  Fhiniin- 
öfeh  und  in.sbesondere  der  Sehaeht-  oder  (!u])olöfen, 
welche  in  Kngland  zuerst  eingeführt  und  vervoU- 
k" Miiini '  t  '.i  '.H'den. 

In  Oesterreii'h  i,'euanuen  um  diese  Zeit  besonderen 
Kuhm  die  graflieh  Wrbnasi  hen  tiiefsereien  zu  Kouiorau 
und  Hurowic  in  Böhmen  durch  ihre  vollendeten  Utsea- 
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gUbfncniijrniHsr.  Anfanip  pIxoMIb  dos  Roh<>ison  din-ct 
voin  Uaohofen  faenatsrnd«  «rbwit«  m«n  <lort  1819  einm 
mcIneckiinB  Cspoloftii  von  3,5  ni  und  eiaen  von 

2.1  m  Hfiiu>:  rrsttTi-r  wurde  nit  Kikkii,  irr  letxtere 

mit  KirtVrkolilc  lietrit'ln'ii. 

Uraf  lüii'l.li'li  vi.ti  ^\'rliii;i,  'liT  in  ■Im  .Tilliren 
1782  bis  I7hn  an  <l«  r  S.  lieninitüiT  Berifakii^lciui«;  »tutlirt 
hatte  titiil  sfllisf  t'in  l>t'<;«'ixt»'rtt'r  Kiittcniiiaiin  war,  ifi'- 
8taltft>>  sein«'  Wfrke  zu  wiihron  MiKtfranMultcn  ilrr 
Ei*eiii,'iiT'>  1  l  i  in  <>t>«tcrr*'ii^li. 

ÜHetlur  ah  xuin  Kiflfinsrhmelxea  erUnjjte  dio 
Steinkoblo  xnm  EUfulHKchen  einr  immer  illmHeinci« 
Vdrwendiuie.  Von  £njH»"<I  »n^s.  wo  die  Vennrlif 
hierm  von  den  herim  Erfolcfn  ln-fleitet  waren,  breiti'ti- 
-i' Ii  iIji-  StfinkohU-nfrisrhi-n,  ilt-r  Fudriclnroccfs,  nll- 
tiiiUilii  Ii  in  H»'l!ri<'ii.  Krankn-ii'li  und  in  l>cuts<-lilanil, 
am  Uln'in  uu'l  in  S  i.n  l.i  H'  k>  n  aus.  Am  mristcn  j;ur 
Vfrall'/fHipititrim;;  .Ii  «,  l'mltlolprocessi-s  tni;j  das  von 
.loliii  ('.i(krnll  i'rliautc  Kisi-nwi-rk  Scraiu);  hri,  w«i 
der  ruddoi-  umt  W  iklacpniorf!»  und  dann  der  llochofem- 
betrieli  mit  Koks  eingffiilirt  wurden. 

Der  eratr  Steinkoliieii'PttdddHofrn  DftitiMliltttidB 
wnrde  18*^4  «af  der  RaBM^Isteiner- Hatte  bei  77enwied 
«Tltaut;  IKU  folsrtf  das  rr>te  Puddlinii^s-  nti  ?  Walz 
wt-rk  df«  Sjiariffbictcs  auf  der  Hütte  zu  Xi  imkii.  hcn 
itnil  ,il-.l.alil  .indere.  In  ()csterr<  i.  Ii  «nr.li'  .la-  i  rii'li^.  lic 
l'iiddliiii:^.trisrln'n  mit  Steinkohle  erst  vier  Jahre  »pater 
(iH'Jti)  dur<  h  Professor  Kranz  Riepl  in  Witkow  itz  ein- 
jkferührt  und  verbreitete  sieh  von  da  iiher  alle  Kisen- 
gebiete,  da  man  wohl  «  rkannt  hatt*-,  dafs  das  Pmldeln 
mit  aeiaer  viel  gröfacnin  Prodaction  dw  viel 
besser  entsprach  als  das  Herdfriseben.  T>a8  eine  Ver- 
fuhren tanil  denn  aueh  hald  lu  i  uns  eine  einjrehende 
l'flej:»'  und  erfuhr  iladureh  mnneherlei  Vervidlkomm- 
nunsren.  die  der  tisterreiehi<ichen  KiseninduKtrie  zur 
Khre  j;rreiehen.  Beweis  ileKSj-n.  <lars  nehen  lieni 
Klammofenfrisehen  mit  .Steinkohlen  hei  uns  ilie  erfoljj- 
rei(  listen  Venucbe  danib|;efü)irt  wurden,  sieb  beim 
I'uddeln  dm  Hotiea,  Torfes  und  der  Braunkohle,  nml 
als  ein  guiz  neues  YerfahreB  der  Hochofenfan  aa 
bedieaen. 

Da»  Paddeln  mit  !Io|z  fand  luent  1829  xn  Frantz- 
sebaeb  in  Kümten  Kinv'unsr.  XpSter  msehte  sieh  Fürst 
Lidtkowitx.  l'riisiil.  MI  .It  i  H..tkainmer  im  Münz-  und 
Berjfwesen,  uni  t[u  \ CrvollkotüiKnuni,''  des  Verfahrens 
verdient,  inileni  er  IKiö  die  Hütte  zu  Nenherjj  als 
Muster-  ünd  Versuchsanstalt  erhaucn  liefs.  In  der 
Foljff  niL-t(-  in  der  Verwenduni;  des  Holzes  zara 
Paddeln  und  ScbweifHeu  Frantascbach  in  Käntten  ab 
das  beHteiui^erichtete  des  Kataentaates  herror. 

Das  Torfpuddeln  wurde  in  OeBterreicb  snerst  1841 
an  Kitttenmann  in  Steiermark  einjrefflhrt. 

Mit  Braunk<dile  erzielte  man  nur  hei  ums.  nnii 
awur  zuerst  auf  der  Hütte  der  (iehrüder  v.  i;.,-.tli.irn 
in  Prävaü.  jr,!t.-  Iltt  il^re  heim  Puddell«  ri  iL. 

Das  Tudileln  mit  (ias  wurde  von  Faiier  du  Faur 
ersonnen  and  sn  aUei-st  in  Mariazell  einsr<ftlhrt,  und 
SWar  verwendete  er  dasellist  die  HoehotVnijase,  eine 
Erfindan;;,  »eUhe  iUm  i^röfste  Aufsehen  erre<^e.  Die 
LusniiLT  dieser  fUr  die  damalige  Zeit  schwierigen  Anf- 
irnbe  ^'eluii..'  daiiurch,  dafs  1er  Erfinder  die  Wind- 
erhitzuni;  mit  einer  sehr  aweckmifaigeo  V«rbrenuun<; 
eomhinirte. 

Der  zu  M.iriazell  na<-h  Fabers  Kntwurf  erbaute 
Ofen  stand  neben  der  (<ioht  und  di«  Ott»e  »trütuten 

ans  einem  Rohre,  webdies  von  dem  weiteren  Windrehre 

eentrisf'h  umirelien  war. 

Die  ,\nw  endun;if  der  Hoehofenj^aae  führte  dann  zur 
ErtinduHj;  und  Vor«-endnn){  der  (iasg<e»eratoren,  dnreh 
weirbe  der  Pnddelofenbt'trieb  vom  Hoehofen,  dw  infolge 
Störoniren  im  (licbtimnge,  bei  Arbeiten  im  (»estell, 
beim  Abstieben  n.  s.  w.  entweder  kein  <ias  oder  zn 
wenij;  lieferte.  iMi.il  liän>:i>:  i^enmidit  wurde. 

tirufw  N'enlienste  um  den  Fuddel-  und  Sdiweifs- 
betrieb  mit  Ueneratorgasen  bat  sich  C.  r.  Scheaabenatne], 


später  8eetionachef  im  Montandepartement  des  Finanz- 
ministeriiimtt,  erworben,  der  diesen  Betrieb  18^  an 
St.  Stephan  in  Steiermark  einführte,  wobei  der  Beweis 

erbracht  wurde,  dafs  man  mit  dem  aus  r.iln  r  Fohns- 
dorfer  ßraunktdilenloselie  irewonnenen  (ia.s  ^uiiüffende 
Hitze  für  den  l'uddelhetrii  1.  eivi'n<ren  konnte.  Die  in 
•St.  .Ste|»han  erzielten  Frfolge  u  ianlafsten  den  (»ewerken 
lt.  v.  Priednu  alsbald,  zu  Mnutern  in  Steiermark  und 
zn  Lipitzbaeh  in  Kiirnten  den  (iaspuddel-  und  Sehweifs- 
ofen betrieb  einzuführen. 

Inzwisrhea  batta  d«r  Hochofenbetrieb  darch  Ab- 
BcbaAnr  der  Ka8teiigisbllwe.uad  «dlgemeine  Kinfnhmngf 
der  mit  DampAnaschiaen  bewt^ea  eagli^  hen  Cylimler- 
pddäse  eine  wesentliche  Verbesseninjr  erfahren.  Nun 
aber  wurde  eim  «iihti^'.;  Kiitdeekunj;  bekannt,  welehe 
mit  Keeht  die  .Viitinn  k-,  imkeit  aller  Kisenhüttenleute 
lebhaft  ern  li^t.  ,  illi  l.i  int-  früher  fluehtijr  erwiihnte 
Win<lerhitziin;r.  -^le  war  1M29  von  dem  Engländer 
Neilson  ;;emaeht  und  alsbald  mit  den  gliaaeadsten 
Resultaten  versucht  worden. 

Insbestmdere  als  bekannt  wurde,  dals  in  Schott- 
land bei  Verweu'lun':  des  erhitaten  Wmdca  aaasehyeCi- 
lieh  rohelFtteinkohle  .rei^ehtet,  dafs  dadurch  mit  derselben 
Menjre  Ntt  inkohle  dreimal  sdvivl  Eisen  j^i-sehnudzen 
werile  nii'l  .iafs  dieselbe  W  iiiilini  ii<re  ilas  Doppelte 
\"r:  <li  ni  li.  ;str.  «ii^  \  .h-.1,>ih  ij,  r  kullr  \\  iml  i^'.'li'istft 
hatte,  wurden  aueh  auf  dem  kontinente  Winderhitzer 
erbaut  und  Versuche  mit  dem  neuen  Verfahren  «lurch- 
f^efiilirt,  welche  überall  von  den  jrleieh  üherra»chenden 
Erfol<^n  begleitet  w.-iren. 

In  Oeaterreioh  gelangte  die  Winderhitanng  1836 
merst  bei  den  awei  HocbSfen  io  Jenbach  nnd  Kiefer 
in  Tirrd.  zu  Fliu  hau  nnd  Dienten  im  Salzburj^isehen 
und  auf  dem  ;,Tiifli'"h  (."hristallnitrg^chen  Eisenwerke 
zu  Kberstein  zur  Anwcndunj;.  In  Steietnnuk  uinl 
Kärnten  fürehtete  man  dajreiren,  daf»  der  heifse  \S  inil 
unjTünsti";  auf  die  Qualitiit  des  Kisens  wirken  würde. 
In  Böhmen  wurde  ISM  zu  Franzensthal,  Xerrsobaft 
Zbirow,  in  l'njfarn  lö;{7  zu  Rhonitz  der  Betrieb  mit 
orhitatem  Winib  bei  den  Hochöfen  eingeführt. 

1>Dreh  alle  dies«  Entdeckungen  nnd  VervoHkorom- 
nunj^en  in  der  Danttellunir  les  Eisend)  war  flberall  die 
l'roduetion  erheblich  L-  st.  iLi  rt  wonlen.  nnd  als  dnreh 
•  lic  l'ni'  iiie  Kiseninik;^'ri''  tnlimiii  iftistr  I''ifin<lun-_' 
aller  Zeiten,  der  Eisenlialmi  n  niiil  .Irr  1  •iitii)it'lii(  liiuut  u  n 
ivon  Stephenson  im  .lahn-  iHilOi,  liii-  Krrn  litciiL,''  vnn 
Schienenwalzwerken  nnd  Mascliinenfabriken  nothwendii; 
wnrde,  jrin^  man  überall  zur  .Massenproduetion  über. 

Uud  von  dieser  Zeit  datiren  die  wichtijrstün 
Fortschritte,  welche  die  meehanisehe  Hearlteitung  des 
Eisens  an&nweiseB  hat,  denn  die  moderne  Walsindustrie 
und  die  erfblgreicbe  Verwendung  des  1845  von  James 
Xasmvih  rrfTi)i'%  in  n  Dampfhammers  worden  darch 
die  Kisenlmliniii  in-,  (..den  irerufen. 

Die  erst,  n  Srhirnt  ii   in  O.  stiTi<'ii  li   «  -.iriliTi  ISI.IH 
'  in    Friivali   jrewaizt.     In    Frnntzscriiach,   weiches  iler 
j  Wolfshersrer    Eisen werksp'sellschaft  irehörte,  worden 
'  ebenfalls  .S(diienen  gewalzt,  darunter  zuerst  in  »>ester- 
j  reich  die  schwierigen  VignoUcbienen  für  die  Wien- 
I  (zloggnitzer  Uabn.    Es  wiirde  xn  weit  föluren,  hier 
j  anf  alle  Fortscbritfe  elnsngehea,  welche  der  Wak- 
werksbetr  li  l  ii!  dieser  Zeit  in  Bczuir  auf  die  Eisen- 
verarbettuiig   /.«    Kadbandatren ,    zu    Fat.:oneisen  ver- 
schie<lenen  t|uerschnittr^.  zu  ..'i'ila'n  hihI  tVim  n  Hin  lien, 
zu  gewellten  Blechen,  zu  Draht  ii.  s.  w.  aulzuweisen 
hat.    Es  sei  beim  .\bsehlusse  dieser  ersten  halldiundert- 
iähri<ren   Periode  nur  noch  der   Fortseliritte    in  der 
Stahlindustrie  erwiihnt. 

Anf  dem  Continente  wnrde  der  Stahl  xn  Anüatg 
des  Jahrhunderts  (kst  aussehiieMich  noch  in  Friscb- 
I  berden  dargestellt.    Die  Cementstahlfahricntion  blähte 
hannt«äehli^  in  England,  wobei  man  sieh  des  sehwe- 
disi'lien    Staii'/rmNi  iiN    jinlirnti',      li.  i    (  i'nn  iLi^talil 
I  bildete  dort  den  (irundstolt  für  <lie  Fabrieation  des 

I  GniMtabIa,  in  weldtsm  die  EngÜDder  das  Monopol 
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Iiatten.   Alliii&hlicli  fand  alter  nurli  auf  ileni  Oontivente  Werke  in  Mautcrn  nach,  *iafs  Gnf^stahl  in>  Flamm- 

die  ('«uiuoUlaklerzeoguju;  Eingang  uati  gleichseitig  ,  ofon  gesclimoUea  werden  könne.  Bald  entstanden  die 

wnrde  auch  die  Qnbnkhlbercltniig  versucht  Gttta«t«hlhiittoii  zu  £iscnerz,  St.  Kgidi  und  Oberfellach, 

In  Oesterraieh  fiUirte  1851  Tnnner  die  Cenientstuhl-  wo  äberall  SchmalntiU,  d.  i. Bohttuil  Ar  di«  GnfatUbt 

fabriealion  in  Eibiswald  ein.   .\her  aneh  der  Krzeii'„iin<r  '  bereitnnp  verwendet  würfe.  —  In  dem  iwritftu  Thell 

von  (iiifsstftlil   wandte  er  seine  Aufinerksamki  it  /n.  -oinr-  [titcri'ssutitin  Vortrags  lifhanrli'U«-  der  Redner  die 

lüni  wies  er  durch  Versuche  auf  dem  v.  Fried uH<i-hen  neuere  Entw  icklnng  der  Eisen-  und  Stahliodutttrie. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Da»  |>reaf«iti«he  8tiiat«ci<<cnbahnaetz  im  Jahre  ÜNK). 

Beim  He^inn  des  neuen  Jahrhunderts  halten  die 
preuTsiselien  htaatHeisenbahnen  eiiK-  <ii'siiiiiiütliiiiL'>-  von 
Hl  1'25  khi,  darunter  zwei-  und  inehrgeleisige  V'oU- 
Kiilim  n  llH95kin,  einj^leisige  8tHi<)  km,  Nehenltnhnen 
lÜSil5  Ion,  aufserdeiu  noch  im  Hau  und  zum  Hau  vi>r- 
berdtet  S4S0  km,  insgesammt  33555  km. 

Hiensn  gehönn  2406  Bahnbfifai  9084  fiAlteitollen, 
10^  Haltepunkte  and  42Ö3  Anaehlösae  für  den  nielit  ' 
Offientliehen  Verkehr. 

Der  Umfang  des  gesanimten  preufsischen  Kisen- 
Uahnnetxe«  einschl.  8(>06  km  l'rivatbahnen  betrug 
67 101  km.  Die  Aul'wendungeu  de&  iStaaU»  für  den 
Raa  nener  fialnun  Mit  dem  Jubro  1680  b«tanm^tt: 

A.  Tollbahuen. 

1.  StMtsbahnen  67^6  km   186870000^  , 

2.  PriTeCbilnieB  mit  Staats- 


betheilignog 


B789700  ,  I 


.  .  .    251,2  , 

B.  litelM'iibabucu. 

1.  StaatMbahnen  !»7*)7.:i  km  H4ö.5i«i:il« 

2.  J'rn  atliiihiieu  mit  Statte« 
baliubetlieilignng  ...    (>42.M  .. 

Hiencn  fBr  BetrieMinitlel  .... 


hmgeeamnt  1 12»  761 866  UV. 

Hicniai'li  M'rliiili  hicli  'Iii'  Litn^'e  der  V*dlbalineu 
zu  der  der  Nebeiilialim  ii  wu'  2  :  l  und  es  ergicbt  »ich, 
dafs  iu  den  beidi-ii  l.'t/trii  l  ilir/t-htiten  von  den  zur 
Krweiterung  des  Ntaat»b«hiiiietze«  verauHgabten  Summen 
n«r  0t«a  der  achte  Thcil  xur  Anhlige  v«n  VrdUiHhnen 
verwendet  worden  ist.  Die  vea  Teraobiedenen  Seiten 
wiederholt  erhobene  Klage,  dab  ein  so  geringer  Theil 
der  Mittel  sur  Anlage  neuer  Vollhabnen  vemeudet 
worden  ist.  und  daher  iinijeacbtet  des  >lei;renden  V'er 
kell! sin  (liirt'riNseN  die  Vorthrii-'  ■\>'r  >i  Iiiwlln rtj  Tn 
sutu  ii    iiii'l  iiiiterbeförderun«_'  'i>  v  Vi^lbaliiieii  mii-  :iiif 

SVi'lllLTi'  llfU   liili/.Ugrti  rtr'tic   li.ililifli  lieschriuikt  Wiililni 

sinil,  wird  dadureli  noeli  v  erstärkt,  daf»  auch  bei  einer 
den  Vullbahnen  entspreeliendeu  Zunahme  des  Verkehrs 
auf  ib-n  Ni  lienbahuen  die  KiufUhrung  doK  VoUbetriebeü 
nur  ^anx  auMuahimwehc  stattfiDilet.  Wenn  aehon  aw> 
der  mm  Landtage  vor{nl«gtea  NaohweiaiiM  Aber  die 
ftentabttitSt  der  im  Ktatajsbr  1890/91  betrieVnen 
Nebenbabncii  cr^ii  hflich  ist,  dufs  eine  Anzahl  Neben- 
bahnen mit  rim m  l.rrrsiir«^  von  «  Iiis  13"/«  vorhanden 
ist,  so  (liirtii-  ilie  Zahl  tli  i  m  Im  n  im  1'  t/.ti  ii  alujeehnt 
sich  wesentlich  ver<ri'<'rsi:rt  Ituiien  und  daher  eine  cr- 
neufe  Pnil'unj;  um  so  mehr  angezeigt  sein,  als  aufser- 
dem  norh  5<)72.t»  km  Kleinbahnen  von  tiebonbulin- 
ihnlieb«  Clianikter  vorhanden  sind,  d^ren  .\nsehlurs 
an  Nebenbahnen,  die  ihrerseita  ent  wieder  in  VoU- 
bahnen  einmünden,  eine  wenentliebe  Verlangiiftmnng 
des  Verkehrs,  besondere  bei  den  liiatjeren  Nebenbahnen 
im  Osten,  zur  Fol^e  liat  und  jedenfalls  auch  in  ge- 
wissem tirade  die  Kntw  i- 1  I nnj;  des  Verkehrs,  besonders 
waa  die  Befürderun^  landwirthBchaftlieher  Krzeugiiiase 
betrifft,  benaebtheillgt. 


Die  am  M.  September  IWV.)  vorhandenen  oder 
wenigstens  genehmigten  Kleinbahnen  vertheilen  sieb 
in  f<dgender  Weise  auf  ilie  einzelnen  Provinzen: 

OHtpreufsen  ....  mit  10  Hatineu  auf  358,7  km 
Westprcufsrn  „        „  209,5 

Berlin  und  l  iiigebung     ,     8      ,  277,0 
Bnuiiiciiiiurg   ....     tt    ft4      „       „     ti'iM.T  ^ 
Pommern  ......     »84  „    12<I7,5  „ 

l'osen   „    U      ,       ,     428.9  .. 

Sclil«iieu  ......  „       f,     514,5  „ 

Sachsen   „88      ,       ,  „ 

Sehlexwig-Holstein  .  .     „    19      ,       ,     334,6  . 

Hannover   •    ÜO      „       „     506,6  „ 

Westfalen   „23      .,       „     361,6  „ 

llessen-NassHu  .  .  ,  „  25  „  „  295,2  „ 
Rliciupruvinz  69      „       „    1076,7  „ 

Uuhcnzollem  ,  .  ,  ,     „     1  Bahn      ,      38,5  „ 
ausaramen 

Länge,  von  welchen  135  Bahnen  mit  1811,3  km  Lün{;c 
srarESaase der  Strafscnbahncn  gehören.  I.fidcr  ist  die 
Statistik  fiber  den  Bau  und  Betrieb  der  Kloiubuhnen, 
liei  welclNm  anfser  der  vollen  Spnrweite  auch  eine 
solebe  von  1  m,  0.75  m  nnd  0.6o  m  vorkommt,  zur 
Zeit  noch  sehr  unv ollstiimlig.  .Vbgi -clien  von  den 
.Stjitlsenbahnen,  sind  uiir  in  l  iiizcliicn  Küllcn  die  Buu- 
und  Betrieh.skottten  für  du-  liiilmen  mit  den  ver- 
seil iedenen  Spurweiten  bukaiiut,  so  daf»  es  en  einem 
sicheren  Mafsstabe  zur  Beurtheilung  der  Verhältnisse 
insbesondere  über  die  Krträgnisse  der  Bahnen  fehlt. 

Im  Übrigen  kann  die  Preufsi.sclie  StaatKeisenbahn- 
vi«rwaliimg  am  Scblufi»  des  Jahrbanderts  mit  bober 
Befrieiligung  auf  die  bisbengen  Erfolge  blieken,  be- 
tragen «lorli  die  nach  dem  Inlti-afttreten  des  Uarantie- 
gesetzes  vom  27.  März  1882  bis  Kude  1898/99  erzielten 
|{ciniiberseliüsse  <Ier  Kisenbalnu .  r»  altutii,^  lür  iiiiiri'ln  nrr 
Snmme  von  36958»M»  ItX»  so  .l«f>  aicscihc  .Icu  Im 
ilie  Erweiterung  und  Krjranzunjr  des  StHutMi^iribühn- 
netzes  verwendeten  Metrag  von  2  364  59249*»  JK  um 
rund  1331277  000  Jf  übersteigt  und  somit  durch 
diese  Erweiterungen  eine  Vennehmng  der  Staataeisen- 
habnkapitalschnldüberbanpiuekt eingetreten  iat.  Leider 
ist  trotz  dieser  ixliinzcnden  Ergsbnisee  noch  nicht  ab- 
zusehen, wunu  der  Zeitpunkt  gekommen  sein  wird,  am 
auf  einen  Theil  der  l'ebersehii^sc  /n  OunatOB  einer 
Kruiäfsiguug  der  (tiitertarife  zu  verzichte«. 


Ber  «bene  OlMrimv  nf  4«r  ■MtrlladlRclira 

Staatsbahn  in  .Snmaira.* 

Die  Bahn,  deren  IJau  seinerzeit  (Juli  1891)  in 
der  Revue  generale  des  ehe m ins  de  fer  von 
Ingenienr  ^ost  bfsehrieben  wnrde,  bexweekt  faanjpt- 

*  Nil'  Ii  einem  im  Bulletin  de  Iu  eommission  inter- 
natioiiiiU  ihi  i  iiiii:Wiä  des  ehemins  de  fer  kürzli4'h  ver- 
offentlirliteii  Id  rlelit  von  H.  1. i  n  il  Ii  n  u  t .  ^'orst^'l^er 
der  Abtheiluiii;  Bahn  und  Bauten  der  niederlündiseheu 
Stnatabahtt  an?  Sumatra. 
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sicblidi  den  Trftn«port  von  Steinkohlen  au  dm  Stttot"- 
irnib«n  im  Ombilin- ilt- vier  nach  dor  Kfltt«  (Kmuia- 

Haff  II,  l'.i'laiiLr :.  l'i>'  <iesuinliitljiiL'<  '1>  r  I'iiliii  !'«-fi;i;:t 
210  km,  ■iin  i'U  mihI  M  km  /.iiiinr.nilmliii,  S\  •^N^lii 
Ki)fK»?nh8i  li.  1»!  r  tii't>tr  l'drikt  ilrr  lialiti  l^t  2  iii  ii.  M., 
<ler  nöclioU'  l'nni(t  liej^  1154  ni  «.  M.  I>ie  Hpurwriu- 
Weträfft  i,tl67  in.  das  Schienengfwielit  ist  25,7  kff/ii>- 
Die  iirhwen»t^  I^ocomotiv«  ein  (if  wicht  von  &  t, 
der  grdfitte  lUddruck  ikt  4,66  t,  der  frdCite  Radctnnd 
ict  2,85  m  b«i  dm  LMMUmtiven  ood  3  m  b«i  den 
Wnipin.  Di>  grUtste  Oncliwiiidi|^«it  hetri^  HO  km 
i.  <l.  Stunfli'.  I'i  r  kli  iii-ti  Cunt^nlinlbniongcr  ist  l")*)  m: 
dif  Spurf)«  f'it.Tuiii:  ui  dienen  Cun'en  heträjjt  24  riini. 

l'ic  (^tiiT>'  li«  I  IK'D.  sowohl  für  die  Aiilia-Nimis  iil> 
für  liie  Zahnradfitrcpkt-n,  wind  IINM)  min  tnu^.  unter 
dem  St  hiftnenfuf«  2:)ö  nun  hrrit,  *ic  »■ie(r»'n  kg 
MT  Stück  und  üind  mit  v«-r»cbiedeneni  t^uerxchnitt  in 
dmt8<'hen  Werken  ji^ew-alzt  worden. 

Der  AdhlMmnoberbw  viofct  kf^iiit  der  v<>ll- 
stindige  ZaliHtufenoberbu  1h7  k$;  nt.  Zmn  Ycirgleii-h 
wurden  auch  einiire  tausend  (^iierscliwellen  von  I'jatti- 
holx  •  verlept,  dieselben  sind  2  ni  lon^r.  2H  «  in  breit 
md  12  cm  dick. 

Auf  einer  Linie,  welche  nun  unjfefähr  lU  .JdiiiT 
im  Betrieb  ist  und  worttber  bi»  lOiJOUO  Zu<re  fuhren, 
wurden  viele  (juemehwellen  au8  der  Kahn  ^nommeu. 
gnreinigt  ind  mit  ihrem  KleineisenzeuK  >*orgialttt.' 
mienneht.   H.  Liadhoat  constatirte  dabai  Folgende«. 

Di«  OewtebtaTermiademnc  dnreh  Rost  nnd  Vrt- 
tichleir»  beträgt  fiir  flufsciM<rne  Querseliwelleii  im 
I>nreh8ehnitt  nur  KXl  g  jnhrli<'h  oder  '/<"'«  vom  Neu- 
i^ewi^lit."  wol.iM  /.]\  l.rüiirkrii  i>t,  liafs  dir  LTdfize 
Linie  «ief  Meereslntt  ans-,  m  t/t  ist.  Bei  den  wenijjen 
Schwellen,  welche  in  Ü.ilinln.t-Nebenfreleisen  der  Kin 
Wirkung  von  Asche  nnd  Kohlensinter  anaoeaetct  sind 
«der  bei  den  Was.oerknhBm  liegon,  tat  dar  Ejaflofs 
de«  Jioatea  arhebliehtr. 

la  dm  aeharfeii  Cörvm  achnaidet  sich  dar  Sebienen' 
foh  etwa«  in  die  Sebwellenplatte  und  in  da^  Klcin- 
eisenzeu};  ein.  Pnreh  Anwendung  von  „Vcrschleifs- 
|tl;iff<'ii  "  ***  ali't' Ulli!  iliin  li  ^^<r^^■^■n<lllng  der  \<iti  l'ost 
eingelülirten  S  ii«(  ll.i!  imi  ifebolirten  1  .'iilu'iii  und 
l)-B*dzent  \' rsi  i:u  iii<lrl  .lu  ser  I'elielstiiinl . 

iJie  obenerwähnten  iCadiitüiide  bis  Ü  in  \  erursadiien 
in  den  Onrven  mit  klainam  HalbmoMer  (900  na  ind 


*  Das  bette  indisehe  Scbweilenholx,  «i  hat  Aeha- 
-liebkait  mit  Kichcnhola. 

**  Verd.  „Stahl  nnd  EiNan"  18(18  Nr.  18  im  Be- 
richt des  ingenieora  Ranaon. 
ebenda. 

t  abmda. 


I  150  nii  eine  Erweiteninf  der  urg|>riinglic1i  verlectan 
I  Spur.   WM  hieb  aber  dnreh  l"mdrehen  der  Bolxen, 

cv.  ntiicll  lii-r  S.  lmcIIrii  luiil  dun  li  Krm'Uerri  der  Hidzen 
wieder  8u»hi's>iTn  Iii  f^.  l'-ci  olw^ugtsagtcti  1)-Bulz«n 
bleibt  die  Sjurui  itc  In  <s.  i  arhalten  nnd  i ist  die  Spur- 
Au»be«f<erun|.'  sehr  tintucli,  weil  die  Bolzen  sitzen 
bleiben. 

Ea  atolite  sich  aber  ul»  wünscl>«uw  ertli  berans,  in 
den  arkaifm  Cnrran  mehr  Sobwellen  in  legen  als  in 
den  (ieraden,  eine  Verstärkmg  der  Cnrvea,  trelaha  aioh 

durch  Hinlegen  von  ein  «der  itwei8chwraUTOft.d. Schinnen- 

liui::r  l''i<lit  audtuhreii  lirfs. 

hl  tlcn  geraden  Liuitu  uiui  in  den  C'urven  mit 
irrufhcm  HalbmeNner  wurde  eine  \  cipii^'Tinu''  der  Synr 
I  von  2  bis  3  inni  gefunden,  woraus  «ich  ergiebt.  wie 
nützlich  e»  ist,  gleiflh  beim  Spnriegen  nicht  die  theo- 
retische, sondern  eine  etwa»  tn-ofHcre  geringsie  Spur- 
weite anrawmden.  Bei  den  silt  1880  anf  der 
niader).  Süd'AfltikMiscbm  (Transviial  tBahn  verlegten 
Post-Sehwdteii  <.  B.  betrflct  die  treringste  Spurweite 
nicht  l,(»B7  m,  h«ndem  l.<»»)7  m  +  <),<Kk'>  m  =  1,<)72  m. 

nie  F>haltung  diesen  Oberbaues  erforderte  an- 
tiiiiL''^  'tw.is  iTii'lir  St«pfarbeit  als  bei  hölzernen  Qiifr- 
schwellen  und  zwar  s«  lange,  bis  der  Hohlraum  mit 
Stopfmaterini  ausgefüllt  war.  Nachher  aber  war  ilns 
Verhalten  günstiger  als  bei  hölzernen  Schwollen, 
namentlich  in  den  Ourvm,  sowohl  bi/üglioh  des  sait- 
lichm  Widentandaa  gwn  Taraebiebnag  bm  naaaer 
Wittenmf  ala  anch  hra&ueh  de«  Wmdema  dar  Sehlanm 
und  .Sehwellen  in  der  (teleisriclitung.  Feberdies  zeigte 
sich  die  Befestigung  weit  sicherer  als  bei  hölzernen 
Schwellen. 

Die  Befürchtung,  es  sei  der  ei^^emc  Oberban. 
lii  sondcrs  derjenige  rit-r  /,ilmüt;mL:t  n-H  i ckt  n .  für  dns 
tarbigr  Streckenjicrsonnl  211  verwifktlt,  trat  ni<'lit  zu: 
CS  ging  »owolil  dus  Verlegen  als  dftÄ  Krhnjten  immer 
flott  and  ohne  Bflachwerdeu.  Der  Sehicneufars  bleibt 
hei  der  bÜHgm  Bafestijfnuij?  auf  «iaemen  Qnerscbwellen 
hi-wier  erhalten  als  bei  der  oft  losen  Bd'estjgnnj;  anf 
hölzernen  Schwellen,  w«  vielfach  ein  Hämmern  eintritt. 

|)en  (lesammteintlnick  über  das  zehnjähritri''  Vi  t^ 
lullten  des  Oberbaues  mit  fla&eiiienien  Quer»chwellcn 
Itauai-t  Post  juii  der  Sinnatra-Staatabahii  fafat  Lind- 
hont Wie  foliri  ziiMimmen : 
1.  IMe  Ko^ti  11    der  gewöhnlichen    Erhaltung  sind 

garinAar  als  bei  Verwendung  v«n  QuerscHwellen 

aus  Inattfliolz. 

Dia  Kosten  <ter  Krneunag  sind  gfititugu  ala  liei 
Verwendung  von  Queraehvellea  ana  D^tKholi. 

8.  I'ic  KrhftltuiiL.'>  hihI  Krneucniiiu'ski'stin  sind  be- 
üunders  in  (  urven  erheblich  geringer  als  bei  Ver- 
wmdaitg  von  QneraohweUra  ans  ^jattSiola. 


BUciierscliaii. 


Ifie  mtiyitHw'hf  fnl^rniicJiutty  dm  Eisens  uml  ver- 
wandter M'iiilf''.  Ein  lyeilfadcn  ffh  Hütten- 
iugenieure.  Von  iir.  Erich  Schuiidl,  Haliea. S. 
1900,  Wnhdm  Knapp. 

rtei  der  v  <tn  Jahr  zu  Jahr  sielig  fortschreilendeii 
I j,! wifkliiii^!  des  Dynanioniaschinen-,  Eleklroinoloren- 

■  1  l'r.uisfiii  in.itMri'iihaiies  erlangen  diejeliikfi  n  l  'nti'r- 

suchutigeii,  wtfktjt.-  tür  die  Verbesserung  der  Leii>tuiiga- 
(ähigkeil  dieser  Maschinen  von  Wichtigkeit  sind, 
tramer  mehr  Bedeutung.  Vor  Allem  ist  es  in  letzter 
Zeit  die  Prnfung  der  inagiietischen  EigenschaReii  des 
verwendatao  Eisens,  wckha  nieht  nur  die  Elektro- 


tecliniker,  sondern  auch  die  Hüllenleute  in  Indiein 
lirade  besch&ftigt.   Hiertiei  sind  die  ßestrcbuiigao  der 
Hflllenwerke  in  erster  Linie  darauf  gerichtet,  aineii 
i  Zusammenliaiig  xwjachen  der  cfaemisckeii  Zasamine»' 
I  setznng,  der  maehanischait  Behandlung  und  den  ma|f* 
nelischeti  Kigt^n^rli.iflen  des  Eisens  aufzutiiideii.  Da  den 
Hillteiileuteii  die>i-  zum  Theil  physikalischen  Unler- 
siii  luHi^i  ti  tVrni  r  liegen,  su  wird  ihnen  der  vorslciicnd 
genaaiile  LeiLtHiien.  welcher  vor  kurzein  im  Verlage  von 
Wilhelm  Knapp  erschienen  ist,  gewils  erwrinscht  sein. 
Derselbe  enthüll  nicht  nur  eine  Zusainiru  n^lollung  der 
wicliligsleii  auf  diesem  Gebiete  bisher  ^;ewllllllcnen 
I  Veraochaergabnisse,  sondam  auch  die  nulhweudigsten 
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magnvtisdien  GrundbegrifTc  und  braucbhariten  Unter* 
avdniQfMDelbodco,  wekhe  io  kurzer  and  mi^Ucbst  ge- 
meifirersUndlieher  Ueber^efat  simuDmengesteUt  sind. 
Auf  den  Inhalt  des  kleinen  LiiUadene  sei  hier  in 

kiirzoni  t'in^epangen. 

Der  '-isif  'ri)(.'il  hfschäfligt  sich  mil  den  tfelnäiK-li 
lichsleii  magnetischen  GrundhegrifTen,  welche  filr  die 
Heurlheilung  der  magnetischen  GOte  eine^;  Mnterinh 
in  Belrtwht  kuminen.  llandoll  es  sich  nro  Eisen, 
«relebes  (Ar  Polgehüuse  und  Pulschuhe  xnr  Verwendong 
gelaiigt,  so  tritt  die  inegnelischc  PcrmeAbilitAl  des 
Eisens  und  die  Hohe  der  M agnetisirbnrkeit  tn 
den  Vi>rd(-r^'rnti(l  des  Interesses.  Sind  d.igc|ren  die 
magiieiischeii  EiVt'nschaflen  eines  Eisens,  weiche.^  i\i 
Transformatorfii  und  DynamiKinki  rii  verarbeitet  wer- 
den soll,  zu  prülen,  so  kommt  neben  der  Permeabilität 
vor  allem  die  Grölse  der  Energievergeudung  in 
iietracht.  Soll  endlich  ein  Eisen  oder  in  diesem  1*^11 
Stahl  zu  perniiinenten  Magneten  verwendet  «rentoli  SO 
ist  die  Cofrcili  V  kraft  und  die  ßemanen«  in  erster 
Linie  von  Bedeutung.  Die  Erliaternnj^  dieser  Begriffe 
und  die  hierfilr  nblielien  Zeichen  uiid  iiullnvendigsten 
Formeln  enihftit  der  erste  Aljüclmill  lits  Huches. 

zweiten  Thcilc  (jctit   der  Vi'rtas-^fr  zur  Be 
sprt-L'hung  der  wichtigsten  für  den  tiütleuingeuieur  in 
Betracht  kommenden  mafnetiechen  Untersnehongs- 
melhoden  aber. 

Nach  Erwähnung  der  magnetometrischen  Methude 
und  eingehender  Behandlang  der  ballistischen  Schlufs- 
joebmethode,  wird  vor  allem  den  beiden  Apparaten, 
welche  in  erster  Linie  sich  zu  genaueren  mngnetisclien 
Messungen  im  technischen  Betriebe  eignen,  dem 
Koepselschen  Apparat  und  der  du  HoisHohi  a  tna^- 
netischen  Waage  ein  grölscrer  Abschnitt  gewidmet. 
Neben  diesen  werden  aber  auch  die  Ewingschen 
Apparate  und  einigte  ändert'  Unlerwichniigismethodon 
genau  erliluterl. 

Bilden  die  ersten  beiden  Tbeile  ßir  den  Hfltten- 
ingenienr  einen  korcen  Leitfedcn  bei  der  Anstellung 
von  magnetischen  Untersuchungen,  so  fal'st  der  driiU' 
Tbeil  die  bisher  gewonnenen  Versuchsergcbuisse  zu- 
sammen und  giebl  einen  Uebtrbliek  Ober  die  vor» 
handene  Iiiteratnr. 

Bei  der  Hcsprerluiiii;  der  Versuche  hidit  dei'  Ver- 
fasser eine  Hauptttchwierigkeil  hervor,  welche  sich 
zuerst  den  genaueren  magnetischen  Unt^irsuchungcn 
hindernd  in  den  We|  stellte.  £s  ist  dies  die  mag- 
netische Unffleiehmftbigkeit  derEieenmaterialien.  Ver- 
auehe,  welche  in  der  Physikalisch -Technischen  Reichs- 
anstalt  angestellt  worden  sind,  und  die  in  dem  Leit- 
faden nfther  ausgeführt  werden,  haben  zu  dem  Er- 

Sebnifs  gefOhrt ,  dafs  das  magnetisch  gleichmärsigstc 
[aterial  am  wahrscheinlichsten  ein  gut  flberwtichter 
Gufs  liefert,  und  dafs  üugleichDirifsigkeiten  bei  vielen, 
doch  nicht  bei  allen  Materialien  durcii  gleichmACdges 
Aiisghlhen  sich  beseitigen  lassen.  Von  den  gegossenen 
Materialien  ist  nach  den  liisherigen  Erfohrungen  dem 
Flufseisen  oder  dem  sogenannten  t^namostahlgaib  der 
Vorzug  zu  gehen. 

Un?i'r-i  h>-idet  man  die  vors*  hirdciu-u  .Miit.-riali>>ii 
binsichtli.-li  ihres  niaKUetischtiU  VerlnUi  iis,  sn  kann 
in, in  ^le  in  zwei  ll.iiipl;.'ruppen  tremieii,  in  iini^'iiflisch 
wcxdi«?  iiiid  magneti!-«.'!)  harte  Materialien.  Zu  den 
inagiietiscli  weichen  Materialien  gehören  Schweifsoisen 
und  Flufseisen.  zu  den  magnetisch  harten  gehört  der 
StaU.  Eine  Mittelslellung  nimmt  das  ßnfseben  ein. 
Die  magnetische  Weichheit  oder  HArte  wird  in  erster 
Linie  durch  den  Kt^lenslofl^ehan  beetnflnl^t.  Es  sind 
indessen  .mcb  dir  md»  ren  Meimengungen,  wie  Siliciuni 
und  Maneai),  zutii  I  innl  von  (frofstr  Hedt  ulim(j.  Hierzu 
koinnit,  liei   d^m    nugnd  r-.,  (n  n    \'L-rii.dtr-ii  die 

iiifcliuujsclic  Behandlung  d^si  Etst-iiti  eiiit;  sehr  wiclilige 
i^idle  spielt,  dafs  vor  allem  auch  das  Ausglichen  und 
langsame  Abkühlen  einen  weseptlichen  EinIluGs  ausdbt. 
I>er  Verfasser  gdbt  mm  zur  Besprechung  der  einzelnen 


Materialien  Ober.  Beim  magnetiseh  weichen  Material 
zeigt  sich,  daTs  es  bereits  gelungen  ist,  das  Flufseisen 
oder  den  Stahlgufs  von  derartiger  magnetischer  Gflte 

hcrziHlellen,  d;Ll':^  e.s  iiiclit  nur  i\h<  beste  schwedische 
Srlutiii'dcisen  crrcidil. ,  .wundern  \  iclniehr  zuiii  Tlieil 
IHK  Ii  iiliertrilTl,  Ks  wird  hei  di'n  weichen  Materialien 
auch  des  Einflusses  des  Aluminiums  (beim  sogenannten 
Mitiseisen)  und  des  Nickels  gedacht  und  eingehend 
die  Energieveifeudung  bei  TransTormatorblechen 
behandelt 

Bei  dem  nun  fügenden  Abschnitt,  dem  Gufs- 
eisen,  geht  der  Verfaraer  vor  allem  auf  die  Ar- 

hfitet)  von  Parshal  I ,  flaldwell  und  Su  m  m  er  s  ein. 
Die  letzte  dieser  .Arbeiten  wurde  -ils  Vortiaj:  auf  der 
am  Ü.  und  4-  M^ii  v.  ,1.  ,iL^'eli;illi-m-n  Vers:minihiii^'  des 
.Iron  and  Steei  institule*  veröfTentlichl.  Unter  den 
Resultaten  dieser  Arbeit  ist  unter  anderm  bemerkens- 
Werth,  dab  bei  einem  Versuche  mit  zwei  der  chemischen 
Analyse  nach  fast  völlig  identischen  Eisensorlen  dodi 
die  JugnetiaGhen  ElgeBschaften  erheUieh  voneinander 
abwichen.  Dies  hat  nach  den  Angaben  von  Summers 
seinen  Hrinid  darin,  d.ifs  die  Her>t  ''lhingsart  bei  I.eiilen 
et\N'iis  verscliiedci»  wir,  und  zwar  derart,  dals  das 
eine  Eisen  beim  Schmelzen  iiietir  (leld/isewind  erhalten 
hatte  als  das  andere.  Den  Unterst  Ined  in  inagnetischer 
Beziehung  schreibt  Summers  dem  Umsiande  zu,  dals 
wahrscheinlich  in  dem  einen  Eisen  der  KuhlenstofT 
als  Graphit,  in  dem  andern  als  graphitische  Temper- 
kohle  vorlianden  war.  Dieser  Unterschied  in  der  Art 
de«  Kohlenstoff^  isl,  wie  dberhanpt  bei  den  physi- 
kalischen Eigenschanen  des  Eiseiw.  sü  vor  allem  bei 
dem  magnetischen  Verhalti  ii  uncnhar  von  der  grölslen 
Hedeutung. 

Beim  Stahl,  welcher  im  gehärteten  Zustande  zu 
permanenten  Magneten  Verwendung  findet,  ist  neben 
der  chemischen  Zusammensetzung  vor  allem  die  Art 
der  Härtung  und  die  H&rtungstemperatur  von  Wich- 
tigkeit. Der  Ifeste  MagaeAstahl  liefiBn  nur  oUUMg  starke 
Magnete,  wenn  er  nicht  l>ei  der  richtigen  Temperator 
gehärtet  ist.  Bei  der  clieinistheii  Zusaniriionsetzuitg 
kommen  vor  allem  die  Zusätze  von  \V()lfr:im  und 
Molybdän  in  Uelrachl,  die  die  besten  Stahlsnrlen  liefern. 
Nach  anderen  Untersuchungen  übertrifft  der  Molybdftn- 
stahl  noch  den  Wolframstahl  in  seinen  magnetischen 
Eigengcliafl«n.  Nach  kurzer  Hewrechuog  der  mag- 
netischen £^[(ensehancn  von  Nickel  und  Kobalt  werden 
noch  einige  unmi^etische  Legirtuigen  von  Nickeleiaen 
ond  Manganstahl  behandelt. 

Kill  Anhang,  welcher  die  wichtigsten  ma^Mietisclii  n 
Bezt'ii  iinungeii  zusdinmenfalst.  sowie  ein  ausführliches 
Namen-  und  Sarlirei^'i-^ler  vei-vulUtändigen  den  kleinen 
Leitfaden,  welcher  hir  jeden  Ki.senhflttcnmann ,  der 
sich  mit  den  magnetischen  Eigenschaften  des  Ei8en.S 
zu  beschäftigen  hat,  viel  Wisseuswertbes  enthält. 


DiT  deiifscJie  Brückenbau  im  XIX.  Jahrhuiulert. 
I      Von  tJuorff  Mchrtcns,   Gehfimi-r  Hofrathf 

Oiilcntlicher  l'rofossor  der  Inpeniiur-Wissen- 

»cliatluu  au  «iur  Künigl.  Tucluiii^cbeu  Hocb- 
!     Bcliole  in  ]>refldon.    Mit  195  in  den  Test 

;ri-arnckt«Mi  AM  ildnn-cn.   Borlin  1900.  Verlag 

von  Juliuü  Springer. 

Die  aalifslich  der  Pariser  Weltausstellnng  im 

.\uftri<t.'e  iler  Finnen:  Maschiaenfiihrik  £fs1in<ccn  in 
Efslinifcn,  (iutehoffhnntfshntte  in  Oherhanscn,  (iesell- 
scliaft  llarkort  in  I>iiisliiir;,',  Philipp  H'il/n  aiin  &  t"ie. 
in  Fninkfiirt  «.  M..  Vi  reini^''fe  .Mu.seluiK-uliilirik 
biirir  und  Mnscliinenl>aiit;esidlHelialt  Nürnbcrjir  sowie 
rniiin  in  Dortmund  vom  (leti.  Uufrntli  Mchrtcns 
bearbeitete   Denkschrift    jjielit  auf  l:-i4  Seiten  tirofs- 

Suart  einen  godriagten,  aber  höchst  werthvuUen  Ucber- 
lick  aiMHr  die  Entwicklang  des  deatsolicu  Brikoken- 
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lianrs  ia  B«xne  aaf  Theorie,  Comtnirtioii  nn<i  BHoani«-  ' 
flihniDit.  Per  Vfirfiwwr,  der  da»  ein«<*}iliijri;r<-  Material  i 
wir  liriri  zweiter  lif-li^-rrx'Jit,  hat  rs  mit  lifkannt«"r  1 
M«'i-tcr«rhnft  vpnttnn<l«>n .  uns  <1«t  Fülle  des  ni  be-  I 
M  ilti;:rtLilri[  \liit>  r  i.iN  iiiiriall  iia>  W n  liri_'>ti'  und  ■ 
A\  isftirix» •■rtlnsic  lirraufjiujrrfilVn  und  in  ti ■^^^^•i^d«•r  | 
Form  zur  l)«rst<>lliintr  zu  hrin^en,  m  duf»  sein«-  mit  j 
IJ)5  vurtrofTliclien  Al>l»ililunjr«?n  ausjr<">*tflttfti>  Arlx-it  I 
tAt  miiNterjLriilti^  in  ilirt-r  Art  zn  lit'xtMclinfn  i»t. 

Ia  der  Kinleitun^  bilt  der  Verfasser  knrxe  KUrk-  i 
«eltto  Uber  die  nuterteile  Entwieklnn;.'  cies  jüntrst  ver-  I 
llossent  11  .Ifilirhiinderts.    IHe  folifcnden  Al'sriinitte  ent- 
lialtt-n  III  l«iui|iper  Form  einen  p-soliiriitliihen  l'elier- 
Idii'k  über  die  ersten  ei>ernen  Hrürkeii.  über  die  ans 
dem  Anfance  des  XVi.  .lalirhunderts  ;itanimenden  Vor- 
^elllü^:e  des  Venetinners  Faustus  Verantius,  neb>t 
lüblern  der   Briieke    von    Coiilbrixikdale  1 177SH  und 
jene  über  iliis  Strieirau"  i  \\  isfier  bei  Laasan  1 1796). 
i>«a  njib'h»te  ('«pitel  behandelt  du  Material  der  eiiieraen 
Rriteken.   Dan  folsende  Capitel:  .Knfwiektnnjr  <)er  ; 
TripprM>tenie    und    der   Brüekeiitbenrie"    /.erfiillt  in 
foltfemle  l'nterubselinitfe :    .TeberNielit   der  <iesamnit- 
eiilw iiklnnir.    iMe  \'(irbibler  der  Slabwerksysteme  im 
lluUhau.    Aafanj^   der   Statik  uiid  Lla»tieitüt«lehrf  , 
bU  «nf  Navior.    Di«  iltvmi  BrOckeoajrst«!»«  dca  | 


19.  .Talirliunderfs.  KlashVitätüIchre  sHt  Navier. 

Hie  AVandjrlie'leruni;  der  Balkenthi^rer.  Die  Uniris» 
>I>  r  l:i  i;Iiederten  einfaehen  BalkentriiiL,''  r.  Iirirchgidiemle 
llalki  titrairer  und  Auslejfetr;ii;er  (eulitili  \  i  r.  purte-a- 
t;iu\  .  BojrenhriiekoM.  Hänirebrüeken.  I  "ii  St  itik  <ler 
Haiie«in>*trtti-ti«nen  v<in  honte.-  l>ns  t'<il>rende  Capitf^l: 
, Fortschritte  in  der  C'onstnirtion  der  eisernen  Bnieken'* 
nnifafKt  folxunde  l'nterabtheiluniren :  ^l'elier  den  ("ob- 
»<tni<  tion8ontvnrf.  Die  Krasjen  hinsiehtlieh  der  Sieher- 
heit  der  Constmetion.  Aosbiidiuit;  aad  Verwoadniig 
de»  Material«.  Die  ersten  eisernen  Biaenbahnbriieken 
I>ents. Manila.  riLi-rsieht  der  j;ev'liederten  Bnlkin 
hrüeken.  1  vl>er?.Mli!  der  Boj^enbrürken  und  liiiriL'i 
liriieken.  Deutselie  Hnl/t  ril.riH  ken.  Nenere  Constnn  ti  ui'-- 
Kinzidheiten."  \"i»n  tu  ••.,,11. lerem  Interes-^e  tlir  die 
Leser  unserer  Zeitsehrift  dürft«  daa  nnnmelir  toljjemle 
Cajdtel  sein.  F.s  behandelt:  .,die  HerstoUanj;  der 
t'onstnii'tion  dnn'h  die  Briiekinbanaiistalten*.  Der 
Verfaater  bo»prirht  mnärhst  die  HentelltiBCMirbviteo 
im  allgemeinen  nnd  dann  die  einseinen  AnTairen  der 
nbeni;enannten  Firmen.  In  einem  .\n1iaii>^  i;i'd»t  der 
\'erfasser  eine  Besrlireibiini;  iler  .VussteilunL'  der 
dents' li<  11  kiMli;iii<iii-Mirrn.     l>en   SehlnFs  liirsi-r 

in  jeder   Kexieliun^    trettiieU   durehj^etülirten  Denk* 

scbrift  biMet  «in  roicbhaltigcr  Literatanaicbwcia. 


Industrielle  KimdBeliAii. 


MmhMito  *  0«.  aftioklBMlUrlk,  Aflt-flei^ 
n  DIsaeldorf. 

Der  Bericht  für  1898,99  lautet  in  der  Huuptsnclie 
Die  l'.i  Irilgnisst',  weit  he  uii-tr  Aliithlurs  iiufweist, 
-i\n\  als  günstig  zu  bei  r:(chl''ii.  uni  so  mehr,  ain  wir 
im  Allfang  des  (ie^chäll.sj.ilires  iiietit  in  der  Lage 
waren,  die  Preiserhöhung  der  Rohtnaterialien  hei  der 
Preisfestsetzung  für  die  Fertigfabricate  gentlgeiid  in 
Anrceluiiuig  zu  briogeu.  Oi«a  koanl«  «rat  aUm&blicb 
im  Laafe  dw  labrea  s«9ebeb«n.  D«r  Betrieb  ist  un- 
^«rtifirt  Terlaufpn.  Im  Interesse  des  regelrechten  Be- 
triebes beabsitlitiijeii  wir,  wenn  auch  in  märsigem 
l'iiifaiit'.  un.ser«  Räumlichkeiten  (;I\vhs  zu  verKröfsem 
und  noch  einige  neun  NSerkreuginHächihea  aiizu- 
ächalTen.  Wir  wenlen  cimii  riilinneller  arbeiten  und 
die  Anflr9ge  ^^cluielb  r  erledigen  kAnnen.  Die  Aus- 
sichten Mr  il:is  i.dileiHle  (ieschsflsjahr  gestallen  sich 
gflnattf  lUid  wir  hoffen  aucb  für  dieaen  Zeitraum  auf 
ein  ben-iedigeudes  Srgebnib. 

Die  Bilani  ergiebt  einen  Bruttogewinn  von 
199 131 ,35 Hiervon  ab  Absehretbtingen  U  161,40  .H, 
s«>  «ial-.-  ein  Reiii^'ewiiiri  von  151-000,95  verhloilit, 
wofür  wir  lol(.'viiiif  Verwendung  vurschlagen :  57«  Be- 
servetomi-  77i8.5<> 47«  Dividende  =  52üliO  ^H, 
vertragsinäiüige  Tantieme  an  Vorstand  und  Angestellte 
13831  Hückslelluiig  von  lÜ"/o  Tanli^-mc  an  den 
Anr«icbt«rAlh  .H,  &7*  Superdividendc  — 

66000  M,  Vortrag  auf  neue  Recbnung  8701^  ^H. 

MaeeiiineBtebrik  diriUncr  Actiengesellirlinfl, 
Darlneh. 

l>;is  (je-thria-ijulir  1809  verlier  befriedigend.  Die 
l.i'islDnpstalii^rkeit  der  Ueselisclmfl  h.it  sich  gcstdigert 
iiml  wurileii  in  :illen  Ahtheiluti/en  de*;  Werkes  hödere 
I  insätze  al»  im  Vorjahre  erzielt.  Die  Vertheuerung 
der  Rohmaterialien  konnte  durch  eine  in  der  zweiten 
Hftifle  des  Jahres  allgemein  durchgefQhrte  Erhöhung 
der  Verkaufspreise  der  Nähmaschinen  und  Näh- 
maecbinettoiöbel  «nnibernd  amgegUeben  werden.  Die 


I  vorgenommenen  Abschreibungen  l>cziiTerii  sich  fdr 
\m  auf  1M719,S»  Jt.  £b  nrird  beantragt,  den  iUin- 
gewinn  von  807fl8vlO      wie  fUgt  zu  Tertheilen; 

470  Dividende  auf  das  Actienkapilul  =  IHOOt)  Jt, 
Statut-  und  verlragsmäfsige  Tantiemen  59436,19  .M, 
hierzu  Vortrag  aus  isos.  7.h,'):s.7:{  .u.  <t  '  Suiier- 
dividende  =  ^!5'3(X)0  a .  Ileln  i  Weisung'  mi\  \\i  M>t\wMnUt 
9615,72.//.  i  i  1.  He~(  rveeoiiU  »erden  damit 
aul  zusammen  IWIOUIK)  .i,  ergiiiut.  Extra-Abecbrei- 
hungen  auf:  NaaeliiDcncoiito  fiuooo  Putentconto 
!tSB35y80  —  unsere  Patente  und  Liienm  atehen 
«ladftnn  nur  noch  mit  IM  ta.  3ttch  —  und  den  Reit 
von  SlOMSi«^  Mxf  neue  Rechnang  vorsntngen. 

Rheinisch-Weatnilüches  Kohienayndlcat. 

In  der  am      Mai  in  F.ss4'n  aliiiehallenen  Zecheii- 
besilzerverriiuniiiluinc  wurde  längerer  Discussion 

mit  2686  gegen  12:113  Slininieii  der  Antrag  des  Vor- 
standes abgeiebnl,  nach  welchem  den  Hatteuwerken, 
welch«  Syndicatszeehen  angekauft  haben  besw.  an- 
kaufen Warden,  iQr  die  Folg«  nicht  mdir  das  Torrecht 
des  Bezuges  ihres  gesammten  Kohletihedarfes  von 
den   nngekauflcii  Zeelieii    eiii^rcräiiiii!  w.-nlen  .s<dlte. 
Es  wird  als<i  üueh  für  die  Fol^'e,  siiliiiifre  eui  andirrer 
Besililiil's  iiichl  ||.'efafst  wiid,   lien  Hrittenwerkeri  \:f- 
I  stattet  sein,    vor  Heginri  jeder  Verkaulsperiode  dem 
!  Kohlen^yndical  diejenigen  Mengen  aufzugeben,  welche 
i  sie  im  Laufe  des  Vertragsjahres  von  den  liOttenzechen 
zu  beziehen   wQnschen.    Ueber  diese  Mengen  wird 
alsdann  zwisehen  dem  Kohlenqrodicet  und  den  be- 
tretenden  HQttenwerken  ein  LiefernngiverlTag  ab- 
:  geschlossen  und  seitens  der  Hüttenwerke  die  jf  vv^iliKr* 
i  Abgabe  auf  die  bezogenen  Mengen  gezahlt  werden, 
.•^nlliti!   die  schwebenden  Frocesse,  die  Abgabe  lie- 
Irelt'end,  zu  Ungunsten  des  Syndicats   ausfallen,  so 
erhalten  alsdann  die  Hflttenwerke  die  gezahlten  Ab- 
gaben zioaenfrei  zurQck.  Zu  Geschäfüicbe«  wurde 
noch  mitgethcilt,  dafs  die  Umlage  vom  1.  April  ab 
von  <!'/■  %  mX  'i%  herabgesetzt  sei. 
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VereinN-Nachrichieii. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 

Fftr  die  VereinsMUlllhek 

Vdii  (fcli.  IKr^j^ratU  Professor  l)r.  Ii.  \V<"il«ljug 
in  Berlin: 

XAm  JKwitUUlMttMWJI  tftStUeri  in  «ehl  Vortrilgem. 
Von  I»r,  H.  Weddinfr,  <»«h.  Berj^ratli.  Uiim^j;  IO(K». 

Vcrlnj;  von  B.  (i.  Tciilun  r. 

i:2<>.  büu<l<'!u-n  <lrr  Süiiimlmiv'  wisNensclidlÜifli- 
jieirii'inv«T8tttn(ilii  li>'i  Uiirstclluii^rfn  uns  iiUcii  (tebieien 
i(e.H  Wissraa:  ,Au»  Natur  und  Utfistwweit".; 

lendenrny«*  In  MltfrllHier- Vent^lchnirK. 
Faruff''',  Julitu,  lugunwar,  ß(imid-N4dMd,  Ungarn. 
Kaitrr,  /'.,  Hotrielwlelter  der  Mnln-Wi-wjr-HflHis  l^olliir, 

OI>»>rlirtiM'n. 

i>hUr,  iieorg,  Jn^iuuieur,  twlmiuclii-r  Leiter  il<  r  Ai't.-drs. 
Parawnx.  W«r«cbftv,  K»>i)ens  4  iinrt. 


Piindfr,  (i.  A.,  Ui;ra.  (i«iiv.  LivJnml,  T'idli'licn  -  Rniil«'- 

viinl  Xr.  It. 

l'tf.dfiijfuf,  .ttnn,  I5(ilric)»>^flicf  <i<^  ILumiier   umi  Wal/,- 

wci!.^.  'i'ii^.iiijM^,  Siiii  riiir>i;inii. 

Spatz,  Utinrich,  Civil-lujjcuieui-,  l>u)s»clüorC,  MuDK-liali- 
rtrtbe  16. 

Ken«  Mitjrlieder: 

Kigtn,  Otto,  liiireiiiiMit  'Iii  i-ri  MiKchinrtiliau- 

Afl.  tits.  vorm.  ßwlu-rii  iV  Ktt  tniiiii,  hiiisburg. 
Heu/<i,  Thfüdor,  Ingieiiipiir  und  Fabrikbrattier,  SSürirli- 

Wollisliot'fll. 

IlohsnaltiM,  //.,  (il>('rini.'<'ni<»irder MtutoliinenlHm-AniUH 

Neniimn  &  V^nKr,  .Vttilieii. 
hier»,  Qakar,  Mast^hinnofabrinnat,  Inhalwr  der  Kirua 

Nennmii  &  Ksscr.  AaclH^i. 
littktr,  Hermann,  Hro!<lau,  Olilauer  ClmiiM»i<«  IS). 
vom  Sämdt,  A,,  lagouiear,  Peiner  WaUwrili,  Peine. 

VerMturhen: 
tndt,  Kudtaf,  Fiilirikitewiteer,  Wcthr  o.  <L  Kühr. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Die  nächste 

Hauptversammlung 

tilMlrt  -l.iU  ilii 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12'/ 2  Uhr, 

hl  ilcr 

Städtischen  Tonhalle  zu  Dösseldorf. 
Tagesordnung: 

I.  Geschäftliche  Mittheitungen. 

L>.  Ueber  eine  neue  HoehofenconStmOtiOfl.   Vortrag  von  Herrn  (ienerakliraclor  V.  Burgers, 

(jels«il'i.  1;   Im  '1. 

;t.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Flulseisenerzeugung.  Vortrag  vuu  Hcrru  Ingenieur  Frilz 

Liiriiiann  jr.    ( »  ti  tbnirk. 

i.  Ueber  Umlade-  und  Transportvorrichtungen  für  Erz  und  Kohle.    Votirag  vou  Hcnn 
J.  Pohlig.  Köln. 

/or  rc^nUli^en  Beachtanf  I  Am  Samutag  den  16.  Jitni,  AI>oii<ls  s  Uhr,  litidei  im  Kulkoiisaale  Nr.  I 
der  nUdttflobeu  Tuitball«  eine  iretnOthlidie  Zusammeiikunn.  der  ElMnUile  IMlMoMorf«  Zweievereiii  des 
Vereins  deulseher  EisenhOUciileule,  statt,  zu  welcher  deren  Vorstund  all«  Mif|rT!eder  de«  Hnnp'.vereitM 
rrwndlicbst  eiidadet. 

Ta  K<- -^o  rtf  ti  II  1' Hrsiirpi  liiiiiir  <Ii'r  lU-richti-  von  llllcy  und  Talbnt  über  Verwendunf  AiiHsifcn 
ltwheiM>n!i  und  forlliiuliudi  a  Schtiiel/eu  im  Hi  rdult-n,  *  ciii^i^  kilet  durcli  licrrii  II.  M.  Üaelvii,  UüiiSclUorr. 

*  Vergl.  .Stahl  und  Eisen',  rorige  Nummer  Seite  SM.  - 
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